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Kuntalaisaloite Léhijunaliikenteen aloittamiseksi Kupittaa - Uusikaupunki ja Turun satama — Salo
-rataosuuksilla

Kuntalaisaloitteen tausta

Ammattiosastomme ldhestyi Turun kaupunginhallitusta ja pormestaristoa 19.11.2025 kirjelmalla
jossa vedottiin, ettd Turun kaupunki ryhtyisi télld valtuustokaudella toimiin nimenomaan
Uusikaupunki — Turku — Salo -1hijunaliikenteen kdynnistdmiseksi. Lahijuna voisi toimia jo vuonna
2027.

Kirjelmissé todettiin, etté reitin arvioitu matkustusméadrd on vuodessa arviolta 2 miljoonaa matkaa,
joka on ldhes 10 % Folin vuotuisista matkoista. Lahijuna on halvin ja nopein ratkaisu toteuttaa
joukkoliikennettd niissd kunnissa, joissa on jo olemassa junarata. Turussa 2 miljoonaa uutta
joukkoliikennematkaa vdhentdisi huomattavasti henkildautoliikennettd Turun keskustan ja
Kupittaan sekd ldhijunan asemapaikkakuntien vélilld. Mitddn muuta yhta tehokasta keinoa Turulla
el ole vihentdd kaupungin litkkennepéést6jd ja ruuhkia nopeasti jo télla valtuustokaudella.

Turun ty6llisyys on pysyvésti maakunnan kunnista heikointa. Ratojen vaikutusvyohykkeelle
Uudestakaupungista Saloon sijoittuu valtaosa maakunnan teollisuudesta. Uusikaupunki - Turku -
Salo -vilin 1dhijunaliikenne on yhtendisen tyossdkdyntialueen kannalta keskeisin kehityskohde.
Lahijuna télle vilille on nimenomaan turkulaisten etu, koska se mahdollistaa ty6llistymisen radan
varren tyOpaikoissa ilman autoa. Monet radan varren teollisuustydpaikat kérsivét jo nyt ongelmista
16ytdd tyontekijoitd. Lahijuna on vélttdmitdon nuorten tydllistymiselle yrityksiin. Se luo ammattiin
opiskeleville mahdollisuuden liitkkua tulevasta Kupittaan Taito -kampuksesta helposti
tyoharjoitteluun moniin teollisuusyrityksiin junayhteyden avulla.

Ammattiosasto kertoi, ettd olemme erittdin huolestuneita siité, ettei kaupungin johdossa ole
ymmarretty Uusikaupunki - Turku - Salo -ldhijunan merkitystid Turun ty6llisyydelle. Jos haluamme
parantaa tyollisyytta kaupungissa, ldhijuna tarvittaisiin jo télld valtuustokaudella. Vai onko Turulla
jotain tehokkaampaa keinoa saada yli 14 % ty6ttomyys laskuun?

Ammattiosasto totesi, ettd Kupittaan alue tulee olemaan nyt ja tulevaisuudessa Turun suurin
tyopaikkakeskittymd. Jo nyt alue on ruuhkaantunut ja kérsii parkkipaikkapulasta. Léhijuna
Uusikaupunki - Raisio - Turku — Kaarina — Paimio - Salo -vilille helpottaisi autoliitkenteen painetta
alueella. Kaikki tehdyt selvitykset kertovat, ettd Turun kannattaisi panostaa alueen kehityksessi
henkildautoilla tehtdvin tyomatkapendeldinnin vihentdmiseen. Siitd huomattava osa tulee radan
varsilta. Lahijuna on matkustajalle nopein keino saavuttaa Turun keskusta ja Kupittaa kaupungin
omassa sisdisessd ja ldhikunnista tulevassa liitkenteessd. Turku on jo kdyttinyt raitiotien
suunnitteluun enemmin rahaa kuin l&hijunaliikenteen kdynnistdminen maksaisi Turussa kaikille
ratasuunnille.



Kirjelméssa korostettiin, ettd ldhijunat tarvitsevat 1dhinnd uudet laiturit ja niiden ymparilld olevan
infran. Lahijunien paras puoli on se, ettd niilld pystytddn vdhentiméain autoliikennetti, joka tulee
keskustaajamien ulkopuolelta radanvarsialueilta. Ndin voidaan luoda uusia joukkoliikenneyhteyksid
sinne, missd niitd ei nyt ole.

Kirjelmissé tuotiin esiin my0s se, ettd Turussa ldhijunaliikenne ollaan sitomassa valtion 2031
alkavan ostolitkennesopimuksen uusimiseen. Valtion kaavailemassa mallissa Uusikaupunki — Turku
— Salo vélinen liikenne voisi toteutua ehki joskus 2040-luvulla. Eli asiassa ei siis edettéisi timén
valtuustokauden pormestariohjelman kirjauksen mukaisesti, vaan mahdollisesti se toteutettaisiin
vasta neljin valtuustokauden pédsta.

Kuntien ei tarvitse jaddd odottamaan tété valtion kilpailutusta vuonna 2031, jos ne todella haluavat
kdynnistdd 1dhijunaliikennettd. Viittaamme tdssd Rauman malliin, jossa péétettiin aloittaa
henkildjunaliikenne jo vuonna 2027. Tétd litkkennettd valtio tukee 2,5 miljoonalla eurolla vuosittain
(Ks. https://yle.fi/a/74-20157760 ). On varsin noloa, jos Turku padministerin kotikaupunkina ei saa
hy6dynnettya titd Rauman mallia kdynnistié ldhijunaliikennett.

Kirjelmissd vedottiin myds kaupunginhallitukseen, ettd eikd nyt ole jérkevintd ryhtyi aluksi
kehittamdan ldhijunaliitkennetti yhteysvalilld, jossa on suurin matkustajapotentiaali ja sitten
laajentaa se 2030-luvulla muille suunnille saatujen kiyttdkokemusten perusteella.

Koska ammattiosastomme kirjelmé merkittiin kaupunginhallituksessa tiedoksi eikd siind esiin
tuotuja ehdotuksia ldhetetty edes jatkovalmisteluun, pdddyimme asian eteenpdin viemiseksi
tekeméén timén kuntalaisaloitteen.

Kuntalaisaloite
Tassd kuntalaisaloitteessa ehdotetaan l1dhijunaliikenteen kdynnistdmistd vuoden 2028 alusta:

- Turku Kupittaa — Uusikaupunki
- Turun satama — Salo

- Turun satama -Varissuo ja

- Piikki6 — Turun telakka

Ratateknisen selvityksen perusteella liikkenteen kdynnistdminen ei vaadi merkittivid investointeja
junaratoihin. Aluksi ldhijunilla voidaan litkenn6idd Uudenkaupungin — Turun - Salon -vililla
tunnin vuorovilein. Liikenne on sovitettavissa yhteen kaukojunaliikenteen kanssa. Liikenteeseen on
myos sovitettavissa Turun sataman ja Varissuon litkenne siten, ettd Varissuolta pdédsee keskustaan
kaksi kertaa tunnissa ja kerran suoraan Turun satamaan. Liikenteeseen on mahdollista sovittaa myds
lisivuoro Uudenkaupungin suuntaan osalle rataosuutta. Selvityksemme perusteella aamuisin ennen
klo 07.00 olisi mahdollista ajaa myds tyomatkajuna Piikkostd Pernon telakalle siten, ettéd sithen on
vaithtomahdollisuus muilta ratasuunnilta (satama, Uusikaupunki).

Olemme kéyneet keskusteluja myos Lansirata Oy:n kanssa, He eivit nde estettd 1dhijunaliitkenteen
kdynnistamiselle Kupittaan ja Salon vélilld. Kdytannossd kun Lansiradan hanke etenee siten, etti
Varissuolla on kaksoisraide ja seisakkeen vaatima kolmas raide, on mahdollista tihentda litkenne
Turun seudulla 15 — 20 minuutin vilein tapahtuvaksi.



Koska Lénsiratahanke on valitusten vuoksi jumissa Salon osalta, ehdotamme Turulle, etté se heti
neuvottelisi osakaskuntien ja valtion kanssa Lansiradan Kupittaa — Nunna -vélisen ratahankkeen
kdynnistamisesti, koska hallinto-oikeuden valitus ei esté tdltd osin ldnsiratahankkeen
kdynnistimistd. Samalla pitéisi sopia Kaarinan ja Paimion kanssa 1dhijunan tarvitsemien asemien ja
seisakkeiden toteuttamisesta. Lansiradan rakentamisen ratasuunnitelma on Kupittaan aseman ja
Nunnan vililld valmis. On jérjetdntd viivyttdd maakunnan tarkeinté litkkennehanketta Salossa tehdyn
kuntavalituksen perusteella eikd tima ole edes oikeudellisesti tarpeen.

Uudenkaupungin radan peruskorjaussuunnitelma on valmis ja se voidaan toteuttaa heti, kun
eduskunta myontidd Vaylédvirastolle rahoituksen. Tehtyjen taustaselvitysten perusteella Vaylavirasto
tulee kesdén mennessa selvittdméén sen, millaisilla nopeuksilla henkildjunat voivat litkkua
Uudenkaupungin radalla. Ndiden selvitysten jdlkeen voidaan méadrittdd ldhijunien nopeus radalla,
tehda tarkempi aikataulutus junaliikenteelle ja saada rata hyvéksytettyd henkildjunaliikenteelle.
Tamain vuoksi kuntien paitoksentekoa ja litkenteen kdynnistymisté ei tule viivyttaa.

Uudenkaupungin radan peruskorjaustarve perustuu silla litkennéivddn VAK (kemikaali) -
junaliikenteeseen. Radan peruskorjaus on tehtdvi heti. Véyldvirasto arvioi radan heikon kunnon
vuoksi silld olevan kohonnut riski kemikaalijunien suistumiseen radalta. Riskin kemikaalijunille
muodostaa my0s radan tasoristeysturvallisuus. Peruskorjauksessa parannetaan radan turvallisuutta
kaikilta osin.

Suurin riski junan suistumiselle radalta on Nesteen tietd Turkuun pdin olevalla alueella. Tama
tarkoittaa suuronnettomuusriskin olevan suurin Turun ja Raision kaupunkien alueella ja mahdollisen
kemikaalijunaonnettomuuden kohdistuvan laajasti kaupunkien videstoon. Vetoamme Turun
kaupunginhallitukseen, ettd se tekee kaikkensa timén riskin poistamiseksi ja radan
peruskorjausmiirdrahojen myontdmiseksi eduskunnassa.

Edella kerrotusti Uudenkaupungin radan peruskorjaus on kaikkein térkein litkennehanke
maakunnassa Tdma tulee kaikkien paittdjien ymmartdé. Rata on heti korjattava.

Turku on muuttamassa autolauttasataman paikkaa ja rautatietd nykyisestd paikasta. Muutostyon
valmistuttua vanha lauttasatamarata voidaan ottaa kokoaikaiseen 1dhijunakdyttoon ja ryhtyd radalla
litkkenndimédan tihedsti. Tima on jarkevdd myds ympéristd- ja kiertotaloussyistd. Maank&ytolliset
suunnitelmat voidaan aina jérkiperusteilla muuttaa.

Turun kaupunkikehitys 2000-luvulla on perustunut keskustan tiydennysrakentamiseen siten, ettd
keskustan tyopaikka-alueita on kaavoitettu asuinkdyttoon. Samalla teollisuusyritysten tyopaikat
ovat siirtyneet pois Turusta, jopa ulkomaille.

Turulla ei ole ollut kykya tarjota teollisille tai pk-yrityksille riittdviasti soveltuvia sijoittumispaikkoja
hyvien liikenneyhteyksien varrella Turun keskustassa. Tdmé on johtanut siihen, etté teollinen
yritystoiminta hakeutuu Turun seudun muihin kuntiin tai kokonaan pois Varsinais-Suomesta. Turku
ei ole kiinnostava kohde uudelle teolliselle tai pk-yritystoiminnalle. Elinkeinopolitiikka on
perustunut Turussa pelkéstddan Kupittaan alueen kehittdmiseen ja sinne tavoiteltaviin
yliopistovetoisiin teknologia- tai palveluyrityksiin. Piddimme tarkednd Kupittaan tiedepuistojen ja
alueen kehittamista.

Toteutetulla kaupunkirakenteen kehitykselld on ollut merkittdva vaikutus turkulaisten
tyossdkéyntiin ja tyollistymiseen. Olemme tdman kuntalaisaloitteen perusteeksi tehneet selvityksié
siitd, missd turkulaiset teollisuuden tyontekijit asuvat ja misséd heidin tyopaikkansa ovat. Olemme



my0s selvittdneet koko maakunnan osalta teollisuuden tydpaikkojen sijainnin ja tyontekijoiden
asuinpaikkojen vilisid litkennevirtoja.

Varsinais-Suomessa noin 30.000 ihmistd tydskentelee teollisuudessa. Heistd noin 5.000 — 6.500 kiy
paivittdin toissd Turun telakalla, joka sijaitsee Pernossa. Teollisuusliiton toimialojen turkulaisista
tyontekijbistd noin puolet kdy jo nyt toissd Turun ulkopuolella. Turussa suurimmat teollisuuden
tyopaikkakeskittymadt telakan jalkeen ovat Pansiossa, Artukaisissa, Runosméessi, Ohikulkutien
varrella ja Saraméessa.

Itdharju ja Kupittaa ovat olleet merkittdvé teollisuuden tyopaikkakeskittymd, josta teollisuuden
tyopaikat tulevat katomaan lopullisesti, kun satama — Varissuon vélinen kiinteistokehityshanke
etenee. My0s Iso-Heikkildn ja sataman alueelta teollisuuden tyOpaikat ovat hdvidmissi uuden
maankdyton myota.

Turun seudun merkittavimmat teollisuuden tydpaikkakeskittymat Turun ulkopuolella ovat Raisiossa
Nesteen tien varressa ja Raision rautatiecaseman vieressd. Naantali on myds merkittdva teollisuuden
tyopaikkakeskittymd. Tulevaisuudessa Nesteen entisen 0ljyjalostamon ja sataman alueesta tulee
merkittava tyopaikka-alue. Lieto ja Kaarina ovat tarjonneet erityisesti pienille ja keskisuurille
yrityksille sijoituspaikkoja hyvien liikenneyhteyksien pdésti ohikulkutien ja Himeen hérkétien
varrelta.

Maankéytollisesti Turun seudun uudet tyopaikat voivat jatkossa sijoittua pdéosin junaratojen
varsille, mikali kunnat haluavat maankéyttodan kehittad siten, ettd seudulle syntyy merkittavaa
teollisuuden ja logistiikan yritystoimintaa.

Turun seudun vuoteen 2040 ulottuvan tydpaikkojen kehitysennusteen mukaan teollisuuden
tyopaikat lisdéntyvit seudulla suhteellisesti eniten eli 33% ja 6.300 tydpaikkaa. Ennusteen mukaan
julkishallinnon ja hyvinvointipalvelujen tyopaikat tulevat lisddntymaén seudulla mééréllisesti
eniten: 11.800 tyOpaikkaa. Jokainen julkistalouden velkaantumista seuraava ymmarté, ettei Turun
seudulle kyetd kuntien ja Varhan taholta rahoittamaan téllaista mairda tyopaikkoja, mikéli
yksityisen sektorin tyOpaikkojen mairé ei kasva huomattavasti ennustetusta 11.000 tyopaikasta
(teollisuus, rakentaminen, kauppa ja ravitsemusala, kuljetus jne).

Projektio tybpaikkojen midrillisestd muutoksesta Turun kaupunkiseudulla
toimialoittain vuoteen 2040 mennessi

| Muutos2023-2040

Toimialat yhteensa 23652 16 %
Alkutuotanto 148 =17 %
Teollisuus 6 309 33 %
Rakentaminen =311 -3 %
Kauppa sekd majoitus- ja ravitsemisala 3254 15 %
Kuljetus 168 2%
Liike-eldman palvelut, informaatioalat, rahoitus 2553 B %
Julkinen hallinto ja hyvinvointipalvelut 11811 2504
Muut palvelut* 17 0 %



Tyopaikkojen kasvuennuste perustuu siithen oletukseen, ettd alueen tydikdinen viestd kasvaa
vahvasti muuttoliikkeen myo6té. Tyoikdisen vdeston muuttaminen mahdollistuu Turun seudulla vain
siten, ettd kyetddn synnyttdmédn uusia teollisia tydpaikkoja huomattavasti ennakoitua enemman.
Turun kaavoitus ja maankéyttopolitiikasta johtuen ndmaé tyOpaikat eivit voi padosin sijoittua
Turkuun. Ne sijoittuvat muualle Turun seudulla tai muualle Varsinais-Suomessa. Tdémén vuoksi
ammattiosastomme nékee tarkedksi tehdd Varsinais-Suomesta yhtendisen tyossdkdyntialueen. Tdma
vaatii sen, ettd maakunnassa on joukkoliikennejérjestelmé, joka mahdollistaa tydssdkdynnin
nopeilla yhteyksilld kaikilla Varsinais-Suomen seutukunnilla.

Turussa on pysyvésti muuta maakuntaa korkeampi tyottomyysaste. Merkittdva syy tdhédn on se, ettd
alemman koulutusasteen tydpaikkoja ei synny Turkuun riittdvésti. Turun pormestariohjelmassa
todetaan, ettd “Turusta tehdddan Suomen paras tyollisyyden edistdjd valtuustokauden loppuun
mennessad’”.

Taulukko. Turun kaupunkiseudun tydpaikat vuonna 2040 eri
skenaariovaihtoehdoissa

Tyé- Tyé- Tyd-
paikkojen paikkojen paikkojen
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Hieman yli puolet (53 % vuonna 2023) Turun seudun kaikista tydpaikoista sijaitsee Turun kaupungin
alueella. Turussa tyopaikkojen madrd on kymmenessa vuodessa lisddntynyt alle 15.000 tyopaikalla.
Tyottdomyysprosentti on koko ajan ollut kdytdnnossa yli 10 %. Realistinen tulevaisuuden uusien
tyOpaikkojen maard Turun seudulla olisi parhaimmillaan noin 15.000 — 20.000 vuoteen 2040
mennessd. Tdmai edellyttdisi ennusteesta poiketen vield suurempaa kasvua teollisuuden
tyOpaikkojen osalta.

Tama tarkoittaa sitd, ettd joko Turun litkkennehankkeet mitoitetaan kaupungin esittdmén,
ylimitoitetun vdestonkasvun (+60.000) perusteella tai sitten Turun ty6ttomyysprosentti ldhentelee
jatkossa vdestonkasvun toteutuessa 30 %. Uskottavaa on, ettd Kupittaan alueelle voi syntyéd
runsaassa kymmenessd vuodessa noin 2.500 tydpaikkaa liike-eldmin palveluihin,
informaatioteknologiaan ja rahoitukseen. Ndidenkin tyopaikkojen syntyminen edellyttaa pitkélti
sitd, ettd teollinen toiminta maakunnassa kasvaa reippaasti. Koulutustoimintojen ja
terveydenhuollon tyopaikkojen keskittyminen Kupittaalle tuskin synnyttda uutta tyollisyyttd Turun
alueen laajemman tarkastelun nédkdkulmasta.

Vaikka Uudenkaupungin ty6ttomyys on télld hetkelld suuri autotehtaan lomautusten johdosta,
tilanne menee parissa vuodessa ohi. Vuoteen 2030 mennessé syntyy Uudenkaupungin radan
suunnalle noin 2.000 — 3.000 uutta tyopaikkaa. Téstd syystd Uusikaupunki — Turku

-1dhijunahanke on my®ds turkulaisille tarked. Merituulivoimarakentamisen myd6té on oletettavaa, ettd
Uudenkaupungin seudulle syntyy myos 2030-luvulla merkittdvisti lisdd uusia teollisia tyopaikkoja.
On todennékoistd myos, ettd Uuteenkaupunkiin kehittyy sekd uutta meri-, kulkuneuvo- etti
puolustusvilineteollisuuden yritystoimintaa l&hivuosina.



Salon teollisuusyritykset ovat Turun tyollisyyskehityksen kannalta myds térkeitd. Lansirata tulee
tukemaan Salon elinkeinokehitystd. Salon seutu on sen my6ti houkuttelevampi paikka yritysten
sijoittumiselle. Hyvé ldhijunaliitkenneyhteys Turusta Saloon mahdollistaa turkulaisten
tyossdkdynnin Salossa. Tydssdkdynti Turusta Saloon on jo nyt viredd. Lahijunaliikenteen myoté
Kaarina ja Paimio tulevat todennikdisesti kaavoittamaan tyopaikka-alueita asemapaikkojen
laheisyyteen. Lahijunaliikenne mahdollistaa eri ratasuunnilla tulevaisuudessa asumisen Turussa ja
laajemman tydssdkdyntialueen kautta turkulaisille tydmahdollisuudet ympéristokunnissa koko
Varsinais-Suomessa.

Teimme my0s litkennevirtojen analyysid aiempien Varsinais-Suomen liiton ja kuntien antamien
tietojen perusteella. Lisdksi kdytimme hyvéksi Teollisuusliiton luovuttamaa materiaalia jdsenten
asumisesta ja tyOpaikoista sekd Turun telakalta saatua tietoa alueella tyskentelevien méaarista.
Kaikki tima aineisto osoittaa, ettd Uusikaupunki - Turku — Turun satama - Salo -ratasuuntaiset
litkkennevirrat mahdollistavat lahijunaliikenteen kdynnistimisen. Koska ldhijuna on nopein
joukkoliikenneyhteys kaupunkien vililld ja my6s Turun seudun siséllé, se tulee syrjayttamaan
merkittdvisti yksityisautoilua erityisesti tydmatkaliikenteessd. Linja-autoliikenteelld tai ratikalla ei
ole téllaista vaikutusta, koska se on henkildautoa huomattavasti hitaampi tapa liikkua.

Lahijunaliikenteen muodostaman yhtendisen tyossékdyntialueen ja kuntien asemapaikkojen
laheisyyteen sijoittuvalla teollisuus- ja asuinkaavoituksella voimme tarjota yrityksille houkuttelevia
sijoittumispaikkoja suhteessa esimerkiksi Uudenmaan alueeseen, jossa on jo tonttimaasta pulaa ja
sen hinta on huomattavan kallista. Samalla saamme rakennusalalle merkittdvan impulssin, joka
heijastuu my0s kuntien talouteen ja muuhun elinkeinoeliméén maakunnassa.

Selvitimme my0s, mistd tydomatkat suuntautuvat Kupittaan aseman seudulle suhteessa
maakuntakaavan asemapaikkoihin. Salon ratasuunnalta tulee péivittdin Kupittaalle n. 4.800 henked
toihin, joista noin puolet tulee Varissuolta. Uudenkaupungin ratasuunnalta tulee Kupittaalle t6ihin
runsas 3.000 henked, joista ldhes puolet Jyrkkédldn alueelta ja Raision Nuorikkalasta ldhes 900
henked. Suurin liikennevirta Kupittaalle on Turun sataman ja Logomon asemapaikkojen
laheisyydestd. Logomosta runsas 5.000 ja satamasta runsas 2.000 henkilod. Tarkastelussa kdytettiin
2km sédettd, joka on tietenkin suuntaa antava ja havainnollistava. Pyysimme Turun kaupungilta
tarkentavaa selvitysté tietopyynndlld, mutta ilmeisesti sellaista aineistoa ei ole tehty paatoksenteon
tueksi litkkennejérjestelmai kehitettdessa.

Aineiston perusteella voidaan kuitenkin tehdé johtopéétos, ettd Turun satama -Varissuo
-litkkennekdytdvén kehitys on Turun kaupungin joukkoliikenteen ratkaiseva pédvirta tulevan
litkkennesuunnittelun perusteena. Teimme tdmin jélkeen karttapohjaisen tarkastelun Turun
kaupungin junaradoista ja 1dhijunaliikenteen mahdollisten asemapaikkojen etdisyyksista.
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Teimme karkean tarkastelun perustuen ihmisten joukkoliikennekdyttdytymiseen. Ohessa asemat
tarkasteltuna suhteessa joukkoliikenteen vaikutusalueisiin: alle 500 m asemalta, 0,5 -1,3 km
asemalta ja 1,3 - 3 km asemalta.

Ihmisten joukkoliikennekayttaytymisestd tiedetddn tutkimusten perusteella, ettd valinta kohdistuu
lahes aina joukkoliikenteeseen, jos asema on alle 500 metrin padssa. 0,5 -1,3 km etdisyydelld nédin
kiy, jos kédytossd on skuutti, pyora tai liityntdlitkenne. T4lloin asema on helposti saavutettavissa
viidessd minuutissa. Keskeistd on kuitenkin matkustusmukavuus ja aikasddsto, jotta matkustaja
luopuisi henkildautosta, mikali hdnelld on mahdollisuus kéyttdd henkildéautoa kaupunkiliikenteessa.
Nykyaikainen l&hijunaliikenne piédsee kdytinndssd matkustusmukavuudessa samalle tasolle
henkildauton kanssa. Ratkaisevaa on siis matkalla saavutettava aikasddsto.



Selvitimme millaiseen aikaséédstoon 1dhijunalla voidaan pdistd suhteessa Folin litkenteeseen
Turussa ja suunniteltuun Turun ratikkaan.

A

Varissuo
Kupittaa
Yliopisto

Turku (Logomo)
Turku asema

Sairashuoneenk.

Ratavahdinrinne
Linnankatu
Satama

0,0 min
3,0 min
5,0 min
8 min
10,0 min
12,5 min
15,5 min
17,5 min
19,5 min

Ratikan ajoaika Varissuo —

satama 37 min. Fdélibussi 1t7

min.

B
Varissuo 0,0 min
Kupittaa 3,0 min

Turku (Logomo) 6,5 min
Turku asema 8,0 min

Jyrkkala 12,0 min
Artukainen 14,0 min
Telakka 20,0 min

Ratikka ei kulje Jyrkkala —
telakka.
Folibussi:

Varissuolta telakalle 1 £ 9 min,

Jyrkkalaan 1 t 5 min

Jyrkkalasta Kupittaalle 35 min

1. vaihe

Logomo -Salo 40 min
Kupittaa -Raisio 15 min
Kupittaa -Ugi 55 min

Koska ldhijuna kdytannossa ohittaa kaiken muun liikenteen eikd seiso Turun litkennevaloissa ja
ruuhkissa, se on liikennemuotona ylivertainen nopeudessa myds henkildautoon verrattuna, jos
esimerkiksi pitdé padstd Varissuolta satamaan tai telakalle. Lisdksi Kupittaan ja Turun ydin-
keskustan alueelle tultaessa ldhijunalla saavuttaa aikasddstod, koska ei tarvitse hakea parkkipaikkaa.
Parkkeeraus on my0s iso kustannus niille. jotka kayvat keskusta-alueella toissa. Lisdksi parkkitalot
keskustassa vievit tilaa muulta maankaytolta.

Koska Turun keskustan alueelle kaikki rakentaminen on maaperésti ja muinaismuistoista johtuen
kallista, valmiin joukkoliikennekdytdvin eli junaratojen kdyttiminen on kustannustehokasta ja se
tukee kiertotaloutta ja Turun hiilineutraalisuustavoitteita.



Tutkimme myo0s tarkemmin, miten junaradat sijoittuvat suhteessa Varissuo - Turun satama
joukkoliikennekdytdvéddn. Ohessa tdmé tarkastelu.

Selitteet

Ehdotetut setsnbkect
Fiykviset rautnbenssrat
Encdotetut mbiklegrpsikit
o Turun ratikan ehdobethy
= : .4 linjaus
- %, /
- B | — Mykyinen mutatie
e " I Wemelueet
L e A Bunbarajal
B o g
b / 500 m vnlutusyyoidon
b { 1,3 km wabutuseypdiyke

T | 3 b vaikutusypsiy ke

w o |

FLIL " | TKm

A 0 05 * 7 3 4

Tarkastelusta voi todeta, ettd ehdotetun ldhijunaliikenteen tehokkaaseen vaikutusalueeseen sijoittuu
kokonaisuudessaan joukkoliikennekdytdva Varisuolta satamaan. Lisdksi lisidmalla
Lénsiratahankkeeseen seisake Jaanintien lahettyville voidaan tdmékin pieni vili kattaa ldhijunalla.

Jos poliittista tahtoa ja padtoksentekokykyéd 16ytyy, ehdottamamme l&hijunaliikenne voidaan
aloittaa jo vuoden 2028 alusta ja litkenne on toteutettavissa tilla valtuustokaudella. Jo heti
aloituksen jélkeen saamme ldhijunasta Turkuun ja Turun seudulle Folilitkenteen runkolinjaston,
joka mahdollistaa linja-autoliikenteeseen verrattuna suuremman kuljetuskapasiteetin.
Léhijunaliikenne mahdollistaa myos viljemmén kaupunkirakenteen ja vapauttaa kaupunkitilaa
esimerkiksi puiden istuttamiselle ydinkeskustassa. Lahijunaliikenne tuo vélittomasti Artukaisten ja
Jyrkkélan seisakkeiden ympiriston osaksi Turun kiinteistokehitysta.

Koska ldhijuna ei tarvitse massiivista koskemista katutilaan, se on myos kustannustehokas
investointina. Lisdksi Kupittaa - Varissuo -kaksoisraiteesta on jo tehty Lansiratahankkeessa
investointipdatds. Miksi turkulaiset veronmaksajat maksaisivat timén investoinnin, jos raidetta
kaytetddn ainoastaan kaukojunaliikenteeseen ja junat ajaisivat vain Varissuon ohi?



SouiIEEs: ESTL TonnTomL Garrpn, FADL MGWA, USEE 9 OpenStractiep confisGtons, ahd the G5 Ueoy Community

Teimme my0s tarkemman tarkastelun Turun ratikan ja ldhijunan vaikutusalueesta toisiinsa.
Lahijunaliikenteen ja ratikan vaikutusalue on kaupunkirakenteellisessa tarkastelussa lihes sama.
Pienet erot vaikutusalueessa on mahdollista paikata liityntéliikenteelld. Teimme siksi myos
lahijunalitkenteen mahdollisista Folilitkenteen bussirunkolinjaston liityntédpisteisté tarkastelun.
Koska kadytdssdmme ei ole seuranta-aineistoa Foliliikenteestd, emme kyenneet tekeméén tarkkaa
tarkastelua litkkennemaéaéristd kultakin vaihtopisteeltd. Kokemusperdisesti voi kuitenkin todeta, etti
vaihtopisteiden ja Folin runkolinjaston ja autoliikenteen liitkenneruuhkien ratkaisemiseksi
tehokkainta olisi toteuttaa lahijunalitkenne ehdotuksemme mukaisesti.
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Turun valtuuston hyviksymin pormestariohjelman tavoitteet ovat liikenteelle talla
valtuustokaudella:

- Edistetddn paikallisjunaliikenteen kdynnistymistd yhteistyossé tyossdkdyntialueen muiden kuntien
kanssa ja huomioidaan mahdollisten paikallisjuna-asemien sijoittuminen kaavoituksessa

- Lisatddn liityntdpysikointimahdollisuuksia seudullisena yhteistydhankkeena kaupunkialueen
ruuhkien hillitsemiseksi ja joukkoliikenteen kdyton helpottamiseksi

- Ratkaistaan Matkakeskuksen toteutus
-Joukkoliikennekéytavaa vélilla Varissuo-Satama kehitetddn

- Litkenteen pddstdjen vihentdmisti on tehostettava, jotta hiilineutraaliustavoite saavutetaan ja
padstoviahennyksid tehdddn kaikilla sektoreilla.

- Turun tulee toteuttaa vihreén siirtymén edistimistd omien investointiensa kautta

- Kaupungin tulee yhdessd seudun muiden kuntien kanssa lisdtd alueen houkuttelevuutta vihredn
siirtymén toimijoille ja varmistaa Suomen vetovoimaisin investointiympéristo

-Turun joukkoliikenteen on oltava kiyttdjidlleen luotettavaa, edullista ja toimivaa. Keskeiset palvelut
on oltava jokaisen saavutettavissa joukkoliikenneyhteyksin.

Tamén lisdksi valtuusto on tekeméssd padtostd Turun ratikan investoinnista, joka toteutuisi joskus
2030-luvulla. Emme ota kantaa siithen ovatko l&hijunaliikenne ja Turun ratikka vaihtoehtoisia
paitoksenteossa. Padtoksenteko kuuluu Turun kaupunginvaltuustolle. Haluamme tuoda kuitenkin
esiin sen, ettd ehdotettu ratikkaliikenne ei ratkaise esimerkiksi Turun telakan henkiléston
tyomatkaongelmia siten, ettd ihmiset luopuisivat henkildautoistaan. Kokemusperdisesti voimme
todeta, ettd runkolinjauudistus pidensi kdytdnnossé telakkalaisten tydmatkoja parhaimmassa
tapauksessa tunnilla ja sai heitd siirtyméén henkildautojen kayttéjiksi.

Selvitystemme perusteella voimme todeta, ettei juuri kukaan turkulainen teollisuustyontekijé hyody
suunnitellusta ratikkaliikenteestd. Lahijunaliikenteelld toteutetaan nopean liikkumisen runkolinjasto
my0s Turun satama — Varissuo -liikkennekiytavélle, jota pddosa Kupittaalle tulevista
tyOmatkustajista kykenisi kdyttamaan. Riippumatta siitd mitd valtuusto paattaa ratikasta, on Turun,
Turun seudun ja koko maakunnan etu, ettd ldhijunaliikenne kdynnistetdén vuoden 2028 alusta
ehdotetulla tavalla.

Haluamme tuoda esiin sen, ettd jos Turun kaupunginvaltuusto péétyy rakentamaan ratikan, sen
rakennusty6 tukkii Turun keskustan oletettavasti useammaksi vuodeksi, jolloin tydmatkojen
tekeminen Turun sisdlld tulee ldhes mahdottomaksi millddn litkennemuodolla. Jos tdhén paddytédén,
lahijunaliikenne on kdynnistettdvd ennen ratikkatydmaiden avaamista Turussa.

On tietenkin mahdollista harkita myds sitd vaihtoehtoa, ettd 1dhijunaliikenne toteutetaan ensin ja
siitd saatujen kokemusten perusteella kehitetddn Turun ratikan reitist6d uudelleen tai investointia
siirretddn eteenpdin, koska ldhijunaliikenteelld pystytddn kattamaan suuri osa ratikan ajatellusta
litkennetarpeesta. Lihijunaliikenne antaa aikaa harkita tarkemmin onko nyt oikea ajankohta

11



investoida raitiovaunuliikenteeseen. Léahijunaliikenteelld saadaan kédytinndssd sama
kiinteistokehitys ja vidhédn laajemminkin Turussa, koska se sitoo Artukaisten ja Jyrkkildn alueen
titvilmmin keskustaan.

Tietenkin vaihtoehtona on toteuttaa molemmat, koska ldhijuna maksaa ainoastaan investointina
seisakkeiden kustannuksen eikd junaradoille tarvitse tehda kiytinnossd mitddn merkittdvad uutta
investointia Turussa, koska radat ovat valmiina kéytettiviksi liikenteelle.

Ehdotamme, ettd 1dhijunaliikenteen kidynnistdminen vuoden 2028 alusta Kupittaa — Uusikaupunki,
Turun satama — Salo, Turun satama — Varissuo ja Varissuo - Turun telakka- raideliitkenteend
valmistellaan siten, ettd siitd kyetddn tekeméén valtuustossa paitds samalla, kun ratkaistaan Turun
ratikan investointipddatos kevaalla. Lahijunaliikenne ei tarvitse endd mitidén uusia selvityksid
paétoksenteon tueksi. Konsultit ovat téssd hankkeessa jo Turun kaupunkia riittdvasti rahastaneet.
Kéytanndssd kunnat ovat asiasta jo kaksi vuotta neuvotelleet ja kaikki olennaiset asiat on selvitetty
riittavilld tarkkuudella, jotta valtuusto kykenee tekeméén asiasta paitoksen. Nyt on etenemisen ja
paitoksenteon aika.

Turun TeollisuustyOvden ammattiosasto ry. 49 kotipaikka Turku

Turun Teollisuustyontekijét ry. ao. 001 kotipaikka Turku
Uudenkaupungin teollisuustyontekijét ry ao. 268 kotipaikka Uusikaupunki
Salon Teollisuustyontekijét ry ao. 57 kotipaikka Salo

Edelld mainituilla Teollisuusliitto ry:n ammatiosastoilla on Varsinais-Suomessa n.14.400 jasenti

Ammattiosastojen valtuuttamana:

Tuukka Padkkonen, 044 518 9447
Turun TeollisuustyOvden ammattiosasto ry. 49
puheenjohtaja
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