Kirje Turun paattjjille

Hyvat Turun kaupunginhallituksen jasenet ja Turun pormestarit

On hienoa, etta Turku on herannyt kehittdmaan lahijunaliikennetta. Kaikki aiemmat selvitykset
kuitenkin osoittavat, ettd suurin matkustajapotentiaali on Uusikaupunki - Raisio - Mynamaki -Turku
- Kaarina - Paimio - Salo valilla ja vasta sitten tulisi Tampereen suunta. Ammattiosastomme vaatii
kaupungilta jo talla valtuustokaudella toimia nimenomaan Uusikaupunki — Turku — Salo
lahijunaliikenteen kaynnistamiseksi. Lahijuna voisi toimia jo vuonna 2027.

Lahijunan liikkennodinnin nettokustannus Uusikaupunki - Turku - Salo reitilld on arviolta yhteensa alle
1M€/ vuosi kaikille siihen osallistuville kunnille. Turun osuus tasta olisi alle 350.000€/vuosi. Reitin
arvioitu matkustusmaara on vuodessa arviolta 2 miljoonaa matkaa, joka on lahes 10 % Folin
vuotuisista matkoista. Lahijuna on halvin ja nopein ratkaisu toteuttaa joukkoliikennetta niissa
kunnissa, joissa on jo olemassa oleva junarata. Turussa 2 miljoonaa uutta joukkoliikennematkaa
vahentaisi huomattavasti henkildautoliikennetta Turun keskustan ja Kupittaan seka lahijunan
asemapaikkakuntien valilla. Mitdan muuta yhta tehokasta keinoa Turulla ei ole vahentaa kaupungin
liikennepaastoja ja ruuhkia nopeasti jo talla valtuustokaudella.

Turun tydllisyys on pysyvasti maakunnan kunnista heikointa. Ratojen vaikutusvydhykkeelle
Uudestakaupungista Saloon sijoittuu valtaosa maakunnan teollisuudesta. Uusikaupunki - Turku -
Salo valin lahijunaliikenne on yhtenaisen tydssakayntialueen kannalta keskeisinta kehittaa.
Lahijuna talle valille on nimenomaan turkulaisten etu, koska sen mahdollistaa tyollistymisen radan
varren tyopaikoissa ilman autoa. Monet radan varren teollisuustyopaikat karsivat jo nyt ongelmista
Loytaa tyontekijoita. Lahijuna on valttamaton nuorten tydllistymiselle yrityksiin. Se luo ammattiin
opiskeleville mahdollisuuden liikkua tulevasta Kupittaan Taito -kampuksesta helposti
tyéharjoitteluun moniin teollisuusyrityksiin junayhteyden avulla.

Olemme erittain huolestuneita siita, ettei kaupungin johdossa ole ymmarretty Uusikaupunki - Turku
- Salo lahijunan merkitysta Turun tyollisyydelle. Jos haluamme parantaa tyollisyytta kaupungissa,
niin lahijuna tarvittaisiin jo talla valtuustokaudella. Vai onko Turulla jotain tehokkaampaa keinoa
saada yli 14 % tyottomyys laskuun?

Kupittaan alue tulee olemaan nyt ja tulevaisuudessa Turun suurin tyopaikkakeskittyma. Jo nyt alue
on ruuhkaantunut ja karsii parkkipaikkapulasta. Lahijuna Uusikaupunki - Raisio - Turku — Kaarina -
Paimio - Salo vélille helpottaisi autoliikenteen painetta alueella. Kaikki tehdyt selvitykset kertovat,
etta Turun kannattaisi panostaa alueen kehityksessa henkildoautoilla tehtavan
tydmatkapendeldinnin vahentamiseen, siitd huomattava osa tulee radan varsilta. Lahijuna on



matkustajalle nopein keino saavuttaa Turun keskusta ja Kupittaa kaupungin omassa sisdisessa ja
lahikunnista tapahtuvassa liikenteessa.

Turku on jo kayttanyt raitiotien suunnitteluun enemman rahaa kuin mita lahijunaliikenteen
kaynnistdminen maksaisi Turussa kaikille ratasuunnille.

Lahijunat tarvitsevat lahinna uudet laiturit ja niiden ymparilld olevan infran. Lahijunien paras puoli
on se, etta niilla pystytaan vahentamaan autoliikennetta, joka tulee keskustaajamien ulkopuolelta
radanvarsialueilta. Nain voidaan luoda uusia joukkoliikenneyhteyksia sinne, missa niita ei nyt
tosiasiallisesti ole.

Turussa lahijunaliikenne ollaan sitomassa valtion 2031 alkavan ostoliikennesopimuksen
uusimiseen. Valtion kaavailemassa mallissa Uusikaupunki — Turku — Salo valinen liikenne voisi
sitten toteutua ehka joskus 2040-luvulla. Eli asiassa ei siis edettaisi taman valtuustokauden
pormestariohjelman kirjauksen mukaisesti, vaan mahdollisesti se toteutettaisiin vasta neljan
valtuustokauden paasta. Kuntien ei tarvitse jddda odottamaan tata valtion kilpailutusta vuonna
2031, jos ne todella haluavat kaynnistaa lahijunaliikennetta.

Viittaamme tdssa Rauman malliin, jossa paatettiin aloittaa henkildjunaliikenne jo vuonna 2027.
Tata liikennetta valtio tukee 2,5 miljoonalla eurolla vuosittain (Ks. https://yle.fi/a/74-20157760 ). On
varsin noloa, jos Turku paaministerin kotikaupunkina ei saa hyddynnettya tdtd Rauman mallia
kaynnistaa lahijunaliikennetta. Turun kannattaisi selvittaa myos lahijunan kaynnistamiseen EU:n
rahoitusta. Valtion kilpailutuksen yhteydessa tallaista "starttirahaa" ei ole EU:lta saatavissa.

Euroopan unionin henkiléjunaliikenne on unionin asetuksella (N:o 1370/2007) vapautettu VR:n
monopolista jo aikoja sitten ja kunnat voivat ryhtya jarjestamaan paikallisjunaliikennetta
halutessaan. Nayttaa myos silta, etta sitoutumalla nyt neuvoteltuun Tampere -Turku valin
junaliikenteen kilpailutukseen vuona 2031, sitoudutaan samalla VR:n kalustohankintoihin ja
operointiin lahijunaliikenteessa. Nain kunnat saadaan maksumiehiksi kustannusrakenteeltaan
tehottomaan junaliikenteeseen. Lisasi saamiemme tietojen perusteella ehdotettuun sopimukseen
nayttaa sisaltyvan merkittavia oikeudellisia riskeja kuntien kannalta.

Eikd nyt ole jarkevinta ryhtya aluksi kehittamaan lahijunaliikennetta yhteysvalilla, jossa on suurin
matkustajapotentiaali ja sitten laajentaa se 2030-luvulla muille suunnille saatujen
kayttokokemusten perusteella?

Turussa on vedottu siihen, ettei haluta ottaa toimivaltaisen viranomaisen vastuuta
lahijunaliikenteen jarjestdmisessa. Junaliikennettad koskee EU:n aiemmin mainittu
liikennepalveluasetus (EY 1370/2007). Kyseisen asetuksen perusteella kunnat toimivat jo
toimivaltaisena viranomaisena ja Folissa kilpailutetaan jo nyt linja-autoliikennetta ja myds ratikat,


https://yle.fi/a/74-20157760

jos Turku ryhtyy tulevaisuudessa ratikkaliikennettd harjoittamaan. Junaliikennekilpailutukset tuskin
tuovat tahan oikeudellisesti tai kilpailutuksina mitaan uutta.

On myo0s aiheellista ymmartaa, etta tallakin hetkella valtion tulevaa kilpailutusta valmistelevat
valtion palkkaamat konsultit, eivat valtion virkamiehet. Kunnilla, jotka Félin tapaan ovat
kilpailuttaneet jo vuosia bussiliikennetta, on tosiasiallisesti valtiota paremmat lahtokohdat myos
junaliikenteen kilpailutukseen, ja samalla toimimaan liikenteen toimivaltaviranomaisena. Lisaksi
alueellisen junaliikenteen kilpailuttaminen Varsinais-Suomessa on huomattavasti pienempi
kokonaisuus, kuin mita esimerkiksi Folin bussiliikenne on.

Edella mainittuun asetukseen perehtymalla voitte todeta, ettd se sisaltda lahijunia ts.
rautatieliikennetta koskevia helpotuksia ja poikkeuksia kilpailutusvelvoitteeseen. Asetuksessa on
mahdollistettu suorahankintamenettely, jonka avulla kunta tai kunnat voivat kdynnistaa
lahijunaliikenteen esim. Uusikaupunki — Turku — Salo valilld halutessaan kaytanndssa jo vuonna
2027.

Sitten vasta vuosien paasta saatuaan lilkkenteesta kaytanndn kokemusta, on velvoite kilpailuttaa
tama liikenne EU kilpailutusddannosten mukaisesti. Myos Suomen henkildliikennepalvelulain
muutos 1.1.20126 antaa mahdollisuuden kayttaa tata suorahankintaa. Suorahankinnalla voidaan
asiassa edetd nopeasti siten, etta liikkenne on kaynnistettavissa jo talla valtuustokaudella.

Vetoamme Turun kaupunginhallitukseen, etta se ryhtyy pikaisiin toimiin lahijunaliikenteen
kaynnistdmiseksi Uusikaupunki -Turku - Salo valilla. Onhan Turku ottanut lahiliikenteen
kaynnistdmisessa vetovastuun kuntien yhteisessa hankkeessa itselleen. Nyt Turun paattajien on
naytettava johtajuutta ja toimittava ryhdikkaasti ottamansa vastuun kantamiseksi.

Turussa 19.11.2025
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