
Kirje Turun päättäjille 

 

Hyvät Turun kaupunginhallituksen jäsenet ja Turun pormestarit 

 

On hienoa, että Turku on herännyt kehittämään lähijunaliikennettä. Kaikki aiemmat selvitykset 
kuitenkin osoittavat, että suurin matkustajapotentiaali on Uusikaupunki - Raisio - Mynämäki -Turku 
- Kaarina - Paimio - Salo välillä ja vasta sitten tulisi Tampereen suunta. Ammattiosastomme vaatii 
kaupungilta jo tällä valtuustokaudella toimia nimenomaan Uusikaupunki – Turku – Salo 
lähijunaliikenteen käynnistämiseksi. Lähijuna voisi toimia jo vuonna 2027. 

 

Lähijunan liikennöinnin nettokustannus Uusikaupunki - Turku - Salo reitillä on arviolta yhteensä alle 
1M€/ vuosi kaikille siihen osallistuville kunnille. Turun osuus tästä olisi alle 350.000€/vuosi. Reitin 
arvioitu matkustusmäärä on vuodessa arviolta 2 miljoonaa matkaa, joka on lähes 10 % Fölin 
vuotuisista matkoista. Lähijuna on halvin ja nopein ratkaisu toteuttaa joukkoliikennettä niissä 
kunnissa, joissa on jo olemassa oleva junarata. Turussa 2 miljoonaa uutta joukkoliikennematkaa 
vähentäisi huomattavasti henkilöautoliikennettä Turun keskustan ja Kupittaan sekä lähijunan 
asemapaikkakuntien välillä. Mitään muuta yhtä tehokasta keinoa Turulla ei ole vähentää kaupungin 
liikennepäästöjä ja ruuhkia nopeasti jo tällä valtuustokaudella. 

Turun työllisyys on pysyvästi maakunnan kunnista heikointa. Ratojen vaikutusvyöhykkeelle 
Uudestakaupungista Saloon sijoittuu valtaosa maakunnan teollisuudesta. Uusikaupunki - Turku - 
Salo välin lähijunaliikenne on yhtenäisen työssäkäyntialueen kannalta keskeisintä kehittää. 
Lähijuna tälle välille on nimenomaan turkulaisten etu, koska sen mahdollistaa työllistymisen radan 
varren työpaikoissa ilman autoa. Monet radan varren teollisuustyöpaikat kärsivät jo nyt ongelmista 
löytää työntekijöitä. Lähijuna on välttämätön nuorten työllistymiselle yrityksiin. Se luo ammattiin 
opiskeleville mahdollisuuden liikkua tulevasta Kupittaan Taito -kampuksesta helposti 
työharjoitteluun moniin teollisuusyrityksiin junayhteyden avulla. 

 

Olemme erittäin huolestuneita siitä, ettei kaupungin johdossa ole ymmärretty Uusikaupunki - Turku 
- Salo lähijunan merkitystä Turun työllisyydelle. Jos haluamme parantaa työllisyyttä kaupungissa, 
niin lähijuna tarvittaisiin jo tällä valtuustokaudella. Vai onko Turulla jotain tehokkaampaa keinoa 
saada yli 14 % työttömyys laskuun? 

 

Kupittaan alue tulee olemaan nyt ja tulevaisuudessa Turun suurin työpaikkakeskittymä. Jo nyt alue 
on ruuhkaantunut ja kärsii parkkipaikkapulasta. Lähijuna Uusikaupunki - Raisio - Turku – Kaarina – 
Paimio - Salo välille helpottaisi autoliikenteen painetta alueella. Kaikki tehdyt selvitykset kertovat, 
että Turun kannattaisi panostaa alueen kehityksessä henkilöautoilla tehtävän 
työmatkapendelöinnin vähentämiseen, siitä huomattava osa tulee radan varsilta. Lähijuna on 



matkustajalle nopein keino saavuttaa Turun keskusta ja Kupittaa kaupungin omassa sisäisessä ja 
lähikunnista tapahtuvassa liikenteessä. 

Turku on jo käyttänyt raitiotien suunnitteluun enemmän rahaa kuin mitä lähijunaliikenteen 
käynnistäminen maksaisi Turussa kaikille ratasuunnille. 

 

Lähijunat tarvitsevat lähinnä uudet laiturit ja niiden ympärillä olevan infran. Lähijunien paras puoli 
on se, että niillä pystytään vähentämään autoliikennettä, joka tulee keskustaajamien ulkopuolelta 
radanvarsialueilta. Näin voidaan luoda uusia joukkoliikenneyhteyksiä sinne, missä niitä ei nyt 
tosiasiallisesti ole. 

Turussa lähijunaliikenne ollaan sitomassa valtion 2031 alkavan ostoliikennesopimuksen 
uusimiseen. Valtion kaavailemassa mallissa Uusikaupunki – Turku – Salo välinen liikenne voisi 
sitten toteutua ehkä joskus 2040-luvulla. Eli asiassa ei siis edettäisi tämän valtuustokauden 
pormestariohjelman kirjauksen mukaisesti, vaan mahdollisesti se toteutettaisiin vasta neljän 
valtuustokauden päästä. Kuntien ei tarvitse jäädä odottamaan tätä valtion kilpailutusta vuonna 
2031, jos ne todella haluavat käynnistää lähijunaliikennettä. 

Viittaamme tässä Rauman malliin, jossa päätettiin aloittaa henkilöjunaliikenne jo vuonna 2027. 
Tätä liikennettä valtio tukee 2,5 miljoonalla eurolla vuosittain (Ks. https://yle.fi/a/74-20157760 ). On 
varsin noloa, jos Turku pääministerin kotikaupunkina ei saa hyödynnettyä tätä Rauman mallia 
käynnistää lähijunaliikennettä. Turun kannattaisi selvittää myös lähijunan käynnistämiseen EU:n 
rahoitusta. Valtion kilpailutuksen yhteydessä tällaista "starttirahaa" ei ole EU:lta saatavissa. 

 

Euroopan unionin henkilöjunaliikenne on unionin asetuksella (N:o 1370/2007) vapautettu VR:n 
monopolista jo aikoja sitten ja kunnat voivat ryhtyä järjestämään paikallisjunaliikennettä 
halutessaan. Näyttää myös siltä, että sitoutumalla nyt neuvoteltuun Tampere -Turku välin 
junaliikenteen kilpailutukseen vuona 2031, sitoudutaan samalla VR:n kalustohankintoihin ja 
operointiin lähijunaliikenteessä. Näin kunnat saadaan maksumiehiksi kustannusrakenteeltaan 
tehottomaan junaliikenteeseen. Lisäsi saamiemme tietojen perusteella ehdotettuun sopimukseen 
näyttää sisältyvän merkittäviä oikeudellisia riskejä kuntien kannalta. 

 

Eikö nyt ole järkevintä ryhtyä aluksi kehittämään lähijunaliikennettä yhteysvälillä, jossa on suurin 
matkustajapotentiaali ja sitten laajentaa se 2030-luvulla muille suunnille saatujen 
käyttökokemusten perusteella? 

 

Turussa on vedottu siihen, ettei haluta ottaa toimivaltaisen viranomaisen vastuuta 
lähijunaliikenteen järjestämisessä. Junaliikennettä koskee EU:n aiemmin mainittu 
liikennepalveluasetus (EY 1370/2007). Kyseisen asetuksen perusteella kunnat toimivat jo 
toimivaltaisena viranomaisena ja Fölissä kilpailutetaan jo nyt linja-autoliikennettä ja myös ratikat, 

https://yle.fi/a/74-20157760


jos Turku ryhtyy tulevaisuudessa ratikkaliikennettä harjoittamaan. Junaliikennekilpailutukset tuskin 
tuovat tähän oikeudellisesti tai kilpailutuksina mitään uutta. 

 

On myös aiheellista ymmärtää, että tälläkin hetkellä valtion tulevaa kilpailutusta valmistelevat 
valtion palkkaamat konsultit, eivät valtion virkamiehet. Kunnilla, jotka Fölin tapaan ovat 
kilpailuttaneet jo vuosia bussiliikennettä, on tosiasiallisesti valtiota paremmat lähtökohdat myös 
junaliikenteen kilpailutukseen, ja samalla toimimaan liikenteen toimivaltaviranomaisena. Lisäksi 
alueellisen junaliikenteen kilpailuttaminen Varsinais-Suomessa on huomattavasti pienempi 
kokonaisuus, kuin mitä esimerkiksi Fölin bussiliikenne on. 

 

Edellä mainittuun asetukseen perehtymällä voitte todeta, että se sisältää lähijunia ts. 
rautatieliikennettä koskevia helpotuksia ja poikkeuksia kilpailutusvelvoitteeseen. Asetuksessa on 
mahdollistettu suorahankintamenettely, jonka avulla kunta tai kunnat voivat käynnistää 
lähijunaliikenteen esim. Uusikaupunki – Turku – Salo välillä halutessaan käytännössä jo vuonna 
2027.  

 

Sitten vasta vuosien päästä saatuaan liikenteestä käytännön kokemusta, on velvoite kilpailuttaa 
tämä liikenne EU kilpailutusäännösten mukaisesti. Myös Suomen henkilöliikennepalvelulain 
muutos 1.1.20126 antaa mahdollisuuden käyttää tätä suorahankintaa. Suorahankinnalla voidaan 
asiassa edetä nopeasti siten, että liikenne on käynnistettävissä jo tällä valtuustokaudella. 

 

Vetoamme Turun kaupunginhallitukseen, että se ryhtyy pikaisiin toimiin lähijunaliikenteen 
käynnistämiseksi Uusikaupunki -Turku - Salo välillä. Onhan Turku ottanut lähiliikenteen 
käynnistämisessä vetovastuun kuntien yhteisessä hankkeessa itselleen. Nyt Turun päättäjien on 
näytettävä johtajuutta ja toimittava ryhdikkäästi ottamansa vastuun kantamiseksi. 

 

Turussa 19.11.2025 

Turun Teollisuustyöväen ammattiosasto ry 49 syyskokouksen puolesta 

 


