USEIN KYSYTTYA / LANSIMETRON JATKEEN MAANALAINEN ASEMAKAAVA, 940100

Tydnaikainen melu ja térind
Tyonaikana tarinda syntyy tunnelirdjaytyksista. Koko tunnelijakso katselmoidaan ennen t&ihin

ryhtymista. Louhintojen edetessé louhintatarindita seurataan tarinamittareilla ja niiden tulosten
perusteella ohjataan tunnelilouhintoja muuttamalla kerralla ammuttavan katkon pituutta ja
panostusta. R&jaytykset suunnitellaan niin, etteivat rakenteille asetetut térindiden raja-arvot ylity.

Ennen louhintaa tehdaan lahialueen kiinteistdissa alkukatselmukset, joissa kiinteistéjen kunto
kartoitetaan, eristetdan tarinalle herkéat laitteet vaimentimilla seké tarpeen mukaan asennetaan
tarinamittari  kiinteistodn. Jokaiselle Kkiinteistdlle maaritetaan  sallitun tarinan raja-arvot,
louhintarajaytykset suunnitellaan niin etta sallitut tarinan raja-arvot eivat ylity ja rakenteet eivat
vaurioidu. Louhinnan jalkeen tehdaéan kiinteistoissa loppukatselmukset.

Kiyténaikainen melu ja térind

Hankesuunnitelmaan littyen on laadittu selvitys metron aiheuttamasta runkomelusta.
Runkomelulle herkissa kohteissa (mm. asuminen) saavutetaan suositusten mukaiset
runkomelutasot (LASmax < 30 dB) ratarakenteeseen sijoitettavilla vaimennusmatoilla. Térinan
vaimennukseen ratarakenteeseen suunniteftu 300 mm tilavaraus on riittdva esitetyille
vaimennusmateriaaleille ja niiden tarvitsemille suojakerroksille.

Oheisessa kuvassa tarinderiste osoitettu punaisella soikiolla:
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Asemakaavaehdotuksessa on mm. seuraavat rakentamista, tarinéa ja runkomelua koskevat
kaavamaaraykset:
RAKENNUS-/LOUHINTALUPAVAIHE
- Ennen rakennus- tai louhintaluvan myontamista on esitettava hyvéksytyt suunnitelmat kallion
seka rakennusten liikkumisen ja tarindiden seurannasta.
- Metrotunneli ja siihen liittyvat tilat on toteutettava siten, etta melulle herkissa tiloissa ei yliteta
runkoainen suositusarvoja (LASmax).
TYONAIKAISET VAROTOIMET
- Maanalaiset tilat on sijoitettava, louhittava ja lujitettava siten, ettei niista ja niiden
rakentamisesta ja kaytdsta aiheudu vahinkoa tai haittaa rakennuksille tai muille maanalaisille

tiloille ja rakenteille.
- Maanalaisten tilojen yl- tai alapuolella rakennettaessa on otettava huomioon maanalaisten

tilojen sijainti ja rakenteiden suojaetéisyydet siten, etta ei aiheuteta haittaa maanalaisille tiloille
tai rakenteille.
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Maaldampo
Olemassa olevat maalampokaivot, rakennukset ja muut rakenteet on huomioitu metrotunneleiden

rakennustoimenpiteissa (mm. kallion esi- ja jélki-injektoint, ratojen tarindvaimennus).

Tarkempi menettelytapa maalampdokaivon huomioimiseksi maaritellaan jatkosuunnittelussa, mutta
tassa on kuvattu yksi todennakdinen:

Metron rakentamisen aikana varaudutaan siihen, etta maalampdkaivon porareidssa olevat laitteet
poistetaan véliaikaisesti jotta valtytaan niiden vaurioitumiselta. Kun metron louhintatyét ovat
ohittaneet maalampokaivon, porareidssé olevat laitteet asennetaan takaisin. Tarpeen mukaan
kiinteistolle jarjestetaan em. ajaksi (kesto muutamia paivid) korvaava lammitys. Kun
maalampokaivo on jalleen kéytossé, seurataan sen lammontuottoa. Jos lamméntuotto ei vastaa
tilannetta ennen metron rakentamista, selvitetédan korvaavan jarjestelman tekemista (esim. uusi
syvempi porareika tontille).

Mahdollisuus siirtyd myéhemmin maalampoéoén
Rakennussuunnitteluvaiheessa pyritaén varmistamaan, etta kaikille kiinteistdille jaa mahdollisuus

maalampdkaivon toteuttamiseen. Metrotunnelin laheisyydessa olevilla kiinteistoilla kaydaan
tarpeen  vaatiessa  neuvottelut maalampojarjestelman  toteuttamisen  edellytyksista.
Asemakaavaehdotuksessa metrotunnelille varattu tila on noin 120 metria levea ja metrotunneli vie
noin 20 metria levedn alueen. Suojaetdisyys valmiista metrotunnelista tulee olemaan noin 20
metria.



