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FIKSU ANTAA TILAA - AJETAAN IHMISIKSI

Paakaupunkiseudulla jarjestetaan syksyn alkajaisiksi kampanja Fiksu antaa tilaa. Ajetaan
ihmisiksi. Kampanja keskittyy kehateiden ja keskustojen liikenteeseen. Joustavan ja
turvallisen kaupunkiliikenteen puolesta kampanjoivat Liikenneturva, YTV ja Tiehallinto.

Ruuhkat ovat osa paakaupunkiseudun liikennetta. Kampanjan perusviesti on se, ettd sujuva
kaupunkiliikenne vaatii tilan ja ajan antamista muille liikenteessa liikkuville. Olemalla joustava
ja antamalla tarvittaessa tilaa toisille edistetdan myds omaa matkantekoa. Nopeusrajoitusten
noudattaminen ja turvavalin jattaminen edella ajavaan pitavat liikenteen sujuvana. Kun
nopeus on sopiva, lilkennevalojen ja suojateiden kohdalla on riittavasti aikaa pysahtya.
Tulevien tilanteiden ennakointi ja omista aikeista kertominen esimerkiksi vilkun avulla auttavat
myds toisia ennakoimaan.
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1. Nopeus

Nopeusrajoitukset ovat keino maksimoida kadun valityskykya. Nopeusrajoituksia
noudattamalla pienennetaan onnettomuusriskia seka vahennetaan liikenneonnettomuuksia ja
lievennetaan niiden seurauksia. Nopeuden suuruus vaikuttaa kaytannollisesti katsoen kaikkiin
onnettomuuksiin. Mita suurempi nopeus on, sitéd pahempaa jalked onnettomuudesta syntyy.
Reagointi seka paatoksenteko liikenteessa vaikeutuvat ja pysdahtymismatkat pitenevat.
Taajamissa asumisviihtyvyys ja turvallisuus heikkenevat.

Vaikka suuret ylinopeudet aiheuttavat eniten vaaraa, pienempien ylinopeuksien lisaantyminen
johtaa liikenteen keskinopeuksien kasvuun ja nopeuksien hajonnan lisaantymiseen.
Liikennevirta on sita turvallisempi mita alhaisempi keskinopeus on ja mita pienempi on
hajonta.

Nopeusrajoitusta 5 - 15 km/h ylittavien osuus on moninkertainen verrattuna niihin, jotka
ylittdvat rajoitusta enemman kuin 15 - 20 km/h. Vaikka riskin kasvu ensimmaisella joukolla on
pienempi, se kohdistuu niin suureen osaan ajokilometreista, etta vaikutus onnettomuuksien
kokonaismaaraan on suurempi kuin jalkimmaiselld ryhmalla.

Nopeus tilanteen mukaan

Hyvissa oloissa ja kuivalla tien pinnalla pitaisi olla turvallista liikkua rajoitusten mukaisilla
nopeuksilla. Viime kadessa nopeuden saately jaa aina kuljettajan harteille. Tilanteiden tai kelin
muuttuessa jo pienikin nopeuden alentaminen lisda kuljettajan ja muiden tielld liikkujien
mahdollisuuksia selviytyd, koska

e oikeiden havaintojen tekemiseen jaa enemman aikaa

e pysahtymismatka ja aika lyhenevat

e mahdollisuus hallita auto taparissa tilanteissa paranee

e tormayksessa seuraukset lievenevat.

Pysahtyminen vaatii aikaa ja tilaa

Tavalliselta kuljettajalta kuluu akkitilanteessa vahintaan sekunti vaaran havaitsemisesta
jarrupolkimen painamiseen (reaktioaika). Esimerkiksi 100 km/h:n nopeudessa auto kulkee
sekunnin aikana 28 metrid. Hyvalla kesdkelilld jarrutusmatka tasta nopeudesta on noin

60 metria ja aikaa kuluu nelja sekuntia. Auton pysayttamiseen 100 km/h nopeudesta tarvitaan
hyvissakin oloissa yllattdvan paljon aikaa ja matkaa: 5 sekuntia ja 90 metrida. Kuorma- ja
linja-autoilla pysahtymismatkat ovat vieldkin pitempia.

Havainto Jarrutus alkaa Auto pysdhtyy

&

\noin 28 metrié

Y
noin 90 metrid, noin 5 sekuntia
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Vartti pois vauhdista - jarrutusmatka lyhenee puoleen

Ajonopeudella on suuri vaikutus jarrutusmatkaan. Fysiikan lain mukaan jarrutusmatka
nelinkertaistuu, kun nopeus kaksinkertaistuu eli nopeuden alentaminen neljannekselld lyhentaa
jarrutus-matkan puoleen. Vauhdin vaikutukset voivat olla merkittavia alhaisillakin nopeuksilla.
Taajamissa 5 - 10 km/h:n nopeuden muutos saattaa olla ratkaiseva jalankulkijan tai
pyorailijan kannalta.

Esimerkki:

Auto lahestyy suojatieta 40 km/h:n nopeudella ja jalankulkija ilmestyy auton eteen noin 20
metrin paassa. Kuljettaja saa juuri ja juuri pysaytettya auton. Jos auton nopeus olisi ollut 50
km/h, se ei olisi enda onnistunut. Auto olisi tormannyt jalankulkijaan, koska auto olisi
pysahtynyt vasta 28 metrin padssa. Auto olisi tormannyt jalankulkijaan 37 km/h:n nopeudella.
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Jos nopeus olisi ollut 60 km/h, auto olisi térmannyt 55 km/h nopeudella. Silla kohtaa, missa
auto pysahtyy 80 km/h nopeudesta, 100 km/h ajavalla on vield vauhtia 68 km/h.

O Km/h
80 aﬁgggiﬁ

68 kmsh

100 30

(peruste: reaktioaika 18, hidastuvuus 7 m/s%)

Toérmaysnopeus ratkaisee, millaiset mahdollisuudet jalankulkijalla on selviytya hengissa.
Todennakdisyys, ettd han menehtyy kasvaa jyrkasti, kun auton nopeus on yli 40 km/h.
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Lahde: Ajonopeudet ja jalankulkijan turvallisuus, Eero Pasanen, 1991

Miksi ajetaan ylinopeutta?

Lilkenneturva tekemien haastattelujen mukaan yha useampi kuljettaja kokee, etta muut
autoilijat painostavat ajamaan ylinopeutta. Painostusta kokevien kuljettajien osuus on
lisdantynyt viimeisen kymmenen vuoden aikana. Hyvalla autolla tulee huomaamatta ajettua
lilan kovaa. My®0s kiire ja tilanteen kokeminen vaarattomaksi houkuttelevat ajamaan
ylinopeutta. Liikenneturvan selvityksen mukaan noin joka neljas on sitda mieltd, etta on
turvallisinta ajaa samaa tahtia kuin muut. Muiden esteena oleminen koetaan epamiellyttavaksi.
Jo muutamat ohittelijat voivat saada kuljettajan tuntemaan itsensa tien tukkeeksi.

Naiset selittavat miehia useammin ylinopeuksiaan tahattomuudella. Miehet taas kertovat naisia
useammin, etta kovaa ajaminen on tullut tavaksi. Heidéan mielestdan on turvallisempaa ajaa
samassa tahdissa muiden mukana. Nuoret 18 - 24-vuotiaat kuljettajat kertovat muita
useammin, etta kovaa ajaminen on miellyttavaa. Nuoret kokevat muita useammin myods
sosiaalisia paineita ylinopeuden ajamiseen.

Tarkeimmat syyt nopeusrajoitusten noudattamiseen ovat halu noudattaa liikennesaantéja ja
onnettomuusriski. Ylinopeutta ajamista estda myds kiinnijaamisriski.

Ajonopeudet paakaupunkiseudulla

Liikenneturva on tehnyt liikkennekayttdytymisen seurantaa vuodesta 1998 lahtien.
Ajonopeuksissa tapahtuvia muutoksia taajamien ulkopuolella kuvataan Tiehallinnon
automaattisista mittauspisteista saatujen tietojen avulla. Seurannassa on mukana
paakaupunkiseudulla nelja mittauspistettd, joista kaksi sijaitsee 80 km/h
nopeusrajoitusalueella ja kaksi 100 km/h nopeusrajoitusalueella. Tiedot Helsingin
kantakaupungin ajonopeuksista saadaan Helsingin kaupunkisuunnitteluvirastosta.
Seurantakatuja ovat Kaivokatu, Lonnrotinkatu, Hdmeentie ja Mechelininkatu.

Vuonna 2002 keskinopeudet taajamien ulkopuolella laskivat kahdessa mittauspisteessa,
nousivat yhdessa ja pysyivat yhdessa mittauspisteessa ennallaan. Viikonloppudiden
keskinopeudet laskivat kaikissa mittauspisteissa. Nopeusrajoituksen yli 10 km/h ylittaneiden
osuus laski edelleen selvasti kaikissa mittausmittauspisteissa.
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2. Havainnointi - tarkkaile kokonaistilannetta

Liikenteen vilindssa on mahdotonta huomata kaikkea mita ymparilla tapahtuu. Oikeiden
asioiden havaitseminen riittdvan ajoissa on ennakoimisen ehto. Sita voi tietoisesti opetella.

o Katso tarpeeksi kauas
Pyri katsomaan niin pitkalle eteesi kuin mahdollista, maantiella 300 - 400 metrin
paahan. Silloin sinulla on noin 10 sekunnin pelivara tuleviin tapahtumiin.

e Vailta katvealueita
Auton peileista ei aina nae tilanteita takaviistossa oikealla tai vasemmalla. Siksi
risteyksissa ja kaistaa vaihdettaessa on tarpeen ottaa huomioon nama katvealueet.
Silloinkin on syytd katsoa viela kerran.

o Tarkkaile kokonaistilannetta ja liikuta katsetta
Vaikka tarkkailet tilanteita pitkdlle eteenpdin, dla jaa tuijottamaan yhteen kohteeseen.
Luo itsellesi kokonaiskuva siita, mita ymparillasi tapahtuu. Pysyt kaiken aikaa ajan
tasalla, kun tarkkailet tien suuntaa ja sen pintaa, risteavia teita ja toisten tienkayttajien
aikeita. Seuraa myo6s tilannetta takanasi.

e Tarkkaile mahdollisuuksia valttéda onnettomuus
Valpas kuljettaja tarkkailee tapahtumia myds silla silmalla, ettd hanella on mahdollisuus
valttaa uhkaava onnettomuus. Mieti valmiiksi. Mita teet: jarrutatko, yritatko vaistaa,
minne voit vaistaa.

Ilmaise aikeesi ajoissa ja selvasti

Tiella liikkujien pitdisi kayda keskenaan jatkuvasti vuoropuhelua, jotta he voisivat ennakoida
toistensa toimia. Autoilijoiden merkkikieli ei kuitenkaan nayta toimivan kunnolla. Paivittain
saatetaan joutua tilanteeseen, jossa edella ajava jarruttaa yhtakkia, panee samanaikaisesti
suuntavilkun paalle ja kaantyy.

Nayta aikeesi ajoissa
e kerro aikeet vilkulla
hidasta vauhtia jarruttamalla
seuraa peilistd onko takana ajava huomannut aikeesi
ryhmity ja pysahdy
odota kunnes voit kadntya turvallisesti.

Suuntamerkin kaytto kaannyttaessa

Myds suuntamerkin kayttamista kdannyttaessa seurataan liikennekayttaytymisseurannassa.
Vuonna 2002 suuntamerkin kaytté vahentyi hieman tarkkailussa mukana olleissa risteyksissa.
Kuljettajista 69 prosenttia naytti suuntamerkkia, kun vuonna 2001 heita oli 75 prosenttia.
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3. Pida turvallisuusvali

Liian lyhyt valimatka edellda ajavaan johtaa usein peradnajoihin. Myds monet tuhoisat
térmaykset vastaantulevien kanssa saavat alkunsa lyhyista vdlimatkoista. Ajo liian Iahella
edella kulkevaa on rasittavaa, tempoilevaa ja sen tdhden epataloudellista.

Kun pidat kunnon valia,

ndet mita edelldsi tapahtuu ja voit rauhassa ennakoida tilanteita

muutkin nakevat sinut ja pystyvat ennakoimaan toimiasi

sinulle jaa tarvittaessa aikaa ja tilaa toimia ja

ajaminen on rauhallisempaa, tasaisempaa ja taloudellisempaa kuin [ahelld perdassa
ajaessa.

Paljonko valia?

Tutkimusten mukaan suomalaiset autoilijat pitéavat toisiinsa noin sekunnin eli reaktioajan
mittaista valia. Satasen nopeudella se on noin 30 metria.

Teoriassa valimatka riittéda edellyttaen, etta kaikki perakkain ajavat reagoivat yhta nopeasti,
heilld on yhta hyvat renkaat ja jarrut seka yhta tehokas jarrutustapa, eika edella ajava joudu
tekemaan dkkipysaytysta.

Valimatkaa pitaa olla enemman kuin vain se, mika riittaa juuri ja juuri pysayttamiseen. Jos
joudut toisen perassa ajaessasi jatkuvasti jarruttelemaan, ajat liian lahelld. Vali on sopiva, kun
etdisyyden saately onnistuu pelkalla kaasupolkimen kaytélla.

Seuraavat nyrkkisdaannoét auttavat oikean turvallisuusvalin maarittelyssa:

¢ Taajamanopeuksilla
valia pitaa olla noin kaksi sekuntia ja metreina noin puolet nopeuslukemasta:
40 km/h = 20 metria.

¢ Maantienopeuksilla
valin tulee olla noin 4 sekuntia ja metreind sama kuin nopeuslukema:
80km/h = 80 metria.

e Nama ohjeet patevat hyvissa oloissa. Liukkaalla valimatkojen pitda olla pitempia.

Miksi lahelld perassa ajavat suututtavat?

Lilkenneturva haastattelututkimuksessa suuri osa kuljettajista (61 %) kertoo, etta lahella
perassa ajavat suututtavat tai arsyttavat heita. Kuljettajan mieliala vaikuttaa puolestaan
ajotapaan ja sen riskeihin. Kun kuljettajilta kysytdan, miten suuttumus tai artymys vaikuttaa
ajamiseen annetaan useimmiten (40 %) vastaus "En anna suuttumuksen vaikuttaa
ajotapaani”. Osa kuljettajista kuvaa kuitenkin suuttumuksen vaikutuksia seuraavasti: "Saatan
lisata nopeutta. Vilkutan valoja tai naytan muita merkkeja. Voin jarruttaa ja kiihdyttaa
tavallista akkinagisemmin. Huomio omaan ajamiseen vahenee. Pidan entista tarkemmin
oikeuksistani kiinni”.

Kuljettajista noin puolet ilmoitti haastateltaessa pitavansa pidempaa valimatkaa, jos muut
eivat jatkuvasti ohittelisi tai ajaisi lilan |dhella takana.

Kuinka Iahelld ajetaan?
Autojen aikavaleissa tapahtuvia muutoksia kuvataan Tiehallinnon automaattisista

mittauspisteista saatujen tietojen avulla. Mittauspisteet ovat samat kuin nopeusmittauksissa.

Lahella perassa ajamista tarkastellaan kahden tunnusluvun avulla. Erittain Idhella perassa
ajavien maaraa kuvaavana lukuna kaytetdan niiden kuljettajien osuutta, joiden etaisyys edella
ajavaan on lyhyempi kuin 0,5 sekuntia ja Iahella perassa ajavien tunnuslukuna niiden
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kuljettajien osuutta, joiden etdisyys edella ajavaan on korkeintaan 1,0 sekuntia. Perusjoukon
muodostavat autot, joiden valinen etadisyys edelld ajavaan on korkeitaan 2,0 sekuntia.

Vuonna 2002 lyhyella aikavalilla ajavien osuus lisaantyi kahdessa mittauspisteessa. Alle
0,5 sekunnin aikavalilld ajaneiden osuus kasvoi yhdessa mittauspisteessa.

4. Kulkutavan valinta, vaihtoehtona joukkoliikenne

Oma auto on kateva, mutta ei aina valttamaton. Paakaupunkiseudun asukkaalla on
useimmiten tilaisuus kayttaa joukkoliikennetta ja antaa siten tilaa teille ja kaduille.
Joukkoliikenne on myos turvallista, kun verrataan loukkaantuneiden maaraa 100 miljoonaa
henkildkilometrid kohti (kuva alla).

0 50 100 150 200 250
Loukkaantuneet 100 miljoonaa henkil6kilometrid kohden.
Loukkaantumisriski kulkutavoittain Helsingissé 1990-Iluvulla poliisin tietoon tulleiden
onnettomuuksien perusteella (Helsingin kaupunki)

Muut autoilijat voivat edesauttaa joukkoliikenteen sujuvuutta muistamalla seuraavat seikat:
e Jousta joukkoliikenteen hyvaksi, vaikutat moniin ihmisiin.
e Bussikaistat ovat joukkoliikennetta varten.
e Anna tilaa pysakilta lahtevalle bussille.
e Anna raitiovaunulle esteetdn kulku, nopeutat monen ihmisen matkaa.

5. Tilastotietoa

Liikennemaarat

Ajettujen kilometrien maara on kasvanut 1990-luvun puolivalista noin kahden prosentin
vuosivauhtia. Vuonna 2002 Suomessa ajettiin Tiehallinnon tietojen mukaan ldhes 49 miljardia
ajoneuvokilometria. Teiden valityskyky on pysynyt samanlaisena, joten tiet ruuhkautuvat yha
pahemmin. Tama vaatii kuljettajilta joustoa ja kykya sopeutua vilkkaaseen liikenteeseen.
Ruuhkahuippuja voi yrittaa valttaa kokeilemalla seka eri reitteja ettd ajankohtia.
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Liikenteessa kuolleet tienkdyttajaryhmittain

Jalankulkija
Polkupyé6réa

Mopo
Kevytmoottoripydréa
Moottoripydra
Henkildauto
Kuorma-auto
Pakettiauto

Muu

Kuolleet tienkayttajaryhmittéin
(kumulatiivinen kertymé& 1993-2002)

A I 7 A S S

3% : : : Paakaupunkiseutu

EKoko maa

Lédhde: Tilastokeskus, vuoden 2002 tiedot ennakkotietoja

Liikenteen ilmapiiri alkuvuonna 2003

Kevaalla 2003 liikenteen ilmapiiri koettiin hieman paremmaksi kuin vuotta aiemmin. Kevaalla
2002 25 % ja kevaalla 2003 23 % vastaajista oli sita mielta, etta ilmapiiri on huonontunut.
Huonoimmillaan ilmapiiri oli syksylla 2001 ja 2002, jolloin ndin koki 30 - 31 % autoilijoista.

Liikenteen kielteisten piirteiden kokeminen vahentyi hieman Helsingissa vuonna 2002.

Useiden kielteisten piirteiden, kuten liikenteen pelottavuuden ja tahallisen kiusanteon

kokeminen on vahentynyt edelliskevdaaseen verrattuna. Vastaajat ovat huolissaan erityisesti

riskinotoista ohituksissa, itsekkdista ajotavoista ja piittaamattomuudesta saanndista.

Mydnteisina piirteina mainitaan useimmiten turvallisuudesta huolehtiminen, kohteliaisuus ja
joustavuus seka kiittdminen.

20.8.2003 klo 16:37

8(10)



FIKSU ANTAA TILAA Aj ¢ .ﬁ - .‘ .

LITKENNETURVA YTV  TIEHALLINTO

\4

Ilmapiiri parantunut ja ilmapiiri huonontunut
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L&hde: Liikenneturva

Autoilijan ja pyoradilijan kohtaaminen

Onnettomuuksia autoilijan ja pyoérailijan kohtaamisissa sattuu tavallisimmin, kun autoilija on
kaantymassa oikealle ja saamaan suuntaan ajava pyorailija jatkaa matkaansa suoraan. Jos

autoilijan vasemmalta puolelta tulee auto, niin kuljettajan huomio saattaa kiinnittya toiseen
autoon eika han huomaa pydrailijaa (katso kuva alla).

]

~a_[[[J[J1

Lahteita

Liikenneturvallisuuden strategiasuunnitelma 2001, YTV:
(http://www.ytv.fi/liikenne/julk/lturv.pdf)

Paakaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunitelma, PLJ 2002, YTV:
(http://www.ytv.fi/liikenne/PL]/plj2002.pdf)

Ennakoivan ajamisen opas, pida pelivara, Liikenneturva (www.liikenneturva.fi)
Lilkennekayttaytyminen padkaupunkiseudulla 2002, YTV ja Liikenneturva (ilmestyy
verkkoon laéhi aikoina)

Tietyot padkaupunkiseudulla (http://www.tiehallinto.fi/alk/tietyot/tietyo_6.html)
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Yhteystiedot

Paakaupunkiseudun liikennejarjestelma ja lilkennekayttaytyminen, joukkoliikenne
YTV (http://www.ytv.fi)

Reijo Teerioja, puh. (09) 156 1368, reijo.teerioja@ytv.fi

Hanna Strommer, puh. (09) 156 1406, hanna.strommer@ytv.fi

Helsingin tilastot ja liikennejarjestelyt
Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto (http://www.hel.fi/ksv/)
Pirjo Koivunen, puh. (09) 169 3521, pirjo.koivunen@ksv.hel.fi

Liikennekasvatus ja -koulutus Helsingissa

Helsingin liikenneturvallisuusyhdistys ry (http://www.kolumbus.fi/liikenneturvallisuusyhdistys/)
Matti Herlevi, puh. (09) 4543 805, 040 5563 757

Toni Vuoristo, puh. (09) 4543 805, 041 519 4869

lilkenneturvallisuusyhdistys@kolumbus.fi

Espoon tilastot ja liikennejadrjestelyt

Espoon kaupunki (http://www.espoo.fi/ -> Espoon palvelut -> Kaupunkisuunnittelukeskus ->
Lilkennesuunnittelu)

Tuomo Saarinen, puh. (09) 8162 5234, tuomo.saarinen@espoo.fi

Vantaan tilastot ja liikennejadrjestelyt
Vantaan kaupunki (http://www.vantaa.fi/ksy/)
Timo Vaistd, puh. (09) 8392 2642, timo.vaisto@vantaa.fi

Kauniaisten tilastot ja liikennejarjestelyt
Kauniaisten kaupunki (http://www.kauniainen.fi/kaupunki/palvelut.htm)
Stig Holm, puh. (09) 505 6232, stig.holm@kauniainen.fi

Yleiset tiet, saapalvelu
Uudenmaan tiepiiri (http://www.tiehallinto.fi/upiiri/index.htm)
Minna Jokelainen, puh. 0204 22 2762, 040 519 7229

Tietyot, erityisesti Keha III - Lentoasemantie — Tikkurila -tyémaa
Uudenmaan tiepiiri (http://www.tiehallinto.fi/upiiri/index.htm)
hankintapaallikké Mika Rasanen, puh. 0204 22 2829

Kaytannon ohjeita siitd, miten ruuhkassa ajetaan ja miten kehilld joustetaan
Poliisi (http://www.poliisi.fi)

Heikki Seppa, puh. (09) 189 4502

Arto Hokkanen, puh. 040 579 4505, vaihde 1891

Liikennekayttdaytyminen yleensa
Liikenneturva (http://www.liikenneturva.fi)
Lasse Saharinen, puh. (09) 4173 7304, lasse.saharinen@liikenneturva.fi

Kampanjan koordinointi

Liikenneturva (http://www.liikenneturva.fi)

Varpu Tavaststjerna, puh. (09) 4174 7447, varpu.tavaststjerna@liikenneturva.fi
Kaisa Hara, puh. (09) 4174 7419, kaisa.hara@liikenneturva.fi
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