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KOMMODORIN TERVEISET

Haluan ensiksi kiittdad koko jasenistia luottamuksen
osoituksesta valitessanne minut edelleen seuramme
johtoon. Toiminnassani pyrin olemaan luottamuksenne
arvoinen ja kehittamididn seuraamme sen toimintape-—
riaatteiden mukaan.

Seuramme jdseniston kasvu on jatkunut edelleen voi-—
makkaanna vuoden 1986 suuntaa noudattaen. Tama voi-
makas kasvu tulee alkaneella kaudella ilmeisesti
jatkumaan. Jasenistén kasvu aiheuttaa seuran toi-
mitsijoille lisda tydtd erilaisten jasenasioiden
parissa. Tasta johtuen joutuu hallitus keskittymdian
ensisijaisesti n.k. tarkeiden asioiden hoitoon ja
jattamdan vahemmille hupiasiat. Tarkeinpinid toimin-
nan kohteina pidetdan edelleen koulutustoimintaa,
katsastustoimintaa, saaritukikohtien yllapitoa, uu-—
sien saaritukikohtien hankintaa, oman venesataman
vuokraamista, vakituisen kokous— ja koulutuspaikan
saamista.

Haluan jasenistdin muistavan ettia, seuramme on tasa-
puolisesti moottori- purjeveneilijéiden yhteinen
seura. Toiminnasamme on kuitenkin nakynyt selva
painottuminen purjeveneilyn suuntaan.Tama painottu-—
minen johtuu keskusjarjestojen erilaisesta aktiivi-
suudesta jasenseurojensa suhteen. Purjehtijaliitto
on selvasti vireammin toimiva organisaatio kuin
Moottoriveneliitto. Hallitus seuraa kummankin kes-—
kusjarjeston toimia ja pyrkii tiedoittamaan tasa-
puolisesti molempien toimista jasenistélle. Keskus—
jarjestojen toiminta on painottunt eri asiohin kuin
meidan seuramme, joka on ensisijaisesti perhevenei-
lyseura. Seuramme erikoisesta toimintamallista ha-
luankin muistuttaa jdsenistéd ja osallistumaan
kaikkiin tilaisuuksiin koko perheen voimin.

Turvallista ja aktiivista veneilykautta sekd hel-
teista kesda kaikille MERITUULILAISILLE.
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VENEILYSEURA MERITUULI RY
TULOSLASKELMA 1.1. - 31.12.1987

Varsinainen toiminta

Tuotot
Jésenmaksut 8.040,-
Katsastus 3.135,-
Kurssit 2.412,- + 13.587,-
Kulut
Jésenmaksut 1.822,-
Katsastus ym. 2,830,60
Postitus ja tsto 3.907,14
Tukikohdat 906,50 - _9.466,24
Kulujismé + 4.120,76
Varainhankinta
Sewratarvikkeet 795,15
Sauwnaoswudet 13.850,~
Ilmoitus ja muu 3.092,45 + 17.737,60
Korot + 408,15
Poistot - 240,-
Tilivuoden yli jélmi 21.926,51

TASE 31.12.1987

Vastaavaa Vastattavaa
Rahoitwsomaiswuus Vieras p#éoma
TSSP:ssé 20.419,41 Tilivelat 500,-
Saamiset 155,69 20.575,10 Oma pédoma
Vaihto-omaisuus 14141987 26.229,64
Tarrat 412,- Y14 jeitimé -87 21.926,51
Liput 1.280,- Péadoma 31.12.1987
Merkit 1.220,10
Viirit 1.913,40 4.825,50
Kéyttomaisuus
Irtain 1.360,-
./« poisto  340,- 1.020,-
___Sawnaprojekti 22,235,55
48,656,15 48.656,15
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LANGGRUNDET sijaitsee Ominaisten aukon luoteiskulmassa. Saari I0y-
tyy hrvm esim. Turun saariston korttisarjan sivuilta 743 ja745
Saarella on vihdoinkin valmiina sauna, jota seuran jasenet voivat kayttaa
avaimen lunastettuaan. Saaren pohjoispaassa on myds uusi laituri, jonka
edustalla on vetta riittdvasti myos purjeveneille. M ISTATHAN etta saa-
rella on avotulen teko ja kalastus kielletty.
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VASTRA ROCKELHOLM on luonnonkaunis saari Nauvon etelapuolella
Paikka |6ytyy Turun saariston korttisarjan sivulta 748.Saarelle suunnitel-
lusta viipalemokista on toistaiseksi luovuttu. Kesdn -88 aikana on tarkoi-
tus rakentaa saarelle laituri. Kalastuslupia voi ostaa saaren omistajalta.




VENEIDEN KATSASTAMINEN

Suomessa siirryttiin muutama vuosi sitten seka purje- ettd moottorivene-
katsastajien yhtenaiseen katsastajakoulutukseen.

SPL ja SMVL ovat toimeenpanneet vuosittain useita katsastusmieskurs—
seja. Nailla kursseilla on meidan MERITUU Liseuraammekin koulutettu
useita katsastusmiehia. Ainoastaan kurssitetuilla ja katsastajaluvan omaa-
villa henkilGilla on oikeus suorittaa huviveneen katsastuksia.
Ammattikalastajat ovat asia erikseen.Heidan tehtaviaan tama kirjoitus ei
koske.

Usein puhutaan veneiden katsastusmiehista, mutta ei silti tiedeta, mita ko-
ko katsastaminen tarkoittaa tai mihin silla pyritaan.

Lyhyesti voidaan sanoa, ettda paamaarana on veneturvallisuuden parantami-

ta venetta on turha katsastaa. Sehan on uusi ja niin hieno. Varmasti onkin,
mutta veneiden varustelutaso on hyvin kirjavaa.

Yleensa vene on vain osittain varusteltu. Myyja tai valmistaja mainostaa
veneen tartuntakaiteita, kansiheloituksia, kulkuvaloja, koneen hallintalait-
teita jne... harvemmin sammutusjarjestelmia, pelastusliiveja, koysia, meren-
kulkuvarusteita, hataraketteja,

Katsastusta ajatellen emme oikein tieda, mita kaikkea veneessa on oltava
sitd katsastaessa ja my0s veneiltdessa katsastetulla veneelld. SPL julkaisee
vuosittain kirjasta Purjehtijan Vuosikirja, josta loytyy kohta, katsastusvaa-
timukset eri katsastusluokille. Vastaavasti SMV L on julkaissut kirjasen,
NMioottoriveneiden katsastusohjeet.

Molemmat kuuluvat pakolliseen katsastusvarustukseen: Purjehtijan Vuo-
sikirja purjeveneeseen. Mioottoriveneiden katsastusohjeet moottorivenee-
seen vuoden 1988 alusta alkaen.

Kun vene katsastetaan, se tapahtuu yhteistydssa veneen omistajan/kippa-
rin kanssa. Tarkoitus on todeta, etta veneessa on « ne turva- ym. varusteet,
jotka ko. katsastusluokka (A1-2,B1-2, C1-2) edellyttaa.

Ns. peruskatsastuksessa eli ensimmaisessa katsastuksessa kaydaan tarkasti
lapi katsastuspOytakirjan mukaisesti veneen kunto seka varusteet. Kun kat-
sastus on paattynyt merkitaan vene seuran venerekisteriin, annetaan omis-
tajalle katsastuspOytakirja ja alustodistus veneessa sailytettavaksi. Lisaksi
omistaja saa vuosittain uusittavan katsastustarran kiinnitettavaksi esim.si-
vuikkunaan suoritetun katsastuksen merkiksi.

merikelpoisuudesta, ei katsastusmies.

Tassa yhteydessa ei ole tarkoituksenmukaista luetella niita toimenpiteita

ja tapahtumia, mitka sisaltyvatititse katsastukseen. Ne tiedot [0ytyvat ai-
emmin mainituista SPL:n ja SMVL:n julkaisuista.

Tavoitteena on saada seuramme kaikki veneet katsastettua ja taten jarjes-
taytyneen veneilyn piiriin. Katsastus sinansa ei pysty estamaan onnettio-
muutta, mutta ainakin siten voidaan minimoida onnettomuusriskeja.
Meidan Nierituulilaisten on hyva muistaa, etta seuramme katsastusmiehet
tekevat tyotaan vapaaehtoisesti ilman korvauksia. He ovat seuramme luot-
tamushenkilgita, yhdyssiteita veneenomistajan ja viranomaisten valilla. |-
viahdollisten’'yhteentormaysten’’ ehkaisemiseksi pitakaamme veneemme
merikolpoisessa kunnossa. Katsastusajat on syyta sopia hyvissa ajoin etu -
kateen katsastusmiehen kanssa. Vuonna -87 osa veneista jai katsastamat-

ta, koska katsastajia oli erittain vaikea saada kiinni kesakuun puolivalin
jalkeen. Katsastuttakaa veneenne jo toukokuun puolella tai heti kesakuun
alkupaivina. Katsastusmiesten vapaaehtoista tyota kuin myos harrastuk-

sia varsinainen leipatyo usein haittaa.

Katsastetulla veneelld, ja vain katsastetulla, on oikeus kdyttaa seuran lippua.
Katsastetulle veneelle vakuutusyhtio myontaa 20% alennuksen vakuutusmak-
suista.

Katsastetun veneen omistaja saa SPL‘n lehden Purjehtija tai SMV L:n lehden
Prop.

MERITUULILAISEN katsastusmiehet vuonna 1988 ovat:

Heikki Armio purjev.
Henrik Holmedahl k. purjev./mtv
Risto Hultama mtv

Pekka Huusko purjev.
Yrjo livonen mtv

Sakari Mikkola purjev/mtv
Mauri Naappa mtv

Miatti Lehtinen purjev.,

Varamiehena:
Raimo Rike purjev.

Veneilyseuran hallituksen paatoksen mukaisesti katsastusmaksu on sama
kuin edellisendkin vuonna eli 50,-
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Moottoriveneet: Katsastusluokka
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Purjeveneet: Katsastusluokka V D 1 U OISLIIKE
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Huvialusten lippuohje

Perusteet ja kayttooikeus

Huvialusten lipuista 18. paivana maaliskuuta 1983 annetun asetuksen 292/83 mu-
kaisesti ovat yhdistysrekisteriin merkityt veneily-yhdistykset oikeutettuja kaytta-
maan yhdistykselle vahvistettua Suomen lipusta annetun lain (280/78) 4 §:n 2 mo-
mentissa tarkoitettua erikoislippua seka kohdassa 3 mainittuja viireja asetuksessa
mainituin edellytyksin.

2.
Edella mainittua veneily-yhdistyksen lippua kaytetaan veneen peralippuna. Kaytto-
oikeuden edellytyksena on, etta
— vene on merkitty yhdistyksen venerekisteriin,
— vene on vuosittain katsastettu, josta osoituksena veneessa on oltava voimassa
oleva yhdistyksen antama alus- tai venetodistus, ja
— veneen omistaja on yhdistyksen jasen.
Veneily-yhdistyksen lippua ei edella mainitusta huolimatta saa kayttaa, jos
— vene on vuokrattu tai muuten annettu ulkopuoliseen kayttoon, eika omistaja tai
seuran jasen ole veneessa, tai
— vene on luovutettu ulkomaalaisen kayttoon.
Naissa tapauksissa on peralippuna kaytettava Suomen kansallislippua. Katso
myo6s kohta 23.

8.
Asianomaisessa virka-asemassa tai tehtavassa oleva yhdistyksen jasen saa perali-
pun ohella kayttaa seuraavia peralipusta muutettuja erityisia viireja ja lippuja:
— kommodorin viiri
— varakommodorin viiri
— veneenomistajan viiri
— kilpailulautakunnan lippu
— kunniajasenen lippu.
Naita e1 saa kayttaa kansallislipun paikalla.

Liputusohjeet

4.

Yleisten liputusohjeiden mukaisesti lippu nostetaan klo 8 ja lasketaan auringon
laskiesssa, kuitenkin viimeistaan klo 21. Poikkeuksena on juhannus, jolloin liputus
alkaa juhannusaattona klo 18 ja paattyy juhannuspaivana klo 21. Itsenaisyyspaiva-
na liputus paattyy klo 20.

Huvialus pitaa kulussa ollessaan peralippunsa nostettuna vuorokaudenajasta riip-
pumatta. g am ok | L. . \

Miehitetty huvialus noudattaa maihin tai poijuun kiinnitettyna tai ankkurisssa
ollessaan yleisia liputusohjeita.

6.
Kilpaileva vene ei nosta peralippua, ellei kilpailuohjeissa-toisin maarata. Kun kil-
pailu on paattynyt tai keskeytetty, peralippu on nostettava valittomasti.

e "
Lipulle on osoitettava kunnioitusta nostamalla ja laskemalla se rauhallisesti. Hyva
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tapa vaatii, etta veneessa on talloin hiljaisuus. Useampien veneiden ollessa yhdessa
on lippuseremonia pyrittava suorittamaan yhtaaikaa esimerkiksi tarkoitukseen so-
pivan merkin avulla.

8.
Lippu on pidettava puhtaana ja ehyena. Kayttokelvoton lippu on havitettava polt-
ta.nalla.

Lipun paikka ja koko

9.

Peralippua pidetaan ensisijaisesti veneen perassa lipputangossa. Peralippua voi-

daan myos pitaa

— kani- tai useampimastoisen aluksen peran puoleisen maston huipussa tai kah-
velissa, ja

— moottoriveneen merenkulkumaston peran puolella, ei kuitenkaan liesmastaan
mastoon kiinnitettyna.
Poikkeustapauksissa lippua voidaan pitaa peraharukseen kiinnitettyna haruksen

ylapaassa tai vahintaan 1,5 m kannen ylapuolella.

10.
Lipun kooksi ja lipputangon mitaksi suositellaan seuraavasti:
veneen pituus lipun koko lipputanko
alle 7 m 72 x 44 cm 95 cm
7—12 m 90 x 55 cm 115 cm
yli 12 m 108 x 66 cm 140 cm

Lipputangon tulee olla peraanpain kallistettu noin 10°—15¢ ja siten sijoitettu,
ettel
— lippu kosketa kanteen tai veteen, seka
— lippu ei hairitse kulkuvalojen nakymista.

11.
Pienissa veneissa, kuten jollat, soutuveneet, kevytveneet ja pienet avoimet mootto-
riveneet, ei yleensa kayteta lippua.

Lipputervehdys

12.
Kulussa olevat alukset tervehtivat toistensa lippua. Veneily-yhdistyksen lippua
kayttavat tervehtivat lipulla
— Tasavallan Presidentin lippua ja viiria,
— Suomen sota-alusten kayttamaa kielekkeista valtion lippua,
— ulkomaisten sota-alusten lippua, seka
— kun venetta tervehditaan.
Tervehdys suoritetaan vain alusten ollessa toistensa laheisyydessa.

13.

Lipputervehdys suoritetaan turvallisuuden ja olosuhteiden salliessa seuraavasti:

- lal}gstyttaessé tervehdittavaa alusta lasketaan lippu hitaasti noin tangon puoli-
valiin,

— tervehdittavan vastattua nostetaan lippu jalleen ylos.

Tervehdys voidaan suorittaa myos irrottamalla lipputanko lippuineen ja viemal-
la se vaakasuoraan asentoon veneen pituussuunnassa taaksepain tervehtimisen
ajaksi. Tervehdittavan vastattua lippu nostetaan takaisin pystyyn ja tanko sijoite-
taan paikoilleen.

Eskaaderipurjehduksella tervehtii eskaaderin johtaja yksin. Viireilla ei tervehdi-
1a.
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Juhlaliputus

14. :
Juhlaliputus voidaan toimeenpanna kansallisina juhlapaivina, yhdistyksen merkki-
paivana seka aluksen ja sen omistajan yksityisena merkkipaivana.

1'S:

Juhlaliputus tapahtuu vain satamassa tai ankkuripaikalla. Siihen osallistuvat vain
mastolliset veneet. Juhlaliputus nostetaan satamaan saavuttaessa tai siella oltaessa,
ja lasketaan aiheen paatyttya tai satamasta lahdettaessa. Juhlaliputuksen aikana
tulee veneen kannella vallita hyva jarjestys.

16.
Juhlaliputus toteutetaan nostamalla kansainvalisen viestijarjestelman liput (viesti-
liput) maston kautta keulasta peraan. Lippujen ja_xljest_ys on keulasta lukien

ABC 1 DEF 2 GHI 3 JKL 4 MNO 5 PQR 6 STU 7 VW 8 YZ 9.

Lippua X ei kayteta, koska se muistuttaa Suomen lippua.

Tallaista juhlaliputusta kutsutaan nimella Suuri Paraati.

Suruliputus

17.
Suruliputus voidaan toimeenpanna valtakunnansurussa, yhdistyksen jasenen tai
veneen omistajan kuoltua, tai jos veneessa on vainaja.

18.
Suruliputus tapahtuu vain veneen ollessa maihin kiinnitettyna. Jos veneessa on
vainaja, suruliputetaan myos veneen ollessa kulussa.

19.

Suruliputus toteutetaan nostamalla lippu ja laskemalla se kahden kolmanneksen
korkeudelle, ns. puolitankoon. Lipun nosto ja lasku tapahtuu yleisen liputuskaytan-
non mukaisesti.

Vieraan maan lippu

20.

Vieraan maan pienoislippua voidaan kayttaa kohteliaisuus- eli kohdemaalippuna
ulkomaille suuntautuvan purjehduksen aikana ja sielta palattaessa, seka jaljempana
mainituissa erityistapauksissa.

21.

Kohteliaisuuslippu nostetaan maston oikeanpuoleisen saalingin alle tai vastaavaan
paikkaan. Kohteliaisuuslippuna kaytetaan sen maan lippua, {'((;l;on matka ensiksi
suuntautuu. Useampia kohteliaisuuslippuja ei kayteta yhtaaikaa. Kohteliaisuusli-
pun alla ei kayteta muita lippuja eika viireja.

22
Kohteliaisuuslippu nostetaan ulkomaan purjehdukselle lahdettaessa, vaihdetaan
matkan edistyessa ja lasketaan paluumatkalla veneen saavuttua ensimmaiseen suo-
malaiseen satamaan. Kohteliaisuuslippu nostetaan ja lasketaan samanaikaisesti ve-
neen peralipun kanssa siten, etta peralippu lasketaan viimeiseksi ja nostetaan en-
simmaiseksi.

Ulkomaanpurjehduksella voidaan noudattaa maan tapaa, vaikka se poikkeaa
naista ohjeista.

23!
Jos suomalaisessa veneessa on ulkomaalainen, osoitetaan tama viranomaisille nos-
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tamalla vieraan maan pienoislippu vasemmanpuoleisen saalingin alle tai vastaa-
vaan paikkaan. Lippu pidetaan nostettuna jatkuvasti. Samanaikaisesti e1 edella
mainitussa paikassa pidetd muita lippuja eika viireja.

24,

Vieraan maan lippua kayttavan aluksen paallikkona purjehtiva suomalainen voi
osoittaa kansallisuutensa nostamalla Suomen pienoislipun vasemmanpuoleisen
saalingin alle tai vastaavaan paikkaan.

Viirit

25.

Viireja voidaan kayttaa osoittamaan veneen omistajan tai paallikon asemaa, tehta-
vaa, patevyytla, jasenyytta tms. Viirien kaytossa tulee kuitenkin osoittaa harkintaa
ja noudattaa hyvaa merimiestapaa.

26.
Viireja ovat
— peralipusta muutetut erityiset viirit ja liput, ns. paallikkoviirit (ks. kohta 3)
— liittojen ja yhdistysten vahvistetut liput ja viirit, ns. yhteisoviirit
— palkintoviirit
— patevyysviirit
— henkild-, vene- tai ns. varustamoviirit
— viestiliput.
Viirien tulee olla puhtaita ja ehjia.

27.
Samanaikaisesti pera- ja rainelipun lisaksi ei pideta nostettuna kolmea viiria enem-
paa. Tama ei koske viestilipuilla viestittamista.

Viirien kaytto

28.

Paallikkoviirin saa nostaa veneeseen, jonka paallikkona on ao. viirin kayttoon oi-
keutettu henkild. Viirin saa pitaa nostettuna purjehduskauden alusta loppuun kaik-
kina vuorokaudenaikoina seka satamassa etta kulussa oltaessa.

Kilpailulautakunnan lippu nostetaan tunnukseksi kilpailulautakunnan kaytossa
olevaan veneeseen.

Yhteisoviirin saa pitaa veneessaan nostettuna sen kayttoon oikeutettu. Yhdistyk-
set voivat antaa viirin kaytosta tarkempia maarayksia. Yhteisoviirin kayton edelly-
tyksena on veneily-yhdistyksen lipun kayttooikeus.

Palkintoviirin saa nostaa veneessa sen paallikkona palkinnon saanut.

Patevyysviirin saa nostaa veneeseen, jonka paallikkona tai merenkulkuvastuussa
on ao. viirin kayttoon oikeutettu henkil6. Ns. laivuriviiria saa kayttaa vain meren-
kulkuopin tutkinnon suorittanut navigaatioseuran jasen. Patevyysviiri pidetaan
nostettuna jatkuvasti.

29.

Paasaantoisesti veneessa pidetaan pysyvasti nostettuna vain yhden sellaisen ve-
neily-yhdistyksen tunnuksia, joka omaa yhdistykselle vahvistetun lipun kayttdoi-
keuden. Tilapaisesti tasta saannosta voidaan poiketa ilmaistaessa yhteisoviirilla
esimerkiksi satamakiinteiston kayttooikeus.

30.
Viestilippuja kaytetaan niista annettujen ohjeiden mukaan.

31.
Viirit eivat saa hairita kulkuvalojen nakymista.
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Lippujen ja viirien arvojarjestys

32.

Peralipun lisaksi kaytettavien lippujen ja viirien keskinainen arvojarjestys on seu-
raava:

vieraan maan lippu kohteliaisuuslippuna

peralipusta muutetut erityiset liput ja viirit
valtakunnallisten veneilyn keskusliittojen viirit
valtakunnallisten veneily-yhdistysten viirit
paikallisten veneily-yhdistysten viirit

palkintoviirit

patevyysviirit

epaviralliset henkil6-, vene- tai varustamoviirit yms.

00 53 OV b L 182 158

33.
Liput ja viirit sijoitetaan arvojarjestyksessa seuraavasti:
— arvokkain lippu tai viiri valittomasti oikeanpuoleisen saalingin alle tai vastaa-
vaan paikkaan 54 =
— muut liput ja viirit arvojarjestyksessa edellisen alle, tai rinnakkain edellisen ja
maston valiin, taikka mikali tama ei ole mahdollista, vasemmanpuoleisen saa-
lingin alle tai vastaavaan paikkaan.
Oikeanpuoleinen saalinki on ensisijainen viirien kayttosaalinki. Vasemmanpuo-
leinen saalinki on merkinantosaalinki.
Epaviralliset viirit (kohta 32.8) voidaan vaihtoehtoisesti sijoittaa veneen keulas-
sa olevaan rainelipputankoon.

34,
Viestiliput seka tunnusviirit, esimerkiksi kalastusoikeutta osoittavat viirit noste-
taan vasemmanpuoleisen saalingin alle tai vastaavaan paikkaan. Lyhytaikainen
viesti voidaan nakyvyys- tai muista syista antaa myos oikean puoleisesti saalingis-
ta.

Viestilippujen kanssa ei edella mainitussa paikassa saa samanaikaisesti kayttaa
muita vireja.

35,
Pienessa veneessa, missa lippujen ja viirien sijoitukselle sopivaa mastoa ei ole,
voidaan viiri tai lippu pitda muussa sopivassa paikassa kuten kulkuvalon tangossa.

36.

Merenkulkuhallitus voi peruuttaa veneily-yhdistykselta oikeuden kayttaa vahvis-
tettua lippua, mikali yhdistys on vaarinkayttanyt sille myonnettya erityista etua tai
oikeutta. Samoin lipunkayttdoikeus voidaan peruuttaa, jos yhdistyksen yksityinen
jasen vaarinkayttaa hanelle yhdistyksen jasenena kuuluvia, vahvistettuun lippuun
Ja sen kayttoon liittyvia oikeuksia, eika yhdistys erota hanta jasenyydestaan tai
asianomainen itse eroa.

Helsingissa, helmikuun 25 paivana 1985

SUOMEN PURJEHTUJALIITTO
Hallitus
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Esimerkkeja lippujen ja viirien sijoituksesta
Exempel pé placering av flaggor och vimplar

i
1. Purjeveneet / segelbitar

@

u@_;\

T { 2

fo———

et

SELITE:

|1 = arvokkain paikka

2 = 2. arvokkain paikka
3 = 3. arvokkain paikka

2. Moottoriveneet / motorbatar 4 = merkinantopaikka

@_ FORKLARING:
|1 = rangplats 1
@— 2 = rangplats 2
o 3 = rangplats 3
e 4 = plats for signalering
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Merenkivijiat ja taikausko

On yleisesti tunnettu ja
tunnustettu, ettd merimiehet
ovat kummasti kolmijakoisia.
Toisaalta uskonnollisia,
toisaalta taikauskoisempia

kuin ketkdaan muut. Kolmas,
lahes yhta vaikuttava piirre,
on edelleenkin venekansan
keskuudessa elava tarinan
kertomistaito. Taito, joka ei
ole mennyt meren aaltojen
alle vaikka suuret purjelaivat
ovat haipyneet merilta ja
kaukaiset maat tulleet
lahemmaksi maakrapujakin.

Ei tarvitse kuin menna jonnekin pursiseu-
ralle kilpailun jalkeen, kun jo puolen paivan
kilpailuselostuksista voisi kirjoittaa kirjan.
On se kumma, kun tuulen pullistama valkoi-
nen purje ja meriveden roiskeet herattavat
mitd ihmeellisempia tarinoita! Mutta tai-

kauskostahan piti kertoa, eika sorsia purjeh-
tijoita.

Suomalaiset
ja noituudet

Jo 1500-luvulla tiedettiin, ettd suomalai-
set "finnit’" osaavat noitua. Tavallisin tarina
oli tuulen manaaminen kolmisolmuisen koy-
den avulla. Mutta tiedettiin myods, etta jos
heita pettaa kaupoissa, kosto tulee kolmen
paivan sisadlla. Kovat mahavaivat ovat yleisin
"korvaus’’ pettamisestd, varsinkin jos petet-
ty oli kokki.

Jos finnilta sai puukon, oli se merkki vel-
jeydesta. Antaja oli ndin kuvaannollisesti
valmis antamaan henkensa puukon saajan
edesta.

Meren
hirmut

Ne hirmut, joita merimiehet nakivat me-
relld yksindisind 0ind seisoessaan utsikissa
tai ruorivuorossa, ovat kokonaan oma lu-
kunsa. Vanha herra Olaus Magnus on kar-
tassaan kuvannut niitd varsin elavalla ta-
valla.

Tuuliin liittyi noituutta ja suomalaisten noitamaineeseen tuulten hallitsemisen
piirteita. Tuulisolmuja myytiin kauppiaille, joita kovat vastatuulet pidattelivat

rannikolla.

W
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Témaé vuorenkorkuinen valasta muistutta-
va kala on nahty Islannin ldheisilli vesilla.
Merimiehet seurasivat sitd riemunkiljahduk-
sin niin kauan kuin pelottava tomina kuului
tai, kunnes saivat sen kiinni ja paiskasivat
sen takaisin veteen.

Tasta on syntynyt myytti elsménsa vaa-
rantavasta, valaalla ratsastavasta merimie-
hesta. Puheessaan islantilaiset nimittivit ta-
ta merihirviota tuselualéksi eli pirulliseksi va-
laaksi. Yha nykyaan on Islannissa sen luista

Tama dinosaurusta muistuttava olento s6i

luita tai ptkemminkin hummerien 12-osaisia
takaruumiita. Olennolla oli kuonossaan tera-
va sarvi ja selassa vinosti nouseva veitsente-
rava kyhmy.

Koska tama olento nayttaa maissa elaval-
td lehmilta (samankaltaisuus sarvissa), sa-
nottiin sitd merilehméksi (Seekuh). Myds
monia muita lajeja ja ihmeellisia eldinmuoto-
Ja, kaloja ja lintuja tavattiin pohjoisilla meria-

(erityisesti kylkiluista) rakennettuja majoja.

lueilla. On viitetty, ettd Jumala tasapuoli-
suuden vuoksi loi namaé eliimet kylmille
pohjoisille seuduille, koska péivintasaajan
hirviét eivat olisi kestaneet kylmyytta. Nama
kylmien seutujen hirviét eivit taasen olisi
kestaneet auringon kuumaa hehkua.

Sen enempaa edelliseen kantaa ottamat-
ta, viittaan vain skotlantilaiseen ""Nessieen’
ja miksei muutama vuosi sitten Pohjanlah-
della kummitellut “Valpuri” kuulu samaan
heimoon.

)
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Purjeet aukenivat, vaikka miehet seisoivat vield perteilla.

Pahan onnen
tuojat

Merelld 13. pdivd on samanlainen onnet-
tomuuden tuoja kuin maissakin. Tunnetaan-
pa kovia kapteeneitakin, jotka eivat suostu-
neet lahtemaan merelle kuukauden 13. péi-
vana. Ja jos paiva sattui perjantaiksi saattoi
olla varma, etta laiva ei tullut perille.

Alus sai huonon maineen, jos sen kasteti-
laisuudessa sattui jotain outoa. Shampanja-
pullo ei mennyt rikki ensimmadiselld kerralla,
laiva ei liukunut heti veteen kun salvat irroi-
tettiin tai laivalle annettiin jonkun haaksirik-
koutuneen aluksen nimi. (Taistelussa tuhou-
tuneen nimi ei ollut vaarallinen.)

Jos laivan nimed vaihdettiin oston yhtey-
dessa, voitiin olla varmoja kaikenlaisista
kummallisuuksista, varsinkin naisen nimella
olleen laivan nimen vaihtaminen oli vaarallis-
ta. Alkuperdinen oli uudelle nimelle musta-
sukkainen kuten aito nainen ainakin.

Myds miehistossa saattoi olla "Joonas”,
merimies, jota huono onni vainosi, jos sa-
malle miehelle tapahtui kolme kertaa perik-
kain jokin onnettomuus, pienikin, niin saat-
toi olla varma, ettad pestin saaminen oli vai-
keaa.

Joskus Neptunusta yritettiin hyvitelld sa-
laisin, vain kymmenen kertaa Cap Hornin

kiertaneiden kansakourien tietamien keino-
jen awvulla.

Joskus se onnistui, useimmiten ei. Seu-
rauksena oli vain merimiesten tuntema
"mandoliinikrapula”, joka parani parissa
paivassa kovassa tyossd ylhailla mastossa.

Jos luku 13 on merelldkin vaarallinen, oli
sitd myos luku kolme. Jos matkan alussa
sattui pari pienta onnettomuutta tai vastoin-
kdymista, sattoi olla varma, ettd ei kahta il-
man kolmatta.

Kaikkein varmin merkki tulevasta onnet-
tomuudesta on rottien muutto pois ldhte-
vasta laivasta.

Lentava
Hollantilainen

Ehka tunnetuin ja myds kovaosaisin koh-
talon uhmaaja oli hollantilainen kapteeni, jo-
ka ei uskonut piruun eikd enkeleihin.

Kirkonkellojen lyodessa sunnuntaina hian
komensi miehensd irroittamaan kdydet ja
avaamaan purjeet. Miesten kiivetessd mas-
toihin ja toisten irroitettua kéydet, meni tai-
vas pilveen ja pilvien valista osui kirkas valo-
suihku laivaan. Lintujen laulu vaikeni ja pui-
den lehdet lakkasivat kahisemasta, eivatka
aallotkaan liplattaneet kaijan kivid vasten.

Laiva liukui aivan danettomasti merelle.

Purjeet aukenivat vaikka miehet seisoivat
vield perteilld. Merelle padstyaan laiva joutui
kovaan myrskyyn ja miehet komennettiin
kokoamaan purijeita.

Kapteeni seisoi hajasiirin pullo kourassa
perdkannella ja valvoi punertavin silmin
miestensa toita kiroten valilla rahjustelijoita.

Taivaalta kuului jylisevd &ani, joka vaati
kapteenia parantamaan tapansa. Han nauroi
vain karheasti tuuleen ja huusi, ettd hin oli
kapteeni laivallaan kuten Jumala taivaassa.

Enkeli laskeutui valovirtaa pitkin kannelle
ja tarttui ruoriin auttaakseen naantynytta
ruorimiestd. Kapteeni tempaisi pistoolinsa ja
laukaisi sen enkelid kohti, mutta luoti osui
kompassiin ja kimposi kapteenin kiteen.

Nyt oli mitta tdynna myés pilvien ylapuo-
lella ja jyliseva &aani julisti: ”Taivas tuomit-
see sinut ja miehistési purjehtimaan
ikuisesti maailman seitsemilld merelld,
koskaan et voi laskea ankkuriasi ja levi-
td. Sind et voi juoda vikijuomia. Janoosi
on laivassa wvain pilaantunutta vettd.

Lentava Hollantilainen.
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Koska mielity6tisi on ollut miehiston
kiusaaminen, sinun on silmidsi ummista-
matta seistdvd aina vahdissa perikannel-
la. Sind olet kirottu kaikilla merilld ja si-
nulla on aina vastatuuli. Ennustat tuhoa
niille, jotka sinut nikevit ja laivasi
muuttaa alati muotoaan wvuosisatojen
myota.”

Jotain hyvaakin oli kapteenimme tehnyt,
ehkd joskus nuoruudessaan, koska hinelle
annettiin mahdollisuus vapautua kiroukses-
taan.

"Jos koskematon nuori neito rukoilisi
hdnen puolestaan ja antaisi henkensi hi-
nen edestddn, peruuttaisi Taivas kirouk-
sensa ja kapteeni miehistineen saisi
rauhan”

Kavik6é nadin, sitd en tiedd, mutta Lenti-
van Hollantilaisen tarina kuitenkin eldad me-
renkdvijoiden keskuudessa edelleen. Tari-
noita on yhta monta kuin kertojiakin. Tama-
kin on yksi niista, tosin lyhyempi kuin useim-
mat muut kasiini tulleet.
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Ei pelkastaan
pahoja enteita

Kuten alussa sanoin, olivat merimiehet
my0Os syvasti uskonnollisia, ainakin valilla.
Monet eri kirkkoihin lahjoitetut votiivilaivat
kertovat siita kaunista kieltdan. Onhan niista
suurin osa lahjoitettu hadasta pelastumisen
muistoksi.

Lahjoittipa kreivitas Sophie de la Gardie
kokonaisen kappelin Notooseen pelastues-
saan haaksirikosta. “/nnanfér Breidharus
klippor, narheten av Lékholm.*’

Merimiesten tekemissa lauluissa kerro-
taan kaukana olevasta kodista ja uskoudu-
taan Jumalan haltuun ainakin matkan
ajaksi.

Hyvaa onnea tuovat ennusmerkit ovat
harvemmassa, mutta ainakin muutama var-
ma tapa tunnetaan. Nostettaessa purjeita
heitetaan lantti ison purjeen yli. Tapa periy-
tyy Valimeren shebekkien ajalta, jollei ole
vielakin vanhempaa perua.

Illalla kun alus on ankkuroitu ja kannella
nautitaan ruokia ja juomia otetaan ensim-
mainen ryyppy seisaalleen nousten Neptu-
nuksen kunniaksi. Varmuuden vuoksi pitaisi
kipparin jattaa lasistaan viimeinen neljannes
juomatta ja kaataa se mereen siella oleville
janoisille lohdutukseksi.

Laivalle tuo hyvan onnen ison maston alle
mastokenkaan asetettu lantti. Jos lantti saa-
daan asetettua salaa tulee laivasta nopea ja
hyva purjehtija.

Merimiesten
oma taivas

Onhan merimiehilla oma paratiisinsakin,
suuri laiva, jota englantilaiset kutsuvat ni-
melld “"Merry Dun’’, amerikkalaiset ‘‘Fidd-
lers Green’’, ranskalaiset “'Le Grand Chas-
se’’ ja skandinaavit ’Refanut’’.

Alus on rakennettu Norjassa ja lahes 150
vuotta sielld on saatu olla ilman rautamal-
mia, koska kaikki rauta tarvittiin “"Refanu-
tin”’ nauloihin.

Se on niin iso, ettd tarvitaan seitseman
vuotta sen kaantamiseksi halssilta toiselle.
Mastot ovat niin korkeat, etta kun messipoi-
ka lahetetaan kaymaan ylamarssylla, han on
valkopartainen ukko tullessaan takaisin ta-

kille. Keulapakka on niin suuri, etta sen suo-
jaan mahtuu sata kapakkaa, jotka ovat vuo-
ronperaan auki niin etta aina on tarjolla mu-
reata pihvia, tuoreita vihanneksia ja raikasta
vetta. Keskilaivassa on hiekkaranta, jossa
vasyneita kansakouria on palvelemassa toi-
nen toistaan kauniimpia tyttoja. Lampimien
aaltojen joukossa ui ihania merenneitoja,
jotka ovat valmiita kisailemaan meriurhojen
kanssa. Vesi kannattelee lampimissa mai-
ningeissaan niin ettei kukaan voi hukkua.
Perakannella asuvat peramiehet ja kaptee-
nit, mutta heidan huutonsa ja pillien danet
eivat kuulu pakan ulkopuolelle. Laiva pur-
jehtii aina myotatuulessa ja lauhkeiden tuu-
lien viemana.

Voiko suolanpurema merimies enaa muu-
ta toivoa! Ehka edellisen valossa on ymmar-
rettava niita, jotka kuluttavat vapaa-aikansa
merelld. Onhan mukava toivoa paasevansa
sitten aikanaan ‘“‘Refanut’ille’” - vaikka vain
messipojaksi.

Eka Metsavuori
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Veneilyseura MERITUULI r.y. Jasenrekisteri

Nimi

Osoite

Postinumero

Puhelin

Aalto Kalervo
Aho Kari
Ahtinen Jaakko
Antila Jukka
Antila Kari
Antila Veli-Pekka
Armio Heikki
Arola Per-Erik
Aulanen Mika
Aulio Reijo
Enkell Joakim
Eriksson Borje
Eriksson Lars
Erkkild Heikki
Eskeli Pertti
Gronroos Karl-Ake
Hakala Pertti
Hakonen Kalervo
Heikkinen Ilkka
Heino Eero
Heiskanen Hannu
Helle Rauno
Hlavaty Jan
Holmedahl Henrik
Holmroos Altti
Horkkd Jukka
Hultama Risto
Hurme Heikki

Huttunen Jorma




Veneilyseura MERITUULI r.y. Jasenrekisteri

Nimi

Postinumero

Puhelin

Huusko Pekka
Hydkki Jukka
Ihander Reino
Iitti Jorma
Iivonen Mikko
Iivonen Yrjoé
Immonen Pauli
Jaatinen Jari
Juhe Tapani
Jukkala Esko
Kangas Lars
Kantelo Asko
Karlsson Hannu
Kellosalo Antti
Kenttd Jouko
Kielo Jorma
Koivulanaho Kunto
Kokkarinen Hannu
Korpinen Timo
Koski Kari
Koski Pertti
Koskinen Veijo
Koulu Markku
Kouvo Petri
Kuurtamo Antti
Kyldkoski Laila
Kamari Kari
Laakso Anneli

Laaksonen Marja
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Veneilyseura MERITUULI r.y. Jasenrekisteri

Nimi

Osoite

Postinumero

Puhelin

Laamanen Erkki
Lahdenne Jorma
Lehtinen Matti
Leikas Markku
Levola Olavi
Malmberg Klaus
Martin Mika
Merta Matti
Metsdvuori Erkki
Mikkola Sakari
Mikkonen Ilkka
Murto Timo
Mdhonen Mauri
Makela Markku
Makela Timo
Makila Tapio
Nieminen Reijo
Nikkila Marja-Leena
Nummelin Raimo
Nummila Juhani
Nurmela Tapio
Nyrhinen Jorma
Naappa Mauri
Paakkinen Lauri
Pajala Jukka
Palsio Jari
Pekkala Jaana
Peltola Lassi

Peuri Pertti




Veneilyseura MERITUULI r.y. Jasenrekisteri

Nimi

Puhelin

Pohjola Juha
Rakkolainen Olevi
Rakkolainen Onni
Reilimo Vesa
Retkin Kari
Riihikoski Erkki
Riihikoski Tapio
Riitto Erkki
Rike Raimo

Rike Risto

Risku Timo
Risteld Simo
Ruostepuro Tommi
Rutanen Harras
Rutanen Vesa
Rdhmonen Lasse
Saarinen Sakari
Saaristo Jarmo
Saharinen Juhani
Salmelainen Ari
Salmi Arto
Salminen Jorma
Salomas Ilkka
Salonen Seppo
Sankari Jukka
Seppalainen Jouko
Sipila Ilkka
Siro Antero

Sirpid Kullervo
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Veneilyseura MERITUULI r.y. Jasenrekisteri

Nimi

Postinumero

Puhelin

Sjoroos Jouko
Sjoroos Kari

Sndkin Asko

Soini Harto Kalevi

Spakstrom Erik
Stenman Markku
Suomi Tapani
Suorsa Paavo
Suvanto Kari
Takala Arto
Talja Jorma
Tanhuanpaa Kalevi
Tarkia Rauno
Tiensuu Vesa
Toppala Antti
Tuominen Rauno
Uggeldahl Raimo
Urpila Juhani
Vainio Risto
Vallinkoski V&iné
Vasanen Juha
Vasanen Kari
Vihanto Tapio
Vilkid Pentti
Virtanen Jarmo
Virtanen Markku
Virtanen Matti
Visti Jari

Vuojérvi Antti
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Veneilyseura MERITUULI r.y. Jasenrekisteri

Nimi

Postinumero

Puhelin

Vuckko Jouko
Vuori Jyrki
Wahlroos Risto
Wahlroos Timo
Wahlroos Veikko
Wilen Jorma

Yli-Penttila Jaakko
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Veneilyseura MERITUULI r.y. Veneluettelo

Onistaja

Veneen nimi

TyYyppi Rak. Rekist. Alusr. Kat

Aalto Kalervo Yok we Yok Sg 43 -82 41 X
Ahtinen Jaakko Natascha Flipper 740 -87 T-18156 86 X
Antila Jukka Esmeralda Botnia 6 =15 L-451 42

Antila Kari Virgin Maxi 999 -88 L-6248 3.3

Antila Veli-Pekka Reetta II Sea Bee 27 Lady =79, 36

Armio Heikki Jolanda IX Guy 22 -84 L-4437 S X
Arola Per-Erik Myrtos Maria 24 =83 25 X
Aulanen Mika Lili Meteor Sheikki -72 T-5415 83 X
Aulio Reijo Eva Pettersson -30 110
Erkkila Heikki Fatima Sheikki -70 T-5252 84 X
Eskeli Pertti Baltic Star Ohlsson 29 -82 96
Gronrcos Karl-Ake Barjita Nordic 81 -74 90 X
Hakoneri Kalervo Pix Flipper 850 -81 T-18985 98
Heikkinen Ilkka Maija Rock 20 -76 37

Helle Rauno Calateia Avance 245 -82 L-2636 30 X
Holmecahl Henrik sisi Jon 30 -78 L-1329 1 X
HOorkko Jukka Johanna Guyline 95 -85 L-5712 45 X
Hultame Risto Jurmari Jurmo Cabin -88 T-180 12

Hurme Heikki Prehju Solida 38 -86 L-5620 32 X
Huttunen Jorma Jomisa Matkavene 85

Huusko Pekka Amiquita Avance 245 -85 L-4557 19 X
Ihander Reino Tiltu Flipper 620 -82 T-6815 4 X
Iitti Jorma Marius Matkavene -64 40
Iivonen Yrjo Suvituuli Family Cruiser -76 A-12966 43 X
Immonen Pauli Suvituuli Rock 20 -74 L-207 46 X
Jaatinen Jari Avec Helmsman 31 -85 L-4517 23 X
Juhe Tapani Telle Albatross 26 -76 a8 X
Jukkala Esko Katri Neiti Matkavene -82 T~14255 139 X
Kangas Lars Vemik Bluebird =78 L-1188 20 X




30

Veneilyseura MERITUULI r.y. Veneluettelo

Omistaja Veneen nimi Tyyppi Rak. Rekist. Alusr. Kat
Karlsson Hannu Elaine Moottoripurjehtija-73 47
Kellosalo Antti F= Matkavene 48

Kielo Jorma Aquila Matkavene -82 T-10382 50
Koivulanaho Kunto Tia Maria 24 -86 52 X
Kokkarinen Hannu Uikku Sunwind 29 -82 49

Koski Kari Guess Who -81 L-2053 97
Koskinen Veijo Tiina III Matkavene -82 T-322 53

Koulu Markku Mari Botnia 6 -83 L-481 93 X
Kouvo Petri Britt Centerbord -48 51

Kimdri Kari Pikamariina Avance 245 -84 L-3502 91 X
Laakso Anneli Menoxi Koskelo 25 -81 54
Laaksonen Marja Emilia Guy 22 -80 L-2294 27 X
Laamanen Erkki Mariéla Matkavene =77 T-11695 108
Lahdenne Jorma Moonshine Ohlsson 29 =717 111
Lehtinen Matti Blue Sunwind 27 -83 L-3962 3 X
Malmberg Klaus Disa Finn 26 -86 L-5559 34 X
Martin Mika Remy Bluebird 25 -75 L-699 87 X
Merta Matti = ————- GT Kryssare -80 55
Mikkola Sakari Catti Nauti Cat 33 56 X
Mikkonen Ilkka Can-Can Albin Express -81 L-886 21 X
Murto Timo Pompe Guy 22 -76 L-2196 17 x
Mdahdénen Mauri Jeni Bella 8000 -67 ST

Mdkeld Markku Merina Barlitt 30 -85 58

Mikeld Timo = =  ====-- Trista 30 -75 59

Mékila Tapio Mary II Finn 26 -82 L-2586 31 X
Nummelin Raimo Tuulikki Sunwind 27 -86 L-5569 28 X
Nurmela Tapio Teppo Merildinen -58 105
Naappa Mauri Merianna Sampi 30 -82 60
Paakkinen Lauri SeaBird Jurmo Cabin -76 T-7656 61
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Veneilyseura MERITUULI r.y. Veneluettelo

Omistaja Veneen nimi Tyyppi Rak. Rekist. Alusr. Kat
Pajala Jukka Mai H-vene -13 L-241 9 X
Palsio Jari Minea Joe 17 =18 62 X
Peltola Lassi Doris Matkavene -80 3 24 X
Peuri Pertti Feelings Sg 43 =97 65 X
Pohjola Juha Laconde Sunwind 31 -86 L-5983 92 X
Rakkolainen Olavi - Arcus FB 28 -87 107
Rakkolainen Onni Tipintaari Matkavene =77 109
Reilimo Vesa Merlangus Fiskari 106
Retkin Kari Satu III S & s 38 -85 L-3660 66 X
Riihikoski Erkki Anu Matkavene 63
Riihikoski Tapio Svift Jurmo Cabin -74 T-13478 64

Riitto Erkki Falken Finn Flyer 27 -82 L-5997 67 X
Rike Raimo Afrodite Guyline 95 -86 L-5016 2 X
Rike Risto Weera Matkavene =70 T-6080 10 X
Risku Timo Illusijon Jon 30 =77 L-963 102
Risteld Simo Sinicat Mini Cat ~78 68
Ruostepuro Tommi Calamity-Jane Coronet 26 =17 22
Rutanen Harras Elsbeth IF-vene =73 L-1338 26 X
Réhmoénen Lasse Blondie Finn 26 -81 L-1547 94 X
Saaristo Jarmo Ja-Tu Finmar Family =81 T-12638 81 X
Saharinen Juhani T-10312 Finmar Commodor =72 T-10312 71
Salmelainen Ari Rufus II Matkavene -63 11 X
Salminen Jorma Salkkunen Albatross 26 -80 44
Salomaa Ilkka Susanna S Finn Express 83 -82 101
Salonen Seppo Tiina Matkavene -66 74 X
Seppdldinen Jouko 29 Guy 22 -83 1-4190 29 X
Siro Antero White Lady Marino 8000 -87 T-18481 95 X
Sirpid Kullervo Hanna H-vene -76 L-422 7 X
Sjdroos Jouko Serafiina Finn 26 -80 L-1640 69 X



Veneilyseura MERITUULI r.y.
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Veneluettelo

Omistaja Veneen nimi Tyyppi Rak . Rekist. Alusr. Kat
Sjoroos Kari Jenni II Rock 20 =7 107 70 X
Spakstrdém Erik Saga II Artina 33 -85 L-5022 115, X
Stenman Markku o Comfortina 32 =83 L-3005 103

Suomi Tapani Jasmine Matkavene -67 76 X
Suorsa Paavo Gamberona II Matkavene -87 17
Suvanto Kari Alibi Sunwind 271 -85 L-5057 16 X
Tanhuanpéé Kalevi Mileena Marino 9000 -84 T-13391 99

Tarkia Rauno Pisara Bluebird 25 -80 L-1783 35 X
Toppala Antti Meeri Dixie 27 -87 L-5342 89 X
Tuominen Rauno —— Guy 22 -82 72

Urpila Juhani Teema I Purjevene -81 L-6018 73 X
Vainio Risto Pikantti II Omega 30 A -83 L-5072 100
Vallinkoski vainé Elmeri Degerd 28 MS -82 L-2858 13 X
Vasanen Juha Avanet Avance 24 =78 L-1935 88 X
Vasanen Kari Avanet Avance 24 i18 L-1935 88
Vihanto Tapio Joy Nimbus 2600 -86 T-17040 78

Vilkio Pentti Matleena Matkavene o) 79 X
Virtanen Jarmo Japi Flipper 700 -78 T-9048 80 X
Virtanen Markku Jonadi Finn Express 83 -81 L-3195 6 X
Virtanen Matti Medusa Mottoripurjehtija -74 S, X
visti Jari Ell4i Helmsman 23 =78 Up .18

Vuori Jyrki Illusijon Jon 30 =117 L-963 102
Wahlroos Risto Manteli Merildéinen -83 T-19314 104
Wahlroos Timo Madonna Absolut 37 -86 L-5649 14
Yli-Penttila JaakkoReetta Matkavene = 82
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veneilyseura MERITUULI r.y. Venepuhelinluettelo

Omisctaja Veneen nimi LA VHF-kutsu NMT-numero ARP-numero
Aalto Kalervo Yok we Yok OF 7092
Antila Jukka Esmeralda OG 2062
Antila Kari Virgin LA

Antila Veli-Pekka Reeta II LA

Arola Per-Erik Myrtos LA

Aulio Reijo Eva LA

Erkkila Heikki Fatima OF 8166
Eskeli Pertti Baltic Star Baltic Star
Grénroos Karl-Ake Barjita LA

Hakonen Kalervo Pix

Holmedahl Henrik 5S4 OF 6817
Hultama Risto Jurmari OF 6209
Hurme Heikki Prehju OG 3551
Huttunen Jorma Jomisa LA

Huusko Pekka Amiquita LA OF 8150
Iitti Jorma Marius LA

Iivonen Yrié Suvituuli OF 7398
Jaatinen Jari Avec oG 2122
Juhe Tapani Telle LA

Jukkala Esko
Koivulanaho Kunto
Kokkarinen Hannu
Koski Kari
Koskinen Veijo
Kylakoski Laila
Kamari Kari
Laamanen Erkki
Lahdenne Jorma

Lehtinen Matti

Katri Neiti
Tia

Uikku

Guess Who
Tiina

Saga II
Pikamariina
Mariéla
Moonshine

Blue

Radioamatooripuh. 2MFM (OH1HR)

LA

LA

LA

LA

OF 8989

OF 2480

oG 2173

OF 8280

OF 6982
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Veneilyseura MERITUULI r.y. Venepuhelinluettelo Veneilyseura MERITUULI r.y. Venepuhelinluettelo

Omistaja Veneen nimi LA VHF-kutsu HMT-numerc ARP-numero Omistaja Veneen nimi LA _VHF-kutsu _ NMT-numero APiaubers
Martin Mika Remy LA Urpila Juhani Teema I OF 7260
Merta Matti = ===0===== LA Vainio Risto Pikantti II LA
Metsdvuori Erkki - OF 6469 Vallinkoski V&ind Elmeri 0G 2304
Mikkonen Ilkka Can-Can 0G 5159 Vasanen Juha Avanet

Miahénen Mauri Jeni Vasanen Kari Avanet

Nummelin Raimo Tuulikki Vihanto Tapio Joy

Nadppd Mauri Merianna LA OG 2089 Vilkido Pentti Matleena LA

Peltola Lassi Doris LA OG 2842 Virtanen Jarmo Japi

Rakkolainen Olavi Tipintaari LA Virtanen Markku Jonadi OF 8922
Reilimo Vesa Merlangus 0G 5096 Vuori Jyrki Illusijon 0G 5245
Rike Raimo Afrodite LA Wahlroos Risto Manteli LA

Risku Timo Illusijon 0G 5245 Wahlroos Timo Madonna

Ruostepuro Tommi Calamity-Jane LA Yli-Penttila Jaakko Reetta LA

Rutanen Harras Elsbeth LA

Rahménen Lasse Blondie

Saaristo Jarmo Ja-Tu LA

Saharinen Juhani T-10312

Salmelainen Ari Rufus II 0G 4323

Salminen Jorma Salkkunen LA

Salomaa Ilkka Susanna S LA 0G 2994

Salonen Seppo Tiina LA

Siro Antero White Lady OF 8317

Sjdroos Jouko Serafiina 0G 6391

Spak;trém Erik Saga II oG 2173

Suomi Tapani Jasmine LA

Suorsa Paavo Gamberona II LA

Suvanto Kari Alibi 0G 2764

Tanhuanpaa Kalevi Mileena 0G 5403

Toppala Antti Meeri 0OG 4660
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PSUKELTAJAN
LIPP... MIKA”?

Kulunut kesi toi tullessaan taas mo- Lopuksi muutamia seikkoja lipun
nasti mieleen kysymyksen, MIKSEI kadytosta,

SUKELTAJAN LIPPUA HUOMI- - Se on pidettivd nikyvissi aina,
OIDA?M? kun sukeltaja on vedess.

Vietin kuluneen kesin aikana me- - Se on poistettava heti, kun viimei-
relldi monet viikonloput sukeltaen ja nen sukeltaja on poistunut vedest.
muutenkin rentoutuen ja muistan — Sukelluksen on tapahduttava hpun
ndhneeni vain pari sellaista tapausta vilittéméissd  liheisyydessd, jos
jossa veneiliji ottaa huomioon ha- suinkin mahdollista.
vaitsemansa sukeltajan lipun. Missi - Silld ei saa tarpeettomasti sulkea
vika, ovatko veneilijit kyseiseen asi- kapeaa viiyldi.
aan vilinpitimittdmiid vai onko vika - Lippu voi olla veneessi, mutta
kenties siini, ettd lipun merkitysti ei myds poijussa tai laiturilla.
yleisesti tiedetd?

Kyseiseen lippuun ei pidd suhtau-
tua mitenkddn vilinpitimittdmasti,
koska vilinpitimitén suhtautuminen
lippuun voi johtaa ihmishenkien me-
nettimiseen.

MITEN MENETELLA
HAVAITTUAAN SUKELTAJAN
LIPUN?

Sukeltajan lippuna kiytetdin Suomes-
sa merenkulun kansainvilisen signaa-
likirjan lippumerkkid A (signaalilippu

A). Virallinen A-lipun koko on VaiKeinety Sininen
100x 120 cm. Lippu on kaksikielinen. ¥ ¥
Tangon puoleinen osa on valkoinen, Y
muu osa sininen ja viliraja pystysuo- \
ra.

Havaittuaan kyseisen lipun:
1) Pudota vauhtisi minimiin. /e

2) Kierrd lippu mahdollisimman kau-
kaa (vdhintddn 50 m etdisyydelts).
3) Tarkkaile nikyykd sukeltajan ilma-
kuplia ja kytke potkuri pysihdyk- \ \
siin kuplien ldheisyydessd ja anna
veneen liukua kuplien ohi.
4) Tdmi ei ole toivomus, vaan lakiin 2 fzis A
perustuva mairiys! =

A
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SAA

S&itiedotus kannattaa kuunnella ai-
na — vaikka kyseessa olisi lyhytkin ve-
neretki. Ukkoskuuroissa tuuli nousee
ldhes aina vaarallisen kovaksi.

Saatiedotukset merenkulkijoille lue-
taan radiossa paivittdin samanaikai-
sesti sekd yleis- ettd rinnakkaisohjel-
massa heti uutislahetyksen jalkeen.
Saatiedotusten lahetysajat ovat:
klo 08.15

12.30
19.00
22.00

TUULEN NOPEUS

Saatiedotusten yhteydessad anne-
taan toukokuusta lokakuuhun erilliset
huomautukset veneilijdille tuulen no-
peudesta.
® Huomautus puuskittaisesta tuules-

ta annetaan, kun tuulen nopeus on

yli 8 m/s
® huomautus kovasta tuulesta anne-

taan, kun tuulen nopeus on 11—13

m/s
® kovan tuulen varoitus annetaan, kun

tuulen nopeus on yli 14 m/s
@® myrskyvaroitus annetaan, kun tuu-

len nopeus on 21 m/s.

m/s solmua Nimi Vaikutus
0,0— 0,5 0— 1 tyyni peilityyni meri
0,5— 2,0 1— 4 heikko tuuli lyhyita aaltoja, joiden harjat eivat
murru
20— 7,0 4—14 kohtalainen tuuli | aaltojen harjat murtuvat
7,0—13,0 14—26 navakka tuuli aaltojen koko kasvaa, vaahtopaita
melko taajaan
13,0—21,0 26—42 kova tuuli aallonharjat murtuvat péarskeiksi,
vaahtoviiruja tuulen suunnassa
21,0— 42— myrsky aallot hyvin korkeita, merenpinta

valkoinen, nakyvyys huonontunut

Kannattaa opetella saamaan kdasitys tuulesta erilaisten merkkien avulla, esimerkiksi

lipun liehumisesta tai puiden huojumisesta. Sda nayttaa maista katsottuna usein pa-

remmalta kuin mita se on vesilla.
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MATKA RYMATTYLA—-DOVER—RYMATTYLA
—vaihtoehto Suomen sateiselle kesalle.

Purjehdimme viime kesdna omatekoisella s/y SATU Ill:lla Englan-
tiin. Miehistona oli nelja aikuista ja kaksi lasta. Olimme lahes kaikki
kokeilleet aikaisemmin avomeripurjehdusta, vain yksi joukostamme
oli ensikertalainen. Itdmeren ulapoilla olimme seilanneet neljana ke-
sana, pisin matka ulottui Tanskaan. Nyt oli tarkoituksenamme saada
merikokemusta [tameren ulkopuoleltakin.

Lomamme pari ensimmaista pdivaa kului tiukasti venetta viimeistel-
lessé. Vield pari paivaa ennen matkaamme alkua oli veneemme katsas-
tamatta. Merituulen ystavallisen, ajan ja paikan valinnassa joustavan
katsastusmiehen ansiosta saimme katsastustouhut asialliseen jamaan
myohaan ldhtomme aattoiltana. Siitd lahtien liehui seuramme lippu
uskollisesti mukana. (Tosin ulkomailla liikkuessa olisi tavallinen Suo-
men lippu ollut enemman paikallaan, koska seurojen liput poikkeavat
olennaisesti valtionlipustamme, harva tunnisti sen meikalaiseksi,)

Matkaan paastiin 28.6. sunnuntaina. Viimeiset varusteet nappasim-
me seuraavana paivana NMaarianhaminasta. Myos valuuttaa vaihdoimme
sielta.

Aikaisempien kokemusten mukaan tiesimme, etta kovin tarkkaa
matkustusreittid ei kannattaisi etukateen paattaa. Paljon mielekkaam-
paa on katsoa, minne silla tuulella vaivattomimmin paasee. Niinpé ri-
vakan ja melko kylman tuulen saattelemana otimme suunnan eteldan.

Parin péivan kryssinnan jalkeen emme malttaneet olla pysahtymat-
ta sopivasti kohdalle osuneeseen Visbyhyn. Siella saimme kokea koko
siihenastisen kesdn ensimmadisen lampiman paivan. Jo illalla kuitenkin
jatkoimme matkaa, silla Visby on meille tuttu aikaisesmmilta reissuil-
tamme.

Téasmalleen viikon kuluttua ldhdastimme kun olimme puikkeleh-
tineet aikamme Tanskan saarien lomassa, alkoi Kielin kanavan suu na-
kya. Veneité oli liikkeelld kuin konsanaan autoja sunnuntatin paluulii-
kenteen aikoihin Suomessa. Koska portit olivat auki, ajoimme mui-
den mukana kanavaan. Kavimme maksamassa pienen kanavamaksun
(n. 60 FIM) ja jatkoimme eteenpéin.

Meillé ei ollut karttaa itse Kielin kanavasta, joten kanavan haarautu-
essa huutelimme vieressimme putputtelevaan veneeseen kysymyksiam-
me. Veneen ystévallinen omistajapariskunta neuvoi meille kanavanvar-
ren ainoan yopymispaikan, Rendsburgin huvisataman. Sieltd |oytyi
polttoainetta, vetta, suihkut seka baari. |Ita kului rattoisasti em. paris-
kunnan veneessé karttoja vertaillessa.
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Miatkaa jatkoimme seuraavana aamuna. Aivan yopymispaikkamme
laheisyydessa sijaitsi veneilijoille tarkoitettu kauppa, joten pilssimme
tayttyi kiireen vilkkaa, niin kiinteista kuin nestemaisistakin tuotteista

Kielin kanavaa matkatessa saimme nauttia oikeasta helleaallosta
Tuntui muhkealta loikoilla uimapukusillaan ja ihailla Saksan maaseu-
tua, siltoja ja idyllisia taloja kanavan rannalla.

Illaksi ehdimmekin jo Pohjanmeren suulle, jossa yoévyimme Bruns-
buttelin huvivenesatamassa. Satama oli hyvin sotkuinen ja ahdas. Siel-
|4 tuskin mahtui kdantymaan, rantaan oli hypittdva monien vieraiden
veneiden kautta ja yksittaisen veneen lahteminen venerivist@sta oli
miltei katastrofi. Itse kaupunki oli kuitenkin viihtyisé ja kiersimmekin
pitkan kavelylenkin pitkin rantatoyrasté, jossa laidunsivat lampaat.

Satamasta |6ytyi vuorovesiaikataulu, jonka mukaan tiesimme nous-
ta ajoissa ylos ja hankkiutua sulkujen lahelle odottamaan .Emme ol-
leet ainoita ja kun portit aukesivat, oli tunnelma kuin urheilukisoissa
kaikkien sannatessa kohti Pohjanmerta.

Poijut vilistivat ohitsemme vauhdilla, silla vuorovesi kuljetti meita
mukanaan. Tarkoituksenamme oli 16ytaa ensiksi majakkalaiva Elbe |
mutta sitd emme koskaan onnistuneet nakemaan. Syyna oli heikohko
nakyvyys seka radiosuuntimalaitteemme .odottamaton toimimatto-
muus. Sen sijaan haaksirikkoutunut laivanhylky torrotti osittain na-
kosalla. Tarvittiin melko annos entisaikojen merimieshenked, vahva
luotto kahteen kompassiimme,seka tutustumista merivirtataulukoihin.

Valitsimme Pohjanmeren kahdesta laivareitistd mantereen puoleisen.
Paaperiaatteemme oli, ettd vaylélle ei pidd menna toikkaroimaan ja
rannikon matalikoista on pysyttéva kaukana.

Poijuriviston seuraaminen sinansa ei ollut kovin hankalaa, mutta
tarkkaa sijaintiamme meidan oli vaikea todeta, sillé lainaksi saadut
karttamme olivat toistakymmenté vuotta vanhat. Poijujen merkinnat
olivat tuona aikana muuttuneet lahes kokonaan.

Sumurintamia oli verrattain usein. Eraana yona, kun kippari oli
ruorissa, sukelsi sumusta parin metrin etaisyydeltd keulasta toinen
huvivene. Muuta ei ehtinyt tehda kuin viitata tervehdykseksi. Sitten
vene oli jo kadonnut pimeyteen. Sumua lukuunottamatta saat olivat
kohtuulliset.

Aamuyosta kolmen vuorokauden yhtéjaksoisen purjehdukserm jal-
keen alkoivat Doverin liitukalliot hdamottaa. Tulo oli sujunut odotet-
tua mutkattomammin.

Doverin sataman suulla olevat liikennevalot nayttivat meille kuiten-
kin punaista. Kohta portista porhalsi perakkéin useita Silja Linen alus-
ten kokoisia laivoja sisaan ja ulos. Sitten meidat paastettiin ulkosata-
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maan muurien sisaan. Siellda Harbor Patrol-vene tuli heti opastamaan
meidat poijuun. Sama vene myos haki meidat mukaansa, kun oli mah-
dollista paasta sulkujen toiselle puolelle sisasatamaan. Siella vuorovesi
vaihteli vain runsaan metrin.

Satama oli arkisen nakoinen, mutta varsin toimiva. Suihkut ja vessat
olivat kaytettavissa ympari vuorokauden ja ne pidettiin siisteina.

Kaupungista vuokrasimme paivéksi auton, jollla ajelimme ympari
Kentin ja Sussexin maakuntien. Vélilla pysahdyimme ostamaan man-
sikoita paikallisilta maanviljelijoilta. Linnoja nakyi paljon, asunnot o-
livat vanhahtavia tiilitaloja, asuminen naytti viihtyisalta. Paikallinen
ruoka ei meita erityisemmin miellyttanyt, annokset olivat pienia ja
melko mauttomia.

Tietenkin katsastimme autoajelullamme useita satamia. Suureksi
tyydytykseksi totesimme Doverin nakemistamme parhaaksi. Miuissa
satamissa veneet kelluivat nousuveden aikaan kaukana rannasta ja
laskuveden tullen kyljellaan pohjamudassa.

Aluksi olimme suunnitelleet nousta Thamesia pitkin suoraan Lon-
toon keskustaan, mutta neuvoteltuamme pari tuntia ammatikseen
seilaavan merimiehen kanssa, paadyimme Doveriin. Emme vélittaneet
ottaa riskia juuttua Thamesin suiston hiekkapankkeihin. Sen sijaan
tutustuimme Lontooseen rautateitse.

Turisteille tarkoitettuun paakaupunkilippuun sisaltyi edestakaisen
junamatkan lisaksi rajoitukseton omnibussien ja maanalaisen kaytto..
(lippu maksoi vain n.100 FlM/henk.) ja lapset puoleen hintaan) Hy-
vaksi onneksi kuningatar Elisabetilla oli vieraisilla Viarokon paamies
ja satuimme paikalle juuri juhlamenojen alkaessa.Vieilta oli vierahtaa
koko paiva erilaisia paraateja ja henkivartiokaarteja ihmetellessa. Hie-
not ja mittavat olivat menot. Varsinkin lapsemme olivat innoissaan
kaikesta nakemastaan. Kaikenkaikkiaan Lontoossa oli vallan helppo
lilkkua, niin miljoonakaupunki kuin onkin.

Englannissa viivyimme kuusi vuorokautta, satamamaksu tuolta a-
jalta oli noin 350 FlM:

16.7.aamuyolla kevyen sateen saattelemana jatimme Doverin taak-
semme. Tuuli oli rivakka ja merivirrat kuljettivat meita olettamaamme
voimallisemmin. Edessamme oli matkamme nopein ja myos koettele-
vin jakso.

Seuraavina kahtena paivana puolet aluksemme vaesta taytti vuosia.
viaista oli varattu kakkutarpeet, pilssistd |0ytyi pari samppanjapulloa
juhlan kunniaksi. Vield pannullinen kuumaa kahvia-siina puitteet me-
rellisille synttareille.
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Toisen paivan iltana tuuli yltyi oikulliseksi ja alkoi sataa kaatamalla.
Salamoi ja vene keikkui puolelta toiselle. Kippari oli kannella tiukasti
turvavaljaisiin kytkettyna. Valilla aalto roiskautti ruorissaolijan veneen
kaidetta vasten, valjaiden avulla paasi hinautumaan takaisin ohjauskau-
kaloon. Kamala yo! Aikuiset sisalla koettivat pysya putoamatta pun-
kistaan, vain lapset nukkuivat. lImeisesti maistelimme saman myrskyn
liepeita, mika riehui tuolloin Keski-Euroopassa, aiheuttaen melkoisia
tuhoja.

Aamuksi myrsky oli tyyntynyt ja pian alkoi merestd haamottéa saa-
ri. Olimme nyt reilun kahden vuorokauden matkan péaassa Doverista
ja olimme ajaneet hiukan ohi Helgolandin, jonne tarkoituksenamme
oli menna. \Meidan oli aluksi vaikea uskoa, etta saari oli oikea, niin rei-
lulla nopeudella olimme matkan taittaneet. Saaren edustalle kiinnitty-
neet matkustajalaivat kielivat viimein kohteen oikeaksi.

Satamaan lipuessamme meille kuulutettiin heti kovaaanisella sopiva
paikka laiturista. Sittemmin kuulimme, ettd 6isen myrskyn vuoksi mo-
net veneet olivat irtautuneet ja satama-altaassa oli ollut melkomoinen
kaaos. Oli siis ollut onnekas sattuma seilata hiukan ohi, emme nain jou-
tuneet rantautumaan myrskyavaan, sekasortoiseensatamaan yolla, il-
lalla satamamestari neuvoi miltei vene veneeltd, miten kdydet tulisi
yoksi kiinnittaa.

Helgoland oli mielenkiintoinen tuttavuus. Sindnsa varsin pieni, mutta
moni-ilmeinen paikka. Saaren asukkaat elavat taysin turistien varassa.
Hotelleja, kauppoja seka pikku kuppiloita on tuhkatiheassa. Saaren ve-
rottomat tuotteet vetavat varsinkin itse Saksalaisia sinne. Autoliiken-
nettd saarella ei ole Suuri osa asutuksesta sijaitsi korkean. aivan jyrk-
kaseinaisen'vuoreri laella. Asutuksen lisiksi sielta loytyy vuohia ja saa-
ren lansiseinaman, joka oli sortumavaaran vuoksi eristetty, ovat valloit-
taneet sadat lokit. |ltakavely saaren talla laidalla oli kerrassaan unohtu-
maton kokemus, niin henkeasalpaavat olivat maisemat.

Satamamestari oli ystavéllinen ja opasti meita kernaasti. Sataman suih-

kua emme hdanen neuvonsa mukaan edes kokeilleet. Sen sijaan vietimme
useita tunteja maauimalassa, jonne veneilijat saivat pienen alennuksen.
Vesi ol';puhdistettua, hyvin lamminta ja suolaista. Erityisesti lasten mie-
leen uimalassa oli eraanlainen vesihieromalaite, suurta sientd muistutta-
va pompeli, josta laskettiin vetta maardajoin kovalla paineella. Me aikui-
set lekottelimme uinnin lomassa hauskoissa korituoleissa. lllalla herkut-
telimme laskuveden aikaan rannalta pyydystetyilld simpukoilla ja tasku-
ravuilla.

Helgolandista lahdimme kolmen vuorokauden kuluttua aamulla. Illak-

si olimme jalleen Kielin kanavan suulla. Sielléd olimme hiukan epétietoi-
sia, mistd kohdasta sulkuihin oli pyrittava. (Vaihtoehtoja oli kolme )
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Kun yritimme vaarasta kohtaa, meidat hatistettiin heti kovaaanisen
kautta matkoihimme. Kyltilld neuvottiin liikennevalojen varisingnaa-
li, jolloin saimme ajaa kanavaan. Y6vyimme taas sulkujen toisella puo-
lella Brunsbuttelissa.

Seuraavan péivan aikana ajoimme Kielin kanavan paasta| -paahan.
Hinasimme matkalla epakuntoista trimaraania, niin etta vaihteisto kuu-
meni ja 6ljya tirskahti pihalle. Auttamamma saksalaisperhe ei vaivautu-
nut edes kiittdmaan, vaan karkasi vaivihkaa, kun osa miehistdamme oli
kaupassa. -

Muiden mukana Kielin kanavassa odottelemassa sulkujen aukeamista ja
paasya Pohjanmeren aalloille.
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Kielista tarkoituksenamme oli porhaltaa suoraan viime vuodelta tut-
tuun Bornholmiin. Toisin kévi. Heti sulusta selvittydmme edessamme
oli paksu seiné,"hernerokkasumu" Eteen naki tuskin metriakaan. Laivat
huutelivat ymparilla. Tutkalla olisi ollut kayttéad. Ainoa jarjellinen rat-
kaisu oli etsia lahin satama. Se oli Laboe. Ahdasta oli, mutta |6ysimme
sentaan itsellemme laituripaikan. Kuulimme sikalaisilta, etta Rettungs-
boat, pelastusvene, oli lahtenyt etsiskelemaan muita sumussa harhaile-
via veneitd. Nukuimme yomme todella:sikeasti.

Seuraava yllatys oli, kun aamulla jo varhain satamamestari tuli koput-
telemaan meité hereille ja perimaan satamamaksua (muutaman tunnin
oleskelustamme laiturissa). Kanavalla olimme tuhlanneet kaikki Saksan
markkamme, olihan tarkoituksemme pysahtya vasta Tanskassa. Satama-
mestari oli perati toyked, kun yritimme selittaa tilannetta. Maarayksia
sateli, samoin kellonaikaa, jolloin pitdisi olla oikeat valuutat kousassa
hanta odottamassa. Ase vyolta vain olisi puuttunut!

Kun olimme satamamaksun suorittaneet, ajattelimme kayttaa sataman
palveluja hyvaksemme. Suihku, joka oli vain maaraajoin kéytettévissg, |0y-
tyi, mutta siita tuli kylmaa vetta. Jos halusi nautiskella lampéisella vedel-
1a, oli jokaisesta pariminuuttisesta maksettava neljanneskymppi. Saksa-
lainen tarkkuus jatti jokseenkin huonon maun suuhun.

Jo aamupaivalla jatkoimme matkaa, silld sumu alkoi hélvetd. Paivan
ajo sujui moottorilla puksutellessa, ei oikein ollut sopivaa tuulta. Tarkoi-
tus oli matkata koko y&, mutta jo illalla alkoi luonto taas oikkuilla. Edes-
sa valkahteli ja jymisi melkomoinen ukkosmyyrsky. Sen pyorteisiin joutu-
minen ei kiehtonut. Tutkimme siis jalleen karttojen rantamaisemia. Paa-
dyimme Cedserin kaupunkiin, sen ns. vanhaan satamaan. Jos karttamme
olisivat olleet tuoreet, olisimme |6ytaneet uuden, uljaan sataman hiukan
lannenpaa. Siell olisi ollut myos suomalaisaluksia, kuulimme aamulla.

Taydensimme ruokavarastoamme, kavelimme kaupungilla. Talot oli-
vat kuin setd Anderssenin saduista. Useilla porteilla oli karryissa myyta-
vana kananmunia ja vihanneksia. Hinnat olivat kirjoitettu lapuille. Vie-
ressd oli rahalipas, mutta ei myyjaa. Ota ja maksa. — Todella leppoisaa.

Ennen hamartymista irtaannuimme taas satamasta. Koska matkaam-
me oli tullut ylimaaraisia pysahdyksid, hylkdasimme Bornholmissa kayn-
nin. Pian keula nédytti kohti pohjoista . Yhta soittoa purjehdimme koti-
vesille asti, vaikka osa miehistda taisi katsella hienoisella haikeudella
Gotlannin rantoja.

Mitd lahemmas Suomea saavuimme, sen kylmemmaksi séd muuttui.
Kolmen vuorokauden yhtéjaksoisen ajon jalkeen saavuimme karujen kal-
lioiden ympardimaan Utdn satamaan. Yovyimme sielld, soittelimme ko-
tiin, kuuntelimme'ihatula kotomaan kuulumisia. Takana oli kuulemma
kesan ainoa helleviikko, nyt jo viilennyt.
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Seuraavana paivand poikkesimme viela Bjorkon saarelle peseytymaan
sen makeassa jarvivedessd, ja maistelemaan herkullisia mustikoita, Tun-
tui upealta nauttia jalleen Suomen saariston ainutlaatuisesta rauhasta.

Kokonaisuudessaan matkamme oli sujunut erinomaisesti. Veneen kans-
sa ei ollut pienimpiakaan vaikeuksia. Miehiston fysiikka kesti paremmin
kuin psyyke. Lapset olivat joukon vahvimmat ja joustavimmat lenkit.
Kaikki nauttivat matkasta.

Nyt selailemme valtavaa valokuvapinoa ja muutama viikko sitten osta-
miamme Karibianmeren karttoja.

Parahin terveisin ja kesaa odotellen
SATU Ill:n kipparska

Lemminkdinen, tienrakentaja.x

Teiden, katujen, pihojen ja urheilu-
alueiden asfaltti- ja erikoispaillysteet

Puh. 376 611

LEMMINKAINEN OY
Voimakatu 13, 20520 TURKU
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KOYDET JA SOLMUT

Nykyisin melkein kaikki k&ydet ovat
keinokuituisia, joten ne eivdt homehdu
ja kestéavat kauan. Kiinnityskdysiksi so-
pivat parhaiten joustavat, hankausta
kestavat kdysityypit. Polyamidikédydet
ovat helppoja ja suosittuja. Jos kbysi
on lyhyt, eli noin veneen mittainen, on
se mitoitettava siten, ettd murtolujuus
vastaa suunnilleen veneen painoa. Sil-
loin turvallisuus on hyvé, vaikka kdysi
kaytéssa kuluisikin hiukan.
Ankkurikdydeksi paras on punottu
koysi. Kierretty kdysi sotkeutuu hel-
posti vyyhdettaessa. Murtolujuuden on
oltava n. 0,7 kertaa veneen paino. Ank-
kurikdysikin voi olla joustava ja han-
kauskestava. Nailonkdysi on kadyttokel-
poinen, vaikka solmujen pitdvyys on

PAALUSOLMU

Kéayttdkelpoinen, luotettava ja helposti
sidottava ja avattava solmu. Paalun
ympdrilla olevaa lenkkia laajentamalla
solmua voidaan kayttda esim. suuren
kiven tms. ymparille kdytta kiinnitetts-
essé.

ULKOSORKKA

Pitava, hyva solmu pollariin tai paaluun
kiinnitettdessa. Kovassa vedossa ulko-
sorkka voi kiristyd vaikeasti avattavak-
Si.

Renkaaseen kiinnitettdessa ylimaa-
rdinen lenkki sen ympérilld tasaa kdy-
teen kohdistuvaa rasitusta.

kdyden liukkauden takia varmistettava.

Ankkurikdydeksi kannattaa hankkia
"uppoava” kdysi, jolla valtetadn koy-
den kiertyminen potkurin ympdérille.

Hinauskdydeksi kelpaa tavallisesti
ankkurikdysi. Jos hankkii erillisen hi-
nauskdyden, pitda sen olla laadultaan
ankkurikdytta vastaava ja ainakin 3 ker-
taa veneen pituinen, jotta taataan riit-
tava joustovara.

Heittoliinan puolestaan on oltava
kelluvaa punottua koyttd, esim. poly-
propyleenia tai polyeteenii. Alle 6—8
mm koysid on hankala kasitell4.

Pelkat kdydet eivat kuitenkaan auta,
ellei osaa muutamia tarkoituksenmu-
kaisia solmuja.

<.

SIANSORKKA

Nopeasti sidottava solmu, jota kayte-
taan tilapaiseen kiinnitykseen. Loystyy
helposti ja aukeaa eikad pid4 ohuessa
paalussa.

JALUSSOLMU

Kaytetdan kdysien jatkamiseen. Taval-
linen “jalussolmu soveltuu parhaiten
kdysien toisiinsa liittdmiseen. Kdydet
voivat olla joko saman tai eri paksuisia.

KERRATTU JALUSSOLMU
ELI LIPPUSOLMU

Lippusolmua kaytetéin eri paksuisten
koysien toisiinsa liittamiseen.
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MiRI-VHF-JARJESTELMA

lMuistanet, mitd varten meri-VHr-jarjestelma on '"luotu'".
Aivan, merenkulun turvallisuuden lisdzmiseksi ja ylldpitami-
seksi, Muut tehtdvat ovat tulleet siind "siivell&" kuten

- radiopuhelinliikenteen vdlittéminen alusten ja yleis-

ten viestiverkkojen vdlilla ja

- radiosanomaliikenteen valittaminen
Piiasiaa me huvi- tai vapaa-ajan veneilijdt, miksi nyt haluam-
mekin yhd laajenevaa joukkoamme nimitettdvidn, emme saa unohtaa.

3e on turvallisuus ja vield kerran turvallisuus,
RADIOLIIKENNE

VHF-radioliikenteessa on omat sidntonsd, mutta noudatammeko
niitd? Muistammeko niistd edes tdrkeimpid. Ja vaikka suurin-
piirtein muistaisimmekin, olemme sitd mieltd, ettd ei juuri
minun ole pakko noudattaa niitd niin pikkutarkasti,

Niin valitettavan usein ajatellaan, mutta kun meitd huvive-
neilijoitd (VHF-radion omistajia) on niin mahdottoman paljon,
on sdannot todella tarkoitettu-kaikkien noudatettavaksi,
Vdlttddksemme omalta osaltamme virheellisen radioliikenteen,
olen koonnut muistin virkistdmiseksi muutamia kysymyksii, joi-
den vastaukset Sind toivottavasti etsit PTH:n julkaisemasta
monisteesta. Niitd ja tamdn kirjoituksen "tietoja'" noudatta-

malla VHF-liikennekin paranee oleellisesti,toivottavasti,

MUUTAMA KYSYMYS, ETSI SINA NITHIN VASTAUKSET,

1., Mitd varten VHF-radiossa on kanava 16?

2, Mitkd VHF-kanavat ovat alusten vidlisen liikenteen kanavia?

3. iiitkd VHF-kanavat L-kanavien lisgksi ovat huviveneilijdiden
kdytossd? (ns. veneestd veneeseen liikenteessid),

4, Mitkd VHF-kanavat ovat ns,viranomaiskanavia (viranomaisia varten)?

5. 'listd tieddt tai voit tarkistaa, milld kanavalla tilaat puhe-
lun rannikkoradion kautta esimerkiksi kotiisi?

6. Jos kuulet VHF-radiostasi jonkun seuraavista sanoista, niin

tieddtkd mihin ko, sanonta Sinua velvoittaa tai mitd ne

merkitsevdat?
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- mayday, mayday, mayday - mayday relay
- ETA n tunti

- seelonce mayday - pru-donce

- received mayday

- securite - pan-pan, pan-pan, pan-pan

JO3 JOUDUT HATATILANTZESELN

vastuuviranomainen on rajavartiolaitos, lidhinnid sen alaiset me-

i

Ku

vartiostot., Meiddn kannaltamme tarkein on Saaristomeren [leri=-

n sieltd vastataan on jo paljon voitettu.

Jos hdtd on niin suuri, ettd joudut turvautumaan hatdkutsun ja

-5
jo
mu

had

/1
T4
1)
2)

anoman ldhettdmiseen, muistanet ne kahdeksan (8) kohtaa,
tka Sinun on lahetettdva VHF-radiollasi "eetteriin'', Ellet
ista, niin kertaa ja harjoittele (koko venekuntasi), sillid

ddn hetkelld niitd on myThdistd opiskella tail etsid papereista,

RUEITA

ssd muutamia yleisimmistd virheistd meri-VHF-radioliikenteessd,
Yritetddn tilata puhelu rannikkoradiosta kanavalla 16

Ei kdytetd Le-kanavia huvialusten vilisessa liikenteessd, vaikka
ne ovat vain tdtd tarkoitusta varten ja olisivat vapaina,

Ei osata puoliduplex liikennettd puhuttaessa yleiseen puhelin-
verkkoon, Eli tangentti on koko ajan alhaalla,

Kdytetdan turhaan 25 W tehoa, vaikka 1 W hyvin riittédisi,
Radioliikenteellisesti vilkkaiden kesaldmakuukausien aikana va=-
rataan kanava aivan liian pitkidksi aikaa kdyttoon. Varsinaisen
asian loputtua liikennettd pitkitetddn turhilla jorinoilla,
Puhuessasi VHAF-radioon Sinulla on laaja kuulijakunta, &la

munaa itsedsi ja samalla seuraamme MEIRITUULTA,

RADIOLITKENNE

Er

Suomalainen huvialus kutsuu

ditd tapauksia Suomessa ja Ruotsissa,

L2, (16)/11,L3,77,69
16 /77,72,69

toista suomalaista huvialusta Suomessa
ruotsalaista huvialusta Suomessa
suomalaista kauppa-alusta Suomessa
Uton luotsiasemaa 13 /03
haluaa puhelun UtOn etelédpuolelta Turkuun,

kutsuu Hanko-Radiota 24 / 24
haluaa tiedon Visbyn satamatoimistolta
vapaista satamapaikoista

haluaa keskustella Boddn merivartioaseman kanssa 16 / 73%,(10)

Kutsu/Tydskentely

16 /6,8,72,77,69

16 /annettu kanava

!lanko-Radio kutsuu
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Kutsu/Tyoskentely

- ouhelu suomalaiselle huvialukselle Airisto 16 / 2

-"= ruotsalaiselle - " - Inidn vesille 16 / 88

-""- suomalaiselle kauppa-alukselle, Utd 16 / 24
- haluaa liikenndida Bodon merivartioase=-
man kanssa 16 / 14

VHF - KANAVIEN KiYTIC

1)

2)

3)

5)

7)

Kutsukanavat

- 16 kansainvilinen kutsu- ja turvallisuuskanava
- L2 huvialusten sisidinen kutsukanava

Kanavan 16_kdyttd mm.
- kutsu-, hati-, pikaliikenne, pikasanomailmoitukset
- lyhyet turvallisuustiedotukset, ilmoitukset varoitussanomista

ST Tt i
5 63 cpoisijaisesti 95 Toissijaisesti timi

€, 8 Nimi kanavat on tarkoitettu pidasiassa kauppa-aluksia

(vast.) varten, vaikka "s#dnnot" toistaiseksi salli-
vatkin ko. kanavien kidyton myds huvialuksille.

3atamatoimi (laivojen ohjailu)

- 12" (Turku), satamien varsinainen kanava

- 11 (Naantali), satamien varakanava

- 9 HNeste ja Rautaruukki

- 13 luotsien kutsu- ja tydskentelykanava

Rannikkoradiot
- 14 on ainoa rannikkoradion simplex tydskentelykanava, kun
asemat haluavat tyoskennelli esim. keskensin.

Etsintd-, pelastus- Ja_®ljyntorjunta, ns. viranomaiskanavat

- 10, 87, 73 Naita kanavia kayttavat yleensa:
merivartiostot, aluehidlytyskeskukset, meripelastusyhdistys

- 15, 17 N&md kanavat on tarkoitettu alusten sisdisti liiken-
nettd varten, (autolautat, ro-ro alukset jne)

Yleinen liikenne (puhelukanavat) tilli hetkellid

=i=55 0~ 23228, "iBU=86, 7 88, i AR T T

Sataman ja_luotsien duplex kanavat

- 18-22 ovat kanavia joille huviveneilijcilli ei ole asiaa.
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Kaava lasten tans-
sikehasta 1800-
luvulta.

Kiviympyroiden salaisuus

Varmasti jokainen saariston ko-
luaja on jossain vaiheessa tor-
mannyt omituisiin kivilatomuk-
siin, “‘jatulintarhoihin’’, tai aina-
kin kuullut puhuttavan niista.
Jatulintarhathan ovat labyrinttia
muistuttavia kivirakennelmia,
joita esiintyy monin paikoin pit-
kin rannikkoa, Torniosta aina
Suomenlahden perukoille asti.

Yksi meillda tunnetuista tarhoista on
Korppoon Findssa ja toinen, helpommin
tavoitettava, Borston Bybergetilla. Osa na-
kemistani latomuksista nayttaa muutaman
kymmenen vuoden ikdisiltd ja toiset taas
hyvinkin vanhoilta sammaleeseen painunei-
ne kivikehineen.

Merkillisintd jatulintarhoissa on se, etta
kukaan ei pysty varmasti sanomaan, miksi
ne on aikoinaan tehty. Tutkimukset eivéat
ole johtaneet lopulliseen ratkaisuun. Taval-
lisin kdsitys on se, etta tuulen kaantymista

odotelleet merimiehet tai verkkojen kuivu-
mista odotelleet kalastajat ovat niitd lato-
neet. Myos nuorison syyksi on tarhoja
yritetty salyttaa.

Vanhat esikuvat

Tarhat ovat perusmuodoltaan samanlai-
sia kautta koko rannikon. Perustyyppi on
rakennettu tosivanhan kaavan mukaan, jo-
ta tutkijat ovat pystyneet seuraamaan aina
muinaisiin etruskeihin saakka. Oheisen piir-
roksen mukainen, ‘‘meidan jatulintarham-
me’’, on tavattu myos Knossoksen kau-
pungista Kreetalta |6ydetysta hopearahas-
ta, joka on valmistettu 300-100 wvuotta
ennen ajanlaskumme alkua.

Knossoshan oli kaupunki, jonne Daida-
los rakensi labyrintin, jossa Minotaurus-hir-
vido odotteli “‘natteja tyttoja’’. Niitahan ne
hirviot odottelevat kai vieldkin. Labyrintti
liittyy samalla taruun Ariadnen kuuluisasta
langasta. Mutta se siita.

Jatulintarhoja on |0ydettavissa myos
meilld muualtakin kuin saaristosta, ainakin

Maarian, Sipoon ja Pernajan keskiaikaisten
kirkkojen seindmaalauksista. Kenties ne kir-
kon seindssd symbolisoivat meidan ‘’maan
matosten’’ vaellusta tdalld ““murheen laak-
sossa’’.

Tulkinta on kaukaa haettu, mutta voi-
daan kuitenkin olettaa, ettd kirkkokansa
merikirkoissa tunsi myds tarhat ja tiesi,
miksi ne oli rakennettu.

Uusimmat tulkinnat

Seuraavaa kehity'srataa pidetaan jatulin-
tarhojen synnyssad todennakoiseni. Meri-
miehet rakensivat ne ajankulukseen ja suo-
rittivat sokkelon sisalla jonkinlaisia “‘pele-
ja"”" — wvrt. pikkutyttdjen ruutuhypyt — ja
sen jalkeen kuviot kulkeutuivat saarelais-
nuorison mukana pyyntipaikkojen kallioille.

Ainoastaan muutamassa tapauksessa
voidaan tarhojen ikd maéritelld edes joten-
kin. Kvarkenin saaressa Storskarissa
(1500-luvulla Kirkegardsskar) on hauta-
paikka, joka on mainittu 1670-luvulla

Saariston jatulintarhojen arvoitusta ei ole vielikédn lopullisesti ratkaistu.
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erddn haaksirikon yhteydessa. Tarkemmat
asiatiedot puuttuvat, mutta kirjoituksessa
puhutaan, ettd haaksirikkoiset haudattiin
pyhitettyyn maahan, joka oli lahelld paik-
kaa, jossa oli useita rengasmaisia kivilato-
muksia. Samalla kerrotaan saaren olleen
erinomainen kalastuspaikka.

Erédssa tarhoista tehdyssa tutkielmassa
kerrotaan, ettd 1800-luvun alussa ainakin
Vaasan kouluissa piirrettiin tanssikehia ku-
vamme osoittaman kaavan mukaan. Niin
ollen ei liene aivan mahdotonta etteivitkd
lasten leikin perusteet johtaisi johonkin
vanhaan traditioon, ulkolaisten merenkulki-
joiden Valimeren maista tuomaan keha-
tanssiin.

Uskonnollinen tausta tuntuu kuitenkin
kaukaa haetulta — tokkopa tavallinen piki-
poksy ajatteli kirkollisia tuulen kaantymista
odotellessaan. Mutta kuten edelld olevas-
takin huomataan, kannattaa saaristossa
kulkea silmat auki, niin veden alla kuin
paallakin.

Eka
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NAVIGOIMINEN

Merikarttoja voit ostaa maanmittaus-
hallituksen karttapainon myymaldista,
kirjakaupoista ja alan liikkeista. Venei-
lijalle soveltuvat parhaiten veneilykar-
tat. Muita merikarttoja ovat 1:200000
yleiskartat ja 1:50000 A-sarjan kartat.

Merenkulkuhallituksen  karttaosas-
ton kolmasti vuodessa ilmestyvaan leh-
teen "Tiedonantoja veneilljdille” on
koottu ne karttakorjaukset, joilla katso-
taan olevan merkitystd veneilyn kan-
nalta.

Merikartalta matka on kaytanndllista
mitata meripeninkulmina. Meripenin-
kulma on metreind noin 1852 metria.
Merikartan vasemmassa tai oikeassa
laidassa olevalta asteikolta saadaan
mitta-asteikko matkan mittaamiseksi
meripeninkulmina (kuva).

Nopeuden yksikkdna kaytetddn sol-
mua eli meripeninkulmaa tunnissa. Jos
veneen nopeus on 6 solmua, tarkoittaa
tama sita, ettd vene kulkee 6 meripe-
ninkulman matkan yhdessa tunnissa.

Matkaa, aikaa ja nopeutta kasitel-
taessa jokin naistd on laskettavissa
seuraavista kaavoista, kun kaksi muuta
suuretta tunnetaan:

matka = nopeus X aika

opeus = _matka
R - alka
aika = matka

nopeus

Edell4 olevissa kaavoissa matka il-
moitetaan meripeninkulmina, nopeus
solmuina ja aika tunteina. Jos alka ha-
lutaan ilmoittaa sekunteina — mika tu-
lee kysymykseen lyhyiden matkojen ja
nopeuden mittausten osalta — kéayte-
t44n seuraavia kaavoja, jolloin aika il-
moitetaan sekunteina, matka meripe-
ninkulmina ja nopeus solmuina.

vl nopetéssoz alka
matka x 3600
aika
matka x 3600
nopeus

nopeus =
aika =

Veneen likim&&rdisen nopeuden sel-
vittdmiseksi voit kayttad ns. parraslo-
kausta. Veneen partaasta mitataan jo-
kin vali metreina ja katsotaan, montako
sekuntia kestdd kun veneestd veteen
pudotettu merkki kulkee partaaseen
mitatun matkan. Nopeus saadaan kaa-
vasta:

nopeus (solmuina) =

2 x mitattu matka (metreind)

aika (sekunteina)

2x6m
4 sek

KOMPASSIN KAYTTO

Kompassin kayttdkelpoisuus vesilla
liikkumisen ja suunnistamisen apuvali-
neena riippuu oleellisesti siita, tunnet-
ko kompassin k3ytdn periaatteet ja
osaatko soveltaa niita kaytantéon.

Pienveneessakin k&sikompassi on
tarpeen. Vaikka veneily on enimmék-
seen paivéalla liikkumista tutuilla koti-
vesill4, saattaa esimerkiksi &killinen
sumu yllattaa.

Retkiveneessa, jolla tehdadn matko-
ja tuttujen kotivesien ulkopuolelle ja
joudutaan kulkemaan pime&n aikana,
on kompassi aina valttamatdén meren-
kulun apuvdline. Talldin on luonnolli-
sesti tunnettava kompassin kayttd.

Esimerkki: = 3 solmua

Kompassiin vaikuttavat maan mag-
neettisuuden ohella my®s veneen rau-
taosien ja sdhkdlaitteiden aiheuttamat
magneettikentat.

Kun kartalta maarataan kahden pis-
teen valinen suunta eli tosisuunta, on
tdhdn suuntaan valttamatta tehtava
maapallon ja veneen magneettisuuden
aiheuttamat korjaukset, jotta kompas-
sin avulla pystyttaisiin kulkemaan ha-
luttua suuntaa.

SUUNNAN
MAARAAMINEN
KARTALTA

Merikartalla suunnat luetaan siten,
ettd koko nakopiiri jaetaan 360 astee-
seen. Pohjoisen suunta on 0° tai 360°,
idan 90°, etelan 180° ja l&nnen 270°.
Kahden pisteen vélinen tosisuunta (TS)
maarataan kartalta siten, ettd astele-
vylld mitataan kulma, jonka suunta
muodostaa kartan pohjois—etelasuun-
nan kanssa. Astelevylld on kaksi as-
teikkoa, joilta ndkee seka halutun
suunnan etta talle suunnalle vastakkai-
sen suunnan asteluvun.

7

KOMPASSISUUNNAN
LASKEMINEN

Kompassisuuntaa laskettaessa on
otettava huomioon sekd maapallon
magneettisuuden aiheuttama poikkea-
ma eli eranto ja aluksen magneettisuu-
den aiheuttama poikkeama eli eksyma.
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Eranto on ilmoitettu merikartan eran-
toruusussa joko siten, etta ilmoitetaan
asteluku ja etumerkki erannolle tai as-
teluku ja selvitys onko poikkeama it44n
vai lanteen. Jos poikkeama on ita4n,
eranto on plus-merkkinen, jos taas lan-
teen, eranto on miinus-merkkinen. Li-
saksi ilmoitetaan vuosi, jolloin eranto
on maaratty sekd se kuinka paljon
eranto vuosittain muuttuu. Eranto vaih-
telee siis riippuen siita, missa pain ran-
nikkoa ollaan. Esim. Helsingin edustan
eranto on vuonna 1984 4°40' itaisti,
siis plus-merkkista.

Esimerkki:

Eranto 7,1* (+0,1°) 1980. Vuoden 1980
eranto on siis +7,1° eli poikkeama on
itdadn ja vuotuinen muutos +0,1°. T&-
man perusteella eranto vuonna 1984
samalla vesialueella olisi + 7,5°.

Eksyma, sen suuruus asteina ja poik-
keaman suunta riippuvat veneen rauta-
osien ja sahkdlaitteiden aiheuttamista
magneettikentistd ja naiden kenttien
voimakkuudesta. Eksyman suuruus ja
suunta veneen eri kulkusuunnilla on
tarkistettava, muuten kompassi on
epaluotettava.

Eksymista laaditaan eksymatauluk-
ko tai eksymakayra. Se ilmoittaa kuin-
ka paljon kompassin poikkeama on kul-
lakin eri kompassisuunnalla timan
suunnan mukaisesta magneettisuun-
nasta (MS) eli siitd suunnasta, jonka to-
sisuunta muodostaa magneettisen
pohjois-eteldsuunnan kanssa.

Eksymataulukon tai -k&yran laadinta
on syyta tehda kokeneen ja asiantunte-
van veneilijan kanssa.

SUUNTIEN LASKEMINEN

Veneilijan tulee osata laskea kompas-
sisuunta kun tosisuunta, eranto ja ek-
syma tunnetaan seka vastaavasti tosi-
suunta, kun kompassisuunta, eksyma
ja eranto tunnetaan.

Eksyman ja erannon etumerkkien
huomioon ottaminen laskuissa:

— kun lasketaan tosisuunnasta kom-
passisuuntaan, vaihdetaan seki ek-
syma etta eranto vastakkaismerkki-
siksi

— kun lasketaan kompassisuunnasta
tosisuuntaan, sekd eksyman etti
erannon merkki sailyy sellaisenaan.




Esimerkki:

Toslsuunta on 142° ja kartan eranto-
ruususta maaratty eranto + 4,2°. Eksy-
méa saadaan eksyméataulukosta mag-
neettisuunnan mukaan. Eksyma —12°.
Kompassisuunta lasketaan seuraavas-
ti:

TS 142,0°

eranto — 42°

MS 137,8°
eksyma + 12,0°

KS 149,8° — 150°
Esimerkki:

Aluksen kompassisuunta on 218°, tata
vastaava eksyma + 7° ja eranto + 4,2°.
Tosisuunta lasketaan seuraavasti:

KS 218,0°
eksyma el 02
MS 225,0°
eranto + 4,2°
TS 229,2° — 230°

Tavallista venekompassia kaytettdes-
sa astelukujen maaraaminen kokonai-
sen asteen tarkkuudella on taysin riit-
tavd. Pienessa veneessd kompassi-
suuntaa ei kuitenkaan pysty pitdmaan
kuin muutaman asteen tarkkuudella.
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Esimerkki veneen eksymékiyristé:
Pystyakselilla on magneettisuunnan
lukemat. N&ita vastaava eksyman arvo
luetaan vaaka-akselilla.

Havainnot, joiden perusteella kayra
laaditaan, saattavat olla yksittaista-
pauksissa epatarkkoja. Kun riittavan
suuresta havaintojen madarasta piirre-
taan tasoitettu kdyrad, saadaan aluksen
eksymasta riittavan tarkka tieto.

Eksyma
— +
10° 8° 6° 4° 2° 0° 2° 4° 6° 8° 10°
MS
00
200
40°
600
800
100°
120°
140°
160°
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KIITOKSET

Kiitokset niille yrityksille, jotka ovat ilmoituksillaan tukeneet
tdmdn vuosikirjan julkaisemista, sekd niille aktiivisille MERITUU-
LILAISILLE, jotka ovat avustaneet MERITUULILAINEN 1988
kirjoitusten laadinnassa ja ilmoitusten hankinnassa yrityksiltad.

MERITUULILAISET, muistattehan suosia ilmoittajiamme.

VENEILYSEURA MERITUULEN PANKKITILI
JA VAKUUTUSASIOIMISTO 1988

Pankkitili: Turun Suomalainen Sddstopankki
Pddkonttori 433010-458720

Vakuutusasioimisto: Sampo-Yhtiét Merituulir. y. nr.58663
Yhdysmies: Hannu Honkanen puh. 664122
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