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KOMMODORIN TERVEISET MERITUULILAISILLE.

Haiuan ensiksi wiittad woko jasenistoa luottamuksen
ocoltuhseta valitessanne minut seuramme johtoon ku-
luvaksi kaudeksi. Toimis=z=ani pyrin olemaan luotta-
MmuUkEEenne arvoinen.

Seuramme jaseniston vuonna 1986 tapahtuneen voimak-
kaan kasvun johdosta olen asettanut itselleni yhdek-
si paatehtavaksi seuran organisaattion kehittamisen.
Organisaattiota ei ole tarkoitus kehittaa sellaiseen
suuntaan ettd, se jaykistaisi seuran asioiden hoitoa
tarpeettomasti. Tarkoituksenani on luoda sellainen
toimintamalli jossa kaikkien MERITUULILAISTEN aani
kuuluu entista paremmin.

Jaseniston vaikutusmahdollisuuden sdilyttamiseksi ja
jopa lisaamiseksi on muistettava yksi seuramme perus
ajatuksista: Veneilyseura Merituuli r.y. on perheve-
neilvseura. Toivon jaseniston muistavan taman ja os-—
sallistuvan seuran toimintaan koko perheen voimin.
Haluan myds muistuttaa ettda, seuramme on tasapuoli-
sesti moottori- ja purjeveneilididen yhteinen seura.
Seuramme dynamisuuden sailyttamiseksi toivon jsenis-
ton aktiivista osallistumista kaikkiin koulutus- ja
veneilytapahtumiin. Odotan kaikilta jasenilta ehdo-
tuksia ja toivomuksia toimintamme kehittamiseen et-
teir se jaisi vain suppean toimitsia tehtavissa ole-
vien jasenten varaan.

Lopuksi vadhan tietoja itsestani. jotta tultaisiin
tutuksi ja "lovtaisaitte'” minut:

-nimi: Raimo RIKE

-syntvnyt: Turussa 9.4.1938.

-osoite: Pohjaniityntie S 20960 Turku.

-puhelin: koti: S88&02X vene: 949221803.

-vene: purjevene "Guyline- 95" nimi "AFRODITE" re-
kisterinumero L- SCi6.

-hnarrastanut veneilya moottori- ja purjeveneella ko-
ko ikani., lahinnd Turun saaristossa.

-nykisin verneilyyn osallistuu koko perhe.
-kielitaitooni ei valitettavasti kuulu toisen koti-
maisen kielen hallinta. tovon kuitenkin tulevani
toimeen ruotsikielisten jasenten kanssa.

Turvllista ja aktiivista venilykautta kaikille MERI-
TUULILAISILLE.

Tt G, ey

RAIMO RIKE



SEURAN TUNNUSMERKIT

LIPPU JA VIIRI

Veneilyseura MERITUULI r.y.:n
oma lippu on liehunut jo yhden
veneilykauden MERITUULILAISTEN
katsastetuissa veneissid.
Veneilykaudeksi 1987 olemme va-
ranneet jidsenillemme ostetta-
vaksi perdlippuja seuraavin
hinnoin. :

Pieni koko 44x72 & 110mk.

Iso koko 55x90 & 130mk.
Seuran viirejd on myds saatavil-
la hintexm 100,-/kpl.

JASENTARRA

Seuran jisentarraa halkaisijaltaan 16cm
Veneisiin ja autoihin kiinnitett&dvidksi

on saatavissa, Turun Suomalaisesta S&d&sto-
pankista Aluejohtaja Antti Vuojdrveltd
tai seuran sihteeriltid Matti Lehtiseltd,
hintaan 10,-/kpl.

KANGASMERKIT

Tulemme myds valmistamaan j&senillemme kankaisia hiha ja lakki
merkkej&,halkaisijaltaan noin 5-6cm,viriltisin Musta / kulta.
Merkkind seuramme aaltokuvio tekstilli.

TILAUKSET

Tilaukset voit tehdd osoitteella:
Veneilyseura MERITUULITCr.y

Per#dlipppjaifa tarrojaon saatavilla Turun Paperikaupassa
Linnankatu 9-11

KATSASTUSMIEHET

Seuramme katsastusmiesten yhdysmiehend toimii Henrik Holmedahl.
Hdneltd samoin kuinmy®s sihteeriltéd voit tiedustella katsas-
tuksiinliittyvistd asioista javarmistaaveneesi katsastus.
Tarkoituksenamme tulee olemaanettd kaikki MERITUULILAISTEN ve-
neet katsastetaan.

Katsastusmiehet;

Henrik Holmedahl.

Raimo Rike

Risto Hultama

Mauri N&&dppi

SAARI-
TUKI- .
KOHDAT

ANGGRUNDET

“Purku ' Stora styrholmin ja
Paukut -saaren naapuri,
LONGGRUNDFET, sijaitse®
Ominaisten aukon luo-
teiskulmassa,

Paikka 10ytyy hyvin
esim, Turun saariston
korttisarjan sivuilta
743 ja 74s.

KesHlld saaressa 1&m-
nrenee myods seurun upo™
uusi sauna, joka on
kaikhien avaimen lunas
‘ltaneiden Jjdsenten kdy=-

VASTRA
ROCKELIIOLM on
suuri Juonnon-
kaunis saari
Nauvon ctleliipuo=-

lella.
paikka Joytyy )
hyvin Turun soarls

ton koyttisarjan
sivulta 7hB.
Saareile pysiytes
{adn kevaiblli
tiJava viipale-
mokhi, Jjonki oven
Jubboon hayval
Longerundetin
sunan avaimet,
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ILMAPUNTARI

sddtilan tarkkailun ja seuraamisen erds
apuvdline on ilmapuntari. Lue ilmapunta-
ri noin tunnin vdlein. Allaolevasta
taulukosta saat selityksen sddn muutok-

sista. Taulukko pédtee kesdaikana.

A \\\\\
YLI 1013 mb (760 mm) N

\ NOUSEE NOPEASTI = tuulista, nopeasti selkenevié. \:
NOUSEE HITAASTI = muuttumatonta, erittdin kuivaa. \
\ NOUSUN JALKEEN MUUTTUMATON = selkeéd#, kuivaa, ldmminta. .

LASKUN JALKEEN MUUTTUMATON = pilvisestd selkedén. R
\ LASKEE HITAASTI = lammintéd, sadetta.

\
LASKEE NOPEASTI = hiostavaa, ukkosta. %
N

NOUSEE NOPEASTI = puuskaista, sadekuuroja, viileéa.

NOUSEE HITAASTI = hitaasti selkenevié. \
NOUSUN JALKEEN MUUTTUMATON = pilvistd, ajoittain selkedd. ‘
LASKUN JALKEEN MUUTTUMATON = heikkoa tuulta, harmaan plivis- \\\
té, viileda. “

% T \;

LASKEE HITAASTI = jatkuvaa sadetta.

LASKEE NOPEASTI = tuulista, sadekuuroja, vliledé. \
\ ALLE 987 mb (740 mm) §
NOUSEE NOPEASTI! = puuskalsta, sadekuuroja, plivista. \
NOUSEE HITAASTI = heikkenevéa tuulta, selkenevid. \

NOUSUN JALKEEN MUUTTUMATON = helkkenevdé tuulta, aelkene-%
v&l
§ LASKUN JALKEEN MUUTTUMATON = jatkuvia sadekuuroja.

LASKEE HITAASTI = tuulista, rankkasadetta. \
\usxes NOPEAST!I = myrsky#, sadetta, rakeita. \
\

AR \\\\\\\\

S KX

N ENNUSTAMINEN

-KUUNTELE SAATIEDOTUKSET
-TARKKAILE SAKN KEHITYSTA
-OPETTELE SAAMAAN KASITYS
TUULEN VOIMAKKUUDESTA

Tuulen voimakkuus

m/s km/h Nimi Vaikutus
0- 0,2 0- 1 tyyni peilityyni meri
0,3- 1,5 1- 5 heikko tuuli pienid védreitd veden pinnalla
1,6- 3,3 6- 12 hiljainen tuuli aaltoja harjat eivdt murru
3,4- 5,4 13- 19 heikonlainen tuuli sielld td&l1ld vaahtopdita
5,5- 7,9 20- 28 kohtalainen tuuli vaahtopditd melko taajaan
8,0-10,7 29- 38 kova tuuli vaahtopditd paljon pauhinaa
10,8-13,8 39- 49 luja tuuli vaahto levidd, meri kohisee
13,9-17,1 50- 61 navakka tuuli vaahtoviiruja tuule suunnassa
17,2-20,7 62- T4 myrskyinen tuuli aallot muuttuvat parskeiksi
20,8-24,4 75- 88 myrsky meri alkaa vyodryéd
24,5-28,4 89-102 kova myrsky aallot korkeita,merenpinta
valkoinen,ndkyvyys huonontunut
28,5-32,6 103-117 ankara myrsky aallot erittdin korkeita
yli32,6 yli117 hirmumyrsky vaahto ja kuohu tayttdd ilman

Saatiedotus
merenkulkijoille

B 952081

Vaderrapport for
sj6farande

& 92082

SAATIEDOTUS MERENKULKIJOILLE —
PUHELIMITSE p.92081 (92082 pa svenska)

NOPEUKSIEN VERTAILUTAULUKKO

km/h maili/h m/s solmu
10 6,22 2 1.8 5,4
20 12,4 5,56 10,8
30 18,7 8,34 16,2
40 24,9 11,1 21,6
50 31 13,9 27,0
60 37,4 65,7 32,4
70 43,6 19,4 3i7 318
80 49,8 22,2 43,2
90 56,0 25,0 48,6
100 62,2 27,8 54,0
120 74,7 33|, 3 64,8
140 87,1 38,9 7,46
t60 99,5 44,5 86,4
180 112 50,0 97,2
200 124 55 9/6 108



Veneilyseura MERITUULI r.y.

Hallitus 1987

Kommodori

Varakommodori

Sihteeri

Rahastonhoitaja

Purjevenejaos

Moottorivenejaos

Tekninen toimikunta

PR toimikunta

Saaritoimikunta

Naistoimikunta

Tilintarkastajat

Raimo Rike

Timo Wahlroos
Matti Lehtinen
Antti Vuojédrvi
Henrik Holmedahl
Kari Suvanto

Raimo Rike

Timo Wahlroos

Matti Lehtinen

Antti Vuojéarvi

Heikki Armio, Heikki Hurme, Kari Suvanto,
Erik Spakstrdom, Markku Virtanen.

Risto Hultama, Veli-Pekka Antila,
Yrjé Iivonen, Tommi Ruostepuro.

Katsastusmiehet
Henrik Holmedahl. Risto Hultama,
Raimo Rike.

Veli-Pekka Antila, Matti Lehtinen.

Henrik Holmedahl, Antti Vuojadrvi,
Pekka Huusko.

Laila Kyldkoski, Irja Rike, Riitta Rike.

Timo Korpinen ja Seppo Sudeniemi
Varalla Antti Kellosalo ja Irja Rike.

VENEILYSEURA MERITUULI r.y.:n SKANNOT

I NIMI, KOTIPAIKKA JA KIELI

1§

Yhdistyksen nimi on Veneilyseura MERITUULI r.y ja sen
kotipaikka on Turku. ndissd sddnndissd nimitetddn
yhdistystd seuraksi. Seura on perustettu 12.01.1983 ja
seuran kieli on suomi.

II SEURAN TARKOITUS

2§ .
Seuran tarkoituksena on kehittdd ja edistdd veneilysd,
venetuntemusta sekd vesilld liikkumisen tietoja Ja taitoja.

III TARKOITUSTEN TOTEUTTAMINEN

3%

Tarkoitustaan seura toteuttaa:

1. Tarjoamalla jédsenilleen
-koulutustoimintaa
-valmennus- ja harjoitustoimintaa
-nuorisotoimintaa
-valistus- ja kasvatustoimintaa
-kuntoliikuntaa, sekad
-muuta samantapaista toimintaa tavoitteenaan kasvattaa

yhteiskunnalle ruumiillisesti ja henkisesti vireitd ja
hyodyllisid kansalaisia.

2. Kiinnittdmdlld ehdotusten, anomusten ja aloitteiden kautta
toiminta-alueensa viranomaisten ja muiden yhteisdéjen huomiota,
sekd vdlittdmdlld voittoa tavoittelematta jdsenilleen veneily-
vdlineitd ja asusteita.

3. Toimintansa tukemiseksi seura voi hankkia varoja jadrjestdamdlla
arpajaisia ja veneilyyn 1liittyvid kilpailuja.

Tarvittaessa seura hankkii toimintaansa asianmukaisen luvan.

l‘ § prs s s e P
Seura anoo Suomen Purjehtijaliitto r.y:n, jota ndissd sddnnOissa
kutsutaan liitoksi ja Suomen Valtakunnan Urheiluliiton Varsinais-
Suomen piiri r.y:n, jota ndissd sddnnbissd kutsutaan piiriksi

jasenyytta.

5 s e e se
Seuran tunukseksi suunnitellaan ja virallisesti hyvdksytetdadn

oma lippu. Sen kdyttdmisestd mddrdtddn tarkemmin lippuohjeissa.
IV SEURAN JASENET

6§

Seuran jdseniad ovat:

1. Varsinaiset jisenet, jotka ovat suorittaneet syyskokouksen
miidridimian vuosittaisen jdsenmaksun.

2. Juniorijisenet, joita ovat alle 18-vuotiaat seuran jéasenet.
Juniorijdseniltd ei peritd jdsenmaksua.

3. Seuran jdsenet hyvdksyy hallitus.




7§

Hallitus vol erottaa seurasta jdsenen, joka

-laiminlyd jdsenmksunsa suorittamisen

-rikkoo lakeja tail esiintyy hyvdn veneilyhengen vastaisesti.
-toimii seuran, liiton sekd piirin sddntdjen ja tarkoitusperien
vastaisesti.

Hallitus voi pddttdd erottamisasiasta, kun vdhintddn viisi

sen jdsentd on saapuvilla ja erottamispiddtdés on pdtevd, kun

vdhintddn neljd hallituksen jdsentd siihen yhtyy. Erotetulla on

oikeus vedota seuran seuraavaan kokoukseen. Vetoomus on annettava

Kirjallisesti tiedoksi seuran hallitukselle 14 pdivdn kuluessa

kirjallisen erottamispddtdksen tiedoksisaantipdivdstd tdatd pdivdad

lukuunottamatta, jolloin hallituksen tulee saattaa pddtdksensd

seuran seuraavan kokouksen ratkaistavaksi. Kokouksessa vaaditaan

hallituksen tekemdn pddtdksen vahvistamiseksi vdhintddn 2/3 ddnes-
tyksessd annetuista ddnista.

Jdsenelld on oikeus erota seurasta tekemdlld siitd kirjallinen
ilmoitus hallitukselle tai sen puheenjohtajalle. Jdsen voi ilmoit-
taa erostaan myds suullisesti seuran kokouksen pdytdkirjaan mer-

kittdvdksi

V JHKSENMAKSUT

8§
Varsinaisilta jdsenilt3d kannettavan jdsenmaksun suuruudesta
pddttdd seuran syyskokous vuosittain.

VI SEURAN VARSINAISET JA YLIMAARAISET KOKOUXSET

9§

Seura pitdd vuosittain kaksi varsinaista kokousta, joista
vuosikokous pidetddn helmi-huhtikuussa ja syyskokous loka-
Joulukuussa. Kokouksen paikan ja tarkemman ajan mddrd3d hallitus.
Ylimddrdinen kokous kutsutaan koolle, kun hallitus katsoo sen
tarpeelliseksi tai kun 10 seuran jdsentd taikka vdhintddn 1/10
seuran jdsenistd sitd kirjallisesti hallitukselta pyytdd eri-
tyisesti ilmoitettua asiaa varten. T&dllaisissa kokouksissa ki-
sitellddn ainoastaan kokouskutsussa mainitut asiat.

Kutsu varsinaiseen ja ylimddrdiseen kokoukseen on julkaistava
vdhintddn 7 pdivdd ennen kokousta

-sanomalehti-ilmoituksella seuran varsinaisen kokouksen
mddrddmdssd lehdessd tai

-kirjallisena ilmoituksena jdsenille.

10§
Vuosikokouksessa kdsitellddn
1.Kokouksen avaus
2.Valitaan kokoukselle
a)puheenjohtaja
b)sihteeri
c)kaksi péytdkirjan tarkastajaa
d)ddntenlaskijat
3.Todetaan ldsndolijat
4.Todetaan kokouksen laillisuus ja pdadtdsvaltaisuus
S.Esitetddn vahvistettavaksi hallituksen laatima vuosikertomus
edelliseltd toimintavuodelta.
6.Esitetddn tilikertomus ja tilintarkastajien lausunto sekid
pddtetddn tilinpddtdksen vahvistamisesta.

7.Pddtetddn vastuuvapauden mydntdmisestd asianomaisille.

8.Kdsitellddn muut esityslistalla olevat asiat ja jdsenten
esittdmdt asiat, jotka on kirjallisesti jadtetty hallitukselle
vdhintddn viikkoa ennen kokousta.

9.Kokouksen pddttdminen.

11§
Syyskokouksessa kdsitellddn

1.kokouksen avaus
2.Valitaan kokoukselle

a)puheenjohtaja

b)sihteeri

c)kaksi péytdkirjan tarkastajaa

d)ddntenlaskijat
.Todetaan ldsndolijat
.Todetaan kokouksen laillisuus ja pddtdsvaltaisuus
.Vahvistetaan tulevaksi toimintavuodeksi

a)jdsenmaksu suuruus

b)hallituMsen laatima tulevan vuoden tulo- ja menoarvioehdotus
c)hallituksen laatima tulevan vuoden toimintasuunnitelma
.Valitaan seuraavaksi toimintavuodeksi seuran kommodori.
.Valitaan seuraavaksi toimintavuodeksi seuran varakommodori.
.Valitaan muut hallituksen Jj&dsenet erovuoroisten tilalle.
.Valitaan kaksi tilintarkastajaa ja heille varatilintarkastajat.
.Valitaan puheenjohtajat ja jdsenet kutakin seuran ohjelmassa
olevaa toimintamuotoa edustavaan jaostoon sekd muut tarvittavat
toimihenkilét.

U s W
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11.Valitaan edustajat liiton ja Suomen Valtakunnan urheiluliitto

r.y:n jadsenliittojen vuosi ym. kokouksiin tai annetaan halli-
tukslle valtuudet henkildiden valitsemiseksi.

12.Pddtetddn missd lehdissd kokouskutsut ja tiedonannot saatetaan

Jédsenten tiedoksi.

13.Kdsitellddn muut esityslistalla olevat asiat ja ne jdsenten

esittdmadat asiat, jotka on kirjallisesti jdtetty hallitukselle
vdhintddn viikkoa ennen kokousta.

14.Kokouksen pddttdminen.

12§

Kokouksessa ratkaistaan asiat yksinkertaisella ddnten enmmistdl-~
14, mikdli asian ratkaisemisesta el ndissd sddnndissd toisin
sdddetd.

Henkildvaaleissa ddnten mennessd tasan vaali ratkaistaan aevalla,
muissa asioissa se mielipide voittaa, johon kokouksen puheenjoh-
taja on yhtynyt. Kaikissa kokouksissa suoritetaan vaadittaessa
ddnestys suljetuin lipuin. Jokaisella varsinaisella jidsenelld on
yksi &d&dni.

Valtakirjalla ei saa ddnestdi.

VII SEURAN HALLINTO

13§

Seuran toimintaa johtaa ja sen talouden hoidosta sekd omaisuudesta
huolehtii ja vastaa syyskokouksen valitsema hallitus.
Hallitukseen kuuluu:

-Kommodori puheenjohtajana

-Varakommodori varapuheenjohtajana

-neljd muuta jdsentd.

Hallitus valitsee keskuudestaan

-sihteerin ja

-taloudenhoitajan

Kommodori ja varakommodori valitaan syyskokouksessa vuodeksi
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Kerrallaan, hallituksen muut j&dsenet valitaan kahdeksi vuodeksi
siten, ettd kaksi jdsentd on erovuorossa vuosittain. Ensimm&di-
send vuotena mi&dr&dtididn erovuoroiset arvalla, sitten vuoron mu-
kaan. Hallitus voi valita avukseen toimikuntia tai toimihenki-
16itda, jotka se katsoo tarpeelliseksi.

146

Hallitus kokoontuu kommodorin kutsusta tai h&dnen toimeksiannos-
taan ja on p&ddtdsvaltainen, kun viahintd3dn neljd sen jdsentd pu-
heenjohtaja tai varapuheenjohtaja mukaanlukien on saapuvilla.
Kommodorin ollessa estynyt hoitamasta tehtdvi&ddn toimii varakom-
modori hidnen sijaisenaan. Mikdli h&nelldkin on este, hoitaa van-
hin hallituksen jdsen kommodorin teht&dvia.

Seuran nimen kirjoittavat kommodori tai varakommodori jompi kumpi
yhdess3d sihteerin kanssa.

Hallituksen tehtdvd@nd on erityisesti

1.Toimia seuran ylimpdn&d toimeenpanevana ja valvovana elimeni
niin, ettd seuran tarkoituksen ja tavotteiden mukaiset toiminnat
toteutetaan suunnitelmien mukaisesti.

2.01la vastuussa seuran toiminnasta lakien ja asetusten mukaisesti.

3.Suunnitella ja kehittdd seuran kokonaistoimintaa sekd johtaa
seuran toimintaa seuran tarkoituksen ja tavotteiden mukaisesti.
4.Vahvistaa tehtdvdnjako keskuudessaan sekd valita tarvittavat
valiokunnat ja tydryhmdt suorittamaan niille mdarattyja
hallitukselle vastuullisia teht&dvii.

5.Vastata seuran ulkopuolelle suuntautuvasta toiminnasta.
6.Vastata liiton ja sen jidsenliittojen ja piirien sddntdjen ja
ohjeiden seuralle asettamista velvoitteista.

T.Vastata seuran kokousten antamista velvoitteista.

8.Pitdd jdsenluetteloa.

9.Hoitaa seuran taloutta.

10.Hoitaa seuran tiedotustoimintaa.

11.Hyvdksyd ja erottaa seuran jdsenet.

12.Ryhtyd kaikkiin niihin toimiin, joita seuran etu vaatii.
13.Luovuttaa tilit tilintarkastajille tarkastettaviksi viimeist&dian
kaksi viikkoa ennen vuosikokousta. Tilintarkastajien tulee antaa
kirjallinen lausuntonsa hallitukselle viimeist&ddn viikkoa ennen
vuosikokousta.

15§
Seuran toimivuosi ja tilikausi on kalenterivuosi.

VIII MUITA MAARAYKSIXK

16§

Seuran keskuudessa voidaan perustaa jaostoja her&dttdmddn harras-
tusta seuran tarkoitusperien ja pyrkimysten erikoisaloihin.
Jaostot toimivat joka suhteessa seuran vahvistamien s&@dntdjen ja
mddrdysten mukaisesti.

17§

Ndiden sdidnté&jen muuttamisesta pddttdd seuran kokous. Ollakseen
padtevd on p&dadiOsten saatava lédsndolevien ddnioikeutettujen jadsen-
ten 3/4 ddntenenemmistdn kannatus kahdessa perdttdisessd vahin-
tddn 14 pdivdn vilein pidetyssad kokouksessa.

11

18§

Seuran purkamista kxoskeva piitds on tehtdvid kahdessa, vdhint&déan
kahden kuukauden v&dlein pidetyssd kokouksessa ja pddtdksen on
saatava molemmissa kokcuksissa vdhintdidn 4/5 kannatus &d&dnestyk-
sessd annetuista F3inista.

19§

Seuran purkautuessa luovutetaan sen jdljelle jad&dneet varat johon-
kin purjehdusurheilua ja veneilyd edistdvd@idn tarkoitukseen. Varo-
Jen jaosta pddttdad purkupdidtdksen tehnyt jdlkimm&dinen kokous yk-
sinkertaisella &&nten enemmistdlla.

20§

Sen lisdksi, mitd ndissd sddnndissd on méadradtty, noudatetaan
voimassa olevan yhdistyslain m&&r&yksia.

Al

p e HINNASTOMME
=7 {AUPPA |
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OY LOHJA AB

Turun Myyntikonttori
Vahdontie, 20350 TURKU
puh. (821)-5338 555

LOHJA

Lemminkainen.
Monessa
mukana.

Maan pa4alla ja alla. Moottoritiet, asfaltit,
tunnelit, viemarit, satamat, sillat,
urheilukentat, virastotalot.
Suomessa ja ulkomailla. Tehtaat, vesi-
huoltoprojektit, kodit, konferenssipalatsi.
Neuvostoliitto, Lahi-ita, Afrikka.
Rakennusaineita. Pinnoitteita, kateaineita,
eristysmateriaaleja.

. LEMMINKAINEN OY

" Voimakatu 13 20520 Turku
puh. 376 611

Kattamis- ja vedeneristystyot.
Vahaheikkildantie 59
20810 Turku pubh. 355625
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Veneilyseura MERITUULI r.y:n toimintakertomus vuodelta 1986
1. YLEISTX

Vuosi 1986 01i seuran toiminnassa merkkivuosi. Edellisen vuoden
kova tyd ja uurastus oli tuottanut tuloksen. Pitkddn vireilld ol-
lut lippuhanke oli tuottanut tuloksen.

Kesdkuun 30 pdivdnd vuonna 1986 Merenkulkuhallitus hyvidksyi seu-
ran lipun merkkikuvion "Musta tuulimittari indikaattorilla".
Valtionarkiston puoltaessa, Heraldisen toimikunnan mydnteisen
Mielipiteen kuultuaan. Ndin oli Merituulen toiminnassa saavutettu
tdrked etappi. Seuramme oli saanut oman lippunsa ja tuota pdivaa
30. kesdkuuta tultaneen viettdmddn seuramme lipun pdividna.
Lippuja valmistettiin vdlittdmadsti jdseniemme katsastettuihin ve-
neisiin Jja kesdn aikana liehui Merituulen lippu jo 32:ssa seuran
katsastetussa veneessid. haasteenamme tulee olemaan ettd kaikissa
Merituulen veneissd tulee ensi purjehduskautena liehumaan oma vi-
rallinen lippumme,joka myds samalla on osoitus siitd ettd vene on
katsastettu.

Kertomusvuonna seura koki toisenkin ilahduttavan asian. Saimme
Kdyttodmme toisen saaritukikohdan. dstra Lingrundet on saaren
nimi ja se sijaitsee Innamon itdpuolella. Saarelle sen itdpuo-

leiseen rantaan laskettiin Jjo heindkuussa poiju rantautumisen
helpottamiseksi ja tulevaksi veneilykaudeksi niitd tullaan laske-~
maan useita myds saaren ldnsipuolelle.

Saimme saarelle rakennusluvan hankkimallemme saunamdkille jonka
pilarit saimme valettua ennen veneilykauden pddttymistd. Saunamd-
kin pystytys sensijaan jdi odottamaan kevadtti.

2. HALLINTO

Seuran sddntomddrdiset kokoukset pidettiin seuraavasti:
Kevdtkokous pidettiin 7 p:nd huhtikuuta Turun Sanomalehtimiesyh-
distyksen tiloissa, jonne oli saapunut 24 seuran jdsentd.
Syyskokous pidettiin Turun Suomalaisen Sddstdpankin kokoustilois-
sa Yliopistonkatu i6. Paikalle oli saapunut 51 seuran jdsenta.

Hallitus

Hallituksen kokoonpano oli toimintavuonna 1986 seuraava:
Kommodori Antti Xuurtamo, varakommodori Timo Wahlroos, rahaston-
hoitaja Antti Vuojdrvi, sihteeri Matti Lehtinen sekd muina jédse-
nind Henrik Holmedahl ja Kari Suvanto.

Hallitus kokoontui toimintavuoden aikana 11 kertaa ja kdsiteltd-
viid pykdlid hallituksen kdsiteltdviksi kertyi yhteensd T1 pykdlidsd

3. TOIMINTA

Seuramme jdrjesti jdlleen jdsenilleen mahdollisuuden kdyntiin
Tukholman kansainvdlisessd venendyttelyssd maaliskuussa.
Toukokuun 5 p:nd Jadrjestettiin seuramme jdsenille jauhesammutti-
mienesittely Jja kdyttdharjoitus. Tilaisuuteen saapuneet Merituu-
lilaiset saivat itse kukin vuorollaan tilaisuuden sammuttaa nes-
paloa. Paikalle saapuneet 18 seuran jdsenet totesivat ettd vain
harjoittelemalla opitaan tdmd taito, jota toivonmukaan ei koskaan
kukaanr joudu kdyttdmdidn.

Veneilykauden aikana Merituulilaiset k&dyttivdt hyvidkseen Odstra
Rackelholmin saaritukikohtaa sekd uutta Léngrundetin saarta Jja
sen poijua. Turunmaan Meripelastusyhdistyksen PV, Otkantti oli
myds usein ndhty vieras poijussamme ja on myds vastaisuudessakin
tervetullut saarellemme.
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Olemme saaneet Turunmaan Meripelastusseuralta ja sen Otkantilta
suurta apua. Suuret kiitokset Turunmaan meripelastusyhdistykselle
Ja sen hallitukselle johon yhtyvdt kaikki Merituulilaiset.

4. JULKAISUTOIMINTA

Vuoden 1986 aikana jdsenille l&hetettiin yhteensd 7
tetta sekd sihteerin laatima julkaisu MERITUULILAINEN 1986.
Kirjeenvaihto vuoden 1986 aikana oli vilkasta. Suomen Purjehtija-
Ja Suomen Moottoriveneliitolle sekd jdsenille postitettiin vuoden
aikana yhteensd 1277 kirjett&.
Lokakuun 16 p:nd l&hetetysséd
sanen haastatteli Veli-Pekka Antilaa,
tuksi suurelle suurelle yleisdlle.

jdsentiedo-~

Saaristoradio l&dhetyksessd Simo Pa-
Joka tekl seuraamme tunne-

5. KILPAILUTOIMINTA

Sihteerin saksimien tietojen mukaan Merituuillaisten purjehtijoi-
den menestys purjehduskauden -86 kilpailuissa oli merkitt&vai.
Airiston Regatassa 18-20.8 -86 seuraamme edusti Ilkka Mikkonen
CAN-CAN veneelldsn, saavuttaen express luokka SM Mestaruus kil-
pailussa toisen sijan sijoitusten ollessa (3-1-3-4-4)20,54p.
Pyytinkarin kilpailut olivat 6-7.6 ja niissd Merituulilaisten si-
Joitus oli seuraava. Skandicap III. Ilkka Mikkonen veneelldédn
CAN-CAN oli IV. ja Skandicap II Jari Jaatinen veneellddn AVEC XII
Lys. III Pekka Huusko Amiquita veneellddn saavutti IV sijan.
Nauvon Karnevaalien yhteydessd pidetyssd perinteisten Almonge ve-
neiden kilpailuissa Veikko Wahlroos Almonge veneell&d&n MOON SHINE
tulil toiseksi.

6. JKSENET
Toimintavuoden p&&ttyessd seurassa oli yhteensd 114 jisentd (68).
Ndm&d Jj&dsenet jakaantuivat Purjehtijaliitto 68 jésentd sekd

Moottoriveneliitto 46 Jj&dsentd. Perheenjidsenineen seuraan kuului
vuoden 1986 lopussa yhteensd 287 jidsentd

7. KATSASTUSTOIMINTA

Seuran katsastusmiehet,Raimo Rike, Henrik Holmedahl ja Risto Hul-
tama katsastivat seuraamme kuuluvia veneitd seuraavasti.
Purjeveneitd katsastettiin 27 kpl. ja moottoriveneitd 8 kpl.

8. EDUSTUS

Seuraaamme edustl SPL:n Turun piirin syyskokouksessa joulukuun
16 p:nd seuramme Kommodori Raimo Rike.

Suomalaiset

lulestissd 1/86.
kerrosrakenne.

purjehdusominaisuudet.
Helppo rullagenoa.
Suunnitlelija Hans Groop.

piluus
leveys
syvays
purjeala
uppouma

Valmistaja Artekno Oy

Helsinki
Puusepinkatu
00810 Helsinki
Puh. 780 466

Nopein Vene-lehden vertai-
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Satsenmainos

Ihmiset, jotka tuntevat Suomen
vedet, purjehdusolosuhteet ja suo-
malaisen purjehtijan, osaavat tehdii
veneitii, joista loytyy riittaviisti omi-
naisuuksia l.lvlldnumn tiikiildiset vaatimukset.
Veneitd kuten Artina ja Guyline.

Ihmisel. jotka antaval arvoa hyviille suunnitte-
lulle, viihtyisyydelle, helpolle purjehditta-
vuudelle, nopeudelle ja turvallisuudelle, oval
Artinan ja Guylinen omislajia. lhmisid, jotka
osaaval ajalella myds pidemmiille. He lietavat,
elld suomalainen purjevene on sijoilus.

Kevyt ja luja
lhanleelliset

9,98 m
3izm
1.65m
60 m*
4.200 kg

Poikkeuksellisen helppo k-
silelldvyys: mm. hydrauli-
nen kddnlokali. itsejalustava
fokka. Ainutlaatuinen sisiti-
laralkaisu. Runsaasli nerok-
kaila yksilyiskohtia.
Suunnitlelija Guy-Christer
Lonngren.

pituus 947 m
leveys 3.00m
syvidys 1.30-2.40 m
purjeala 57 m?
uppouma 3.100 kg
Valmislaja Artckno Oy

Turku

2 Allastie 9
Turku. Raisio
Puh. (921) 784 044
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Veneilyseura MERITUULI R.Y:n jdsenrekisteri

OSOITE

Aalto Kalervo
Aho Kari
Antila Jukka
-Antila Kari
~“Antila Veli-Pekka
Armio Heilkki
Arola Per-Erik
Aulio Reijo
Enkell Joakim
Eriksson Lars
Hakala Pertti 1
Heikkinen Ilkka
Heino Eero
Heiskanen Hannu
Helle Rauno
Hlavaty Jan Kristian
Holmedahl Henrik
Holmroos Altti
Hultama Risto
Hurme Heikk1l
Huttunen Jorma
Huusko Pekka
Hydkki Jukka
HOorkkd Jukka
Ihander Reino
Iitti Jorma
Iivonen Mikko
Iivonen Yrjé
Immonen Pauli
Jaatinen Jari
Juhe Tapani
Jukkala Esko
Kangas Lars
Kantelo Asko
Karlsson Hannu
Kellosalo Antti
Kenttd Jouko
Kielo Jarmo
Kokkarainen Hannu
Korpinen Timo
Koski Pertti
~ Koskinen Veijo
Kouvo Petri
Kuurtamo Antti
Kyldkoskil Laila
Laakso Anneli
Laaksonen Marja
Lehtinen Jaana
Lehtinen Matti
Leikas Markku
Levola Olavi
Malmberg Klaus
Merta Matti
Metsdvuori Erkki
Mikkola Sakari

18.02.1987

POSTINUMERO PUHELIN
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. Venellyseura MERITUULI r.y:n jﬁseqrekisteri

OSOITE

. Mikkonen I[lkka
Murto Timo
M&hdnen Mauri
Mdkeld Markku
Mdkeld Timo
Mdkild Tapio
Nieminen Reijo
Nikkilid Marja-Leena
Nummelin Raimo
Nummila Juhani
Nddpad Mauri
Oulu Markku
Pajala Jukka
Palsio Jari
Peltola Lassi
Peuri Pertti
Retkin Kari
Riitto Erkki
Riihikoski Erkki
Riihikoski Tapio
Rike Raimo
Rike Risto
Risteld Simo
Ruostepuro Tommi
Rutanen Harras
Rutanen Vesa
Saarinen Sakari
Saaristo Jarmo
Saharinen Juhani
Salmelainen Ari
Salmi Arto
Salminen Jorma
Salonen Seppo
Sankari Jukka
Seppdldinen Jouko
Sipilid Ilkka
Sirpid Kullervo
Sjéroos Kari
Sndkin Asko
Soini Harto
Spakstrdm Erik
Stenman Markku
Suomi Tapani
Suorsa Paavo
Suvanto Kari

=~ Takala Arto
Tarkia Rauno
Tiensuu Vesa
Tuominen Rauno
Tuomela Eino
Uggeldahl Raimo
Urpila Juhani
Vallinkoskil V&ind
Vasanen Juha
Vilkid Pentti

.

POSTINUMERO

18.02.1987

PUHELIN
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Veneilyseura MERITUULI r.y:n Jdsenrekisteri

POSTINUMERO

16.02.1987

FUHELI

Virtanen Jarmo
Virtanen Mark«u
Virtanen Matti
Visti Jari
Vuojdrvi Anctti
Vuokko Jouko
Vuori Jyrki
Wahlroos Timo
Wahlroos Veikko
WilenJorma
Yli-Penttild Jaakko

8-=10
Puh. 53930¢

Ma 9.00-—20.60
Ti—pe 9.00=17.060

KARSAMAENTIE

HAKA-AUTO ON
AUTOKAUPAN HAKA
TURUSSA

MAZDA — WARTBURG

19

PKAXLLIKON VASTUU

JOKAISESSA HUVIALUKSESSAKIN ON PAKLLIKK3, JOKA ON
VASTUUSSA SEURAAVISTA ASIOISTA:

ETTK ALUS ON KUNNOLTAAN, KOOLTAAN JA VARUS-
TUKSELTAAN SELLAINEN, ETTA SILLK VOIDAAN
SUUNNITELTU VENERETKI TURVALLISESTI SUORITTAA.

PAXKLLIKSN ON YLLAPIDETTAVK VENEESSK HYVKX
JARJESTYSTK JA HUOLEEDITTAVA, ETTA LIIKKEELLK
OLTAESSA KAIKILLA ON PELASTUSLIIVIT TAI
KELLUNTATAKIT YLLXAN, TAI NE ON HELPOSTI
SAATAVILLA.

PKKLLIKON ON JOKA HETXI MUISTETTAVA, ETTA HAN
ON VASTUUSSA ALUKSENSA KULJETTAMISESTA JA
KAIKKIEN ALUKSELLA OLEVIEN HENKILOIDEN TURVAL-
LISUUDESTA.

HUOLIMATTOMUUDEN AIHEUTTAMA IHMISHENGEN MENETYS
JETTAK RASKAAN PAINOLASTIN KANNETTAVAKSI.

VESI VAHINGOITIAA
KEUHKOJAS!,

A
PELASTUSLIIVEIA.

Ov Alko Ab

Turvallisesti vesilli -neuvortelukuna
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VENEILYSEURA MERITUULTI RY 21
TULOSLASKELMA 1.%. - 31.12.1986
Varsinainen toiminta

Tuotot
6.780, -

Jisenmaksut

Katsastus 1.080,5 +7.860, -

Kulut
Jidsenmaksut 1.194,-
Seuratoiminta 1.682,40
Postitus ja tsto 2.076,65
Katsastus 832,- -5.785,05
Kuluj44mi
Varainbankinta
Asiamiespalkkiot 545,62
Seuratarvikkeet 1.261,26
Saunaosuusmaksut 17.500,-
Korot
Poistot

Tilivuoden ylijiimi

TASE 31.12.1986
Vastaava Vastattavaa

Rahoitusomaisuus Vieras péiioma

TSSP:s8sd 9.327,09 Tilivelat
Vaihto-omaisuus Oma pddoma
Tarrat 624,- 1.1.1986

Liput 960,- 1.584,-

Kdyttdomaisuus Pddoma 31.12.1986

Poiju, muotti, tsto
1.814, -
% poisto 454,- 1.360, -

Saunaprojekti 14.721, -

26.992,09

+

+

+2.074,95

19.306,87

169,18

454 , -

21.097,00

762,45

5.132;64

Ylij44md -86 21.093,-

26.229.64

26.992,09
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HELSINGISTA JA TURUSTA TUKHOLMAAN JOXA PAIVA

PURJEVENEIDEN KATSASTUSSAANNOGT

I KATSASTUS JA ALUSTODISTUS

a) Veneenomistajan on huolehdittava aluksensa katsastuksesta. Aluksella Purjehditta-
essa on veneenomistajan,tai muun kuin omistajan toimiessa aluksen pdallikkdnd,
taman huolehdittava siitad, ettd alus on katsastuksen edellyttdmdssd kunnossa, ja
ettd siind on kyseessdolevan katsastusluokan edellyttamdt toimintakuntoiset varus-
teet. Veneenomistaja tai pddllikkd ei voi vedota siihen, ettd jokin seikka on jaa-
nyt katsastuksessa navaitsematta, tal ettd kyseessdolevaa puutteellisuutta ei kat-
sastushetkelld ollut olemassa.

Katsastus on ldhinnd jasenseuran tarkastustoimenpide, jolla varmistetaan, etta
veneenoistaja on ymmdartdnyt velvollisuutensa pitdd aluksensa varusteineen meri-
kelpoisessa kunnossa.

Katsastus suoritetaan vuosittain ennen heindkuun 1. pdivdd. Myohdisempddn katsas-
tukseen tdytyy olla pdtevd syy (vudisrakennus, osto, peruskunnostus, minkad joh-
dosta venettd ei ole voitu ottaa kdyttédn aikaisemmin, sairaus, matkat jne.).
Katsastuksesta laaditaan katsastuspdytdkirja Suomen Purjehtijaliiton vanvista-
malle lomakkeelle.

b

Jdsenseurojen katsastuslautakunnat svorittavat katsastuksen ilmoittamissaan kat-
sastustilaisuuksissa tai sopimuksen mukaan. Alus voidaan katsastuttaa myds vie-
raan seuran katsastuslautakunnalla. Jdsenseurat voivat vapaasti mddratid katsas-

Cc

— i tusmaksunsa, mutta sucditellaan ettd vieraaseen seuraan kuuluvan aluksen katsas-

s tuksesta ei peritd yli 50% suurempaa maksua kuin oman seuran aluksen katsastuk-
I I ® sesta.

1 e n O t a p a d) Kun alus liitetdadn seuran alusrekisteriin suoritetaan tdydellinen peruskatsastus,

° Jjoka uusitaan joka kolmas vuosi. Vdlivuosina suoritetaan katsastus varusteiden

L] Jja helposti kuluvien tai vaihtuvien rakenneosien osalta.

1 rr O t tu a a r Myds peruskatsastuksen voi suorittaa vieraan seuran katsastusmies.

e 3 g ; / . J e S a ¢ e), Seuraavilla varusteilla on rajoitettu kelpoisuusaika:

- hdtdraketit ja =-soihdut

| -~ tulensammuttimet

Silja Linen matkoilla on aina jiljictelemiton - puhallettavat pelastuslautat
- puhallettavat pelastusliivit
tunnelma. ;
SC Syntyy byvasta matkaseurastae } £ :;I;illj;-erityista aihetta ilmenee voidaan seuran toimesta suorittaa uusinta kat-
Se Syntyy sydame",'SCSta palveluSta° g) Edellimainitun katsastuspdytdkirjan perusteella veneenomistajan oma pursiseura
Se syntyy Hukemattomista laadun tekevista laatii alustodistuksen johon on merkittdvd minkd laatuisilla vesilld liikkumi-
. A . seen alus on katsastettu. Alustodistus on voimassa kalenterivuoden loppuun, mut-
YkSltYlSkOhdlSta- ta voimassaoloaika voidaan vuosittain uusia merkitsemdlld todistukseen suoritet-
tu katsastus. Pursiseura saa vapaasti maddrdtd alustodistuksen kirjottasma®son.
h) Alustodistuksen voimassaolo pdattyy valittomdsti kun alus vaihtaa omistajaa, tai

kun toimeenpantu tarkastus osoittaa ettd alus tai sen varusteet eivdt ole alus-
todistuksen edellyttdmdssd kunnossa. Uusi alustodistus laaditaan vasta suoritetun
uuden katsastuksen jdlkeen.

Matka on aina elimys S/LJA [INER

Mothateimiateots tal Siljo Lincita Helsinkl, EtalBaspionad! 14, pub. (90) 180 422, Silic Linon torminsall, Olym-
plepoviijenid, puk. (30} 180 44SS, Turtiu, KasitySidiskotu 4, puh. ($21) 632206, KOP-koimle, pub. (92i) §S2 288,
‘ Sijc Unos torminaall, Turun satamas, puh. (921) 652 25S, Tompere, Koskustor! 1, puh. (9$31) 11S123.
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Mikdli veneenomistaja jolla on alustodistus haluaa vdhentdd aluksensa varusteita
niin, . .ettd ne vastaavat alempaa katsastusluokkaa kuin todistukseen on merkitty,
on alustodistus mitdtditdvd ja laadittava uusi alustodistus; joka sisdltdd oikean
kulkualuerajoituksen.

Alukselle, jolla ei aikaisemmin ole alustodistusta ja joka ensimmidisen kerran
kauden aikana noudetaan toiselta paikkakunnalta jolla ei ole katsastusmiestd
saatavilla katsastukseen voidaan jdsenseuran toimesta kirjoittaa vdliaikainen
alustodistus, joka on voimassa ainoastaan kysymykseen tulevalla matkalla ja sii-
hen kohtuullisesti kuluvan ajan.

Mikdli alus tekee niin pitkdaikaisen ulkomaanmatkan, ettd uusintakatsastus ja
alustodistuksen voimassaolon uusintamerkintd tuottavat vaikeuksia, voi pursiseu-
ra harkintansa mukaan merkitd alustodistukseen pitemmdn voimassaoloajan.

Alustodistus tai sen kopio on vaadittaessa-voitava esittdid merenkulku-,merivar-
tio-, poliisi-;, tulli ja muille viranomaisille.

KATSASTAMATON ALUS EI SAA KAYTTAA SEURAN LIPPUA EIKA SITA SAA
MERKJTA SEURAN ALUSREKISTERIIN.

I1 KATSASTUSLUOKAT

Katsastuksessa jaetaan alukset seuraaviin katsastusluokkiin:

Katsastusluokka A1 Meriristeilijat, jotka on tarkoitettu purjehduksiin ankarissakin

avomeriolosuhteissa.

A2 Meriristeilijdt, jotka on tarkoitettu purjehduksiin avomerelld
rannikkojen liheisyydessi.

B1 Rannikkoristeilijdt, jotka on tarkoitettu purjehduksiin rannikko-
vesilli.,

B2 Retkiveneet, jotka on tarkoitettu saaristopurjehduksiin.
Ci Pienveneet, jotka on tarkoitettu suojaisille vesille. .

C2 Avoimet pienveneet; jotka on tarkoitettu kdytettdvdksi valoisana
aikana suojaisilla vesillid tai valvonnan alaisena.

Purjehduskilpailussa voivat luokkaveneet noudattaa ndistd mididrdyksistd poiketen
ko. luokan varusteita ja merikelpoisuutta koskevia mddridyksii.

Avomeri-, matka- ja saaristokilpailuihin osallistuvien avomeriveneiden on t&ytet-
tdvd ORC:n avomerikjlpailumddrdysten turvavaatimukset.

Moottoripurjehtija katsastetaan joko purje- tai moottoriveneend, ldhinnd omista-
Jan toivomuksen mukaan. Vain sellainen vene, joka kaikissa olosuhteissa on tyy-
dyttdvdsti ohjailtavissa yksinomaan purjein katsastetaan purjeveneend.

LIT
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RUNKO JA TAKILA

Aluksen rungon, ruorin ja kansiheloituksen, pydrdpuiden, kiintedn ja liikkuvan
kdysistdn, samoinkuin purjeiden on oltava merikelpoisessa ja siistissd kunnossa.
Aluksen on oltava siten suunniteltu, rakennettu ja varustettu, ettd sitd voidaan
normaaliolosuhteissa kdyttdd niilld vesialueilla joita sen katsastusluokka edel-
lisen kohdan mukaisesti vastaa.

VARUSTEET

Varusteiden on joka suhteessa tdytettdvd seuraavassa taulukossa esitetyt vaati-
mukset sekd voimassa olevien asetusten ja kyseessdolevan veneluokan sdidntdjen
mddrdykse, oltava hyvdssd ja siistissd kunnossa sekd mitoitukseltaan aluksen
tyyppid ja kokoa vastaavat. Niiden on oltava purjehdittaessa mukana aluksessa.
"Pakollisella varustuksella" tarkoitetaan vdhimmdisvarustusta.
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KATSASTUSVAATIMUKSET ERI KATSASTUSLUOKILLE

x pakolliset varusteet
o0 suositeltavat varusteet

Katsastusluokka

Varuste A1 A2 B1 B2 C1 C2
1. Merikelpoisuus X X
2. Rakenteelliset vaatimukset

2. 1 Luukkujen yms. vedenpitdvyys X X O

2. 2 Istuinkaukolo X X O

2. 3 Keula- ja perdkehdt sekd suojakaiteet x x o

2. 4 Runkoldpivientien sulkuventtiilit X X

2. 5 Valoventtiilien myrskysuojukset X O

2. 6 Kellukkeet X X
3. Sisustus

3. 1 Kdymdla X X O

3. 2 Kiintedt makuusijat X X X

3. 3 Pentterivarustus X X X

3. 4 Vettd sopivissa sdilicissa X X X
4, Yleisvarusteet

4. 1 Paloturvallisuus X X X X

4. 2 Kdsipumppu tai muut vedentyhj.val. X X X X X X

4. 3 Ankkuri -ja koysi X X X X X o

4. &4 Kiinnitys- ja hinauskdydet X X X X X X

4. 5 Kinimerkinantolaite X X X X X O

4. 6 Tutkaheijastin X X X O

4. 7 Polttcainetankkien sulkuventtiilit X X X

4. 8 Kartioituja puutappeja X X X

4. 9 Mela tai airot X X X X X X

4.10 Venehaka X X Xx X

4.11 Sanko X X X X o0 o

4.12 Tyokalut ja varaosat X X X X Oo o

4.13 Lepuuttajat X X X X O

4.14 Kdsivalaisin X X X X O oO

4.15 Ensiapuvidlineet X X X O

4.16 Svaapell tai -sieni X X X X O o

4.17 Purjehtijan Vuosikirja X X X X O o

4.18 Seuran lippu X X X X

4.19 Hinaussilmukka X X

4.20 Meriteiden s&dadnnét X X X X X X
5. Navigaatiovarusteet

5. 1 Kompassi X x x x X O

5. 2 Luotinaru tai kaikuluontain X X X O

5. 3 Kulkuvalot B X o X X

5. 4 Ankkurivalo X X X X

5. 5 Merkkikuvuviot X X X X

5. 6 Varakompassi Xx O ©

5. 7 Merikartta, paikanmddrdysvidlineet X X X O
6. Turvavarusteet

6. 1 Myrskyfokka ja isopurjeen reivausjdrj. x x o o

6. 2 Pelastusliivit X X X X X X

6. 3 Radiolaitteet X X X O

6. 4 Turvavyéd X X X O

6. 5 Veneen nimi kelluvissa varusteissa X X O o o o
7. Hatdvarusteet

7. 1 Pelastusrengas X X X X

7. 2 Heittoliina X X X o

7. 3 Varaohjailuvarusteet X o o

7. 4 Hatdtyokalut X X X O

7. 5 Hatdmerkinantovédlineet X X X O

7. 6 Pelastuslauttia X

Veneilyseura MERITUULI r.y:n

VENEREKISTERI VUONNA
MERIRISTEILIJAT

L- 65 ELLI
L-1188 VEMIK
L-1329 SISI
L-1783 PISARA
L-1845 FARIDA
L-2196 POMPE
L-2294 EMILIA
L-2586 MARY II
L-2636 CALATEIA
L-2858 ELMERI
L-3195 JONADI
L-3962 BLUE
L-4190 WINDIGO
L-4437 JOLANDA II
L-4517 AVEC
L-4557 AMIQUITA
L-5016 AFRODITE
L-5022 SAGA II
L-5057 ALIBI
L-5260 PREHJU
L-5559 DISA
L-5569 TUULIKKI
L-5649 MADONNA

ALBIN EXPRESS

L-886 CAN-CAN

H-VENE

L=241 MAIL
L-422 HANNA

IF VENE

L-1338 ELSBETH

MOOTTORIVENEET

Arola Per-Erik
Hultama Risto
Ihander Reino
Peltola Lassi
Rike Risto
Ruostepuro M«R
Saaristo Jarmo
Salmelainen Ari

1986

-78
-78
-78
-80

-5

-76
-80
-82
-82
-82
-81

-83
-83
-84
-85
-85
-86
-85
-85
-86
-86
-86
-86

-81

-73
=78

MYRTOS
TUULI
TILTU
DORIS
WEERA
TOMAHAAK
JA-TU
RUFUS II

Helmsman 23
Bluebird
Jon 30
Bluebird 25

Kings Cruiser 33

Guy 22

Guy 22

Finn 26
Avance 245
Degerd 28 MS
Finn Express 83
Sunwind 27
Guy 22

Guy 22
Helmsman 31
Avance 245
Guyline 95
Artina 33
Sunwind 271
Solida 38
Finn 26
Sunwind 27
Absolut 37

Maria 24
Matkavene

Moottorivene
Moottorivene
Moottorivene
Coronet 24

J.Visti
L.Kangas
H.Holmedahl
R.Tarkia
K.Antila
T.Murto
M.Laaksonen
T.Mdk11l4
R.Helle
V.Vallinkoski
M.Virtanen
M.Lehtinen
J.Seppdliinen
H.Armio
J.Jaatinen
P.Huusko
R.Rike

A.E. Spakstrém
K.Suvanto
H.Hurme
K.Malmberg
R.Nummelin
T.Wahlroos

I.Mikkonen

J.Pajala
K.Sirpid

H.Rutanen

T-12553
T-6815

Finmar Family

Moottorivene
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Veneilyseura MERITUULI r.r.n Mcottoriveneiuettelo

OMISTAJA

Antila Vell-Feukka
Arala Per-Srik
Aulio Reljo

Hul tama Risto
Enttunen .Jorma
Ihander Reinc
Titei Jdorma
Ilvonen Milko
ltivenen Irdd
Juhe Tapari
Jukkala Esko
Kavlsson Hannu
Kellosalo Antti
Kieln Jarnc
Korniaoen Timo
Koskinen Veijoc
lLaakso Anreli
Mztsdvuorl Erkki
Mdndnen Mauri
Mdkeld Markku
Makeld Timo
NEipp4d Mauri
Peltola Lassi
fiihikoski Erkki
Riihikoskli Tapio
Rike Ristc
Risceld Simo
Ruostepuro Tommi
Saaristo Jarmo
Saharinen Juharni
Salmelainen Ari
Salmiran Jorma
Salonen Seppo
Sucmi Tapani
Suersa Paavo
Tiensuu Vesa
Tuomela Eino
Uggeldahl Raimo
Virtanen Jarmo
Vuokko Jouko
Yli-Penttild Jaakko
Aho Kari

Heino Eero
Nummila Juhani
Koivulanaho Kunto

VENEEN NIMI

REETTA 11
MIRTOS
EVA

TUULE
JOMIlA
TILTS
HARINS

SUVITUGLI
TELLE
KATRI-NEITI
ELAINE

AQUILA
STGNNA
RITNA T
MENORI
SUSI

IENI
MERINA

MERIANNA
DORIS
ANU
SVIFT
WEERA
SINICAT
Tomahzak
JA-TU

RUFUS II
SALKKUYEN
TII®A
JASMINE
GAMBERONA IX

EMARA
JAPI
KUIRI
REETTA
MERICA

ARAIJA II

REK.NO

T-12553

T-68'¢%

A=12566

T~14255

T-1C0282

T-322

T«134¢78

T~10312

T=11741
T-16709

VENETYY®PI

Sea Ree 27 Lady
Marias 24
MooLtorivene
Maigavene
Meriltdlnen
Monttorlverns
Merijdinen
Larks na
Faiziiy Crulser
Mocttorivene
Me~ildinan
Moottari Purj.
Maeriiainen
Maottori-ene
Heoctortvena
Maortorivena
Koskelc
Mcottarivene
Meriliirnar
BarlTiei«3C

T Lin o e
Szept 23
Huottor lvene
Fiska: &

viterme Cabin
Mocttorivene
Mini-Cat
Coronst 24
Finmzr Family
Finmar Conmodcre
Moottorivene
Albatross 26
Meriidinen
Meril&inen
Sisdperim.
Puolikan.
JurssoCabine
Flipper 470 GT
Fjord Family 46
Hydrospeed 25
Meriliinen
Moottorivene
Moottorivene
Marino 8009
Maria 24
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Veneilyseura MERITUULI r.y:n Purjeveneluettelo

OMISTAJA

Aalto Kalervo
Antila Kari
Armio Heikki
Hakala Pertti
Heikkinen Ilkka
Helle Rauno
Holmedahl Henrik
Hurme Heikki
Huusko Pekka
Immonen Paulli
Jaatinen Jarli
Kangas Lars
Koski Pertti
Kouvo Petri
Kyldxoski Laila
Laaksonen Marja
Lehtinen Mattl
Levola Olavi
Malmberg Klaus
Merta dat.l
Mikkola .Sakari
Mikkonen Ilkka
Murto Timo
Mdkild Taplo
Nummelin Raimo
Pajala Jukka
Palsio Jari
Peuri Pertti
Retkin Kari
Riitto Erkki
Rike Raimo
Rutanen Harras
Seppdldinen Jouko
Sipila Ilkka
Sirpid Kullervo
Sjdroos Kari
Spakstrdém Erik
Suvanto Kari
Tarkia Rauno
Tuominen Rauno
Urpila Juhani
Vallinkoski V&dind
Virtanen Markku
Virtanen Matti
Visti Jari

Vuojdrvi A & Snidkin A

Vuori Jyrki
Wahlroos Timo
Wahlroos Veikko
Antila Jukka
Kokkarainen Hannu
Hérkkd Jukka

Oulu Markku

VENEEN NIMI

YOK WE YOK
FARIDA
JOLANDA II

MAIJA
CALATEIA
SISI
PREHJU
AMIQUITA
SUVITUULI
AVEC
VDMIK
AHASVERUS
BRITT
SAGA II
EMILIA
SLUE

DISA

Innocentia
CAN-CAN
POMPE
MARY II
TUULIKKI
MAI
MINEA
FEELINGS
SATU III
FALKEN
AFRODITE
ELSBETH
WINDIGO
SUSANNA
HANNA
JENNI II
SAGA IT
ALIBI
BISARA

TEEMA I
ELMERI
JONADI
MEDUSA
ELLI
GORGO
ILLUSIJON
MADONNA
MOON-SHINE
ESMERALDA
UIKKE

OR

KR

PURJE

L-1845
L-4437
L-2843

L-2636
L-1329
L-5260
L-4557
L-207

L-4517
L-1188
L-5163

L-5022
L-2294
L-3962
L-2535
L-5559
L-229

L-886

L-2196
L-2586

L-5569
L-241

L-3660
L-5016
L-1338
L-b1?0
L-422

L-5022

L-5057
L-1783

L-2858
L-3195
L-65

L-963
L-5649

L-451

L-5712

VENETYYPPI

Sg 43

Kinngs Cruiser 33

Guy 22
Avance 245
Rock 20
Avance 245
Jon 30
Solida 38
Avance 245
Rock 20
Helmsman 31
Bluebird
Dixie 27
Centerbordsbat
artina 33
Guy 22
Sunwind 27
Avance 245
Finn 26

GT Kryssare
H-Vene
Albin Express
Guy 22

Finn 26
Sunwind 27
H-Vene

Joe 17
Ketsi

S&S 38

Finn Flyer
Guyline 95
IF-Vene

Guy 22
Purjevene
H-Vene

Rock 20
Artina 33
Sunwind 27
Bluebird 25
Guy 22
Purjevene
Degerd 28 MS
Finn Express 83
Medusa
Helmsman 23
Guy 33

Con 30
Absolut 37
Almonge vene
Botnia 6
Sunwind 29
Guyline 95
Botnia 6
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ERIHKDI KN SATTUESS SHA A

1. HARKITSE TILANTEESI JA RAUHOITA VENEESSKOLIJAT
2. PELASTUSLIIVIT PXXLLE
3. AMMU PUNAINEN HXTKRAKETTI

ANNA RADIOPUHELIMELLA HATASANOMA

TULIPALO - PYSKYTAX VERE - MATKXKUSTAJAT
KAUAKSI - KKYTK SAMMUTTIMIA

o

VAKAVAT LOUKKAANTUMISET JA SAIRASTUMISET -
YHTEYS MERIVARTIOSTOON - SAIRAANKULJETUSTILAUS

O AUTA AINA MUITA MERIHKTKAN JOUTUNEITA
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Veneilyreura MERITUULI r.y.

VENEPUHELINLUETTELO

OMISTAJA KUTSU RADIO

AALTO KALERVO YOK WE YOK VHF OH-7092
ANTILA VELI-PEKKA REETTA LA

AROLA PER-ERIK MYRTOS LA NMT 949-214594
AULIO REIJO 049 BERTTA LA ARP 94040-23535
HOLMEDAHL HENRIK SISI VHF OF-6817
HULTAMA RISTO TUULI VHF OF-6209
HUUSKO PEKKA AMIQUITA VHF OF-8150
IIVONEN YRJO SARKI VHF OF-

JAATINEN JARI AVEC VHF 0G-2122
JUHE TAPANI TELLE LA

JUKKALA ESKO KATRI-NEITI AM. OHTHR
KOSKINEN VEIJO TIINA III VHF OF-2480
KYLAKOSKI LAILA SAGA II VHF 0G-2173
LEATINEN MATTI BLUE VHF OF-6982

METSAVUORI ERKKI SUSI VHF OF-6469

MAHONEN MAURI JENI NMT 949-224887
NUMMELIN RAIMO TUULIKKI 21415-3202
PELTOLA LASSI DORIS VHF 0G-2842
RIKE RAIMG AFROTZITE NMT 949-221803
RUOSTEPURO TOMMI TOMAHAAK LA ARP 94040-2482
RUTANEN HARRAS ELSBETH LA

SAARIST0 JARMO JATU LA

SAHARINEN JUHANI T-10312 ARP 94040-24018
SALMINEN JORMA SALKKUNEN LA RUORI 61
SALCNEN SEPPO TIINR LA

SIBILA ILXKA SUSANNA LA

SPAKGTEEM ERIK SAGA 11I VHF 0G-2173
SUOMI TAPANI JASMINE LA

SJORSA PAAVO GAMBERONA II LA

SUVARTC KaRI ALIBI VHF 0G-2764
UAPILS GUHANI TEEMA I VHF OF-7260

WAHLROQS TIMO MADONNA NMT 949-226953
VALLINKOSKI VAIND ELMERI VHF 0G-2304
VIRTANEN JCAMA JAPI ARP 94040-24168
VIRTANEN MARKKU JONAD1 VHF OF-8922
VUOJARYI ANTTI GORCO LA

VUOKKO JOUKO KUIRI VHF OF-

VUORI JYRKI ILLUSIJON VHF OF-7783

YLI-PENTTILK JAAKKO REETTA LA

NARFPH{ MAURI MERIANNA VHF 0G-2089

Antila Jukka ESMERALDA VHF 0G-2062
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VENETARVIKKEIDEN ERIKOISLIIKE HUVIALUSTEN LIPPUOHJE

Huvialusten lipuista 18 pdivénid maaliskuuta 1983 annetun asetuksen 292/83
mukaisesti ovat yhdistysrekisteriin merkityt veneily-yhdistykset oikeutettuja
‘\‘-ttt“"titg““k“t““‘ ' kdyttdmidn yhdistyksille vahvistettua Suomen lipusta annetu lain (280/78)
,.';’3' 4§:n 2 momentissa tarkoitettua erikoislippua sek# kohdassa 2 mainittuja
oo viireji asetuksessa mainituin edellytyksin.

Asetuksessa mainittua veneily-yhdistyksen lippua kdytetddn veneen perdlippuna.

Kdyttdoikeuden edellytyksend on ettd

- vene on merkitty yhdistyksen venerekisteriin

- vene on vuosittain katsastettu, josta osoituksena veneessi on oltava voimassa
oleva yhdistyksen antama alus- tai venetodistus, ja

- veneen omistaja on yhdistyksen jisen.

OTA KURSSIKSI
NAUTIKULMA

NAUTIKULMA on veneilijéiden

oma erikoisliike Turussa.
Monipuolinen ja hyvinvarustettu
palvelupiste, josta 1oydat samalla
kaynnilld kaikki merenké&vijan
varusteet ja venetarvikkeet

Veneily-yhdistyksen lippua ei saa edelli mainitusta huolimatta k#yttdi, jos

- vene on vuokrattu tai muuten annettu ulkopuoliseen kdyttddn, eikd omis-
taja tal seuran jdsen ole veneessd, tai

- vene on luovutattu ulkomaalaisen kdyttddn.

Niissd tapauksissa on perdlippuna kdytettdvd Suomen kansallislippua.

AAIII2AIIAIIIIN \\‘\’?‘.

Asianomaisessa virka-asemasrca tail tehtdvidssd oleva yhdistyksen jdsen saa peréd-
lipun ohella k&dytidd seuraavia perdlipusta muutettuja erityisid viireja ja lippuja:
« kommodorin viiri

- varakommodorin viiri

- veneenomistajan viiri

kilpailulautakurnan lippu

kunniajdsenen lippu.

o}
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Nditd ei saa kadytt%i kansalliislipun paikalla.

N TiESITEC, eits seursiaisena olet
=" oikeutettu alennuksiin. Tule reiluille
veneilijdn kaupoille.

Liputusohjee:

Yieizien liputusvhjeiden mukaisesti lippu nostetaan klo 8 ja lasketaan auringon
laskiessa, kuitnkin viimeistidln klo 21. Poikkeuksena oca juhannus, jolloin lipu-
tus alkaa junanrusaattona kio 18 ja pHdittyy juhannuspdivdnd klo 271, Itsendi-
syy=pdi+ nd liputus plittyy klo 20.

Huvialus pitdd kulussa ollessaan per#lippunsa nostettuna vuorokaudenajasta
riippumatta.

Miehitetty huvialus noudattaa mainin tal poijuun kiinnitettynd tail ankkurissa
ollessaan yleisi#d liputusohjeita.

VENEILYN ERIKOISLIIXE
NAUTIKULMA OY

Member of Siltala Yoch:s Grevp Finland
Linnankatu 21,
puh. 921-323 883

Kilpaileva vene ei nosta per#lipoua, ellei kilpailuohjeissa toisin mi#ritid, kun
kilpailu on pd&ttyvayt tai keskeytetty, perdlippu on nostettava vilitidmisti.

Lipulle on o3oitettava kunnioitusta nostamalla }a laskemalla se rauhallisesti.
Hyvd tapa vaatil, etti veneessd on t#lléin hiljaisuus. Useampien veneiden ol-
lessa yhdessd on lippuseremonia pyrittédvd suorittamaan yhtaikaa esimerkiksi
tarkof tukseen sopivan merkin avulla.

Lippu on pidettdvd puntaana ja ehyend. Kidyttokelvoton lippu on hivitettédvd
polttamalla.
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Lipun paikka ja koko

Perdlippua pidetddn ensisijaisesti veneen perdssid lipputangossa. Perdlippua
voidaan myds pitaa

- kaksi- tal useampimastoisen aluksen perdn puoleisen maston huopussa tai
kahvelissa, ja

- moottoriveneen merenkulkumaston perdn puolella, ei kuitenkaan liesmastaan
mastoon kiinnitettyna.

Poikkeustapauksissa lippua voidaan pitdid perdharukseen kiinnitettynd haruksen

yldpddssd tai vdhintddn 1,5 m kannen yl&dpuolella.

Lipun kooksi ja lipputangon mitaksi suositellaan seuraavasti:

veneen pituus lipun koko lipputanko
alle 7T m 72 x 44 cm 95 cm
7-12 m 90 x 55 cm 115 cm
yli 12 m 108 x 66 cm 140 cm

Lipputangon tulee olla perididnpidin kallistettu noin 10°-15° ja siten sijoitettu,
ettel

- lippu kosketa kanteen tai veteen, sekd

- lippu ei hdiritse kulkuvalojen nadkymista.

Pienissd veneissd, kuten jollat, soutuveneet, kevytveneet ja pienet avoimet
moottoriveneet, el yleensd kdytetd lippua.

Lipputervehdys

Kulussa olevat alukset tervehtivdt toistensa lippua. Veneily-yhdistyksen lippua

kdyttdvdt tervehtivdt lipulla

- Tasavallan Presidentin lippua ja viirii,

- Suomen sota-alusten kdyttdmdd kielekkeistd valtion lippua,

- ulkomaisten sota-alusten lippua, sekid

- kun venettd tervehditdin.

Tervehdys suoritetaan vain alusten ollessa toistensa ldheisyydessa.

Lipputervehdys suoritetaan turvallisuuden ja olosuhteiden salliessa seuraavasti:

- Lihestyttdessd tervehdittdvdid alusta lasketaan lippu hitaasti noin tangon
puolividliin,

- tervehdittdvdn vastattua nostetaan lippu jdlleen ylds.

Tervehdys voidaan suorittaa myds irrottamalla lipputanko lippuineen ja viemdlla

se vaakasuoraan asentoon veneen pituussuunnassa taaksepdin tervehtimisen

ajaksi. Tervehdittdvdn vastattua lippu nostetaan takaisin pystyyn ja tanko sijoi-

tetaan paikoilleen.

Eskaaderipurjehduksella tervehtii wskaaderin johtaja yksin. Viireilld ei tervehditia.

Juhlaliputus

Juhlaliputus voidaan toimeenpanna kansallisina juhlapdivinid, yhdistyksen merk-
kipdivdna sekd aluksen ja sen omistajan yksityisend merkkipdividna.

Juhlaliputus tapahtuu vain satamassa tai ankkuripaikalla. Siihen osallistuvat
vain mastolliset veneet. Juhlaliputus nostetaan satamaan saavuttaessa tai sielld
oltaessa, ja lasketaan aiheen pddtyttyd tal satamasta ldhdettdessd. Juhlalipu-
tuksen aikana tulee veneen kannella vallita hyvd jidrjestys.

Juhlaliputus toteutetaan nostamalla kansainvidlisen viestijidrjestelmdn liput (vies-

tiliput) maston kautta keulasta perdin. Lippujen jidrjestys on keulasta lukien
ABC 1 DEF 2 GHI 3 JKL 4 MNO 5 PQR 6 STU 7 VW 8 YZ 9. Lippua X ei

kdytetd, koska se muistuttaa Suomen lippua.

Tdllaista juhlaliputusta kutsutaan nimelld Suuri Paraati.

L
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Surul iputus

Suruiiputus voidaan toimeenpanna valtakunnansurussa, yndistyksen jdsenen tai
veneen omiztajan kuoltua, tai jos veneassd on vainaja.

Surmviputus tapahtuu vain vencen cllessa maihin kiinnitettynd. Jos veneessd on
valnaja, suruliputetaan myds veneer cllessa kuluzsa.

Suruliputus toteutetaan nostamzlia lippu ja laskemalla se kahden kolmanneksen
korkeudelie, ns. puolitankoon. Lioun nosto ja lasku tapzhtuu yleisen lippukdy-
tdnandén mukaisesti.

Vieraan mzar lipopu

Vierzan n3an olencislippua voidaan kdytt#d kohreiiaisuus- eli kohdemaalippuna
ulkomzaille suuatautuvan purjehcuksen alkana ja sieltsd palattaessa; sekd jdljem-
pdnid mainituissa erityistapauksissa.

Kohtieliafzuusiippu nostetaan maaton oikeznpuoleiser saaliginn alle tai vastaz-
vaan paikkaan. Kohteiiaisuusiippurna kdytetddn- sen maan lippua, johon matka
ensik3i suuntautuu. Uscampiz kohi2liaisuuslippuja el kdytetd yhtaikaa. Fon-
teliaisuusiipun alia ei kdytetd muita lippuja eikd viireja.

Kohteliaisuusiinpu ncstetaan ulkomaan purjehdukselle lZhdettdessd. vaihdetaan
matken edistyessZ ja lasketaan paluumatkalla veneen saavuttua ensimmaiseen
Bucmalaisee satamian. Kohtelialsuuslippu nostetaan ja lasketaan samanaikai-
sestl veneer rerilipun kanssz siten, etta perilippu lasketaan viimeiseksi ja
nastetaan ensimmiisekei.

Ulkomaznpurjehduksella voidaan noudattaa maan tapaa, vaikka se poikkeaa

ndista ohizista.

Jos suomaiaisessa veneessd on ulkomaalainen, cosoitetaan t3méd viranomaisille
rostamalla vieraan maan pienoislicpu vasemmanpuoleiser saalingin alle tai
vastaavaan palkkaar. Lippu pidetddn nostettuna jatkuvasti. Samanaikaisesti ei
Bdelld mainitussa paikassa pidetd rmuita lippuja eikd viireji.

Vieraan mzan lippua k3yt:tivdn aluksen pddlikkénd purjehtiva suomalainen voi
ool t.tasa wansallisuuten3a postamailla Suomen pienoilipun vasemmanpuoleisen
sMa) ingin alle tai vastaavaan paikkazn.

Vitrit

Viirejd voidaan kdyttdd osoittamuan vensen omistajan tai p&#likdn asemaa,
tehtidvdd, pdtevyyttd, Jadsenyyttd tms, Viirien kdytdssd tulee kuitenkin osoittas
harkintaa ja noudattaa hyvidd mg@rimiestapaa.

Viirejad ovat:

- perdlipusta muutetut erityiset viirit ja liput, ns. pHdlikkdviirit

- liittojen Ja yhdistysten vahvistetut liput ja viirit, ns. yhteisdviirit

-~ palkintoviirit

- plitevyysviirit

- henkild-, vene- tai ns. varustamoviirit

- viestiliput

Vitrien tulee olla puhtaita ja ehjia.

3amanaikaisesti perid- ja rainelipun lisdksi ei pidetd nostettuna kolmea viirid
enempdd. Tdm# ei koske viestilipuilla viestittdmists.

Vifrien kayttd

PAN11ikdnvii~in saa nostaa veneeseen, jonka p#dllikkdnd on ao. viirin kdyttZén
fikeutettu henkild. Viirin saa pit#dd nostettuna purjehduskauden alusta loppuun
katkkina vuorokaudenaikoina sekid satamassa ettd kulussa oltaessa.
Kilpailulautakunnan lippu nostetaan tunnukseksi kilpailulautakunnan k&dytdssd
Blevaan veneeseen.

Yhteisdviirin saa pitdd veneessdidn nostettuna sen kdyttddn oikeutettu. Yhdis-
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tykset voivat antaa viirin kdytdstd tarkempia mddrdyksid. Yhteisdviirin k&dytdn
edellytyksend on veneily-yhdistyksen lipun kdyttdoikeus.

Palkintoviirin saa nostaa veneessd sen pdidllikkond palkinnon saannut.
Pdtevyysviirin saa nostaa veneessd, jonka pddllikkond tai merenkulkuvastuussa

on ao. viirin kdyttdon oikeutettu henkild. Ns. laivuriviirid saa kdyttdd vain me-~
renkulkuopin tutkinnon suorittanut navigaatioseuran jdsen. Pdtevyysviiri pidet&in
nostettuna jatkuvasti.

Pddsdidntoisesti veneessd pidetdidn pysyvdsti nostettuna vain yhden sellaisen
veveily-yhdistyksen tunnuksia, joka omaa yhdistykselle vahvistetun lipun kdytto-
oikeuden. Tilapdisesti tdstd sddnndstd voidaan poiketa ilmaistaessa yhteisovii-
rillid esimerkiksi satamakiinteiston kdyttdoikeus.

Viestilippuja kdytetddn niistd annettujen ohjeiden mukaan.

Viirit eivdt saa sdiritad kulkuvalojen ndkymista.

Lippujen ja viirien arvojérjestys

Perdlipun lisdksi kdytettdvien lippujen ja viirien keskindinen arvojédrjestys on

seuraava:

vieraan maan lippu kohteliaisuuslippuna

. perdlipusta muutetut erityiset liput ja viirit

. valtakunnallisten veneilyn keskusliittojen viirit

. valtakunnallisten veneily-yhdistysten viirit

. paikallisten veneily-yhdistysten viirit

. palkintoviirit

. patevyysviirit

8. epdviralliset henkil6é-, vene- tai varustamoviirit yms.

Liput ja viirit sijoitetaan arvojirjestyksesséd seuraavasti:

~ arvokkain lippu tai viiri vdlittomdsti oikeanpuoleisen saalingin alle tai vas-
-taavaan paikkaan

- muut liput ja viirit arvojdrjestyksessid edellisen alle, tai rinnakkain edellisen
Ja maston vidliin, taikka mikidli tdmd ei ole mahdollista, vasemmanpuoleisen
saalingin alle tai vastaavaan paikkaan.

Oikeanpuoleinen saalinki on ensisijainen viirien kdyttosaalinki. Vasemmanpuo-

leinen saalinki on merkinantosaalinki.

Epédviralliset viirit voidaan vaihtoehtoisesti sijoittaa veneen keulassa olevaan

rainelipputankoon.

Viestiliput sekd tunnusviirit, esimerkiksi kalastusoikeutta osoittavat viirit nos-

tetaan vasemmanpuoleisen saalingin alle tai vastaavaan paikkaan. Lyhytaikai-

nen viesti voidaan ndkyvyys- tai muista syistd antaa myds oikeanpuoleisesta

saalingista.

Viestilippujen kanssa ei edelld mainitussa paikassa saa samanaikaisesti kdyt-

tdd muita viireja.

Pienessd veneessd, missd lippujen ja viirien sijoitukselle sopivaa mastoa ei ole,

voidaan viiri tai lippu pit&d&d muussa sopivass paikassa kuten kulkuvalon. tan-

gossa.

NN s W =

Merenkulkuhallitus voi peruuttaa veneily-yhdistykseltd oikeuden kdyttdid vahvis-
tettua lippua, mikdli yhdistys on vaidrinkdyttdnyt sille mydnnettyd erityistd etua
tai oikeutta. Samoin lipunkdyttdoikeus voidaan peruuttaa, jos yhdistyksen yksi-
tyinen j&dsen vadidrinkdyttdid hidnelle yhdistyksen jdsenend kuuluvia, vahvistettuun
lippuun ja sen kdyttoon 1iittyvid oikeuksia, eikd yhdistys erota hidntd jédsenyy-
desttd tail asianomainen itse eroa.

Suomen Purjehtijaliitto
Suomen Moottoriveneliitto

KIINNITA AINA VENEESI
MYRSKYN VARALTA

un vilnha hyva merimiestapa. joka patee tanakin paivana.
tokiseen tilanteeseen sopivaa vakiokiinmitysta et ole. vaan
tutvhllisen kiinnityksen ratkaisee aina veneen rakenne.
g knnnityspaikka ja -olosuhteet

Vendvitkuutusehtojen turvallisuusmaarayksien mukaan
“nnen on oltava turvalhisest) kiilnnitettyna tar ankkuroitu-
n#% Laiminlyonnista vor olla seurauksena korvauksen va-
hentiminen tar pahimmassa tapauksessa korvauksen
“phivinen kokonaan

1y ohjevihkosessa. joka pohjautuu seka ruotsalaisten
with Buomalaisten venevakuutusyhtioiden kokemuksnn,
mnetllan eraita ohjeita ja neuvoja veneen turvalhisesta
“innlyksesta Noudata myos kunkin sataman maarayksia
11t i jastyssaantoja

Taman ohjevihkosen ovat julkaisseet seuraavat veneva-
kuutusyhtiot:

AURA SAMPO

A-VAKUUTUS SUOMEN MERI

FENNIA SVENSK-FINLAND
HAME TURVA

KANSA VARMA

POHJUA YRITTAJAIN VAKUUTUS
POHJOLA
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VENE

Pollareiden, knaappien, kiinnitys-
renkaiden ym.

on oltava niin suuna. etta koydet voidaan kiinnittaa nithin
kunnollisesti. ja niin lujia, etta ne kestavat suuna rasituksia
esim. hinauksissa. Ohjaimien sisapintojen tulee olla pyoris-
tetty)a. ettetvat koydet joudu alttuksi ylimaaraiselle kulumi-
selle. Helojen kiinnitykset veneen runkoon on tehtava run-
gon lapt menevilla pulteitla.

Keularenkaat

Veneet, joiden kokonaispaino on enintaan 200 kg, voidaan
kiinnitda keularenkaasta, joka on valmistettu ruostumat-
tomasta {eraksesta ja jonka materiaalin paksuus on vahin-
taan 8 mm. Raskaammille veneille tarvitaan isompi keula-
rengas.

Kaikkien veneen kiinnityshelojen asennuspaikat on ve-
neen sisdpuolelta vahvistettava tukilevylla ja varmistettava
aluslevylla, jonka halkaisija on vahintaan kolme kertaa ruu-
vin tai pultin hzlkaisija. Mutterit on varmistettava.

Koysiohjaimien (klyyssi)

on oitava nin suuria, etta ne “melaisevat” koyden hankaus-
suojan kanssa (esim muoviletkun patka). Ohjaimien sisa-
pintojen tulee olla pyoristetty )a siten suunnattu.ettetkoysi
vaunoidu hankautumalla. Ohjaimen kiinnitysruuvit on
upoteftava siten. etta ohjaimen sisapuol on silea.

KIINNITYSVALINEET

Koysill3,

joita kdytetaan veneiden kiinnitykseen, tulee olla riittdva
vetolujuus. Niiden on myoskestettava hankausta, akkinais-

ta rasitusta ja aurinkoa seka oltava lahonkestavia. Niiden
on oltava joustavia, mutta ne eivat saa venya likkaa.

Nykyaan valmistetaan useita erilaisia keinokuitukoysia,
mutta kiinnityskOysiksi suositellaan pitkakuituista polyes-
teri- tai polyamidik Oytta. Paksuussuositukset ovat taulu-
kossa sivullz 19.

Polyesterivillakoytta, jossa on vahintaan 50 % pitka-
kuituista polyesterisilkkid, seka pitkakuituista
polypropyleeni- tar polyetyleenikoytta voi-

ddan kayttaa edellyttaen, etta sivulla 19

olevan taulukon arvoihin lisataan aina
2 mm.

11

Lyhytkuituisella vahvistamattomalla materiaalilla on alhai-
Non murtumispiste eika sellaista koytta ole syyta kaytiaa

Keinokuitukoysista kaytetaan tuotenimea kuten nylon tai
porlon polyamichin sijasta ja dacron tai teryleeni polyeste-
nn syasta. Tama johtaa usein vaarinkasityksin. Ota selvaa
miltenaalien otkeista nimista ja varmistu siuta. etta osta-
inasi koysi tayttaa vaatimukset.

Keinokutukoyden lujuus heikkenee seuraavista syista

— auringon ultraviolettisateilly pudottaa muutamassa vuo-
dessa eraiden koysilaatujen iujuuden muno-osaan al-
kuperaisesta

— vetolujuus ptenenee spietssausten ja varsinkin solmu-
jen kohdalla

— koyden sisaan paaseva hiekka hankaa kuituja poikki.

Naista syista parhaatkin pysyvaan kiinnitykseen tarkoitetut

koydet on vaihdettava vahintaan joka neljas vuosi ja huo-

nommat laadut joka vuosi. Vaihto on tehtava, vaikka koysi

on virheettoman nakoinen,

Kun vene kiinnitetadn poijun/paalun ja laiturin valiin suo-
|aamattomassa paikassa, on k3ytettava karbiinihakoja. jot-
ki avautuvat vain taittamalla.

Iiirkista pikahaan salvan toiminta ja vaihda haka tarvit-
\hssa.

Kiinnitysjouset

Kunnollinen kiinnitysjarjestelma edellyttaa nykiyksen-
vMlmenninta. Vene, jonka koydet saatiavat nykayksesta
hulketa tai kiinnityshelat repeytya. ei ole oikein kiinnitetiy.

M#tali= ja kumijoustimet on mitoitettava veneen painon
mukaan ja varmistetiava kuvan osoittamalla tavalla.

//e

Sakkelit, kdysikaussit ja haat

Sakkeleita valmistetaan useita eri laatuja. Taottu terds on
parasja on muistettava, etta sakkelin materiaalivahvuuden
on oltava vahintaan sama kuin kaytetyn kettingin. Sakkeli-
tappi on varmistettava esim. haarasokalla.

Kdysikaussit. Spleissaamalla tehdyi koysisilmukat, jotka
ontarkoiiettu pitkaaikaiseen kiinnittamiseer:, on varmistet-
tava hankautumisen varalta kaussilla. Silmukar on oltava
niin tiukka, ettei kausss irtoa (katso kuvay).

Klinnityshaat. Veneen ollessa pelkastaan poijussa tai ank-
kurissa ei hakoja saa kayttad, koska veneen kiertdessa
saaitaa haka vaantya ja avautua.

Lepuuttajat

ovat valltamattomia suojaamaan omaa ja naapunvenetia
Lepuuttajien lukumaara ja hoko maaraytyy veneen hoon ja
painon mukaan Ne on asenncttava tarpeehsi aias. etteivo!
ne veneden hangatessa vastahhan nouse po vahsta
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pélueyucters on oltava vahinidan 1,5 x kaytetyn ket-
tingh: puksuus, vahintaéin 13 mm. Poijutanko
on mrkantettava joke kevat.

Keitingin kestoika on ruippuvainen pohjan laadusta. veden
saastuneisuudesia ja suolapitoisuudesta

Teraksisiin pultteihin ta: kettinkun ei saa liittaa kuparisia tai
messinkisia sicoslankoja. koskz galvaaninen korroosio
sy6 lerdsosat yhdessa kesassa.

Kettinki on taikasieitava johz kevat.

Poijukettingin sijaan on alettu kaytida pitkal: vituisiz keina-
kuitukOysia. Tasid ratkaisusta ei ole wviela riittavia koke-
misksig. KOydelta puuttuu ketiingir: painoon perustuva ny
kdyksid vaiinentava ominaisuus.

Suurissa syvyyksissa voi monesta syysta olla tarkoituk-
sermukaisempaa kayttaa koy!ta, joka talloin pituudellazan
muodostaa nykayksenvaimentimen. Kettinki voi jopa
osoittautualiianraskaaksi. Seka pohjassa etta pinnassaon
kuitenkin oltava vahintaan 2 m kettinkia estamassa kulumi-
sia ja mekaanisia vauroita. Koyden vahimmaispaksuus on

Lapimitt Paino
mm tuums kg/m
8 5/16 n 14
1" 716 n. 26
13 12 n. 35
16 5/8 n.56
19 4 n79

Taloudellisesti on parempi kadytiad paksumpaa "mustaa”
kettinkid kuin ohutta galvanoitua. koska galvanoinii kui-
tertkin hisrtyy wenratiain nopaasti pois.

Usein kaytetddn yhdisieimad, jossa pohjalla oieva pak-
sumpi kettinki yhdistetaan poijusta lahtevaan ohuempaan
kettinkiin, koska pohjassa makaava kettinki kuluu enem-
man.

Kuluminen on suurinta nuclien
osoittamissa kohdissa.

30 mm eika sen pituus saa olla enempaa kuin veden syvyys.
koska koysi el vedenkorkeuden vaihdellessa saa koskettaa
pohjaa.

Vaijeri ei sovellu poijun ankkurointin. Poyjun kiertyessa
vaijeri voi tehda “solmur”, joltoin veiolujuus heikkenee
huomattavasti. Samasta syysta ei vaijenia pida myoskaan
kayitaa veneen ja poijun valissa.

Tavallisimmat kettirikikoot )a niilden paino! ovai oheisessa
taulukossa. Katso posjukettingin pituus sivuita 1.

Poijupaino ja silmapultti

Poijupainon on oltava sellainen, ette: veneen veto- tai nos-
tovoima kykene siirtamaan sita paikaltaan. Sen painon orn
oltava vahintaan 200 kg vedessa. Eri veneiden poiupainot
iimanevat taulukosta swulla 19.

Jos painossa kaytetaan kiilalla varustettua silmapulttia, on
kiilan oltava hieman kapeampi kuin uran leveys pullissa.
Pultin reika laajennetaan alapaasta. Varmista, etta pultti on
kunnolla knnni elka kiveen ole syntynyt halkeamia. Reika
taytetaan esimerkiks: epoksilla. Jos luonnonkiven lapi po-
rataan reika, on puitt: varmistettava alapuolelta aluslevyia
ja mutterilla. Pultin renkaan on oltava hitsattu ja sen ma-

Kun i1se valitset porjuparkan. varmistu pohjan
IMkiguudestia, jotta paino pysyy paikaliaan.
108 pohja on pehmea. on poijukettingin pituu-
844 otettava huomiocon painumisvara.
Viirmislu vieraassa venepaikassa. etta porju kiin-
nitysjarjestelmineen kestaa oman veneesi.

KIINNITYS LAITURIIN
| lturi

Vainwstaudu ennen veneesi kiinnittamista, etta laiturin
Ninnitysrenkaat, pollarit yms. kestavat,

Kun kannittaydyt kelluvaan laituriin, muista, etta keltuva
18uri ja veneesi liikkkuvat aallokossa eri tahtiin ja nykayk-
senviimennukselle ailheutuu kova rasitus.

1eniit veneet on aina kiinnitettava keula aallokkoon pain,
hoakl vene saallaa tayllya perapeilin kautta. Yarsinkin

lsnealipaksuudenon oltava vahiniaan kaksinkertainen ket- }
mNGiT i OlK.E:’.{-. VAARIN tinkin verraituria. et kutienkaan alle 25 mm | Paino (kg)
m!JUITT KﬁAFPJOT . e KORQ /‘ﬁ\VMRIN w0 Ios polupainoliz on “laatkkomainen” muoto. Ponjupainon betonia luonnonkivea
| 2“ MJU e A nvilt painot Iimassa )a veaessa seuraavat mitat (cmj paino pano pamno paino
, == % -_/-Fp ig 5 ,ﬁ (laulukko oheisena): vedessa |1lmassa | vedessa | iimassa
. . < -— SIS =2 — i Vertaluna voidaan mainita. etta 75x 75x30 | 200 370 290 450
Poliu an hyvd nykdyksenvaimannin P / 80 x 50 x 20 cm:n rautaesine painaa n. 80 x 80 x 40 300 560 430 690
aioin, kuri 36 kannaitae poijukettin- Poijukettinkt )8 kg vedessa ja n. 375 kg ilmassa. SOx 90x40 | 380 710 550 870
@in pelron ja on kooltaran sslisinen - oy ) . ) . i 90 x 90 x SO 180 890 680 1100
etid 2¢ painuu pinnan alls kovasss velorasiluksesss. Poijukettinkiin kohdlslup voirmakas k.ovroosno. L] kqluml- Jok posjupaino tehdaan 100 x 100 x 50 590 1100 850 1350
I r i iy - nen. S8 muodosiaa painollazn nykayksenvaimentimen. bitonista, suostiellaan 200 hitran olyy-
Poifutengon on jatikuttave yhtenaisen poijun 1api ja Naista syista on kettingin laatuun ja mitoitukseen kiinnitet- rhudlotusta. tynnyri taytet-
slind sutes olla hitsatut lenkit yid- ja alapdassa. Tangor tava huomiofa. tyna betonilla 240 450

isolla peramoottorilla varustetut veneet ovat talle up-
poamisvaaralle alttina, elleivat moottorikaivon aukot ole
vesitiiviit. .

Kiinnitys laiturin ja poijun valiin
Tatakiinnitysta on valtettava. jos veden syvyysonyli6é m ja
jos useita veneita on rinnakkain. Veden syvyys sallii talloin
suuremman poijun likkumisen, jolloin veneet tarvitsevat
laajemmat lilkkumisvarat.
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Poijukettingin pituus on sovitettava veden syvyyteen siten,
otta keftingin pituus on vahintaan 1,5 keriaa keskiveden
Syvyys.

Paijun ja laiturin valin on oltava riittava, jotta valtetaan
veneen koskettaminen laituriin veden laskiessa.

Kiinnittaminen laiturin ja

paalujen valiin

Varsinkin paalujen paaterenkaat kannattaatarkastaa, kos-
ka paalut lahoavat nopeastiylapadstaan. Koydet on kiinni-
tettava niin, etteivat ne lilku ylos- eika alaspain paalussa.
Paalujen ja laiturin vali on oltava riittéava, jotia veneella on
tilaa liilkkua veden noustessa ja laskiessa.

Mikali levea vene kiinnitetddn perédsta paaluun, on kGydet
pantava ristiin veneen sivuttaisliikkeen rajoittamiseksi.

Kiinnityspuomit

Naita voidaan kayttaa tuulelta suojaisissa satamissa kellu-
vissa laitureissa ja myOs kiinteissa laitureissa silloin, kun
veden korkeuden vaihtelut ovat pienid. Puomerhin kiinni-
fettaessa on erityista huomiota pantava perakaoysiin kylki-
hankautumien ja laituntoimaysten valttamiseksi.

Todella vaikeissa, tuuielie tiysin avoimissa olosuhteissa ja
matalassa vedessa (enintadn 3 m) on poijukettingin pituut-
ta arvioitaessa todelliscen veden syvyysmittaan lisattava 2
m, janka jalkeen summa kerrotaan kolmella.

Syvyyden ollessa 3—5 m on syvyysmiitaan lisattadva 1 m ja
summa kerrotiava jalleen kolmella.

Syvyyden ollessa 5—i0 m on syvyysmiita kerrottava suo-
raan kolmella.

Syvyys eninidan — 3 m: poijukettinki 15 m
4— Sm: " i5—18 m
6—10m: i 18—30m

Veden syvyyden ollessa yli 10 m voidaan poijukettingin
pituus sovittaa kaytettavissa olevan tilan mukaan.

Mitoitus on runsas johtuen erityisesti matalassa vedessa
syntyvasta korkeasta aallokosta ja veden noususta seka
todella vaikeista olosuhteista.

Suojaisissa paikoissa voidaan edelta mainitut poijukettin-
gin pituusmitat puolittaa.

Vaihteleva veden korkeus

Voimakkaat pitkaaikaiset tuulet. iIlmanpaineen vaihtelut ja
kuunkierto aiheuttavat veden korkeuden vaihteluita.

On muistettava. etta tahdet ja salmet ovat usgin althina
suurille korkeusvaihteluille. Talloin esim. veden nousu
saattaa olla moninkertainen verrattuna siihen, mita saatie-
dotus Iimosittaa.

Kiinnitys yksinomaan poijuun

Poijun ja veneen valinen koysi ei saa olla niin lyhyt, etta
vene voi aallokossa tai veden noustessa siirtaa poijupai-
non. Toisaalta ei myOskaan niin pitka, etta veneen perasin
tai koli voi sotkeutua poijukettinkiin tai kOyteen.

Peukalosaantona on, ettd kiinnityskoyden tulee olla kol-

_mannes veneen pituudesta.

Jos poijupaikka on altis tuulelle ja aallokalle, on kiinnitys-
kOyden lapimittaan lisattava 2 mm, koska kovassa myrs-
kyssa aallokko rasittaa kiinnityksid. Samasta syysta ei tau-
lukon poijupainoja saa alittaa.

Kuten aikaisemmin on todettu toimii posjukettinki kiinni-
tyksen lisdksi myos nykdysten vaimentimena. Katso mitat
ja laadut sivuilta 9 ja 18.

Tavoitteena oleva suuri kettingin paino ja siten parempi
nykadyksen vaimennus saavutetaan joko pitkalla kettingilla
(kun tila sallii) tai paksummalla ja lyhyemmalla kettingilla.

TILAPAINEN
KIINNITTYMINEN

Ankkurointi

Ankkuri on tarkoitettu vain valiaikaiseen kiinnittymiseen
eika venettd saa ankkuroinnin ajaksi jattaa ilman valvontaa.

Ankkuroinnin yhteydessa on varmistettava pohjan pita-
vyysvetamalla ankkuria — ankkurikettingin/kGyden pituus
on oltava riittava (vah. 5 xsyvyys). Viitteen ankkurnin pai-
nosta saat taulukosta sivulta 19.

Veneen paino ei ole ainoa tekija arvioitaessa tarvittavaa
ankkuria. On muistettava myos veneen tuulipinta.

Kiinnittyminen sivuttain iaituriin

Tassa tilanteessa on lepuuttajien lisaksi huomioitava. etta
veneen luke laiturn suunnassa on estettava ja musstettava
veden korkeuden vaihtelut

Dedttyrrinen yoksi

Nyvd yosstama on tuuleita — myés ennustetulta tuu-
lola — ja aalloilta suojattu.

Kannaitas myOs ennakoida tilanteet, joissa vene on nope-
a8tl sastava ulos rannasta tal léhdettava kokonaan pois
palkaita.

Ankkurointi avoimeen veteen on usein turvallisempi kuin
rentautuminen epévarmaan paikkaan.

Jos kiinnityt keula rantaan ja ankkuri perdsta ulos, veda
vene yOksi muutaman lisdmetrin pdéihan rannasta.

P-rengas

toimil enemmankin ankkurina kuin poijupainona.
88 on suhteellisen kevyt ja muotoiltu niin, etta
kilnnittdytyminen pehmeadan pohjaan sujuu yhta
hyvin kuin ankkurin avulla. Jos P-rengasta aiotaan
hayt1aa poijupainona, pohjan pitaa olla hiekkaa

|81 vastaavaa.

Klinnityksesta P-renkaan valmistaja antaa yksityis-

hohtaiset ohjeet. Oikea kiinnitys onnistuu vain
annettuja ohjeita noudattaen. Esimerkiksi poiju-

Tuulenvoimakkuustaulukko

Wolyna m sek solmua kmt  nimilys men
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; erval muiry
1 -5 6-10 11— 18 nevkOniZinen  aalionharjat murlu-
tuuk vat slion 1aNon
lapmakyvaa vaahioa
‘ 5~ 8 10—15 18— 28 xoMalanen Pthanhogs a210)a
tuuk vaahlopdiz 10thd
hohanieievar
) 8—10 15—19 28— 36 navakka 2aH00harnal aaut-
tuuk 12211220 valkoesina
vashlopaina men
AChisee jatkuvashy
L] 10—-13  19-25 38— 46 kova tuuk aaliojen vaahio le-
waa. mev) kohisee
humeash
L 13-15 25-2% 46— 54 s tuuk aaltoen huiput mus-
tuval. vaahio jartes-
lyy tuulen suunta-
$ikS jUOVIR S
L] 15—18 293§ S84~ €5 myrshyinen 33101 pthed 13 hOr-
tuul heita vaanio khena
fuulensuuntasing
Juowna
1] 18-22 35-43 65— 80 myrsay aalol AOraevta aal-
104N parske hug-
noNiaa nanyvyylla,
men pauhaa
10 2~29 43-56 BO—104 kOva myrsky  3aNMOVLONa meren
pinta vaikoinen
DaUNU KOvaA naky-
vyys huono
" 29-33 56—64 104—118 annard NaRopurssd olevat

Mmyeshy {aval naloavat aal-
10vuonen taakse
naxyvyys enttain

huono

" v 33 yli64 yh 118 hrmumyrshy
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kettinki midritellddn ohjeissa ndin: Kettingin vihim-
maispituus lasketasn lisdimitla vecen syvyytaan
yksi metri ja kertomalla summa kolmeila. Kettingin
vihimmaisvahvuus on 1/2" eli 13 mm.

P-rengastia el sucaitella kiiytettiviikal, jos vene
kilnnitetiin al L tolsesta pAlisibln.

Vahingon sattuessa

Vakuutusehtojen mukaan veneenomistajan on tehtava
parhaansavahingon rajoittamiseksi. Ota yhteys omaanva-
kuutusyhtioosi mahdollisimman pian. Vakuutusyhtio ha-
luaa tarkastaa vahingot aina ennen korjausta. Tee kirjalli-
nen vahinkoilmoitus mahdoliisimman tarkasti, jotia vahin-
kotapahtuman aiheullaneet syyt selviavat.

Esta varkaus ja ilkivalta

Valaistu ja vartioitu alue antaa lahes varman suojan var-
kauksia jailkivaltaa vastaan.

Peramoottorivarkauksia voit estaa tukituksella, kiinnitta-
malla moottori pultein perapeiliin tai viemalla moottori aina
ajon jalkeen lukittuun paikkaan.

Veneen siirtamisen voit torjua varmistamalla kiinnityksen
hyvalla lukituksella ja estamalla kaynn:styminen. Talvitela-
koinnin ajaks: tai veneen jaadessa yksinaiselle paikalle on
syyta sirtaa poss arvokas irtain tavara ja laitteet. Huolehdi
myos sisa- jJasailytystilojen ovien kunnollisesta lukitukses-
ta.

Merkitse veneeseen, moottornn (lahinna vauhtipyoraan) ja
varusteisiin kawverruskynalla 1so F-kirjain ja henkilotun-
nuksesi. Vakuutusyhtioitas: saat lainaks: merkintavalineita
ja omaisuus merkitty -tarran. Tee muistihista veneen ja
moottorin tunnistamistiedossta seka valokuvaa veneest
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Muistilista

) 1

Kiinnitysjarjestetma on yhta vahva kuin sen heikoin
osa. Kiinnita huomiota nykaysten vaimentamiseen

. Solmut ja jyrkat mutkat vahentavat keinokuituisen

koyden vetolujuutta.

. Suhtaudu epaluuloisesti vieraisun poyuihin, laituripol-

lareihin ja renkaissin,

. Mikaan ankkuri ei pida ellei veio tapahdu mahdollisim-

man vaakasuorassa. Ala saasta ankkurikoyden pttuu-
dessa.

. Et ole viela ankkurotnut, kun olet laskenut ankkurin

pohjaan, vaan vasta sitten, kun ankkun on tarttunut
pohjaan.

. Nelihaaraiset avattavat ns. haara-ankkurit eivat soveliu

yopymiseen ellei sulkijarenkaan kiertymista ole estetty
sokalla.

. Ankkuri kettinkeineen ja kdysineen on tiukassa pai-

kassa paras pelastautumisvalineesi. Tassakin vain pa-
7as on kyllin hyvaa.

. Tarkoituksenmukainen lepuuttajien kaytio suojaa

seka oman etta naapurin veneen.

. Lukitse venees: seka merkitse henkilotunnuksella

moottori ja arvoesineet,

. Varaudu aina myrskyn varalleja seuraa saatiedotuksia.

Solmut ja Jatkokset

KIINNITYSSOLMUJA
1. Siansorkka, muunnos kaasoispoivesta Ei pida hyvin ohuessa paa-
fussa eina hiukhaiia hoysiia

2. Ulkosorkka, edelhista pilavampi. mutia vot joskus olla hankala avata.
3. Paalusolmu, "jokapaikan” soimu. helppo avata )a pi1aa varmasi,

4. Siansorkka ylimBirsis2ild lenkillh kunniletiaessa hoys: renkaaseen
ta: paaiuun Sormen osoitama kohia on enitain ailis hankaulumiselie
Yirmaarainen lenkhi myos muissa soimuissa tasaa koyteen kohdistuvaa
rasitusta

S. Kervattu jol J Imu) Nuu k
raan ankkurin. S tel on kayttaa t
kurin ja koyden valilla (katso sivu 9).

koysi suo-

meatn ank-

3. Lipj1soimu pitaa hyvin.
7. Knasppikiinnitys.

JATKOSSOLMUT
8. Merimiessoimua e pida kayttaa koskaan jatkossoimuna, vaan aino-
astaan solmimiseen tpaketin, resvin tms )

9. Kal ) varsinkin koysien ja siimojen jat-
kossolmuks: Pitaa hyvin ja on helppo avata

10. Jal ) parhaiten %oy jatkami-
seen

11. Kerrattu jalussolmu on turvallisin kahden ernpaksuisen Xoyden
jatkamiseen

Kodysien paattaminen
Veneen kaikki koydet on en-
nen kayttoonottoa tehtava
sopivan mittaisiksi. paatetta-
va seka mahdollisesti varus-
teltava silmalla.

Rihmos

Koysi tulee paatiaa rihmaa-
malia eli kiertamalla sen paan
ymparille tiukasti purjelan-
kaa piirrosten osoittamalla
tavalla. Lopuksi lenkki vede-
taan vihmoksen sisdan tai
paatetaan purjeneulalla, Xei-
nokuitukdysien paat on viela
syytd sulattaa esimerkiksi
kaasuliekilla.

Silm3 eli silm3pleissi

tendaan pirrosten o0soitta-
malla tavalla. Jos silma on al-
tis rasituksille siihen pitaa
asetiaa lujuuden lisaamiseksi

metallinen tai  muovinen
kaussi.
Suositustaulukko
Veie Xdydet 3;:"::' | Poljupsino vedesss Xettinki Pikankiuri
pnk;kun. polyesteri lapimitta mm e
Uppouma | suojaton suojattu potju- suojaton suojattu suojaton suojattu tukhi- kevyt- koysi
paikka paikka painossa pakka paikka ankkur ankkuri aolyes
1apimiita lapimitia
tonnia ) mm 1y mm mm ka %9 ?) mm 2) mm &g kQ mm
0.2 12 10 16 200 200 8 8 = & 10
0.5 14 12 16 200 200 8 8 6 S 12
1.0 16 14 22 300 200 11 1 10 8 12
20 18 14 22 300 200 ) n 12 10 14
3.0 20 16 25 450 300 13 1 15 12 14
40 22 18 30 600 400 15 13 15 12 16
6.0 22 20 30 900 500 16 13 25 18 18
8.0 24 22 30 1200 800 19 16 35 20 20

t.

e —

') Kaytettaessa lyhythuituista koytta j03sa 50 % n pitkak wituvainvike On Iapimittaan hisattava 2 mm
%) Ketlin1 on vaihdettava vumeisiaan stiomn. kun sita on hapettunut tar kulunut 20°%

Koyden paksuutena ilmoitetaan joko ymparysmitta tuumina tair lapimitta millimetreina

Ymparysmitta trommna i 1%, LR 1M, 2 2V5 3
Lapiruita milimetreind 8 10 12 14 16 20 24

KIINNITA AINA VENEESH
MYRBSKYN VARALTA!
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PURJEVENEELLA PUOLAAN

Perheelldni on Jon 30-purjevene, joka on valmistettu Midntsdl&dssid
Jorma Nymanin veistdm®lld. Veneen nimi on Si-Si ja se on rekis-
terdity Veneilyseura Merituulen rekisteriin numerolla 1. Si-Si
syntyi vuonna -78 ja se on 906 pitkd ja 303 leved painoa veneel-
14 on 3,8 t ja syvdystd 1,7 m. Veneessd on evdkdli, ruoriratas-
ohjaus ja tuuliperdsin.

Kesdlomamme alkoi heindkuun viimeisend pdivdnd, jonka olimme
varanneet ldhtdd varten. Edellisen viikon aikana olimme pesseet
veneen ja huoltaneet sen kaikki mahdolliset huoltotoimenpiteet.
L&htd tapahtui heti t&iden jdlkeen klo 19.00. Ennen sitd kdvin
Nauvon Baarissa enemmdn tavan kun tarpeen vuoksi vield juomassa
ldhtskaljat.

Tuuli ei ollut niin voimakas kun olisin toivonut mutta pddsimme
puolen ybn aikoina mukavalla sld6rilld UtShén. Aamulla oli sank-
ka sumu,ilman tutkaa ei tehnyt mieli ulos merelle laivojen se-
kaan.

Rannassa tapasin suuren purjeveneen omistajan , jolla oli vai-
keuksia ldmmittimensd kanssa. Jostakin syystd hdn pyysi minulta
apua sen korjaamisessa. Ldmmitin oli erittdin hankalassa paikas-
sa veneen takaboksissa ja osittain purettu. Kun korjailin sitd
niin huomasin, ettd se oli mdrkd. Polttelin kaasutinspriilld sen
syddmmen kuivaksi. Takaboksissa maatessani kuuntelin omistajan
happamia kommentteja ld&mmittimen korjaamisesta ja omasta osaami-
sestani. Mies ilmeisesti luuli minua ummikko ruotsalaiseksi.

Ei ndille saaristolaisille kannata mitddn maksaa, jos vain jo-
tenkin muuten selvidd, hdn opasti vierusveneen kipparia suomek-
si. En wviitsinyt korjata ldmmitintd valmiiksi vaan kasasin sen
ja sanoin, ettd se toimii, jos se on ehjd ja 3jos se on rikki
niin silloin se ei toimi. Kun kaveri kysyi mitd hdn on velkaa,
niin sanoin hdnelle, ettd anna konjakkiryyppy niin korjaan. hé&n
katsoi minua kumman ndkdisend, mutta mitddn ei tapahtunut. Lai-
toin kassini kasaan ja menin veneelleni. En ehtinyt kun rannal-
le, kun 1luokseni tuli onnettoman ndkdinen tummaihoinen kaveri,
joka selvdlld ja huolitellulla ruotsinkielelld pyysi minua ve-
neeseensd koska my8s hdnen ldmmittimensd oli epdkunnossa. Huoma-
sin heti ettd siitd oli mennyt elektroniikka sekaisin ja ettd
kortti johon komponentit oli kytketty oli palaneen tumma.

Sanoin kaverille ettd en kykene korjaamaan ldmmitintd mutta saan
sen kylld ldmmittdmddn. Pian laite alkoikin toimia moitteetto-
masti ja kostea ja kylmd vene muuttui ldmpimdksi ja kuivaksi.
Mies kertoi olevansa Tunisiasta ja ty8skentelevdnsd Tukholmalai-
sessa pankissa. Hdnen vaimonsa, joka oli mukana, oli Suomesta ja
nimeltddn Marjatta. N&in tutustuimme Faisaliin ja Marjattaan.
Istuimme heiddn veneessddn iltaa ja meilld oli erittdin hauskaa.
Illalla menimme nukkumaan my&hddn ja aamulla herdtessdmme oli
sumu vield tallella. Iltapdivdn aikana se kuitenkin hdlveni niin
paljon, ettd pddtimme ldhted kohti Puolaa.

Kun olimme edenneet heikossa lounaistuulessa noin 2 mailia, ei
endd ndhnyt mitddn. Tuuli heikkeni ja kohta lillimme keskelld
vdyldd. Ei auttanut muu, kuin vetdd tutkaheijastin mastoon ja
laittaa Diesel vetdmddn. Meilld on ollut tapana pitdd laahuslo-
kia perdssdmme pidemmilld avomeriosuuksilla. Laahusloki kun ei
kdytd sdhkdd ja on erittdin tarkka.
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Kun laskin ettd olisimme sivuuttancet viimeiset karit ja ettd
Lillharunin l&nsiviitta olisi vasemmalla puole%lamme, 9t1n Y”Fi
115 yhteyden Utdn luotsiaseman paivystajaén ja ‘ky§y1n Yxela
nineltid tarkistukseksi sijaintiamme. Olimme selvdsti havaitta-
vissa tutkalla ja paikkamme oli sama kun }askettu: vastaguulgn
noustessa stuura tdysilld ja Max-Jib keulll%aulokl hakkasi noin
5,5 solmua. Aloimme piirtdd janaa ka;?alle §1ta mukaan gun mat-
xamme eteni. Suunta oli otettu niln gtta matkageltgl kulkisi
Gottlannin itdpuolitse noin 20 - 25 mailia. kgn va1hdo§mme hals-
sia, piirsimme uuden janan ja sen suunta'oll gompassln antapan
suuntiman mukainen. N&in jatkoimme loppupa§v§n ja seuraavan ygq.
Koska tuuli yltyi koko ajan, jouduimme reivaamaan stuuraa ensin
yhden ja mydhemmin toisen reivin. Max-Jib vaihtui kovankelin
fokaksi seuraavan pdivdn iltapéiv;na. Olimme laskujemme mukaan
Gotlannin puolessa vidlissd. Sumu oli edelleen sakea: VQorokautta
my8hemmin, kun oli tuullut noin 15 - 17 m/s gtelan ja lounaan
vilistd, keli kirkastui kummasti jg ndkyvyys ol escegtbn. Tapa-
simme pienen ldnsisaksalaisen rahtxaluksgn joka muugtl.ku§551aan
meitd kohti. Huusin sitd VHF:11d ja kysyln englanqlk51 jos se
voisi kertoa minulle tarkan siaintipl._ Olin hlukan'epavarma
tilanteesta, koska aallokko oli varmas§1 alheuttanqt poikkeamaa
kurssista ja luoviminen sumussa oli valkutganug_epavarmalta. )
Aallokko heittdi Si-Si:n kokoista venegta niin paljon,_ etga
aallon harjalta sen pohjaan voi kompa551q 0501§tama kur§§1 poi-
keta hyvinkin 20 astetta ja valppaus ydl}a ei aina ole r1¥ttava.
Rahtilaiva Hamburista ilmoitti siaintimme ja 1hme_ky1}a, emme
olleet kuin 5 mailia lasketusta paikasta.'Ichtuntqnl oli kasva-
nut huomattavasti. Myds Gun-Britt (Yalmonl)'olx helpottunut.
Anne (tyttiremme) joka pééasialli§gst1 mak@gl. pgnkassaan Ja
kuunteli musiikkia, ei paljonkaan plltannut.s%lté missd me o}lmf
me. Vahdit Si-Si:lld jaetaan siten, etté.pa%valla ollaan kaikki
ylhi4lld, ruorissa on se joka jaksaa. YQt ?aetaan kahden.tunnin
vahteihin. Keskiy® kuuluu Kipparille. Kalkgl ta;ousty&t jaetaan
tasan. Navigoinnin ja radion hoitaa.mydg kippari. )
Navigointi voidaan jakaa kahteen eri valhgeseen: Ensin_ suorite-
taan kurssilinjan veto l&htdasemasta maaranpaéhan._Taga linjaa
seurataan mikdli siihen on edellytykset. Jos eSngr¥1551 tug}eg
pakottavat muuttamaan kurssia, merkitddn se kuF55111nJ§11e s%xta
pisteestd mistd kurssi muuttuu ja uuden 5urssxn mukainen Jjana
piirretddn pisteestd eteenpdin. Tdtd Janaa seurataan kunnes
kurssia on muutettava, esimerkiksi halssin vaihdon vuoksi.
Kuljettu matka luetaan lokista. Jos. gks¥m§ on gunnettu, voidaan
se laskea samalla kertaa janan kurssiksi. Tat§ ns. guollutta
laskentaa tdydennetddn radiosuuntimal}a eri radiomajakoita.
Itdveljien majakat on selvdsti kuuluvia ja qlen tullut siihen
tulokseen ettd niihin voi tukeutua. Jos vield targen;aa saamansa
suuntimat radiosuuntimalaitteesta sitd varten .er;ty1§est1 tgh-
dystd eksymdtaulukosta, niin paikka on kuta kuinkin aina selvil-
;:in 4 vuorokauden purjehtimisen jdlkeen aloimme l&dhestyd Hg;xn
niemen kdrked. Lihemmiksi tultuamme ndimme suuren nggvostqlllt:
tolaisen kuivarahtialuksen, joka meni mie1e§tamme 111an_lahe1td
ns. kiellettyd aluetta. Kohta suhahti M*g-sulhgukone ylltsemmg.
Kiirkas s44 muuttui pian sateiseksi ja tuuli %akkas% kun sei-
niin. Koska Puolan rannikon l&heisyydessd on pa@]on_'klel}ettyga
alueita, teki saapuva sade olon epdvarmaksi. Ndin kgltenkln
sateen lomitse yhden poijun jota kohti suuntasin. Qletln .etta
timd poiju on se josta jatketaan suoraan'laqtegn ja Gdyniaan,
jonne olimme anoneet viisumia. Vastaan tuli 'quln_ matkgstaja-
lautta joka kdidntyi aivan keulamme edestd itdin ja hdvisi sen
siledn tien sateen ja lisddntyvdn sumun sekaan.

Kun olimme ottaneet kurssin kohti Gdyniaa, tuli vastaan sota-
alus, joka oli mielestdni huomattavan suuri partioveneeksi.
Luulinkin, ettd se oli jokin merelle menevd tukialus. Se kuiten-
kin kddntyi ja alkoi seurata meitd ndkyvyysrajan tuntumassa.
Jossakin vaiheessa se ampui valkoiosen raketinilmaan.Kun Gdynian
rantaviiva alkoi ndkyd huomasin, ettd rannalla ei ole saksalai-
sen satamaoppaan osoittamia rakennelmia. Olin varma, ettd saksa-
laisten tarkkuus ei pettdisi tdssd vaiheessa ja muutin kurssia
kohti itdd. Pian vastaamme tuli erittdin rdhjdinen mustaa sank-
kaa savua tydntdvd kovaddninen sota-alus. Pysdytin aluksen ja
kysyin Englanniksi, missd on Yacht Harbour. Minulle osoitettiin
viittaa ja opastettiin menemddn noin 1/2 mailia etelddn ja sit-
ten sataman suusata sisdidn. Ndin tein. Kun tulimme huvialussata-
maan, ndimme vahdissa seieovan konepistoolimiehen, 3jolla oli
leukahihnalla kiinnitetty lakki pddssddn ja tomera ilme kasvoil-
laan. Huiskutin ja tervehdin hdntd niin iloisella ilmeelld kuin
oli mahdollista ja hdn vinkkasi meiddt luokseen. Kun Kiinnityim-
me laituriin, tuli luoksemme pienikokoinen ja komeaan virkapu-
kuun pukeutunut mies. Sujuvalla englanninkielelld mies kertoi
olevansa satamaviranomainen. Hdn sanoi, ettd meiddn oli odotet-
tava laiturissa kunnes paikalle saapuisi tulli ja muut virano-
maiset. Noin 20 minuutin kuluttua tuli veneeseemme kaksi tulli-
miestd Jja emigrantti. Meid&n oli tdytettdvd miehist8luettelo ja
tehtdvd selvitys valuutta- ja rahavaroista sekd mukana olevista
arvoesinneistd. Muistin Pertti Dunkkerin Merivuokko-kirjan ja
miten hdn oli vastaanottanut viranomaiset veneessddn. Ajattelin
ettei pieni vieraanvaraisuus varmasti olisi pahaksi. Gun-Britt
keitti kahvit ja mind kaivoin esille Monopolin.

Ensin ei konjakki kelvannut, mutta kun otin esille Pertti Dunc-
kerin kirjan ja ndytin heille valokuvaa tullimiehestd juomassa
jaloa juomaa, kaikki vaikutti sujuvan paremmin. Emigrantti pysyi
kuitenkin tiukkana. Hdn ei maistanut vidkevid. Mutta kahvi ja
appelsiinit kelpasivat hyvin. Emigrantti alkoi tivata minulta
syytd siihen, miksi en tullut suoraan huvivenesatamaan. Kerroin
hdnelle, ettd olin tullut ilmeisesti liikaa ldnteen ja ettd olin
kysynyt partioveneeltd missd huvivenesatama on. T&mdn Jjdlkeen
kerroin tulleeni satamaan heti kun olin ollut selvilld sen si-
jainnista. Hdn vaati minulta kirjallista selvitystd wvdyldltd
poikkeamiseenja uhkasi oikeudenkdynniltd ja sakoilla.

Kun olin kirjoittanut selvityksen, alkoi 1leppoisa keskustelu.
Aloin pohtia keinoja, jolla voisin vdlttdd oikeudenkdynnin maas-
sa, josta olin lukenut vain lehdistd ja kaikki henkildkohtaiset
kokemukset puuttuivat. Olen yleensd ollut kaukaa viisas ja pyr-
kinyt jo etukdteen valmistautumaan mahdollisesti vastaantuleviin
tilanteisiin. Erds hyvd ystdvdni Helsingistd oli talvella neuvo-
nut minua, ottamaan mukaan joitakin pikkuesinneitd, Jjoita voi
antaa korvaukseksi pikku palveluksista. Koska olen itse virka-
mies ja tieddn ettd virkamiehen lahjomisesta tai sen yrittdmi-
sestd voi joutua vaikeuksiin, olin erittdin varovainen.

Odotin kunnes tullimiehet olivat ldhteneet veneestd ja pyysin
Emigranttia jddmddn keskustelemaan kanssamme. Hdn jdi hyvin
vastahakoisesti veneeseen. Aloin muina miehind kyselld hdnen
perheestddn ja asunnostaan. Mies kertoi olevansa naimisissa ja
ettd hdnelld on yksi tytdr, joka on juuri tdyttdnyt 7 vuotta ja
aloittaa koulun tulevana syksynd. Kaivoin veneen pdytdlaatikosta
ja 18ysin sieltd aikaisemmin kesdlld ostetun naisten elektroni-
sen rannekellon. Annoin sen emigrantille ja sanoin, ettd tdmd on
lahja hdnen tyttdrelleen. Mies ilahtui silminndhtdvdsti ja su-
jautti kellon salamannopeasti taskuunsa. Samalla hdn otti kir-
joittamani selvityksen pdyddltd ja tydnsi sen miltei rypistden
taskuunsa. Mies sanoi uskovansa ettei rikkeestdmme tulisi jdlki-
seurauksia. Meiddn tulisi kuitenkin viipyd veneelldmme ainakin
seuraavaan aamuun kello 09.00 saakka johon mennessd joku heiddn
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toimistostaan tulisi ilmoittamaan mahdollisesta oikeudenkdynnis-
td.

Meiddt ohjattiin sataman kivijalan viereen pienen tanskalaisen
kalastuskutterin eteen. Kutterilla oli ainakin kaksi poikaa ja
yksi nainen sekd muuta vidked, joka vaihtui alituisesti. Tanska-
laiset olivat kotoisin Bornholmista. Kippari kertoi olevansa
kalastaja tulleensa kesdlomalle Puolaan. Hdn kertoi palanneensa
juuri oikeudesta, joka oli langettanut hdnelle 7000 zlotin sakon
poikkeamisesta liian l&dhelle kiellettyd aluetta. Hdnet oli tuo-
minnut erittdin hyvdnndkdinen naistuomari ja huomasin kaverista,
ettd tdmd oli ihastunut tuomionsa antajaan. Kalastajakippari
kertoi saanneensa tuomioistuimmesta kaksi erittdin hyvdd ja
tarkkaa merikorttia, jotta hdn ei vastaisuudessa tulisi 1liian
ldhelle rannikkoa. Minua olisi tavallaan kiinnostanut n&hdad
tdllainenkin puoli Puolan maasta.

Aamulla herdsimme kello 08.00 ja laitoin kaikki valmiiksi mah-
dollisen noutajan tuloa varten. Ketddn ei kuitenkaan kuulunut ja
oletin ettd rannekello oli minimoinut konnuuteni.

Lédhdimime tutkiskelemaan Gdyniaa. Kaupunki on selvdstikin vanha
satamakaupunki ja kaikki minkd ndimme ja koimme oli jollakin
tavalla vaikuttavaa. Meille oli jatkuvasti tyrkylld yksityisau-
toilijoita jotkan tarjoutuivat taksiksi. Huomasimme kuitenkin,
ettd ndmd yksityistaksit olivat kalliita. Tavaraa ja ruokaa oli
tarjolla paljon ja edulliseen hintaan. Opimme tuntemaan yhden
kaverin joka pyori satamassa kaiket pdivdt. Hdan puhui sujuvasti
ruotsia, jota kertoi oppineensa Gdynian ruotsalaisessa merimies-
kirkossa.

Tdmd kaveri pystyi toimittamaan mitd tahansa. Pyysin hdntd hank-
kimaan olutta, hyvdd olutta. Mies valitteli, ettd hyvd olut oli
kiven alla ja kallista, mutta lupasi yrittdd.

Seuraava pdivd oli sunnuntai. Kun tyonsin pddni ulos kajuutasta,
ndin pienen kdppyridisen kaverin, joka kanteli suurta muovisdkkid
sylissddn. Hdn tuli veneellemme ja laittoi sdkin kannelle. Otin
lompakkoni esille 3ja kysyin mitd olin velkaa. Kaveri kauhistui
ja ldhti vdlittOmdsti ikddnkuin olisi cllut pahanteossa. Avasin
sdkin ja ndin, ettd sielld oli pulloja joidenka etiketit kertoi-
vat sisdllén olevan pivoa. Avasin yhden ja maistoin. Olut oli
vaaleata ja mielestdni hyvdd ja vahvaa.

Saman pdivdn iltana ndin kaverin joka lupasi toimittaa oluet ja
kysyin hintaa. H&n viittoi kintaalla ja naureskeli. Annoin ha-
nelle oluesta 10 Dmk. Erddna aamuna sama kaveri tuli, koputti
veneen kantta ja tyrkkdsi suuren pussillisen tuoretta ldmmintd
leipdd kdsiini.

Koska olimme edellisend kesdnd Lyypekissd tavanneet Gdyniasta
kotoisin olevan veneen ja sen miehistd oli kutsunut meiddt luok-
seen vierailulle, kdvelimme satamassa aina silmdt auki.
Satamassa ollessaan haluaa jokainen olla siisti ja puhdas, joten
etsimme paikkaa missd kdydd peseytymdssd. Ensin meille tarjot-
tiin Yachtclub Staalia. Kdydessdmme sielld suihkussa totesimme,
ettd paikka oli erittdin likainen ja harmaa. Haiseva lima peitti
suihkukopin lattian ja seinien alaosan. Pddtimme kdydd katsomas-
sa millainen paikka on Yacht club Polski. Sielld tapasimme yhden
niistd kavereista, jotka olivat olleet mukana Lyypekissd edelli-
send kesdnd. Hdn jdrjesti meille hotellihuoneen kerholta, jonne
saimme avaimen. Suihku oli todella siisti ja hoidettu. Kerran
jouduin jopa jattdmddn vaihtokamppeeni huoneeseen, kun tuli
kiire teatteriin. Ne sdilyivdt sielld koko illan, vaikka vaate-
kasaan oli jddnyt muutama seteli ja Omegani. Kaveri, jonka tapa-
simme osasi sujuvasti englantia.
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Olin 1luvannut h&dnelle, ettd tullessani Puolaan tuon hdnelle
jonkun venevempaimen. Hin oli kertonut minulle, ettd kaikenlai-
set kansivarusteet on itse tehtdvd tai ostettava kalliilla l&n-
sivaluutalla ulkomailta. Puolassa ei ole sellaista teollisuutta,
joka tekisi niitd. Minulle oli jddnyt tdhteeksi kaksi kappaletta
kolmen sarjaa fallien pikalukkoja, hyvdd tanskalaista laatua. En
voinut olla antamatta niitd kaverille, jonka tiesin olevan hen-
keen ja vereen kilpapurjehtija ja joka purjehtii varttitonnaria
mihin o0li kyhdtty oikea knaapien ja jamcleatien kakafonia kan-
nelle.

Kun annoin skuuttilukon kaverille; hdn innostui kovasti. Hdn
teki heti solidaarisen pddt8ksen skuuttilukot asennettaisiin
seuran nopeimpaan veneeseen. Skuuttilukkoja asennettiinkin kolme
pdivdd ja niitd kdvi ihailemassa porukka toisensa perddn.

En ole koskaan saanut omin silmin ndhdd kuinka pieni lahja voi
ilahduttaa.

Jos kdydessdmme kaupungilla tarvitsimme tulkkia tai opasta oli
asia jdrjestetty juuri nditten Yacht club Polskin nuorten toi-
mesta. He olivat erittdin tarkkoja siitd, ettd viihtyisimme
satamassa. Kun esimerkiksi kerhon y8vahti, Jjoka oli viinaan
menevd ja tuppautuva tyyppi, yritti tulla venneellemme, hdnet
hdddettiin tiehensd ja kun olimme menossa kaupungille ostoksille
oli meilla oiva opas matkassa. Hdn tiesi mitd mistdkin saa ja
missd tavarat ovat edullisimpia.

Kun olimme olleet Gdyniassa 6 pdivdd, pddtimme matkan jatkami-
sesta. Sitd ennen oli kuitenkin kdytdvd purjeenkorjaajan 1luona.
Uusi 1isopurjeemme repesi mastoliikin kohdalta noin 50 sentin
matkalta aivan maston huipusta. Syytd tdhdn en tiedd. Gdyniasta
18ysimme purjeentekijdn, joka ulkondkdnsd perusteella vaikutti
vietnamilaiselta. Mies puhui sujuvaa englantia ja kauppamiehen
pilke silmdkulmassa hdn kertoi meille, ettd olimme tekemisissd
ammattimiehen kanssa. Purje oli korjattu 20 minuutissa ja jdlki
oli moitteetonta. Aineet olivat omiamme, joten jouduin maksamaan
vain ty¢std. Hinta oli kohtuulliset 20 Dmk, zlotyt eivdt kelvan-
neet.

Ilmoitimme illalla satamaviranomaisille, ettd aiomme 1ldhted
aamulla klo 04.00. Satamapddllikkd ei oikein tuntunut ldmpidvdn
varhaiselle ldhddllemme. H&n selitti ettd oli 1luvassa kovaa
tuulta. Pddtetty mikd pddtetty. Aamulla olimme satamaviranomais-
ten kopin vieressd ja vene kiinnitettynd tullilaituriin.

Koko edellisen y6n ja illan oli tullin luona kova vilske. Sata-
masta lahti 8 suurta venekuntaa ulkomaille. Se, ettd puolalaiset
joutuvat kdym&dn tullin kautta tullen mennen ei tunnu vaivaavan
purjehtijoita.

Kun menin sisddn satamavahdin luokse hdn oli 1l&hinnd tyrmisty-
neen tuntuinen. H&n lupasi kuitenkin tilata tullin ja emigran-
tin. Hymyilin kaverille kaikkein ystdvillisimmdn hymyni ja jdin
vdkisin keskustelemaan hdnen kanssaan. Annoin hdnelle yhden 10 -
15 mk:n rannekellon ja johan kdvi soittaminen eri malliin.

Hdn pyysi meitd menemddn veneeseen odottamaan viranomaisten
tuloa. Kun niitd ei alkanut heti kuulua, hdn kdvi vdlilla pyyte-
lemdssd anteeksi viivytystd. Lopulta klo 06.30 tuli emigrantti
(sama kun oli ottanut meiddt vastaan) ja toinen, ilmeisesti
aliupseeri, joka oli oppimassa kunnon byrokraatiksi. Heiddn
mukanaan tuli kaksi tullimiestd, taas samat kun tullessa. Lisdk-
si tuli kaksi sotilasta, jotka tarkastivat ensin veneen. He
avasivat kaikki luukut, kaapit ja konekopan, ja penkoivat punk-
kien alustat. Tdmdn jélkeen tulivat tullimiehet 3ja emigrantit
veneeseen.



https://kaapit.ja/

54

Olimme ilmeisesti ostaneet yli varojemme ja jdnndsimme vdhdn
kuinka tdssd kdy. Miehet olivat kuitenkin uuvuksissa y¥n aherte-
lun jdlkeen, jonka saattoi huomata heiddn kireistd 1ilmeistddn.
Gun-Britt tarjoili kahvit ja kunnon aamupalat herroille ja puhe-
limme kaikenlaista. Tullimies, jonka kuva oli Pertti Dunckerin
kirjassa, oli huolestuneen ndkdinen ja kyseli mitd hdnestd ja
hdnen virkaveljestddn kirjassa kerrotaan. Koska totuutta ei aina
sovi kertoa, sanoin hdnelle, ettd kirjassa puhutaan mukavasta
vastaanotosta ja iloisista virkamiehistd. Vastaus tuntui tyydyt-
tdvdn veikkosta ja kun emigrantti kertoi tullimiehille, ettd
mind olen suomalainen miliisi, nousi tullimiesten kasvoille
mielenkiintoinen ilme.

Emigrantti oli todellinen herrasmies ja tahtoi antaa mahdolli-
simman hyvdn kuvan maastaan. Hdnelld oli ilmeinen halu pddstd
toimittamaan virkaansa ja pyysi passimme ja viisumimme.

Pddtin tdssd vaiheessa tarttua hdrkdd sarvista ja pyysin ettd
emigrantti tulkitsisi sanani virkaveljelleen ja kahdelle tulli-
miehelle. Kiitin kohteliaasti heitd siitd, ettd olin saanut olla
perheineni heiddn maassaan ja nauttia heiddn vieraanvaraisuudes-
taan. Kerroin, ettd kokemukseni Puolasta oli miellyttdvi ja ettd
vierailu oli avartanut ndkemystdni heiddn maastaan. Sanoin sa-
malla, ettd mikdli heilld ei ole mitddn sitd vastaan, tahtoisin
ojentaa heille pienen muiston kdynnistdni. Annoin kullekin vir-
kamiehelle yhden elektronisen rannekellon. Oli ilo ndhdd kuinka
vekottimet katosivat virkapukujen taskuihin ja leimat tulivat
esille. Sitten alkoi Si-Sin kajuutassa varsinaiset kajuutan
pdyddn takomistalkoot. Jokaiseen paperiin tuli todella korean
ndk8isid nimikirjoituksia ja leimoja.

Sen kummemmin emigrantti kuin tullikaan ei vilkuilleet vahingos-
sakaan sivulle. Tulli kysyi oliko meilld Puolan rahaa jdljelld.
Gun-Britt sanoi heti, ettd meilld oli ja ndytti muutamaa kolik-
koa ja setelid. Tulli oli huolestuneen ndkdinen, mutta emigrant-
ti alkoi sdttid tullimiestd niin, ettd lopulta todettiin, ettd
rahoilla oli vain muistoarvo. Meiddn tulisi vain pitdd niistd
suumme kiinni.

Tdmdn jdlkeen ldhdimme taas luovien ulos satamasta. Seuraava
satama olisi Travemynde.

Matkalla tapasimme kaksi itdsaksalaista troolaria, jotka tulivat
aivan ldhellemme, vdlimatkaa oli vain 50 m. Todettuaan kansalli-
suutemme ne jatkoivat matkaansa. Luovimista kesti aina Bornhol-
min itdpuolelle saakka.

Jatkoimme luovimista Bornholmin eteldpuolitse suuntana Gedser
rev. Bornholmin eteldkdrjessd sijaitsee oikea hylkyjen wviidakko
ja kaiken lisdksi saarelta suoritetaan ammuntoja etelddn. Meiddn
oli mentdvd vield eteldmmdksi jotta vdlttyisimme mailman sota-
toimilta.

Tuuli yltyi, meid&n oli reivattava iso ja ' laitettava. 16 mZ:n
keulapurje. Homma alkoi ottaa koville, aallot olivat korkeat ja
vesi todella kylmdd. Veneessd ei ollut endd kuivaa vaatetta
pddllepantavaksi. Anne alkoi voida pahoin ja hdnen saaminen yld8s
punkasta oli miltei mahdotonta.

Juominen on tdrkedd nestetasapainon sdilyttdmiseksi ja yritimme
saada hdntd juomaan mitd erillaisimmilla tempuilla. Appelsiinit
hdn suostui sydmddn.

Koko y8n ja seuraavan aamupdivdn kovan kelin jdlkeen aloimme
ihmetelld sijaintiamme. En saanut radiosuuntimia onnistumaan.
Olimme ajautuneet niin pitkdlle etelddn, ettd Hammarodde ja
Sandhammarin majakat olivat niin ldhekkdin, ettd niistd ei saa-
nut onnistunutta suuntimaa. Radiosuuntimassa kuului lisdksi
erinndinen mddrd mitd kummallisimpia majakoita. Radiomajakkalu-
ettelo, joka minulla oli, alkoi hajota jatkuvan kastumisen seu-
rauksena. Vene oli sisdltd kuin hdvityksen jdljiltd. Kaikki
tavarat olivat sekaisin ja ruokailumme oli retuperdlld.
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Lopulta kuulin M8n kdrjessd olevan Hesthdvedin majakan ja jonkun
muun, joka tuli eteldstd. Ndimme vield keltaisen poijun, jota
pddtimme mennd katsomaan. Kun tulimme niin ldhelle, ettd ndimme
sen tekstin, ylldtyimme todella. Poijussa luki ODAS DDR. Pddtin
ottaa ldntisemmdn kurssin.

Ndimme koko pdivdn sota-aluksia ympdrilldmme, emme muita. Keli
koveni ja ympdrilld oli pelkkdd sotaa ja vettd, mutta onneksi
kirkas taivas. vastaan tuli pieni purjevene joka oli reivannut
ison kokonaan ja keulapurjetta se ei pitdnyt lainkaa.

Jatkoimme luovimista ja eteemme ilmestyi neuvostoliittolainen
ohjuslaiva. Korkealla taivaalla ndkyi lentokone joka oli kuin
paikallaan. Menimme aivan sotalaivan takapuolen vierestd ja
huiskuttelimme sen kannella oleville matruuseille. Alkoi molem-
minpuolinen iloinen tervehtiminen. Minua harmitti jdlkeenpdin,
ettd en suorittanut lipputervehdystd, olisihan se ollut kiva
tapahtuma kirjata lokikirjaan.

Illan tullessa ndimme Kadetrendenin ldhestyvdn ja ydn purjehdim-
me poijujen joukossa, joita sitten seurasimme aina Travemynden
vdyldlle saakka. Perilld Travemyndessd olimme leppoisan ydpur-
jehduksen jdlkeen noin puoleny¥n aikaan. Menimme suoraan Bd&bs
Werft-nimiselle telakalle, missd olimme olleet edellisend kesd-
nd. Paikka on suhteellisen edullinen ja kaupunki ldhelld.
Satamassa kysyin erddltd pojalta vieraspaikkaa ja hdn selvitti
ettd sen kun vaan kdyt laituriin ja aamulla toimistossa niin
kaikki onnistuu.

Aamulla huomasimme, ettd satamassa oli Gdyniasta 1/2 vuorokautta
ennen meitd ldhteneitd puolalaisia, niitd oli tullut lisdd myd8s
ybn aikana. Ihmettelimme, ettd olimme purjehtineet nopeammin 2
hengen miehistdlld ja 4 metrid lyhyemmdlld veneelld kuin nuo
polakit. Salaisuus lienee siind, ettd he eividt olleet purjehti-
neet viimeisen pddlle tdysilld kuten me.

Travemyndessd kdvimme ostoksilla. Pankissa oli Lindberg-niminen
mies, joka puhui sujuvaa suomea. Pankki on aivan Trave-joen
ldnsirannalla laivamuonitusliikkeen vieressad.

Travemyndestd Anne meni junalla Hampuriin ja sieltd edelleen
lentden Turkuun ja kouluun. Anne ehti juuri ja Jjuuri ensimmdi-
seksi koulupdivdksi kotiin.

Gun-Britin kanssa jatkoimme Travemyndestd Fehmarin sillan pie-
lessd olevaan Brugstifeen ja seuraavana pdivdnd pydrdilimme
jekkujen kanssa Fehmarin sillan ylitse Brigstaken kaupunkiin.
Pohjoissaksan pikkukaupunkien kauniit talot ovat aina olleet
mieleeni. Niitd voi ihastella kuin koruja ndyteikkunoissa.
Oltuamme kaksi vuorokautta Brugstifessd ja Brugstaakessa ja
tavattuamme erilaisia ihmisid ja kdytydmme kyldssd ja pidettydm-
me illanistujaisia veneessdmme, pddtimme ldhted kohti Tanskaa.
On ihmeellistd, ettd niitd saksalaisturisteja joista meilld
tupataan puhua pahaa, ei tapaa Saksassa. Meilld kdvi veneessd
vieraana yksi saksalainen lentdjd, jonka kanssa keskustelimme
mm. tdstd. Hin vditti, ettd pohjoissaksalaiset eividt ole epd-
miellyttdvid vaan jos epdmiellyttdvid saksalaisia on niin ne
tulevat Eteldsaksasta.

Brugstaajesta menimme kohti Tanskaa ja Sjdllandin R8dvigid. Keli
ol:1 kerrankin mukava, tuuli vaan vastaan, joten luoviminen jat-
kui. Purjeena oli genoa 2 ja stuura levitettynid kaikessa komeu-
dessaan. Femarnin itdkdrjessd jouduimme ihmeellisen ilmidn
eteen. Yritimme luovia ulos rannasta heikossa tuulessa ja 1loki
ndytti 4.5 solmua, mutta vene ei kulkenut, ranta vaan ldheni.
Kun katsoin merikorttia totesin, ettd kivid ja 1ldhelld pohjaa
ollaan. Samassa aallokko muuttui kuitenkin tasaiseksi ja vene
tuntui jo liikkuvan eteenpdin. Hitaasti mutta varmasti 1l&hes-
tyimme poijua, joka oli rannallepdin vinossa. Sen etupuolella
oli komea keula-aalto.
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Kun olimme tulleet noin 12 mailia rannasta pddtimme avata ostos-
laatikon ja nauttia namusista, joita ostimme Brukstagesta.
Hiljalleen sumu ympdrdi meiddt ja kuulimme sieltd tddltd laivo-
jen sumusireenien ulvontaa, joskus erotimme voimakaan dieselin
jyskytyksen. Tuuli o0li mukava ja vauhti siedett&vd. Kurssissa
emme voineet tarkalleen pysyd, silld tuuli muuttui jatkuvasti ja
merkint8jd oli tehtdvd kortille koko ajan. Radiosuuntimalla sain
hyvdn paikallistuksen ja kaikki alkoi mennd omia uomiaan.

Y8 Jjaettiin taas kahden tunnin pdtkiin, meripunkka viritettiin
ja keitettiin kahvia termokseen valmiiksi nautittavaksi voilei-
pien ja muiden namusien kanssa. Koska olimme l&helld niit¥ suu-
ria laivareittejd, jotka ovat tosi vilkkaasti 1liikenndityj4,
olin laittanut keulalle 10 W polttimon sijasta 24 W, ja valoa
riitti. Moottoria oli kdytettdvd kuitenkin tunti vuorokaudessa.
Aamulla ndimme M6n kalkkikivikalliot 3ja keli oli tosi hieno.
Olimme hiukan varuillamme tuulen suhteen ja pidimme ainoastaan
maxjibid ja stuuraa ylhddlld. Tuntui ikuisuudelta kiertdd Mdn
kdrki. Tuuli vaihteli 1l&heisen korkean kallion ympdrilld ja
saimme vauhtia vasta, kun olimme noin S mailia M6n kdrjestd
luoteeseen.

Jatkoimme matkaa kohti R&dvigid ja odottelimme, ettd ranta tuli-
si ndkyviin. Aloin jo tulla levottomaksi, silld kaiken 3jdrjen
mukaan rannan olisi pitdnyt jo ndkyd. Oli ilmeistd, ettd joko
olimme menossa vikasuuntaan tai sitten ndkyvyys oli huono.
Vastaamme tuli voimakas ukkospuuska 3ja taivas muuttui aivan
mustaksi. Vesi tuli sellaisella voimalla, ettd sitlooran spyga-
tit eivdt ehtineet imed kaikkea. Ndkyvyys oli noin 10 metrid.
Taivas oli aivan musta ja tuuli voimistui. Aloimme reivata pur-
jeita samassa kun salamat alkoivat sdkendidd. Emme ehtineet
reivata valmiiksi kun taivas repesi ja kirkas auringonpaiste
valaisi maiseman. Sade 1loppui kuin seinddn. Suoraan edessdmme
oli R&dvig.

Koska emme pidd mukanamme erikoiskortteja koko Itdmeren alueis-
ta, meilld ei mydskddn ollut korttia R8dvigin edustasta. Saksa-
lainen Hafen handbok kertoi, ettd sataman edusta on matala ja
vdyldlld on pysyttdvd . Ongelmana oli vain se, missd vdyld kul-
kee ja miten sen erottaa.

Lihestyessdmme R8dvigid tuli vastaamme samea vesialue josta
pdttelin, ettd siind se pohja sitten on. Tuntui hiukan erikoi-
selta vatsanpohjassa, kun ylitimme kirkkaan ja samean veden
rajan. Satama-altaasta tuli ulos jonkinlainen yhteysalus ja sen
perdssd vene. Otin saman kurssin kuin ndmd ja kohta erotin kaksi
pientd poijua.

Satama oli tdynnd saksalaisia ja tanskalaisia purjehtijoita.
Ruotsalaisia ei ndkynyt ja me olimme ainoat suomalaiset. Suoma-
laisia emme olleet ndhneet sitten Gdynian. Tullessamme Gdyniaan
siltd ldahti suomalainen moottorivene.

Lbysimme yhden paikan missd ei ollut punaista lappua ja kiinni-
timme veneen siihen. Vastaamme tullut saksalainen purjevene tuli
takaisin satamaan ja huomasi, ettd olimme ottaneet siltd vapau-
tuneen paikan. Saksalainen haki paikkaa muualta, mutta ei 18yta-
nyt. Vinkkasin hdnet viereemme ja sidoimme veneen kylkeemme.
Kaveri kertoi, ettd hdn oli aikonut ldhted kotiin, mutta ei
kovan kelin takia viitsinyt.

Kun tulin satamaan, kdvelin kauppaan ja ostin tanskalaisen sano-
malehden ja samasta kaupasta pienen pullon Gammeldanskia. Sitten
kdvelin ldheiselle kioskille 3ja sanoin tytdlle, ettd tahdon
Jérgen Lindgrenin puhelinnumeron Naestvediin sekd yhden vihredn.
Tyttd selvitti puhelinnumeron ja antoi kaljan. Hdnelle oli yksi
ja sama milld valuutalla maksoin. Hdnelle kelpasi niin Tanskan
kruunu kuin D-markka. Menin kioskille ja soitin Jdrgenille ko~
tiin. H4n on hyvd tuttavani aikaisemmilta etel&-Itdmeren reis-
suilta. Jérgen oli vannottanut minua viimeksi pd&sidiseni meilld
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kdydessddn, ettd minun oli soitettava hdnelle, jos tulisin Sjdl-
landtiin.

Anne-Grete, Jdrgenin vaimo, lupasi, ettd jdrgen noutaa meiddt
heille autollaan. Matkaa Naestvediin oli noin 80 km. Ei kestdnyt
kauan kun Jérgen kurvasi luoksemme. Siitd sitten vaan likaiset
vatteet mukaan, Saksan tuomiset kassiin ja Lindgrenien kotiin
pesemddn vatteita ja nauttimaan pohjoismaisesta ystdvyydestd.
Olen tutustunut mitd moninaisimpiin ihmisiin reissuillani. Kos-
kaan en tule saamaan niin hyvid ystdvid muista ihmisistd kun
olen saanut purjehtijoista. Tanskassa on vield se erikoisuus,
ettd kaikki veneilijdt katsovat olevansa purjehtijoita ja saman
veroisia. Erityisesti tanskalaiset ovat avoimia ja ystdvdllisia
ihmisid ja purjehtijat ndiden parhaimmistoa. Alussa oli vdhédn
vaikeuksia ymmdrtdd tanskaa, mutta kun korva harjaantuu, niin se
kylld sujuu. Jonkun ajan keskustelun jdlkeen 18ytyy yhteinen
kieli, Jjoka on jonkinlaista skandinaviaa, ruotsin-, norjan- ja
tanskankielen sekoitusta jota on hdystetty englanninkielisin
sanoin.

Olimme kaksi pdivdd J6rgenin ja Annegreten luona. Jérgen otti
vapaaviikon ja ldhdimme R&dvigiin silld mielelld, ettd hdn ldh-
tee mukanamme Bornholmin R&nneen.

Ilta R8dvigin satamassa oli mitd loisteliain. Veneitd oli Si-Sin
ympdrilld vaikka kuinka monta. Olimme pddttdneet, ettd ldhdemme
satamasta kello 06.00 seuraavana aamuna.

Koska veneeseemme oli kiinnittynyt useita muita, sovimme kippa-
reiden kesken, ettd irroitamme veneemme illalla ja jddmme makaa-
maan ulommaksi.

Siind veneitd siirtdessd tuli satama-altaaseen purjevene, joka
liikkui aavemaisesti. Silld oli isopurje ylhddlld ja keulassa
valot. VYksindinen kippari puhui rauhoittavasti suurikokoiselle
koiralle, joka oli hdnen seurassaan istuinkaukalossa. Hdn ei
olisi pddssyt veneellddn ldhellekddn rantaa, joten ehdotin, ettd
pddstdisimme kaverin kaijaan kiinni niin, ettd moppe paasisi
tarpeilleen. T&hdn yhtyivdt keikki rannassa olijat. Oli ilo
ndhdd, kuinka noin ll-metrinen purjevene, ilman konetta ja yhden
miehen ohjaamana, valui vaikeuksitta paikalleen toisten kippa-
reiden avustuksella. Ajattelin, ettd tdllaista vield meilldkin
pitdisi ndhdd. Luulenkin, ettd ne ajat vield koittavat, kun
satamissa on niin tungosta, ettd veneilijdt ottavat toisensa
huomioon ja kaikki veneilijdt ovat saman arvoisia.

Olen aina pitdnyt mittapuuna juuri tanskalaisten veneilijdiden
suvaitsevaisuutta. Istuimme my8hddn ihailemassa auringonlaskua
ja sataman valoja.

Aamulla oli hienoinen usva ja tuuli oli miltei olematon. Nostim-
me lightgenoan stuuran kaveriksi ja 1ldhdimme 1illimd&&n kohti
Bornholmia. Tuuli oli tuommoista 1-2 m/s luokkaa ja kerrankin
slébrid. J8rgen ei koskaan aikaisemmin ollut purjehtinut y&ll4
ja hdnen kokemuksensa avomeripurjehduksesta ovat vdhdiset. Han
suhtautui edessd olevaan matkaan vakavuudella.

Meilld on ollut sddntdnd, ettd Si-Sin oleessa irti rannasta ei
alkoholia kdytetd ja Jérgen tiesi tdmdn. Hdnen suhtautumisensa
ja ilmeensd oli hdmmentynyt kun Gun-Britt kattoi p8yddn ruokai-
lua varten viineineen ja snapseineen. Ilmeistd on, ettd tanska-
laiset pitdvat ruokaryypyn ja yhden viinilasin nauttimista ryyp-
pddmisend. Olisikohan tdmd juomakulttuuriemme ero. Jdrgen toi
esille juomakulttuurin ja ryyppddmisen eron aterian aikana. Hé&n
kertoi, ettd kun tanskalainen kaveri ostaa perjantaina korilli-
sen kaljaa mukaansa rannalle, istuu ja juo sitd kaverinsa kans-
sa, se on kulttuuria. Mutta kun suomalainen tekee samoin, se on
ryyppddmistd. Mene ja tiedd.
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Pimedn mydtd ndkyi silloin ja tdll8in jonkun laivan valot, ve-
neitd ei ollut ndkyvissd, taivas oli synkdn ndkdinen. Aloimme
odottaa sadetta ja kovaa tuulta. Sddtiedoitus oli luvannut Tans-
kan radiosta kavaa ldntistd myrskya.

Kellon ollessa noin 23.45 olimme niin ld&helld RSnnen satamaa,
ettd ndimme selvdsti sataman suulla loistavat vihredt ja punai-
set valot. Olemme kdyneet aikaisemmin RYnnessd ja olimme tuol-
loin kalasatamassa, joka osoittautui huomattavasti mukavammaksi
kuin huvivenesatama. Siksi pyrimme nytkin kalastustroolareitten
viereen. Tullessamme siihen altaaseen, missd kalastusalukset
makasivat, ndimme kaijalla satamaviranomaisten auton. Meidit
ohjattiin suureen satamaan, missd makasi monta purjevenettd,
makasiinien 1l&helld. Yritimme kiinnittyd yhden isohkon baltikin
viereen, jonka kotisatama oli N.Y. Yahct Club. Veneen sisuksista
ilmestyi yOllisestd herdtyksestd drsyyntynyt kaveri. Hetken
keskustelun jdlkeen hdn rauhoittui ja tajusi, ettd olimme juuri
vasta satamaan tulleita veneilijditd ja kertoi, ettd hdn aikoi
ldhted satamasta 4 tunnin kuluttua, eikd tahtoisi hdiritd meitd
aamuisella l&hddllddn.

Veneen kiinnityksen jdlkeen joimme parit oluet Jdrgenin kanssa
ja painuimme pehkuihin.

Aamulla oli todellinen keinuminen tosiasia, pelkdsin ettd le-
puuttimet hankautuvat puhki kivikaijaa vasten. Vield enemmdn
minuve hirvitti pitkdt ruosteiset pultit, jotka kdvivdt ldhimmil-
lddn parin sentin etdisyydelld veneen kyljestd. Virittelin kal-
sareissani kiinnityksidmme ja kdvin ldheisen roskiksen vierestd
ottamassa pari irrallista lankun patkdd, jotka viritin kaijan ja
lepuuttajien vidliin. Juotuamme aamukahvit ja pakattuamme filla-
rit esille, 1ldhdimme ROnnen kaupinkia tutkimaan. Tarkoituksena
oli tavoittaa Jdrgenin aikaisempi tydtoveri ja hdnen vaimonsa,
jotka nykyisin ovat ravintoloitsijoina Bornholmin p&dkaupungis-
sa. Meiddt otettiin vastaan kuin vanhat tuttavat. Saimme kutsun
illalliselle 3ja sovimme, ettd mind tuon mukanani konjakit ja
snapsit.

Ilta oli mitd onnistunein ja skandinaavinen yhdessdolo antoi
jdlleen uskoa yhteiseen pohjolaan ja siihen, ettd purjehtijat
olkoonpa sitten tuutuja tai tuntemattomia tulevat keskenddn
toimeen erinomaisesti.

Jouduimme olemaan Rénnessd kaksi ydtd enemmdn kuin olimme suun-
nitelleet. Ldntinen myrsky oli niin kova, ettd sataman suusta ei
olisi tavallisella huviveneelld pddssyt. Sataman aallonmurtajat
eividt riittdneet aaltojen pysdyttdmiseen.

Satamassa o0li kaksi neuvostoliittolaista kalastusalusta, jotka
tyhjensivdt Beringin merestd kalastamiaan ja syvdjdddyttdmiddan
turskia. Ollessamme ihastelemassa heiddn mahtavaa saalistaan,
tuli minun ja J8rgenin luokse mies, joka puhui outoa suomalaista
murretta. Hetken keskustelun j&dlkeen kdvi ilmi, ettd hdn oli
purjeveneellddn R6nnessd ja kotoisin virosta. Nykyisin hdn asui
Saksan Liittotasavallassa. Hdn keroi olleensa monta kertaa Suo-
messa purjehtimassa kilpaa, viimeksi NJK:n jdrjestdmissd kilpai-
luissa.

Jouduimme kovaan luoviin ldhtiessdmme Borholmista kohti Kalmarin
salmea. Yhtd aikaa kanssamme ldhti toinen purjevene, joka seura-
si meitd noin 20 mailin matkan, mutta jostakin syystd se kddntyi
180 astetta Jja palasi ilmeisesti takaisin. Taivas oli uhkaavan
tumma ja meiddn oli vdhennettdvd purjeita. Ennen aamua olimme
kuitenkin jo pitk&dlld Kalmarin salmessa ja keulilla veti Genoa
II ja stuura tdysilld. Edelldmme oli y6n aikana ollut valkoinen
perdvalo. Aamun sarastaessa vaihdoiimme isomman purjeen ja ennen
Kalmarin salmea olimme ohittaneet 13 jalkaa isomman veneen. Se
tuntui mahtavalta. Meilld ei ollut tarkkoja kortteja Kalmarin
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sokkeloista, mutta selvisimme niistd seuraamalla luotsin veneitd
ja isoja laivoja. Illalla teki mieli satamaan laittamaan ruokaa
ja nukkumaan kokomittainen yé&.

Fdrjestadetin pohjoispuolella ndin ldntiselld rannalla lateraa-
liviitan ja ajoin sitd kohti. Ajattelin ettd systeemi on ilmei-
sesti sama kuin meilld. En tiedd onko ndin mutta emme ainakaan
saaneet kosketusta pohjaan. Kun olimme seikkailleet jonkin mat-
kaa, tuli toinen viitta ja kohta edessidmme oli kokonainen viit-
tojen aikaansaama kuja. Kujan vieressd oli mies ja poika laske-
massa verkkoja veneestd ja kysyin heiltd, jos he tietdvdt jonkun
saaren tai sataman, jossa voisi y8pyd ilman maksua. Meilld ei
sattunut olemaan lantin lanttia Ruotsin rahaa. Saimme ystdvdlli-
sen ohjeen saaresta. Tullessamme saaren luokse tuli meitd vas-
taan Maxi 77, jonka miehistd tarjosi meille omaa kerhosatamaan-
sa. Se o0li maksuton ja paikat merkitty vieraille erityisilla
lapuilla. Se oli palvelua se.

Gun-Britt aloitti ruuan aliton ja mind pakkasin venettd kuntoon
ja laitoin purjeita pusseihin. Ollessani kannella tuli noin 70
vuotias , piippua poltteleva vaaleaan pukuun pukeutunut herras-
mies kahden naisen kanssa istumaan ldheiselle penkille. Hetken
kuluttua mies tuli seisomaan veneen keulan kohdalle ja sanoi
minulle " tuolla on Fdrjestad " ja osoitti k&ddellddn itdd&n. Kun
vastasin hdnelle, ettd niin on ja ettd se tuntui olevan kaunis
ja vilkas paikka ja ettd tdmd satama tuntui erittdin mukavalta
ja rauhalliselta, mies tuntui tyrmistyvdn. H&n olisi varmasti
tiputtanut piippunsa ellei se olisi sattunut olemaan kd&ddessd.
Hdn ei sanonut mitddn, nydkkdsi vain ja kdveli naisten luokse.
Kuulin kun h&dn selvitti naisille. - Tuo vene tuossa on Suomesta,
mutta mies kannella puhuu ruotsia, ja tdysin selvdsti. Ei olisi
uskonut, ja kaikki kxolme nydkkdsi yhtaikaisesti.

Ldhdimme aamulla kohti Oskarshamnia ja saavuimme sinne y&lla.
Meiddn ei tarvinnut maksaa vierassatamassa tddlldkddn. Menimme
sellaiseen satamaan, joka satamakirjamme mukaan olisi vierasve-
nesatama, mutta ei sitd endd kuitenkaan ollut. Aamulla siirryim-
me Oskarshamnin kaupunkiin. Kdvimme pankissa ja kaupassa ja olo
oli todella ruhtinaallinen, kun sai tuoreita vihanneksia ja
muuta hyvdd.

Meilld oli aikomuksena kdydd vield Oxelosundissa. Sitd varten
ostin 50 kruunulla kdytetyn merikortin yhdeltd satamassa olleel-
ta kaverilta.

Lédhdimme heti iltapdivdlld jatkamaan matkaa kohti pohjoista. Kun
olimme noin puolivdlissd, kuulimme radiosta, ettd oli tulossa
kova tuuli ja jos meiddn oli kerran luovittava Oxelosundiin,
niin miksi sitten ei samalla kohti Suomen Ut&dtd. Tuumasta toi-
meen, saimme vihitellen pienentdd purjeita kunnes meilld ei endd
ollut kuin myrskyfokka ja stuura kahdessa reivissd. Kryssi oli
kiusallisen ty8lds ja perdsinpaineet antoivat odottaa, ettd
jotakin voi sattua milloin vain ja niin myds kdvi. Toinen oh-
jausvaijeri katkesi. Minun oli trimmattava vene kurssille pur-
jeilla silld aikaa kun Gun-Britt otti varapinnan esille. Se oli
kuitenkin sahattava poikki jotta se mahtuisi kulkemaan pedelsta-
lin edestd.

Noin 20 minuutin ty8n Jjdlkeen olivat varavehkeet kunnossa ja
normaali ohjaaminen saattoi taas alkaa. Gun-Britilla oli vai-
keuksia oppia ohjaamaan pinnalla. Oli ilmeisesti kulunut liian
pitkd aika siitd, kun purjehdimme folkkarilla. Sain jatkaa oh-
jaamista 5 tuntia eteenpdin ja tuulen pikku hiljaa vdhetessd
noin 15 m/s, alkoi Gun-Britt ohjata. Nukuin muutaman tunnin Jja
jatkoimme kohti Ut8td. Olimme aamun sarastaessa ohittaneet Gots-
kasanddn.

——
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Luoviminen jatkui vield vuorokauden, jonka jdlkeen tulimme Utén
loiston ndkdépiiriin ja saavutimme Lillharun oranssisen linjan.

Meilld oli Ut8seen tullessa ainakin 18 m/s vastatuuli ja aallok-
ko oli ihmeen jyrkkdd. Olimme satamassa 03.00 aikoihin. Henkild-
kunta luotsiasemalla oli vastassa ja meille luvattiin aamulla
lammin suihku. Kun menimme luotsiasemalle olivat kutterinkuljet-

Veneilijan
kymmenen saantoa

tajat ldmmittdneet meille saunan ja sen pddlle saimme kahvit. Ei
voi sanoa muuta kun ettd muu maa mustikka oma maa mansikka.

Veneilyterveisin Si-Si:n miehistd
Henrik, Gun-Britt, Anne ja Carita

AL LA ALL LA S

L el o Lalal Vo VoV N

1. Pida veneesi merikelpoisena ja sailyta
hyva jarjestys veneessasi!

2. Pida aina tarpeellinen turvavarustus
veneessasi!

3. Pysyttele veneesi ominaisuuksia
vastaavilla vesilla!

4. llmoita omaisillesi tai tuttavillesi reittisi

ja retkesi kohde. lmoita myos jos

muutat suunnitelmiasi!

Tunne meriteiden saannot!

Ala ylikuormita venettasi. Istu veneessa! 1

Tahysta huolellisesti. Varo liikaa vauhtia. !

Kuuntele saatiedotukset. Jaa kotiin.

jos on luvassa huononevaa saata.

Jos olet jo vesilla. hakeudu suojaan!

9. Jos vene kaatuu. pysyttele

veneessa kiinni. ala lahde uimaan!
10. Ala roskaa vesilla tai rannoilla!

A

(& &

-3

Gdynian sataman tullikopinkupeella riittaa vilskettad.
Puolalaiset purjehtijat joutuvat kulkemaan tullin kaut-
ta aina tullessaan ja ldhtiessddn satamasta.

VIHERKOSKI

Kuusiseo Pareistamie, puh. 657622

“EOYAMARA
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MERITUULILAINEN

Asioidessasi Sammossa.

Teet uusia vakuutuksia tai korotat vakuutus-
arvoja niin muista sanoa ettd asiamies on
MERITUULI r.y. ja asiamiesnumero .on 58663.
Ndin tekem&dll&d kartutat seuran kassaa taval-
la joka ei maksa sinulle mit&d&n muuta kuin
sanomisen vaivan.

° Hidtamerkit Nodsignaler "
Eare T

13 0ns swemman 18 Sgmssutiowi N &

osse
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o
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KIITTOKSET.

Kiitokset niille yrityksille, jotka ovat ilmoituksillaan tukeneet
taman vuosikirjan julkaisemista sekd niille aktiivisille MERITUU-
LILAISILLE, jotka ovat avustaneet MERITUULILAINEN 1987 kir joitus-
ten laadinnassa ja ilmoitusten hankinnassa yrityksilta.

MERITUULILAISET. muistattehan suosia ilmoittajiamme.

VENEILYSEURA MERITUULEN PANKKITILI JA VAKUUTUSASIOIMISTO 1387

Pankkitili: Turun Suomalainen SaastOpankki Paakonttori
433010-458720

Vakuutus- Sampo-Yhtiot MERITUULI r.y. nr. 58663
asioimisto  Yhdysmies: Hannu Honkanen
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