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MIELIPIDE

Laajasalo-Degerd Seura ry (jaliempana LDS) esittaa seuraavan mielipiteen
asemakaavaluonnoksesta koskien erityisesti Laajasalon alueellista kehittamista:

1. Kaupunkikaavaluonnos ei ole mielestimme Maankaytto- ja rakennuslain (MRL)

mukainen

Kaavaluonnoksen epatarkka pikselikartta epamaaraisine maarayksineen ei vastaa
MRL:n vaatimuksia kaavamerkinnoista. Se asettaa asukkaat kohtuuttomaan
asemaan. Kaavaa voidaan tulkita monella tapaa. Sadan metrin ruudut, joissa
vierekkaisten ruutujen maankaytto voidaan suunnitella myos ottamalla molempien
paakayttotarkoitus huomioon, siirtaa rajoja kaavoittajan halutessa 100m. Esimerkiksi
Laajasalon viheralueet voidaan puolittaa talla tulkinnalla. Kaavoittajalla on oltava
rohkeutta piirtaa tarkkoja karttoja, johon nykyaikainen tekniikka antaa hyvat
lahtokohdat. On muistettava, ettd asemakaavoitus perustuu yleiskaavaan, jolloin
yleiskaavan on oltava tarkka ja ymmarrettava, koska se on ainut juridinen asiakirja,
johon asianosaiset voivat luottaa ja vedota omissa asioissaan.

. Paatepisteesta osaksi jatkuvaa nauhamaista saaristoyhteytta

Hidas raitiovaunuihin perustuva metron rinnakkaislinjaus "saaristoratikka” on syyta
haudata alueen asukkaita palvelemattomana ja aarimmaisen kalliina.
Laajasalolaisille toimivin joukkoliikennejarjestelma on hyvat syottoyhteydet
metrolinjalle, joka on seudun keskeinen joukkoliikenneyhteys. Helsingin
raitiovaunujarjestelma on tutkitusti Euroopan hitain. Sita ei ole syyta laajentaa
keskustan ulkopuolelle, koska matka-ajoista muodostuisi kohtuuttoman pitkia ja vain
harva laajasalolainen on matkalla keskustaan. Raitiovaunua haluttaessa on syyta
jarjestaa yhteys Laajasalosta metrolinjalle ja Jokerilinjalle, ohessa linjausehdotus,



liite 1, uuden sillan kautta Roihuvuoren lapi Jokerilinjalle. Linjaus on helppo ja
edullinen toteuttaa.

Suunnittelun lahtokohtana olevalla raitiovaunu- ja polkupyorayhteydella ei voida
hoitaa laajasalolaisten liikennetta. Saaristoratikalla taman lisdantyvan lilkkenteen
hoitaminen ei toimi, kun suunnitellaan kymmenien tuhansien laajasalolaisten
asukkaiden, ja tuntemattoman maaran kauttakulkijoita ja satunnaisia turisteja,
likenneyhteyksia ilman, etta otetaan mukaan laajasalolaisten enemmiston,
yksityisautoilijoiden liikkumis- ja paikoitusmahdollisuuksia, seka sita, etta
Helsingissakin on talvi.

. Laajasaloon ajetaan puistokatua pitkin

KSV:n selvityksien mukaan nyt 16.500 asukkaan Laajasalosta kasvaa 38. — 45.000
asukkaan saaristokaupunki, siis asukasmaara kasvaa 2-3:n kertaiseksi, mutta
missaan ei selvitetd, kuinka ainoaksi yksityisautoilijoille jatettavan
Herttoniemensalmen sillan kapasiteetti riittda saapumiseen sinansa kannatettavalle
puistokadulle. Se, etta Helsingin kaupungin tamanhetkisten todellisuudesta kaukana
olevien paattajien haave on yksityisautoilun dramaattinen vahentaminen "talvisessa”
tulevaisuudessa, ei voi olla vastuullisen kaupunkisuunnittelun lahtokohta.
Lahtokohtana tulee olla nykyisten asukkaiden liikennointitarpeiden rakentava
kehittaminen ja sujuvien liikenneratkaisujen varmistaminen, seka varautuminen
tulevaan kehitykseen.

. Yliskylanlahti satama-alueineen

Satama-alueen kehittdaminen osana kaupunkibulevardisuunnitelmaa yhteyksineen
Tullisaaren puistoon on hieno ja kannatettava ajatus, mutta itse satama-alueen
veneilijdiden unohtaminen purjeveneineen on korjattava yleiskaavaluonnoksessa
niin, ettd avoin yhteys merelle sailyy tulevaisuudessakin nykyisellaan.
Herttoniemelaisilla perusteltu Killingholman kavely- ja pyorailysilta tulee poistaa
kaavaluonnoksesta, jo kertaalleen hylattyna ajatuksena.

. Toimintaa rannoille ja satamiin

Laajasalo on merellinen kaupunginosa ja sen satamien kehittaminen on oikea
suunta, mille kehittamiselle tulee luoda edellytykset yleiskaavassa. Yleiskaavan tulee
luoda riittavat mahdollisuudet sille, etta veneilyn tarvitsemat huolto- ja
lityntaliikenteen tarpeet pysakointialueineen ja talvisailytysalueineen voidaan
toteuttaa tulevaisuudessakin kayttajamaarien moninkertaistuessa.

Yleiskaava 2050:ssa tulee kuitenkin olla tavoitteena tuhansien veneilijoiden
edellyttamien olosuhteiden tunteminen ja niiden luomisen ja kehittamisen
mahdollistamat kaavamaaraykset.

. Yleiskaavan rajoja tarkistetaan ja muutetaan Laajasalossa

Viheralueita ei saa supistaa Laajasalon luontoarvojen ja kulttuuriympariston
kustannuksella. Viheralueita kiertamaan rantoja tulee merkitd huomattavasti
enemman. Vartiosaari on merkittava koko metropolialueen tarkeaksi
virkistysalueeksi, silla Ita-Helsinkiin tarvitaan Vartiosaaresta "Helsingin itdinen
Seurasaari”.
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Vesiliikenteen kehittyminen

Vesijoukkoliikenne on otettava tosissaan osaksi Helsingin joukkoliikennetta.
Saariston jatkuva linja seka linja suoraan Laajasalosta keskustaan on merkittava
kaavaan liitteessa 2 hahmotellun periaatteen mukaisesti.

Kymmenien tuhansien asuntojen rakentaminen saareen, Laajasaloon, ilman
kunnollista kunnallista vesiliikenneyhteytta, ei ole kenenkaan edun mukaista. Jos
kaavoittajan tavoite on se, etta kullakin asunnolla on oma veneensa, niin sen pitaisi
loogisesti nakya myds yleiskaavaluonnoksessa.

Uusia siltaratkaisuja

Yksityisautoilijoiden maara Laajasalossa on nykyisin 1-2 autoa per kotitalous, eika
sen vahenemiseen ole nahtavissa mitaan tosiasiallista perustetta
tulevaisuudessakaan. Nykyisten laajasalolaisten liikenne Helsingin keskustaan on
vain 15-25% asukasmaarasta, eika sen kasvaminen tulevaisuudessakaan ole
todennakaista, koska Helsingin keskustan merkitys tyopaikka-alueena on
pienentymassa. Kruunusiltojen rakentaminen ei tule merkittavasti helpottamaan
nykyisten ja tulevien laajasalolaisten likkumista ulos ja sisaan saarelleen ilman
yksityisautoilun mahdollistamista.

Laajasalon ja mantereen valille tarvitaan Kruununsiltojen lisaksi vahintaan yksi uusi
yksityisautoilusilta luoteen suuntaan sujuvan liikenteen aikaansaamiseksi. Liitteen 1
mukaisen raitiotielinjasillan yhteyteen on luontevaa rakentaa kyseinen uusi
yksityisautoilun mahdollistava silta.

Laajasalontien kaupunkibulevardi ja uusi Keskusta

LDS:n 16.6.2010 tekeman ehdotuksen mukaisesti KSV on vuosien 2013-14 aikana
laatinut suunnitelmia, joiden perusteella, yleiskaavan tultua hyvaksytyksi, voidaan
kaynnistaa asemakaavan muutosty0, jossa LDS tulee mielellaan avustamaan ja
kannattamaan seka auttamaan Yliskylan uuden Keskuksen aikaansaamisessa.

Puuskaniemi ja Jollas

Jollaksen rakentamisalueet tulee merkita kokonaisuudessaan pientaloalueiksi.
Kerrostalotehokkuudelle Jollaksen perukoilla ei ole mitaan perustetta. Myoskaan
Jollaksentien risteyksen seudun pientaloalueelle esitetylle 1,0:n tehokkuudelle ei ole
mitdan perustetta. Yhtenaisia pientaloalueita tulee vaalia asukkaiden toivomina
asumismuotoina.

Laajasalon liikuntapuisto

Laajasalon liikuntapuiston merkitseminen rakentamisalueeksi ei vastaa kaavoituksen
edellyttamaa terveellisyyden vaatimusta. Merkittavan kaupunginosan asukkaat
tarvitsevat liikuntapuiston monine eri harrastusmahdollisuuksineen. Uimahallin
saaminen Laajasalon liikuntapuistoon on ollut pitkdan LDS:n ja laajasalolaisten
karkihankkeita, joten sen rakentamiselle kaavan on luotava mahdollisuus.

Laajasalon liikuntapuiston kehittamista varten on asetettu toimikunta, jonka
tarkoituksena on kehittaa liikkuntapuiston alueen liikuntapalveluita kokonaisuutena.
Tassa yhteydessa kannatusta ovat saaneet ainakin golfkentan laajennushanke seka
Sarvaston pienvenesataman kehittaminen. Nama tulee huomioida myds
yleiskaavassa siten, etta liikuntapalveluiden laajentaminen ja kehittaminen alueella



ovat mahdollisia.

12.Vartiosaari
Vartiosaari on merkittdva taman mielipiteen kohdan 6 mukaisesti tarkeaksi
virkistysalueeksi, "itaiseksi Seurasaareksi”. Ylikunnalliset kulttuuriymparistot, kuten
Vartiosaari ja Ramsinniemi on sailytettava kaupunkimaiselta rakentamiselta.
Voimassa olevan Helsingin yleiskaavan mukaisen Ita-Helsingin kulttuuripuiston
merkitys kasvaa erittain tarkeaksi, kun rakentamisen painopiste siirtyy itaan pain ja
kaupunginosat tiivistyvat. Laajasalo, Tammisalo, Marjaniemi, Itdkeskus, Puotila ja
Vuosaari rantaviheralueineen kehystavat tata merellista puistoa, jonka keskeisena
helmena on Vartiosaari, kuten Seurasaari on lannessa.

13.Laajasalon joukkoliikenneyhteydet
LDS:n mielesta Kaupunkikaava 2050 -luonnoksesta puuttuu oleellinen osa
Laajasalon nykyista ja tulevaa todellisuutta, yksityisautoilijoiden tarpeiden
huomioiminen.
Kuten taman mielipiteen kohdissa 2 ja 7 on jo todettu, Metro- ja Jokerilinjat toimivine
syottoliikenneratkaisuineen seka yksityisautoilun edellyttamine P-alueineen ovat
nykyisten ja tulevien laajasalolaisten toimivin joukkoliikenneratkaisu taydennettyna
vesiliikenneyhteyksilla. Vesilikenteen syottoliikenneratkaisut tarvitaan kuten Metron
ja Jokerinkin osalta. Liityntaliikenteen P-alueiden huomioiminen Yliskylan keskustan
yleiskaavoituksessa on myos huomioitava nykyistd paremmin Jollaksessa asuvien
kannalta.
LDS:n mielesta ei pitkan tahtaimen ratkaisuna pida unohtaa myoskaan
Katajannokan alla jo olevaa "minimetron” louhittua |&ht6a kohti
Suomenlinnaa/Santahaminaa (?) ja edelleen Laajasalon kautta Herttoniemeen
mahdollistavaa ratkaisuvaihtoehtoa, vaikka nykyiset Helsingin paattajat eivat olekaan
sita arvostaneet.
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