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Vastaus asiaan "Laajasalon liikenteen kehittaminen"

— kohdasta, "Laajasalon ja erityisesti Kruunuvuorenvannan litkenneyhteyksid ja saavutettavuutta
voidaan teholdaasti parantaa Kruununsiltojen avulla. Raitioyhteys tasapainottaa
litkennekuormitusta Herttoniemen suunnalla ja keventdid selvéisti metron kuormitusta sen
matkustajaméicivéiltéiéin suurimmassa kohdassa, Kulosaaren sillalla.”, LDS toteaa, ettei
kyseinen perustelu auta mitenkddn laajasalolaisten enemmiston tulevia liikenneongelmia.

Selvityksen mukaan ratikkasilta parantaa Yliskylan alueen tydématkojen kokonaissaavutettavuut-
ta 15 % (kaikki kulkutavat huomioiden) verrattuna tilanteeseen jossa ratikkasiltaa ei ole. Hertto-
niemen tunneli parantaisi Yliskylan alueen tydmatkojen kokonaissaavutettavuutta 5 %.

— kohdista, "Kruununsiltojen rinnalla Laajasalon liikenneyhteyksid on tarpeen kehittéid myds
autolitkenteen osalta.”, "Kruununsiltojen avaaminen autoliikenteelle vaikuttaa olevan selviisti
Linnanrakentajantien tunneliyhteyttd kustannustehokkaampi ratkaisu Herttoniemen
litkenneongelmiin. ” ja "Kruununsiltojen avaaminen autoliikenteelle ei siksi ole perusteltua.”,
LDS toteaa, ettei tassakdin “kokonaisuudessa” ole ajateltu yhiidn laajasalolaisten
enemmiston (laajasalolaisia nyt 17.000 ja n. 40.000 vuonna 2050) tulevia liikenneongelmia

Selvityksen mukaan Laajasalosta Herttoniemeen saapuva henkildautoliikenne tuplaantuu vuo-
teen 2050 mennessa. Ruuhkien aiheuttamat viivytykset kasvavat nykyisesta noin minuutista 4-5
minuuttiin (aamuruuhka) ilman merkittavia kehittamishankkeita. Tdma on ongelma seka Laaja-
salon nykyiselle, etté tulevalla vaestdlle. Siihen on tarpeen I6ytad kustannustehokas ratkaisu,
Herttoniemen tunneli ei ole sellainen.

"Kruunusillat autoliikenteelle” -hanke lisaisi henkildautoliikenteen kokonaismaaraa, mika on vas-
toin Helsingin liikenteen kehittamisohjelman tavoitteita. Lisaksi se aiheuttaisi ongelmia Helsingin
niemen liikenteen sujuvuudelle. NAmé& ovat nékdkohtia, jotka puhuvat hanketta vastaan.

Kaupunkisuunnitteluvirasto on tiedostanut Laajasalon liikenteen tulevat ongelmat ja etsii niihin
aktiivisesti suunnittelun keinoin ratkaisua, tai ainakin helpotusta.

— kohdasta, "Joukkoliikenteen kéyttdjien, kdvelijdiden ja pollupyérdilijéiden nékdkulmista
raitiosilta tarjoaa selvésti suurimmat hyédyt investointiin néihden. ”, LDS himmiistelee, kuinka
monta kivelijad ja polkupyordilijia oikeasti kdyitdd siltaa loka-huhtikuussa (7 kk) ja miten
sellaisen vahemmiston kantaa voidaan painottaa enemmiston sijaan, joka on tiysin toista
mieltd tarvitessaan siltaa henkilo- ja bussilitkenteelle? Eiko selvityksen tekijat ole perehiyneet
ollenkaan esim. VR:n kiskoliikenteen ongelmiin talviaikaan?

Suurimmat hyodyt sillasta kohdistuvat joukkoliikenteelle. Myds kéavely- ja polkupyoréliikenne
hyotyvat lyhyemmasta reitista Helsingin niemelle. Niille koituva hyoty on kuitenkin selvasti pie-
nempi vahaisemman kayttajamaaran vuoksi, erityisesti talvisaikaan. Helsingin kaupungilla on
hyvin pitk& kokemus raitioliikenteen operoinnista myds talviaikana.



— kohdasta, “Herttoniemen ja Laajasalon alueelle tulisi laatia kokonaisvaltainen
litkennesuunnitelma, jonka Idhtékohtana on raitiosillan toteutuminen ja toisaalta
(Herttoniemen) tunnelin siirtyminen kaukaiseen tulevaisuuteen”, LDS toteaa tuon selvitystyon
olleen tarpeellinen jo ennen kuin Laajasalon oljysataman, nykyisen Kruunuvuorenrannan,
aluerakennushankkeen tarkempaa suunnittelua Iihdettiin tekemddn, puhumattakaan sitoen
sitd raitiovaunuliikenteeseen, mille ei Laajasalon saarella ole mitddn virkaa verrattuna
nykyiseen bussiliikenteeseen ja/tai sen linkittamistd tulevaisuuden pienoismetroon.
Kehittamissuunnitelman rajaaminen esitetylli tavalla tissi vaiheessa, ¥VA -selvitysten
ollessa kesken, on ennen kuulumatonta ja fuomiftavaa.

Herttoniemen ja Laajasalon liikkennetta on suunniteltu jo pitkdan yhdessa alueen maankéayton
kanssa. Kyseessa oleva selvitys on kuitenkin ensimmainen, jossa on laskettu Herttoniemen
tunnelihankkeen yhteiskuntataloudelliset hyddyt suhteessa kustannuksiin. Hankkeen alhainen
kannattavuus tuli yllatyksena myds asiaa valmistelleille suunnittelijoille. TAman vuoksi vaihtoeh-
toiset suunnitelmat ovat tarpeen. Seké kyseessa olevassa selvityksessa saadut tulokset, etta
YVA-selvityksen tulokset otetaan huomioon kehittamissuunnitelman teossa.

Helsingin suurimmalle saarelle, Laajasaloon, on edesvastuutonta suunnitella ja rakentaa
asuntoja kymmenille tuhansille asukkaille suunnittelematta heidin henkiloautoliikenteen
toimivuuden parantamista asukaslukujen kehityksen suhteessa. Lisiksi yhden
autoliikennesillan varassa oleva lahes 40.000 asukkaan saari on pelastus- ja huoltoiminnan
kannalta aivan lahitulevaisuudessakin kestamaton, ellei jopa laiton ratkaisu.

Helsingin tavoitteena on, etta entistd suurempi osa kaupunkilaisista pystyy kayttdmaan joukko-

likennetta, kavelya ja pyorailya paivittaisessa liikkumisessa. Myos Laajasalon henkildautoliiken-
teen sujuvoittamiseksi on tehtava toimenpiteité. Ratikkasilta on myos pelastusajoneuvojen kay-
tettavissa.

Terveisin,
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