


KESAKAUDEN AVAJAISET PALKANEELLA 1-3.6.1984

Olimme jo torstaina 31.5.84 Vallikallion Shellilla paattaneet
ettd, ldhtisimme porukalla Keimolan Kesoililta klo.18.00.

Itse olin ensimmdisten joukossa jo ennen klo. 17.00:sta ja
Klo.18.00 mennessd kymmenen Volkkaria oli ilmestynyt Kesoilille.
Kolmella jadsenellid oli LA-pubelin autossaan ja kanavalla 3 rijitti
juttua Pdlkidneelle asti, jossa Esa Makeld jo huuteli meita.
Mysteryssdkin on siis LA-pubelin kuten muutamassa toisessakin
turkulaisessa VW:ssi3. No niin palataampa taas asiaan. Matka

sujui byvin, miten muutenkaan, kun alla oli Volkkari. Leirinta-
alueella Mikeldn Esa jo odotteli, sanoi tulleensa jo paivalla.
Portilla ilmoittauduimme ja sitten suuntasimme kobti mdkkeja.

' FVWA:n lippu vedettiin, tai .61i sitten jo vedetty salkoon
ennenkuin tulimme, en tiedia. Pienempi lippu laitettiin mdkkimme
kuistiin kiinni. Pieni pettymys oli turkulaisten Volkkareiden
vahyys, vain 2 kpl. Porvoolaisiakin taisi olla ybhta monta mutta
informaatio ei ollut sinne oikein kulkenut.

Illemmalla paistoimme makkaraa ja myShemmin pohdimme kerbhon
kohtaloa. Kuultiin monia byvid ehdotuksia mutta niitd ei kirjoi-
tettu muistiin. Lauantaina bherdsimme virkeind ja innokkaimmat
kdvivat heti aamutuimaan uimassa. P3ivdlld teimme ostoksia
paikallisessa puodissa jonne menimme kdvellen. Helsingistd tuli
muutama auto lisdid joita olimme odotelleet, sekd illalla

Sari Jisiskeldinen ja Timo Rautiainen jotka tydesteiden takia ebtivat
olemaan vain pari tuntia (siind oli yritystd). Olin kuullut etta
Himeenlinnasta tulisi muutama Volkkari ja tulivathan ne,-53 cabriolet
kdrjessid. Himeenlinnasta tuli todella siistejd originaaleja, joita
ainakin itse olen kovasti ruvennut arvostamaan.

Illalla ilmestyi vield erds kummajainen joka vadhan kuullosti
Volkkarilta, ndytti 1300:1ta - 66:1ta, mutta mitd 18ytyikaan
takapellin alta? No sielldhdn oli Fordin 1700 cm3 :n veenelonen ja

keksintd oli jopa katsastettu.



Omistaja sanoi ajavansa ldhelld jarvii koska moottori
tabtoi kdydda kuumana ja vaikka jadhdyttdja 10ytyi etu-
pellin alta,niin se ei saanut tarpeeksi ilmaa.

Mr.N,eli Antero Nissild saapui Tampereelta siistilli
1300:1la joka oli vuosimallia -66,helmi oli kuulemma
kotona ( HOD-41 ). Illalla ennen saunaa,pohdimme jdlleen
kerhon kohtaloa. Hyvid ehdotuksia saatiin monta ja ne
kirjoitettiin t&d11d kertaa muistiin. Lauantaina oli
yhteensa 28 kpl. Volkkareita, joku oli ne laskenut.
Kuinkahan monta on pddtapahtumassa BUG IN FINN:ssi ?
Sunnuntaina kerdsimme silloin vield paikalla olleet
kasaan ja kuvasimme niitd. Mielestini viikonloppu

oli erittdin onnistunut vaikka mitH3En ibmeempdad objel-
maa ei jdrjestetty. Ennen kotiin 1&ht53 kivimme vieli
muutaman jasenen voimalla Vehoniemen-automuseossa jossa
oli -51 kuplavolkkari josta tarkkasilmiisimmit 16ysivat
muutamia pienid virheitd,itse en niiti olisi huomannut.
Ilmat olivat mainiot ja porukka mukavaa joten toivon

etta vield Turussa ja Pidlkidneelli tiAni kesini tavataan.

Macke (Vw-27)



Tarkoituksenamme on jarjestaa VW TOY SHOW Padlkaneelld

BUG IN FINN:n yhteydessa, joten ostakaa,etsikdd,rakentakaa,
lainatkaa naapurin pojalta tai hiekkalaatikolta ym. jonkin-
lainen VW-lelu,pienoismalli tai jotakin muuta. Ottakaa ne

mukaan olisi kiva ndhdad mitd kaikkea 1lOytyykdan.

Seuraavilta sivuilta 1loytyy Volkswagenin teknisia
tietoja ja valmistusnumeroita josta voit katsoa

esim. koska autosi on valmistettu ym. ym.




ERI MOOTTORIEN TARKEMMAT TEKNISET TIEDOT 1940-1975

(sekd autojen muut tiedot)

VW Type 1 (KdF-Wagen) — produced 1940 to 1944

Engine: 4-cyl horizontally-opposed air-cooled, 70 x 64mm, 985¢cc, CR
5.8:1, 1 Solex carb, 22.5bhp at 3,000rpm. 75 x 64mm, 1,131cc, 25bhp at
3,300rpm from March 1943.

Transmission: Final-drive ratio 4.43:1. Gear ratios, 1st 3.60, 2nd 2.07,
3rd 1.25, top 0.8, reverse 6.6:1.

Suspension and brakes: IFS, transverse laminated torsion bars with
trailing arms; IRS, swing axle with radius arms and single transverse
torsion bars. Single-acting hydraulic shock absorbers all round. Worm-
and-nut steering. Mechanically operated drum brakes. Steel disc
wheels with five-bolt mounting, 4.50 x 16 tyres.

Dimensions: Wheelbase 7ft 10%2in, front track 4ft 3in, rear track 4ft
iVain. Length 13ft 9in, width 5ft 1in, height 5ft 1in. Unladen weight
12.8cwt. ‘

Basic price: Saloon RM 990 (£85), with sunshine roof RM 1,050 (£90),
1939.

VW Type 2 (Kiibelwagen) — also known as Type 82 — produced 1940 to
1945
Specification as Type 1 except for:

Engine: CR6.1:1, Solex 26 FV1 carb.
Transmission: 1:1.4 reduction gears.
Suspension and brakes: Double-acting shock absorbers at rear, 5.25 x
~16 tyres.

.imensions: Front track 4ft 5in, rear track 4ft 5'/%zin. Length 12ft 3V/in,
width 5ft 5in, height (hood up) 5ft 3in, (down) 3ft 8in. Unladen weight
14.2cwt.

Type 1 - produced 1945 to 1953

Specification as Type 1 (1940-44) except for:

Engine: 1 Solex 26VFJ-type carb to 1948, HUF carb to March 1950, then
Solex 26 VFIS to October 1952, Solex 28 PC1 thereafter.

Suspension and brakes: Double-acting shock absorbers from April
1951. Hydraulic brakes on Export from April 1950. 500 x 16 tyres to
September 1952, 5.60 x 15 tyres thereafter.

Dimensions: Length 13ft 4in, height 4ft 11in from October 1952.
Unladen weight 14.2cwt.

Basic price: Standard saloon £600, Export £690, 1953.

1200 - produced 1954 to 1960
Specification as Type 1 except for:
Engine: 77 x 64mm, 1,192cc, CR 6.6:1, 30bhp at 3,400rpm.

Transmission: Final drive ratio 4.4:1. Gear ratios, Export, 1st 3.60, 2nd
1.88, 3rd 1.23,top 0.82, reverse 4.63:1. 1959, 1st 3.60, 2nd 1.94, 3rd 1.22,
top 0.82, reverse 4.63:1.
Suspension and brakes: Front anti-roll bar on Exportand Cabriolet from
August 1959.
Dimensions: Unladen weight 14.3cwt, Cabriolet 15.7cwt.
lasic price: Standard £600, Export £690, Cabriolet £950, 1955 to
Standard £617, Export £717, Cabriolet £968, 1960,

1200 — produced 1960 to 1978

Specification as 1200 (1952/60) except for:

Engine: CR 7:1, Solex 28 PICT carb to November 1963, Solex 28 PICT-1
to July 1970, Solex 30 PICT 3 thereafter. 34bhp (DIN) at 3,600rpm.
Transmission: Final drive ratio 4.375:1. Gear ratios, 1st 3.80, 2nd 2.06,
3rd 1.32, top 0.89, reverse 3.88:1.

Suspension and brakes: Worm-and-roller steering. Steel wheels with
four-bolt mounting from August 1967.

Dimensions: 4ft 5%%2in rear track from August 1967. Unladen weight
14.9cwt.

Basic price: Standard £617, Export £717, Cabriolet £1,347, 1961;
Standard £699, 1970; £1,329, 1975; 1200L £1,644, 1977.

1300 — produced 1965 to 1975

Specification as 1200 except for:

Engine: 77 x 69mm, 1,285cc, CR 7.3:1, 7.5:1 from August 1970. 1 30
Solex PICT-1 carb to February 1968, 30 PICT-2 to August 1970, 30 PICT-3
to June 1971, 31 PICT-3 from June 1971.40bhp (DIN) at 4,000rpm. 44bhp
(DIN) at 4,100rpm from August 1970.

Dimensions: Front track 4ft 3%ain, rear track 4ft 1in, 4ft 5%%in from
August 1966. Length 13ft 41/4in, width 5ft 034in, height 4ft 11%ain.
Unladen weight 14.9cwt, Cabriolet.

Basic price: £650, Cabriolet £950, 1966; £799, 1971; £1,209, 1975.

1500 - produced 1966 to 1970

Specifications as 1300 except for:

Engine: 83 x 69mm, 1,493cc, CR 7.5:1, Solex 30 PICT-1 to August 1967,
30 PICT-2 thereafter. 44bhp (DIN) at 4,000rpm.

Transmission: Final drive ratio 4.125:1. Gear ratios, 1st 3.80, 2nd 2.086,
3rd 1.26, top 0.89, reverse 3.88:1. Semi-automatic, final drive ratio
4.38:1, 1st 2.06-4.33, 2nd 1.26-2.65, top 0.89-1.87.

Suspension and brakes: Semi-automatic, IRS, semi-trailing arms with
double-jointed drive shafts. Front disc brakes.

Di‘mensinns_: Front track 4ft 3Vain, rear track 4ft 5in. Length 13ft 41/in,
:\gdSIh 5ft 0in, height 4ft 11in. Unladen weight, 15.7cwt, Cabriolet
ocwt,

Basic price: £697, Cabriolet £1,003, 1967; £812, 1970.

1302, 1302S - produced 1970 to 1972

Engine: as 1971 model 1300 (1302). 85 x 69mm, 1,584cc, CR 7.5:1, 30
PICT-3 Solex carb to June 1971, 34 PICT-3 thereafter. 50bhp (DIN) at
4,000rpm (1302S).

Transmission: Final drive ratio 4.375:1, 1302; 4.125, 1302S. Gear ratios,
1st 3.80, 2nd 2.06, 3rd 1.26, top 0.89, reverse 3.610:1.

Syspension and brakes: IRS, as 1500 semi-automatic, 5.60 x 15 tyres.
Dimensions: Wheelbase 7ft 1134in, front track 4ft 6'/ain, rear track, 4ft
5Vain. Length 13ft 4'%in, width 5ft 2'/%in, height 4ft 1134in. Unladen
weight 17.1cwt, Cabriolet 18.1cwt.

Basic price: £989, 1970; £1,019, 1972 (1302S).

1303, 1303S - produced 1972 to 1975

Specification as 1302/1302S except for:

Dimensions: front track 4ft 63/4in, rear track 4ft 5in. Length 13ft 7in.
Unladen weight, 16.9cwt, Cabriolet 18.3cwt.

Basic price: £1,025, 1972; £1,595, 1975 (1303); £1,072, 1972; £1,226,
1974 (13038S).

Karmann Ghia Type 1 - produced 1955 to 1974

Eglgine: as 1200 to 1965; 1300 (1965-66); 1500 (1966-1970): 1600 (1970-

Transmi;sion: as with respective engines,
Suspension and brakes: Torsion bar throughout. Hydraulic drum
brakes on all wheels to July 1965, front discs thereafter.

Dimensions: Wheelbase 7ft 10%%in, front track 4ft 3in, 4ft 31%in from
August 1966, rear track 4ft 17/in, 4ft 5in from August 1966. Length 13ft
5in, width 5ft 3in, height 4ft 4in (coupe). Unladen weight 17.1cwt.
Basic price: £1,516, 1957; Cabriolet £1,395, 1958to £2,263, 1974. Coupe,
£1,976, 1974.

Karmann Ghia Type 3 — produced 1962 to 1969

Engine: Type 3, with crankshaft-mounted cooling fan. 1500: 83 x
69mm, 1,493cc, CR 7.2:1 (early) 7.8:1 (later), 1 Solex 32 PHN carb, 45bhp
(DIN) at 3,800rpm. 1500S (from 1964 model year): CR 8.5:1, 2 Solex 32
PDSIT carbs, 54bhp (DIN) at 4,800rpm. 1600 (from 1967 model year):
85 x 69mm, 1,584cc, CR 7.7:1, 2 Solex 32 PDSIT-2 carbs, 54bhp (DIN) at
4,000rpm. :

Transmission: Final drive ratio, 4.125:1. Gear ratios, 1st 3.80, 2nd 2.06,
3rd 1.32, top 0.89, reverse 3.88:1. 1600, 3rd, 1.260.

Suspension and brakes: IFS, transverse torsion bars with anti-roll bar
and trailing arms; IRS, swing axle with radius arms and single
transverse torsion bars. Double-acting telescopic shock absorbers all
round. Worm-and-roller steering. Hydraulic drum brakes, front discs
from 1967 model year.

Dimensions: Wheelbase 7ft 9'%in, front track 4ft 31%in, rear track 4ft
5%zin. Length 14ft 0'%in, width 5ft 3%ain, height 4ft 51/%2in. Unladen
weight 17cwt, 1600 17.8cwt.

Basic price: £1,329, 1963; 1600, £1,600, 1968.

Until July 1955, Beetles were identified by their calendar year, but the
‘model year' was introduced in August 1955 when 1956-specification
Volkswagens were first produced. So though these specifications refer,
for instance, to ‘1200 — produced 1960 to 1978’ it was a 1961 model. This
applied to all new Beetle models after 1956.
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PARI KAUNISTA KABRIOLETTIA Made by Karmann
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VANHAN ROUVAN TARINA

Ulen Volkswagen henkiltauto, malli 2 sedan II/.':-';HH—(')'E)

27,

relkigteri JIt-;

Se oli joslkus wvuonna 1964, kun minut

kerra: ulos tehdashallista

makaupunkini o

mutta siita voin kertoa sitten eri

Suuri ouni kohtasi minua, kun piusin

reita, jotka laivattiin Suomeen,

liita, etta onilstajan kannattaa

kun ei ole varaa heti ostaa.

Wolfsburgin kaupungissa,
todella mielenkiintoinen

tarinan

Jossa autot ovat

pitai

ajettiin ensimmiisen

Synty-

ja moderni kaupunki,

toisella kertaa,

Siihen jouklkoon Volkka-

REin Kal=

niistid huolta., Uutta

£liméani ensimuiiiset kahdeksan vuotta kuluivat rauhallisen

herrasmiehen hallinnassa, ja niisti

kerrottavaa,.

Toisen moottorini sain Joskus wvuoden

isantini halusi jostain syysti saada

jJoten minut myytiin - tai sanoisinko

paasin nykyisten omistajieni

maksoi silloin 80 p/litra! Uudella

vasta S.460 kil

ajoista ei ole

autoksi,

moottorillani

pal jon

=73 alussa. Ensimmdinen

"nuoremman" auton -

oli minun onneni, etti

minusta tehtiin kauppakirjat, bensiini (92 okt)

oli ajettu

iometrid, joten sydédweltini olin kuin uusi,



whan a ! nusta oli huolebhlinut merkikikorjaumo, jossa
Ltunteetcomat kildet olivat tehneet vain sen tiirkeimmin, miti
il lotnicin holtoon farvitiiin, utta nyt todella btunsin,

ettili malli mmuttui. Jokainen paikka, johon uusi isiintiani
piiisd lcasaksit, tutkittiine Jos 01i jotain korjattavaa tai

uusien osien vaihtamista, se tapahtui. Sydimeni oli pakahtua,

kun minua alettiin pit&déd perheen jisenenii,

NivelbussiVolkkari Wolfsburgissa

Vuoden -775 lopussa sain vanhan helmenvalkoisen virini tilalle

hopeanhohtoisen vidrin, uudet istuinsuojat ja niskatuet - arvat-

kaa olilko mahtawva tunne,

nsiimdiset ridttivydrenkaani sain =74 elokuussa - ja voi pojat
ettd oli meno tasaista. IEn heijannut ja hakenut ajolinjojani enaid,

Talviajot loppuivat kohdallani vuonna 1974, Siité& asti olen

saxnut olla rauhassa lampimiédssd tallissa samanikiiisen llillmanin

kanssae len kertoillut sille matkoistani ja kokemuksistani

isidnnidn ja emdnnin mukana.

Clutkaupunki Pilzenissi, Tsekkoslovakiassa ve. 77



Niddis ti matkoista puheen ollen, olen kiynyt monessa eri maassa,
olisiko niitid yhteensd yhdeksiin. Cnsimmidiselle nitemmille ul-
komaanmatkalle lihcimue ve 74 Snglantiin ja kilometreji ker-

tyi noin 3.000,

Englannissa v. 74 matkalla kohti pohjoista

Tiundn Jjidlkeen kivimme joka vuosi Buroopassa vuoteen -78 asti,
jolloin isdntédpari osti VW pakettiauton, koska yopyminen siind
on helpompaa kuin minun kanssani., Nyt joku sanoo, ettd eihdn
Kuplassa voi yopyd, mutta mind sanon, ettd kylla voi.

Cli se ensin viahin hémmentéavidid, kun emédnta laittoi wverhot
kiertdmiédn ikkunoita (ajattelin, ettd kai ne liittyy rattdri-
klubiinkin) ja sitten mentiin koemakamaan Tekun pysikointi-
paikalle, kun omassa pihassa ei kehdattu. Kuinka "s@ngyn"
tekeminen sitten tapahtui. Takapenkki otettiin kokonaan pois
ja isintid teki tilalle "lattian", Ztupenkit tyonnettiin mah-
doliisimuan paljon eteenpédin ja ndin syntyi tila, jossa pys-
tyi nukkumaan.,

Puolassa eriis alkuasukas halusi vidlttamatta padstd katsomaan
miltd ndytin sisdltd, kun isdntdpari aamulla kompi ulos,
Vihin puutuneitahan he olivat, mutta h&td ei lue lakia,.
Varsinkin jos on satanut viikon ja teltta on ladpimarka niin

kylla kuiva Kupla on paljon mukavampi paikka,



Krakowan leirintdalueella ve 75

Yhtidan kertaa en ulkomaanmatkoillamme jattéanyt matkustajiani

e < Eoss iy S
pulaan. Kerran erittdin kuumana pé&ivand (+ 34 C) BEdinburgissa
tapahtui jotain. Startatessa kuului moottoristani vain
klonk klonk ja silloin kaviaisi mielessd, ettd mitéds nyt -
mutta sitten muistin, ettd onhan isdntini mitd parhain mekaa-
nikko, joten vaikka jotain olisikin wvialla niin kylld hommua
hoituu. Unneksi pidustiin pelk&lla sdikidhdykselld. FKuumuus oli
vain haihduttanut ©6ljyt sylinterinseinédmistd., Oltuani hetken
varjossa "jadchtymassid" seuraava startti onnistui ja matkanme
jatkui h#iricittd.
Toisen kerran muistan, kun olimme Puolassa, kaasuvaijeri kat-
kesi aivan polkimen juuresta. Kuten kaikki tietédvidt, varaosien
saanti autoihin itidblokissa on erittdin vaikeata - lansiautoista
nyt puhumattakaan. £i siind muu auttanut kuin paikata rautalan-
galla, Niin hyvin se pikapaikkaus ornistui, ettd wvasta Suomessa

vaihdettiin uusi vaijeri. Paikatulla tuli kilometrej&a n. e 500 .

Vuoden -79 syksylla emiédnténi sai ajokortin, ja silloin mietin,
mitdhidn tédstdkin tulee, vanhoilla pédivillaén vield joutuu
naisen ajamaksi (eiki se emidntidkidin enii niin nuori ole),

Mutta hyvinhén se 1l&dhti kulkemaan - meididn yhteinen taipaleemme.,
\ika kului tasaisesti keohdallani ilman mitédén mullistavaa,.
Kesdisin tuli kilometrej&a noin 1,000 - 1,500 ja talvet wvietin

tallissa, kuten jo aikaisemnin Kerroin, Kunnes sitten koitti



kesii -0le, Silloin tami tytto luuli; etta nyt sitd perheen-
jidsenyys loppuu ja minut myydain Rally Cross -autolsi -

ilciiéi kun oli silloin jo 17 wvuotta ja wverotusarvolkin vain

320 markkaa. Perheeseen ostettiin nimittiin "uusi" auto:

Fiat 850, vm -71., Mutta kuinka ollakaun, is#dnti alkoi purkaa
vanhoja lokasuojiani ja sanoi eminnidlle, ettd nyt sitten kat-
sotaan kuinka hyvin sakemanni on auton tehnyt - jos tervetti
pintaa 1loytyy massauksen alta niin mehiin teemme Vanhasta

Rouvasta sellaisen auton, ettd sitid moni kadehtii,

Siitd se sitten alkoi melkoinen touhu. Vanhat lokasuojani
heitettiin roskiin ja kaikki miti sisédltidni saatiin irti

irrotettiin. Vanhat massat ja tervat raaputettiin pois ja

uudet vedettiin tilalle.Tarkkana poikana isidntd veti tervat

myos sisdpuolelle, jotta en varmasti pidusisi rupsahtamaan,

Arvatkaa olinko nidky pohjamaalattuine lokasuojineni, ilman
minké&inlaisia laseja, lamppuja, peilejid, kapseleita eikd
sisédlldakéddan ollut kuin kuskin penkki, kun minua vietiin maa-
lattavaksi. Onneksi oli sumuinen aamu, kun lidhdimme ajamaan
emdntd edelld IMiatilla ja minéd peridssid. liehdn olimme aivan
laiton karavaanij; ajoimme tuajaman ulkopuolella, sumussa ja
minéd ilman minkdinlaisia valoja. Kerran poliisi pysdytti
meiddt vidhin ennen maalaamoa, mutta luotettavan niékoisind ja
kaikki paperit kunnossa olevina selvisimme pelk#llid siikiah-—
dyksellé, (Lain mukaan minut olisi pitidnyt viedd kuljetusalus-

talla -~ ei olisi saanut edes hinata saati sitten ajaa.)
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Maalaamossa oloni aikana
minulle hankittiin uudet
Magnels-vanteet, Gislaved
Speed 175x15 renkaat ja
niihin irralliset valkosi-
vut, vihertédvidt polaroidut
lasit joka puolelle, vih-
redd antiikkiplyyshia si-
sustukseen, samasta materi-
aalista istuinsuojukset ja
paljon muuta pientd uutta
sekd ikioma neitto - koko-
vartalomallia.,

Kun minut sitten haettiin
nois maalaamosta olivat
molemmat omistajani erittdin
tyytyvidisid. Kaksividrinen
hohtovihred oli onnistunut
todella hyvin ja neljd lak-
kalkerrosta paalld vield

korostivat vdrisdvyjidni,

Syksylld =82 kun kédvin katsastuksessa jédi mieleeni lause, jonka
katsastusmies sanoi toiselle: "lluolella tehty auto, &dl&d tee

sormenjalkid,."

Sitten tuli kesd -83, joka todella oli autoeléméni kohokohta.
Emiantda sai kuulla "pastori!" Nissiselta, etta PidlkéEneelld on
Volkkareicen kokoontumisajo, Jja sielld valittaisiin myos kau-
nein Volkkari, Siitdkos isdntédpari innostui, insin piti 1iit-
tvd yhdistykseen (josta ei mill&dun tahtonut saada tie Loja) Jja
ilmoittautua mukaan ajoon.

Mind olin vdhidn epidilevidinen koko "kauneuskilpailua" kohtaan ja
ajattelin, ettd mitd ne nyt sinne &nkee. Sielld on kuitenkin
komeita autoja vaikka kuinka, sitten ne on tietysti melkein
kaikki hesalaisia ja kuten tunnettua "Toijalan takana ei ole
mitidéan". Kaikesta huolimatta me kuitenkin ldhdimme perdkanaa
kohti Pilkidnetti., Minid edelld ja Nappula peridssia (Nappula =

pakottiuuto).
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Peril'e tultuamme sain huomata olleeni aivan viairissid helsinlki-
lidisten suhteen, Kaikki olivat oikein mukavia Ja vialittomis
ihmisid. Ja sehin johtui tietysti siitd, etti kaikki olivat
Volkkarin omistajiae. Isédntini Joutui heti vastaamaan taustaani
koskeviin Kysymyksiin, mutta sehiin ei ollut vaikeata - suulas
mies kun on,

Lavantaipiivda kului mukavasti léampodisissi auringonpaisteisissa
tuniielmissa., cmintid joutui autojen arvostelulautakuntaan, mie-
het kun halusivat yhden naisenkin mukaan. Oikean naisen kyllsa
valitsivat silld kylld emdntédni tietiéid autoista siini kuin
Joku micskin. OUnhan hin ollut mukana kaikissa vaiheissa, missi
minulle on jotain tehty, Kysyk&dd vaikka kuinka vaihdetaan
olkatapit tai stefat - kylld hén tietié#, (Tulikohan luvattua

liikaa? lat.huom)

Sunnuntaina oli sitten

se "suuri hetki", jolloin
laskettiin pisteet auto-
jen teknisestd arvoste-
sen kauneimmasta,
suuressa yhteisparaatissa
ajoimme leirintdalueen
kentdlle ja palkintojen
jako alkoi,
Henkildautoluokassa

tulin toiseksi, liikko-
lan Penan APO-995 o1
todella hienosti pi-
detty ja entisdity

Kupla.

Lopuksi julkistettiin

kokoontumisajon kaunein
auto. Ja kuinka ollakaan se olin mini. Konepellin alla ihan
sykédhti, kun kuulin tuloksen. Ja sitten kun emiénti laittoi
molemmat saamani palkinnot katolle, ei riemullani ollut rajojae
On se hyvd, ettd minusta tehtiin Wolfsburgissa Kupla eikii

esim, Jenkeissia amerikanrautaa,



iitokset kaikille,
Toivottavasti

ol la,

Hyvédaid kevattd kaikki Kuplalaiset

jotka dinestivilt minua wviime kesiné,
tapaamme ensi kesiénéd ja vield suuremmalla
toivoo IU~227 "Vanha Rouva®

PS., Laitan tihién

mukaan vieldi

Tampereen Uutisissa viime syksynd,

Rakkaus ei ole pelkka “kupla”

Tamperelainen

VAN

A ROUVA

Vuoden autoksi

Vanha rakkaus ei ruostu
kdy kirjaimellisesti toteen
tamperelaisten Peltomiesten
perheessa.

Veijo Peltomies kunnosti
kevadksi vaimolleen Riitalle
15-vuotishdalahjaksi vanhan
kuplan niin hienoon kuntoon,
ettd auto voitti Suomen Volk-
kariyhdistyksen valtakunnal-
lisessa kilpailussa Vuoden
Auton nimen ja pokaalin.

Volkswagen v.1965/1200 tunne-
taan kotioloissa nimella Vanha
Rouva. Rouva on palvellut perhet-
ta jo kymmenisen vuotta. Silla on
kierretty ympari Eurooppaa. Ja
nyt vanhetessaan se on kunnos-
tettu kauniimmaksi kuin koskaan.

Auto on Veijon kasissa purettu
ja koottu alkuperaisosista entista
ehommaksi. Vain verhoilu, sédvyla-
sit ja valkosivurenkaat kertovat
pienesta luksuksesta. Tyylikkaan
vihrea kaksivarimaalaus tekee au-
tosta Tampereen liikenteessakin
melkoisen katseenvangitsijan.
Vanhassa Rouvassa on tyylia'

kopion jutusta,

Jjoka

® Vanha Rouva "kupla” on ela-
mansd kunnossa. Riitta Pelto-
mies voitti autollaan komean po-
kaalin ja Vuoden Auton tittelin.
Vanhassa vara parempl, tuumaa
Riitta ja ajelee uskollisesti auto-
aan niin kauan kuin metalliset
rahkeet kestavit.

-Hassulta ehka kuulostaa, mut-
ta auto merkitsee minulle kuin
lJamminta suhdetta vanhaan luo-
tettavaan ystavaan, sanoo Riitta.

Ja Veijo lisda, etta "itku paasis
jos joku rypistais”.

Vanhan Rouvan rakkaus Pelto-
miehiin on sekin kestdvaa lajia.
Auto on nyt loistokunnossa ja
kulkee arvostaan tietoisena.

Kaikkiaan 23 Volkkarista se va-
littiin Vuoden Autoksi, ensimmai-
sessa kokoontumisajossa.
-Tampereella on nyt yksi voittopo-
kaali enemman kuin ennen.

Jou-

jJulkaistiin
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'Lipunnoston'

Jéidlkeen

Lentopallo-ottelun
katsomosta
(Paljonko me hivisimme-

k&in?)

Kuvat: Riitta Peltomies



Virkeimmédt makkaranpaistossa yoOsyd&annid.

Vakavia sanoja puheenjohtajan suusta.,.



"Paketit" ojennuksessa

Tdssd odotellaan sokkomuna-kisan alkamista



MYYDAAN

Pieni kidpivalo,-63 asti 50,-

Konepellin lukkos+avain 30,-

Pieni sutomankka,2kk vanha 100,-

Mustat rullavyot 100,-

Hyva runkomoottori,B kammiolla,jossa on takatuen
reiat 300,-

VW alkup. syl.putkisarja 1200:seen 400,- tei vaihto
1600 syl.putkisarjaan. Y

Bensalammitin EBERSPACHER 12V 300,-

Vw 1200 -69 OSINA

VW 1300 -67,kats.11/8% siisti.Moottori toisesta
autosta(voi koeajaa) jos vaihdat itse hinta 500,-
4 kpl kaytettyja talvirenk. 155»15 yht. 100,-

4 kpl kiaytettyja talvirenk 17514 yht. 200,-

PUH: 2943459 vermimmin noin klo 17.00 (wwTa 20

ps. vaihdossa voin ottas toimivan 411 E moottorin.
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Vi MOUTTORSITA ,MOOTTORIN OSIA,VIRITYSOSIA
2-REIKAISIA KANSIA,PALJON MUUTA VW OSAA

PUH: 949205502



