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Puheenjohta jan palsta

Kupla oli seissyt yli kolme viixkkoa -paxkaset,joulun
vesisateet,taas pakkaset ja lumisateet- lunta oli Kka-
sautunut yli 30 senttia. Naapuri kaynnisteli takave-
toista ruotsalaista talviautoaan apukaapelien kanssa,
katseli vain sdalivan nakoisena kun kaivoin kuplaa
hangesta. Saatuani auton niakyviin pomppasin sisddn Ja
tarjosin startille virtaa. Moottori pyordhti kaksi ker-
taa ja kolmannella se jo kdvi. 0li kalliin talviauton
Kdynnistajien ilmeet todella nakemisen arvoiset.
Volkkari oli jalleen kerran vahvistanut legendaarista
mainettaan talviautona.

Tama oli tosikertomus elévésta elamasta Jja tapahtuil
allekirjoittaneelle tammikuussa -86.

Jos jollain yksinkertaisella keinolla sals vield huur-
teen pysymddn poissa ikxunoista,niin pahna olis maail-

man paras auto. (ei parempaa Kylld ole nytkdan...)

No, parin kuukauden paadsta ei ikkunat enad jdady eika

paljon huurrukaan,niin ettd sitten vaan

KOVAA AJOA

7z

PS. pyydan anteeksi teksteissidni olevia painovihreita.

sama.
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Joulu-VW:n kirjoituskilpailusta ja vdhidn muustakin...

Viime numerossamme oli suuri joulukilpailu - kuka kirjoittaa
ansiokkaimman jutun tdhdn lehteen. Tulokset ovat kiddessisi.
Lausumme kiitokset kaikille juttujen tekijsille.

Kilpailun jury pdadttdd palkinnonsaajat tdmdn lehden ilmestyttyid.

Ns. artikkeli juttuja tuli puolisen tusinaa, joista -ikdvi kyl-
ld- tosi harvinaisen sattuman kautta kaksi olivat aivan sa-
manlaisia. Nimittdin Heikki Eskola ja A. Forslund olivat
ottaneet samasta ldhteestd keulanmadallus-jutun ja suomentaneet
sen.,

Koska jutut ovat suoria kddnnsksiid, ovat ne lihes sanan tark-
kuudella samanlaisia, joten julkaisemme tdssi vain toisen.
Katsoimme timin julkaistun jutun hieman selvemmin ja tdydel-
lisemmin tehdyksi. Muuten ovat kaikki toimitukseen tulleet
jutut mukana tissid lehdessi.

Ja jotta seuraavissakin lehdissd olisi tarinaa, niin kirjoi-
tellanpa ihmeessd lis#dH. Vaikka tdm#d onkin tidysin palkkio-
tonta harrastetoimintaa, niin pieneni vaivanpalkkiona lupaam-
me jdlleen kevdidn aikana (Kevit- ja Kesd-VW) kirjoitetuista
Jutuista kolmelle parhaalle VW-kirjapalkinnot.

Ja vield tdstd Volkkariyhdistyksestdmme...

Tdts lehted lukiessa saattaisi v&H1illd luulla ettd olemme pelkk:
VW Cal.,looker- tai katonmadalluskerho.

Korostettakoon, ettd emme ole sen enempidd (tai vihempHi)

pelkkd Kupla-kerho, rakentamis-, entisdinti-, kleinbus-,

kia muotoja harrastavien ihmisten yhteenliittymd. -lleitH
on paljon erilaisia ihmisi&d ja erilaisia autoja- se on rik-
kautemme,

-Mista nenididsi on tullut
tuollaiset jiljet?

-Laseista

-Miksi et hanki piilolins-
seja? Mikis on rikki, Pekka, eikd vilkkusi toimi?
-Niistd on vaikea juoda

olutta.



Alkddmme arvostelko kriittisesti toista, joka madaltaa keulaa
tai toista, joka entis®i nippelin tarkkuudella alkuperiiseksi.
Ve tarvitsemme nditd kaikkia., PHiasia ettdi harrastamme yh-
dessd, autamme toisiamme ja saamme sHilytetyksi Volkkareita,
jotka muuten tuhoutuisivat metsddn sammalten alle.

Jutut tissd lehdessd osoittavat ehkd sen, ettid toiset ovat
hiukan aktiivisempia kuin toiset., Kaikilla on sama mahdol-
lisuus kirjoittaa, joten tdytyy tasapuolisuuden nimissi
toivoa, ettd myoskin Sind, joka juuri entisdit Volkkaria, kir-
joittaisit muutaman rivin tdhdn lehteen. Opiksi ja neuvoksi
tai vain ihan keskustelun pohjaksi.

Mutta, kuten sanottu, kaikki Volkkariaiheiseen liittyvit

Jutut ja oivallukset jne. ovat tervetulleita.
Esirippu on avattu, luokaamme niyttimdlle toimintaa - kaikki

vhdessi.,
Kiw\mo

VW Karmann Ghia Coupe, vm. -64,
Punainen, 1300 cem, rek.no. AJB-729
nesteldmmitys hot VW,

Omistaja Heikki Matilainen, Hyrylid



The K70 Story

Ei ebkd tuleva klassikko, mutta mielenkiintoinen

luku erdan autotehtaan bistoriassa.

Historia Volkswagen K70:std alkaa niinkin aikaisin
kuin 1960. Silloin alettiin suunnitella sisarautoa
NSU RO80:1le. Vield ei ollut RO80 tullut. Kestdisi
vuoteen 1967 ennenkuin "tdysinbyvid Wankel-auto" olisi
valmis. Etymologinen selitys K70:1le on se ettd K
tarkoittaa mantis (k=kolb}. (RO RO80:s8s3 roottori).
Mitd 70 sisdlsi on epavarmaa. Joku on vaittinyt ettid,
se olisi tyodprojektin tunnus. Ebka projektiryhma,
joka K70:en parissa tysskenteli, ajatteli etti se
olisi auto 1970-luvulle ?

1965 oli joka tapauksessa tdysi vauhti piadlla
tySrybmdlld NSU:n kehitysosastolla, joka tohtori
Hans-Georg Wenderothin jobdolla toisi esiin K70:en.
Kaksi vuotta myShemmin oli prototyyppi valmiina.

1969 osti Volkswagenwerk NSU:n ja kauppaan sisdaltyi
ROB0 ja melkein valmis K70. Takuukorjaukset RO80:en
wankelmoottoriin sekd K70:en kehittelysti aibeutuneet
kulut oli tebnyt NSU:sta lopun. Jonkin-aikaa luulivat
monet, etta K70-projekti oli lakkautettu. Mutta niin
ei kdynyt. Kesidkuussa 1970 toi Volkswagenwerk julki-
suuteen tiedon ettd VW K70 oli tulossa. Silloin oli
NSU:n tunnus otettu pois konepelliltsi ja se oli kor-
vattu VW-merkillad joka oli maskissa. Huhtikuussa 1971

tuli uusi volkkari Ruotsiin.

K-70



Vuoden auto

Joulukuussa 1970 - ennenkuin K70 tuli Ruotsiin -
valitsi Teknikens Varld vaunun vuoden autoksi 1970-
71. "Hyva tandan - valmisteltu buomispaivaksi',
motivoi tuomaristo valintaansa ja jatkoi : "Auto
kansalle,suurelle yleisdlle sekda todelliselle auto-
harrastajalle..... Se mika kaikkiaan asettaa K70:en
askeleen pdadahan kilpailijoista on uusi mullistava
huoltojarjestelmda. Auto on valmisteltu tietokone-
ohjattuun vianetsintddn tietylld madardlla "antureita",
jotka on sisddnrakennettu jo tehtaalla... Vuoden auto
1970/71 tulee aina olemaan uranuurtaja".

Miten tietokoneobhjatulle vianetsintdjdrjestelmdlle
kaviz
Kavi buonosti.

Kirjoitusyksikon kautta piti VW-korjaamolla auton
kunto olla luettavissa. Muunmuassa oli kysymyksessa
suuri maara valaistuskobteita, akun nestepinta, varoitus-
valojarjestelma, lammitettava takalasi, akun lataus ja
jannite, etupddn saddot, sylinterien puristukset seka
muuta. Mutta luotettavuus oli heikko.

Otamalla yhteys VW-asiakaspalveluun Bordsissa liittyen
"vallankumokselliseen huoltojarjestelmdaan”, kerrottiin
etta "siitd on ebkd jo 10 vuotta kun sen lopetimme".

Se oli kaikissa autoissamme silloin mutta siitd ei
tullut luotettavaa jdrjestelmda. Oliko se erehdys, sita

ei tullut todeksi naytettya.

K-70



The K70 Story  -°-

Ylistyssanoja

Eras niistad toimittajista joka aikaisin koeajoi

K70:en o0li Nils Nilsson. Motorfdraren lehden nume-
rossa 23, lokakuussa 1970, kertoo bhan etta auto
kdyttadytyi esimerkillisesti. " Jos sitd@ rutisti

niin ettd renkaat ulvoivat, niin se kumminkin jatkoi
sitd rataa minkd ohjaaja oli valinnut. Ei edes silloin
kun veddtyksen aikana mutkassa pddsti kaasun ja sitten
uudelleen painoi kaasua, tapahtunut muuta kuin etta
renkaat bieman valittivat., K70 on niin tasapainoinen,
ettd auto auttaa oikaisemaan sen, minkda tumpuloiva
kuljettaja saa aikaan". Huonona han piti danekasta
moottoria, suuremmissa nopeuksissa, seka ettd "vaihde-

laatikko tuntui taikinamaiselta".

. 3
Moottori oli 1605 cm™,

siind oli ylapuolinen
nokka-akseli ketjulla.
Moottorin alla veto-
pyorastd ja sen takana
nelivaihteinen vaibtei-
sto.



The K70 Story - -

Esiinruoskittu

Lars-Ola Nordgvist tekee Teknikens vVirld-lehdessa,
numero 4, 1977 hienon yhteenvedon K70:en historiasta.
Hin piasttelee ettd K70 oli saanut 1impiman vastaan-
oton eurcoppalaiselta autolehdistslti kun se esitel-
tiin. "Esiinruoskittu liian suurella kiireelld joten
siti rasittavat pikkuviat johtuen siiti, ettd konstruk-
tiota ei ehditty tarpeeksi kokeilla". Suurimmat esiin-
tyvat viat olivat : korkea melutaso noin 3700 kierrok-
sella, moottorin nykiva kdynti jobhtuen liian pienelle

saddetystd kaasuttimesta jolloin saatiin vahennettya

-

Tasta johtuen auto ei saavuttanut suurta myynti-
menestystd Ruotsissa kuten mm. Teknikens Virld ola
laskenut, Nordgvistin mukaan. Oli ebkd my&s luultu
ettia K70 olisi niiden mieleen jotka olivat ajemmin
ajelleet kuplavolkkarilla. Nyt heidan pitdisi ostaa
auto jossa moottori olisi edessa eika takana.ja
vieldpid etuvetoinen. Sekd moottori jossa vesi jaah-
dytti eikd ilma. Siitd tuli aivan liian suuri psyko-
loginen este. Mydskin se ettei autoa saanut ns.

"farmariversiona" saattoi vaikuttaa. Jos Volkswagen-



The K70 Story - -

werk olisi tosissaan balunut pitidd auto, olisi siti
tietysti voinut kehittdd ja se olisi voinut elad
mukana. Mutta se ei ilmeisesti kuulunut suunnitel-
miin.

Nordgvist jatkaa artikkeliss3ddn ettd moni asia
pubui sen puolesta ettid 1970-luvun alussa tulisi
olemaan "huippumyynti". K70 oli balvempi kuin Saab
99 seka Volvo 144, jotka olivat samassa luokassa.
Siind oli suurempi tavaratila, tilava ja mukava seka
matkustajalle ettd kuljettajalle, belppolukuinen
mittaristo sekd byva nakyvyys. Mutta Nordgvist o
varoittaa mahdollisia K70 ostajia 1971 mallista,

"se lastentautinen" ja suosittelee mySbempiid mallia.
Han pddttdd artikkelins3d pddttelemdlld ettd K70 on,

erdas parhaista kadytetyistdautoista tdndan. Ongelma-

lapsi on tervebhtynyt.

Volkswagen K70 valmis-
tettiin melko muuttumat-
tomana vuodesta 1970
joulukuubhun 1974 jolloin
valmistus loppui. 210 082
autoa oli silloin valmis-
tettu.
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Tilastotietoa
Vilkaisu tilastoibin ndyttaa seuraavaa:
Kokonaismdaraltdan K70:t3da valmistettiin 211 151 kpl.
1969 oli valmistettu 23 autoa. Viimeisena vuonna,
siis 1975, rullasi 1045 autoa bhihnalta. 1971 valmis-
tettiin useimmat autot. Silloin paastiin 76 780 auton
valmistukseen. Suurinta osaa autoista ei luonnolisesti
tuotu Ruotsiin. Maabamme (Ruotsi) tuotiin kaikkiaan
12 201 kpl. Kahtena ensimmiaisend valmistusvuonna ei
ybtddn K70:td tuotu maaban. 1971 tuotiin 4817 autoa.
Sitten tilastot laskivat, 1972: 3206, 1973: 3758,
1974: 402 ja 1975 18ysi maabamme vain 18 autoa viral-
lisen tilaston mukaan.

Ruotsin Katsastuskonttorin (Svensk Bilprovning)
tilaston (1974) mukaan vuosimallin 1971 K70 selvisi
suhteellisen hyvin. 43:1la buomautuksella se jakoi
kolmannen tilan yhdessd M-B 200:n kanssa sind vuonna.
Pienimmdlld buomautusten madralld sataa (100) autoa
kohden selvisi Toyota Corolla 1200. Keskivertoautolla

65 huomautusta. K70 oli siis hyvalla sijalla.

The K70 Story

MOTORHISTORISKA MAGASIN:stid kddntdnyt MACKE
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KAYTETYN VW:N 0OSTOD
ell mihin kannatftaa kKiinnittd3 huomiota.

Tédssd sinulle joka aiot ostaa k&ytetyn VW:n muutamia neuvoja
paikoista jotka sinun on tarkastettava huolellisesti.

MOOTTORI

Ennen kun k&ynist&t moottorin tutki moottorin alapuoli mahdol-
listen d8ljyvuotojen varalta. Moottorin yleisimmdt vuotokohteet
ovat Bljysuodattimen tiivisteet (TIIVISTEIDEN VAIHTO JATETTY
TEKEMATTA OLJYNVAIHDON YHTEYDESSA), venttiilikopan tiivisteet,
kampiakselin etu- ja takap&d&dn tiivisteet (KAMPIAKSELIN TAKA-
PAAN TIIVISTEEN VUOTO VDI PILATA KYTKINLEVYN) .

Nyt voit k8ynist&&d moottorin, moottori ei yleensd pahemmin
kolise tosin venttiilit pit&vdt toisinaan pahaakin &&nt&d, kos-
ka sd&td on suhteellisen vaikea tehd&d. Tulpat ja kd@rjet kannat-
taa tarkastaa samoin kun rikastimen toiminta. Sinun kannattas
katsoa mytis ilmansuodattimeen (SIELTA VOI PUUTTUA OLJY KOKONAAN
JOLLOIN MOOTTORI ON JO KAUAN HENGITTANYT PUHDISTAMATONTA ILMAA).
Yksi hyvd keino on myts liikuttaa kampiakselia edestakaisin
hihnapytirdstd, jos siind on paljon vdlystad (YLI 0,15 mm) kampi-
akselin pdittédislaakerit ovat jo lopussa. Muista myids, mik&li
autolla on ajettu paljon yli 100 000 km sen moottori alkaa olla
tdyskorjauksen tarpeessa.

VAIHTEISTO, VETOARKSELIT ja KYTKIN

Tarkasta kaikki tiivisteet. Muista ettd vaihteistodljy voitelee
myds vetoakseleiden nivelet ja takapydrédn laakerit. Vuotoa voi
esiintyd vetoakselien paljesuojuksissa (VAIHTEISTON MOLEMMIN
PUOLIN) ja vetoakselin ulkopdiden tiivisteissd. T&lldin dljy
pdadsee takajarruihin turmellen hihnat. VYuodon merkkind on jar-
jukilven alareunan 86ljyisyys. Vaihteiston synkronointirenkai-
den on oltava kunnossa (VAIHTEIDEN ON MENTAVA ILMAN AANTA PAAL-
le). Kytkinpolkimessa on oltava 10...20 mm vdlystd, tarkasta
ettd ohjainputkessa on 20...30 mm taipuma vahteiston kohdalla
(MUUTEN KYTKIN EI TOIMI KUNNOLLA) ja ettd kytkimen s&&td ei ole
lopussa.

JARRUT

Jarrut ovat kestdvédt ja luotettavat. Hihnojen paksuuden voi tar-
kistaa tarkastusaukoista jotka sijaitsevat jarrukilvessad (HIH-
NOJA ON OLTAVA VIELA YLI 2 mm). Erdissd kuplissa esim. 1303 §

on levyjarrut etupyfirissd, katso ettd paloja on yli 2 mm j&dljel-
14 (PALDISSA ON KULUMISEN ILMAISIN). Tarkista ettd kdsijarru
nousee 5...7 pnaksahdusta. Jarruletkut ja putket ovat pitk&dikai-
set. Tarkasta ettd8 nestettd on tarpeeksi . Jarrut on helppo s&&-
té&d, ainoa ongelma on ettd s&datomutterit ovat usein juuttuneet.
Tarkasta koeajossa ettd jarrut ottavat tasaisesti.
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ETUAKSELI, ETUPYUORAN LAAKERIT, OHJAUSAKSELISTO

Etuakseliputkien ulkop&issd olevat pystykotelot (JOISSA ETU-
ISKUNVAIMENTIMET OVAT KIINNI) voivat ruostua puhki, niihin on
kiinnitettdvd erityistd huomiota samoin kun pallonivelien kumi-
suojuksiin. Pallonivelet ja etupytirdn laakerit tarkastetaan
nostamalla keula ylts ja heiluttamalla pybrdd edestakaisin.
Ohjausvaihteessa voi olla vélystd. S&4t6 tapahtuu varapy@rén
takana olevasta luukusta. Myts 6ljymd&rd on tarkastettava, Ol]jy
voi puuttua jopa kokonaan. Nopeusmittarin vaijeri menee vasem-
paan etupydr&didn joten vasemman etupy@irdn laakeri kuluu oikean
pyrdn laakeria nopeammin. (JOS LAPIVIENTIKUMI ON RIKKI NIIN
LAAKERIIN PHASEE HIEKKAA JA VETTA). Etupydrén laakerit voi vaih-
taa itse. HUOM. VASEMMASSA ETUPYURASSA (DLKA-AKSELISSA) ON VA=
SENKATINEN KIERRE.

JOausITus

Etuiskunvaimentimet ovat pitk&ikdiset, koska kevyt keula rasit-
taa niitid tavallista vdhemmdn. Tarkasta myds onko etuvaimenti-
mien yl&p&d&dn kiinnitykset ruostuneet.

Vanhoissa autoissa takap#ii voi olla vdh&n laskeutunut, td&m& joh-
tuu védantdsauvajousien vdsymisestd, takapddn korkeutta on mah-
dollista s&stis (BLA KUITENKAAN NOSTA TAKAPAATA LIIKAA KOSKA
VETOAKSELIN NIVELT EIVAT SITA KESTA). Takaiskunvaimentimet jou-
tuvat koville joten ne eivdt ole kovin pitkdik&iset. Vaimenti-
met tarkastetaan silm&m&d&rdisesti (VUODDOT) sekd keinuttelemalla

autoa.

VW Kupla vm. =52, siniharmaa, 1131 ccm,

rek.no. AP0O-995, entisdity, om, Pentti Mikkola, Helsinki



LAMMITYS

Pakoputken on oltava kunnossa silld muuten pakokaasut tulevat
sisdlle kun kytket ld&mmityslaitteen p&&dlle. Kynnyskoteloissa
olevat l&mpSputket, pahviputket moottorin kummallakin puolella
sekd kaikki liitokset on oltava kunnossa ettei viimeinenkin
l&mpt karkaa.

KORI

Ehk& pahiten kuplan kori ruostuu ovipilarien alaosista joten ne
on tarkastettava huolellisesti. Etulokasuojat ruostuvat valoheit-
timien kiinnitysruuvien kohdalta (JOLLOIN AJOVALOUMPIOT VOIVAT
RUOSTUA IRTI, MUTTA TAMA ON ERITTAIN HARVINAISTA), lokasuojat
ruostuvat myds sauman kohdalta. Lokasuojat on helppo vaihtaa,
ainoa vaikeus on ettd mutterin kiinnitys peltiin repe&d irti ja
muttarit alkavat pydrid ruuvien mukana. Astinlautojen kiinni-

tys ruostuu sek& etu- ja takapddstd ja irtoaa jolloin koko astin-
lauta saattaa pudota kyydisti. LA

Sarjassamme taidetta koteihin esittelemme englantilaisen
von Humbleyn maalauksen Taking the Flag.

=Taking the Flag« von A. Humbley (1983, England). H‘Llom at k_aa 1 ip ut t % j Sr y 1 1 étt ynyt i lm K
huomatessaan liputettavan auton merkin.
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Lisdksi seuraavat kohteet kannattaa tarkastaa. Tavaratilan kan-
nen lukko on voinnut vauriocitua kun veltto kansi paiskataan kiin-
ni eik&8 lukon tappi osu kohdalleen. Ovien saranatapit kuluvat
voitelun puutteessa. Kuluneisuuden voi tarkastaa nostelemalls
raollaan olevaa ovea. Saranat on helppo uusia toisin saranoissa
on mytds sd&&tdmahdollisuus.

Sisdltd tarkastetaan kaikkien laitteiden toiminta ja kunto. Si-
sdverhoilu on kestdvd mutta ik& ja kova kulutus voivat kuluttaa
istuimen verhoilun puhki.

Vuosimallista 1970 alkaen autossa on oltava turvavydt, ne an
saatettu poistaa ajatellen ettd8 asiaan ei kiinnitetd huomiota
vuosimallin suhteen.

ALUSTA

Kuplan alusta on suora ja tasainen, mutta ajan mittaan siindkin
ilmenee ruostetta. Varapytirdkotelon pohja ruostuu sekd ala- ettd
yldpuolelta vdhitellen puhki. Akun huolimattomasta k&sittelysté
johtuen happo voi sydvyttdd pohjan puhki. Nosturin pes&t (KUM-
MALLAKIN PUOLELLA) ruostuvat helposti, auton nostaminen niisté&
voi olla vaarallista.

Poljinakseli on kiinnitetty suoraan pohjaan jonka seurauksena ne
voivat ruostua irti, ajotilanteessa todella vaarallinen tilanne.
Pohjalevyn etuosassa on poikittaissauma joka ymp&rist@iineen voi
olla ruosteessa. Polttonestes&ilidn pohjassa on syvennys jolloin
sdilitissd oleva vesi voil pd&dstd@ ruostuttamaan pohjaa. Vanhemmis-
sa yksiltissd s&ilit voi vuotaa. Muista myds ettd runkotunnelis-
sa kulkevat kaasu- ja kytkinvaijerit voivat juuttua kiinni voi-
telun puutteessa.

Tdssé& oli tarkeimmdt kohteet jotka sinun kannattaa tarkastaa os-
taessasi kuplaa. Suuri osa kuplista on t&dll8 hetkelld 2. autoina
joten ne eivét ole saaneet kovin paljon huoltoca ja t&m& sinun

on huomioitava.

Martti Nurmi
Helsinki




Volkswagen Kuplaa markkinoitiin aikanaan jarkiautona.

Harvat subhtautuivat siiben kovin vakavasti, oliban
auto vanhanaikaisen nakdinen, kylma, abdas ja toivot-
toman hidas. Kuplalla oli kuitenkin oma luonteensa
joka ei pahastunut, vaikka sen kustannuksella jos-

kus hieman pilailtiin.

Iat ja ajat on ibmistd kiinnostanut tehdid tunnetusti
mitattomistd autoista jotain aivan niiden alkuperidi-
sen luonteen vastaista. Eipa siis ollutkaan ibme,
ettda jo 60-luvun alussa alkoi Volkkareiden virittely
tulla suosituksi. Suurimittaisemmin osien valmista-
minen sai USA:ssa vauhtia viimeistididn 60-luvun puoli-
vdlissa, kun Beach Bugayt tulivat muotiin. Myds Off-
Road- ja Sprintkilpailuissa alkoi ndakyd yhd enemman

Volkswagenin koneen pohjalta rakennettuja laitteita.
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Katukuplat puolestaan varustettiin ylileveilla van-
teilla tai myShemmin uskomattomilla, Porschesta mallia
saaneilla "Carrera"-spoilereilla ja omalaatuisilla
scoopeilla. Etupaata koristi usein bulppea "lumiaura".
Tulos ei aina ollut kovinkaan onnistunut, silla kup-
lan vanboibin muotoibin oli vaikea saada sovitettua
moderneja lisdvarusteita.

70-1luvun puolivdlissid alkoi Californian eteldranni-
kolla levita uusi rakennussuuntaus. Kuplafolkkaria ei
enda koristeltu, vaan painvastoin pyrittiin riisumaan
kaikesta ylimddrdisestda. Tyylia rybdyttiin kutsumaan

California-lookiksi.

Tunnusmerkit ovat sdilyneet samanlaisina noista
ajoista saakka: silmiinpistdvinti on erittdin mata-
la etupda, mutta myds perdi usein lasketaan. Talla
pyritdan ulkondsdn lisdksi parantamaan ajo-ominaisuuksia.
Kori riisutaan kaikesta ylimdidridisesti, kromilistat
poistetaan, samoin kuin astilautojen kumipinnat, loka-
suojien pddlld olevat vilkut vaibdetaan niiden ala-
reunaan asennettaviin pieniin kuulanmuotoisiin lamp-
puibin. Puskurit kovataan pienillid "nerf bar":eilla
tai putkesta taivutetulla puskurilla. Kromin riisu-
minen menee niin pikdlle, ettd jopa ikkunoiden kumi-
listojen alumiiniset keskiosat vaihdetaan kumisiin
tai muovisiin. Ulkonidkd siistiytyy entisestidin, kun
sivuikkunoiden tuuletusruutu poistetaan ja tilalle
asennetaan yhtenainen ikkuna, kuten ennen vuotta =52
valmistetissa kuplissa. Nykyisin on saatavana muutos-

sarjoja, joilla vaihto tapahtuu helposti.
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Vanteiksi valitaan 4,5 ja 5,5-tuumaiset alkuperdis-

tyyliset Porschen kromivanteet pilykapseleilla tai
saman tehtaan viisipuolaiset erikoisvanteet. Suosittuija
ovat myos Empin valmistamat kabdeksanpuolaiset vanteet.
Hillitty linja jatkuu auton maalauksessa, varit ovat
usein kirkkaita ja pubtaita, kuvioita on aiemmin kay-
tetty vabemman, joskin aistikkaat aqraafiset raidat ovat
saaneet suosiota osakseen.

Yksinkertaisuus ja selkeys vallitsee myds sisus-
tassa, usein kojelaudan ylimddraiset aukot ja luukut
peitetdan, niin etta lopputuloksena on tasainen pinta,
jossa on vain valttamattomimmat mittarit. Istuimet ovat
hyvan tuen antavat pulkat, joiden pdaallystyskankaat
ovat mukavat, tyylikkaat ja auton ulkoasuun sopivat.

Moottorit ovat useimmiten rakennetut 1300- tai
1500-1lohkoista, jotka ovat ldbes identtisid. Sylin-
terit vaihdetaan bhalkaisijaltaan 92-millisiin ja
iskuksi valitaan joko 69 mm, jolloin giiavuudeksi
saadaan 1835 cc tai 84 mm:n iskulla 2%89® cc. Naiden
lisdksi vaihtoebtoja on vield useita, jopa vesi-
jaahdytteisiin muutossarijoibhin saakka. Ne tosin
taitavat olla katukdyttson turban eksoottisia. Sa-
dan hevosvoiman tehot ovat hyvinkin saavutettavissa
em, arvoilla. Luonnollisesti t&alldin kdytetddn kire-
ampida nokka-akseleita, kestavampida mantia ja kierto-

kankia, vastapainoilla varustettua, tasapainoitettua

kampiakselia ja muita asiaan kuuluvia osia.
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Polttoaineen jakeluun kiinnitetdaan myos paljon

huomiota, vanhempien moottoreiden yksireikaiset kan-
net eivdt viritetyssa moottorissa pdasta tarpeeksi
virtausta liavitseen, vaan kansiksi otetaan usein kabh-
della imureijdalla varustetut vuoden -71 tai uudemmat
kannet. Kaasuttimina kaytetdaan joko yhta tai kahta
kaksikurkkuista. Muitakin vaibtoebtoja on toki saata-
villa, esimerkina .turbo tai jopa remmiabdin.
Luonnollisesti alustan on vastattava koneen suuren-
tuneita tehoja. Levyjarrut edessa, tehokkaammat kallis-
tuksenvakaajat ja paremmat iskunvaimentimet ovat itses-
tdanselvyys. Vanhemman kuplan ollessa kyseessa otetaan
koko alusta uudemmasta yksil®stada, useimmiten 66-mallista
tai uudemmasta, koska niiden eturipustus on varustettu
pallonivelilli. Mikidli taakse 1loytyy vield kahdesta
pisteestd niveldity taka-akseli, jollaisia on mm. auto-
maattilaatikolla varustetuissa malleissa ja uudemmissa
"issiakuplissa", voidaan pubua jo hyvistd ajo-ominai-
suuksista. Itse alustan vaibto on suhteellisen yksin-
kertainen operaatio, muutoksia on tehtdvid vain pobja-

levyn taaempiin kiinnityskobhtiin. Oman ongelmansa tuot-

tavat sitten kiinniruosruneet pultit, joita on runsaat

parisenkymmenta kappaletta.




Tdllaisilla evdilld katu-Looker saattaa tuottaa mel-

koisia komplekseja nopeaksi luullun auton omistajalle,
silld .alle 14 sek. varttimailiajat ovat tdysin mab-
dollisia. Nopeimpien laitteiden viaitetddn katukuntoi-
sen kulkevan jopa 12.5:n pintaan.

Looker-Volkswageneiden - niin myds muistakin volk-
kareista kuin kuplista rakennetaan lookereita - levin-
neisyys ei rajoitu vain Californiaan. Ruotsissa raken-
nelmia on useita, onpa sielld kuluneena kesdnd jarjes-
tetty jopa Bug-in-tapahtuma rakennetuille Volkswage-
neille. USA:ssa jarjestetddn kahdesti wvuodessa tapabh-
tuma, Orange County Racewaylla, Californiassa, johon
osallistujia on toista tubatta joka kerta.

Suomessa Looker-kuplat voidaan laskea kahden kaden
sormin. Sindnsi bhimmistyttidvdd, silld ldhtomateriaalista
ei pitdisi olla puutetta. Onbhan kuplia tullut maahamme
yli satatubatta! Vanbempiakin yksiléitd on subteellisen
helposti 18ydettidvissid ja kun varaosia 18ytyy labes paik-
kaan kuin paikkaan, eikid niiden valttamiattda tarvitse olla
edes samaa vuosimallia, ei perusteista pitdisi olla puu-

tetta.

Teksti ja kuva 1 V-8 Magazine 7/83
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keulanlaskuprojekti

Monen 60-luvun VW:n omistajaf
toive on keulan laskeminen.
Brityisesti tamd koskee heita
Jotka rakentavat Cal Lookeria.
Mutta keulan laskeminen voi
olla muillekin hyoddyllista.

eti keulan laskemisen
Jéalkeen kupla nayttdd jo

paljon jédnnittdvammalta ja
samalla ilmanvastus véahenee.
Eras kuplan omistaja vaitti,
ettd hédnen alkuperédisessi
kunnossa oleva 65:nen paransi
huippunopeutta perdti 10km/h
ainoastaan T7-8cm:n laskulla.

Miten paljon keulansa haluaa
laskea on tietysti kéytanndl-
linen kysymys. suurinpiirtein
5=6 cm:n lasku on sopiva ettei
renkaat ota kiinni lokasuojiin
kdantdessd., On tietysti mahdol-
lista asentaa levedmmédt loka-
suojat.
Kuplan etupdd on ollut saman
nékdinen aina siihen saakka
kunnes malli 1302 tuli ulos
70-luvun alkupuolella MePhear-
sonin etujousituksella., Suuri
ero syntyi kun vuosimalli -66
tulli markkinoille, Nyt kara-
tappi korvattiin kuulatapilla.

Vanhamman ja uudemman mallin
etupddt erottuvat toisistaan
muullakin tavalla. Ei voi
esimerkiksi asentaa uudemman-
mallisen etupdidn vanhemman-
malliseen pohjalevyyn koska
pystysuorassa olevat kiinnitys
pultit erottuvat toisistaan.
Levyjarrut edessd tuli 1500-
malliin 1967 mutta 1300~
mallissa 0li rummut. siksi
levyjarrujen asennus vanhemman
malliseen etupddhdn on vaik-
eata.

Oheiset kuvat ndyttavadt ettei
tyo olekaan niin vaikeata.
lTassd tapauksessa vadnnettiin
keskiosat 11 mm antaakseen

n. 7 cm:n laskun, Jos haluat
eff-road tyyppisen kuplan
tulee sinun védantda keski osat
toiseen suuntaan saadaksesi
enemman maavaraa.

Lykka ti11!

s S0 S SRE




1. kun pohjalevyn etupala otetaan pois ja kiinnitetdin tyo-
pOytédén saadaan mukava tydasento,
Tém& on uuden tyyppinen etupda kuulatapilla minkd voi ostaa

vaikkapa autoromuttamosta.
Jos haluaa tehd&d hienoa tyoto voi vieda etupddn hiekkapuhalta-

moon, Muista suojata arat paikat.

e Nyt varsinainen tyo voi alkaa,. 4, Avaa toisen puclen
Merkkaa etupaan ylimm&isen putken kannatusvarren lukitus-—
keskiosa joka on vaantdsauvojen mutterit. Koska putket on
kiinnityskohta. taytetty rasvalla pitiad

A 3 £ & : etupaan purkaa kokonaan ja
rasvan poistaa ennen
kiinnihitsausta.

i
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5+ Keskiosa tullaan sahaamaan irti 5, Kun pultti on saatu pois

vadntamédan 11 mm nuolen suuntaan. voi kannatusvarsi koputtaa

Témda antaa n. 7 cm:n laskun, irti. Joskus pulttia pitaa
lammittaa,



-

7. Sen Jjédlkeen irroitetaan 10, Sis&ltad keskiosa ndyttad
molempien putkien keskelld tdllaiselta.
olevat lukituspultit.

3 A
£

N2

o

.3

8e Nyt voi toisen puolen 11. nyt on keskiosa vidinetty
kannatusvarret ja jousi- 11 mm ja se voidaan hitsata
paketti vetdd ulos. jdlleen paikalle. Koska etupidd

on pohjalevyn etupalassa kiinni,
eikd alimmainen osa ole sahattu
irti,etupasa ei pitdisi vaantya
vaikka se hitsataan kiinni.
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12, Kun ylimm&inen osa on 14, Nyt voi keskimmédiset
vallmiiksi hitsattu tehdaan lukituspultit vetad kiinni,

sama juttu alimmaiselle osalle.
Nyt etupdd voi kasata.

13. Kun etupdd kasataan voi 15. Toinen kannatusvarsi voi
sammalla asentaa uudet kumi- painaa paikoilleen ja lukita
tiivisteet. Muista pistédd pultilla ja mutterilla.

rasvaa.

16. Nyt tyo on tehty. Tédssd mm jarrut ja lyhkédset Opel Mantan
iskarit on asennettu.



]

RHAS KERTOXUS RAKENTELUSTA

Wolkswa, en-harrastuxsenl alkoi oikeastaan siten,elLti mor-
giameni isd omisti valkoisen Kuplan(1200 -70 HsH-3), joka oli
seissyt tallin vdlikossd jo jonkin aikaa ja se oli ruoste-
0lin jo silloin innckas auton rakentelija,mutta Kuplaan en
ollut vield koskaan kajonnut.Ehdotin morsiamelleni,ettd hdn
ostaisi tai pyytdisi auton isHltddn. Lupauduin laittamaan
auton kuntoon siihen mennessd,kunnes hidn saisi ajokortin.
Ehtona o0li vield,ettd hdn itse maksaa tarvittavat osat yms.
Hitsasin pahimmat ruostevauriot ja korjailin edellisten kor-
jaajien uudelleen ruostuneita paikkoja.Koska en purkanut
koria ja alustaa erilleen,kor jausten tekeminen oli hieman
vaikeaa ja tulin siinen tulokseen,ettd tdlld autolla ei ole

kovin montaa vuotta edessdan.sLommojen oikomisien jdlkeen auto

maalattiin uudelleen vitivalzoicexsi _a listat ja puskurit
Jdtettiin cois.Oviparolit verhoiltiin punaisella plyyshillid
Ja napitettiin,myds nattuhylly sai samanlaisen verhoilun.

Lopputulos oli varsin tyylikds,kun ajattelee sitd,etta auto
tehtiin erittdin pienelld budjetilla.Tdstd kaikesta sain kui-
tenkin kipindn, joka il kytemdidn.

Kdvikin sitten niin,ettd noin vuoden kuluttua moottorista
hajosi venttiilin nostin ja pddtimme ostaa 1300:sen moottorin.
Kukaan ei kuitenkaan halunnut myydd pelkkdd moottoria,vaan
auto seuraisi vadhidn niinkuin kylkidisend.Ostimme sitten erdan
punaisen Kuplan(1300 -67 VNC-93%), jossa oli hyvd moottori.
Koska ko Kuplasta eiv:iit muut osat sopineet "heittdmalld"
1200:seen,niin se g itettiin purkamatta ja siitd tulikin myo-
hemmin varsinainen projekti.

Opiskelu kiireiden vuo«si ja siksi,ettd joudun opiéxelun
vuoksi asumaan Vaasassa («otipaikkani on Perdseindjoki) en
voinut heti aloittaa rakentamista,vaan auto joutui odotta-
maan Koko pitkidn talven ulkona lumihangessa.

Talven aikana minulla oli kuitenxin aikaa miettid mitd au-
tolle tekisin.Koska california-look orn sydidantani ldhelld

oli selvdd,ettd autosta siivotaan kaikki ylimddrdinen xuten
listat, pus<urit yms.Pdatin myos levittdd ainakin.takaloka—
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suojia,upottaa etu- Ju takavilkut lokasuo,iin ja lopulta

pitkdn harxinnan jdl«een laskea kattoa eli cnopata.

Vihdoin koitti kevat vuanna 1985 ja ennenkuin lumet olivat
kunnolla sulaneet,lapioin polun auton luo ja aloitin osien
irroittamisen, koska ainin purkaa auton alkutekijoihin ja kun-
nostaa sen osa osalta.Samalla pyodrivit mielessd mielikuvat
valmiista autosta ja uusia ideoita tuli mieleen jatkuvasti, '
mutta suurimman osan ideoista nylkdsin neti tyyliin sopi-
mattomana,Purkamiseen meni edell:i mainituista syistd jon-

tuen pari viikonloppua.Lopulta,kun autossa ei oliut muuta xuin
pelkkd kori ja alusta,siis pelkkidid peltid, lasikuitua ja pak-
kelia,totesin sen silti vieli kunnostuskelpoiseksi aihioksi.
Seuraaveksi jdin odottelemaan lumien lopullista sulamista,
minulla gun ei ole Kdytettdvissd kunnollista tallia.Otin myos
selvidsd Autorekisterikeskuksesta,mitid mieltd he ovat choppaa-
misesta.Einin neilld ollut mitdan sitd vastaan, kunhan kattoa

el lasketa enempdid kuin 2tuumaa (5COmm).Se oli mielestdni vidndn,
mutta padtetty mixa pdutetty,kattoa las<etaan.

Lopulta lumet oliva sulaneet pois ja kouiukin loppul ja pdi-
sin auton kimppuun oikein toden teolla.Ensimmdiseksi irroi-
tin pultit, joilla kori on kiinni alustassa Ja leik«asin kul-
mahiomakoneella vanhat pohjapaikat irti,koska joku edellinen
seppd oli hitsannut korin Ja alustan yhteen alustan takaosasta,

Kori nousikin nelposti miesvoimin (2 miesta) alustaltaan.

Kannoimme <orin odottamasan latoon vuoroaan.

Alusta hitsat-
tuna,maalattu-
na ja massattu-

na.Ylosalaisin
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Aloitin alustan paikxaamisella.Alustan takakulmat,samoin <uin
osan lattiaa, jouduin te<emiddn uudesta pellistd.Myods alustan
etuosassa mm.polkimien kohdalla oli reikid ja kylldhdn se ruue
vimeisseli meni pellin lapi monesta muustakin ruostuneesta koh-
dasta.Etuakseliston kiinnitysmutterien vpefdricts run- palkis-
sa oli korjattu siik«ikanxaalla ja pakkelilla,suorastaan edes-
vastuutonta!Nyt on nekin xorjattu terveellid pellillid.lMyos etu=-
akselistossa,isgunvaimentimien yldpddn kiinnityskoncissa oli
puhkiruostuneita kontia.

Seuraavaksi sekd alusta,ettd kori vietiin nieksapuhallukseen

Ja puhalluksen Jalkeen paikkailin esiin tulleita pikkureikiid,
Joita ei tosin montaa 1Gjytynyt.Alustan maalasin Kéuttaaltaan
2-xomponenttisella epoksimaalilla, joka on tarkoitettu vaativiin
terasrakenteisiin(ei myyda ainakaan osuuskaupassa).Maali on ns.
teollisuusmaali ja on erittdin iskunkestadvidid.Alapuoli lisdksi

massattiin.Eteen asensin 1500:sen levy jarrut, jotka sogivat
"heittdmdlld" paikalleen ja kaikki jarruputket, letkut Ja sylin-
terien kumit uusittiin.Takajarrurummut vaihdoin myos nelipult-
tisiin.Koska rummut olivat 10mm levedmmit xuin viisipulttiset,
niin ne eivdt sovi suoraan,vaan tdytyy myos «okeilla pitempdi
vetoakselia,

Lopulta pddsin korin kimppuun.i{orin alaosa cauttaaltaan oli
melko pehmoista ja paikkaamisen aloitin vaihtamalla kynnys-
pellit, jotka ostin varaosaliikkeestid valmiina.Ne ovat kylla
hintansa vddarti.Ldmuinilmaputket, jotka kulkevat korin alaosassa

kotelon sisdllid tein paksuseindmdiscsta(2,b6mm) vesijohtoputkes-

Kori korjattuna.
Erillddn viels
alustasta.
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ta,luulisi jonkin aikaa kestavan,Xori oli ruosteessa ai<a mones-
ta paikasta,xkuten em.kynnykset ja muu ldAmminilmaputkien ympa-
risto,varapyorian kotelon ponja oli puhki ja lokasuojien ja korin
liittymdkohdista loytyi viihaun reikid., Lopulta sai <uitenkin vau-
riot korjattua ja kori oli jdlleen kerran kokonaan peltida ja
pddsin mielenkiintoisimpaan vaiheeseen eli kustomointiin.
Listanreidt umpeen, samoin xuin puskurien reidt ja etu- ja taxka-
peltien kahvojen poisto.Kojelaudasta peitin xai<en muun paitsi
nopeusmittarin reidn.Tein kuitenkin tuulilasillie lisdd ilmaka-
navia,sekid sivuikkunoille molemmille puolille yhdet kanavat.
Toivottavasti niistd on puhaltimen kanssa jotain hyotyd.

Myos etuakselistoa laskettiin hieman jo alustatdiden yhtey-
dessd.Ohjeet ko.operaatioon sain VW-kerhon lehdesta.Takaloka-
suojia levitin n.30mm «umpaakin sisdreunasta,sekd lyhensin ta-
kaa ns. hiekkapeltid ja lokasuojien alareunaa saman verran.
Seuraavaksi korin alaosa sai myos epoxsipinnan ja xori ja alus-

ta pultattiin yhteen eikd niitd tarvinnut paljon sovitella.

Kaiken tdmdn jdlkeen auto nostettiin ylos tukeville pukeille

ja kun oli pari kertaa nielaissut tynjd4 otin pienen kulmahio-
makoneen ja leikkasin katon irti tarkoin suinnittelemistani pai-
koista.Tdssd vaiheessa uinua alettiin jo pitdd hulluna,sdrked
nyt juuri korjaamaansa autoa.Kyseessd kun on pieni maalaiskyla,
niin kaikki ovat kiinnostuneet toistensa te<emisistd.Varsinkin
vanhemmille mieshenkildille oli vaikea selittdd,mitd hyotyd on
katon laskemisesta.Ei kai siitd mitddn hyotyd ole,sehdn on ul-
kondkoseikka ja siitdhdn voidaan olla montaa eri mieltd.Lopul-
ta sain kuitenkin asennettua ja hitsattua katon téxaisin pai-
salleen,nyt kumminkin 50mm matalampana ;a mielestdni se ei aina-

Miehelleni

tdmd auto-
harrastus on
kaikki kaikessa
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kaan rumenna Kuplan ulkonidkod. Asiaa tuntemattomimmat eivit var-
masti edes nuomaa,ettd katto on matalemni,

Choppauksen vaikeus on mel«o suhteellista,siihen vaikuttaa var-
masti eniten xokemus peltihommista, joten en suosittele aivan
kaikille, jollei ole varma Kyvylstddn tai ystavdpiiriinkididn ei
kuulu sellaista, joka sen osaisi varmasti tendi.En ainakaan tdle
ldkertaa viitsi kir joittaa onjeita ko. operaatiosta,koska se
vaatisi melko seikkaperdisid tietoja ja mittoja Ja ehkd valo-
Kuviakin.Sitdpaitsi olen melko varma s1litd,ettd se tapa milld
itse choppauksen suoritin ei ole ainoa eiki paras tapa,Koska
tein sen itsekin esimmdisti kertaa.Seuraavalla gerralla teen sen
enkd toisin, jos teen ollenkaan.

Aluksi xuvittelin,etti auto voisi olla valmis Jo syksylld,mutta
niinin peltitoihin menixin koko kesd,koska en voinut tyoni vuok-
si tehdd autoa muulloin «uin viikonloppuisin, harvemmin viikolla.
Sitten tuli jdlleen ankea syksy Jja viimeinen vuosi teknillises-
sd oppilaitoksessa alkoi ja Kupla parka Joutuli pressun alle odot-
na alkoikin jo vAlilld maistua puulta, kos-

telemaan xevdtti.Hon
ka vietin melkein kaiken vapaa-ai<ani antaassa tallissa, joten
tauko on varmasti paicallaan ja muijakin alkoi jo pikkuhil jaa
hermostua, ilmeisesti mustasuk«aisuutta?Clen kumminkin tissi Syk=
syn mittaan nommannut mm. Corol!lan etupenkit,lmpin vilkut sekid
Haynesin englanninkielisen kirjan, jossa on kaikki osat réajah-
dyskuvina:Kirjan runsaista kuvista on hyotya,ei siis tarvitse
osata englantia kovinkaan paljon.Nyt talven aikana on aikaa miet-
tid autolle sopivaa viria,sekid vidriin sopivaa verhoilua.

Kevddlld aion ensi tcoikseni viedd autonmaalarin kisiteltdvik-
€1,sekd hankkia siihen ikkunat.Melkein xaik«i muut tarvitta-

vat osat saankin jutun alussa mainitusta valkoisesta fuplasta,
Jo<a muuten on kunnossa,mutta sen alusta on senverran padssyt

ruostumaan,ettd sitd ei kannata enii korjata.

Alusta ja kori
yhdessd.Kattoa
chopattu 50um.




ama LaKaapdin «u-
vattuna.Huomaa | y-
nennetty hiekxkapel-
ti _a puuttuvat s5a-

degourut.

Choppauksen yht-
eyaessd tehtyja

hitsausliitoksia

Hduomaa kKaliils-

tettu tolppa.




e B e

Nyt joku voi ajatella,ettd timin Jutun kirjoittaja on sellainen
kaveri, joka puhuu enemmin kuin tekee.On tietysti arveluttavaa
Kir joitella sellaisista asioista, joita aikoo vasta tehdd,mutta
itseni tuntien en kirjeittelisi ellen olisi varma siitid,ettsd
teen auton'loppuun asti.Mutta vannomatta paras, Suomessa on pal-
Jon keskenerdisii projedteja mm., rantakirppuja.Olfsihan se no-
loa jattdd kesken kaiken tdmin vaantoamisen jidlkeen. '
Toivoisin,ettd tdstid jutusta olisi Jollekkin ehkd hyotyidkin

Ja innostaa vaikka aloittamaan rakentamisen tai kenties enti-
sOinnin, eikd myy autoaan romutettavaksi.Rauxentaminen vaatii kyl=-
14 melko pitkdd pinnaa Ja varsinkin lyhyella aikavdlilld kes-
tdvad taloutta,vaikxa {fupla taitaakin olla rakentelukohteena
sieltd halvimmasta pdidstid.Rarkentamalla autonsa tHl14 tavoin

Ja tietysti pienemmdlliikin kunnostuksella saa itselleen luo-
tettavan kulku- ja harrastusvidlineen, joka myos kest&d Jja pi-

tdd pintansa uudempienkin autojen rinnalla.

Muistelinkin tdssi ennen Joulua 1ldmmG6ll4 eristd saksalaista
automerkkid, kun hinasimme mui jani Saabia n.50km kytkinvaurion
VUOoKsi,

Toivoisin,ettd muutkin kir joittelisivat rakentelukikkoja mm.
tuuletusikkunan poistosta,moottorin virittdmisestsd, louversien
tekemisestd yms.silld tarvitsen vielid runsazasti tietoa ja oh-
Jeita ennenkuin autoni on valmis.Kosxa tdssd jutussani en an-
tanut oikein tarxkoja onjeita mistdidn, teen sen sitten kun au-
toni on valmis,.Jos nyt jonkun on pakko saada tietdi enemmin
esim. choppauxksesta tai lokasuojien levittimisestd tms. niin
ldhettdkoon K1irjeen, jossa on valmiiksi kirjoitettu palautus-

kuori postimerkkeineen.

Hyvdd talvenjatkoa toivottaa:
Jussi Alasalmi
Kustaalantie 67, Pihatupa

£5250 VAASA

PS. osoite on voimassa 30.4.1986 asti




KUVASATOA . B -

Projekti vm.59

Vaaleansininen sellainen
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Nuijasodan jalkeinen sotasaalis,kuvattu susirajan talla

3

puolella vuonna 1985.
Huom.Kattoluukulla.

Sama auto kuvattu sotaharjoituksissa tammicuussa 1986.



Kuvia P Nordstromin albumista. - 34 -

Vuoden Volkkari vuodelta 1984, pun cal.look NEK-55,
vuosimallia -56/67, 1500 cm>.



Otetaan yksi kpl aura-
miehen auto ja ajetaan
Etsitddn sopiva paikka

ja kun alkaa nykid...

i R

Pilkkimiehen blues

Maisema, jossa silméd lepdH...

Iienee mallia -56.

sammutetaan moottori ja

aletaan pilkkimdidn.



.
FVWA:n Helsingin jaos tiedottaa:

Helsingin jaoksen kokoontumiset

-T6518n kisahallin liikenneopetusluokassa, Paavo Nurmenkuja 1,
kokoonnutaan keviddn aikana keskiviikkona 12.2, 26,2, 125 38
26.3 klo 19.00. (Huhti-toukokuun vuorot ovat peruuntuneet.)

-Sunnuntaisin klo 15.00 viikottainen kokoontumispaikka on
Vallikallion Shell-asema Kehd I:n varrella, n. 1 km Maxi-
marketista it#ddn, puh.luett., kartta 23.

...ja kun lumet vihin sulavat ja pajunkissat pistdvidt paéansd
pensaaseen, niin torstai-kokoontumiset Shellilld jatkuvat.

Siis sunnuntaisin klo 15.00 ja torstaisin klo 19.00, joka viikko.

Kaikki Volkkarimieliset liheltd ja kaukaa toivotetaan

tervetulleiksi.

_——-_—..-———_.——..-———_——-——-—-.—-—.——-_

Ja tissd pieni vdritystehtdva perheen pienimmille
(kaikille alle 25-vuotiaille). Kukahan tekee hienoimman?

A Forssond



VI - TALVITEMPAUS

7 e Wﬁg~mﬂﬁ KALPALINNA

2.3.1986 - SUNNUNTAI
KALPALINNA, Turenki

o J.J ljarve e P | ’
Kaikenikdisten talviriehaa vietetdan nyt t01sta kertaa, viime talvena
riehaannuimme napakelkan kyydissd J3rvenpddssd, tdll3d kertaa tapahtuu

Kalpalinnassa.

Kalpalinna on monipuolinen laskettelu- ja talviurheilukeskus:
mahdollisuudet * murtomaahiihtoon

* lasketteluun

* on lasten pulkkamdki

* ja on "hieman isompien lasten" ISO pulkkamdki

Laskettelurinteitd on seitsemd@n, alkaen harjoittelurinteistd aina vaati-
viin freestylerinteisiin. Vdlinevuokraamoja alueella on kaksi.
VALINEVUOKRAT JA HISSIKORTIT:
* kaikki lasketteluvdlineet 50,-/pv

-"- 3h + 12 nousua hissilld 75,
hissikortit: 12 nousua 30,
25 nousua 50, -
hissikortti koko pdivaksi 80, -
hissikortti puoleksi paivaksi 50, (klo 9.00-13.00
ja 13.00-17.00)

X% N %

HUOM! Henkilot, jotka aikovat vuokrata vdlineitd, pyrkikdd olemaan pai-
kalla mahdollisimman aikaisin. Vuokraamot aukeavat klo 9.00.

Pulkkamdkeen "uskaltautuville" sopivat lasketteluvdlineiksi perinteisten
pulkkien ym. lisd@ksi mielestdni yhteisen harrastuksemme huomioon ottaen
hyvin esim. kleinbussin katto, liukuovi, kuplan katto, keulapelti ja
VW-tarvikeliikkeen muovikassi. (Ellei muuta 1ldydy, hyvdksyttdneen mySs
Valintatalon muovikassi) :

Alueella on ravintola ja kahvibaari. Tarkoitus on varata ravintolasta
ruokailumahdollisuus halukkaille. Pdivdn annos joka sisdltdda alkuruoan
(salaatti tai keitto) ja pddruoan (yleensd joku leike, esim. Wieninleike)
maksaa 2 5 , -

KOKOONNUMME KALPALINNAN PYSAKOINTIALUEELLA KLO 10.30
Helsinkildiset: yhteisldht8 Keimolan KESOILilta klo 9.00.

Ne, jotka aikovat ruokailla, ilmoittautukaa: Pdivi Ohenojalle,

pP. 90 - 331941 os. Kauppakartanonkatu 20 K 103, 00930 HELSINKI -
viimeistadan 28. helmikuuta, ellei aio ruokailla, ei tarvitse erikseen
ilmoittautua.

KAIKKI MUKAAN VIETTAMAAN HAUSKAA PAIVAA !

=R e =



Finnish VW Association r.y.

BORGA - PORVOO

 Trevorvs!

Masrans SUPP-1ezr
lembrovsss //~/3, 7

SEOURIAVASSY LEGnECT LIk-

E/MIR0  TIETaH S, 4 Ll 7e-
 MSESIB 4 125 Swssa,
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Volkkariyhdistyksen uudet jisenet

Uudet jdsenet - Tervetuloa mukaan Volkkarikerhoon.

Tuntekaa olonne viihtyisiksi osallistumalla toimintaamme ja
kirjoittelemallas juttuja tdhdn lehteen.

Osoitteenmuutoksen sattuessa, ilmoittakaa siitd sihteerillemme

Porvooseen, niin emme menetd yhteyttid. (Koskee myss vanho ja

jdsenid)

Nimi | Paikkakunta Auto
Ram; Lafingn Espo0
;xlﬂh ANdarsson <ﬂﬁ@&ﬂpﬁﬁ KQ?K115CO %
Aka Hanssen Loviisa Kupla 1300s -39
Svan Hanrsscn LOViisa Kbpla 1300 -%
Aon Jlel\Velatelg Vantaa kupla 1300 -12
“luban Kohtamaks  Alws kipla 1100 ¢

VW 1303 S vm.-74 ACL-222, 1584 ccm,tropiikin
vihred, om, Kimmo K&ndnen, Tuusulsa
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KAYTANNOSSA KOETTUA

Tamin palstan tarkoituksena on auttaa auton kayttajia,
rakentelijoita yms. valttdmddn turhba tyota,sdastamaan

hermojzan ja harmaantumaan vasta keski-idssa.
PIENET JUTUT

Kun tuuletusikkunan haka katkeaa tai haluat muuten
vain varmistsa sutosi intimiteetin, harkitse tata:

Poraa esim. 6 mn reikd ovenkarmiin tuuletusikkunan
etuosan kohdalle. Siis sisdpuolelle,tietty. Laita
reilkddn Mo pultti, ikkuna on tukevasti lukittu. Ota
pultti pois, ikkuna toimii normsalisti. Hyva lukko,
el aukea ruuvarilla eikid rautalangalla. (A13 unohda
avaimia sisdlle)

ISOT JuTuT

Yleisin syy kytkimen ravistamiseen on kytk.vaijerin
Kuoren vaara pituus.Kuoriosa on vaihdelaatikon vie-
ressid,alkaa korin aukosta ja lpppuu v-laatikon kyljes-
sa olevaan silmukksan.Kuoren pitaisi olla niin pitka,
ettad siihen ed. mainitulla v&alilld j&ada 2-3% cm pelinva-
raa (nuoli)

Jos tamid el auta ravistukseen,tutxi v-laatikon kumit
Ja Kytkinpinnat.

TYOKAIUJUTUT

Vauhtipyordn mutterin avaamisessa ja kiinnittdmisessa
on paras apulainen pitkd ja tukeva lattaraudan patka,
johon on porattu kaksi reikasa (n.1lOmm) 100 mm padhin
toisistaan (180 mm kytkin) tai 108 mm (200 mm kytkin)
Kiinnitet8sn rauta kytk.asetelman reikiin ja - voila -
moottori ei pyori, lukitus ei liped Jja pulttia avates-
Sa tal kinnittadessa moottori pysyy helposti pzikallaan

pOydalla tai lattialla.



A% e

SALLITUT MUUTOKSET

Siis nyt kuplaan 1600 moottori. Vaatimukset:
- Jarruhihnan leveys edessd 40 mm

- Jarruhihnan leveys takana 30 mm

— ohjausvaimennin

- kallistelunvaimennin edesséa

- Maahantuoja suosittelee lisdksi samoja vaihteiston
valityksid kuin alkup. 1600 malleissa.

Levyjarruja siis EI v&alttamatta tarvita, kun autosi
tayttaa em. vaatimukset on moottorin vaihto muutoskat-
sastusta vailla valmis.

Muista myos ettd 1200,1300 ja 1500,1600 kuplat kuulu-
vat eri vakuutusmaksuluokkiin. Jos haluat autosta tiay-
sin laillisen on myds vkuutus muutettava autoa vastaa-
vaksi.

Katsastusmies kinuaa muutoksen yhteydessd muutamaa
paperia: Todistus uuden moottorin omistussuhteista,
Maahantuojan todistus siitd ettd jarrumuutos on 0i-
kein tehty (jos on tehty muutoksia).

lisaksi on hyvd olla maahantuojan todistus muutok-

sen luvallisuudesta. (ote vihkbsesta Sallitut muutokset)

Paperisodassa auttaa: VV-AUTO OY
Huolto-osasto

00810 H:KI

Puh.: 90-75831

Ensi kerralla paneudumme parin sivun verran jarruihin,

esim. levyjarrut olkatappi -malliseen etuakselistoon.

b



KUPLAN RUOSTEENESTO KASITTELY

VOLKSWAGEN 1302

:

VOLKSWAGEN 1302

Fére behandlingen erfordras en noggrann rengdring och torkning. Demontera darefter mattan i bagagerummet,
samtliga hjul, (dven reservhjulet), gummipluggarna vid punkterna 3 och 4 samt strombrytaren i dorrstolpen vid
punkt 9.

Borra hal (med 8 mm borr) vid punkt 8 (hélet borras 70 mm frén reservhjulsbaljan samt 70 mm fran framre pldt-
falsen — se bild), 10 (se bild) och 11.

Sprutning fran lyft (TECTYL 140 alt 894) Sprutning fran markplan (TECTYL 140 alt 894)
1 Lamphus. Spruta omsorgsfullt runtom. Spruta strdlkastarhusen invandigt. (Reducerat
2 Framre tvarbalk. Spruta genom befintliga hal. tryck).
3-4 Troskelldda. Spruta omsorgsfullt. 8 Forstyvningsbalk. Spruta omsorgsfullt frén ba-
5 Bakre stotfidngarfaste. Spruta genom befintliga gagerummet. (Reducerat tryck).
hal. 9 Friamre dorrstolpe. Spruta bida sektionerna om-
6 Skirmarnas- och fotstegens infastning till karos- sorgsfullt. (Reducerat tryck).
sen. Spruta mycket omsorgsfullt. 10 Bakre dorrstolpe. Spruta snett-nedat-utdt mot
7 Underrede. Spruta hjulhus och bottenplatta om- ytterplidten. Rikta strlen sd att damppapp och
sorgsfullt med TECTYL 506 eller 122, Om 122 kladsel ej blir sprutade. (Reducerat tryck),
anvinds sprutas hela underredet forst med en 11 Dérr. Spruta snett-nedit-utdt mot ytterpldten.
fin dusch av TECTYL 140 eller 894, Rikta strdlen si att damppapp, kladsel och hiss-

mekanism ej blir sprutade. (Reducerat tryck).

Nir behandlingen ar slutférd pluggas hélen 8, 10 och 11 samt efter ett dygn hdlen 3 och 4 med originalpluggar.
Direfter monteras alla demonterade detaljer.



PAKUN RUOSTEENESTO KASITTELY

@

Innan behandlingen paborjas demonteras alla hjul. Borra hal 1, 2, 3, 12, 30, 31, 32 och 33 med 7 mm borr. Vidga drane-
ringshalen 9, 10 och 11 i troskelladan.

SPRUTNING FRAN LYFT (Tectyl 894)

1— 3.

4.
5— 8.
9—11.

12
13.
14, 15, 16.

i 8
18—20,
21,22,
23.

24,

25.

Frontplitens forstyvningsbalk. Spruta 4t bada
héallen i halen. Spruta ej uppat!

Skyddsplat.

Rambalk. Hal 6, 7 och 8 p& balkens insida.
Yttre troskelldda. Spruta genom dréneringsha-
len.

Inre troskelldda. Spruta 4t bada hallen i halet.
Balk vid frimre domkraftsfiste.

Framre tvdrbalkar. Hal 15 i undre balken och
hal 16 i 6vre balken sitter pa sidan.

Balk vid bakre domkraftsfiste.

Bakre tviarbalkar. Hal 19 i undre balken, hal 20
i ovre balken samt hal 22 sitter pa sidan.
Gaffelben. Spruta genom bef. hal pa sidan.
Bakre motorfiste. Spruta genom oOppningen i
balkdnden.

Balk under baklucka. Spruta genom &ppningen
intill stotfdngarfastet.

26.

27.

28.

29.

Sidobalk vid motorrumslucka. Spruta uppat ge-
nom oppningen intill stotfangarfastet
Framdérr. Spruta &t bada hallen genom dra-
neringshalet med reducerat tryck.

Bakre dorrstolpe, framdorr. Spruta uppét ge-
nom draneringshalet.

Underrede. Spruta fasten, skarvar och fogar
med Tectyl 894. Darefter hjulhus och botten-
platta med Tectyl 506 eller TL 121. OBS! Und-
vik att spruta pa rorliga delar sdsom styrnings-
dampare, stotdampare, styrleder m. m.

SPRUTNING FRAN MARKPLAN (Tectyl 894).

30.
31.

32. 33.

34,

Framre hjulhusbalk. Spruta omsorgsfullt.
Framdérr. Spruta nedat mot sidoplaten med re-
ducerat tryck.

Sidodérr. Spruta nedat mot sidoplaten med re-
ducerat tryck.

Motorrum. Spruta alla skarvar och fogar | mo-
torrummet samt i fickan vid hjulhusen.

Néar behandlingen ar slutférd pluggas alla borrade hal varefter demonterade detaljer atermonteras.
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Motor-Kurbeltrieb

— Kiihlgeblasegehause
nach Ausbau des Thermostat

und Losen der Halteschelle

fur Generator komplett ab-

Abluftschale fiir Olkiihler
nur 1/ 1300, 1600

vor Ausbau des Kiihlgeblase-
gehauses abnehmen

Heizschlauch
links und rechts unter-

schiedlich

Motorabdeckblech vorn

Saugrohr
komplett mit Vergaser aus- und

einbauen, 1 /1300 mit doppelter
Vorwarmeleitung, 1/ 1200 ein-
teiliges Ansaugrohr

Keilriemen
Spannung prifen und
einstelien

Selbstsichernde Mutter mit
20 Nm (2,0 mkg) festziehen

Warmetauscher
komplett mit WarmluftfGhrung
aus- und einbauen, Heizklap-
pen auf Leichtgangigkeit

prufen

Warmluftentnahmerohr
Thermostat

Luftfiihrungsblech

SuMeER DREATS X




— Oleinfiillung
aus- und einbauen
1/1200 mit Entluftungsrohr

8 Nm (0.8 mkg) und Gummiventil nach unten

i

- e 7 - [ : Olkiihler 1/ 1200
iy | F= 2 : Olkiihler 1/ 1300, 1600

bei Verunreinigungen im Motorol
-verursacht durch Freflschaden wie
Haupt- und Pleuellagerschaden —

: : bei denen Metallspane im Kurbel-
Zwischenflansch : - Pt i gehalsetestgestelt werden, Olkihler
nur 1/1300, 1600 R\ % & . - unbedingt ersetzen

Dichtring
erneuern

—

20 Nm (2.0 mkg) —2 g L s B . - / __i OlmeBstab
2 YA e T : i ; Qlstand bei max 2,501
min 1.251

Oldruckschalter : "
10Nm (1.0 mkg) Olpumpengehiuse
auf VerschleiB prifen.
ausbauen

Zahnrader
Axialspiel prufen

Oldruckregelventil —

- f Olpumpendeckel —
o - Eingelaufene Deckel planschleifen

Olsieb — i /

Al Dichtmutter M 8 — 4
) pls . Mtri ac ,
Olsiebverschlufdeckel —— 25 Nm (2,5 mkg). Dichtring nach innen

Dichtflache muB eben sein l—— Hutmutter M 6

8 Nm (0.8 mkg) !—L}-oﬁ_j
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Eklundhin perheelld on peréti neljd vanhaa Kuplaa. Ne ovat kovassa kdytossa kakkosa
uusimiseen.

Neljan volkkarin omistaja:

Kupla kulkee
—— (o kulkee

vuotta juuri tayttanyt
Kupla-Volkkari on ollut

hyvin suosittu myos Suo- k |<
messa. Harvassa perhees- Va | e|
sa sitd kuitenkaan on yh-

taaikaa neljd kappaletta.
Ainakaan enaa, kun mal- e eS

lin valmistus Euroopassa
on ajat sitten lopetettu.

Oljyja
vaihdeta




Insind6ri  Nils-Olof Eklundhin
perheessi Nuuksiossa eivdt nuo
nelja Kuplaa suinkaan ole museo-
esineitdi, eivit edes hyvissi hoidos-
sa, mutta sitdkin kovemmassa kay-
tossd. Yhtd lukuunottamatta kylla-
kin kakkosautoina.

— Ei niitd sen kummemmin ole
kerdtty, ovat vain osuneet kohdalle
mikd mistdkin, ins. Eklundh ker-
too. Kaikki on ostettu kiytettyina
ja hyvin halvalla. Kaikilla on mitta-
rissaan pitkilti toista sataatuhatta
kilometria. = Vanhimmalla  yli
200 000.

Omassa kiytossdin hinelli on
varsinaisen kayttdautonsa Mitsu-
bishi Tredian liséiksi kaksi Kuplaa.
Myrkynvihrean wvuosimallia - 1965
olevan yksilon hén osti 500 markal-
la 1977. Jos sithen on vaihdettu
moottori, on se tapahtunut ennen
Eklundhin perheeseen tuloa.

Nyttemmin vanhuksesta on otet-
tu penkit pois ja sitd kaytetdin
kuorma-autona, joten ajoa ei tille
yksildlle kerry kovin paljon. Toi-
nen perheenisin Kupla sitd vastoin
tekee vuosittain taivalta saman ver-
ran kuin monen huushollin ainoa
ajokki. Suuri osa tistd ajosta liittyy
purjehtimiseen ja veneen hoivaa-
miseen. Koti on Nuuksiossa ja ve-
ne Soukan rannassa, joten tulee-
han sen vilin sahaamisesta kilo-
metreja, kun tietdd kuinka innok-
kaasti purjehtijat veneensd kanssa
touhuavat.

Perheen pojalla on kakkosauto-
na Kupla vuosimallia 1970. Sen

Koesad’an up!a vuosimallia 1936.

mittarissa on 150 000 km. Tyttiren,
1969-mallinen sitd vastoin palvelee
hinen ainoana autonaan.

— Kuplat kulkevat ja kulkevat,
vaikkei niitdi hoideta juuri lain-
kaan. Edes 6ljyji en omaani ole
vaihtanut ainakaan pariin vuoteen
muusta huollosta puhumattakaan,
Eklundh kertoo.

Remonttia ei ole tehty lainkaan
lukuunottamatta pakoputken vaih-
tamisia. Pakoputki on Kuplan
heikko kohta, 15 000—20 000 kilo-
metrin vuosittaisella ajolla pako-
putki kestdd vain puolisentoista
vuotta.

_ Volkswagen-tehtailla . Wolfsbur- |
gissa juhlittin  komeasti Kuplan |

S0-vuotispdivid viime viikonvaih- |
teessa. Hiljan avattu VW-museo |
oli juhlapaikaksi sikili mainio, etta
néhtivilli oli monenmoista Kuplaa
muistin virkistykseksi.

Kuten wvuosien varrella on mo-
nasti muistutettu, syntyi Kupla Hit-
lerin vaatimuksesta. Piti tehdi hal-
pa kansanauto-Volkswagen. Sak-
sassa koppakuoriaiseksi kutsutun
ajokin loi Ferdinand Porsche.

Vuosikymmenien varrella tapah-
tui toki muutoksia ja parannuksia,
mutta yha vieldkin on perusmuoto
tunnistettavissa niiden alta. Kuten
Eklundhin perheen Kuplatkin
osoittavat, on kyseessi vahva ja
vaivaton auto. Niitd nihdéin Li-
kenteessa viela pitkaan, vaikka val-
mistus ja tuontikin Euroopan ‘osal-
ta on paattynyt. s

s
“Yea, and on "checkout the\
all those cool _ rQ"l prices on the |

Cal parts, too!"’ W % replacement

5. parts!’”’

CATALOCS
Replacement Parts ® Performance Parts
s
Send %4 to cover mailing cosits

P.O. Box 1220, Dept. HVA6

Redondo Beach, CA 90278
PLANT: 1400 Kingsdale Ave.
Redondo Beach, CA 90278

800-228-SCAT (714) 971.SCAT. (213) 370.550]
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- 50 -
Myydasn

2 kpl koneistettuja lohkoja (2 painevent. std. mitoissa}
2 kpl ristiinporattuja kampiakseleita ym,

Ostan

Vm. 51 ja 52 suuntaviitat ja releet ja 16 tuuman vanteita

ja puskureita
Puh. 918-3%335542 Jukka

Myydaan

VW Standard vm.-64. Alkup. kone(aj.81000km) ja
laatikko(taysin synkronoimaton) Maalattu kesdalld
1985 alkup. viariseksi.Kattoluukku(VW alkup.)
Kone vuotaa vahdn oljya.Kattoluukun vaijerit
vaihdettava(kaikki muut osat uusittu) Sisusta
osittain tekematta. Tosi kallis.(OCH SAMMA PA
SVENSKA) Puh. 915-145658

MYYTAVANA

Umpipaku vm.-60. aj. 130tkm. kats.7/85
Huom! VUODEN VOLKKARI 1985
Puh. 915/3%6267
Peter Nordstrom
Ei turhia soittoja kiitos.

Myyn myos erittdin hyvan projektim:
VW kupla =59 2j.90000 km. Ei rek.

4Y 1 DAAN

Kayttoautoksi FIAT 133 -75 Hp. 3500,-

Puh. 915-36267
Lookerin rakentajat HUOMIO

ANNETA AN

stanu - 66, (Elisabeth) 1.6 L - 6 V - 4-pulttinen
peltityot tehty, maalausta ja sisustusta vaille valmis

KOHTUULLISTA KORVAUSTA VASTAAN HYVAAN KOTIIN

&
®)H 90 = 372 672 /| 949 - 218 080 / 90 - 578 026
koti auto tyd



Ostan

-65 Kuplaan:

-Eberspdcherin (6V), epidkuntoinenkin

-takapenkin selkédno jan takaosan + takatavaratilan
verhoilut (harmaat)

VW-kirjallisuutta:

-Kdyttosohjekirjat Kupla elok. -69,74
Transporter elok., 65, T0, 72, 74, 75
typ 3 (1500/1600) elok. 61, 62, 65, 68
typ 4 (411/412)  elok. 69, 71, T2

-Kupla-lehti 2-70

-VW-esitteitd

Soita 90-266 127 /Turo

Vyydddan
Volkswagen 1200 -65

Valkoinen, vanhoilla kilvilld ja renkailla.

Hyvd vakiokuntoinen kone.

Katsastettu viimeksi toukokuussa -85, (td115 hetkelld
seisomassa).

Eniten tar joavalle.
Puh. iltaisin klo 16,00 jdlkeen 90-514 008 /Arska

Kyllda- Kupla se on, mutta mik#d ja kenen?
Jos tunnistat omaksesi, niin lihetipid tiedot
autosta ja itsestdsi valokuva-albumiimme.
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MYYDAAN

Lasikuituinen puhallinxkoppa,malli Porsche,
Vaakasuoraa puhallinta varten, 350:-

Lasikuitu "flippi"-keula kuplsan,lokasuo-
Jat mallia ennen -67, 1200:-

Sama kuin edellid,mutta valmiina,sis. tuet,
saranat,valot jne. 1800:-

Heikki Matileinen 90-250212
$EFLPLILFLICILILILILILILILGLILILLLLLILYLELED

2 kpl 145x14 renkaat,melkein uudet, 4-pultc.
vanteilla, sopii kuplasn 200:-/pari

14" Iunisi nahkaratti,sopii kaikki VW#:t alle =74
h, 150:=

TL, Variant,jne lammityskotelot 150:-/kpl, 250:-/pari

Heilurivetoakselien mansettikumit,alkuperzi-
set,VW:n paketissa, 100:-/pari

Pieni pyorea kilpivalo,alle =53 50:-

200mn veuhtipyoérd ja kytkinas., 12V, 100:-

vy 1300 =73, pyydan 4800:-, kunto ON suhteessa
hintaan,voin vaihtsa yli -67 1200 kuplaan,
vain tosi siistit kelpaa.

Pekka Kananen 90-2943%459 parhaiten klo 16.3%0

SILPLILILELFLETLLFLPCLLLLILELPLILLLILPEFLELLSE
Ostetaan VW 1200 -65:een
-etupuskurin suorat ja ehjdt kiinnitysraudat
-kynnyskoteloiden matot, 2 kpl
puh. 90-566 3027 klo 19 jilk.
Macke



VW-KIRJOJ A

ENNAKKOTILAUS

Volkswagen Cars 1936-1956

VW Beetle 1956-77
VW Beetle Col.1 1970-82
VW Karmann-Ghia 1955-82
VW Scirocco 1974-81

—_—
—_—
—_—

kpl
kpl
kpl %)
kpl
kpl

Yllaluetellut kirjat kuuluvat englantilaiseen Brooklands Books-

kirjasarjaan. Kirjat on koottu kyseisten vuosien aikana julkais-

tujen suurimpien englantilaisten, amerikkalaisten,australialaisten

Ja saksalaisten lehtien koeajoselostuksista jmv., artikkeleista.,

Kirjojen keskimdirdinen sivumdiri on noin 100 sivua. Kirjat ovat

mustavalkoisia, kannet useimmiten nelivirisii.

Ennakkohinta 85 mk/kpl. VW-kerhon jisenille 75 mk/kpl ( x) ennakko-
hinta 65 mk, jdsenille 58 mk), lisiksi tulevat ldhetyskulut n.

15-20 mk. Kirjat toimitetaan postiennakkona.

Kirjojen toimitusaika n. huhtikuu 1986.

Tilaajatiedot:

Nimi

Ldhiosoite

Postitoimipaikka

Allekirjoitus

Kirjat toimittaa:

Automania Ky

Kai Karasvirta
Hollantilaisentie 32
oo330 HELSINKI

puh, iltaisin 90-488 383



SEURAAVA LEHTI

Hyvd Volkkariyhdistyksen jlsen, kirjoita, piirrid tai hanki mainos tihdn yhteiseen kerho-
lehteemme., Lehti on tarkoitettu yhtelseksi tieto- ja keskusteluareenaksi, ja siitd

tulee aina niin hyvd, millaisekai me kaikki sen yhdessi teemme.

~-Seuraava Kupla -lehti ilmestyy 13.,04.86

-Siihen tarkoitettujen juttujen on oltava toimituksessa
viimeistddn 07.0%.86 mennessi,

~-Toimitusvuorossa on Vaasan jaos. Osoite, johon

ldhetdt juttusi, kuvasi tai hankkimasi mainoksen on:

Rei jo Ojajdrvi puh., 961-212 743%
Pentintie
65280 Vaasa

Firjoite (koneella) tai piirri misti vain - aihe on vapaa. Mieluiten tietenkin huomioon-
ottaen yleinen kiinnostavuus (=VW). Xerro vaikka vitsi, kirjoita piiikirjoitus tai piirrs
kansikuva ja ldhetd juttusi em. osoitteeseen., Toimitus kokoaa ssamensa materiaalin leh-

deksi. Tirkeintd ei ole tekemiisi jutun pituus vean se, ettd teemme yhdessid monipuolisen

ja kiinnostavan lehden.

Vihjeeksi luettelemme lehden eri osastoja, joihin voisit sijoittaa kirjoituksesi tai

pliroksesi:

Kansikuva - piirrd kansikuva
Pddkirjoitus - kirjoita kannanotto

Jutut ja artikkelit
-Firjoita Volkkarista tai muusta kiinnostavasta yleisaiheesta. Historia, eri tyypit,
vuosimallit, tekniikka, huolto, rakentaminen, testit, kokemuksia, vinkkeji, virityksid...
-Kirjoita rakkaimmastasi; eli lyhyt kertomus Volkkarista, jonka omistat/olet omistanut,
rakentanut, muuttanut, entis&inyt tms. Kuvia ja kokemuksia, tekn. tietoja jne.
-Kerro VW-kerhon toiminnasta, kokouksista, tapaamisista ym. niille, joilla ei ollut
mahdollisuutta olls mukana,
-Kerro pakina, vitsi tai runo. Piirrd sarjakuva tal pilakuva.

Tiedotukset - eli kerro kun tieddt jotakin: lMilloin ja missd?
-Eri jesoksien kokoontumisajat ja -paikat sekd muu toiminta.
-FVWA ry:n yhteiset tapahtumat, kokoukset, kokoontumisajot, kiihdytyskilpailut,
autondyttelyt, plck-nickit ym.
-Jdsenasiat, jdsenmaksuasiat, jisenluettelot, osoittest,
henkildt, jaosten yhteyshenkildt jne.
-Ferro kuulumisia muiden maiden VVW-kerhoista.

jdsenten autot, kerhon toimi-

Yleisbnosasto

-Fiitd, kerro, purnaa, neuvo...
Kysykdd meiltd -osasto ???
-Esiintyykd ongelmia tai tilapdisti tiedottomuutta? -VW-1lddkiri vastaa.
niin ainakin seursavassa numerossa. Voit my&s kirjoittaa

Eli kysy VW:std,

toimitus vastaa- ellei heti,
vastauksia jHsenten kysymyksiin asinoista, jotka ovat sinulle tuttuja.



Pulmakulma
-Keksi tietokilpailujm, arvoituksia, ristisanatehtdvid..., Eli keksi pihkint8itd purtavaksi.

Kirpputori (ilmainen jisenille)
-Ostetaan, myyddin, vaihdetaan tai annetaan hyviddn perheeseen.

VW-aiheisia piirustuksia
-Piirrd VW-aiheisia piiroksia liitettiiviiksi juttujen lomaan tai sivujen tHydennykseksi.

Mainokset - Hanki mainos julkaistavaksi tdssd lehdessid.

-Pyydd tutultasi, kaveriltasi, ksuppiaaltasi, tydpaikastasi tai jostain firmasta ilmoitus.

-lLehden painos on 300 kpl.

-Hinnat 1/1 sivu 480,- ja 1/2 sivu 280,- mk.

-Maksu suoritetaan FVWA:n tilille SYP-Turku tili no. 205721-65568, viimeinen maksu-
pdivd on se piHivd jolloin materiaalin on oltava toimituksessa.

-Mainoksen on oltava mustavalkoinen (1lehti tehdd#n kopioimalla). Tal jos saat 300 kpl
Ad-kokoisia mainoksia (vaikka virillisidkin), niin ne voldaan 1liittH#& yhtend# sivuna
lehteen.

-Ldhetd hankkimasi mainos lehden toimitukseen sisdidnjAttdpdivdidn mennessi.

Niin kirjoitan tidhdn Kupla-lehteen

Ohjeet, joiden avulla saamme yhtenidistettyd lehtemme ulkoasua ja varmistamme, ettd

muut ymmédrtdvidt sanomamme.

1) Paperi -Kdytd A4-kokoista valkoista, ruudutonta paperia.

2) Teksti -Kirjoita mieluiten koneella, Kirjoita tai piirrd tekstisi tai kuvasi
puhtasksi asti. Jos kirjoitat kidsin, eiole téysin varmaa saatko juttusi
lehteen. (Riippuu toimituksesta, jutustasi ja tdllaisten kdsinkirjoi-
tettujen juttujen milridstd.)

3) Marginaalit —-Paperin reunoihin jidtettdvidt tyhjdt alueet. Paperin yld-ja alalaitaan
sekd vasempaan reunaan jitetdin n. 30 mm marginaalit. Oikesan lai-

taan riittdd n., 20 mm.
4) Kieli -Kirjoita mahdollisimman ymmirrettdvidd ja julkaisukelpoista kieltd.

5) Valokuvat -Voit 1iittd# juttuusi myss valokuvia. Parhaita ovat mustavalkoiset,
mutta muutkin kiyvdt. Jos haluat saada kuvat takaisin, niin kirjoita
kuvan taakse nimesi ja liitd oheen postimerkeilld, nimelld ja
osoitteella varustettu palautuskir jekuori.

6) Pikkujutut -Alle Ad-kokoiset jutut, ostetaan, myydddn -ilmoitukset jne. olisi
my8s mahdollisuuksien mukaan kirjoitettava/piirettidvd puhtaaksi
asti. (Toimitus vain yhdistelee useita tdllaisia juttuja A4-sivuiksi).
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o JUP OF SET
VW-GALLUF TUILOKSE BE

Artikkeliaiheet, joista halutaan kirjoitus lehteen:

1.

2

10.
Ailee

12
15
14.
15.
16
7
18.
19.
20.
21.
24
23.
24.
25.
26.
2.
28,
29,
30.
I
22 .
35+
34.
55 .
36.
37
38.
39.
40,
41,
42,
43,

VW:n historia, lyhyt historiikki ja esittely eri VW-tyypeisti,
myss maastoautot, kilbel, nelivedot, K70 typ 3 jne. Avuksi Vi-kir-
jallisuus, VV-auto, VAG-liikkeet jne.

V¥ :n kehitys, miten eri vuosimallit eroavat toisistaan? Kupla,
bussit, Karmann Ghiat

Lista osien saantipaikoista (vakio-osat, erikoisosat), mitd saa
ja mistd, mitd maksaa? Romuttamot, liikkeet, maahantuojat, ulkom.
liikkeet jne.

Moottorin viritys

Jdsenten kertomuksia ja kuvia autoistaan.
VW :n entisdinti

LA-puhelimet, niiden kdyttd ja asennus
Miten Kupls chopataan, mistd poikki jne.
VW:n sisustus ja verhoilu

VW:n erikoismallit

Tietoja vanhoihin Volkkareihin erikoistuneista pajoista, remonttimie-
histd. ja FVWA:n jdsenistd, jotka rakentaisivat korvausta vastaan VW:td.

VW-tapahtumat Euroopsssa kesidn mittaan.

VW :n maalaus :

VW:n alkuperdistarvikkeet, mitd on/on ollut saatavilla?
Kdytetyn VW:n osto. Mihin kannattea kiinnittdd huomiota?
VW:n korin ruostepaikat ja niiden korjaus. Mistd saa korjauspaloja?
Ald tee tdtd mokaa, jonka mind... eli oppia kantapddn kautta
Bensaldmmitinesittely, toiminta, eri tyypit

Kdytt8kokemuksia bensaldmmittimistd

VW:n ldmmityksen jdrjestelyt

VW:n moottori mutterin tarkkuudella.

Vuosittaein vidhidn ajettavan auton huollon erikoispiirteet ja pulmat,
Vuoden Volkkarin esittely - Peter

Hitlerin haamun esittely - Kotten

Ndin teen koneremontin

Miten Kuplan jousitusta voi parantaa (maantieominaisuudet)
Juttuja paljon ajetuista/kokeneista autoista

Joka lehteen kuukauden VW-esittely

Yleistkilpailu, jossa VW-aiheisia palkintoja

VW-yhdistyksen jaoksien ja niiden toiminnan esittelyd
Tallissa tapahtuu - eli kerro sanoin ja kuvin projekteistasi.
Tietoa VW:n USA-vientimalleista

Mitd VW:1lle saa tehdd- mikd on laillista ja laitonta?

Korin vaihdot ja katsastukset

Cal-look ovi-ikkunoiden tekeminen

Oven kahvo jen poisto ja uusien mekanismien laitto.

Mitkd vaihdelaatikot kdyvidt mihinkin koneeseen?

liitd moottoreita saa laittaa mihinkin Volkkariin?

Eri mallien osien keskenddn yhteensopivuus

Toimivat viritykset - moottori, kori, sisustus jne.
Yksityiskohtainen keulanlaskupro jekti

Markalla makee Kupla (tee se itse-juttuja)

Rakentamisen tyylinmukaisuus.



KONEISTUKSIA JA
MOOTTORIN VARAOSIA

Venttiilien hiontaa.
Kannen ja ryhman-
tason oikaisua.
Sylinterin porausta
ja putkitusta.
Kiertokankien
korjausta.
Kampiakselin hiontaa.

Nokka-akselin
hiontaa.

Kampiakselin
tasapainoitusta.

Jarrurumpujen- ja
levyjen sorvausta,
ym. koneistusta.

Nopea palvelu
ajanmukaisilla

koneilla. MOOTTORIHIOMO

T:Ml R-KONEISTUS

Peltomdenkatu 4, Kerava - Puh. 90-248835




