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<~  KESAN AVAJAISET

Kesdkuun ensimmdisenid viikonloppuna 2-3.6. on ensimmdiset

vuotuliset VW-kesdn avajalset.

Paikaksi on valittu kokoontumisajon paikka, Pdlkidneen

Kostianvirran leirintidalue.

Ilmoittautua voit kirjeitse yhdistyksen postiosoitteeseen,
kuoreen tunnus "Kesdn avajaiset". Ilmoittautuessasi kerro

montako henkeid on tulossa, sekd auton vuosimalli, vdri ja

rekisterinumero. Majoitus on jokaisen itse jdrjestettdvi.

Leirintdalueella on 4-hengen mdkkejd, joissa ldmmitys,

liesi ja jdikaappi. Hinta oli viime kesind 80,-/vrk.
Leirintdalueen puhelin on (936) 2447.

TERVETULOA KOKO PERHE !

Muistathan ensi kesé&n paddtapahtuman BUG IN FINN.

Kokcontumisajon suunnittelu on jo kdynnistynyt. Siis

sama paikka , uudet kujeet. P&ivam&dréd on 4-5.8.1984 ja toi-
votaan, ettd s&8 on yhtd hyvad kuin viimeksi.

Pyydettydni lehden viime numerossa jdsenten mielipiteita
kokoontumisajosta on perdti yksi(1) rohkaistunut kirjoittamaan.
On todella vaikeaa jérjestdd 140 jdsentd tyydyttdvd kokoontumine
jos vain muutaman mielipide on tiedossa. Lohdutukseksi niille,
joicden nimet puuttuivat palkinto- ym.luetteloista: Kaikki mahdolii-
set ja jokunen mahdotonkin paperi, pumaga ja plakaatti on jo
valmiina seuraavaa kertaa varten.

Kokoontumisen tarkoitus on tietysti p&dasiassa tutustuttaa
ihmisid toisiinsa eikd seurata valmista ohjelmaa, mutta kir-
joittakaa hyvdt ihmiset mielipiteenne edes paikan valin-

nasta ja perustelkaa mielipiteenne.

Tarkemmat ilmoittautumis- ym.ohjeet tulette saamaan huhtikuun

aikana erilliselld paperilla, jossa myds ilm.kaavake ja ajo-ohje

Kirjeet osoitteella: Pekka Kananen, Simakuja 8,00750 HELSINKI 75



FVWA Turku tiedottaa!

Kerhoillat jatkuvat Jyrkkdldn nuorisotalolla joka kuu-
kauden ensimmiisenid torstaina klo.18.00 alkaen.
Toukokuun alusta kokoontumispaikkamme on jdlleen Ruis-

salon kansanpuiston alapysdkéntialue.

Viimeisessd Kupla-lehdessid (2/83) oli pitkd lista LA-ra-
diopuhelimien kutsuja, jotka olivat pelkdstddn helsinkildis-
ten tunnuksia. Tinne Turkuun on n#dds tulossa neljddn autoon
LA-radiopuhelimet joten olisi mukava saada tietdd, josko
muualla Suomessa sattuisi olemaan LA-radiopuhelimen omaavia
jdsenid. Saataisiin keridttyd tdydellinen lista eri VW-kut-
suja vaikutusalueineen. Muistakaa siis mainita jonkinmoinen
reviiri, missi yleensd liikutte , jos kesdlomalla sattuisit-

te ajelemaan lihettyvilli.

OLISI KIVA KUIKUILLA!




HELSINGIN JA YMPARISTON KERHOLAISILLE TIEDOKSI:

Piddmme toukokuun alusta ldhtien sunnuntaisin teemapdiviid eri
mallisten Volkkareiden mukaan. Tule siis sindkin, joka et
yleensd kdy Vallikalliossa, kertomaan ja kuulemaan oman VW-

madlllisi pluseia 32 miftnksid Closrallimndisit on ... ).

6.5 KUPLAT

13,5, KAILRKE (aitienpdivi)

20.5. TYYPPI 2 Apakur, bussit)
275, TYYERL 3 UTL: € m.)

2-3.6. KESAN AVAJAISET PALKANEELLA
10.6. KARMANN GHIAT

17:6. "“VESIPELIT"

TERVETULOA !

TIEDOITUS 1!

Huhuillaan myds kuplien kiihdytyskisasta Artukaisten
moottoriradalla mikdli ajanottolaitteet ym. luvat saadaan
jdrjestymddn . Asiasta tiedoitetaan mybhemmin lisdid
Ajankohta osuisi ilmeisesti heinZikuun alkupuolelle.

Joten viilat kiteen ja sitten vain valmistautumaan

kiihdyttelyyn taikka muuten vain itsensd viihdyttelyyn.




Finnish VW Association r.y.

BORGA - PORVOO

=TIEDOITUS= "1 13l

Alla olevaa merkkid kidytetddn Porvoon jaoston
epdvirallisena merkkini.
Merkki on painettu lipindkyvidlle muovikalvolle

valkoisella painatuksella.
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Merkkid saa tdlld hetkelld lasin sisidpuolelle
liimattavana.

Jos kiinnostusta 186ytyy , voi olla (Huom ! ehk4
, kentlies jne.) mahdollista painattaa toisilla
kaupunkinimilli tai ilman.

Tadmd edellyttdid tarpeeksi isoa mdidrdi.

Myés T-paitojen painatus on suunnitteilla.

Tarkempaa hinta tietoa ei vield ole.



TIEDOKSI KAIKILLE HOT VW's LEHDEN TILAAJILLE !

Joukkotilaus tdnne Suomeen ei onnistunut silld julkaisija ei
hyvadksynyt eri ldhetysosoitteita.

Aikaisemmin lehden toimitus tilaajille tapahtui niin ettd
yhdistyksen nimell#d lihetetyt lehtilaatikot noudettiin tulli-
postista ja lihetettiin eteenpdin ympdri Suomea.

Tdstd kdytdnndstd luovuttiin ainoastaan siitd syystd ettd ;
lehtien saaminen ulos tullipostista oli todella hankalaa.
Yleensd sai juosta tullipostissa neljdnd tai viitend eri
piivind ja joka kerta odottaa toista tuntia ettd sinulle kdy-
diin ilmoittamassa ,"eipd ndkynyt olevan mit#dn".

Tilauksen voi nyt suorittaa seuraavalla tavalla !

Menk#i pankkiinne ja sanokaa ettd pitdisi maksaa lehtilasku
USA: aan

Pankki johon raha maksetaan (saajan pankki) PNB,PHILADELPHIA

Maksun saaja: WRIGHT PUBLISHING COMPANY
P.0. BOX 2260
COSTA MESA™ .~ CGA 926)6

Huomioikaa myds lisd-

hinta(5%$/vuosi) kun

* California Look °

+ Off-Road Racing =
+ How-to-do-its 1"t tilataan USA:n ulko-

+* Dune Buggies

* Drag Racing puolelle.

+ Kit Cars :

Tilaushinnat oheisessa
tilauslapussa.

Lehden tilauksen voil
mahdollisesti jédrjestdd
my&s jonkun suuren

kirjakaupan vdlityk-

W v

SRR 35 gt selld (esim.Helsingissd
" SUBSCRIBE NOW! ° s
S L R 3*: Akateeminen Kirjakauppa)
O New [0 Renewal 5
[J Send me one year for $14.97 6 terveisin. toimitus
[0 Send me two years for $27.50 4
[J Payment enclosed [ Bill me later VW

’% Canadian subscribers add $2 per year for postage. All other
i foreign subscribers add $5 per year. All foreign subscribers
; pay with INTERNATIONAL MONEY ORDER IN U.S. FUNDS!

Name

Address
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1984

Otteita Wheel Stopp-valstalta ruotsalaisesta WHEELS-lehdestd,
numero 1/81.

Palstalla puhuttiin autonrakennuskohteista xuten 5C-luvun autot,
f0-luvun muskeliautot ym. muut autot. Meisti kiinnostavinta on
varmaankin se miti V¥-autoista mainittiin palstalla.

Edelld mainittuun viitaten (tdssi viitattiin kyseisen artikke-
lin alkuosaan),ei ole niin kummallista ettd yhZ useampi Ja
useampi vanha autonrakentaja tukholmanseudulta on alkanut
kerdtd itselleen vanhoja Volkkareita.

USA:ssa on jo kauan rakennettu Volkswageneita,kaikki varmaan
muistavat ranta-autot jotka valitettavasti kiellettiin Ruotsissa
vuonna 1970. Mutta Volkkareita rakennetaan myds monella muulla
tavalla. Vaihtoehtoja on lukemattomia,on off-road tyyli#,custom
tyyli# tai sitten jotain muuta. Tukholmalaisista projekteista
tullee eurooppalaisten street-rodien tyylisi# koska suurin
osa kyseisistd on 50-luvulta pienelld tai jaetulla takalasilla.
Volkkarin vdlitykselld voidaan hot-rodding palauttaa takaisin
siihen mitid se alunperin oli,silld ei tarvita kalliita eri-
koisosia tai kalliita koreja ja korinosia. Volkx<ariin on
kuitenkin saatavissa paljon viritysosia ja vaikka katsastus-
konttori (Ruotsissa Bilprovningen) ei haluakkaan hyviksyd
kovin suuria tehoja,on silti mahdollisuuksia saada eloa
tdhidn 30-luvun konstruktioon. Joka on ajemmin puuhannut
USA-autojen parissa on ilosesti ylldttynyt kun on tullut aika
ostaa osia VW:hen. Melkein kaikkea on myytidvdnad ja pelti-
sekd muiden osien hinnat ovat usein alle puolet jenkkien osiin

verrattuna. Sellaisissa olosuhteissa on heti mukavampi toimia.



ERAAN KUPLAN TARINA

3. osa

Heinidkuun puolividli ja vuorossa katsastus. Konttorilla vuoro-f

amme odotellessamme huomasimme omistajani kanssa, ettd ensi-

katsastuspuolella ei noudateta jdrjestystd aikavarauksen mukaan.
Ikkunasta sisdidn katsellessa saatoimmendhdd kuinka vapautunut
katsastusmies tuli paperipinon luo, otti yhden pumagan kédteen-
sd, tutki sitd ulos katsellen, vaihtoi paperia, totesi ilmei-
sesti nikeminsd miellyttdviksi ja kutsui auton sisddn. Ainakin
puoli tusinaa autoa , jotka saapuivat reilusti meille varatun
ajan jidlkeen ilmoittautumaankin, p#dsi sis#ddn ennen meitd.
Puoléntoista tunninodotuksen jdlkeen oli viimein meid&n vuorom-
me. Katsastusmies ei ollut minun suhteeni mit#in huomauttamista
paitsi: jarrumuutoksen lisdksi pit#d 1300-kuutioisessa ollakal-
listuksen vaimennin edessi ja ohjausvaimennin. Jarrumuutok-
sesta on oltava maahantuojan todistus muutoksen oikeellisuu-
desta. Jos moottori on vaihdettu, todistus siitd, ettd se on
minun (omistajani)??? Omistajani kysyi mist#d sellaisen todis-
tuksen saa, vastaus jokseenkin '"se ei oo mun ongelma". Petty-
neind kotiin ajelessamme sanoin heti omistajalleni, ettd etu-
putkistoni on erilainen kuin uudemmissa malleissa ja ettel kal-
listuksenvaimennin siis kivisi suoraan alleni. Samoin k&dvi oh-
jausvaimentimen kiinityksen kanssa. Ongelmat on kuitenkin teh-
ty ratkaistaviksi ja niinpd 907:sesti itsetehtyjen osien avulla
sain osat kiinni etuputkistooni ja menimme uudestaan katsastus-

konttorille.

Nyt sattuikin niin maan perusteelinen pikkutarkka, omistajani
mielestd tdysi .....ku katsastusmies minua tarkastamaan. Vikoja
16ytyi roppakaupalla ja varsinkin kaikki omatekoiset osat oli
ehdottomasti vaidettava, vaikkakin olivat selvidsti vahvempia
kuin alkuperdiset. Jopa kdsijarrunvaijereista tuli mainita:
vasen vaijeri vaihdettava. Vasen oli alkuperdinen, vain oikea
0li itse kokonaan tehty. Katsastusmiehen repliikki vasemmmasta

' No suloisessa Suo-

vaijerista:"Tuo ei kuulu edes tdhdn autoon.'
messamme olemme niin immujen armoilla, ettei kannata valittaa

T4114 kertaa myds ohjauksessa ilmeni klappia simpukan pystyak-
selilla. Kotiin ajelesamme kuului penki ja ratin vdlistd synkdn

tuntuista muminaa paperisodasta, vapaasta maasta ja ytimen nii-

vertdjistd. Omistajani pdidtds oli selvid: riitti paperisota immu-



Jen mieliksi. Kasaan alkuperdinen 25-heppaisen koneen, irrotan

turhat vaimentimet Ja hillitsimet Ja sitten taas konttorille jonoon.

Syyskuun puolividlissy olimme taas Syynissd. Moottori oli vaihdettu
vaimentimet otettu Pois, mutta muihin edellisen kerran vikakohtej-

siin ei oltu koskettu. Hyvdksyntd tuli huomautuksitta.

Sain siis rekisterikilvet pitkdstd aikaa. Tuntui kuin olisi saanut

uuden puvun, uuden eldmin.

Kotona teimme taas Pikku sddt5j4 eli vaihdoimme 1300:sen peltien
alle. Nyt maistui taas eldmd ja tie. Katsastuksessa se tarkka kaveri
ei uskonut mootorini olevan vain 1300-kuutioisen ja sanoi hinelli
olevan 1500:sen joka ei kulje n#din hyvin. No, mootorini tarkka
tilavuus oli 1320- kuutiota ja kulku olj sellaista, etti lyhyen
ykkSseni ja kakkoseni ansiosta yllidtin kaupunkiliikenteessji useita
nykuautoja.Maantienopeuksista ei tullur selkoa kusn mittarini on

vain 120 asti ja oli melkein pohjassa jo kolmosella. Rekisteriote
tuli myShidin Syksylld, kun minid olin jo talviteloilla, ja siini

luki: mootorin tilavuus 1,28!7 Pyhd Byrokratius oli taas iskenyt.

-Pekka Kananen-




HETSVW=VELJIET JA STSARET.!

Olisiko mitddn, ettd alkaisimme katsoa ympidrillem-

me ja etsiskelld sopivaa tallia tai ladontapaista.

Siihen sitten pailkallinen VW-museo..Kaikkia mielen-
kiintoisia kuplia tai Ghia-malleja ei ehkd yksien

seinien sisdlle saa, mutta veljet ja sisaret toisilla paikka-
kunnilla ovat ehk# onnistuneet taas niiden kohdalla.
Pidiasiana pitdisin kuitenkin, ettd Dr Ferdinand Porschen

kuva 1l8ytyisi ja hyvin n3ikyisi jollakin seindlli.

Toisilla seinilld voisi hyvin riipua yhdistyksemme tarraa

ja muuta toimintaamme kuuluvaa. No...., jokainen hoitaa

sisustusasiat tietysti itse, mutta saahan sitd ehdottaa.

Entd mitd vaunuja sisdlle ja talteen. Olisiko seuraavalla
ehdotuksella mitddn arvoa? Kaksiosaisella ikkunalla
varustetut, soikealla ikkunalla vastaava. Uudemmissa 1303 S
ja avomalli joltain vuodelta. Karmann Ghiaa sietdisi

myos taltioida kykyjen mukaan.

Ti113 hetkelli ei materiaalin keruu vield ole erityisen
kallista. Sopivien tilojen kanssa on hieman hankalampaa.
Kddntykdid rohkeasti kuntien piddttdvien puoleen. Jo esim.
matkailulautakunnat kuin myds nuorisotydlautakunnat saat-
tavat osallistua kuluihin. Kysymyksessihdn on my&s matkailu-

nihtivyys kuin vapaa-ajantoiminta. Pankaa siis toimeen.

VW-veli Pentti Kivimidki

Ruotsi







VW MEETING

Syksylla 1983 sain ensimmdsen kerran tuntumaa FVWA toimintaan,
kun veljeni pyysi minua mukaan S&kyl&n leirintZalueele 6-7.8.1983,

jossa pidettiin VW-kerhon kokoontumisajo.

Lauantaina klo 12.00 oli kaikkien turkulaisten S&dkyladn me-
nij’iden md&drd tavata Turun lentokentdlld. Olimme veljeni

kanssa ensimmédiset lentoasemalla ja pienen odottelun j&ilkeen
saapui perati kaksi volkkaria. L&hdimme kérdttelemiin S&kylaa
kohti valitettavasti vain kolmen volkkarin voimalla. Muutaman
kauniin unen jdlkeen saavuimme Sikyl&d3dn, jossa odotti jarkyt-
tdvd ndky ainakin minulle. Odotin sinne ainakin toistakymmentd
kaunista tai vd8hemmdn kaunista volkkaria, mitd vield! Volkka-

rit olivat laskettavissa melkein yhdelld k&delld, kun lisdsi toi-

sesta k&ddestd pari sormea, niin saatiin volkkarien lukum3arai.

Illalla sitten esitimme FVWA toimintaa muille retkeldisille mm.
vetdmdlld yhtd kuplaa kahdella kdydelld yhdenoltua ohjaimissa,
Joka muuten oli kokoontumisajon ainoa nainen, ympdri leirinté-
aluetta sekd hiiht&m&115 kolmen hengen suksilla. Joillekin ryh-
mille hiihtd&minen oli todella vaikeaa ja hidasta. Hiihdon tar-
koituksena oli saada ilmaiseksi saunavuoro, mutta ei se onnistu-

Rk .

Kolme kolmen hengen joukku_etta saatiin silloin kasaan kuplan-
vetokilpailuun, jossa piti vetdd kuplaa puolen minuutin aikana
niin pitkdlle kuin ehti kakkosvaihteen ollessa p&alla.

Helsinkildiset ottivat selvdn voiton ja turkulaiset kolmantena.

Voittaja joukkue veti kuplaa n. 30 metris.

Saunomisen ja uimisen j&lkeen kokoonnuimme pohtimaan FVWA tulevaisuut-
ta. Hyvia ehdotuksia tuli paljon, mutta olisi vaan joku niitéa

toteuttamaan.

-Kalle Makeléa-

Turku



Kimmo Veijosen terveiset.

+ Tekniikan maailmassa on vuosien varrella ollut monia volk-

kareihin liittyvid artikkeleita, testej&, esittelyjd ym.

+

artikkeleiden ldyté&misen helpottamiseksi olen listannut
seuraavaan loytamani artikkelit vuosilta 1952-76
+ vanhoja Tekniikan maailmoja saattaa léytyd kirjastoista tai

TMin toimituksesta (ainakin vaiokopioita voi tilata sieltéd )
+ jos joku 16yt&a muita volkkariartikkeleita Tekniikan maailmoista
tai vaikkapa Tuulilasista; voisi niista ldhettdd listan lehden

toimitukseen

Volkswagen koeajo ™ 5/52
Vi 1200 koeajo+trimmaus 4/53
" koeajo 2/56

= " 13/L57

4 " 2/64
VW 1500 N porraspera koeajo 5/62
VW 1500 S ki f 4/65
VW 1600 TL koeajo 1/66
VW 1300 4 7/66
VW 1500 kupla koeajo 3767
VW 1302 S koeajo Y
VW 1200 ym.vertailutesti 19/67
vertailutesti 20/69
5 13/70

VW K70 L testi 9/72
VW K70 "turbo” 10/72
VW K70 uutuusesittely 18/70
VW K70 LS esittely 16/73
VW 411 koeajo 3/69
VW 412 E koeajo 5/73
VW EA 400 3/73
VW transporter bussi koeajo 10/69

pakettiautotesti : 6/70



Volkkarin retkibussi

pikkubussit VW ja FIAT

VW: t 9 7.3

VW passat esittely

testi
s LS combi coupe tyypit
VW Golf esittely

i 1100 esittely
VW Golf LS koeajo

5 GTI vertailutesti
VW Polo testi
VW scirocco esittely

VW-porsche

TM rakentaa buggyn

TM valmistaa muovikuplan

Dune buggy
VW swiss buggy
VW cactus buggy

Ferdinand Porsche
VW moottorin viisi uutta hevosta
Miljoonas VW

kirjeitd lukijoilta osastot

13773
14/73

13/72

10/73
14/73
4/76
9/74
12/74
12/74
4/76
3/76
4/74
2/73

2/76
4/76
5/76
7/76
8/76

16/70
18/70

1/71
8/71
14/71
1772
5r7T2
13

9/73
13/74
18/74

12/54
2/55
9/55
11457
2/58
3/58
6/58



TTEDOKSI TUKHOLMASSA KAVIJDILLE

Tukholmassa on ainakin kaksi kirjakauppaa, jotka myyvat
ainoastaan autokirjoja: manuaalia ja huoltokirjaa, automer-

kettdin ja valmistusmaittain ym.ym.

Mar-Gie bookshop
Surbrunnsgatan 23
Box 19007

14032 Stockholm

Bilbokhandel
Karlbergsvégen 42

Stockholm

kannattaa poiketa.
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Haluan esittdi kiitokset Turun jaoston sihteerille
Tarja Toiviaiselle, joka viime syyskokouksessa
esitteli ompelemansa FVWA ry:n lipun.

Kiitos myds Rapasen veljeksille Helsinkiin, jotka

lahjoittivat Turun jaostolle lipputangon.

=flpo=




PERS’ ALK viwm. osa. .,

01i juhannus, kun Volkkari 0li taas omassa tallissa. Juhannuk-
sen vieton jilkeen alkoi kasaus. Se 0li hauskaa mutta aikaa
vievii hommaa. Ja vihdoinkin se oli valmis: vaaleankeltainen
Kuplaa muistuttava luomus, matalassa etupddssd omatekoiset
vilkut etulamppujen vieressd sekd "konepeltiin" kiinnitettynd
kierroslukumittari. Mootori oli "vapaasti hengittdvd" eli va-
paa ympirbivistd pelleistd, ja puhalluskoppa oli maalattu pu-
naiseksi. Sis#lli oli Cobra-kuppi-istuinet ja kojelauta mol-

dattu umpeen, ainoastaan nopeusmittari oli paikallaan.

Arvanette miten p#dt kdintyivdt, kun ldhdin koeajelulle. Tun-
sin itseni vahdn noloksi, kun ihmiset heti osoittivat suurta
mielenkiintoa Volkkariani kohtaan. Matkallani Mantorpin
dragster—-kisoihin oli matkani pddttyd jo satamaan, silla
paikalliset poliisit luulivat autoani kilpa-autoksi. Paikalle
tiytyi kutsua asiantuntija, joka totesi autoni olevan hyvia-

kuntoinen - sain jatkaa matkaa.



Suomeen palatessani eivdt vastoinkdymiset vieldkddn loppu-
neet. Suomen tullissa uskottiin autoni moottorin olevan
Ruotsista ostettu, koska se oli puhdas ja kiiltdvd, ja minun
olisi pitdnyt maksaa siitd tullia. Tullipdd1likdén kanssa
asia selvitettiin. Tilanne oli siindkin mielessd tukala,
silldi en ollut noudattanut yleisid tullimddrdyksid aivan

kirjaimellisesti.

Yhteenvedoksi kesdn ajosta voin kertoa, ettd Pers” Auki
-Volkkarini on toiminut hyvin. Bensiininkulutus on ajotyy-
listd riippuen 9,5 - 15 1 sadalla. Kone kiert#i todella her-
kdsti ja levedt takakumit saavat hidintuskin pitoa ykkdselld.
Tosin isot takapydridt kaipaisivat tiuhemman perdn, mutta

ehks ensi kesdnid ...

Suomen poliisi on suhtautunut hyvin luomukseeni. Mutta katsas-
tusinsinddrin asenne autoani sekd yleensd hot roddia kohtaan
0oli lievdsti kielteinen, autooni vaadittiin katsastuksessa
limmityssysteemid. Huono waku jdi, vaikka lopulta sain hy-

viaksynndn ilman sitd.

Autoni on tullut maksamaan noin 20 000 markkaa ja rakentelu
jatkuu tulevaisuudessa. Silti olen tyytydinen ja kunhan lu-
met sulavat, n#ihddin Volkkarini jdlleen liikenteess#d, jolloin
toivon samantapaisia Kuplia olevan muitakin. Eli siitd vaan

saha kdteen ...




FVWA ry:n KIRPPUTORI !!!

Ti113 palstalla kaikki FVWA ry:n jidsenet voivat veloituksetta
ilmoitella halutessaan ostaa tai myydd palikoita tai autoja.

Ilmoitus osoitteella: FVWA Ry, PL 28 00661 HELSINKI

MYYDAAN

4 kpl pinn. hakkapeliitta talvir a kuplan 5-pulttisilla

vanteilla, melkein inta 200 mk. Puh. (90) 386 479

klo 17 = MYYTVY

VW

4 kpl pinn. ristikudosrenkaita (kesd) pakuun vanteineen
(vanha 5-pulttijako, alle -69) hinta 200 mk.
Bichi. (90 3860 478 kilg 17 — 195

VW

0ljypohjan ldmmitin 50 mk, 6-voltin akku, takuuta vield
noin - vuenic 100 mE.=Bah. (909 386 5798 Kla 145 o8

VW

4 kpl 5,5 x 15 vanteet, malli original, yhteensd 400 mk.
Uusi tehtaan syl.putkisarja 1200:een 400 mk. Talvirenkaat
kevithintaan: 5.60 x 15, ajettu noin 5000 km, 5-pulttisilla
vanteilla hinta 400 mk. 14" Skodan vanteita, 5 kpl yhteensd
50 mk (sopii VW). Ratti vm. =54 jne. 50 mk. Lohko/81ljy-
limmitin 100 mk. Puh. (90) 386 479 ennen klo 19.00.

VW



VW

VW 1500:sen osia esim. levyetupdd, vaihdelaatikko + akselisto,
takavalot kehikkoineen, jenkki takavalot, virtalukko, sivuikku-
nat, kromilistat, 12 ¥ starttimoottori, 12 V tuulilasinmoottori

ym. ym. pikkuosaa ja tavaraa. Puh. (90) 595 728.

VW

VW:n moottorin kdytettyjid osia puh. 949205502

VW

175/14" Nokia nr 09 talvirenkaat EDULLISESTI: puh. 949205502

VW

TODELLA HYVA VW 1300 vm. -66 sininen, 7000km ajettu
1600cc lievidsti viritetty kone (75hp) , muutettu 12V:ksi
, 4-pulttiseksi muutetut pydrdt , levyjarrut , uusittu

sisustus , runs. lisdvarusteita. puh. 90-794851 . (Mikko)

HALUTAAN OSTAA L iLlD]

VW-kleinbussin vm.-75 erikoisvanteet + renkaat ja vetokoukku

puh. 949205502

VW
2 kpl VW:n alkuperdiselld kattoluukulla tai r&tilld varustettua
kattoa. ILMOITTAKAA MYOS JOS SATUTTE TIETAMAAN JOS JOLLAKIN
ROMUVARASTOLLA ON KAVELLYT MOISIA VASTAAN

puh. 90-554358 / Ilpo (jét#d soittopyyntd).

VW




KAPPALE KAUNEINTA ELAMAA

FINNISH VALKIWAGEN
AJ38LIATIDN
Syksylld 1983 sain kidsiini ensimmdisen auton, joka tietysti oli
kuplavolkkari. Ajelin kuplalla -joka ristittiin Henryksi- onnel-
lisesti viikon p#ivit ja koska minulla oli heti ostohetkesta
lihtien suhissut piddssd erilaisia ja -virisid riemukuplia, ajat-

telin rakentaa "Henrystd" vihidn hauskemman n#ikSisen menopelin.

Oman riemukuplan rakentelu aloitettiinn riisumalla "Henry" aivan
alasti ja ottamalla kori alustasta irti lievdd vidkivaltaa apuna
kdyttden. Alustan hiekkapuhalsin ja kromasin kauttaaltaan, sen
jdlkeen alusta ja runko uudelleen kasaan. Siind katsellessani
alastonta "Henryi" pisti eniten silm#dd@n katon korkeus, joten
choppasin "Henry3i" 20 cm. Choppaus kdvi helpommin kuin olisin
uskonut. Autotallin lattialta n#dids 16ytyi pieni pala rautasahan
ter#i, sitten vaan katon tukipylvdist#d palanen pois ja katto
uudelleen kasaan. Homma kesti noin 2 tuntia. Ovia sovittaessa
paikoilleen huomasin etteividt ne sopineetkaan aivan helposti
entisilleen paikoilleen. Mutta pulma ratkaistiin silld, ettd
rakensin "Henrylle" lokisiipiovet, jotka tehtiin lasikuidusta.
Piirsin ensin kattoon ovea muistuttavat viivat ja samalla rauta-
sahan terdn pidtk#llid, jota kdytin choppauksessa, sahasin viivoja
pitkin kaksi suurehkoa palaa pois katosta. Puusta ensin tein
ovien muotit. Muottien p#Z#lle heitin muutaman liuskan lasikuitua
sekd #dmparillisen hartsia. N&@in olivat ovet valmiit, joista tuli

tosi hurjan n#kGiset.

Seuraavana kohteena olivat lokasuojat, jotka muotoilin niin,
etti sinne mahtui jotenkin pydrim#in 11 x 16 vanteet, joihin tu-
livat 12,5 x 16,5 tuuman renkaat ja eteen 8 x 15 vanteet ja nii-
hin 8,5 x 15 renkaat. Etu- ja takalamput saatiin -51 kuplasta.

Potkua antoi kuplaan camaron pikkulohko (300 cid), joka kahdella



turbolla antoi n. 500 hv. Koska moottori oli sen verran iso, oli
"Henryn" takapenkit heitettivd mdelle ja niin moottori saatiin
isokokoista lekaa apuna kiyttden helposti paikoilleen takapenk-
kien paikalle. "Henryn" vidri oli kirkkaanpunainen, jossa oli
joukossa mirra -hiukkasia. Sisustus oli aitoa nahkaa, joka oli
vidriltdin valkoinen. Katsastusmieheltd "Henry" ei saanut moitteen
sijaa ja se siis meni puhtaasti l#pi. Varttimaili meni ajassa

7,09 ja bensaa "Henry" joi sadalla 36 litraa.

Mutta sitten ollessani matkalla VW-kerhon kokoontumiseen kaikki

romuuntui, kuulin nimittdin epimdidrdistd m6lindd huoneeni ovelta
ja siind samassa tunsin kuinka sinkyni heilui joka ilmansuuntaan.
Avasin varovasti toisen silmi#ni ja nZin vihaisenn@kdisen veljeni,

joka tietysti karjui tdyttd kurkkua: HERATYS !!!

Kalle M3ikeld
Turku




VOLK SWALENIN

TEWNMILLINEN
LEHITYS
vwv. 193G - 61

osa Y.

VW-Transporter

Suuren tarpeen mukaisesti, ke-
hitti Volkswagen-tehdas pian so-
dan jilkeen Transporterin, joka
varustettiin hyviksi osoittautu-
neella VW-moottorivaihteisto-yh-
distelmilld sekd taka-akselien ul-
kopidissi olevilla vilityspyoristo-
koteloilla, Timin auton sarjaval-
mistus pddsi alkuun v. 1950. Vuot-
ta mydohemmin seurasi 8-paikkai-
nen Kleinbuss.

Téstd autosta tuli niin suosittu, et-
td pian ei Wolfsburgin tehtaitten ka-

Kuplan muodonmuutokset

Seuraavilla sivuilla XIII - XV esitetdan tarkeimmdt Kuplassa tapahtuneet muutok-

TAULUKKO II
VW-vaihteiston viilityssuhteet:

Valm. vuosi 1936 1945 | 1952 1955 1958 1961
osittain synkronoitu tiyssynkronoitu
II—IV vaihteet "Export”
"Export”

1. vaihde 3,2 3,6 3,6 3,6 3,6 3,8

2. vaihde 1,8 2,07 1,88 1,88 1,95 2,06

3. vaihde 1,25 1,25 1.22 1,23 1,22 1,32

4. vaihde 0,80 0,80 0,79 0.815 0,82 0,89

i 4,43 4,43
Taka-akseli 4428 443 438 438 4.43 4,38

pasiteetti enéd riittdnyt, vaan oli ra-
kennettava uusi, Transporter-tehdas
Hannoveriin, missd tuotetaan yli 500
autoa pdivissa.

Tehtaan koekenttd

Koeautojen varsinaisten ajokokei-
den elvyttimiseksi, valvomiseksi ja
arvostelemiseksi hankittiin muuta-
mia vuosia sitten koekentti, joka si-
saltdd huippunopeusradan ohella
kaikki kdytdnnossd esiintyvit tielaa-
dut kuten kuoppainen tie, liukuas-
faltti jne. sekd luonnollisesti erias-
teisia nousuja, kallistuksia ja kaar-
toja.

Se sijaitsee wvilittomaéasti ldhelld
Wolfsburgin tehdasta, jonka laajen-
nus v. 1960 kidy ilmi y.o. kuvastam-
me.

Loppusanat

Jokainen auto on tekijinoikeus-
lain alainen. Siti ei saa kopioida,
eiki kokkapuheilla halventaa eiki

set neljankymmenen vuoden aikana.

X11

suurennella. Jokainen uusi malli,
vaikka se olisikin suuren esiku-
vansa kaltainen, aiheuttaa joukon
uusia kysymyksii, joita ei ratkais-
ta yksinomaan matemaattisilla tai
elektronisilla laskukoneilla.

Kerran hyviksi tunnustettu rat-
kaisu voi — sen nidyttii Volks-
wagen — suoda perdti vuosikym-
menii kestivin menestyksen, kun
liikkeen johto liittid hyvin yhteen
luovan aloitekyvyn ja johdonmu-
kaisen lannistumattomuuden ja
yrittdi vain kaikista vieraista mie-
lipiteisti huolimatta tutkia ja
tiyttid ostajapiirien, usein lausu-
mattomat, toivomukset.

(Vogelsang, G: Uber die Technische
Entwicklung des Volkswagens.)
ATZ 1961, N:c 1, ss, 1...13.

Suom.: ins. P. LIESKA

I



IX

TAULUKKO I

S 1 | 2 3 4 5 6
arake ;
e 4 Volkswagenin edeltijit Volkswagenin kehitys 4 vaiheessa
a) Moottori Porsche—Ziindapp| Porsche—NSU Porschen ens. VW-1945 vw vw
1932 1933/34 prototyyppi 1936 1954—1960 Malli 1961
rakenne 5-sylint. tdhtim.| 4-syl. Boxer 4-syl. Boxer 4-syl. Boxer 4-syl. Boxer 4-syl. Boxer
nelitahtinen nelitahtinen nelitahtinen nelitahtinen nelitahtinen nelitahtinen
jadhdytys Vesi Puhallinilma Puhallinilma Puhallinilma Puhallinilma Puhallinilma
autom. sdato autom. sdito autom. saito
Svlinterin halkaisija D/iskun-
pituus s (mm) 70/62 80/72 70/64 75/64 77/64 77/64
s/D 0,89 0,9 0,915 0,85 0,83 0,83
Sylinteritilavuus (1) 1,2 1,45 0,985 1,131 1,192 1,192
Puristussuhde E S 8311 5.6:1 09,811 6.6:1 7:1
Teho (hv) 26 20 23.5 25 30 34
kierrosluvulla (r/min) 3000 2600 3000 3300 3400 3600
tdlldin keskipaine (Kp/em?) 3,4 5,75 7,15 6 6,67 7,13
ménnidn keskinopeus (m/s) 6,2 6,25 6.4 7.05 7.25 7,68
Maksimipaine (kp/cm?) — — 8,15 7.55 8,2 8,85
kierrosluvulla — — 2000 2000 2000 2000
b} Vaihteisto Standard. k. Standard
Laji ja vaihteiden maira liukupyérat liukupy®érit liukupy®orit I ja II vaihde sarake 4 k. sarake 4
4 vaihdetta 4 vaihdetta 4 vaihdetta liukupyorit Export vista Export
III ja IV vaihde| 1952 osaksi t. synkro-
vinohammastus synkronoitu noitu
(IT—IV) (I—IV)
¢) Kytkin yvksilev. kuiva vksilev. kuiva vksil. kuiva yksilev. kuiva yvksil. kuiva vksil. kuiva
d) Auto
Akselivili (mm) 2500 2600 2400 2400 2400 2400
Raideleveys edessd/tak. (mm) 1200 1200 1284/1250 1290/1250 1290/1250 1290/1250
Pituus/leveys/korkeus (mm) 3330/1450/1500 — 3990,/1500/1500 4050/1540/1500 4070/1540/1500 4070/1540/1500
Kokonaispaino (kg) 900 750 600 720 730 740
Hyodtykuorma (kg) 300 350 350 400 380 380
Rengaskoko — - 4,5—16 5,0—16 5,60—15 5,60—15
Huppunopeus (km/t) — 90 100 100 110 115
Jarrut (jalkaj.) mekaaniset mekaaniset mekaanisct Export, mekaan| Export: Export:
1950 saakka hydrauliset hydraul.
s hydraul. 1950— | Standard: Standard:
Standard mek. mekaaniset mekaaniset
Jarrutuspinta (cm?) — — 408 516 622 622




1938!

Jo vuotta aiemmin oli testattu Porschen
prototyyppejd. Kupla esiteltiin ensi
kertaa virallisesti v. 1938 Berliinissé.

Ensimmdiset vaatimattoman ndkdiset Kuplat
jdivat tuotantoon Standard-mallina. En-
simmdisiin vientimalleihin asennettiin
kromikoristeita.

) 1951

Raitis ilma riitti kun Kuplaan rakennettiin
tuuletusluukut etusivupelteihin; ratkaisus-
ta luovuttiin jo wvuoden kuluttua.

1952170
Kaksiosainen takalasi oli nyt viimeista
vuotta Kuplassa. Aikaisemman yhden jar-

ruvalon sijaan Kupla sai kaksi pientéa
jarruvaloa takavalojen yldosaan.

1946

Sodan aikana valmistettiin sotilasajo-
neuvoja eikd juuri lainkaan siviiliauto-
ja. Vuonna 1946 Kuplan tuotanto todella
alkoi brittien avulla. 24 hv moottori.

Kehitys jatkui kiivaana. Vientimalliin
asennettiin hydrauliset jarrut, tuuletus-
ta parannettiin etuikkunoiden loveuksel-
la. Kattoluukun sai 250 DM:11a&.

1952

Yllatysten vuosikerta - pydrat pienenivat
16 tuumasta 15:een, vientimallin vaihteistc
synkronoitiin ja etuoviin tuli kdantéikku-
nat.

19353

Vuoden sensaatio

- uusi soikea takalasi.
Muotitietoiset asensivat sen vanhan kak-

siosaisen paikalle - nykypdivan entisté-
jien harmiksi.
X111



Vuoden 1954 aikana moottoriteho nousi
24 hv:sta 30:een. Pakoputki muuttui,
yhden tilalle tuli kaksi pdaateputkea.

Siihen aikaan ennenkuulumatonta.

1957

Muutokset olivat
takalasi suurenivat.
vaihtui tavalliseksi kaasupolkimeksi.

Kuplan etu- ja

selvat:
Kaasupolijin-rulla

Yllatysten vuosi - teho nousi 34 hv:hen,

kdynnistysautomatiikka, asymmetriset lé&-
hivalot, synkronoitu 1.vaihde, ohjaus-

vaimennin ja vilkkuvalot kddntyvien
vilkkujen tilalle tulivat tuotantoon.

Suuri avokatto poistuu. Sen sijaan saa
samaan 250 DM:n hintaan kattoluukun.
Hinnat eivdt juuri heilahdelleet
aikaan.

X1V

tuohon

19560

Edelleen 250 DM maksavan kattoluukun ma-
teriaali muuttui muoviksi. Suurin uutuus
olivat kuitenkin sisdrenkaattomat renkaat .

1959

Kiinted ovenkahva painonappeineen tuli
tuotantoon. Matkustajan puolelle asen-
nettiin jalkatuki, etuakselistoon kallis-
tuksenvakain ja vilkku muuttui automaatti-
sesti palautuvaksi.

1961

Ohjauspydréan lukko, turvavéiden kiinnitys-
pisteet, kaksikammiotakavalot ja bensiini-
mittari olivat v. -61 uutuuksia - nykypdi-
vdnd itsestddnselvyyksia.

1965

Vuotta aiemmin oli suurennettu kaikkia
ikkunoita. Nyt tuli uusi malli -

VW 1300, 40 hv. 34 hv-moottori
Standard-mallin moottoriksi.

jaa



1966

Jalleen uusi malli - VW 1500, 44 hv.
Levedampi raidevdli takana, malleissa
1300 ja 1500 takana lisdksi tasausjousi.

1967

Malli 1302 sai eteen joustintuet ja
taakse automaattimalleissa jo kdytetyn
kaksoisnivelakselin. S-mallin teho oli
50 hv ja siind oli levyjarrut edesséi.

1971

19720

Kuplan kehittelyn huipentuma, VW 1303 ensi-

esiteltiin. Mallissa oli suuret ikkuna-
pinnat ja uusittu kojelauta.
rimalli sdilyi VW 1200:ssa.

1975

Ensimmiinen 8ljykriisi vauhdittaa viela
kerran Kuplan myyntia, Wolfsburg tarjo-
aa ns. saastokuplaa, mallia 1200, joka
oli ulkonadltdin todella spartalainen.

1974

Pienempi ko-

s ; !
Seuraava ndkyva muutos olivat pystysuo-

.rat valonheittimet ja suuremmissa mal-=

leissa kulman ympdri kaaéntyvat puskurit.
12 V sdhkéjarjestelmd, 465 DM:1la sai
automaattivaihteiston.

Alkuvuodesta Kupla sai puolikuun muotoi-
set ilmanpoistoaukot takapilareihin ja

lisadad ilmanottoaukkoja suuritehoisempia
moottoreita wvarten.

Viimeinen ulkoinen muutos - vilkut siir
rettiin pyordnkoteloiden paaltd pusku-
reihin. Golf on esitelty. Heindkuun

1. paivand 1974 valmistuu Wolfsburgissa
viimeinen Kupla.

Tammikuun 18. pdivdnd 1978 valmistuu
Emdenissd viimeinen Liittotasavallassa
tehty Kupla, numero 16 255 500. Viela
taniin valmistetaan Liittotasavallassa
Cabrio-mallia, Kuplat tuodaan valtamerer
takaa. XV



VEHONIEMEN AUTOMUSED 1984

Vehoniemen Automuseossa pyorat pyorivat, nayttelyt vaih-
tuvat, tapahtumat seuraavat toistaan.

Vehoniemen Automuseo saavutti vuonna 1983 kansan suosion.
Paraikaa Vehoniemelld valmistaudutaan kesd&n "84 sesonkiin.
Museo on toki nytkin- talvisaikaan- avoinna viikonvaihteissa
ja scpimuksen mukaan. Kesdlld otamme vieraita vastaan joka
paiva.

Museon toimesta jarjestetddn ryhmille opastettuja kierroksia
sekd@ ohjelmaa sopimuksen mukaan.

Museoemé&ntd antaa mielelldédn lisdtietoja, p.931-767 794.

VEHONIEMENAUTOMUSEOssa tapahtuu...

14.4.1984 asti yleisndyttely, joka on rakennettu

vuonna 1983.

15.4.1984 "Itdistd pituutta - 1lantistd leveytta”
Nayttelyn avajaiset yleisdlle. Mukana
edutusautojen parhaimisto. Nayttely on

pystyssad 14.9.1984 asti.

551884 HAKAPAIVAT. Sodanaikaisten puukaasulait-

teiden toimintaa.

T8=18 8. 1384 VEHONIEMI-ajo,yleisctapahtuma.

15, 8. 1984 Erikoisndyttelyn avajaiset yleisdlle.
Teemana ajoneuvot Suomen sodissa. Nayt-

tely pystyssd 14.4.1985 asti.

(ndyttelyssd on myds mukana “51 mallin kupla)



Nyt on koko perheelle uusi retkeilykohde
Héameessa, luonnonkauniilla Vehonie-
men harjulla. Uutuuttaan hohtava auto-
museo, jossa on esilla ajoneuvoja vuosi-
satamme alusta nykypaiviin.

Henkilbautoja, moottoripyorid, erikois-
ja kuorma-autoja. Kaikki elavasti sijoi-
" tettuna omaa aikakauttaan kuvastaviin
tunnelmiin.

Lisdksi runsas kokoelma autoiluun ja
ajoneuvoihin liittyvid vanhoja asusteita ja
tarvikkeita. Museossa jarjestetdan myos
erilaisia teemanayttelyita.

Viihtyisa 50-paikkainen kahvio ja kaynti
viereisessa, -entisdidyssa nakotomissa -
tomni rakennettu vuonna 1927 - tuovat
mukavan lisan koko perheen onnistu-
neeseen automuseoretkeen.

Poriin

Vaasaan

Turkuun

Tampere

Kaivanto )

Jyvaskylain

Kangasala

Huultijirvi

Vehoniemi

3
A

Vehoniemen
automuseo

Lahteen

(o‘/ Himeenlinna

Lahteen

AUKIOLOAJAT:

01.05. - 15.10.1983 paivittain klo 12 - 20,
muulloin lauantaisin ja sunnuntaisinklo 12-18
ja sopimuksen mukaan ryhmille.

Vehoniemen Automuseo

36570 KAIVANTO

Puh. 931-

767 794
707 530 (kahvio)

Vehoniemen Automuseo avataan 01.05.1983.



