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PAATOIMLITAJA

ILPO PUUSTINEN

TOIMITTAJA
BERNDT WASASTJERNA

JULKALISIJA

EVWA ry.

Finnish Volkswagen
Association ry.

PL 28 00661 HKI 66

ILMOITUKSET
1/1 600 mk.
1/2 400 mk.
[1lmoitukset vain

sopimuksen mukaan

Puheenjohtajan palsta

Toivotan sydimellisesti tervetulleiksi
yhteisen "rakkautemme", VW-merkkisten
autojen pariin kaikki jdsenet, joita

on liittynyt nuoreen yhdistykseemme
ilahduttavan runsaasti ja jotka ta-
voitan ehk# vasta nyt ensimmdisen ker-
ran tdmdn sddnnollisesti ilmestymdidn
tarkoitetun "lehdyk#isen'" kautta. Kuten
sdinndissdmme todetaan, on yhdistyksen
tarkoituksena toimia malliin katsomatta
kaikkien VW-merkkisten autojen harras-
tajien kattojdrjesttnd entisSimisen,
teknisen ja esteettisen uudistamisen
sekd kunnostamisen puolesta, mutta tie-

tddkseni varsinaisia entisdijid ei jou-

kossamme juuri ole ndkynyt, sekd ndyttdisi

TR

mySs siltd, ettd vesijdihdytteisten
VW-autojen harrastajat olisivat jos-—
sain mddrin ujostelleet mukaan tuloaan,
mutta toivottavasti tdmdkin puoli
korjaantuu, kunhan toiminta saadaan

kdyntiin tdydelld teholla.



Vaikka yhdistyksen kotipaikka useista kdytdn-
n6llisistd syistd onkin Helsinki, toivon silti,
ettd myds muualla asuvat runsaslukuiset harrasta-
jat kuitenkin voisivat tuntea olonsa kotoisaksi
parissamme.

Haluaisin mySs heti muistuttaa kaikkien mieliin,
ettd jokainen meistd kdyttdytymisellddn luo
ulkopuolisille syntyvdn mielikuvan yhdistyk-
sestd, milld varmasti voi olla merkitysti
yrittdessdmme hankkia jisenistdlle erilaisia
etuuksia. Sen vucksi on tdrkedd, ettei

anneta "kumin palaa" kaduilla, sek#d kun

ndemme jonkun VW:n tai vaikkapa minkd muun
merkkisen auton tahansa olevan pulassa, kysdi-
semme voimmeko olla avuksi, ja levitdmme t#t3
aatetta edelleen.

Jdsenistdd tervehtien ja '""liukasta kelid"

toivottaen.,

Beﬂndt Wasastjerna
¥



FVWA ry:n
SYNTYHISTORIA !

Ajatus VW-kerhon perustamisesta Suomessa on varmasti
askarruttanut monia. Minulla n3md ajatukset saivat al-
kunsa 60-luvun loppupuolella. Varsinkin vuosiana -74
-79, jolloin rakensin oman VW-kuplan mieleni mukaiseksi
ja huomasin, ettd samoin ajattelevista ihmisistd olisi
tuolloin ollut suurta apua. Meni vuosi 1980 ja 1981
eiki mitdin tapahtunut eikd myOskddn VW-kerhosta
kuulunut mit&d&n.

Tammikuussa 1982 pditin ettd jos ei muut, niin mind
kylld! Otin yhteyttd kahteen ystdvddni varatuomari Jukka
Halmeen ja opiskelija Timo Haavistoon VW-faneja mo-
lemmat.

Ensimmdiset luonnokset VW-yhdistyksen sd#nndiksi
luonnosteltiin tammikuun lopulla, perustamissopimus
jatettiin yhdistysrekisteriin ja 22.4.82 saimme tie-
don, ettd Suomen Volkkari Yhdistys - Finnish VW
Association Ry on virallisesti hyvidksytty.

Tieto yhdistyksen perustamisesta levisi nopeasti ja
jisenmddrd lisddntyi ilahduttavasti. T&td kirjoi-
tettaessa maksaneita jdseni# on 51. Lupaava alku
aktiiviselle VW kerhotoiminnalle.

Puheenjohtajana toimii Berndt Wasastjerna
Varapuheenjohtajana Timo Haavisto ja
hallituksen jisenend Jukka Halme.

Vireid VW-syksyd toivoen,

nan puolesta

Puheenjohtaja




FVWA RY:n TIEDOTUKSIA - KUULUMISIA

VW

Svyksyn aikana jdrjestetddn filmi-ilta,

jossa ndytetdidn

maahantuojalta saatuja arkistofilmejd VW-autojen tuo-

tannosta alkuvuosista l&dhtien.

VW

Muistathan, ettd kokoonnumme vapaamuotoiseen jutuste-
luun torstaisin klo 19-21 ja sunnuntaisin klo 14-16
Paavo Nurmen patsaan luona. (Urheilustadionin etel#inen

parkkialue)
VW

Maahantuojalla alkaa 25.10.82 VW-osien

reputusmyynti.

Yhdistyksen jdsenille on varattu mahdollisuus tutus-
tua osiin 21.10.82 klo 09.00 - 15.30 vidlisend aikana.
Paikalla asiantunteva henkildkunta. Osoite on
VW-AUTO OY Mekaanikonkatu 10 00810 Hki 81

VW

Toivomme jdsenten kirjoittavan juttuja
My&s hyvdt ideat tervetulleita.

VW

lehteemme.

Jo 16 VW-yhdistyksen jdsenelld on LA-radio autossaan.
LA-radiosta on sekd iloa ettd hyotyd. Lisdtietoja
kiinnostuneille yhdistyksen puuhamiehilta.

VW

HUOM! Ne jdsenet, jotka ovat maksaneet
jdttdneet tdyttdmdttd maksulomakkeessa

(keskimmdinen osa) ilmoittakaa nimenne.
tulleet nimettdmidt maksulomakkeet ovat:

888196, 888202, 888239, 888298.

jdsenmaksunsa ja
kohdan SAAJA
Tilille

888187,




W

ERIKOISTARJOUS JASENILLE! HOT VW-lehti vuosilauk-
sena noin 80 markan hintaan jdsenille. Minimitilaus-

miird on 10 tilaajaa. Viimeistd alan tietoa suoraan
USA:stal

N
Johtava seripainotalo
; palve uks%aslsaﬂ

Mainos ja Etiketti on aikaansa seuraava
seripaino, joka nykyaikaisella tekniikallaan
ja ammattitaidollaan ratkaisee vaativatkin
paino-ongelmat.

Erikoisalaamme kuuluvat vaativat neli-

varityst pahville, paperille tai tarralle, arkille
tai rullalle, kuinka vain haluat!

Tule tutustumaan uuteen painotaloomme
Malminkartanoon.

Ammattilaiset ovat kéytettévandsi.

B maincsja efieth

\Pakarituvantie 7 00410 Helsinki 41 Puhelin 5633355 /




JASENILLE TIEDOKSI!

06.11.82 avataan UUDISTUNUT KESOIL-huoltamo Helsingissd,
Mannerheimintien ja Reijolankadun kulmassa.

Tdmd huoltamo on myds V.A.G.-autojen valtuutettu huol-
topiste eli Volkkareiden ja Audien mekka. Uusi johtaja

Tapio Rintam#ki kertoo, etti alustaviin suunnitelmiin
kuuluu mm. :

- TAYDELLINEN KORJAAMOTOIMINTA

- MAHDOLLISESTI HITSAUSPALVELU

- VW-VAKIO/VIRITYSOSIEN VARASTOMYYNTI
Aukioloajat 06.00 - 24.00

VW-YHDISTYKSEN JASENILLE ERIKOIS-
ALENNUKSTIA !

VW-Yhdistyksen jdsenille on myds luvassa tilat pikku-
korjauksia varten 1-3 kertaa viikossa iltaisin

klo 19.00-24.00 vdlisend aikana tiloissa, joissa

on tarvittavat vidlineet kuten esim. rasvamonttu,
voitelu, tunkit ym. ym.

Tarkemmat tiedot l&hiaikoinal!

TERVETULOA TUTUSTUMAAN!



V.A.G. KAYTETTYJEN MOOTTORIEN TARJOUS

Yhdistyksemme kautta jdsenille on tarjoutunut mahdollisuus
ostaa rajoitettu mddrd VW:n maahantuojalle tulleita
kdytettyjd moottoreita (kuva 1), mybs joitakin runko=

moottoreita on olemassa (kuva 2.

Moottorityypit:
1,6 litr. Transporter
(12 V vm. 68 - 70)

1,3 litr. Kupla
(12 V vm. 68 - 70)

1,2 litr. Kupla
(12 V vm. 68 = 70)

Kokomoottoreiden hinta 350 mk.

Runkomoottoreiden hinta 100 mk.

Moottorit voidaan toimittaa VR-rahdilla jdlkivaatumuk-
sella. Kiinnostuneet ottakoot pikaisesti yhteyttd yhdis-
tykseen puhelimitse tai postitse (FVWAry PL 28,

00661 HKI 66)




FVWA TIEDOTTAA 1111}

NYT on jdsenilld ainutlaatuinen mahdol-
lisuus hankkia suomenkielinen VW-tehtaan

korjaamokdsikirja kuplaa varten tosi
EDULLISESTE ! HINTA VAIN 79mk.

Korjaamokdsikirja on A4 kokoinen kansio.
Kuplcn
orjaus-

ohjeet

w“" o,

Ensimmiinen suomenkielellii u\e“ ,1’

Tiedot vuosimalliin -60 suakka, o

VW-OSIEN REPUTUSMYYNTIPAIVAT 25.10.1982.

Maahantuoja aloittaa vuoden VW-osien
reputusmyynnin Herttoniemen keskusvarastolla
25.10-82. Yhdistys on jdrjestdnyt FVWA:n
jdsenille mahdollisuuden kerdtd parhaat pali-
kat pddltd pois ennen virallista avajais-
paivdd eli® 21.10.7982.

Osoite: VW-AUTO Herttoniemi,Mekaanikonk.10.
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Volkswagenin

teknillinen kehitys
vv. 1936-1961

Esihistoria

Vuonna 1934 tarjoutui jo siihen
aikaan ammattipiireissi tunnetulle
autonsuunnittelijalle Ferdinand
Porschelle ja hinen avustajil-
leen, jotka olivat Stuttgartiin muo-
dostaneet itsendisen suunnittelutoi-
miston, tilaisuus toteuttaa jo useita
vuosia aikaisemmin esitetty ajatus
kansanauton suunnittelemisesta, kun
Saksan Autoteollisuusliitto (RDA)
Saksan hallituksen toivomuksesta
antoi hdnelle tdméin tehtivin.

Vuosina 1931—34, pulakauden
piédttyessd oli Porschella suunnitte-
lun alaisena ensin ZUNDAPP-teh-
taalle Niirnbergissd ja sitten NSU-
tehtaalle Neckarsulmissa, kummal-
lekin varsin huokeat pikkuautot, joi-
ta on pidettivd nykyisen Volkswa-
genin edeltdjind. Niissd oli nidhtidvis-
sd erikoiset tuntomerkit kuten esi-
merkiksi takapyordveto siten, ettd
vaihteisto oli taka-akselin edessi ja
moottori sen takana.

Nidistd kummastakin autosta ra-
kennettiin useampia prototyyppeji.
Sarjavalmistuksesta ei kuitenkaan
tullut mitédn, silld pulakauden ku-
luessa alkoi moottoripyérikauppa
jédlleen kehittyd molemmissa tehtais-
sa.

15

Ilman mitddn perinteitd ja otta-
matta huomioon siihen aikaan Sak-
sassa tai jossakin saksalaisessa teh-
taassa kdytettavid valmistusmenetel-
mid, voitiin nyt kehittdd osa osan
jdlkeen puhtaasti kdytdnnon tietd,
jonka ohessa Porsche kiinnitti aina
teknilliselld vaistollaan huomion sii-
hen, ettd rakennettiin hyvin vksin-
kertaista ja kevyttd, mutta ei alkeel-
lista. Ajoneuvoja tai ajokelpoisia au-
toja oli jo siihen aikaan kylliksi.
Mutta Porsche tahtoi rakentaa pie-
nen tdysipainoisen ja tehokkaan au-
ton, senjidlkeen kun valtakunnanjoh-
to oli jo vuosia aikaisemmin julista-
nut, ettd autoa ei olisi pidettivid enai
ylellisyysesineend, vaan ainoastaan
nykyaikaisena lilkkumisvilineenid ja
keinona elintason parantamiscksi.

Tavasta, milld hin aikoi tchtiviin
ratkaista, esitti  Porsche RDA:le
seuraavan suunnitelman.

(Sananmukaisesti mainittuna
RDA:n ticdotuksessa tammikuussa
1937 3:n VW-prototyypin kestavyys-
kokeista.)

"On luotava uudenaikaisimpien
periaatteiden mukaan rakennettu,
umpinainen, mukava, 4d-paikkainen
auto, huippunopeus on n. 80 km/t
ja ihannepaino mahdollisuuksicn
mukaan 550 kg sekid valmistushin-
ta likimain RM 900:— tai myynti-
hinta n. RM 1200:—."




Kuva 1-a: Porsche, malli 12, valmistettu v. 1932 yhteistoiminnassa
Ziindappwerk’in kanssa Niirnbergissi prototyyppind, vesijiihdy-
tetty viisisylinterinen tihtimoottori takana, riippuvat venttiilit, sy-
linteritilavuus 1,2 1, 26 hv kierrosluvulla 3000 r/min pidetdin
Volkswagenin edeltijinid. Moottori taka-akselin takana, vaihteisto
sen etupuolella. Heiluriaks:lit: edessi lipimenevit poikittaisjousi-
lechdet. Takana 2 neljinneselliptisti poikittaisjousilehted.

i -I..\'.‘).

Kuva 1-b: Kuvan la. mukainen [Porsche-Ziindapp-auto.
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Epidilemittd oli siten asetettu ta-
voite, joka oli liian korkealla auto-
teollisuuden siihen asti saavuttamil-
le ja senaikuisissa olosuhteissa mah-
dollisina pidetyille arvoille; niin kir-
joitti RDA:n johto mainitussa tiedoi-
tuksessaan. Oli sen vuoksi ennakolta
selvid, ettd jos se yleensd saavutet-
taisiin, saavutettaisiin se ainoastaan
aivan uusilla menetelmilla.

Miltd ndytti nyt tdmd
ensimmdinen Volkswagen

Koska tdytyi saavuttaa ihannear-
vot, mitd tulee painoon, valmistus-
kustannuksiin, taloudellisuuteen ja
myyntihintaan, oli Porschella kuten
aikaisemmissa suunnitelmissakin ai-
noastaan yksi ratkaisu: takapyoridve-
to ja taakse sijoitettu moottori. Pit-
kiin aikoihin nyky&dinkidin ei ole
endd epdilty tdti rakenneperiaatet-
ta, jonka ovat myds Euroopan ja
Amerikan muut johtavat autotehtaat
tunnustaneet ja kéyttineetkin. Vi-
lilld kehitettiin edessd olevalla
moottorilla varustettu auto, jota ei
kuitenkaan jatkettu edelleen korkei-
den valmistuskustannusten ja mui-
den epidkohtien takia, vaikka jérjes-
tely, jossa oli moottori edessi ja etu-
pyordveto, olikin edullisempi kuin
moottorin ollessa edessd takapyoria-
vedon yhteydessi.

Kevyen painon ja alhaisten val-
mistuskustannusten takia, sekd kos-
ka oltiin selvilld siitd, ettd suurim-
malla osalla tulevista VW-omistajis-
ta ei ollut kiytettdvissd limpimii
talleja, pdddyttiin ilmajiddhdy-
t y k seen, vaikka tiedettiin, ettd il-
majddhdytetyn moottorin kehitti-
minen vaatii huomattavasti enem-
min aikaa ja teknillistd taitoa. Tata
probleemaa ei kukaan muu tuntenut
paremmin kuin Porsche itse, joka
vuonna 1912 oli AUSTRO-DAIM-
LER-tehtaalla kehittinyt ilmajdih-
dytetyn nelisylinterisen lentokone-
moottorin, jonka teho oli 90 hv. Lu-
kuisia muita ilmajadhdytettyji

moottoreita seurasi, ja ne nayttivit
luotettavuutensa yhi uudelleen, kun
kerran alkuvaikeudet oli voitettu.

Kuva 2-a: Porsche, malli 32, valmistettu 1933/34 yhteistoiminnassa NSU:n

kanssa Neckarsulmissa prototyyppinid. Ilmajiihdytetty nelisylinterinen

BOXER-moottori takana, riippuvat venttiilit, sylinteritilavuus 1,45 1, 20

hv kierrosluvulla 2600 r/min, pidetiin Volkswagenin edeltijini. Moot-

tori taka-akselin takana, vaihteisto sen edessi. Akselisto: edessi viin-

toakseli poikittaisin jousisauvoin takana heiluriakseli ja 2 pitkittiista
jousisauvaa.
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Kuva 2-b:

VW-moottorin kehityksen aika-
na ei kylld tosin aavistettu, etta
juuri ilmajiihdytys auttoi myd-
hemmin ratkaisevasti Volkswage-
nin tekemiseen yhti tunnetuksi
kuin suosituksikin., Ilmajiihdyte-
tyn moottorin korkeammat kiyt-
télimpétilat aiheuttivat, senjil-
keen kun ne oli opittu hallitse-
maan, voimakkaan vihenemisen
sydpymisen aiheuttamassa sylinte-
rien kulumisessa ja aivan erin-
omaisen kestivyyden minnin ma-
talaksi valitun keskinopeuden, 6,4
m/sek, yhteydessi.

Sadattuhannet Volkswagenit
saavuttavat nykyiin 100 000 km ja
enemminkin ennen ensimmiista
sylinterien hiontaa — henkildau-
tolle ja varsinkin pikkuautolle
nykyiin tavaton suoritus.

Aikana, jolloin ei vield ollut au-
tostradoja, piti Porsche 80 km/t huip-
punopeutta riittdvini. Arvioitua au-
topainoa varten oli titen n. 15 hv
moottoritecho tarpeen, joka senaikais-

Kuvan 2a mukainen Porsche-NSU-auto.

ten valmistuskustannusten takia pi-
ti saada kaksisylinterisestd kaksitah-
timoottorista.

Vakiovarusteista ldmmityslaitetta
oli ensin ajateltu yhtd vidhdn kuin
nestejarruja, iskunvaimentimia tai
pehmeitd istuimia, mutta my&hem-
min ne vaadittiin ja asennettiin.
Mutta mydhemmissd auton kokeissa
ja perinpohjaisissa tutkimuksissa
huomattiin, ettd vakiovarusteinen
limmityslaite tarjoutui kidytettiviksi
suoraan ilman suuria lisdkustannuk-
sia.

Kuitenkin jo ensimmdisen auto-
stradanpitkin avaamisen jilkeen
kiristettiin tulevaisuuden Volkswa-
genissa vaatimuksia korkeammalle
ja korkeammalle. 80 km/t huippu-
nopeus osoittautui pian liian vi-
hiiseksi. 4 hengen kuormituksella
varustetulta autolta vaadittiin nyt
100 km/t huippu- ja matkanopeut-
ta.

18




Siihen tarvittavan voimakkaam-
man kaksitahtimoottorin kehityk-
sessi ilmeni suuria wvaikeuksia.
Kiertohuuhtelulla ja ilmanpuhalti-
mella varustetut kaksi- ja kolmesy-
linteriset, ilmajiihdytetyt moottorit
eiviit osoitlautuncet ajokelpoisiksi.
Myits ilmajiiiihdytetyt kaksoismiin-
tirakennetta olevat kaksitahtimoot-
torit, joila moottoripydriteollisuus
ctupiiissii suosi, civiit olleet kehitty-
neel korkeita vaatimuksia vastaavik-
si. Viiliratkaisuna rakennetlu ren-
gasluistilla varustettu kaksisylinte-
linen moottori ei samoin aikaansaa-
nut tyydyttivid tuloksia.

Lopulta antoi Porsche lihtoimer-
kin ilmajiihdytetyn nelisylinteri-
sen nelitahtisen BOXER-moottorin
kehittimiseksi. Moottorin antama
teho oli 23,5 hv 3000 r/min., sylin-
teritilavuus oli 985 cm?, sylinte-
rin halkaisija 70 mm, iskunpituus
64 mm ja puristussuhde 5,6:1.

Koska siihen aikaan oli ainoastaan
pitkdiskuisia moottoreita, pidettiin
ammattimiesten keskuudessa iskun-
pituuden ja sylinterinhalkaisijan
suhdetta 0,915:1 sensaationa.

Siitd johtuvan minnin nopeuden
pienencmisen takia piencni mydskin
sylintérin kuluminen, 6ljynkulutus
sekd kampiakselin rasitukset. Ny-
kyifin kiytetiin alineliollisid isku/
sylinterinhalkaisija-suhteita yleen-
s Otto-moottoreissa.

KUVA 3 esittid ensimmiiisen ne-
lisylinterisen BOXER-moottorin,
miljoonien VW-moottoreiden kanta-
islin, Siind ei ollut &ljynjddhdytintd
eikii mckaanista, vaan ainoastaan
sihkdinen polttoainepumppu seké
viin 3 kampiakselin laakeria. Kaksi
crillistd imukanavaa kummassakin
sylinterinkannessa ja 4 kaasuttimeen
johtavaa imupltkea antoivat suu-
remman mootturitehon kuin ensin
vaadittiin. Kustannuksien tdhden
luotiin  mydhemmin yksikanavainen
sylinterinkansi  yksinkertaistettuine

a

Kuva 3: Ensimmiinen nelisylinterinen — BOXER-nelitahtimoottori

Volkswagenia wvarten,

ilmajiihdytetty,

muutamien miljoonien

mydhempien VW-moottoreiden esi-isi, valmistusvuosi 1936: Sylin-
teritilavuus 0,985 1, 23,5 hv/3000 r/min, ensimmiisten suurkokeiden
moottori syksylli 1936. 3 runkolaakeria, 3-nokka-akelin laakeria,
kampikammio ja sylinterinkannet kevytmetallivalua, sylinterit va-
lurautaa. 2 imukanavaa jokaisessa sylinterikannessa, ilman &ljyn-
jiihdytintid ja ilman mekaanista polttonestepumppua.
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imuputkineen, jossa muodossa se ny-
kydinkin valmistetaan.

KUVASSA 4 huomataan ensim-
miisen moottorin kehityksen tulok-
sena uusi moottori 8ljynjdihdyttimi-
neen ja polttoainepumppuineen.

Suurempi ajonopeus ja siihen liit-
tyvit korkeammat turvallisuusvaati-
mukset sekd tietilanne pakottivat
vahvistamaan oleellisesti alustaa,
mukaan luettuina jarrut, renkaat,
ohjaus ja kori. Auton paino kohosi
titen 600 kiloon ja siten myoskin
luonnollisesti ennakolta arvioidut
valmistuskustannukset. KUVAT 5 ja
6 esittdvdt alustaa ja koria erddssi
nidistd ensimmiisisti kokeiluautois-
ta, joissa oli edessd ja takana hei-
luriakselit, mikd oli silhen aikaan
harvinaista pikkuautoissa.

CiQH{,qu......

Kuva 4: VW-moottori valmistusvuosi 1937, 6ljynjiihdytin, mekaa-
ninen polttoainepumppu, muuten kuvan 3 mukainen.
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VW-Virityspaja

Kaikki VW-erikoisosat volkkarisi virittdmiseen.
Myds viritetyt moottorit katu-, crossi-, puisto-,
jddrata-, ja jokamieskdyttddn.

Teen kaikki viritystyot.

Erikoisosat volkkariin USA:sta nopeasti
tilauksesta.

Saatavana maailman ainoa VW:n erikoislehti

HOT VWs.

Suomenkielinen viritysopas.

Saat myGs tarvittaessa neuvoja ja opastusta

15 vuoden kokemuksella.

Puh. ilt. 90-725 960 QIQ
Osoite: TREND MOTORS
PL 14 00661 Hki 66




Td11d pastalla kaikki FVWA ry:n jédsenet voivat
veloituksetta ilmoitella halutessaan ostaa tai
myydi palikoita tai autoja.

Ilmoituksen osoitteella: FVWA Ry PL 28 00661 Hki 66
tai puh. 725 940

OSTETAAN
VW 1303 S vm. 1973 moottoritilan kansi
puh. iltaisin 90- 554 358
W

ATS alumiinivanteet 5,5 x 15 tai 6 x 13 neli-
pulttikiinnitykselld.

W

MYYDAAN
Solex 32 PIDIST 2-3 kaasuttajat imusarjoineen
sopivat 2 reikdisille kansille.
Puh, i1ltaisim 90- 793 951
VW

VW 1200 Sedan vm. 1968 kats. hp. 1500 mk.
Puh. iltaisin 90- 792 249
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Pakettiauton osia: 1,6 litr. moottori, veto-
koukku pistokkeella, jidnnitteen nostaja

12V - 220V,

puh. iltaisin 90-362472, kysy Mikaa.

VW 1308 S vm. 1973 Vihred, ERITT. SIISTI.
Autolla ajettu 160 tuh.

Moottorilla 2 tuh.

Lisdv: juhlavuoden vanteet + uudet Good Year
185/70 renkaat, kattoluukku, keskikonsoli,
apuvalot.

puh. 915-692267 (koti)

puh. 915-14056/Nurkkala (tyd)

VW

5,5 x 15 peltivanteet + talvirenkaat
EDULLISESTI.
puh. 90-793951 iltaisin

VW

VW Kleinbuss vm. 1964. Aivan loistava 18,7,
alustassa ruostevaurioita, uutta vastaavat
talvirenkaat, uusi vaihtokone.

puh. 90-725960 iltaisin.








