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PUHEENJORTAJAN PALSTA

Kiitokset syyskokoukseen osallistuneille
kannatuksesta puheenjohtajaa valittaesss.

Gallup -kyselystd viisastuneena aloitan
lehden t&ssi numerossa kaksi uutta palstaa: KAYTAN-
NOSSA KOETTUA ja SALLITUT MUUTOKSET. Gallupin eniten
toivottu aihe 0li tekniset artikkelit lehtsen,ja y-
ritan nyt ensin mainitulla palstalla kertoa omista
kokemuksistani (=h6lm6ilyt),jotta muut kenties séés-
tyisivat turhiltsa murheilta.Toinen palsta pyrkii e-
sittelemddn meahantuojan virallisen kannan tavalli-
simpiin muutoksiin eri VW -malleissa.Tiedot on ke-
ratty kokemuksiste sekd maahantuojan vihkosesta
"SALLITUT MUUTOKSET Vw- JA AUDI -MALLEISSAY
Olen erittain kiinnostunut kuulemaan myos Teidan
kokemuksianne mszhantuojan,ARK:n ja katsastusviran-
omaisten suhtautumisesta erilaisiin muutoksiin.

Tapahtumakalenteri vuodelle -86 alkaa
nayttaa hyvaltd.Olen erittdin mielissdni siitd,et-
ta Jjasenistd on halukas jarjestamdan useita erilai-
sia tapahtumia ja eri paikkaseuduilla.Erilaisuus pi-
taa mielenkiintoa ylld Jja saa ldahtemf#dn kokoontumi-
siin.Toivon runsasta osanottoa kaikkiin kalenterissa
mainittuihin tapahtumiin.

Ja jos ei Karpo Ja muut humut viela ole
iskostaneet padhdnne talven vaaroja ja asenteiden
tarkeytta liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden e-
distamisessd,mina %een sen kahdella sanalla:

RAUHALLTSENA RATISSA
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Volkswagenin
teknillinen kehitys
PV, 1936-1961 (Ldhde: Kuplan kor jausohjeet-kansio)

Esihistoria

Vuonna 1934 tarjoutui jo siihen
aikaan ammattipiireissi tunnetulle
autonsuunnittelijalle Ferdinand
Porschelle ja hidnen avustajil-
leen, jotka olivat Stuttgartiin muo-
dostaneet itsendisen suunnittelutoi-
miston, tilaisuus toteuttaa jo useita
vuosia aikaisernmin esitetty ajatus
kansanauton suunnittelemisesta, kun
Saksan Autoteollisuusliitto (RDA)
Saksan hallituksen toivomuksesta
antoi hénelle timén tehtdvin.

Vuosina 1931—34, pulakauden
padttyessid oli Porschella stiunnitte-
lun alaisena ensin ZUNDAPP-teh-
taalle Niirnbergissd ja sitten NSU-
tehtaalle Neckarsulmissa, kummal-
lekin varsin huokeat pikkuautot, joi-
ta on pidettivd nykyisen Volkswa-
genin edeltdjind. Niissd oli ndhtdvis-
si erikoiset tuntomerkit kuten esi-
merkiksi takapyordveto siten, ettd
vaihteisto oli taka-akselin edessd ja
moottori sen takana.

Niistda kummastakin autosta ra-
kennettiin useampia prototyyppeja.
Sarjavalmistuksesta ei kuitenkaan
tullut mitédén, silld pulakauden ku-
luessa alkoi moottoripydridkauppa
jdlleen kehittyd molemmissa tehtais-
sa.

Ilman mitddn perinteitd ja otta-
matta huomioon siihen aikaan Sak-
sassa tai jossakin saksalaisessa teh-
taassa kidytettivid valmistusmenetel-
mid, voitiin nyt kehittdd osa osan
jilkeen puhtaasti kdytannon tieté,
jonka ohessa Porsche kiinnitti aina
teknilliselld vaistollaan huomion sii-
hen, ettd rakennettiin hyvin yksin-
kertaista ja kevyttid, mutta ei alkeel-
lista. Ajoneuvoja tai ajokelpoisia au-

toja oli jo siihen aikaan kylliksi. Kuva 1-a: Porsche, malli 12, valmistettu v. 1932 yhteistoiminnassa
Mutta Porsche tahtoi rakentaa pie- Ziindappwerk’in kanssa Niirnbergissi prototyyppini, vesijiihdy-
nen tiysipainoisen ja tehokkaan au- tetty viisisylinterinen tihtimooltori takana, riippuvat venttiilit, sy-
ton, senjilkeen kun valtakunnanjoh- linteritilavuus 1,2 1, 26 hv kierrosluvulla 3000 r/min pidetddn
to oli jo vuosia aikaisemmin julista- Volkswagenin edeltijini. Moottori taka-akselin takana, vaihteisto
nut, ettd autoa ei olisi pidettdva endd sen etupuolella. Heiluriakselit: edessd lipimenevit poikittaisjousi-
ylellisyysesineend, vaan ainoastaan lechdet. Takana 2 neljinneselliptisti poikittaisjousilehted.

nykyaikaisena liikkumisvilineend ja
keinona elintason parantamiseksi. - I i P ¥ A

Tavasta, milld hin aikoi tehtdvin : 3 < T
ratkaista, esitti Porsche RDA:lle =4 : S
seuraavan suunnitelman.

(Sananmukaisesti mainittuna
RDA:n tiedotuksessa tammikuussa
1937 3:n VW-prototyypin kestdvyys-
kokeista.)

"On luotava uudenaikaisimpien
periaatteiden mukaan rakennettu,
umpinainen, mukava, 4-paikkainen
auto, huippunopeus on n. 80 km/t
ja ihannepaino mahdollisuuksien
mukaan 550 kg sekid valmistushin-
ta likimain RM 900:— tai myynti-
hinta n. RM 1200:—." Kuva 1-b: Kuvan la. mukainen Porsche-Ziindapp-auto.




Epdilem#ittd oll siten asetettu ta-
volte, joka oll lilan korkealla auto-
teollisuuden siihen asti saavuttamil-
le ja senaikuisissa olosuhteissa mah-
dollisina pidetyille arvoille; niin kir-
joitti RDA:n johto mainitussa tiedoi-
tuksessaan. Oli sen vuoksi ennakolta
selvii, ettd jos se yleensd saavutet-
taisiin, saavutettaisiin se ainoastaan
aivan uusilla menetelmilla.

Miltd ndytti nyt tamd
ensimmdinen Volkswagen

Koska tdytyi saavuttaa ihannear-
vot, mitd tulee painoon, valmistus-
kustannuksiin, taloudellisuuteen ja
myyntihintaan, oli Porschella kuten
aikaisemmissa suunnitelmissakin ai-
noastaan yksi ratkaisu: takapyérive-
to ja taakse sijoitettu moottori. Pit-
kiin aikoihin nykydinkdidn ei ole
endd epdilty tdtd rakenneperiaatet-
ta, jonka ovat myos Eurocopan ja
Amerikan muut johtavat autotehtaat
tunnustaneet ja kiyttineetkin. Vi-
lilld kehitettiin edessd olevalla
moottorilla varustettu auto, jota ei
kuitenkaan jatkettu edelleen korkei-
den valmistuskustannusten ja mui-
den epdkohtien takia, vaikka jarjes-
tely, jossa oli moottori edessi ja etu-
pyoriaveto, olikin edullisempi kuin
moottorin ollessa edessd takapyori-
vedon yhteydessa.

Kevyen painon ja alhaisten wval-
mistuskustannusten takia, sekd kos-
ka oltiin selvilld siitd, ettd suurim-
malla osalla tulevista VW-omistajis-
ta ei ollut kéytettdvissd ldmpimiid
talleja, pdddyttiin ilmajdaédhdy-
t vy k seen, vaikka tiedettiin, etti il-
majddhdytetyn moottorin kehitti-
minen vaatii huomattavasti enem-
mian aikaa ja teknillistd taitoa. Tata
probleemaa ei kukaan muu tuntenut
paremmin kuin Porsche itse, joka
vuonna 1912 oli AUSTRO-DAIM-
LER-tehtaalla kehittinyt ilmajddh-
dytetyn nelisylinterisen lentokone-
moottorin, jonka teho oli 90 hv. Lu-
kuisia muita ilmajdahdytettyja
moottoreita seurasi, ja ne nidyttivit
luotettavuutensa yhd uudelleen, kun
kerran alkuvaikeudet oli voitettu.

VW-moottorin kehityksen aika-
na ei kylld tosin aavistettu, etia
juuri ilmajaihdytys auttoi myd-
hemmin ratkaisevasti Volkswage-
nin tekemiseen yhti tunnetuksi
kuin suosituksikin. Ilmajiihdyte-
t¥yn moottorin korkeammat kiyt-
télimpdotilat aiheuttivat, senjil-
keen kun ne oli opitta hallitse-
maan, voimakkaan vihenemisen
syipymisen aiheuttamassa sylinte-
rien kulumisessa ja aivan erin-
omaisen kestivyyden mannin ma-
talaksi valitun keskinopeuden, 6,4
m/sek, yhteydessi.

Sadattuhannet Volkswagenit
saavuttavat nykyiddn 100 000 km ja
enemminkin ennen ensimmiistd
sylinterien hiontaa — henkiléau-
tolle ja wvarsinkin pikkuautolle
nykydin tavaton suoritus.

Aikana, jolloin ei vield ollut au-
tostradoja, piti Porsche 80 km/t huip-
punopeutta riittivani. Arvioitua au-
topainoa wvarten oli titen n. 15 hv
moottoritcho tarpeen, joka scnaikais-
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Kuva 2-a: Porsche, malli 32, valmistettu 1933/34 yhteistoiminnassa NSU:n

kanssa Neckarsulmissa prototyyppinid. Ilmajiihdytetty nelisylinterinen

BOXER-moottori takana, riippuvat venttiilit, sylinteritilavuus 1,45 1, 20

hv kierrosluvulla 2600 r/min, pidetiin Volkswagenin edeltijini. Moot-

tori taka-akselin takana, vaihteisto sen edessid. Akselisto: edessi viin-

toakseli poikittaisin jousisauvoin takana heiluriakseli ja 2 pitkittiistd
jousisauvaa.

Kuva 2-b: Kuvan 2a mukainen Porsche-NSU-auto.

ten valmistuskustannusten takia pi-
ti saada kaksisylinterisestd kaksitah-
timoottorista.

Vakiovarusteista ldmmityslaitetta
oli ensin ajateltu yhtd vdhin kuin
nestejarruja, iskunvaimentimia tai
pehmeitd istuimia, mutta myohem-
min ne vaadittiin ja asennettiin.
Mutta myohemmissd auton kokeissa
ja  perinpohjaisissa tutkimuksissa
huomattiin, ettd vakiovarusteinen
limmityslaite tarjoutui kiytettaviksi
suoraan ilman suuria lisikustannuk-
sia.

Kuitenkin jo ensimmiisen auto-
stradanpidtkin avaamisen jilkeen
kiristettiin tulevaisuuden Volkswa-
genissa vaatimuksia korkeammalle
ja korkeammalle. 80 km/t huippu-
nopeus osoittautui pian liian vi-
hiiseksi. 4 hengen kuormituksella
varustetulta autolta vaadittiin nyt
100 km/t huippu- ja matkanopeut-
ta.

Siihen tarvittavan voimakkaam-
man kaksitahtimoottorin kehityk-
sessd ilmeni suuria vaikeuksia.
Kiertohuuhtelulla ja ilmanpuhalti-
mella varustetut kaksi- ja kolmesy-
linteriset, ilmajiihdytetyt moottorit
eiviat osoittautuncet ajokelpoisiksi.
Myos ilmajiiiihdytetyt kaksoismiin-
tirakennetta olevat kaksitahtimoot-
torit, joita moottoripydriteollisuus
ctupiiiissii sunsi, eiviit olleet kehitty-
nect korkeita vaatimuksia vastaavik-
si. Viiliratkaisuna rakennettu ren-

gasluistilla wvarustettu kaksisylinte-
linen moottori ei samoin aikaansaa-
nut tyydyttdvia tuloksia.

Lopulta antoi Porsche lihtéomer-
kin ilmajdihdytetyn nelisylinteri-
sen nelitahtisen BOXER-moottorin
kehittimiseksi. Moottorin antama
teho oli 23,5 hv 3000 r/min., sylin-
teritilavuus oli 985 cm?, sylinte-
rin halkaisija 70 mm, iskunpituus
64 mm ja puristussuhde 5,6:1.

Koska siihen aikaan oli ainoastaan
pitkdiskuisia moottoreita, pidettiin
ammattimiesten keskuudessa iskun-
pituuden ja sylinterinhalkaisijan
suhdetta 0,915:1 sensaationa.

Siitd johtuvan minnin nopeuden
pienenemisen takia pieneni myoskin
sylinterin kuluminen, &6ljynkulutus
sekd kampiakselin rasitukset. Ny-
kyiddn kéytetddn alineliollisid isku/
sylinterinhalkaisija-suhteita yleen-
si Otto-moottoreissa.

KUVA 3 esittdd ensimmdiisen ne-
lisylinterisen BOXER-moottorin,
miljoonien VW-moottoreiden kanta-
isdn. Siind ei ollut 6ljynjaddhdytintd
eikdi mekaanista, vaan ainoastaan
sihkoinen polttoainepumppu seki
vain 3 kampiakselin laakeria. Kaksi
crillistd imukanavaa kummassakin
sylinterinkannessa ja 4 kaasuttimeen
johtavaa imuputkea antoivat suu-
remman moottoritehon kuin ensin
vaadittiin. Kustannuksien tihden
luotiin  myGhemmin yksikanavainen
sylinterinkansi yksinkertaistettuine



imuputkineen, jossa muodossa se ny-
kydankin valmistetaan.

KUVASSA 4 huomataan ensim-
miiisen moottorin kehityksen tulok-
sena uusi moottori éljynjdahdyttimi-
neen ja polttoainepumppuineen.

Suurempi ajonopeus ja siihen liit-
tyvit korkeammat turvallisuusvaati-
mukset sekid tietilanne pakottivat
vahvistamaan oleellisesti alustaa,
mukaan luettuina jarrut, renkaat,
ohjaus ja kori. Auton paino kohosi
titen 600 kiloon ja siten mydskin
luonnollisesti ennakolta arvioidut
valmistuskustannukset. KUVAT 5 ja
6 esittdvdt alustaa ja koria erdiissi
néistd ensimmaiisisti kokeiluautois-
ta, joissa oli edessd ja takana hei-
luriakselit, mikd oli siihen aikaan
harvinaista pikkuautoissa.

Ensimmdinen suurkokeilu syk-
sylld 1936 3:lla Volkswagenilla

Lukuisten esitutkimusten jil-
keen rakennettiin  ensimmadiset
kolme VW-prototyyppii ja ne ase-
tettiin RDA:n kiyttoon.

12 pv:ni lokakuuta 1936 alkoi
sitten kestivyysajo, joka piditettiin
ensin 30.000 km:ksi. Kun ei mitidin
periaatteellisia vikoja ilmennyt,
lisdittiin koematkaa 50.000 km:ksi.

RDA:n erdin toimikunnan teknil-
nen ja tarkastusosasto pancutui tut-
kimuksiin, ja se kuuli puolueetto-
mina asiantuntijoina Berliinin ja
Stuttgartin Teknillisten korkeakou-

lujen tutkimuslaitosten insinddreji.

Piivittiin ajettiin  kahdessa
vuorossa keskimiirin 750 km pi-
simpien pdivimatkojen ollessa
1400—1500 km. 22 pnid joulukuuta,
siis runsaan kahden kuukauden
kuluttua, oli mainittuun kokeeseen
osallistuneet kolme autoa taivalta-

neet menestyksellisesti yhteensi
yli 150.000 km.
KUVA 7 esittdd havainnollisesti

vhden auton ajodiagramman ja sii-
ti niakyy se valtava suoritus, minké
koeajajat ja autot tekivdat — pdivit-
tiinen ajoaika oli n. 13—15 tuntia.
Viliaikoina, siis yo6lld, suoritettiin
tavanomaiset huollot ja valttimatto-
mét kunnostustyidt, joiden aikana
suoritettiin o6ljynvaihto joka 6 000
km jalkeen.

Heikkouksia, jotka viipymitti
poistettiin, ilmeni luonnollisesti ti-
min autolle ja wvarsinkin senaikai-
selle pikkuautolle kovan kokeen ai-
kana, mikd koe suoritettiin mutkai-
silla ja siihen aikaan osaksi hyvin
huonoilla Schwarzwaldin wvuoristo-
teilld sekd ensimmadiselld autostra-
dan osalla.

Porschen toivomuksesta piti hiinen
vastaavien suunnittelijoidensa osal-
listua tdhan jattilaiskokeescen ajaji-
na ja matkustajina, voidakseen tyos-
kennelld auton edelleen kehittimi-
sessd omaa nikemystiinsi ja kiytin-
nollistd kokemustansa hyviksi kiiyt-
tien.

Tamin koko henkilikunnan yh-
teistvon avulla, joka piti valveilla
miltei yotd padivaa, ja jolta yhid uu-
delleen kannusti Porschen jirkihti-
miitin elin- ja luomisvoima, oli mah-
dollista suorittaa kolmen malliauton

Kuva 3: Ensimmiiinen nelisylinterinen — BOXER-nelitahtimoottori

Volkswagenia varten,

ilmajiiihdytetiy,

muutamien miljoonien

mythempien VW-moottoreiden esi-isii. valmistusvuosi 1936; Sylin-
teritilavuus 0,985 1, 23,5 hv/3000 r/min, ensimmiisten suurkokeiden
moottori syksylli 1936. 3 runkolaakeria, 3-nokka-akelin laakeria,
kainpikammio ja sylinterinkannet kevytmetallivalua, sylinterit va-
lurautaa. 2 imukanavaa jokaisessa sylinterikannessa, ilman 61jyn-
jaihdytinti ja ilman mekaanista polttonestepumppua.

Kuva 4: VW-moottori valmistusvuosi 1937, olj¥ynjiihdytin, mekaa-
ninen polttoainepumppu, muuten kuvan 3 mukainen.

kokeilu niin lyhyessd ajassa ja saa-
da siten RDA ankarana {tuomarina
vakuutetuksi, etti wvalitussa raken-
teessa ei ollut periaatteellisia vikoia,
vaan cotti se pidinvastoin osoittautui
hyvin lupaavaksi.

Muut suurkokeilut

Kiyttimilli hyviiksi niin sano-
tun "VW-3"-sarian ensimmiiisessi
kokeilussa saatuja  kokemuksia,
annettiin DAIMLER-BENZILLE
Stutlgartissa tehtiivitksi vusi 30:n
koeauton sarja suuremmissa puit-

teissa tapahtuvaa kokeilemista var-
ten. Timi sarja valmistui v. 1937.
Niilli  ”VW-30"-sarjan autoilla
ajetltiin piivii- ja yokidytossd yli 2
milj. km.

Niiti seurasi "VW-38"-sarja, joka
rakennettiin v, 1938, ja jota on pi-
detty oikeastaan nykyisen Volkswa-
penin edeltijing, silla sen ulkomuo-
tn, runko, moottori ja vaihteisto vas-
taaval tiysin nykyisti mallia, KU-
VA BV, 1939 raokennettiin uusia
kocauloga, niiti kokeiltiin ja osittain
parannettiin.
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Kehitys v. 1939—45

Kun sota puhkesi, oli VW-teh-
das suureksi osaksi valmis ja osit-
tain sisustettu, kun mielenkiinto
siviilikiyttoiseen VW-autoon ik-
kii lakkasi. Porschen toimisto sai
tehtiviikseen maastokelpoisen
KUBELWAGENIN  kehittimisen
kiyttimilli mahdollisimman mo-
nia jo valmiina olevia osia, KU-
VA 9.

Vaikka valmistuslaitokset mootto- : - SR
reita, vaihteistoja jne. varten olivat- Kuva 5: Erddn VW-prototyypin alusta ensimmiiisti suurkoetta varten
kin tuotantokunnossa, ei niiti voi- 1936, Nykyisen Volkswagenin piipiirteet selvisti tunnettavissa. Akselis-
tu kdyttisi, koska VW-autot olivat tot ja jousitus: edessi: viintbakseli 2:1la pitkittiisohjaimella ja 2:lla
lilan keveitd sotatarkoituksiin. Piti littedteriis-jousinipulla; takana: heilurlakselit kumpikin varustettu
siis siirtya erilaisiin tilapiisratkai- pitkittiisohjausjousivarrella ja pyoroterisjousisauvalla. Yksitoimiset nes-
suihin. teiskunvaimentimet edessi ja takana, mekaaniset jarrut vaikuttaen

Maastoajoa varten tarvittavan 4:48n pyorddn.
suuremman vetovoiman saamiseksi
kehitettiin kaksi vilityspyorastoa,
jotka sijoitettiin takapyodrien jarru-
rumpujen viereen, ja jotka samalla
lisdsivdt auton maavaraa.

"Kiibelwagenin"” korien valmistus
siirrettiin erdille berliinildiselle teh-
taalle, koska VW-tehdas tai sen pu-
ristinosasto ei ollut sopiva, eikd sita
voitu muuttaa siihen tarkoitukseen.
Kiibelwagenin ajokokeiden jatkues-
sa havaittiin pian, ettd 985 cm?
moottorin vdidntomomentti ja teho
eivdt riittdneet huolimatta muute-
tusta taka-akselivilityksesta. Sylin-
terinhalkaisijaa lisdttiin senvuoksi
70:std 75:een mm:in, joka wvastasi
15 9% sylinterintilavuuden kasvua.
(Uusi tilavuus 1131 cm? otettiin muu-
ten sodan jdlkeen Volkswageniinkin.)

Sotavuosina annettiin firma Kuva 6: Eris VW-prototyyppi, 1936 ,alusta kuvan 5 mukainen ja

Porschelle jatkuvasti uusia tehti- moottori kuvan 3 ja 4 mukainen, kaksiovinen, 4-paikkainen Li-
vid yhteistyossi V_W-tehtaan kans- mousine Vmax = 100 km/t. Titi mallia rakennettiin 30 kpl:een
sa, joista muutamia kuvataan seu- esisarja.
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Kuva 7: Erdin auton ajodiagramma "VW-3" sarjasta. Koematka 5000 km suurin pdivimatka 1500 km.
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raavassa Iyhyestl. Kiibelwagenin
kehittimisen jilkeen piti suunni-
tella 2 amfibioautoa, joista pie-
nempidid erittdin ketterdd, varus-
tettuna nelipyorivedolla ja potku-
rilla, rakennettiin sitten sarjatuo-
tantona, KUVA 10.

Magneettosytytykselld ja kierros-
luvunsédidtimelld warustettuja VW-
moottoreita kdytettiin suuria miiria
erilaisten kiinteiden laitteiden woi-
makoneina. Varustettuna ROOTS-
ahtimella, joka tasoittaa suurissa
korkeuksissa esiintyvidn tehonpiene-
nemisen, kehitettiin ja rakennettiin
VW-moottoreita portaattomasti sda-
dettdvin hydraulisen vaihteiston
kanssa siirrettdvid koysiratoja var-
ten Hochgebirge-vuoristoon. VW-
moottoria ki#ytettiin edelleen gene-
raattorien, sulkupallojen, kompres-
sorien, hydraulisten laitteiden,
sybksyveneiden jne. voimakoneena.
Muutama moottori oli kehitetty vie-
ldpd lentokonemoottoriksi teholtaan
33 hv. ja kokeiltu lentokiytossakin,
KUVA 11.

VW-moottorin osista kehitettiin
ja rakennettiin kaksisylinterinen
12 hv generaattorin kiyttomootto-
ri panssarivaunujen sihkiistimi-
seksi sekid kidynnistysmoottori hi-
naajien moottoreita varten.

Nédiden toiden ohella ei unohdettu
mielestd wvarsinaista tehtdvidi s.o.
Volkswagenin omaa kiyttod. Ponnis-
teluissa edelleen alentaa valmistus-
kustannuksia, polttoaineen kulutusta
sekd painoa, suunniteltiin ja kokeil-
tiin muun muassa myds VW-mootto-
ri, joka oli wvarustettu tunnetulla
DVL-luistiohjauksella, Tdmi moot-
tori oli oleellisesti kevyempi ja hal-
vempi kuin sarjavalmisteinen, siini
ei ollut kuitenkaan mahdollista pi-
tda lamporasituksia ja 6ljynkulutus-
ta kurissa, jonka tdhden tdmin si-
ndnsd mielenkiintoisen moottorin
kehitys piti jdlleen lakkauttaa.

Prof. Porsche, jolle sodan aikana
uskottiin lukuisia muita tehtédvia,
mm Volkswagen-tehtaiden johto, ja
joka oli nididen tehtdvien ylikuor-
mittama, siirsi nyt Stuttgartin toi-
mistonsa wvastuun pojalleen Fer-
rylle, nykyisen Dr. — Ing. he. F
Porsche K. G:n johtajalle. Tami
vaikutti Volkswagenin ja sen muun-
nosten edelleen kehittimiseen rat-
kaisevasti sodan loppuun saakka.

Sodanjdlkeinen kehitys

Vaikka Volkswagenin kehitys oli
jo ennen sodan alkua paittynyt kiay-
tdnnollisesti katsoen sarjavalmistus-
asteelle, tuotti voimakas sotapanos
kokonaisen sarjan uusia kokemuksia
ja parannuksia. Siitd huolimatta
kohtasi tuotannon aloitus sodan jil-
keen suuria vaikeuksia. 60 % teh-
taasta oli tuhottu ilmahyokkiyksis-
sd, eikd ollut puute ainoastaan am-
mattitaitoisesta tyovoimasta, wvaan
myoskin autonrakennuksessa viltti-
mattomistd korkealuokkaisista raa-
ka-aineista. Mitd vaikeimmissa tyo-
olosuhteissa voitiin siten wvuoden
1945 loppuun mennessd valmistaa
1785 Volkswagenia, jotka tosin laa-
dullisesti olivat hyvin joukon alem-
pana ennen sotaa valmistettua sar-

n

Kuva 8: Porsche malli 60 (Volkswagen 1938), moottori kuvan 4 mu-
kainen, alusta piiiasiallisesti kuten kuvassa 5. Kori jo huomatta-
vasti sodanjilkeisti 1. mallia vastaava.

Kuva 9: Porsche malli 82, tunnettu VW-Kiibelwagen; maastokel-

poinen henkiléauto, 1940—1945.

Nelisylinterinen Boxer-moottori,

985 (1131) em? ja 24 (25) hv kierrosluvulla 3000 (3300) r/min. Alusta
kts. kirj. Jiihdytys: Ilma, puhallin. Vahvempi moottori asennet-

tiin VW:iin 1945.

Kuva 10: Amfibio-auto, 1131 em?® VW-moottori, samalla maastokel-
poinen henkildauto, nelipyiriveto, kidinnettivd potkuri.

jaa. Vuoden 1948 alussa oli luku ko-
honnut 20 000:een autoon, jotka val-
mistuivat muitta mutkitta, eiviitka
vastannect kovin korkeita vaatimuk-
sia.

Vuosi 1948 aiheutti ratkaisevan

muutoksen., Heinz Nordhof -
fissa sai yhtymiin johto persoo-
nan, joka tiesi kokemuksesta, ettid
autolle wvoidaan taata pysyvi
myynlimenestys ainoastaan silloin,
kun se on laadullisesti hyvi, tek-
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nillisesti tiydellinen ja hintansa
arvoinen. Laadun parantamista
helpoitti korkealuokkaisten raaka-
aineiden toimitus, joka alkoi jil-
leen rahanuudistuksen jilkeen.

Samanaikaisesti alkol Nordhoffin
vaikutuksen alaisena tdhidnpédivdén
saakka jatkunut alituinen auton ra-
kenteellinen parantaminen. Erikoista
huomiota hin kiinnitti tuhottujen la-
boratorioiden, suunnittelu-, tutki-
mus- ja tarkastuscsastojen jilleen-
rakentamiseen. Samoin hén ryhtyi
jo hyvin pian suunittelemaan laajaa
ja tehokasta myyntijiarjestod, erésta
jokaisen suuryrityksen tirkeimmisti
toimintamuodoista.

Menestys seurasi. Kun Sveitsi ava-
si ovensa kansainvilisille automark-
kinoille alkaen tuottaa maahan sak-
salaisia Volkswageneita, osoittautui
hyvin pian, ettd ne tadyttivit kor-
keimmatkin vaatimukset mitid tulee
laatuun, ajo-ominaisuuksiin ja ta-
loudellisuuteen. Hemmoiteltu ja ar-
vostelukykyinen Sveitsin kansa yl-
lattyi ilmajddhdytetyn moottorin Iu-
juudesta, vaatimattomuudesta ja il-
mastollisesta sopeutuvaisuudesta ku-
ten myo6s auton nousukyvystid, joka
talviolosuhteissa ei kaivannut usein-
kaan lumiketjuja, kiitos taakse sijoi-
tetun moottorin ja takapydridvedon.

Joskin alkusarjan VW 38 (1938) pe-
rusteella edelleen kehitetty auto py-
syi vuosikausia perusrakenteeltaan
melkein muuttumattomana, tyésken-
neltiin sitdkin uutterammin sen tiy-
dellistyttdmiseksi. Sodan paidttymi-
sestd tdhén pidivddn saakka muutet-
tiin, parannettiin, sievistettiin ja
kevennettiin kiytidnnéllisesti kat-
soen joka osa usein monta kertaa.
Uusien menekkialueiden avautumi-
nen ympéri maailmaa aiheutti run-
saasti uusia toivomuksia ja vaati-
muksia, joihin mukaannuttiin, jos-
kin enimmékseen ulkopuolisten ni-
kemittd. Niihin liittyvistd lukuisista
kehitystdistd kerrottaneen muuta-
man esimerkin valossa.

Moottorin edelleen kehittiminen

Alussa varusteisiin kuuluvasta yk-
sinkertaisesta ja heikkotehoisesta
nesteilman puhdistajasta muuttuvi-
ne puhdistusasteineen luovuttiin, ja
se korvattiin ensin hyvin tehokkaal-
la huopakalvo-puhdistajalla. Koska
timidn puhdistajan puhdistus ja
huolto oli hyvin hankala, siirryttiin
mythemmin vieli nykydidnkin kiy-
tettyyn o6ljyilmanpuhdistajaan, jolla
oli korkea puhdistusaste, suuri po-
lynpoistokyky, ja jota kestopdillys-
timattomilldkin teilld piti suhteelli-
sen harvoin puhdistaa.

Nakutusta ehkidisevin lyijytetra-
etyylin lisidminen polttoaineeseen
oli jo viimeisind sotavuosina johta-
nut pakoventtiileissd vaikeuksiin,
jotka huononsivat wventtiili-aineen
syopymiskestdvyyttd, mutta joita ei
voitu poistaa. YVasta rahanuudistuk-
sen jdlkeen oli kiytettivissd erin-
omaisia erikoisraaka-aineita venttii-
lejd varten niin ettd venttillikysymys
voitiin késitelld tehokkaasli. Sen
ohessa ilmeni, ettd pakoventtiili-is-
tukan raaka-aine ja muotoilu voivat
oleellisesti auttaa kohottamaan pa-
koventtiilin kestavyytti.

VI

Teck o gh.

Lopulta l6ydettiin yhdistelméd kro- i,
venttiilipinnat-sin- -

mipédédllysteiset
tratusta lyijyteréisseoksesta heikosti
seostetut wventtiili-istukka renkaat.
THimé osoittautui oikeaksi ja monin-
kertaisti venttiilien eliniiin. Mootto-
ritehon kohoaminen ja siihen liitty-
vd kierrosluvun ja ldmpoérasituksen
kasvaminen pitidvit kultenkin vent-
tiileihin kohdistuvaa kehitystyoti
edelleenkin kiynnissi.

Jo ensimmdisissd virallisissa kes-
tdvyyskokeissa 3:1la VW-prototyypil-
14 oli vastoin siihen aikaan wvallin-
neita kasityksid ilmennyt, ettd myos
ilmajéddhdytetyssd moottorissa voi-
daan rakenteellisilla toimenpiteilli
saavuttaa suhteellisen alhainen
6ljynkulutus. Siten oli kulutus
50 000 km:n
1./1.000 km ja kokonaistarve siis 2,5
I:n 6ljynvaihto mukaanluettuna 4,5
1/5 000 km. Mintien ja sylintereiden
parantamisella voitiin 6ljynkulutus
sotavuosina pienentdd jatkuvassa
kéytossd tdydelld kuormalla arvoon
2,5 g/hvt kohti, T&lloin ajettiin toi-
sinaan 36 tunnin mittausvilein tay-
delld kuormituksella, kierrosluvun
ollessa 3000 r/min, vastaten 3600 km
ajomatkaa.

Sodanjilkeisinid vuosina suorite-
tut uudistukset, mintien ja sylin-
tereiden parannukset ja erikoises-
ti kolmen johtavan saksalaisen
miinninvalmistajan tuottamien bi-
metallisiitomintien kiytintion-
otto aiheutii edelleen éljynkulu-
tuksen alenemisen 1-1,5 g:aan/hvt.
Jokapiiviisessi kiytossi on tus-
kin vield nykyiinkiin vilttimi-
tonti suorittaa dljynvaihtoja
useammin kuin tehtaan ilmoitta-
min 5000 km:n vaihtoviilein.
KUVA 12 esittdd esimerkkeja

mintien kehityksestd. Vasemmalla
ylhdilla leikkaus vuoden 1945 tdy.
sivarsimdnnéstd. Muut 3 leikkausta

aikana ainoastaan 04

Kuva 11: Lentivi siipi "Horten III”,
33 hv VW-moottori, tyontipotkuri,
valmistusvuosi 1943. Moottori run-
gossa ohjaamon takana, kiilahihna-
veto., Sidhkokdynnistimelld wvoitiin
moottoria kidynnistidd pysdyttimisen
jilkeen mielinmiirin ilmassa. Vmax
140 km/t.

ndyttdvdt kolmen saksalaisen wval-
mistajan (KS, Mahle, Niiral,) ny-
kyiin valmistamia sddtémantii,
joissa sisddnvaletulla terdsarmee-
rauksella ohjataan ldmpolaajene-
mista siten, ettd vilys pysyy miltei
vakiona kuormituksesta riippumatta.
Sdidtomanndlla parannettiin oleelli-
sesti miénnédnliikettd, tiiviyttd seki
varmuutta kiinnitarttumista vastaan.
0,08 mm asennusvilystd kéyttden
voitiin nyt luopua uusien autojen
hankalasta totutusajosta.
Jaddhdytyksen kanssa yh-
teenkuuluvat kysymykset oli tutkit-
tava erikoisen huolellisesti; samalla
oli ratkaistavana joukko yksityis-
kohtia. Uuden parannetun puhalti-
men kehittdmisen ohella suoritettiin

Kuva 12: Muutamia esimerkkeji VW-moottorin mintien kehityk-
sesti. Vasemmalla ylhdilld: Tdysivarsiminti kevytmetallista v:ita
1945, kartiomais-soikea muotokuvio. Kartioisuuden takia oli timin
minnin ohjaus ja toiminta kylmilli moottorilla epityydyttivii.
1950 tuli kiyttoon Bi-metalli sidtominnit, joissa mintiin vale-
tut teridsrenkaat ja liuskat sditivit minnin limpélaajenemista
niin, etti vilys pysyi vakiona joka kuormituksella, Muotokuvio on
niilla siditiminnilli sylinteri-soikea, joka sallii hyvin toiminnan.
Niissi minnissi voidaan vilys pitii pienempidni kuin 0,03 mm.



myds parannuksia jiihdytysaineen
"ilman” suhteen ilman ohjauksessa
ja l8mmén kuljetuksessa tarkoituk-
sena melun pienentiminen, vaiku-
tusasteen parantaminen sekid auto-
maattijiihdytyksen kiyttdtinotto,
koska ldmpérasitukset suurenivat
luonnollisesti moottoritehon kas-
vaessa. KUVASSA 13 on useista sy-
linterinkansimalleista valittu kolme,
jotka esittdviit havainnollisesti jaéih-
dytyspintojen kasvua ja ripojen jér-
jestelyi.

Samoin sovitettiin palotilan muo-
to, sytytys ja puristussuhde kulloin-
kin markkinoilla olevan polttoaineen
mukaan ja muutettiin venttiilej,
kanavien poikkipintoja sekd syty-
tyshetkid niin, etti wvaaditut tchon
ja véintdmomentin lisdykset kyet-
tiin saavuttamaan myés ilmastolli-
sesti toisissa olosuhteissa. Vaikka
erikoisrakenteitakin oleellisesti kor-
keine litratehoineen kehitettiin, jii
sarjavalmisteisen VW-moottorin ku-
ristusmoottoriluonne yhi vallitse-
vaksi pitkdikdisyytensi takia ts.
eduksi VW-autoilijoille. VW-mootto-
rin kehitys seurasi TAULUKOSSA
1 sekd KUVISSA 15 ja 16 olevia ar-
voja. KUVA 17 esittd4d moottorin pe-
rusrakenteen v:sta 1945 v:een 1960
jota kehitettiin yhid edelleen yksi-
tyiskohtaisesti, kuten muutamilla
esimerkeilld on kuvattu.

KUVASSA 18 on sensijaan esitetty
uudelleen konstruoitu VW-moottori
vinoon jirjestettyine venttiileineen
Tdm&d moottori on eclokuusta 196
alkaen kiytéssd henkiltautossa jn
sen parannukset on lueteltu kuvan
selityksessd. Moottorin arvot KU- R Rl e
VASSA 16 osoittavat vield kerran Kuva 14: Kuvan 13 sylinterinkansien palotilat. Palotilojen ollessa sotaa
kuinka moottorin kehitys tapahtui edeltineissi ja sodanjilkeisissi moottoreissa vield kattomaista raken-
vleellisesti neljissid vaiheessa 1936 — netta, niyttiid mallin 1961 sylinterinkannen palotila munanmuotoiselia
1943 — 1953 — 1960 — 1961. ja hyvin pyiristetylti vahvoine puristuspintoineen ja syviin upotettui-

Sen jédlkeen kun jo sota-aikana oli ne tulpanaukkoineen. Se mahdollistaa virtausta vahvistavan ja edullisen
voitu toimittaa kierroslukusiitimel- palamisen, seki puristussuhteen kohoamisen.

l& ja magneettosytytykselld varus-
tettuja VW-moottoreita suuria i T ;
midrid  kiinteiksi voimakoneiksi, o o

Kuva 13: Muutamia esimerkkeji sylinterinkannen kehityksestd, Vasem-
malta: 1936, 1945, 1959. Jiihdytyspintojen suureneminen on hyvin ni-
kyvissid. Sodan jilkeisini vuosina muutettiin jidhdytysripojen lukua,
Jjaoitusta ja jirjestelyi. Sylinterinkannet tulivat oleellisesti jiykemmiksi
ja ldmpéi kestivimmiksi.
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Kuva 17: VW-moottori valmistusvuosi 1945, 25 hv/3000 r/min. Sylinteri-
Kuva 16: Ajallinen katsaus VW- tilavuus 1,131 I. Timid moottori vastasi oleellisesti esisarjatyyppii VW 38
moottorin arvioihin vuosina 1936— (1938), jossa oli sylinteritilavuus 0,985 1. v. 1954 muuttui: sylinteritilavuus
1961. 1,192 1, 30 hv./3400 r/min. jotka kestivit 1960 saakka.
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Kuva 18: Tiydellisesti uusittu VW-moottori, 34 hv/3600 r/min. sylinteri-
tilavuus 1,192 1. Titi asennettiin elokuusta 1960 lihtien. Uudistuk-
set: Vahvistettu kampiakseli, suurennettu runko- ja kiertokangen laa-
kerit, uusi polttoainepumpun kiyttétapa: Terminen venttiilivilyksen ta-
saus, joka on aikaansaatu keinuvivunakselin kiinnitysruuvien limpi-
laajenemista hyviksikiiyttien teriksisten laakeripukkien vhieyvdessi. Sie-
nimiiset venttiilinnostimet, joiden akseli on nyt kohtisuorassa nokka-ak-
selia vastaan, tyintétankojen kummassakin piiissi on pallopinnat, joika
kiyttivit vahvojen keinuvipujen vilitykselli kaltevassa asennossa ole-
via venttiileji. Uusi erikoiskaasutin Solex 28 PICT, varustettuna limpd-
tilan ohjaamalla kiynnistysautomatikalla. Esi-ilmalimmitys, joka on
riippumaton kuormituksesta ja kierrosluvusta.
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Kuva 15: VW-moottoreiden tehot ja
viifiintdmomentit wv:na 1936—1961.

otettiin v. 1952 valmistusohjelmaan
uusi VW-teollisuusmoottori, joka on
nauttinut suurta suosiota.

Vaihteisto

Kuten moottori, oli mydskin vaih-
teisto wvetopyétrédstdéineen "halkais-
tua” rakennetta ja valmistettu ke-
vytmetallista. Tdméd rakenne teki
mahdolliseksi helpon ja selvdn asen-
nuksen. Nelivaihteisen wvaihteiston
jonka 4. vaihde oli muodostettu yli-
vaihteeksi, wvilityssuhteita muutet-
tiin vuosien kuluessa ja niitd sovitet-
tiin auton painon ja kulloinkin k#y-
tettivissd olevan moottoritehon mu-
kaan. TAULUKKO 2.

Pitkien kokeilujen jidlkeen toimi-
tettiin Export malliin uusi, samoin
"halkaistu” vaihteisto, jonka 2. 3. ja
4. vaihteet olivat synkronoidut. Sy-
linteritilavuuden suurenemisesta
1,2:een l:aan johtuva moottoritehon
kasvu pakoitti kuitenkin laakeroi-
maan veto- ja lautaspyorat tukevam-
min. Tdmi wvoitiin suorittaa siirty-
mélld uuteen yksiosaiseen tunneli-
rakennetta olevaan wvaihteistokote-
loon.

KAAVIOKUVAT 19a ja 19b esit-
tiviit vaihteistokehityksen eri raken-
teita, KUVAN 20 esittdessd nykyistd
tiyssynkronoitua vaihteistoa, joka
on viimeinen kehitysvaihe ja jota
on toimitettu elokuusta 1960 (malli
1961).

Tayssynkronoidussa vaihteistos-
sa on seuraavat parannukset ver-
rattuna osittain synkronoituun
vaihteistoon:

1) - Kaikki eteenpdinajovaihieet,
kuten myos peruutusvaihteen kyt-
kinakselipuoli, ovat jatkuvassa kos-
ketuksessa. Ainoastaan peruutus-
vaihteen kytkemiseksi tidytyy siirtdd
hammaspy0oria.

2) Jaykkd runkotunneli, peruutus-
vaihteen kéyttoakseli on tilan sdds-
tdmiseksi sijoitettu wvaihteistokote-
loon.

3) Kiinted kaksoiskartiolaakeri he-
ti vetopyorinpain takana. Vetopyo-

rin ja lautaspyotridn kosketuksen
siirtyminen lampdlaajennuserotuk-

Kuvat 19a ja b: Kaaviokuva "Standart” rakenteen vaihteistosta v:sta S€n takia 40 °/o entisestd arvosta.

1945 ja “Export” mallin osasynkronoidusta vaihteistosta v. 1952—1960.
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4) Kaikkien osien maéiritietoisem-



pieneneminen 35 %:lla johtuen III
ja IV vaihteiden sijoituksesta kyt-
kinakselille,

Synkronoimispaineiden  pienene-
minen, koska III ja IV vaihteet liit-
tyviit kytkinakseliin, eivitki enii
kuulu synkronoitavaan massaan.

7) Tuaka-akselikorjaukset voidaan
suoritiaa purkamatta vaihteisioa.

8) Vaihteistoon sijoitettu tirinin
vaimennin, joka ei tarvitse lisitilaa,
teki joustavan kytkinlevyn kidyton
tarpeettomaksi.

9) Uusi vaihteisto voitiin sijoittaa
samaan tilaan kuin entinenkin ja li-
sépaino voitiin pitdd 3 kg:n alapuo-
lella.

Alusta ja jousitus

Ei missddn muualla Volkswagenin
kehityksessd ilmene peruspiirteiden
pysyvyys paremmin kuin alustassa.
Jo vuodesta 1936 saakka on sdilytet-
ty seuraavat rakenteet:

Keskelle sijoitettu runkotunneli
pohjalevyineen ja vahvikkeineen.
Etuakselisto on muodostettu 2:sta
putkesta, joiden kummassakin péis-
sd on 2 olka-akseleihin liittyvii tu-
kivartta. Kaksoisputket on kiinnitet-
# ty runkotunnelin etulevyyn ja oh-
jausvaihde akseliputkeen.

Kuva 21: Volkswagenin etuakselisto teleskooppi-iskunvaimentimineen Vadntdjousiniput ovat akseliput-
vuodesta 1951 alkaen. Perusrakenne sama kuin jo v. 1936. Litteiteris- kissa. . 7 .

jousilehdet akseliputkissa molemmissa, piissi 2 tukivartta, jotka kannat- Heiluriakselit ovat pituussuunnis-
tavat olka-akselia. sa viédntovarsien ohjaamat, jotka

e . villittdviit sysiykset niiden etupuo-
lella oleviin pydreisiin jousisauvoi-
hin. Molemmat jousisauvat ovat
poikkiputkessa, joka kannattaa ko-
ria.

Kuten koko autossa on mydskin
akselistossa suoritettu hyvin paljon
muotoilu- ja kehitysty6td, kuten pa-
rantuneista ajo-ominaisuuksista sil-
minnihden huomataan.

Etuakselistossa, joka on esitetty
KUVISSA 21 ja 22, on p#iasialli-
set parannukset tapahtuneet seuraa-
vissa kohdissa:

Jousitus ja iskunvaimentimet, jot-
ka ovat nyt kaksitoimiset.

Ohjausvaimennin epiitasaisen tien
aiheuttamien sysdysten ohjauspyd-
rddn siirtymisen vaimentamiseksi.

Torsiosauva kiinteenajon vakaut-
tamiseksi kuoleentuneella jousituk-
sella.

Lenkungsdampfe,

Kuva 23: Taka-akselisto ja pydristokotelo
v. 1952—1960 (elok.) Perusrakenne sama
v:sta 1936 vidhidisin muutoksin: Heiluriak-
selit, tukisauvat, jotka vilittivit sysiyk-
set jousisauvoihin.

Torsionsstab

malla mitoituksella saavutetaan
osien kaksinkertainen elinikd tiy-

delld kuormalla. Kuva 22: Uusi VW-etuakselisto, joka on edellisen kaltainen, peh-

5) Pienempi tehohiivié wvihentii- meiit jousef, uudet kaksitoimiset iskunvaimentimet, ohjausvaimen-
milld sekoitukseen kuuluvaa tyéti nin ja torsiosauva suuremman vakavuuden saavuttamiseksi kiin-
61jyssd, kuten myds irroitusvoiman telssi.
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Takaheiluriakselin jirjestely on
pysytetty, kuten jo mainittiin.

KUVA 23 esittdd taka-akseliston
vuodesta 1952 vuoteen 1960 esimerk-
kinid yksinkertaisesta vuosikymme-
nen muuttumattomana pysyneestd
akselistorakenteesta. Uusi vaihteisto
(KUVA 20) ei oleellisesti muuta KU-
VAA 23, joka sopii periaatteessa
myoskin malliin 1961.

Alustan parannukset wuudessa
mallissa tuntuvat varsin selvisti
oleellisesti parantuneessa ohjatta-
vuudessa ja jousituksessa. Etupyo-
rien jousituksen muodostuessa
kahdesta jousilehtinipusta, joissa
oli 5 ja 4 teriisjousilehted, oli ta-
kapybrien jousitus suoritettu kah-
della pydredlld 25 mm lipimittai-
sella jomsisauvalla. V:sta 1950 suo-
ritettiin etuakseliston jousitus 2x
5:114 jousilehdelld, jotka tiysin-
kuormitetussa autossa aikaansai-
vat ominaisvirihdysluvun 99/min.
Taka-akseliston jousisauvojen li-
pimitta pienennettiin samalla 24
mm:iin ja siten ominaisvirihdys-
luku muuttui 90:sti 80:neen mi-
nuutissa.

Edelleen parannettiin jousitusomi-
naisuuksia siirtyméalld 2x8 jousileh-
den kiyttéon etuakselistossa ja pie-
nentimailla taka-akseliston jousisau-
vojen ldpimittaa 22:een mm:iin. Tdy-
sin kuormitetulla moottorilla piene-
nivit ominaisvirihdysluvut 80/min:
iin etu- ja 72/min.:iin taka-akselis-

tossa. Luonnollisesti  jousituksen
muutosten yhteydessd parannettiin
mybs iskunvaimentimia ja akselis-

ton kiinnitysta.
Jarrut

Sodanjilkeisind vuosina tutkittiin
jarrut monta kertaa lédpikotaisin. V.
1950 sai Export-malli nestejarrut,
Standart-malleissa kiytettiessd vie-
1 nykydinkin mekaanisia jarruja.
Ensimmaiisissi VW-prototyypeissd -
paino 600 kg — oli kokonaisjarru-
tuspinta 408 ecm?2 Auton painon nous-
tessa lisattiin se ensin 516 cm®:iin ja
lopuksi 622 cm?®:iin. Pdinvastoin kuin
sodanjilkeisissi malleissa, voitiin
rakenteellisilla toimenpiteilld pie-
nentidd polkimen painamiseen tarvit-
tavaa voimaa n. 30 "/o:lla.

Kori

Oikeaksi osoitetun ldpeensd luo-
tettavan ulkomuodon sdilymisen ta-
kia on Volkswagenia moitittu eri ta-
hoilla. Tilloin ollaan ndkemittd sitd
laajaa kehitystd mikd on tullut au-
ton osaksi tehtaan johdon siirryttyad
Nordhoffille. Ettd tidméd ainutlaatui-
nen muodon pysyvyys tekee oikeut-
ta suuren VW-asiakasjoukon vaati-
muksille, kidy selvisti ilmi siitd to-
siasiasta, ettd Volkswagen on voinut
Yhdysvalloissa kohottaa tuontiaan
vuonna 1960 ainoana tuontiautona,
toisten eurooppalaisten autojen
tuonnin lisiyksen ollessa pysihdyk-
sissd tai osittain voimakkaasti las-
kusuunnassa.

THstd riippumatta on yhi edelleen
mitd suurimmalla huolella tutkittu
kysymystd ulkomuodosta osana ko-
konaisratkaisusta. Sen ohessa suori-
tettujen parannusten avulla on teh-
taan onnistunut antaa hyvitysti ym-

X

IKuva 20: Uusi tiysin synkronoitu vaihteisto "Export” mallissa

vuoden

1960 elokuusta alkaen. Selitys tekstissi.
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Jabrliche Produktion in Millionen Embeiten

Kuva 24: Volkswagenin ja Transporterin vuosituotannon kehitys

vuosina 1945—1960.

Kuva 25: Volkswagen, malli 1961

\

toimitettu elokuusta 1960: Suu-
rempi matkatavaratila, vilkkuvalot, asymmetriset lihivalot, lasin-
pesiji, ja uusi oven lukko muuten muuttumattomassa korissa.

Kuva 26: Ni

mirrettiiville vaatimuksille ja siilyl-
tid samalla tuotannon kannalta tar-

peellinen pysyvyys.
Eivit ainoaslaan

vakuuttavat,

kymii Volkswagen-tehtaan koeradalta,

vuositlain  kohoavat tuotantoluvut
niyttineet puolustavan sdilytettyjen
peruspiirteiden pysyttimistd my0s
tulevaisuudessa. Myidskin tehtaan
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tutkimusosaston suorittamat moni-
naiset kestdvyyskokeet useilla kil-
pailevilla ajoneuvoilla vahvistivat,
ettd Volkswagen on kuten ennenkin
maailman menestyksellisimpien au-
tojen kirkijoukossa mitd tulee laa-
tuun, luotettavuuteen, ajo-ominai-
suuksiin ja elinikdin.

Joskin nykyisen korin muoto py-
syy muuttumattomana, niin se sisdl-
tdd kuitenkin suuren joukon uudis-
tuksia. Niinpé sisustuksen ja melun-
vaimennuksen parannukset, parempi
nikyvyys sekd matkatavaratilan
suurentaminen, ovat seurauksena
pyrkimyksestd noudattaa kasvaneita
vaatimuksia. Jo ennen sotaa kisitel-
tiin maalauskysymystid erittdin huo-
lellisesti, koska oltiin selvilld siita,
ettd useimmilla VW-autoilijoilla ei
ollut suljettuja talleja. Jo pian so-
dan jdlkeen otti Volkswagen-tehdas
kdyttéon erddnd ensimmdiisistd au-
totehtaista sarjavalmistuksessa
muovi-polttomaalauksen, jolle oli
ominaista varsin suuri kestdvyys.

VW-Transporter

Suuren tarpeen mukaisesti, ke-
hitti Volkswagen-tehdas pian so-
dan jilkeen Transporterin, joka
varustettiin  hyvidksi osoittautu-
neella VW-moottorivaihteisto-yh-
distelmilld sekd taka-akselien ul-
kopidissd olevilla vilityspyoristo-
koteloilla. Timin auton sarjaval-
mistus piisi alkuun v. 1950. Vuot-
ta myohemmin seurasi 8-paikkai-
nen Kleinbuss.

Tiastd autosta tuli niin suosittu, et-
td pian ei Wolfsburgin tehtaitten ka-

15

TAULUKKO II
VW-vaihteiston viélityssuhteet:
Valm. vuosi 1936 1945 | 1952 1955 1958 1961
osittain synkronoitu tiyssynkronoitu
II—IV vaihteet "Export”
"Export"
1. vaihde 3.2 3,6 3,6 3,6 3,6 3,8
2. vaihde 1,8 2,07 1,88 1,88 1,95 2,06
3. vaihde 195 1925 152 193 1,22 1,32
4, vaihde 0,80 0,80 0,79 0.815 0,82 0,89
: 4,43 4,43
Taka-akseli 4,428 4,43 438 438 4.43 4,38

pasiteetti en#i riittdnyt, vaan oli ra-
kennettava uusi Transporter-tehdas
Hannoveriin, missi tuotetaan yli 500
autoa pdivissi.

Tehtaan koekenttd

Koeautojen varsinaisten ajokokei-
den elvyttidmiseksi, valvomiseksi ja
arvostelemiseksi hankittiin muuta-
mia vuosia sitten koekenttd, joka si-
saltdd huippunopeusradan ohella
kaikki kdytinndssi esiintyvit tielaa-
dut kuten kuoppainen tie, liukuas-
faltti jne. sekd luonnollisesti erias-
teisia nousuja, kallistuksia ja kaar-
toja.

Se sijaitsee vilittoméisti ldhelld
Wolfsburgin tehdasta, jonka laajen-
nus v. 1960 kidy ilmi y.o. kuvastam-
me.

Loppusanat

Jokainen auto on tekijinoikeus-
lain alainen. Siti ei saa kopioida,
eikd kokkapuheilla halventaa eikid

suurennella. Jokainen uusi malli,
vaikka se olisikin suuren esiku-
vansa kaltainen, aiheuttaa joukon
uusia kysymyksii, joita ei ratkais-
ta yksinomaan matemaattisilla tai
elektronisilla laskukoneilla.

Kerran hyviksi tunnustettu rat-
kaisu voi — sen nayttii Volks-
wagen — suoda periti vuosikym-
menii kestivin menestyksen, kun
liikkeen johto liittid hyvin yhteen
luovan aloitekyvyn ja johdonmu-
kaisen lannistumattomuuden ja
yrittid vain kaikista vieraista mie-
lipiteisti huolimatta tutkia ja
tiyttid ostajapiirien, usein lausu-
mattomat, toivomukset.

(Vogelsang, G: Uber die Technische

Entwicklung des Volkswagens.)
ATZ 1961, N:o 1, ss. 1...13.

Suom.: ins. P. LIESKA

Kupla on ollut maailman ainutlaatuisin auto. Historiansa aikana se ei ole

jattanyt ketdan kylmaksi, siihen on joko ihastuttu tai vihastuttu. Sen

valmistus alkoi 1945 ja jatkuu vield edelleenkin. Se on vltdnyt ainut-

laatuiseen 20.000.000 kappaleen tuotantoenndtykseen. Vaikka Kuplaa ei

endd tuoda Suomeen, on sitd tddalla varsin runsaasti - vield tdndkin pdi-
n, 60000 kpl.

vand rekisterissa
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Osanotlajla mim.:
Irlannista,
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C Mootioriajonéuvoja )

Volkswagen m/58

tim. harmaa. Ajettu 6000 km. Lisd-
varust. Philips ularadio, ldmm. te-
host. matot ja massaus. Puh. 660554

klo 9—12. Illalla 625 634.

Moskvits m/55. Eritt. siisti.
tosihalvalla. Naht. Kruunuhaan Au-
to, Mariank, 24. |
Renault CV-4 /56 kuin uusi. Fiat
1400 /52 hyvi. Puh. 624 998.

Ford Prefekt m/88. Eritt. hyvik.
Myyd. tosihyvilli maksuehd. ja:
halvalla tai vaihd. moott. pyéradn.
Niht. Kruunuhaan Auto, Mariank.
24,

Peugeot 203 /53 hyvi. Hudson /52
loistovaunu. Royal /52 500 cc. Pu-
helin 624 998.

Myyd. |

oA s R R

VW- KLEINBUSS. m/52, hyvikunt.

Puh. 753 210.
2 kpl. ha. 39—36 100.000:—,
" Keijontie 21 klo 12 jialk.
IFA-125 m/55, Simonk. park.paik.
Klo 11—13,

Chevrolet m/38, siistissi kunnossa,
rekist, ja kats, Puh, 66577,

YANGUARD FARMARI -51
6 heng. hyv. kunn. P. 70 041/13.

Renault 4CV -52. Puh. 412 805.
SKODA m/55

Edull. POBEDA m/55 loistokunt.
Ollut sam. om. yks. kdyt. Niht. tin.
klo 9—19 Kipylan TB-huoltoasem.

Consul 5 h. aj: 49 t. rad. ym. v.
53, hyvi, siisti, suor. omist, Niht.
maan. Messukentidlld klo 14—19,

H-auto Versailles m/57
osamaksulla, Puh, 665615 klo 10—
14, ilt. 660809,

FIAT 1400 m/58

maksuehdoillakin, Puh, 621515 klo
10—14, ilt. 660809

K-auto Austin m/50 rekist. ja kats.
K. kippi ja peltip. Puh. 764 744 klo
6—8 ja 17—23.

PEUGEOT FARM. /51
my6s vaihd. henkildautoon.
Puhelin 446 236.
Harvinaisen hyvdi DKW /39 katsas-

tettu. Vain 95 tuh. Puh. 494 506.
FORD M 40
myydéin halvalla. Puh. 444 425. |
Eritt. hyviakunt.
IFA F 8§ FARMARI -53
Puh. 497654 klo 8—16. Muulloin
Punavuorenk. 18 E 59.

FORD 60/38 halpa.
Klo 10—17. Puhelin 494 506.

Kaiser m/54 alkup. radiolla myyd.
osamaks, tai vaihdet, Puh, 624873.
IFA F-9 farmari 1955
Hyvékuntoinen, kaunis ja kiiytin-
nollinen. Tummanharmaa. Erin-
omaiset ajo-ominaisuudet. 46 000
km. Klo 16 jdlkeen puh. 861 480.

. Umpipaketti

H. 300.000:—. Puh. 478 678.

POBEDA -52

yksit. ajossa ollut
vaihd.

eritt. hyvakunt.,
myydaan edullisesti tai
m.pydraan.

Suomen Ajokkikeskus Oy
H:ki Tukholmank. 5.

Huom, lihakauppiaat

ja puutarhurit

IFA Graniit m/53.
Kantavuus 1800 kg. Chevrolet
moottorilla ja lampoeristetty kori.
Myos vaihdetaan. Ilt. puh. 457 846.

DYNA PANHARD
m/55

myyddan tai wvaihdetaankin au-
toon, jossa on korkeampi maava-
ra. Tied. puh. Ruovesi 261 tai il-
lalla Ruhala 46.

Simeca, malli 55. Nahtavana Annank.
8 edessda, Hinta 400.000:—

ROYAL ENFIELD 350 cc m/52
ARIEL 600 cc m/51.
Puh. 763 473 klo 14 jilkeen.

Plymouth vm 52 radiolla. Eritt. siis-
ti kunto. Niht. Union huolto Hie-
talahti., Puh. illoin 768 227.

Peugeot 403 m/56

myydédin tai vaihdetaan Volkswa-
gen, Donau h-autoon. Lih. 2. Hel-
lunt. pdiv. klo 10-21 Kolmas linja
12 A 2.

VOLKSWAGEN
H-AUTO m/56

ajettu 46.000 km. Samalla omista-
jalla ollut. Loistokuntoinen. Puhe-
lin 53 164,

Pohjoismaiden suurimmat vauhtikisat

ELAINTA

Helatorstaina15. 5 klo 13

Australiasta, Etela-Afri-
Englannista, Ranskasta,

Sveitsista ja Ruotsista. Kotimai-

nen edustus paras mahdollinen.

Moottoripyoraluokissa mm.: Keith Campbell Huom.! Myds moottoripyodrien sivuvaunu-
sekd Eric ja Harry Hinton (Australia), Jim Liaklea!
ja Paddy Drniver (Et.-Afrikka),
ﬁob Mgtt}[:_i.\wsgr ia AustinF C:lirso_n {‘Ijrlanti). Suomi—Ruotsi maaottelu autojen F-3 luo-
ennet ostevin (Englanti), acques 3 . EN 3 :
(Ranska)., E. Hiller iSakss), Olle kassa. Qutot. Lotus, Ferrari 500.l 250 F}{a 750,
Kuno Johansson ja Sven Furtan Maserati, Jaguar, Porsche, Alfa omeo,

(Ruutsi).

Triumph, Mercedes 300 SL.

NAJO

Lippuja ennakolta Lappupalvelusta,
Stockmannilta ja Siltasaaren Elan-
nosta. Seisomapaikkoja myos Mikon-
ja Maikeldnkadun Renlundilta. Maa-
seututilaukset Lippupalveluun puh.
19 468.

Lippujen  hinnat: Istumapaikat
800 — 1.600:—, seisomapaikat
200 — 400:—, lapset ja sotilaat

150:—.
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VW m/54
lisdlaittein, suoraan alkuperidiselii
omistajalta. Myydasan 15. 5. Puhe-
lin 14 052
Hywviassd kunnossa oleva DODGE
114 hv. bensiinimoottori, myos
sahkolaitteineen ja vaihdelaatikol-
la. Puh. 665986, 253393.
Hyvassa ajokunnossa oleva Fargo
vm/52 KEW konekipilld varus-
tettu, katsastettu ja vero maksettu.
Myyddin dieseliin siirtymisen ta-
kia halvalla, Tiedust. puh. Vihti
54 122,

EMW urheiluauto Cabriolet myyd.
edull, aj. 10.000 km. P. 664428

UUSI DKW SCOOTERI m/58
Puh. 49 66 80.

50 CC JAWA klo 16 jilk., iltaisin
Anianpellontie 10 Malmi.

1 Opel Record m/53. P. 490318.

Clifford PUUTARHATRAKTORI
malli -55 ja
MOOTTORIPYORA Jawa
350 sm?3, malli -54 L&h, puh. 897936.
AUSTIN A 40 umpipak. vm. -52.

Klo 16 jalk. puh. 748 696.

BMW 4 h -48 -
92:si uutta rengasta ja akku.
H. 100.000:— puh. 38247
klo 9.00—18.00.

PLYMOUTH m/39 ¢
uudella moott. ja uusilla renkailla
PLYMOUTH m/38
halvalla. Puh. 865 990, klo 17—20..

CONSUL m/57
myyd. taj vaihd bhalvempaan Pu-
helin 52 463,

MORRIS OXFORD m/51
myyd. tai vaihd. Puh. 52 463.

H-auto BMW m/48, Myos vaihde-
taan m pyordian, Puh. 470 853.

SKODA 440/57. Puh. 494696
Mercedes Dies. k.a./52. 775167
POBEDA -54. Puh. 749301

Henkiloauto Vauxhall wvm. -50.
Nihtidvinid Loénnrotink. 36, klo 10—
14.00,

LLOYD 600 -56
hyvikunt., ldnsisaksal. farmari-
auto, ajettu 27 000 km. Bens.kulut.
55 1/100 km. Puh. 485133, 16.30 j.

VOLKSWAGEN -5l
Moott. tdyskorj. Ainoastaan

ndin. Puh. 664436,
H-auto Volksvagen, malli -58,
maton. Arv. tarjoukset Hels.
Kontt. nimim. "Kiireell." 4875.

ta-

aja-
San.

IFA F 8
Pakettiauto m/55. Hyva.
Mi_mkkiniemenranta 25.

8 HENG. VOLKSWAGEN
PIENOISBUSSI
tarp. Sopii retkeilyyn ja yGoymi-
seen autossa. Ldh. puh. _7472’?.
MOSKVITSH -55, t{odella ajom.
34.000 km. Limm.aite 4+ ldmpi-

Simeca de Luxe .. 56 Opel Kapitin .... 57 Vendome ... 54
Vauxhall Velox .. 56 Fiat 1100 ......... 56 Zwickau tarmarl 56
Austin A 30 ...... 56 1Ifa F-8 ... .... 55 Plymouth farmarl 52
Peugeot 203 ...... 53 Citroén 2 CV .... 55 Fordson farmari .. 52 C|TRO N BERLINE
Plymouth . 52 Moskvitsh ........ 54 Citroén umpipak. .. 55
Mercedes 170 VA . 51 Zephyr Six ...... 53 Bedford umplpak 51 m/-46, uusitulla moottorilla, kats.
Chevrolet de Luxe 50 Ford Pref. ........ 52 Fordson umpipak. . 50 ja verot maks.,, myydiin st vaihdl
Fredrikinkatu 47. Puh. 30 428, m-;i{ybraan tai mopoun, myods osa-
maks,
i 114.
Ostuminie. vain kileles SUOMEN AJOKKIKESKUS OY.
Myymme myéds osamaksulla. Hki, Tukholmankatu, 5. P. 412 300.

OPEL CARAVAN 56
KAPITAN 55
Niht, Leppasuonkatu 3,
Puh, 443 800,

Iso hyvikuntoinen
UMPIPAKETTIAUTO
Hgin Tavaraporssi.
Puh, 30544 «toim.aik.).

mittari. Primakunnossa.
Puh, 15451,

3 OPEL REKORD m/57
ajettu 27.000 km. H. 700.000:—,
Puh. 748466 klo 11—16, muina ai-
koina Helsinginkatu 2a C 97.

SISU-LINJA-AUTO
bensiinikdyttdinen, 37-paikkainen.
Lidh.: Helsinki puh. 845390
GOOD YEAR-TALVIRENKAAT
tai vaihdet. kesérenk. Vast. H. S.
kontt. nimim, "5.60—15 — 4316".

= POBEDA m/53.
Niht. Himeentie 71 pih. klo 12-186.

Uusi Volkswagen

ruotsiksi Hels.
"Alindsk sjo-

myyddin.
San. kontt.
man”,.

Volkswagen m/52

Radiol. wuusilla renk., ym. myyd.
edull, myos wvaihd., p. 490662,
SKODA 1200 m/55,

katsastettu, erittiin hywvissi kun-
nossa. H. 245.000:-, Puh. 449646.|

Tarj.
nim.

Klaus Kurki,

DE SOTO DIPLOMAT CUSTOM -57

Ajettu yksityiskdytossa 30.000 km,
vaihto halvempaan tulee kysymykseen.

valkosivurenkaat
Lih,

Myos
tanddn Hotelli

portieri neuvoo.

Ostamme kit,,

I(ESI(II(AUPUNGIN AUTO

Wartbasr: «....i0 Renault 4 CV .... 53 Austin farm. .... 51
Austin 30 55—54 BRISER i i 53 Simea farm. ...... 55
Morris Oxford .... 52 Ma F 9 ...... ... 53 Renault farm, .... 52
Mercury ... 5L CYARUAL oo et 52 DKW pak. ........ 52
Volkswagen, 2 kpl. 52 Gutbrod .......... 51 Citroén Sport .... 49
Moskvitsh ........ 54 Vauxhall ,........ 48 Chevrolet pak. .... 39
BMW ............. 9 Ford .............. ST Ferd 60 ... ... 39
Hapitan . .... ... 39

myymme ja vaihdamme. Vuorik.1, p. 669 284 — 669 390.

Ifa pdin linja-autoa
ja murskaksi Seutulassa

Kaksi loukkaantui

Seutulan lentokentidn vilittdmas-
g4 laheisyydessd tapahtui eilen klo
11.15 aikaan linja-auton ja henki-
lauton yhteentérmiys, jossa kak-
si henkiléd loukkaantui, toinen
niin vaikeasti, etti hidnen oli jaata-
va sairaalahoitoon,

Mainittuun aikaan oli Ifa-merk-
kinen henkiloauto AU 261 ajamas-

sa lentokentdltd ulos, kun se por-
tin kohdalla tormisi linja-autoon,
joka oli menossa piadtepysidkilleen.
Ifan etuosa meni tdysin murskak-
si ja mm. ikkuna rikkoontui, Lin-
Ja auto sai kylkeensi puolen met-
rin suuruisen lommon. Henkild-
autossa olleet kaksi miestd kulje-
tettiin vertavuotavina Malmin sai-
raalaan. Sieltd illalla saamiemme
tietojen mukaan Sjoberg-nimi-
nen mies oli saanut aivotardhdyk-
sen ja hdn joutui jddr in sairaa-
laan., Toinen henkiléaw..ussa olleis-
ta pdasi sidonnan jdlkeen pois sai-
raalasta. Hin oli saanut vain pie-
nia haavoja piddhansia. Kukaan
linja-autossa olleista ei loukkaan-
tunut rytikissa,
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Perjantaina elokuun 15 pnida 1958

HELSINGIN SANOMAT

Meille on jalleen saapunut loistovalikeima ldnsi-saksalaisia

BLAUPU N K T RUUElTF

HINTAESIMERKKEIA ;
@ Bremen, Keskipitkdt ja pitkdt aallot,
{7 putkitolmintaa) . ............. 24.550:—
Bremen TR, keskipitkdt ja
aallot, (transistoreilla)

@
® Stuttzart TR, lyhyet, keskipitkit ja
e
{ ]

pitkat aallot, (transistoreilla) ...... 39.100:—
Frankfurt, ULA, keskipitkit ja pitkat

aallot. (8/11 putkitoimintaa) oo 45.750:0—

Kéln, ULA, keskipitkdt ja pitkat

aallot. Automaattihaku. (12/14 putki-

HOIIDERAY: v i e i St 64.650:—
Sama kone toimii 6 tai 12 V:lla
Hinnat ilman lisdtarvikkeita. >
Erikoisrakenteiset lisilaitteet kaikkia
autormerkkejid varten.

2 < V2 v:n maksuajalla, V3 kisirahaa,
Arkadiankatu 15 - Puhelin 448 851 % vl taki,

MYYDAAN

K. 125/54

varm, ilt.

Puh. 749 454.
Mercedes Benz 170 VS m/54, rad.,
hyviakunt, Myds vaihd. P. 624 873.

MAICO TAIFUN, 400 cm? 23 hv
140 km/t, 2 syl. 7500 aj. P. 35472.

Renault Fregate 1957, 6 h., 11.000
km, kuin uusi, myyd. 200.000 mk
alle nyk. ostohinnan, P. 37 142.
HILLMAN FARMARI m/52, hyva
kunto, myyd. esim. 150 tuh. kit.,
loput kuukausittain. Hinta 290 tuh.
Puh, 621348.
Ford avopaketti m/53
Puh. 446198,
Myyd. autokattoteline Puh. 481 816
klo 16 jalk.
VW m/58 h-auto. Luovutus ensi
kuussa, Lih. p. 662 000.
ZWICKAU FARMARI m/57,
ajettu 8.600 km.
Puh. 672031,

RENAULT 4 CV[55. Puh. 448800

Ruhvilla wvarustettu
MOOTTORIVENE
H:gin Moottoriveneklubin vartija
nayttid venettd tidndin, P. 35327,

amerikk.

Volkswagen . ...... m/58 uusi

Moskvitsh 402 . m/57 H. 375 t.
Pabedy o0t m/56 © 340 t.
Renault 4CV ...... m/56 * 335 t.
Moskviish ... .0 m/56 » 230 t.
Renault umpipak. .. m/52 »” 180 t.
EMW cabr, rad. .... m/54 " 325 t.
Renault umpipak. .. m/52 ,, 180 t.
Maler e m51 ” 240 t.
Citron. ... m/49 ” 230 t.
PEW o m/38 " 95 t.

Ostamme, myymme ja vaihdamme

AUTOHALLI PIHLAJATIE 18

puh. 412 805, ilt. 491 040.
JAWA CZ 150 cc, halv. Malmi,
Immolantie 45. Puh, 754 702,

M.p. Engl. Ambassador 250 cc m/

37 myos vaihd. scoot. p. 12911 klo

12—18 sen jialk. p. 35080/koneh.
DAUPHINE -57

uuden veroinen 13 t. km. ajettu

| ndhtivani autohallissa Kulmakatu

7. 9 jalkeen. Puh. 38 252, ;

FIAT 1100 vm. 51
Lidh. puh. 787599.

CHEVROLET BEL AIR m/56
suoraan omistajalta, myds wvaih-
detaan. Puh, 780693.

g VOLKSWAGEN m/57
ajettu vain 3000 km, lisivar. Blau-
E{);mkgt-radm. Liahemmin p. 770808

o 9—17.

Renault4CV

Radiolla. Katsastetiu. Ajettu 32.000
km. Puh, 479 433.

Volkswagen -56

Kiteiselld, Puhelin 727 151,

Sopuhintaan suoraan alkuperdiseltd
omistajalta

IFA F9 m/54,
ajettu 26 tuh. km seka
Armstrong Siddeley m/53

ajettu 45 tuh. km. Hyvidkuntoinen,
erittdin hyvin hoidettu, os. Viita-
saari Siltanen. Puh. 10 klo 7.30—
11.00. Sopimuksesta ndhtdvini Hel-
singissd (Lahti T:re).

Z1IM
h-auto m/56 virheeton,
Riihimédki puh. 3631.
Leivo.
PANHARD m/55. P. 497219.

[FAF9 m[51. Puh. 791511,

Peugeot 403 m/56

Ajettu 26 000 km, Lih. puh. 56560,
os. Kasarmikatu 18 A 1, sunnunt.
klo 10—13.

MOSKVITSH 402

erittdin hyvin pidetty, aj. 8.000 km.
Hinta 420 tuhatta. Puh 457 168.

PANTHER 350 cc m/57
tai vaihdetaan autoon. Puhelin
747 663 klo 10—13.

| Mopedi Crecent. Niyt. Kajanuk-
senkatu 10 pihalla klo 17—18.
OPEL KAPITAN m/39,

ajokunnossa. Os, Et. Kaarela, Par-
mipolku 3.

8 hengen
VOLKSWAGEN
KLEINBUSS
suoraan omistajalta. Puh. 747 737.
Tod. hyvdkunt. ja siisti IFA-F 8
Cabriolet, vm -55. Hinta 180.000:-.
Lidmm, laite on. Puh. 461266 enn.

klo 12 ja klo 18 jilkeen.

Pobeda m/55 radiolla, eritt. hyva,
210 tuh. Tinasepidntie 41 pihalla.

MOSKVITSH m/55
my6s osamaksulla, Puh. 624873,
MOSKVITSH m/56
isolla moottorilla, esim. 80.000:—
kit, loput sop. muk. DMannerh.lie
134. Puhelin 411 034,

BARKAS m/57
5 h. farmari, 23.000 km. ajettu, k.-
raha 50.000:—, loput sop. muk, tai
vaihd, Mannerheimintie 134, Pu-
helin 411 034.
Standard Vanguard m/49 katsast,,
esim. 50.000:— kisirahalla, Man-
nerh.tie 134. Puh. 411 034.

FIAT 600 m/56 hyvik, myos osam.
Puhelin 624 873,

PORSCHE m/52
radiolla. Volkswagenin
uusi. Puh, Forssa 11538,

POBEDA m/56
Vartiokyldin Union,
RENAULT DAUPHINE/57
H. 520.000:—, Puh. 33 171.

FORD THAMES K-AUTO
m/52. Puh. 861 352.
VOLKSWAGEN -52 uud. moott,
aj. 5600 km. Hyvd kunto. Kiteis-
ost. suoraan omistajalta. Puh.
461 460. Ndht. tdndidn ja huom.

klo 12—15 Kansakouluk. 8,

moottorl,




fapin Kansa
Ka;ki "kkona, 23.10. 1985_

-_._,___,-.-,--.-- e e

Huhtéijiéi odotellaamf.

5

Tiedustellessani lupaa oheisen ku-
van ja kuvatekstin julkaisemiseen

Kupla-lehdessd kertoi Veikko Vaa-

ninen Lapin Kansan Ivalon aluetoi-
mistosta olleensa kuplan omistaja

aikoinaan hinkin ja muistipa vield
mainita kuplan mainioista ominai-

suuksista pohjoisen talvessa.

Pertti Tikkala

Kuusivuotias ivalolainen Tanja Luolamo laski tal-
ven ensimmiiset liqut volkkarin katolta: Ivaloon
| saatiin lunta maanantai-iltana sen verran, etti tal-
ven odotuksen voitiin ennustaa paittyneen. Saari-
' selilla ja muualla tunturimaissa puhutaan jo suk-

Sarjassamme FVWA ry:n jdsenistdn autoja:

3

VW Karmann Ghia -58, punainen, 1200 cm
Omistaja Suvi Ahlroos, Helsinki




ryvid rnuplavolkkarin ystava

“atsopa uudelleen titd kuvaa. Se on VILIMEINER

fe e e oe

Viimeinen volkkarierd saspul Furooppaan syksyllid.
Meksikosta. Sitd varten painettiin oma myyntiesite,
jonka kansikuva on tdssd, Tdstd lihtien meiddn on haettavs

uudet kuplamme merten takaa. Mutta ei hiétin, vield ehtii

jos kiirettd piti:

. BSaksaan ja 11,360 mukaan. ..

S3uomeen tuotuna n., 50.000 FIF jJa kyseessd on vield 50-vuotis




VW-Veteranklub Danmark

Tanskalainen kerho, jonka
nimi on VW Veteranklub

Danmark, perustettiin niin-

kin my&hddn kuin helmikuu-

ssa 1980. Perustamassa oli- VW-VeteranklubDanmark

vat Mogens Christensen ,
Robert Hagen sek3d Hans JOr-

gensen, jotka kaikki ovat

jiseninid myds Ruotsin VWHK- @ BOBLEN

lad for VW-V, kiub Dan K
Setwinher 1902 T Aoy

:ssa. Tanidian (1982) on ker-
hossa 85 jdsentd. Aktiivi-
jdsenyyteen vaaditaan VW
joka on valmistettu ennen
elokuuta 1957. Passiivi-
jdseneksi voi liittya

vaikka ei volkkaria omista.

Jiasenmaksu on 75 Dkr. vuo-

PP G ke e e v, e e e et i e o,
ot ite = o tocs b B Sni b

dessa sekd liittymismaksu i~ o Pt el i Syt St

fom e g Dt g Brstvr Lo Vo 3 O 00 e e v
e Mo 100 ot o 1 g 43 St 1A e S B Sapmsmla
b e it g 4 e e Bt o s

20 Dkr.

Lihde: Folkvagn 24/dec-82
Kerho jirjestdd autotallitapaamisien lisdksi kaksi

VW-kokoontumista vuodessa. Sddnndissd on maininta
ettd tapahtumat on pidettdva vaibhtelevasti lansi-
sekd itdipuolen Stora Beltid. Tapa saada kerho valta-
kunnan kattavaksi, tapa joka voisi olla harkisemisen
arvoinen. Niiden tapahtumien lisdksi on kansain-
vilinen tapahtuma jdrjestettdvd joka kolmas vuosi.
Sellainen pidettiin toukokuussa 1981 Nyborgissa ja

se kerdsi 65 osallistujaa Ruotsista, Saksasta, Hol-
lannista sekid Tanskasta. Tdstd vuodesta labtien (1982)
jirjestdd VW Veteranklub Danmark myds kerbomestaruus-

ottelun joka toistuu vuosittain.

Kerbon jdsenlebden nimi on Boblen ja se ilmestyy

4 kertaa vuodessa.

Kerhon osoite: VW-Veteranklub Danmark

Mosevangen 105 \b@pzf/
-

5330 MUNKEBO /
DANMARK




KESAKAUDEN AVAJAISET PYHARANNASSA 31.5~2,6.1985

Olin jo jonkin aikaa odotellut juttua Rauman kesikau-
den avajaisista. Minusta se oli ihan bhieno tapabhtuma,
niinpa tartuin kyndidni ja koetin saada jotain paperille.
Pidimme Hesalaisten joukolla varaslihdsn Palkadneella

24 -26.5 -85, joten Rauman tapahtumaan siiti oli viikko,
ja minulla juuri se viikko kesilomaa. Loman aluksi suun-
nistimme veljeni kanssa "Sepilld" (-65 umpipaku ) P5l-
kdneelle. Kolea viikonloppu, mutta ei se pal jon menoa
baitannut, juttuja riitti. Sieltd suunnistin takaisin
Helsinkiin, josta késkiviikkona suunnistin Raumalle.
Kavin matkalla Turussa, jossa poikkesin Mikel3n veljes-
ten tallille. Sielt3da jatkoin ydksi Raumalle ja ydvyin
vanhassa kaupungissa. Vieldkddn en Pyhirantaan paassyt,
vaan piti vield kdydi Porissa. No per jantaina, ilta-
pdivalld, saavuin Pybdrantaan jossa jo Raumalaiset jar-
jestelivdt paikkoja. Sauna laitettiin hyvissi ajoin
lampidamdan ja ennenkuin viakei Hesasta saapui, olimme
ehtineet jo kunnolla saunoa. Paikkana Pybdaranta on

iban OK. ja sinne voi mennid toistekin. Lauantaina oli
vidked Vaasaa mySten paikalla ja sitten kilpailtiin.

0li renkaan pydritysti pieneen ylamdkeen, sen taisi
voittaa P.Kananen, sekd volkkarin vetoa jossa sOps

tyttd ohjaimissa. Muita tuloksia en muista mutta bieno
tyyny oli Koististenkin autossa ja niiti tyynyjd Rauma-
laiset jakoivat palkinnoksi. Illalla oli futismatsi,
jonka vieraspaikkakuntalaiset Raumalaisten harmiksi
voittivat. Ovat siitd vieldkin Raumalla katkeria.
MyShemmin paistoimme makkaraa ja musisoimme, P.Kana-

nen esitti kuuluisan Volkkarinappi-laulun. Hub hub.




Erikoisia yopymispaikkoja nahtiin, mm. Jukka Maki balusi
nukkua keittokatoksessa vaikka yslla oli pakkasta. Onnek-
si Jukalla oli makuupussi. Sunnuntaina oli kotiinlahd®on
aika. Ajoimme Uuteenkaupunkiin ja sielld Ugin mobiilit-
museoon. Pettymykseksemme sielld ei ollut volkkaria , mutta
muita hienoja autoija kylld. Uaissa ( Uusikaupunki ) ruokail-
tuamme suunnistimme Helsinkid kohti. Mnkava tapahtuma josta

jai mukavat muistot. A

SEPI " -umpipaku =66

“oististen
vaaleansininen
ohjus tuli
Hesasta

(1200 -62)




Politikointia, pelitikointia (Hesalaisia)

Musisointia, musisocintia (sama rybma + vabhvistus)



Sonderbus tuli

Py

h

drantaan

T
Vaasasta

netan,(tytts
Raumalta)
vaaleanpu:-

nainen kupla.

Tergaten 1iile~
kuva mokki,
Vi Kleinbus -6

Helsingistd
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FUWA DRAG DAY II 6.7 I985

Tdman vuoden kiihdytyskilpailuja odoteltiin mielenkiinnolla
olihan vuoden -85 mestarin Claus Weckstrdmin aika I0.92 jo-
kaisen tavoitteltavana. Kilpailuihin odotettiin runsasta osan-
ottoa, kun melkein kaikki viime vuonna mukana olleet I7 kil-
pailijaa olivat luvamneet tulla tdndkin vuonna uvudestaan mu-—
kaan,mutta miten kdvikddn ... Kaikkiaan: oli 6 ilmoittautunut
madrdaikaan mennessid ja 5 wield jalkeenpidin..

ddlleen kerran oli hyvd tuuri ilmojen suhteen, joka kertsi
sentidin yleisdd aika paljon.KEisat alkoivat klo I2.00 ja viE-
hdn ennen sitd saapui Ruissalon leirintdalueelta melkoinen
letka volkkareita kilpailupaikalle, ja koska heistd ei kukaan
osannut Artukaisten moottoriradalle olivat he kuulemma pyo-
rineet ympari turkua'"pallo hukassa'.

Itse kilpailussa oli siis tarkoitus ajaa 20I.I5m niin nope-
asti kuin pystyi ja koska ajokertojakaan ei ollut rajattu
saivat kilpailijat kiihdytelld niin monta kertaa kuin halu-
sivat, Ahkerimmin k#vi radalla Mikael Forsman turusta 9 ker-
taa, eik# turhaan sills hd@nen paras aikansa heltisi vasta
viimeiselldidn yrittédmdll&asdn., Porista saapui Antti Riikonen
joka vetdisi pdivian pohjat II.IO0 valkoisellaan. kuplallaan.
Kilpailujen ulkopuolella ajoi ndytosluonteisena Kotten

Tallgrem Hitlerin haamun kanssa kolme 1ldhtod. Paras aika
Kottenilla oli 8..74 .

Tarja Toiviainen
ja Mystery
poseeraavat.,




= PR

TULOKSIA

DRAG RACE I/8 MILE
I. Antti Riikonen £1.I0
2.. Anders Ahlgren I1.62
3. Tarja Toiviainen 1T.68
4. Keijo Varonen 11,80
5.. Patrick Sederholm 12,19
6. 011i Vilonen i
Te Timo Turpela 13.51
8. Mikael Forsman I3.98
9. Hannu Heinonen I4.1I8
I0. Kalle Mgkel: I5.44
ITI. Timo Koistinen I5.90
Neytosajo:
Kotten Tallgren 8.74
PEOPLE CHOICE:
I. TOR-45 I6 d&nta
2e. BRIS~3I3 8 .
3. ESH-I9Q 6 i

RC-567 6 %

IKC=-23 6 1

Antti Riikosen voittaja auto,

|



VOLKKARI LEHDET

Nyt on taas aika tilata alan erikoislehdet HOT VWs ja
VW-Trends.

HOT VWs ja VW-Trends ovat USA:ssa ilmestyvid VW-harrastajien
lehtid. Ne ovat n. 80-150 sivuisia aikakausilehti-tyyppisid
julkaisuja tdynnd VW-aiheisia juttuja. Volkkarit eri muodois-
sean ja lajeissaan, huoltoa, rakentamista, entisdintid, mai-

noksia jne. Runsas kuvitus ja paljon vidrid.

Lehdet ovat hyvin toistensa kaltaisia ja on oikeastaan makuasia
kumpi kannattaa ottaa, jos joutuu valitsemaan vain toisen.
HOT VW:11d on menossa 18. ja VW-Trendsilld 4. vuosikerta.
Jos haluat tilata lehdet kotiisi,niin tilaa ne suoraan USA:sta

-saat ne heti ilmestyttyd ja ilman vdlikdsid,
Tilaaminen tapahtuu seuraavasti:

Mene pankkiin ja pyydd pankkineitid kirjoittamsan ulkomaan-
shekki lehden tilaamiseksi. Kummallekin lehdelle on tietenkin

| I

ostettava oma shekki.

IN THE
UNITED STATES

NO POSTAGE
NECESSARY
IF MAILED

(Greater savings of 48% off
O Bill ma later,

O I praler two years-24 issuss
the newsstand price)

for only $25.98

MAGAZINE

CHECK ONE: O Payman! snclosed.

Offer valid in U.S. only. Foreign countries add $6 per year postage,
U.S. funds only. Allow 6-8 weeks for subscriplion to begin. Otfer

(I save $10.02, that's 41% off
the newsstand price)
expires December 31, 1985,
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O YES! Send me 12 issues of VW Trends

for only $13.08

POSTAGE WILL BE PAID BY ADDRESSEE

FIRST CLASS PERMIT NO. 6626 SANTA ANA, CA
Santa Ana, CA 92705-0690

BUSINESS REPLY MAIL

P.O. Box 15690

It ir's happening
with VWs ir's
happening in the
pages of VW
TRENDS Gal the
very bast the VW
scane has fo oller
delivered nght fo
your door and
save over $10.00
ofl the newsstand
pricel

perfarmance guide . |

' The complete =. .




Shekin saajaksi merkataan

joko 1) HOT VWs Magazine
Box 2260
Costa Mesa,
UnSshs

CA 92626

tai 2) VW Trends-Magazine
P.0. Box 15690
Santa Ana, CA 92705-0690

U.S.A,

Pankki veloittaa lisdksi toimituspalkkion

Tilaushinta
22,97 US-dollaria/ 12 no:a (1vuosi)
41,97 i / 24 no:a (2v)

19,98 US-dollaria/ 12 no:a (1v)
37,96 " / 24 no:a (2v)
(VW Trends -tarjous %1.,12.85 asti)

(20,- mk/shekki).

Tdmén jdlkeen lihetd shekki ja lyhyt tilauskirjelmd tai oheiset

tilauskupongit shekissd olevaan osoitteeseen.

Tilauskdsittelyn

jdlkeen (n.1-2 kk) alat saada lehdet kotiisi.
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HNo Postage
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1 Bill me

¥ Mailed

in the
United States

Zip

BUSINESS REPLY CARD

FIRST CLASS
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Exp. Date

Slgn me uﬂlr.u rwogeara O MasterCard/Visa
7

(24 issues) for §31.

0 | wani 1o save even more! [ Payment enclosed

Canadian subscribars add $2 per ysar for - All other lorsign subscribers add $5 per year. Canadian and
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Name
| Address
Card#

City.

Costa Masa, Calilornia

Permit Mo. 66

hotVWs

Box 2260
Costa Mesa, CA 92628

POSTAGE WILL BE PAID BY ADDRESSEE

Syys VW-lehdessd Pete kyseli mistd saisi VW-kirjallisuutta.
Petelle ja muillekin kiinnostuneille tiedoksi muutama auto-

kirjakaupan osoite, joista kannattaa

Roadster Ky

Karpaloviita 7

60150 Seinid joki

P. 964-122 456 tai  p.90-694 3144
964-121 370

Multilibro Oy

PL 435

00101 Helsinki

(Ilmarink, 8, T&515)

p. 90-881 133/Mustonen
90-288 660/I1loinen

Box 19007

tel.

Tietonikkari Oy
Ruoholahdenkatu 20
00180 Helsinki

14032 Stockholm,

kyselld:

Bilbokhandel
Karlbergsviagen 42
Stockholm, Sverige

Mar-Gie Bookshop
Surbrunnsgatan 23

Sverige

08-325 192

Kimmo Vel jonen
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KAYTANNCSSA KOETTUA

Tamédn palstan tarkoituksena on auttaa auton huoltajia,
korjaajias ja ns. rakentelijoita valttamdan turhaa tyo-
t4,sAddstamndin hermojaan ja harmaantumaan vasta keski-
iasséa.

PIENET JUTUT

Kun nopeusmittarisi lakkaa toimimasta,mutta vaijeri on
ehja,on rasvakupissa oleva valjerin reikd todennidkoises—
ti pyOristynyt,eikd kulmikas vaijerinpdd endd pyori mu-
kanea.

Tee pieni reikd nykyisen reiidn viereen ja vaanna ohues-
ta rautalangasta L:n muotoinen nippeli.Laita L:n pitka
sivu vaijerin reikdin ja lyhyt sivu poraamaasi pieneen
reikddn. Taas pyorii Jja mittari pelaa.

Is0T JUTUT

Vanhaa ja puhkiruostunutta #ddnenvaimenninta irroitta-
essasi 814 yriték#sn avata pakosarjan muttereita,sii-
td seuraa yleensid muutama katkennut pinnapultti.
Teroita venha iso ruuvimeisseli (tai vaikka uusi) Ja
1yo kaikki mutterit poikkisuuntaan halki.T&ma nopeut-
taa tyo¥d ja pinnapultit sdilyvat ehjina.

TYOKALUJUTUT

Usein tulee eteen tilanne jossa pitdisi saada pultti
tukevasti ruuvipenkkiin kiinni ja viela poiskin jen-

ga ehJjana.

Ota yksi pultin kanssa samaa kokoa oleva mutteri,sa-
haa se poikkisuuntaan halki ja kierrd pulttiin.Nyt

voit kiristdd pultin ruuvipenxkiin rikkomatta kier-

rettéd.Sopii myds pinnapulttien irroitukseen.

Ensi kerralla taas uudet pienet-,isot- ja tyokalujutut.
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SALLITUT MUULCKSET

Taman palstan tarkoitus on auttaa VW -—autojen muu-
toksia koskevissa kysymyksisséd.Jokaligessa numerossa
esitetdan Jjokin tavallinenemuutos Jja sen vaatima
paperisota.(kaikkihan on mahdollista Jjos k8rsival-
lisyys riittas)

VV-AUTO OY antaa pyynnostd oppaaksi
asiakkailleen monisteen”Sallitut muutokset'"ja si-
ta vol kysya osoitteesta VV-AUTO OY,Huolto-osasto,
00810 H:ki tai puh.: 90-7583%1.

Moniste sisaltssd kaikkien VW- ja Audi mallien kay-
tannossa kokeillut ja maahantuojan sallimat muutok-
set. (moottori,pakoputk.,rnk ja vant.,ym.)

Tama moniste ei kuitenkaan sulje polis muunlaisten
muutosten mahdollisuutta,mutta ennen muiden guin
monisteessa mesinittujen muutosten tekemistad on syy-
ta ottaa yhteys mashantuojaan.

Autorekisterikeskus kasittelee villeimmsatkin muu-—
tospeperisi,mutta Sinun on hankittava mashantuojan
lausunto hakemuksesi liitteeksi.

ARK voi hyvaksya sellaisenkin muutoksen johon maa-
hantuoja el vastaa myontdvasti,joskin kieltava lau-
sunto on melkein yhtd kuin ei myds ARK:lta.

Maahantuojalta on siis syytd saada joko hyvaxksyva
tal kantaa ottamaton lausunto.

Seuraavalla kerraslla perehdymme kuitenkin tavalli-
sempiin ja helppoihin,eli yleisimpiin muutoksiin
kuten kuplan levyjarrut,loO0-moottori,pienemmndt
pyorat Jjne.

Tyontayteistd talvea toivottaa

_ @%fa
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Talvebhtivat Volkkarit

Tulipa taas se aika vuodesta, jolloin rakas kulku-
neuvo laitettiin talliin. Tana vuonna vei?félliin
elokuusta asti minulla olleen Volkkarin. Kuplaban
se taas tuli ostettua, bharmaa (perlweiss) -65:en,
jolla ehdin noin 2500 km ajaa, Jjoten silla on nyt
ajettu n. 132 000 km. Eibin "nimetdn" (volkkarini
nimi) sinne talliin jaanyt vksin, silla sen seu-
raksi jdi sinne Obenojan Piivin Wynssi sekd Back-
manin Maken Elisapetti. Naiden seuraksi sinne jai
myds Rover vuosimallia 1952, joten upea seurakunta
sielld talvebtii. Tulisipa se kevat ensivuonna
aikaisin niin etta saataisiin bhyvit pelit taas
tielle. Duunikaverit ihmettelee kun en talvella
aja Volkkarilla, imutta eibin urheiluautoillakaan
ajeta talvella. Ja onhan "talon puolesta" VW alla

xoko talven,joten kevatta odotellen.
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Ensimmainen Volkkarini

Se oli joskus -79 kesdlld kun ostin ensimmdisen
volkkarini, joka oli =69 ikkunapaku. Olibhan se

jo saanut pal jon kestdda eladmansa aikana, eikd
tiennyt mitZ vield joutuisi kdrsimddn. Kaikki

alkoi siitd,. kun lankomiebeni pddsi kasiksi sen
hallintalaitteisiin. Silloin se meno vasta alkoi,
meinattiin usein kaatua ja ibhme ettd kone kesti
sitd menoa mitd se oli. Ja sitten kerran Haubolla
kun oltiin, niin jotenkin tayttyi takatila poru-
kasta (11 kpl.) ja kuinka sattui niin Macken kanssa
18ysimme itsemme perunapellolta. Mut ibme ja kumma,
sehdn kulki sielld kuin neliveto. Toisella kertaa
matkatessa meinasi ovi jdada kyydista, mutta pysyi-
hdn tuo kyydissid. Vaan eipa meitd talvella palellut
kun oli retkikeitin edessd jalkatilassa. Sitten
tamdn bhyvian kaverin kohtaloksi koitui se, etta
padsin itse obhjastamaan. Sitd tulin vaban liian
lujaa mutkaan ja siitd se ei tykdnnyt vaan otti

ja kaatui. Mutta sen sanon, ettd kertaakaan ei
pettidnyt, kun kerrankin ajettiin noin vuorokausi
yhteenmenoon ja 81jy oli niin kuummaa ettd oikein

kiebui, mutta eipa tykannyt pabhaa. Kysyn vaan

moneltako riisikupilta tuo onnistuisi? t. Mace




ASTASTA JA VAHAN
VIERESTA

Ykai aiokausi on t=ss

takanFrodin i kokemuk-

sim sekd muistnim wvidi-

vy mieless®d varmasti
nitkAlle talveen, Air-
tus, Joke nosti nE&EtE
menneend ainkautena nn
tdmd., Miksi kesdn '“eps-
tn on vain “nime kuu-

kautta ? Miten olisi
vhdeksin kuuksutt= ke-
s&# ija kolme talvea 7
Tun ihmiseln kun ik&-
vA kwvllikin on muuten.
=i midn Lyvbvt, wiin

siitdkin vain murto-

nsan =2& vietts
na lAmnimissd VWin ke—
ra, | onun aikashan se

nvhisttds tallicea +i-

kdlAisten varkaitten

syvnAttAviand ., .\faan hienosti kesid alkni, Kesfikuun kehdeksentena n&ivind vie-—

tettiin Ruatsisse =vteilun 10N-vuotis-iduhlallisuuksia . ia ndissi extre hie-
noiss= bileiss# kaokoontuivat myis VWW=kerdili idt. Tap-uksest=ahan kerrottiin
kahdenkin W-veikon voimalla viime numerosses. Ruotsin TV-2—uutiset ei’tien-
nyt’ tanauksesta mit#&n., 014 Aiin o=l inn kerrnttavea eriidin hordrock-hendin

esiintymisestd ia sukununlisesti "toi:

inea jattelevien" vuosiknknuksestrs, et-

tei aikea nikein liiennyt nikku se ille. Suomen Vi-yhdistykses—

tdmme oli toinenkin ifisen maikalla, huomasin edellisestd numerostamme. Tkii-

vé, kun en ottanut vhteytti, vaikkes tdkdldinen auheen iohtaiz taisi seiasta

stakin, Kvseinen G8sen oli si erinomaisen 1ldhelld nmaa gebrinle-—

tiani, se ndet kuvastuu VWN-vm—-48:n nilvkanselista, Auton hin kuvasi Suomen

aiseen tapasn 0li Samb, HEn el i-

11 minulla sikanaan esimies, jo0lla ruots

seoud el 18 midboyvt mitisn heuss VWV EesE. indt vaorostani kerrain kaubui



Saabin polttoasineen sé@hkdpumpusta ja Sodankyl&n pakkasista. Yksi hdnen

vakiolausahduksistaan oli se, ettd W:1la ajelevat enimmékseen ik&énty.
neet miehet ja naisviéki, Ehkéd se silloin olikin niin, Vaan nyt olen jo
useaan otteeseen ndhnyt niin kaduilla kuin mainonnan parissa VW:n ja U
S A - inspiroiman nuorison kuuluvan erottamasti yhteen, Miksi U § A -
inspiroimany?-no siellé&hdn WW-kupla on jo kauan ollut inn.

Yll&doleva kuva tuo mieleen erddén mahdollisuuden niille, jotka ovat kiin-
nostuneet avokuplan hankinnasta. Niitd om suhteellisen runsaasti esim,
Ruotsissa. Kelld mahdollisuus on, tehkddn hieman toité& tdlld puolen ja
tienatuilla kruunuilla auto Suomeen, Enne ldhttd tarkemmat tiedot Suo-
men tullista,

Selailen téssd lopuksi juuri hankkimaani kirjasta, Jjonka julkaisija on
kai suomeksi "Kuluttajainstituutti'. Nimi on"52 Autoa". Siind kerrotaan
uusista ja vanhoista ja 10:std vield vanhemmasta ja viimemainittujen se-
asta loytyy sitten Kupla 1300. T&ma Kymmenen'koplaukoostuu 9-16-vuoti-
aista, UW-:1la on keskivertoa enemmdn kor jauksia lé@mpo-tuuletus-ilman-
vaihtosysteemin kanssa, samaten pyorén laakeri ja starttimoottori. Muu-

ten se sijoittuu keskivdlille tai paremmalle puolelle, Muuten autolla
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on mainiot arvosanat. Kuten hyvin alhaiset korjaustarpeet, johtuen suures-
ti*korkesta leadusta" ja 'slhaisesta vuosittaisesta ajokilometrimddrdsta n,
9000 km,! Suoritettujen haastaettelujen pohjalta voidaan todeta edelleen,
ettei omistajilla ole pal joakaan valittamista autostaan, Lisdksi 38% il-
moittaa autolla olevan huomattavia ruostevauriocita, lédhinnd etu-ja taka-
lokasuojissa sekd alustassa ja palkeissa. On kuitenkin koko ajan muistet-
tava kysymyksessd olevan 9-16 vuotiaat tuotteet ja ruosteen kohdalta Ww
sijoittuu hyvadn keskiluokkaan, Ruosteesta puheen cllen kehoittaisin taas
teitd kaikkia ilmajddhdytteisten omistajia varastoimaan VW:nne kuivaan
paikkaan talven ajaksi. Jos kysymyksessd on hyvd yksild, kuten rohkenen
olettaa, on s&3dli talviajossa kuluttaa sitd. Yksi talvikausi suclatuilla
teilld vastaa ymmdrtédiékseni hyvinkin n,10 kesskautta. Jos kelld sattuu o-
lemaan avosellainen, sitd ei missd@&n tapauksessa saisi pitdd pakkasessa;
se on katon menoa., Kaikki kuplan omistajat voisivat talven aikana irroit-
taa astinlaudat, puhdistamaan ne tdysin sekd@ korin niiden kohdalta. Sit-
ten vain esim, ompekukonetl jyd korin ja astinlaudan vdliin ja erityises-—
ti astinlautojen ja lokasuojien védliin, kiinnityskohteisiin varsinkin...
Ettemme ihan sokeaksi itsedmme tuijottaisi noihin leluihimme, muistetta-
koon tdssd lopuksi niitd ns, ikuisiakin arvoja olevan. Eli joulun aika

ldhestyy ja lienee taas aika pysdhtyd ja muistella 0m4h¢n=312rxuncm1§1
T

V- Swes

VW 1200 -56
musta,
omistaja:
Pentti

- Mikkola,

Helsinki




nen korinikkari. Thdssd ihailtavaksi/




S

SUURI VW-GALLUP - tuloksia ja kommentteja

Syys-ViW lehden mukana lidhetettiin kaikille jdsenille kysely Volkkarikerhon
toiminnasta ja toiminnan kehittémisestd. Kyselyji ldhti yht. 210 kpl ja
vastauksia tuli 27.10.85 mennessd 39 kpl, Vastausprosentti on siten 18,6.

ldmmin kiitos kaikille vastauksen ldhettidneille vaivannddstd yhteisen asian
eteen, MitH mahtavat tuumia ne loput n.80%, jotka jdttivdt vastauksen lidhet-
tdimattd? Toivottavasti ovat tyytyvidisind mukana touhussa ja yhtyvdt mielipi-

teisiin, joita tdm# aktiivisin osa jdsenist&std on lihettdnyt.

Gallupin tuloksia ruodittiin jo yhdistyksen vuosikokouksessa 19.,10.85. Seu-
raavassa kommentteja tuloksista ja sen jidlkeen tulokset kokonaisuudessaan.
Niitd voil jokainen jdsen ja jaos vapaasti hyddyntdd esim. miettiessddn jutun-
aihetta lehteen tal minkdlaista ohjelmaa kannattaisi jHdrjestdd kokoontumiseen

tai mink#dlaisia kokoontumisia jHdrjestettdisiin jne.

Tuloksista:

Kokoontumiset

-Kokoontumisia on ollut sopivasti ja niiden sisd1t&dn on oltu tyytyvdisid.
Lisdtd voitaisiin 1ldhinnd talvitoimintaa, saunailtoja tms.

-Tapahtumien sisdlldssidkin on luonnollisesti my8s parantamisen varaa. Eniten
toivottiin 1lisdd yhteistd, vapaamuotoista ohjelmaa ja varsinkin enemmin asia-
pitoista VW-gihetta.

-Kokoontumispaikat ovat aina jostakin jHsenestd "liian kaukana", Kaukana on
kuitenkin hyvin suhteellinen kidsite., Nyt toiset ajavat jopa 600-700 km kokoon-
tumisiin kun tass 300 km:n pHHssd asuvat sanovat olevansa kaukana, 0lisi tie-
tenkin mukava jos esim, Jyvdskyldssd, Kuopiossa tai Oulussa olevat jdsenet jir-
jestdisividt kokoontumisia. Kerholehteen vain ilmoitus, niin kylld viked tulee.

-Ensi vuoden tapahtumista on esitetty alustava kalenteri toisaalla tdssi lehdes-
sd. On valitettavaa, ettd sellaisista hyvistd tapshtumista kuin retki Tukholman
Hot Rod ndyttelyyn ja kiihdetyskisolsta joudutaan luopumaan vihiisen ossnottsja-
midréan vuoksi., Uusina paikkoina tulevat Swap-meeting, Porvoo ja Syyspiivit,
Lahti sekd Pick Nick:iin menemme omana niayttdvini osostona. Lissksi saattaa
joitakin pienimuotoisempia kiynteji tai iltoja tulla ohjelmaan. Unelmana joskus
tulevaisuudessa on retki Saksaan VW:n tehtaille ja museoon.

Lehti

-Lehden ulkoasu ja siséltd on valtaosan mielestd vihintddn tyydyttdvd ja koko A4
hyvd. Parhaina asioina pidettiin lehden vapaamuotoisuutta ja varmaa ilmestymis-
td. Jutuista ovat parhaimpia olleet kuva-artikkelit tapahtumista ja kaikki se
tekninen tieto, mitd sielld on ollut. Eniten lehdessd kaivattaisiin juttuja
VW:n historiasta ja tekniikasta sekd jHsenten autojen esittelyd. Yleisimpina
mielipiteind oli, ettd lehti on asiallinen kerholehti kun otetaan huomioon, et-
td se tehdddn tiysin harrasteli javoimin ja ettd lehti voisi ilmestyd useamminkin
(vaikka jHsenmaksu nousisikin).
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-Pddtettiin jatkaa lehden tekoa samanmuotoisena ja samoilla periaatteilla aimakin
toistaiseksi, kun siihen on mahdollisuus. Tdrkedd on, ettd lehti ilmestyy so-
vittuna aikana ja ettd tieto kulkee, Lehden painaminen "hienoksi" ei toistai-
seksi ndilld painosmédrilléd ole mahdollista: Joutuisimme ohentamaan lehden ja
kerddmddn huomattavan middrdn ilmoituksia. Kehitys ei tietenkddn voi pysdhtyd
paikalleen, joten katsotaan mitd tulevaisuus tuo tullessaan.

-Lehden sisdlldllisen tason nostamiseksi meilld kaikilla on nyt hyvd mahdollisuus.
Saimme Gallup-vastauksina hyvit aiheet ainakin 40 juttuun, joten nyt vain kynd
kdteen... Innostuksen lisHddmiseksi jdrjestdmme kirjoituskilpailun ja ansiokkaim-

pien juttujen tekijoille on luvassa hienoja VW-kirja-palkintoja (ks. toisaslla

tdssd lehdessd).

Vaatteet

P VY s W 4 LT, -

Innostus tilata uusia VW-tekstiilejd oli huomattava. Kaikki ovatkin jo saaneet

tilauskyselyn ja toivottavasti postittaneet sen takaisin. Suosituimmiksi muo-
dostuivat T-paidat, Colleget ja hihamerkit. IMyds lippalakkeja oli toivonut moni,
joten se pHdtettiin ottaa mukaan uutena yrittid jinid.

VW-kerhon muu toiminta

-Kerhon toiminta on vastannut jdsenistén suurimman osan odotuksia hyvin tai vi-
hintddn tyydyttdvdsti. Jdsenmaksu on koettu kohtuulliseksi.

-Eniten haluttaisiin 1isHdd koulutustoimintaa, VW-osien yhteisostoja koti- ja ulko-
mailta sekd cruising-iltoja. Toivottiin my&s jdsenhankintamonistetta, jota voi-
si jakaa Volkkareiden ikkunoihin sekd liittymispakettia, jonka voisi antaa tutul-
le, Nditdhdn meilld on saatavissa., Tilata voi Macke Rapaselta,

-Mistd tietdd mihin jaokseen kuuluu vai kuuluuko mihink&d&n?

Voit kuulua mihin jaostoon vain haluat. VW-yhdistyksen jaostot ovat samalla
paikkakunnalla tail seudulla asuvien jisenten vapaamuotoisia yhteenliittymid.
Yhdessdtoimiminen on kivaa ja se antaa tH1td harrastukselta enemmidn. Tamin vuok-
si on jokaisella jaoksella yhteyshenkild, jolta kannattaa kyselld paikkakunnan
toiminnasta, kokoontumisista jne. Rohkeasti vain mukaan. Jaoksia saa luonnolli-
sesti perustaa lisdi. Jos teitd on esim. 5-10 VW-harrastajaa, jotka kokoonnutte
enemmén tai vdhemmin sddnndllisesti, niin kirjoittakaa kerholehteen toiminnas-
tanne ja yhteyshenkiltn nimi niin jdsenet ldheltd tai vidhin kauempasakin voivat
liittyd mukaan,

Ja sitten itse Gallup-tuloksiin...

Terv., Kimmo Vei jonen
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1 Tapahtumat ja kokoontumiset

1) Kokoontumisia ja tapaamisia on mielestdni

2 kpl

liian vdhin 33 kpl sopivasti 0 kpl liikaa

2) Niiden sisdlt8 ja ohjelma on ollut
18 kpl hyvd ja antoisa 12 kpl ei ihan hyvd, muttei Okpl mitddnsanomaton

huonokaan

%) Mitd haluaisit lisHttdvin kokoontumisiin?

8 kpl
3 kpl

2 kpl
1 kpl

Enemmdn yhteistd ohjelmaa, leikkimielisid kilpailuja, jaostojen vdli-
sid ja henkilokohtaisia haastekilpailuja, futista, iltaohjelmaa jne.

Enemmdn asiapitoisia juttuja ja tekn. tietoa VW:std ja koulutusta esim.
VW-auton puolesta. \ :

Swap-tori

-enemmédn osanottajia

-enemm&n naisia

-1isdd aurinkoa ja lampdd

-letka-ajoa, jossa mahdollisimman paljon Volkkareita

-munakilpailu uusiksi

4) Onko kokoontumisissa jotakin, jonka voisi poistaa?

1 kpl

5) Ovatko
29 kpl

0 kpl

1 kpl

8 kpl

-huono sijainti

-turha fanaattisuus

-nurkkakuntai suus
-uudet Audit ja Golfit
-gikailu

kokoontumispaikat olleet:
hyvid ja sopivia

liian hienoja

liian alatasoisia

liian kaukana

6) Ehdotuksia paikoista, jotka olisivat sopivia:

% kpl
2 kpl
1 kpl

Pdlkdne on hyvid
Lahti, Mukkula

Keskelle Suomea, Jyvdskyld, Yyteri, Kalajoki, Teisko, Vihantasalmi,
Hanko, Tammisaari, Helsinki, Hamina, Kuortane, Ahtdri, Turku, Naantali
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7) Jos ensi vuonna jdrjestettdisiin tapshtumia ja kokoontumisia kuten tdn#
vuonna (mahdoll., eri paikoissa), niin mihin osallistuisit?

8)

il
2.
3.
4.
5.
6.
s
8.
5

Osallistuisin olisin mukana en osallistu
jdrjestd jind/ tapahtumassa
kilpaili jana

Talvitapahtuma, Jdrvenpdd T 15 ]
Retki Tukh. Hot Rod ndytt. 0 12 15
FHRA-ndyttely, Helsinki 10 21 1
Talvikaud.pddttd jaiset,Pdlkidne 5 15 10
Kesdn avajaiset, Rauma 4 27 4
VW-kiihdytyskisat, Turku 14 18 5
Pick-Nick, Forssa 3 28 4
Bug in Finn,PHlkdne 8 22 2
Muut :

-Bug Run III Mantorp, Ruotsi

-Matka Saksaan VW:n tehtaille
-Cruising-iltoja

-Saunailta

-Turun Hot Rod show, VW-show, Swap-

= N W W 4

meet, koulutustilaisuudet, liikenne-
kilpailu, Bug in Helsinki

Mielipiteitd tapahtumista

5
2

2

2 kpl

1

kpl
kpl
kpl

kpl

Lis#d talvitapahtumia (ulko&sis#, takkailta, sauna, ravintola tms,)
Pari-kolme tapahtumasa/vuosi 1isHH

Olleet mukavia ja paikat hyvid

Ensi vuoden Pick-Nickiih oma virallinen osasto

-1lisdd kesdisid viikonlopputapahtumia

-eri jaokset voisivat jirjestdd tapahtumia vworotellen kotipaikoillaan
-kokoontumisiin oma tarra

~-tapahtumia ei saisi liiallisesti virallistaa, ollaan vapaamuotoisesti
-hyvd kun jdrjestetddn, ehtidisi vain kdydd kaikissa

-liian kaukana Kuopiosta

-jdrj. Bug Run-tyyppinen tapahtuma, 1-pdivdinen esim. kihd.kisoja mo-
nipuolistamalla

-tapahtumien markkinointia voisi tehostaa (ulkopuoliset mukaan)
~kutsutaan ulkomaisten VW-kerho jen jdsenid meiddn tapahtumiin
=kiihdytyskisat parasta, ei missddn tapauksessa saa poistaa




e+ VW-GALLUP TULOKSET

II Lehti

9) Lehden ulkoasu on:

18 kpl hyvid 18 kpl tyydyttévi 2 kpl heikko
10) Lehden hyvid koko on: 36 kpl A4 1 kpl A5

11) Lehden sis#dlts on:
16 kpl hyvid 21 kpl tyydyttdvd 1 kpl heikko
12) Mikd lehdessd on hyvdd?
7 kpl Kuva-artikkelit tapahtumista
5 kpl Kokoamistapa, lehti vapaamuotoinen, kaikki saavat kirjoittaa
3 kpl kaikki se tekn. tieto mitd sielld on ollut
3 kpl varma ilmestyminen
2 kpl-ldmmittdd jo se, ettd meilld on lehti
-paino jdlki hyvid, kuvat hyvid
- jdsenten kertomukset autoistaan
-tapahtumien aikataulut pitkdlld tdhtdimelld
‘“kirpputori
1 kpl-aineiston runsaus, yrittelidisyys, ME-henki, lehden koko A4, VW,
.giististi suunniteltu ja toteutettu, VW-1lHd8kdri, kertomukset VVW-
vanhuksista, tdydet sivut

13) Mikd lehdessd on erityisen huonoa?
3 kpl vdhdinen sivumddrd
3 kpl teknisten juttujen puute, remontit, entissinti, kustomointi jne.
2 kpl tyhjdt sivut

1 kpl ulkoasu voisi olla lehtim#isempi(rahakysymys?), kuvat aika heikko ja,
joissain numeroissa liian vdhdn kuvia, viimeistelyn puute, asiapitois-
ta juttua ei ole, kidsittelee turhan uusia kuplia, pddkirjoitus puut-
tuu, suorasn muista lehdistd kopioidut mainokset ja artikkelit,
alareunasta jdd joskus tekstid pois,

14) Minksdlaisia asioita haluaisit lehdessid olevan enemmidn?
14 kpl teknistd tietoutta ja teknisid kirjoituksia
9 kpl historiaa VW:std

4 kpl jdsenten autojen esittelyd: omistajien kertomuksia, kuvia, historias,
juttuja originaalikuntoisista autoista jne.

%3 kpl kdytdnnon vinkkejd rakentelusta
2 kpl vanho ja volkkarimainoksia

1 kpl enemmdn lehtileikkeitd, lisH#d ostan/myyn-sivuja, enemmdin asiatekstii,
Turo Mustosen mietteitd, joka lehteen luettelo luottamushenkilsistu
ja jeostoista, kuvia muiden maiden Volkkareista, vihjeitd lato- ja
metsdautoista, joita voisi hyddyntdid, enemmién asiaa vesivolkkareista,
enemmdn tietoja kokoontumisista ja tapahtumista (pienistikin).

15) Minkdlaisia asioita lehdessi voisi olla vdhemmdn?
1 kpl vdhemmén olalta heitettyjd juttuja, liirum-laarum-juttuja, tyhjid

givuja, minun VW:ni juttuja, tyhjdd tilaa (sivut tiiviimmiksi),
turhanpdivdisid valokuvia (tikkataulu ja selkid).
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kpl

kpl
kpl

kpl
kpl
kpl
kpl
kpl
kpl
kpl
kpl

kpl

Artikkeliaiheet, joista halutaan kirjoitus lehteen:

14

2.

3-

4.
5.
6.
7.
8.
9.

10«

2 i

12,
13.
14.
15,
16.
17.
18,
19.
20,
21,
22
235,
24,
25.
26.
27.
28,
29.
19
Bk,
520
33.
34.
35.
%6.
G
28.
39.
40,
49,
42,
43,

VW:n historia, lyhyt historiikki ja esittely eri VW-tyypeistd,
my&s maastoautot, kilbel, nelivedot, K70 typ 3 jne. Avuksi VW-kir-
jallisuus, VV-auto, VAG-liikkeet jne.

VW:n kehitys, miten eri vuosimallit eroavat toisistaan? Kupla,
bussit, Karmann Ghiat

Lista osien saantipaikoista (vakio-osat, erikoisosat), mitd saa
ja mistd, mitd maksaa? Romuttamot, liikkeet, mashantuojat, ulkom.
liikkeet jne.

Moottorin viritys

Jdsenten kertomuksia ja kuvia autoistaan,
VW:n entisdinti

LA-puhelimet, niiden kdyttd ja asennus
iiten Kupla chopataan, mistd poikki jne.

VW:n sisustus ja verhoilu

IKKUNAPAKETTIAUTO

VW:n erikoismallit

Tietoja vanhoihin Volkkareihin erikoistuneista pajoista, remonttimie-
histd. ja FVWA:n jdsenistd, jotka rakentaisivat korvausta vastaan VW:tH.

VW-tapahtumat Euroopassa kesédn mittaan.

VW:n maalaus

VW:n alkuperdistarvikkeet, mitd on/on ollut saatavilla?
Kdytetyn VW:n osto. Mihin kannattaa kiinnittdd huomiota?
VW:n korin ruostepaikat ja niiden korjaus., Mistd saa korjauspalo ja?
Ald tee tHtd mokaa, jonka mind... eli oppia kantapdiin kautta
Bensaldmmitinesittely, toiminta, eri tyypit

Kdayttokokemuksia bensaldmmittimistad

VW:n ldmmityksen jdrjestelyt

VW:n moottori mutterin tarkkuudella.

Vuosittain vdhdn ajettavan auton huollon erikoispiirteet ja pulmat.
Vuoden Volkkarin esittely - Peter

Hitlerin haamun esittely - Kotten

Ndin teen koneremontin

Miten Kuplan jousitusta voi parantas (maantieominaisuudet)
Juttuja paljon ajetuista/kokeneista autoista

Joka lehteen kuukauden VW-esgittely

Yleistkilpailu, jossa VW-aiheisia palkinto ja

VW-yhdistyksen jaoksien ja niiden toiminnan esittelyid
Tallissa tapahtuu - eli kerro sanoin ja kuvin projekteistasi.
Tietoa VW:n USA-vientimalleista

Mitd VW:lle saa tehdd- mikd on laillista ja laitonta?

Korin vaihdot ja katsastukset

Cal-look ovi-ikkunoiden tekeminen

Oven kahvojen poisto ja uusien mekanismien laitto.

Mitkd vaihdelaatikot kHyvidt mihinkin koneeseen?

Fitd moottoreita saa laittaa mihinkin Volkkariin?

Eri mallien osien keskenddn yhteensopivuus

Toimivat viritykset - moottori, kori, sisustus jne.
Yksityiskohtainen keulsnlaskupro jekti

Markalla makee Kupla (tee se itse-juttuja)

Rakentamisen tyylinmukaisuus,
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17) Mielipiteitd kerholehdestd ja kehitysehdotuksia

2 kpl Eritt. hieno ja asiallinen kerholehti, varsinkin kun huomioldaan,
ettd se tehdddn tdysin harrasteli javoimin.

2 kpl Lehti saisi ilmestyd useammin (vaikka jisenmaksu nousisikin)

1 kpl -Enemmidn juttuja ja kuvia
~-hyvd lehti, mutta juttujen tekoon enempi viked
-luki joita voisi innostaa kirjoittamaan enemmén
-lehden lay-outia voisi muuttaa
-lehden teknistd tasoa voisi nostas, mainoksia olisi helpompi saada
-voisi painaa paksummalle paperille
-toivoisin vdArikuvia
-lehti oli pettymys

I1I VW-kerho-aiheiset tekstiilit

18) Aiemmat tekstiilit ovat laadullisesti olleet
17 kpl hyvid 3 kpl tyydyttavii 0 kpl huonoja
Kommentteja: 6 kpl merkki voisi olla kestdvimpi (haalistuu pesussa)
1 kpl kuvio pitd#d vdrinsd, kun sen silittdd ennen kdyttdi,
olen laadusta posit. ylldéttynyt, kerhon merkki voisi

olla iso keskelld rintaa, iso merkki keskelle selkdd,
ilman muuta 1lisdd kuteita, merkin sijasta VW:n hahmo.

19) Jos tilataan lisdd tekstiilejd, niin mitd haluaisit ostaa?

1, T-paita 49 kpl 2., College-paita 33 kpl 3, pipo 6 kpl
4. Toppatakki 16 kpl 5. pyvhe 1% kpl 6. hihamerkki 49 kpl
Muut :

7. rintanappi 6 kpl 8. lippalakki 7 kpl 9. verkkarit 3 kpl
10, VW-tarroja .3 kpl 11. kaspu 2 kpl 12, toppaliivi 2 kpl
13. sateenvarjo 1 kpl 14. oloasu 1 kpl 15. kassi 1 kpl

1V ViW-yhdistyksen toiminta

20) Onko kerhon toiminta vastannut odotuksiasi:
20 kpl hyvin 15 kpl tyydyttiévisti 3 kpl heikosti

21) Minkdlaista toimintaa haluaisit 1lisd#?

3 kpl koulutustoimintaa, luentoja (poliisi, kats.ins.,ensiapu, ralli,
ennakoiva ajo, viestitys)

% kpl retki VW:n tehtaille Saksaan
3 kpl cruising-iltoja
2 kpl yhteistalli malliin FHRA

1 kpl-yhteistd toimintaa eri jaoksien vidlille
-enemmdn sktiivisia jdsenid mukaan
-jokainen jaos voisi jHrjestdd jotakin kerran vuodessa
-kerhoiltoihin enemmin ohjelmaa (esim. dioja ja filmejd)
~kiintetmpi liittyminen VW-entistdjiin
-paikallisradioon toiminnan esittelyd
-vierailuja yrityksiin
-asiallisia kokoontumisajoja
-kerhokohtainen oma ndyttely
-vinkke j& kavereista, jotka osaavat kunnostaa VW:td maksua vastaan.

22) Onko nykyisessd toiminnassa jotakin, jonka voisi poistaa?

1 kpl-vHdrdnmerkkiset autot ( jopa japanilaisia nikynyt)
-japanilaiset romuautot
-toisten seldn takana puhuminen
-typerd naljailu joidenkin jaostojen vdlilld
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23)

24)

25)

Unko jdsenmaksun suuruus

1 kpl liian kallis 33 kpl kohtuullinen 4 kpl voisi olla enemminkin

Haluaisitko olla aktiivisemmin mukana jdrjestimissd, ideoimassa, konekir-
joittamassa tms pikkutehtdvissd?

13 kpl kylld 20 kpl olen mieluummin "rivi jisen"

Fielipiteitd ja kehitysehdotuksia VW-yhdistyksen toiminnan parantamiseksi :

-toiminta vastannut hyvin odotuksiani

-kehitystd sekin, ettd tulee uusia jdsenii, ei tietenkiddn sas Jjdddd pai-
kalleen polkemaan,

-Vaasalaiset saavat kehujs esimerkistd perustaa oma jaos. Kukahan seuraava?
- joku voisi myydd puheenjohtajalle Volkkarin

-kerho voisi keskittyd vain Kuplaan ja Karmann Ghisan

-pitdisi korostaa enemmin, ettei kerho ole pelkistiin kuplekerho
-rdahjdisten Kuplien esilletuontia pitidisi rajoittaa

-vanhempien VW-autojen omistajia ei saisi unohtaa

-tehtHivd jdsenhankintamoniste, jota voisi Jakaa Volkkareiden ikkunoihin

-tehtdvid liittymispaketti, jota voisi antaa kavereille

-toiminnasta tirdottaminen voisi olla parempaa

-mistd tiet#dd mihin jaostoon kuuluu vai kuuluukc mihinkiin

-positiivista, ettd kerho kantaa huolta toiminnastaan

1197 ecm, timantinsininen, auto on valmistettu

uomessa 1969, Heinolassa, Valmistaja Cy Auto-
uri. -Niin, todella Suomessa-
uri rakensi tuolloin muutaman Rymmenen

1iplan koesarjsn ail uksena alkas valmistaa
» e £y . o] r 1
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Suur;
kirjOirus KiLPaiIu

Nyt julistetaan lehtemme suuri joulukilpailu.

Kuka tekee ansiokkaimman jutun seuraavaan lehteen?
Palkintoina on kolmelle parhaalle luvassa arvokkaat
VW-aiheiset kirjat.

Kirjoituksesi tai juttusi aiheen voit valita vapaasti niiden
n. 40 aiheen joukosta, joista jdsenet ovat halunneet kirjoi-
tuksen suuressa VW-Gallupissa (ks. sivu 43 tdssd lehdessd).
Voit tietenkin tehdi jutun myds jostain muusta Sinulle ldhei-
sestd aiheesta.

Ansiokas juttu voi olla pitk# tai lyhyt. Siind voil olla asiaa,
jdeoita, kuvia, piiroksia, huumoria jne. - joko n#ditd kaikkia
tai vain osaa niisti. PdHasiahan on ettd sind saat arvokkaan
VW-kirjan ( ja me kaikki hyvid juttuja lehteen).

Tihetd aikaansaannoksesi 03.,01.86 mennessd seuraavaan lehden
toimitukseen Porvooseen osoitteeseen: Peter Nordstrom
07340 EP056 B4

Kirjoitusohjeet 18ydat tHimdn lehden loppuosasta sivulta
"Seuraava lehti". Puuttuuko kirjoituskone? Sek#ddn ei nyt ole
hyvd selitys, silld seuraavat jdsenet ovat ystdvdllisesti lu-
pautuneet kirjoittamaan juttuja puhtaaksi:

1) Kaisu Raaska 2) Pdivi Ohenoja
Naakkatie 11 : Kauppakartanonk., 20 K 103
01450 Vantaa 00930 Helsinki
puh. 90-8727 938 puh. 90-331 941
(tys) 90-831 931/123 konekirjoitus
konekirjoitus, tekstaus,
tekniset piirokset 3) Sari Vyorypuro

Ryytikuja 3 L 111
00840 Helsinki
puh., 90-698 2428

konekir joitus

Ota tarvittaessa yhteys, kuitenkin tarpeeksi ajoissa jotta
juttusi ehtii toimitukseen puhtaaksikirjoitettuna.

Nyt ei auta muu kuin ottaa sikaa sarvista kiinni.

Jouluterveisin TOIMITUS

I'S. “uistathan toki 1iitt#d nimi- ja osoitetietosi mukaan.



i AP
ILLANVIETTO I8.~I9,1.-86

Yleison pyynnostd jarjestdmme vuotuisen illanvieton saattaak-
semme volkkarihenkisen Jjoukon koolle pitkédksi venyneen tauon
Jdlkeen.

Kahtena viime vuonna huonot majoitusolesultteet on karsinut
varsinkin pitkdmatkalaiset pois joukosta. Paikaeksi on tdksi
kerraksi wvalittu autoilijoiden suosima MOOTTORIHOTELLI VALTA-—
TIE I PAIMIOSSA.

Hintaan (n. I80- 200mk) joka maksetaan paikan pddlld, sisdl-

tyy majoitus korkeatasoisissa kahden hengen huoneistoissa,
ruokailu lauvwantai iltana, uinti, saunominen, aamupala,
aamuuinti sekd tervetulijaismal ja..

Allekirjoittaneet saapuvat paikalle n. klo I2.,00, Viralli-
sesti illanvietto alkaa klo I15.30 .

Ajo-ohje: Hotelli sijaitsee Turku-Helsinki valtatien E3 var-

rella 1dhells Paimiota,. Turusta n. 30km Helsinkiin pdin.
Isot opastieet 1ldhelld hotellia,
Lisdtietojas Timo Turpela puh. 92I/ 433945
Kalle M#kelsd puh. 92I/ 483266
TERVETULOA RIEHAKKAASEEN VOLKKARI SEURAAN }!
P.S. Ohjelmana mm, "kauneuskilpailu", jossa hyviét palkinnot

pisinmiltd tullutta el mydskid&an unohdeta palkintojen jaossa

G rrg TERUEDS IV
7EY o JA kL1\L=t=<£:+

VW 1303 S -74
1584 cm3, viari
alaskablau,
Omistaja:
Mikko Sippo,
Espoo
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Tapahtumakalenteri 1986 (alustava)

FVWA ry:n tapahtumat:

-Illanvietto 18-19,01.86, Moottorihotelli Valtatie 1, Paimio
(Tdmd ei ole alustava, katso ldhemmin tiedote toisaalla

tdssd lehdessid, Lihdetdidnpd joukolla saunomaan.)

~-Talvitempaus 02.03%.86 Kalpalinna
-Kevdtkokous 22.03,.,86 Helsinki

-FHRA:n niyttely 09-11.05.86 Helsinki

-Kestn avajaiset 3%0.05.-01.06.86 Rauma (Pyhdranta)
-Swap-meeting 11-13%3.07.86 Porvoo

-Pick-Nick 0%.08.86 Forssa?

-Bug in Finn 08-10.08.86 Pdlkdne
-Syyspdivit 05-07.09.86 Lahti

-Syyskokous 18.10.86 Helsinki

-Lisdksi saattaa tulla ohjelmaan joitakin pienempimuotoisia
retkid ja illanistujaisia. Samoin eri jaoksilla on kokoontumi-

sia ja ohjelmia, joihin kaikki jdsenet ovat tervetulleita,

Muut tapahtumat:

-Entisdintiseminaari Maisansalossa 25-26.01.86
-Vehoniemessd alkaa uusi niyttely 1%.04.86

-Oulun automuseo avatasan 01.05.86

-Sotilasajot Vehoniemesssi 01.05.86
-Visulahden automuseo avataan (Mikkeli) 01.05.86

-Auto 100-vuotta, FIVA:n juhlaralli Porissa 17-18.05.86 (SAHK)
-Niyttely ja mobilistiajot Heinolassa 13-15.06.86 ( SAHK)
-Restauranta-psivit 12-13%.07.86 (vanha paikka).
-Automobiili-tapahtuma Mikkelissid 19-20.07.86

-Vehoniemiajot 09.08.86

-Ajot yli 20-vuotiaille autoille Kokkolassa 30.08.86

-38dertdl je-markkinat heindkuun viimeisend viikonloppuna.






TURUN JAOSTO TIEDOTTAA

LTiesitkt 2772

eoe LttE turkuun tarvitean paljon hyvid ideoita jotta sai-
simme porukan mielenkiinnon pysyvin mukavan herrastuksen
parissa, joten tule sindkin kokoontumiseemme JOKA TOINEN
TORSTAI (parilliset viikot) KLO I9.00, SIIS 20.11., 12.52,,
BI 24.12., 9.I., 23.I., 6.I. JNE. KAARINAN URHEILUKENTTATIEN
ESSO TAVERNASSA.

ees BttE yhdistykselldmme on myds ome lippu, jota lainoamme
mielell&ddn erilaisiin tapahtumiin. Lipusta voi kyselld alla
olevasta osoitteesta,

oo BEtd Turun jeaoston yhteyshenkild on

Kalle Mikeld

Signalistinkatu I7 A 3

20350 Turku 35

Puh. 92I/ 483266 ol s
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TURUN JAOSTO TIEDOTTAA

Tiesitkd 77?77

eee BEtA turkuun tarvitean paljon hyvid ideoita jotta sai-
simne porukan mielenkiinnon pysyvin mukevan herrastuksen
parissa, joten tule sindkin kokoontumiseemme JOKA TOINEN
TORSTAI (parilliset wviikot) KLO I9.00., SIIS 28.II., I2.I2.,
BI 24.12., 9.I.y 23.1s, 6.I. JNE. KAARINAN URHEILUK:ENTTATIEN
ESSO TAVERNASSA.

ee+ BttH yhdistykselldmme on myos ome lippu, jota lainaamme
mielellddn erilaisiin tapahtumiin. Lipusta voi kysellid alla
olevasta osoitteests,

cee Bttd Turun jeoston yhteyshenkild on

Kelle MZkeld

Signalistinkatu I7 A 3

20350 Turku 35

Puh. 92I/ 483266 o
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Finnish Volkswagen Association POYTAKIRJA
FVWA r.y. Sdantomddrdinen vuosikokous
PL 145
06101 PORVOO
19.10.1985 1(2)

Aika Lauantai 19.10.1985 klo 12.30 - 13.30
Paikka Tekniikan Museo, Viikintie 1, Helsinki
Lasnad Yhdistyksen puheenjohtaja, hallituksen jdsenet ja

27 yhdistyksen jédsenta
1 § Kokouksen avaus

Kokouksen avasi yhdistyksen puheenjohtaja Pekka Kananen.
Laillisuus ja pddtdsvaltaisuus
Todettiin, ettd kokouskutsu oli postitettu jdsenille
siidetyssd ajassa, sekd ettd riittdvd mddra yhdistyksen
jdsenid oli paikalla.
Kokouksen puheenjohtajan, sihteerin ja poytdkirjantarkistajien valinta
Puheenjohtajaksi valittiin Pekka Kananen, sihteeriksi
Pdivi Ohenoja ja pdytdkirjantarkistajiksi Olli Vilonen
ja Kimmo Veijonen.

Aintenlaskijoiden valinta

Rintenlaskijoiksi valittiin Olli Vilonen ja Kimmo Vei-
jonen.

Jisenmaksun suuruudesta pddttdminen
Piitettiin yksimielisesti pitdd sekd jdsenmaksu ettd
liittymismaksu entisen suuruisina; so. jdsenmaksu 70 mk/v
ja liittymismaksu 30,-.

Yhdistyksen puheenjohtajan ja hallituksen valinta

Valittiin yksimielisesti puheenjohtajaksi Pekka Kananen
ja hallituksen jdseniksi Macke Rapanen ja Pdivi Ohenoja.

Tilintarkastajien sekd varatilintarkastajien valinta

Valittiin yksimielisesti tilintarkistajiksi Turo Musto-
nen ja Timo Turpela sekd varatilintarkistajiksi Heikki
Matilainen ja Kalle Mdkeld.

Vuosien 1983 ja 1984 tilien ja tilintarkistuskertomusten kdsittely seka
tili- ja vastuuvapauden mySntdminen hallitukselle

Kidsiteltiin vuoden 1983 tilit ja luettiin tilintarkistus-
kertomus. Pdidtettiin yksimielisesti myontdd tili- ja
vastuuvapaus hallitukselle.

Todettiin, ettd vuoden 1984 tilit ovat kunnossa, muuta
tilintarkistuskertomus puuttuu. Padtettiin siirtdd asian
kdsittely kevdtkokoukseen -86.

sl
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Finnish Volkswagen Association POYTAKIRJA
FVWA r.y. Sddntomddrdinen vuosikokous
2(2)
9 § Yhdistyksen jdsenten johtokunnalle kirjallisesti vdhint33n 1 viikko

ennen vuosikokousta esittamdt asiat

Luettiin yhdistyksen jdsenen Pentti Kivim3en johtokun-
nalle ldhettdmd kirjallinen ehdotus siddntSmuutoksesta.
Kivimdki ehdottaa ettd Volkkariyhdistyksestd tehtdisiin
vain kuplien ja Karmann Ghia-autojen harrastajien kerho,
sekd ettd vesijddhdytteisten Volkkareiden omistajat eivit
voisi liittyd kerhon jdseniksi.

Todettiin, ettd ehdotuksen toteuttaminen vaatii
muutoksen yhdistyksen sddntdihin, toisin sanoen
ddnestettdessd se vaatii vdhintddn kahden kolmanneksen
(2/3) enemmistdn luettuna Hinestyksessi annetuista 4i-
nistd. Pddtettiin yksimielisesti hyldtd ehdotus.

10 § Kokouksen pddttdminen

Puheenjohtaja Pekka Kananen pddtti kokouksen.

Vakuudeksi gjf%??;%%i%ﬁkczz?kzﬁ_ﬁ _ r}h'f;kﬁééfib

Pekka Kananen Y Pdivi Ohendja
puheenjohtaja sihteeri

Tarkistus Olemme tarkistaneet ja hyvdksyneet pdytikirjan.
Helsingissd 23. lokakuuta 1985 ‘
Me Voo Hlutees (4 Bl
01li Vilonen Kimmo Veijonen

VW 2D Sedan Cal.
Special vm, -63%
RH-856, 1835 ccm,
Suriam Red Met,
katon takaosa -56,
keula madallettu,
tummenn, lasit,
nefbars,155-14 ja
195/60-15 renkaat,
korkeat penkit,
plyyshi-sisustus,
autohifi ym.

Omistaja:

Jari Ikonen
Ndrhintie 14 B
54100 Joutseno

uvan laadusta: Tdllaista paino jdlked

tulee, kun on vdrikuva ja auto on punainen

(punainen on huonoin). Joten ldhetelkddpd

mustavalkokuvia tail maalatkaa VW:nne vaaleaksi,

niin saadaan vdhdn sivyja lehteen. (toimituksen huomautus)
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FVWA ry:n toimihenkil&t toimikaudella 1985-86

Yhdistyksen osoite:
Suomen Volkkariyhdistys ry. PL 145, 06101 Porvoo

Yhdistyksen pankkitili:
SYP-Turku 205 721 - 65568

Johtokunta (3 henk.)

Puheen johta ja Jdsenet:
Pekka Kananen puh, 90-294 3459 Macke Rapanen puh. 90-566 3027
Porvoonkatu 4 B 34 Kaivosrinteentie 2 D 29
04200 Kerava 01610 Vantaa
Pdivi Oheno ja puh. 90-331 941

Kauppakartanonk. 20 K 103
0093%0 Helsinki

Yhdistyksen sihteeri ( jisenasiat) Yhdistyksen rahastonhoitaja (kirjanpito)
Anne Nurkkala puh. 915-144 056 Kotten Tallgren puh. 90-889 011 (tyo)
PLE 145 Veneenteki jint. 20

06101 Porvoo 00200 Eelsinki

Lehden p#ddtoimittaja Tekninen tieto ja tuki

Kimmo Vei jonen puh. 90-748 %58 Turo Mustonen puh, 90-266 127
Kaskitie 12 02520 Lapinkyli

00630 Helsinki

Tarrojen myynti T-paidat,college-puserot,hihamerkit ym.
Mikko Sippo puh. 90-468 2101 Pdivi Oheno ja puh. 90-331 941
Servinmai jantie 10 G 89 Kauppakartanonk. 20 K 103

02150 Espoo 00930 Helsinki

LA-puh.-rekisterin hoito (VW-kutsut) Yhdistyksen valokuva-albumin hoito
lars-Erik Schmidt puh 90-480 959,ty5% Kimmo Veijonen  puh. 90-748 356
Rengasliike Nissi & Vesterinen Kaskitie 12

Kuusitie 12-14 00630 Helsinki

00270 Helsinki

FVWA ry:n tomintajasoksien yhteyshenkildot:

Helsinki Turku :
liacke Rapanen puh., 90-566 3027 Kalle Mikeld puh, 921-483% 266
Kaivosrinteentie 2 D 29 Signalistinkuja 17 A 3

01610 Vantaa 20350 Turku
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...FVWA ry:n toimintajaoksien yhteyshenkildt

Tampere Lahti

Veijo Peltomies puh. 9%1-647 613% Jyrki Sippo puh. 918-=3%35 909
Orimuskatu 3 C 11 Kivimdentie 48

33730 Tampere 15200 Lahti

Porvoo Rauma

Anders Sigfrids puh, 915-143 854 Ari Vienonen puh., 938-222 677
tai 915-141 155 tai 90-755 6711,tys Koskelank, 12

Kajavatie 5 26100 Rauma

06100 Porvoo

Vaasa

Rei jo Ojajdarvi puh. 961-212 743
Pentintie

65280 Vaasa

Lehden toimitukset ja ilmestymispdivit:

No.1 Talvi-VW, Porvoo No.2 Kevdt-VW, Vaasa

Ilmestyy 09.02.86 Ilmestyy 13.04.86

Materiaali 03%.01.86 mennessi Materiasali 07.03.86 mennessid
osoitteeseen: osoitteeseen:

Peter Nordstrdm (p.915-36 267) Reijo Ojajirvi (p.961-212 743)
07340 EP056 B4 Fentintie

65280 Vaasa

No.3 Kesd-VW, Turku No.4 Syys-VW, Lahti

Ilmestyy 15.06.86 Ilmestyy 05.10.86

Materiaali 09.05.86 mennessd Materiaali 29.08.86 mennessi
osoitteeseen: osoitteesees:

Kalle Mdkeld (p.921-483% 266) Jyrki Sippo (p.918-3%35 909)
Signalistinkuja 17 A 3 Kivimdentie 48

20350 Turku 15200 Lahti

No.5 Joulu-VW, Helsinki
Ilmestyy 07.12.86
Materiaali 3%1.10.86 mennessi

osoitteeseen:

Kimmo Vei jonen (p.90-748 358)
Kaskitie 12

00630 Helsinki

Lehden postitus: Lehden monistus:
Pdivi Ohenoja puh. 90-%31 941 I1lpo Puustinen puh. 90-787 927
Kauppakartanonk. 20 K 103 Untuvaisentie 7 AC 41

00930 Helsinki 00820 Helsinki



Volkkariyhdistyksen LA-kutsut

Gh

LA-puhelimet ovat saavuttaneet suosiota myds VW-porukan

keskuudessa ja monilla yhdistyksemme jdsenilld onkin

sellainen Volkkarissaan, Tdssid on lista FVWA:n jédsenistdn

kdytossd olevista VW-kutsuista:

VW- 1 Tars-Erik Schmidt Helsinki
VW- 2 Markus Backman Helsinki
VW- %5 Jouni Teronen Helsinki
VW- 4 Mikko Kuusisto Helsinki
VW- 5 Jari Orasniemi Helsinki
VW- 7 Veli-Jussi Vesterinen Vantaa
VW= 9 Mgtti Paukkonen Helsinki
VW-10 Ilpo Puustinen Helsinki
VW-11 Juha Pykodnen Helsinki
VW-12 Pdivi Oheno ja Helsinki
VW-14 Sami Har junkoski Espoo
VW-15 Petri LeviEnen Espoo
VW-17 Ari Ranta Vantaa
VW-19 Hasse Holmstrom Kirkkonummi
VW-27 Macke Rapanen Vantaa
VW-32 Pentti Heikkinen Helsinki
VW-37 Jan Rapanen Espoo
VW-38 Jukka Eronen Helsinki
VW-39 Matti Nurmi Vantas
VW-44 Kimmo Vei jonen Helsinki
VW-47 Turo Mustonen Kirkkonummi
VW=-55 Timo Turpela Turku
VW-60 Esa Msdkeld Turku

Jos sinulla on LA-puhelin ja haluaisit saada oman VW-kutsun,
niin ota yhteys yhdistyksen LA-puhelinrekisterin hoitajaan:

Lars-Erik Schmidt Puh. 90-480 959 (tyd)
Rengasliike Nissi & Vesterinen

Kuusitie 12-14

00270 Helsinki

- e mm mm mm mm ms s mm mm we e e mm am mm e s ms e e mm e e S e m = e

VW Golf L =77
UJM-616, 1100 ccm,
punainen,
Omistaja:

Hannu Heinonen,
Turku
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Finnish Volkswagen Association FVWA r.y.:n jasenet
joulukuussa 1985

Aalto Esa VANTAA
Ahlgren Anders ESPOO
Ahlroos Suvi-Paivikki HELSINKI
Alasalmi Jussi VAASA
Aulio Heikki HELSINKI
Aurio Hannu PANELIA
Autere Timo OuLuU
Backman Markus HELSINKI
Bjorkell Harry PORVOO
Brola Kari KUOPTIO
Edvardsson Tom VEIKKOLA
Eeva Harri RAUMA
Eronen Jukka HELSINKI
Eskola Heikki HELSINKI
Forslund Anders JORVAS
Forsman Mikael HELSINKI
Friberg Ralf TURKU
Granstrdém Kjell ISNAS
Gronroos Sinikka HELSINKI
Haavisto Jukka PORI
Haavisto Timo PORI
Hakalax Kari TILMAJOKI
Halme Jukka VANTAA
Halme Ossi KOTKA
Harjunkoski Sami ESPOO
Heikkala Pasi OITTI
Heikkinen Hannu JYVASKYLA
Heikkinen Pentti HELSINKI
Heino Mika RAUMA
Heinonen Hannu TURKU
Heinonen Timo TURKU
Heiskanen Timo HELSINKI
Helin Isto RAUMA
Helin Mauri RAATALA
Helin Sari ORIVESI
Hildeen Reni INKOO
Holmstrom Hans KIRKKONUMMI
Homanen Pekka PALTAMO
Hyvonen Reijo ESPOO
Tkonen Jari JOUTSENO
Isaksson Jani VAASA
Isohella Erkki KUOPIO
Jaakkola Kimmo MARTTILA
Johansson Peter EKENAS
Jokela Matti RAAHE
Jokinen Mika VAMMATLA
Joro Ari HELSINKI
Jarveld Mikko HELSINKI
Jarvi Teppo RITIHIMAKI
Kallinen Marko PIISPANRISTT
Kallioinen Martti PORI
Kananen Pekka KERAVA
Kanerva Jari KUOPTIO

vuls



Kangaslampi Teija

Kangas Pekka
Karasvirta Kai

Karkiamdki Jukka

Karlsson Kjell
Karppinen Ari
Karvonen Pekka
Kaunismaa Juha
Kaunismaa Mika
Kierikka Ol1li
Kivimdki Pentti
Kivinen Hannu
Kivinen Jari

Koikkalainen Petri

Koistinen Timo
Koivuniemi Mika
Koskela Hannu
Koski Kimmo
Koski Rani
Kotka Klaus
Kulmala Anssi
Kunttu Kari
Kurki Jarmo
Kuusisto Mikko
Kylldnen Pekka
Kondnen Hannu
Kondnen Kimmo
Laaja Paivi
Laakkonen Jussi
ILaaksonen Ari
Laakso Vesa
Laitinen Rami
Lampola Kimmo
Lanndér Roger
Laukkanen Pekka
Leistevuo Jorma
ILehtinen Reijo
ILehtinen Tero
Leppald Jarmo
Leskinen Rauno
Levanen Petri
Liisanantti Kari
Liljestrom Kaj
Lindfors Kari
Lindstrdm Isto
Liukka Pasi
Lyijynen Arto
Maissalo Heidi
Mannermaa Pekka

Matilainen Heikki

Mattila Antti
Mattila Kari
Metelinen Riku
Mikkola Pentti
Mistola Pekka
Muhonen Heikki
Mustonen Mika
Mustonen Turo
Myllarinen Eino

i

TAMPERE
LEMPAALA
HELSINKI
SEINAJOKI
PORVOO
RAAHE
ESPOO
TURKU
TURKU
VALKEAKOSKI
SPANGA (Ruotsi)
HELSINKI
PORT
JOENSUU
VANTAA
RAUMA
TURKU
HUITTINEN
VAASA
TURKU
HYVINKAA
VALTJOKI
TALMA
HELSINKI
HELSINKI
TUUSULA
TUUSULA
TAMPERE
HAMEENLINNA
HALKIA
TURKU

ESPOO

LAMMI
HELSINKI
VANTAA
TURKU
HELSINKI
LAMMT
VAAKSY
VAASA

ESPOO
ESPOO
TURKU
TURKU

TURKU
LAPPEENRANTA
LAPPEENRANTA

HELSINKI
HYRYLA
RAISIO

HELSINKT
HELSINKI
RAISIO
VANTAA
LAPPEENRANTA
LAPINKYLA
PULSA

Sy



Mikel3d Esa
Mikeld Kalle
Mikeld Kimmo
Maki Jukka
Miki-Kala Jari
Midkinen Michael
Nenonen Pertti
Niemistd Kai
Nirvi Jari
Nisula Timo
Nisunen Vesa
Nordberg Per-Erik
Nordman Jukka
Nordstrdm Peter
Numminen Antti
Nurkkala Timo
Nurmi Kai

Nurmi Martti
Nurmi Matti
Ohenoja Paivi
Ojajarvi Elina
Ojajarvi Reijo
Ojala Mika
Ondruska Pekka
Orasjarvi Jarkko
Orasniemi Jari
Oravainen Jukka

Paavola Jari
Paloniemi Hannu
Patja Pekka
Peltomies Riitta
Pelttari Mika
Penttila Tapio
Perola Kirsi
Pethman Ari
Piisola Seppo
Purhonen Jukka
Puustinen Ilpo
Pykonen Juha
Rahikainen Mika
Raitaniemi Tapio
Ranta Ari
Rantanen Aulis
Rantanen Timo
Rapanen Jan
Rapanen Macke
Riikonen Antti
Riikonen Pekka
Rintala Ari
Ristola Hannu
Ristolainen Jari
Risu Juha

Roti Eija
ROnngvist Maria
Saarenpaa Risto
Sahlberg Jari
Salminen Mikko
Salminen Panu
Sankomaki Petri
Santonen Timo

ESPOO
LAHTT
PORVOO
TURKU
PORVOO
VANTAA
HELSINKI
VANTAA

HELSTNKT
VAASA

VAASA

TURSA
PARTALANKOSKI
ESPOO
HELSTNKI
HELSINKI

UoTILA
TORNIO
ESPOO
TAMPERE
PRUNKILA
SAMMALJOKT
VOILUOTO
RITHIKALLIO
IMATRA
HAMTNA
HELSTNKT
HELSINKI

HELSINKI
PORT
VANTAA
TURKU
TURKU
ESPOO
VANTAA
HARJUNPAA
ESPOO
ESPOO
LAPPEENRANTA
HELSINKI
THALA
HIRVIHAARA
VAASA

LAHTT

VAASA
TAMPERE
SIPILA
LAPPEENRANTA
R?ISIO



Schmidt Lars-Erik
Sederholm Patrick
Seppdla Juha
Seppdla Markku
Sigfrids Anders
Sippo Jyrki
Sippo Mikko
Soini Martti
Sorsa Riki

Strém Henry
Suihkonen Timo
Sundstrém Kimmo
Sydanmaalakka Petri
Tallgren Kotten
Tankka Raimo
Tanska Timo
Tenojarvi Reino
Teronen Jouni
Tikkala Pertti
Toiviainen Tarja
Toiviainen Teppo
Torvinen Osmo
Tupala Mikael
Turpela Timo
Turunen Tuukka
Valtanen Airi
Valtonen Jussi
Vanamo Taina
Varjonen Petri
Varonen Keijo
Varre Tapio
Vattula Jaana
Veijonen Kimmo
Veijonen Teppo
Vesala Jarmo
Vesterinen Veli-Jussi
Vienonen Ari
Viitala Mika
Viitanen Paavo
Viitanen Tapio
Vilonen Ol1li
Vingstrom Markku
Virtanen Pauli
Virtanen Seppo
Vuorinen Jukka
VySrypuro Sari
Vasti Ari

Walls Lars
Weckstrdm Clas
Willman Kari

Yliknuutila Arto

eae

Afeldt Marko

—~ 53 - —

ESPOO
ESPOO
HELSTNKI
PATPPINEN
HELSINKI
VIRKKALA
HELSINKI

HELSINKI
LAPPENRANTA
HELSINKI
HELSINKI
HELSINKI
MAKSNTEMI
MERIMASKU
MERIMASKU
ESPOO
PORVOO
TURKU

KAJAANT
RAUMA

UOTILA

RAUMA

[DI‘H‘A“ -
UUSI-VARTSILA
RAUMA
HELSINKI
HELSINKI
KOYLIO

VANTAA

RAUMA

HAMINA
SUURILA
VAAJAKOSKT
HELSINKI
HELSINKI
VERMUNTTILA
TURKU

LAMMI
HELSINKI
LATHIA

DRAGSVIK
HELSINKI
HELSTNKI

HAJALA
LIETO
NURMIJARVI



e N
Volkkariyhdistyksen uudet jdsenet

Uudet jdsenet - Tervetuloa mukaan Volkkarikerhoon.

Tuntekaa olonne viihtyisdksi ossgllistumslla toimintsamme ja
kirjoittelemalla juttuja tdhdn lehteen.

Osoitteenmuutoksen sattuessa, ilmoittakaa siitd sihteerillemme

Porvooseen, niin emme menetd yhteyttd, (loskee myds vanhoja

jisenid)

Nimi I Paikkakunta Auto
Tana Vanamo Uotila Kupla 1300 -4
TC\PiO Panttila ‘SGme\pk-_i kupla 1303 S _“:H
Tuukko Turunan L—ﬂm?&élé 1.4_1?|CJ 1300 :f:%
sappe  Piisola IMmatra ola 10 -N1
Reino Tanedrvi Turky

Kimmo Mdkala NUTMIC PV \ c ;
Milko Salminen T(ampcf(z %i ;1;;'\ 1_1;_23 ;ﬁ; et
Jarmo Lappai Vadksy Kaplg 1200 - &
Hanhu  Hakkinaen jyvo,skyga wpla 1300 €5
T““Q anska Ha ik,

Ul Korlaamdild  saindijow Kopla 1300 -3
Pala warvonan ESPoo Nepla 1303 S -3

Kerhon vanhinta kalustoa: VW kupla typ I1 vm. 1947,
1131 cem, valm.,no, 066322,

Omistaja: Turo Mustonen, Lapinkyli
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KIRPPUTORI

ostetaan, myydddn, vaihdetaan, annetaan hyvddn kotiin...

-ilmainen FVWAry:n jidsenille

OSTAN

-47 Kuplaan moottorin tai pelkdén kampikammion, jonka
numero on alle 100789,

-65 Kuplaan ehjin ratin (valkoinen), virheettdmén etu-

luukunkahvan ja ovien kahvat (alumiinivalua, ei peltii).
Kaikkia lisdvarusteita, esim.

-aurinkolippa

-sivuikkunoiden lipat

-0 jakeppi

-ilmanottoritilin koristesarja (49-osainen)

-vaihdelukko

-vasen hdikidisysuoja peilillid

-konepellin sdhk&lukko

-puskurin kannattimien koristepellit

-tunkin korvakkeen suo jus/pdlykapselin irroitin

-suo japelti tuhkakupin yldpuolelle

-tuhkakupin valo

-hakuvalo (tuulilasin sisdpuolelle)

-hattuhylly taakse

-sumuvalot tai lisdkaukovalot, suorakasiteenmuotoiset -60-
luvulta, Hella tai Bosch

-peruutusvalo, kuten edelld

-avattavat takasivuikkunat

-vaatekoukku

-etuistuimen kdsituki

-etuselkidno jien kddntonivelet

-varalamppukotelo

Siind tdrkeimmdt, mutta muutkin 60-luvun varusteet kiinostavat.

Ostan mySs kaikkea VW- ja Porsche-kirjallisuutta:
kdyttdohje-ja varaosakirjat, korjaamokdsikirjat, esitteet,
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MYYDAAN:
Ehjipeltinen Kupla -66 hyvdidn kotiin.
Tekniikka OK, koneella ajettu 10000 km.

Osia erikseen: Porchen turbo, Waistgate, suurtehodl jypumppu,
1895 cc Takomidnndt+putket, rosteriventtiilit, jaykdt jouset,
1is#6l jypohja, 1500 cc médnndt+putket, alum.'"kopat'.

Kaikki osat uusia.

Ronttina edullisesti. Puh, 90-835 025 Jape

o o — 1 g | | S S T it o OO e | M,

MYYN:

-67 Xuplan alusta akselistoineen, etuakselisto madallettu
-7% 1300 S Kupla, osittain purettu

-72 1600 TA kori+alusta akselistoineen

Paperit 18ytyy kaikkiin.
Huom. ei jokamieskuskeille Turo Mustonen
puh. 90-266 127

MYYDAAN
VW Kupla vm, =56 Puh. 915-145 658

HALUAISIN OSTAA VW 1200 -65 seuraavia osia:

- Vaibhdelukko kdynnistyskatkaisimineen

- Virtalukon tilalle sopivan savukkeen-
sytyttimen (valkoinen nuppi)

- Puskurien kannattimien koristesarja

- Ovenkahvan kromattu aluslevy

- Tuulilasin aurinkolippa

- Pienet, lipoin varustetut sumuvalot valm.-60 luvulla

-merkkia HELLA
- Metallinen "SF-1atka"

- Etulokasuoijaan kiinnitettava ojakeppi
- VarapySrian sijoitettava tySkalurasia

- Avattavat takasiwvuikkunat

- Sivuikkunoiden aurinkolipat

Macke 90/5663027 klo. 20.00 jalkeen
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OSTAN: 7
I95I mellisen KUPLAN osies mm. ;iﬁﬁéf“

VIRTATUKKO + AVAIN

\

IINANPUHDISTAJA

BTU- im TAXAPUSKURIT

"LISAKSI PUUTTUU. ..
¢ kisijarruvaijerit + s itosat
nokkamerkki (susilinnn)
imav-ijeri + keohve
nolyvrnoelit
nopevemittzrin voijeri
ovi-ia ilkunstiivisteet
verhousmsteriz~1i (knks neuvoisi osoitteen 99%)

¥y & & a

+

VAIIIDOSSA O03IA: -49,-53,-54,-55,-68,-7I,-72,-73 KUPL1STA
PUH. 986-7I084 TPelk;
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SEURAAVA LEHTI

HyvHd Volkkariyhdistyksen jHsen, kirjoita, piirrd tai hanki mainos tihHn yhtelseen kerho-
lehteemme., Lehti on tarkoitettu yhteiseksi tieto- ja keskusteluareenaksi, ja siitd
tulee aina niin hyvd, millaiseksi me kaikki sen yhdessii teemme,

-Seuraava Kupla -lehti ilmestyy 09.02.86
~Siihen tarkoitettujen juttujen on oltava toimituksessa
viimeistddn 03%,01.86 mennessd,

-Toimitusvuorossa on Porvoon jaos. Osoite, johon

ldhetdt juttusi, kuvasi tai hankkimasi mainoksen on:

Peter Nordstrom (puh., 915-36 267)
07340 EP056 B4 :

Kirjoita (koneella) tai piirri mistd vain - aihe on vapaa. Mieluiten tietenkin huomioon-
ottaen yleinen kiinnostavuus (=VW). Kerro vaikka vitsi, kirjoita piiikirjoitus tei piirr#
kanasikuva ja ldhetd juttusi em. osoitteeseen. Toimitus kokoaa saamsnsa materiaalin leh-
deksi. THrkeintd ei ole tekemisi jutun pituus vaan se, ettd teemme yhdessd monipuolisen

ja kiinnostavan lehden.

Vihjeeksi luettelemme lehden eri osastoja, joihin voisit sijoittaa kirjoituksesi tai
piiroksesi:

Kansikuva - piirrd kansikuva
PHdkirjoitus - kirjoita kannanotto
Jutut ja artikkelit
-Kirjoita Volkkarista tal muusta kiinnostavesta yleisaiheesta. Historia, eri tyypit,
vuosimallit, tekniikka, huolto, rakentaminen, testit, kokemuksia, vinkkejd, virityksid...
-Kirjolita rakkeimmastasi; eli lyhyt kertomus Volkkarista, jonka omistat/olet omistanut,
rakentanut, muuttanut, entisdinyt tms. Kuvia ja kokemuksia, tekn. tietoja jne.
-Kerro V¥W-kerhon toiminnasta, kokouksista, tapaamisista ym, niille, joilla el ollut
mahdollisuutta olla mukana.
-Kerro pekina, vitsi tei runo. Piirrd sarjakuva tai pilakuva.

Tiedotukset - eli kerro kun tieddt jotakin: Milloin ja missid?
-Fri jeoksien kokoontumisajat ja -paikat sekd muu toiminta.
-FVWA ry:n yhteiset tapshtumat, kokoukset, kokoontumisajot, kiihdytyskilpailut,
autondyttelyt, pick-nickit ym. :
-Jisenasiat, jdsenmaksuasiat, jHsenluettelot, osoitteet, jdsenten autot, kerhon toimi-
henkiltt, jaosten yhteyshenkliltt jne.
-Ferro kuulumisia muiden maiden VW-kerhoista.

Yleisdnosasto
-¥Kiitd, kerro, purnaa, neuvo...
Kysykdd meiltd -osasto ???
-Fslintyyks ongelmia tai tilapHistd tiedottomuutta? -VW-ldidkiiri vastaa,
toimitus vaastas- ellei heti, niin ainakin seuraavassa numerossa. Volt myds kirjoittaa

Eli kysy VW:std,

vastauksia jdsenten kysymyksiin asioista, jotka ovat sinulle tuttuja.
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Pulmakulma
-Keksi tietokilpailuja, arvoituksia, ristisanatehtdvid..., Eli keksi pHhkin8itH purtavaksi.

Kirpputori (ilmainen jdsenille)
-Ostetaan, myydddn, vaihdetaan tal annetaan hyviidn perheeseen.

VW-aiheisia plirustuksia
-Pilirrd VW-aiheisia piiroksia liitettidvidksi juttujen lomaan tai sivujen tHydennykseksi.

Mainokset - Hanki mainos julkaistavaksi tdssd lehdessH,
-Pyydd tutultasi, kaveriltasi, kauppiasltasi, tydpaikastasi tai jostain firmasta ilmoitus.
-Lehden painos on 300 kpl.
~-Hinnat 1/1 sivu 480,- ja 1/2 sivu 280,- mk,

-Vaksu suoritetaan FVW/A:n tilille SYP-Turku tili no. 205721-65568, viimeinen maksu-
pdivd on se pHivd jolloin materiaalin on oltava toimituksessa,

-Mainoksen on oltava mustavalkoinen (lehti tehddin kopioimalla). Tal jos saat 300 kpl
Ad-kokoisia mainoksia (vaikka virillisi#kin), niin ne voidaan 1iittHH yhtend sivuna
lehteen.

-Ldhetd hankkimasi mainos lehden toimitukseen sisdidnjdtt8pdivddn mennessH.

Ndin kirjoitan tdhdn Kupla-lehteen

Ohjeet, joiden avulla saamme yhteniiistettyd lehtemme ulkoasua ja varmistamme, ettd
muut ymmdrtdvdt sanomamme,

1) Paperi -Kidytd Ad-kokoista valkeista, ruudutonta paperia.

2) Teksti -Kirjoita mieluiten koneella, Kirjoita tai piirrd tekstisi tai kuvasi
puhtaaksi asti. Jos kirjoitat kidsin, eiole tHysin varmaa saatko juttusi
lehteen. (Riippuu toimituksesta, jutustasi ja tdllaisten kisinkirjoi-
tettujen juttujen midrdsti.)

3) Marginaalit -Paperin reunoihin jhdtettivdt tyhjit alueet. Paperin yld-ja alalaitaan
sekd vasempaan reunaan jHtetddn n., 30 mm marginaalit, Olkeaan lai-
tean riittdd n., 20 mm,.

4) Kiell -Kirjoita mahdollisimman ymmdrrettdviid ja julkaisukelpoista kieltH.

5) Valokuvat -Voit 1liittdd juttuusi myods valokuvia., Farhaita ovat mustavalkoiset,
mutta muutkin kdyvit. Jos haluat saada kuvat takaisin, niin kirjoita
kuvan taaskse nimesi ja 1iitd oheen postimerkeillid, nimelld ja
osoitteella varustettu palautuskirjekuori.

6) Pikkujutut -Alle Ad4-kokoiset jutut, ostetaan, myydddn -ilmoitukset jne., olisi
‘'my5s mahdollisuuksien mukaan kirjoitettava/piirettdvd puhtaaksi
asti, (Toimitus vain yhdistelee useita tdllaisia juttuja Ad4-sivuiksi).






