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HEISSAN ARVOISAT YHDISTYKSEMME JASENET

Limpimdt jouluterveiset t#dltd pddtoimit-

tajan vinkkelistd vaan kaikille jdsenille koko

Suomen maahan ja tietysti Pentti Kivimdelle sinne

Ruotsiinkin.

Ollaan tdssd toimituksen kanssa saatu "purkitettua" tai
oikeastaan niputettua teille tidmmdinen pieni joululukemisto,
kiitos kaiken sen aineiston mitd olen saanut muutamilta jdseniltimme

tdnne Helsinkiin meidin postilokeroomme.

Edelleen esitdn hartaan toivomuksen teille kaikille, ettd tarttukaa
kynddn tai pensseliin ja piirtdkdid, maalatkaa, veistdkdd puusta, muo-
toilkaa savesta, taivuttakaa pellista tai vaikkapa vddntdkid3i rauta-
langasta jotainmeiddn rakkaaseen harrastukseemme liittyvdd ja ldhet-
tdkdd se meiddn postilokeroomme.

(FVWA ry PL 28, 00661 HELSINKI 66)

Tdssd lehdessd ndette mainioita esimerkkejd jdsenten meille ldhettd-
mistd jutuista, sanaristikoista, sarjakuvista, pilakuvista, tarinois-
ta, jotka kertovat omasta, isdn, 1solsdn tai vaikka isodidin kuplasta.
Voitte kertoa myds korjausvinkeistd esim. onko kenelldkddn kokemuksia
jonkun toisen auton puhaltimen asentamisesta kuplaan ilmankierron

parantamiseksi.

Tirkeintd olisi, ettd JOKAINEN ldhettiiisi jotakin, jolloin minun
tyoni tuntuisi mielekkddmmdlti saadessani postia eri puolilta Suomea
ja huomatessani, ettd en olisi ainoa ndiden muutaman innokkaan lisdk-

si pydrittdmdssid tdtd hiukan raskaaksi kdynyttd rulettia.

Jdsenmdirdmme, joka on edelleen kasvamassa huimaa vauhtia (t#lli
hetkelld 135 jdsentd) asettaa tydllemme entistd suurempia vaatimuk-

sia ja velvoitteita tulevaisuudessa.



Tdmd vuosi 1983 on ollut sitid suuren kasvamisen aikaa, jonka tah-
dissa on ollut todella suuria vaikeuksia pysytelld mukana. Tdmd
kaikki on heijastunut suoraan tiedon kulkemisen nopeuteen, kerhon

lehden ilmestymiseen yms.

Vuoden 1984 alussa tulemme tekem#dn tZ4114 Helsingissd organisaatio-
muutoksia, joka kdAytdnndssid tarkoittaa sitd ettd jaamme yhdistyksen
kaikkien juoksevien asioiden hoidon useamman henkildn kesken, jotta
jokainen saisi pienen osakokonaisuuden hoitaakseen, eik#d kaikki
yhdistyksen rahaliikenne, postiliikenne, toiminnan suunnittelu ja
toteutus KOKO SUOMEN puitteissa jdisi vain kahden tai kolmen hen-

kildn tehtdviksi ( niinkuin tZhidn saakka on suurimmaksi osaksi ollut).

Td4114d toimintojen jakamisella pyrimme saamaan informaation kulun

jdsenille nopeammaksi.
Hauskaa joulua ja parempaa uutta vuotta jdsenille toivottaen

padinsdrkyinen pddtoimittajanne

Ilpo Puustinen
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TUKHOLMAN HOT ROD -NAYTTELY )b

23.3. - 1.4.1984

Olemme jirjestineet jHsenillemme ja heiddn ystdvilleen mahdollisuuden vierail-

la Tukholmassa katsomassa Hot Rod -ndvttelyd 30.3. - 1.4.1984,

Matka suoritetaan tarkoitusta varten vuockratulla linja-autolla ( tai kahdella,
riippuen osallistujien lukum##rZdstd), joka ldhtee Helsingistd Turkuun perjan-
taina 30.3. klo 17.30. Turusta klo 20.00 bussi jatkaa matkaa Naantaliin, jos-

ta Viking Linen lautta ldhtee klo 22.00 Kapelskiriin.

Kapelskdristd menndin 31.3. aamulla bussilla Tukholmaan Hot Rod -ndyttelyyn,

jonka jdlkeen mahdollisesti kidyd&ddn Tekniikan museossa, mikdli aikaa riittdi.

Kapelskidrissid ollaan takaisin 31.3. illalla klo 21.00 ja Naantalissa 1.4.
klo 7.15.

Hinta jdsenille . Helsingisti 190 mk
Turusta 165 mk

ei jdsenille  Helsingisti 210 mk
Turusta 185 mk

hytti ja ndvttelylippu ei sisdlly matkan hintaan

(hytin hinta alkaen 38 mk, niiyttelylipun hinta ei ole tiedossa)

Paikat jaetaan ilmoittautumisjdrjestyksessd, jdsenet ovat etusijalla !!

VIIMEINEN ILMOITTAUTUMISPAIVA 20.1.1984

postisiirrolla Merja Murtonen

Turun Suomalainen SHAstOpankki, Vasaramden konttori

tili no 433022-41874

Tiedustelut:
Merja Murtonen  puh. (921) 434 277
Esa Mdkeld (921) 483 266
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LADY WOODY WOODPECKER

Olimme kokoontuneet taas viettdmAdn iltaa 1.9.1983 Ruissalon

s
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kansanpuistoon, meididn kohdaltamme vasta toiseen tapaamiseen

yhdistyksen parissa.

Veljeni (ja minun) ikioma Pikku-Lady VW -65 oli ihastunut, kos-
ka paikalla olevat iki-ihanman yhdistyksen jisenet halusivat

tietdd autostamme kaikki "vimpaimet ja makuttimet".

Tdssd on Pikku-Ladyn tuntomerkeistd muutamia: hidn on blondi ja

hdnelld on kauniit silmdluomet (lipat). Irtoripsistid hdn ei pidid,
koska haluaa olla poikkeava. Hdnelld on myds ojakeppi, se varoit-
taa hintd pysymddn kaidalla tielld. Keppiin kuuluu valo, hidn pi-

td3d vilkuttelusta. TH113 hetkelld se on vdliaikaisesti poissa.

Kromista Lady pitd3d erityisen paljon, siksipid hidnelld on kromatut

alkuperdiset koristekapselit.

Ja kerrottakoon ettei Lady suostu kulkemaankovin, ellei sddtie-
doitus lupaa happirikasta ilmaa. Silloin Lady taivaltaa nopsaa.
Ladylle on kunnostettu vanha hevostalli, jossa muuten oli ennen

neljd heppaa ja nykyddn noin kolmekymmentd enemmin.

Lady pitidi paljon liikkumisesta, hdn haluaa mydskin aina loistaa,
siksi hin kdyttdd vahaa melko usein. Kone kuulemma nakuttaa ja
roiskeldpissd ovat tietysti Nakke Nakuttajat maskotteina. Muuten
hinen oikea nimensd ei ole mikd tahansa nimi vaan hdnen arvolleen

juuri sopiva, vai mitd pidédtte.

Hdn on Lady Woody Woodpecker.

Muuta kerrottavaa Woodysta on sen maalatut astinlaudat, jotka

ovat yhtd virid korin kanssa. Califormnia -lippaa tuulilasin yld-



puolella el vieljd ole, mutta tulevaisuus tuo senkin tullessaan.
Sinisestd Woody pitdd ja siispd sen sisustus on sinistd karvaa.
Sen sividvalo on my@Hs hillityn sininen show-blue light. Sisustuk-
sesta mainittakoon vield hauska hattuhylly kojelaudan alla, joka

on tydkseen saanut kantaa vaatimatonta 15 W kaiutinta.

Takana Ladylla on myds sametilla pddllystetty hattuhylly, joka
kantaa kahta 50 W kaiutinta. Koska autossa on ladymdisen hillitty
6 voltin systeemi, on mankan johtoihin tarvinnut 1iittd3d konvert-

teri, josta saadaan 6 V sisddn ja 12 V ulos.

Hyvd keino pakodinen madaltamiseksl oli poistaa Hinenvaimentajan

"pillien" sisdkalut, mutta se vaatii ehdottomasti terveen "pdntdn".

Konehuoneeseen kurkistamalla (Woody ei pidd siitd) sieltd paljas-
tuu miljoonissa muissa kAytetty 4-sylinterinen boxerimoottori.
Erityisesti Woody pitdd konmeessaankiiltédvid alumiinipddllystet-
tyjd ldmmdnpuhallinputkia ja puolaa sekd kaasuttimen ilmanpuhdis-

tinta.

Kerrottakoon Ladystd, ettd boxeri on 1200 lohko ja kakkosella
huippunopeus noin 75 km/h ehkd enemminkin, silld tarkkoja 1lukuja
ei muistella. Ladyn drinkkijuoma on bensiini ysikutonen, jota
kuluu 13 1 satasella. Kone on kdyty huolella 1dpi vuonna 1982,

jolloin se oli palasina.

Kivipd Woody kerran Forssasskin kesilomareissulla. Kuumasta pdi-
vdstd johtui (vai mistd ?) mutta joka tapauksessa hin ei suos-
tunut enidi ldhtemiin takaisin, vaan olisiko ottanut wvain aurin-
koa Paakkonen Ky:i:n pihalla. Suostui hidn sentdin tulemaan kotiin,
kun sai kyytidi oikein kuormurin lavalla., Taisi olla hieman ylped-
kin kun pddsi entistd ehompana taas tuttuja teitid kulkemaan. Hin
on muuten niin "viehko" naisellinen, ett¥ hin pitdd siitd, ettd
joku joskus tydntdd hdntd, kun hiin ei itse jaksa ja toivoo kaikki-

naista ymmdrrystd kanssasisariltaan ja -veljiltd@idn ja lupaa my®ss
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mitd suurimmassa middrin itse olla mukana ystivyysottelemisissa.
Iloisiin silmid3nvilkuttelemisiin !
Meiddn Woody Woodpecker

-Tarja-

Merimasku
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VW =-RISTIKKO
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TIEDOTUKSIA JA KUULUMISIA

Valitamme marraskuun kuplalehdessd sattunutta kommdhdystd,
jolloin koko lehdestd ei l8ytynyt mitdin tietoa keskiaukea-
malla olevasta kuplasta, joka on Bug in Finn I kesdkokoon-
tumisajon 1983 yleisdddnestyksen voittaja. Auton omistajat
ovat hra ja rva Peltomies Tampereelta. Toivomme, etti saam-

me heiltd mydhemmin tarinan ko. kuplan syntyvaiheista.

Meiltd voi tilata postituskulujen hintaan (5 mk) ohjeet
kuplan rungon lyhentdmiseksi buggyid rakennettaessa seki

VW/Audi mallien sallitut muutokset.
FVWA tarroja tilattavissa 10 mk/pari.

Hot VW's lehti on mahdollista tilata vuodelle 1984. Haluk-
kaat voivat ldhettdd kirjallisen tilauksen FVWA ry:n osoit-
teella: FVWA ry PL 28, 00661 HELSINKI 66.

Lehden tarkka hinta vuodelle 1984 ei ole vield tiedossa, mut-
ta arvio on n. 150 mk.

TOIMIKAA PIAN !!

Huhu kertoo, ettd nyt saa suomenkielisen viritysoppaan 66 si-
vua (A4) volkkaria varten hintaan 58 mk + postituskulut. Tila-
uksen voi lidhettdid osoitteella Tmi Trend Motors PL 14,

00661 HELSINKT 66.

Sunnuntai ja torstai -kokoontumiset Helsingissd !!
Kokoonnumme nykydin Kehd l:sen varrella olevalla Vallikallion
(Makkyldan yldpuolella) SHELL-huoltoaseman parkkipaikalla sun-
nuntaisin klo 14.30 - 16.00, torstaisin klo 19.00 - 20.30.
Osoite Vallikatu ! Vallikallio, Hki puhelinluettelo kartta-

lehti 23, ruutu 45/79. Tervetuloal!!



- Kesd 1983 kokoontumisajosta tehty videofilmi ¢n valmistunut,

joten f®1mid on mahdollisuus lainata.

- Toivomme jdsenten kirjoittavan juttuja lehteemme. My8s hyvit

ideat tervetulleita.

- LOytyisikd lisdd hyvid pilapiirroksia volkkareista? Tarvit-
semme niitd lehteen. LAhettidk#d pHiAtoimittajalle ( Ilpo

Puustinen) FVWA ry:n postilokeroon.
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Td113 palstalla kaikki FVWA ry:n jdsenet voivat veloituksetta

ilmoitella halutessaan ostaa tai myydd palikoita tai autoja.

Ilmoitus osoitteella: FVWA ry, PL 28, 00661 HELSINKI 66

tai puh. 949 205 502

MY YDXAN

VW 1200 sylinteriputkisarja, tdydellinen, alkuperdinen,
hinta 500,-. Puh. 386 479 ennen kello 19.00.

hAY

2 kpl 5,5 15 peltivanteita, neljidpultt. Hinta 100,~/kpl.
Puh. 386 479 ennen kello 19,00,

AT

4 kpl 155 15 kesirenkaita 5-pultt, vanteilla, kohtalaisia.
Hinta yhteensd 250,-. Puh. 386 479 ennen kello 19.00,

AN

VW 1300 tdydellinen sylinteriputkisarja. Hp 250,-
Puh. 554 358 Ilpo/jdtd soittopyyntd.

VW

Konvertteri, joka muuttaa 6 V=212 V:iin. Esim. 12 V:n auto-
radiota varten 6 V:in kuplaan. Puh. 554 358 Ilpo/jidtHd soitto-

PYyYNnto.

VW



VW
VW 1500 -70 levyetupdd, vaihdelaatikko + akselisto, sivuikkunat,
lasikuituiset kuppi-istuimen rungot, virtalukko, takavalot +
etuvilkut, kromilistat, ym. pikkuosaa. Puh. (90) 595 728.

Vi

VW 1300 & 1500 korjauskirja ja sanasto (molemmat ovat uusia).
Puh. (90) 595 728,

VW

VW 1200 -61 tdydellinen, ajokuntoinen, poistettu rekisteristi.
Hinta 700,-. Puh. (915) 141 318 (iltaisin), Mikko.

VW

VW 1300 -67 maalivikainen, juuri kunnostettu, suurilla etu-
lyhdyilld. Hinta 2000,-. Puh. (915) 141 318 (iltaisin), Peter.

VW
Puheenjohtajalla myynnissd erindisiid kuplan koneen osia

poistohintaan. Puh. autoon 949205502,

0 STETAA AN

VW 1300S -73 sopiva iso takavalonlasi. Puh. (90) 595 728.

VW

VW 1500 -68:1iin sopivat korkeaselkdnojalliset etuistuimet.

Puh. (90) 595 728 Macke (VW 27).

VW



Vi:n KAYTTOOHJE

Olette ollut ehkd jo pidemmin aikaa Volkswagen -merkkisen auton
onnellinen omistaja. Jos teilld on sattunut olemaan VW:n kdyttd-
ohjeet, olette varmaankin uskaltautuneet jo k#ydd kokeilemassa

VW:n ajo- ym. ominaisuuksia ja todenneet ne todella ihaniksi.

On varmaankin olemassa joitakin VW:n omistajia, joilta tdmd pyhid
raamattu (kdyttdohje) puuttuu, eividtkd he ole osanneet kdyttidad
autoansa, vaikka VW on seissyt tallissa jo vuosikausia silmien

ilona ja mieliharmina, kun ei ole osannut ajaa.
Lukekaa seuraavat rivit tarkkaan, sill3d siin3d on se ns. kdyttdohje.

Tdrkein toimenpide on moottorin kdynnistys. Varmistautukaa siiti,
ettd kdsijarru on kytketty (etupenkkien vdlissd oleva vipu, melkein
katossa kiiani). Seuraavaksi, vaihdetanko (joka on se pitkd keppi
keskelld lattiaa) on vapaalla (ts. heiluu holtittomasti laidasta
laitaan). Tdmdn jdlkeen painatte kytkimen ( joka on jalkatilassa
d3rimmdinen poljin vasemmalla) pohjaan. Moottorin kdynnistdmiseksi
kytket#din sytytysvirta. Se kytketdidn virta-avaimesta, joka on
asennettava tuulilasin alapuolella olevaan kojelautaan, jossa on
pieni lovi, taikka jossakin ldhettyvillid olevaan samanlaiseen lo-
veen, minne virta-avain sopii ilman vikivaltaa. Sytytyksen kytke-
miseksi kierretdin virta-avainta mySt#ipdividn kunnes nopeusmitta-
rissa tai jossain muualla syttyy epdmdidrdisid merkkivaloja. Tdmén
jdlkeen on kdytettdvd kdynnistinmoottoria. TH116in avainta on
kddnnettdvd lisdd mydtdpdivddn aina ddriasentoon saakka. Tdssid
vaiheessa auton taka- (tai etu) p#ddstd kuuluu erikoista didntd,
jota ei tarvitse peldstyd., Tdmd erikoinen #dni kuuluu korkeintaan
vain kaksi sekuntia, jonka jdlkeen ddni muuttuu nopeammaksi ja
tasaisemmaksi sekd nopeusmittarista taikka jostain muualta sammu-

.

vat epimididrdiset valot. Niisti oircista voi pditelld, ettd VW KAY.



Liikkeelle 14ht3 onnistuu teiltid helposti, kun otatte huomioon

seuraavat seikat:

1. Kytkin on vield pohjassa (jos olette noudattaneet kAyttd-

ohjetta).

2. Asettakaa vaihde ykkdselle (vaihdetangosta vasemmalle eteen),

avatkaa kédsijarru.

3. Painakaa hieman kaasupoljinta (joka on mydskin jalkatilassa
ddrimmidinen poljin oikealla) ja laskekaa kytkinpoljinta samal=-

la hitaasti yl1l6s, auto 1liikkuu.

4. Nostakaa jalka kytkinpolkimelta ja painakaa vidhitellen lisii

kaasua. Te ajatte.

Tédhdn asti kaikki on mennyt hyvin, mutta teididn on vaihdettava

mydskin muita vaihteita. Vaihdetaampa ensin kakkoselle.

1. Nostakaa jalka kaasupolkimelta ja painakaa kytkinpoljin saman-

aikaisesti pohjaan.
2. Siirtdkidd vaihde kakkoselle (vaihdetangosta vasemmalle taakse).

3. Painakaa kaasua ja pddstdkdd kytkin pehmeZdsti ylos.

Nyt olette tullut jo varmemmaksi ja kokeneemmaksi ja voitte tar-
peen vaatiessa vaihtaa loputkin vaihteet, ensin kolmonen (oikealle
eteen) ja sitten nelonen (oikealle taakse) sekd tarvittaessa R-
vaihde eli rallivaihde, ei vaan peruutusvaihde. TA113 vaihteella
saadaan peruutettua kaikki allekirjoitetut vekselit ym. velka-
kirjat. Ennen R-vaihteen kytkenni#n harkinnan aloittamista oli

VW:n vauhti saatava pysidytettyid, joka tapahtui seuraavasti:
painettiin oikealla jalalla jarrupoljintra (sijaitsee my8skin jal-
katilassa, keskimmiinen poljin) hitaasti ja samalla vasemmalla
jalalla kytkinpoljin pohjaan. Kun auto oli pysdhtynyt voitiin

kytked R-vaihde, joka asetetaan seuraavasti: Ensin laitetaan




vaihde vapaalle, jonka jdlkeen painetaan tankoa alas ja vedetiidn

tankoa vasemmalle taakse ts. kakkosen alapuolella,.

Joskus voi tulla etee myds vaihtaminen pienempdin vaihteeseen.
Esimerkiksi kun ajatte hitaassa katuliikenteessi, jyrkissid kddn-
teissd, mikid noustaessa sekd erittidin nopeissa ja voimaa vaati-

vissa kiihdytyksissi.

Pienempddn vaihtaminen tapahtuu seuraavasti:

1. Jalka nostetaan kaasupolkimelta ja kytkinpoljin painetaan

pohjaan.

2, Vaihdetanko siirretddn pienempddn vaihteeseen.

PrRT

3. Kytkinpoljin pdidstetdin ylds ja painetaan samalla kaasua.
HELPPOA !! wvai mitid?

Nditd ohjeita noudattamalla te kykenette liikkumaan paikasta toi-
secen. Joskus saatta tulla eteen jokin este tai mutka ja teilld
menee sormi suuhun ja ajattelette, ettd mitds nyt tehdddn. No
kerrotaan se vield. Aluksi kannattaa hillitd VW:n suunnatonta
vauhtia jarrua painamalla. VW saadaan muuttamaan ajolinjaa kddn-
tdmd114 ohjauspydridstd ( ohjauspydrd on noin tynnyrin kokoinen
kehd, joka sijaitsee suunnilleen rintakehin kohdalla, jos 1istut
autossa oikeiln piin). Kokemus on osoittanut, ettd oh]JauspyoOridd

oikealle k#ddnnettdessd eturenkaat alkavat mybs k#d3¥ntyd oikealle
ja ohjauspyOrdd vascmmalla kddnnettiessid eturenkaat alkavat vas-
taavasti kddntyd vasemmalle., T#dllaisilla ohjauspydrdn 1liikkeilld

pystytAidn ohittamaan kaikki esteet ja ajamaan mutkaistakin tieti.

Nditd ohjeita noudattaen te hallitsette mainion VW -merkkisen

autonne ja tulette ihastumaan siihen entistdkin enemmin.

Hauskoja ajohetki3 Esa Mikeld

Turku



Sain haalittuani itselleni joskus vuonna 1977 er#didn tekniikanalan
lehtid, jolssa oll rakennettu "omatekoinen" urheiluauto kuplan
pohjalle. Itselldni ei ollut vield ajokorttia, mutta olin kiin-
nostunut volkkareista jostain syystd, jota en tiedd vieldkddn
miksi (varmaankin niin mainio auto). Lukiessani ko. artikkeleja
urheiluauton rakentamisesta aloin kiinnostua ajatuksesta. Ajatus

jd1 nakertamaan pddhdni vuosiksi eteenpdin.

Saatuani ajokortin syksylld -78 olin jo ehtinyt tehdd yhden has-

sun kupl@n eli "joulukuusen"

Ajelin sen kanssa vuoden pdivat,
kunnes se yht'dkkid teki tdyden voltin vdlikosketuksella ja sa-
massa siitd tuli romua. No el siinid enempdd surtu vaan ostettiin
toinen, ja siirrettiin entisestd koristeet uuteen ja taas mulla oll

"joulukuusi'. Ajelin silld monet mutkaiset tict ndkymidctdmiin.



Pddssdni oli yhd ajatus lasikuituvolkkarista. Ajankuluessa olin
nihnyt kuvia erilaisista lasikuitukoreista ja oli niitd n3kynyt
muutama liikenteessikin. Vuonna 1981 kev##lld oli ajatus edennyt
niin pitkdlle ettd lasikuituinen urheiluauto oli pakko tehdd ja
tietenkin kuplan pohjalle. Helmikuussa 1981 laitoin pariin joh-

tavaan moottoriurheilulehteen seuraavan ilmoituksen:

OSTETAAN RPB TAI VASTAAVA
VW:N LASIKUITUINEN, UMPI-
KORINEN RAKENNUSSARJA

Olin siihen aikaan armeijan harmaissa ja vanhempani ottivat vas-
taan kaikki tarjoukset, joita tulikin kymmenkunta. 0li erilaista
RPB:td, sekidi sen muunnelmia, triumpin avoautoa, MB replikaa sekd
valmiita autoja. Valmis auto ei tullut kysymykseen, koska halusin
tehdd autoni mieleni mukaiseksi, eikd mydskddn avoauto, koska Suo-
men vdhidluminen kesd on erittdin lyhyt. Valitsin sopivaksi kohteek-
si kolaroidun RPB:n. Soittelimme omistajan kanssa puolin ja toisin.
Kaveri ldhetti mulle pari kuvaa autosta ennen ja jdlkeen kolarin.
Sovimme tapaamisesta ja lihdimme erdd11d lomallani 22.3.1981 Tu-
rusta kohti Kouvolaa traileri auton per#issi ja nippu rahaa pers-

taskussa.

Saavuttuamme perille ja avatessamme tallin ovet mniin siind se le-
pdsi, erittdin pieni ja erikoisen nikdinen RPB. Tutkiessamme RBP:td
totesimme sen huonokuntoiseksi kolarin ja osittain parin seisonta-
vuoden aikaansaannoksen seurauksena. Saimme kaupat sovittua ja l&dh-
dimme RPB trailerin p#dllid kohti Turkua. Veimme RPB talliin ja

mini suuntasin kulkuni takaisin Huovinrinteen kasarmeille.

Lomien aikana purkasin RPB:n alkutekijdihinsi ja huomasin, ettd ko-
larin aiheuttamat vahingot olivat odotettua suuremmat. Etupddn kaik-
ki koriliitokset olivat revenneet ja korim vasen etukulma oli nous-

sut viisi senttiid ylos.



Pddstydni intistd kesdkuussa 1981 alkoi RPB:n rakentelu tositeolla.
RPB oli jo purettu ja seuraava vaihe oli alustan kunnostus. Pohja-
levy hiekkapuhallettiin, jonka jdlkeen kaikki alustan osat maalat-
tiin kirkkaanpunaiseksi. Koska alusta oli vuosimallia -66 vaihdoin
siihen 2-piirisen jarrujidrjestelmin ja levedmmit rummut ja hihnat,
edessid olikin jo alkujaan levyt. Kun kaikki osat oli kunnostettu ja
saatuani alustan koottua, o0li vuorossa pohjan jdykistdminen, jonka
tein profiileputkesta taivuttamalla ja hitsaamalla pohjalevyn kiin-
nityskourua mydtdilevit tukipalkit kummallekin puolelle, jotka on
tuettu etuakselistoon U-pulteilla ja takajousisauvan kiinnityskuppiin

hitsaamalla ja pulttiliitoksin.

Takaiskareiksi valittiin Saab 99:n etuiskarit ja vield normaalia
jidykemmdt merkkid Boge turbo TS. Eteen asennettiin kuplan omat
Girling-kaasuiskarit. N#in oli saatu pohja kasaan ja alkoi korin
kunnostus. Sovitin koria pohjaan ja huomasin, ettid etuseind oli
siirtynyt viitisen senttii eteenpdin. No. siitd vain laminoimaan la-
sikuitua, jotta saisin seinin oikeaan kohtaan. Ja onnistuihan se.
Maalattuani korin altapdin, ‘lokasuojat, tavaratilan ja konehuoneen
oranssilla lasikuituvdrilli oli kori valmis paikalleen asennettavak-

si. Saatuani korin kiinni alustaan alkoi RPB jo muistuttaa autoa,



tosin aika surkealta se ndytti.

Tdssd vaiheessa kaikki kyselivdt, mikis ihmeen vehje tdmd on? Niin
mikd se 011i? Homma ndytti viel#dkin arvoitukselta, joten MYSTERY oli

projektille sopiva nimi.

Seuraavaksi tuli eteen korin ulkomuodon muuttaminen, siten etti

se ei ndyttdisi samanlaiselta kuin kaikki muut RPB:t. Edelllinen
omistaja oli rakentanut siihen vanhemman escortin lokasuojan levik-
keet, jotka olivatkin etupddssid i1han kivan ndkdiset, mutta takale-
vitys ei minua tyydytttdnyt, joten laitoin vanhan levikkeen rin-
nalle vielid yhden escortin etulevikkeen. TH113i konstilla sain taka-
levityksistd tosi mahtavan n#dk8iset. Caprin kynnyslevikkeet sovi-
tettiin myds paikalleen ja mydtdilemddn lokasuojien levityksid,
sekd Mysteryn takapdi sal myos caprin kynnyslevikkeet. Etupddhidn
sovitettiin porsche carreran "spoileri" (tai keula, ihan miten

vaan se halutaan sanoa) pienilli erikoisilla lisukkeilla maustet-
tuna. Etuluukku hidvitettiin L-88 scoopin alle. Nyt Mystery ndytti
kerrassaan erikoiselta, vanteet oli jo varastossa copra 6 x 14 ja

niihin valittiin mahdollisimman leveit renkaat, eli FR 60 x 14,

joka kulmaan saman kokoiset,.



Kuukaudet oli vaihtuneet jo moneen kertaan. Elettiin kesii 1982 ja
moottorikin oli valmistunut pitkille. Eri moottorivaihtoehtoja tut-
kiessa tuli pHdllimmiiseksi ajanhengen mukaan tietysti turbo, jota
ldhdettiin toteuttamaan kaverini Timo Turpelan kanssa. Moottori on
tekniikaltaan seuraavanlainen: lohko on varustettu kahdella 8ljyn-
paineventtiilillid, kampiakseli 69 mm:n iskulla, sylinterit VW 411
muutetut @ 90,5 mm, minnit Mahle-merkki#d, nokka-akseli on jokin
hassu vidnkyrd, sylinterikannet on yksireik#iset, imu- ja pakovent-
tiilit ovat molemmat 40 milliset taunuksen venttiileistd tehdyt,
venttiilijouset on mallila Delessio-springs, jousen lautanen erikois-
vahvaa ainetta ja erittdin kevyt, alumiiniset venttiilikopan kannet,
suurtehodljypumppu, kaksi 8ljysuodatinta,turbolle oma ja laakereille
menevdlle 6ljylle oma, 6ljynlauhduttaja on asennettu Mysteryn eteen
porschen etuspoilerissa olevaan koloon.0ljy siirtyy lauhduttajaan
Mysteryn pohjaan (ulkopuolelle) asennettuja putkia pitkin jos on
termostaatti avautunut, pakoputkisto on omatekem#d ja kaikki pako-
putkiston osét on kdyneet kromikylvyssd, pakokaasuahdin on Holset-
merkkid. Hukkaporttina on kaasupoljin, eli ahtopainetta saadaan
sdddeltyd kaasua painamalla ja mittaria seuraamalla. Kaasari on mm.
paineistettu Solex (joka on osoittautunut alimittaiseksi). Kun nédmi

osat oli lydty 1d4jddn ja joukkoon heitetty pari kourallista mutte-



reita, oli kone valmis koekdyttdd varten, joka tapahtui tallin
lattialla. Koekdytdn jdlkeen laitoin moottorin paikoilleen ja
huomasin, ettd koneesta oli tullut niin korkea, ettd takaluukku
ei mahtunut kiinni, joten seuraava toimenpide oli mennd mittaile-
maan erilaisia scooppeja. Trans—am scoopista PB 4 sai sopivan

pienillid muutoksilla ja ndin sain takaluukun kiinni.

Nyt Mystery rupesi olemaan jo aika valmiin n#Zkdinen, mutta erit-
tiin epitasainen, joten oli aika aloittaa pohjattiden tekeminen.
Monen pakkelikilon ja hiomapaperin jidlkeen voitiin Mystery viedd

maalarille, joka ruiskutti Mysteryn pddlle mustan vdrin.

Maalauksen jdlkeen oli vuorossa sdhkdtydt ja sisustus. Ensin ra-
kensin kaikki ns. normaalisihkStoiminnat kuntoon ja sen jdlkeen
kaikki lisdlaitteet, joita tulikin aika m#iri.Esim. joka loka-
suojan alle punainen 21 W valo (erikoisen nikdinen pime#dlld),
kaksi sZhkdpuhallinta ldmmityslaitteelle, bensaldmmitin, yksi
sdhkdpuhallin moottorin jdihdytykselle, kolme sZhkéistid poltto-
ainepumppua, kolmet eri Hinitorvet, kattoon asennetut 50 W ste-
reot ym. ym. Pelk3sin, ettd sdhkdvehkeet vie enemmdn virtaa mitd
akussa on, niin laitoin Mysteryyn kaksi 60 Ah akkua sekd vaihto-
virtalaturin. Lisikatkaisijoita kertyi 12 kpl:tta sekd sulakkeita

24 kpl.

Endd ei puuttunut kuin sisustus ja lasien asennus. Sisustusmate-
riaaliksi valittiin ilvestd jdljittelevid keinoturkis, helpon ki-
siteltidvyyden vuoksi. Penkeiksi omatekoiset kuppi-istuimet, eikd
mitddn takapenkkiid. Tdamdn jAlkeen vain lasit paikalleen ja ndin

oli MYSTERY "VALMIS".



Edessd oli se kauan odotettu eka koeajo, joka oli erittdin jEnnit-
tdvd ja erikoinen kokemus. Ajaessani Mysterylld tallin pihalla ih-
mettelin ettd mitenkds td41td nikee ulos, no ruuvailin siinid tal-
lin pihalla Mysteryd jonkin aikaa, ettd saisin jonkinlaista tuntu-
maa uusiin etdisyyksiin, kunnes lopulta uskaltauduin yleisille
teille muun liikenteen joukkoon (ilman ajokorttia ja laittomilla
kilvilld). Timd eka kerta oli tosi mieleenpainuva. Tuntui kuin
kaikki liikenne olisi pysdhtynyt, sekd kansa kidntdnyt katseensa

kohti mustaa tdpldd, joka liikkui ja piti kamalaa pArindd.

Koeajon aikana huomasin muutamia puutteita ja vikoja, joita parina
iltana korjailin, kunnes se oli vihdoin katsastuskunnossa. Katsas-
tusajaksi oli varattu 7.4.1983. Siin3d odotellessa Mysteryn kanssa
katsastusvuoroa, ajattelin ettd mitZihin ne sanoco tuosta ja tuosta
ja tuosta kohdasta ja onkohan tuo kohta okei ja tuleekohan sieltd
isokokoinen mies (kapinetti on erittdin ahdas ja sisdidn on vaikea
luikerrella). Pelkoni kidvi toteen ja sieltd kdveli iso mies Myste-
ryd kohden. Ensimmdiset sanat mitd hin sanoi oli: "Mikd timd on?"
Yritin siihen sopertaa jotain sopivaa. Hetkisen kuluttua kun hidn
oli onnistunut pidsemiddn penkille "istumaan", hinkin totesi Mys-
teryn erittdin ahtaaksi todeten: "Taidan olla tdhdn loukkuun pari-
senkymmentd senttii liian pitkd". Katsastus hoitui ilman mit#idn
erityisempid kommervenkkejd, mitd nyt Mysteryn ympdrilld hydri koko
ajan ainakin viisi miestd ja sain vastata vidhintddnkin kahteen ky-
symykseen samaan aikaan. Katsastusleima j#i uupumaan kahdesta pik-
kuseikasta, jotka olivat: jarruvalot liian kaukana auton ulkoreu-
nasta (max. etdisyys auton leveimmistd kohdasta jarruvalon keski-
pisteeseen on 40 cm). Asia korjaantui vaihtamalla valojen johtoja
keskendidn. Toinen seikka oli oikea ovi, joka ei mennyt kunnolla

kiinni. No,se korjaantul pienelld lukon sddddlla.

Muutaman pdivin pddstd menin ndyttdmddn taas autoa ja parin minuu-
tin syynin jdlkeen sain tarvittavat rekisterdintipaperit ja ndin

Mystery oli katsastettu.



ERAAN KUUSKASIN TARINA

Min3a olen ensimmaisid uutta korimallia oleva 1500 ja synnyin
Wolfsburgissa vuonna 1968.Tehtaalla sain pintaani kauniin
Beige-varin ja hienon punaisen verhoilun sisdlle.Suomessa
minut rekisteroditiin heindkuussa -68.Kaksi ensimmaista
omistajaani olivat poliiseja joten olin varmoissa kdsissa
ja he ajoivat minulla yhteensda 137.000 km.Nykyinen omista-
jani osti minut Paadsidisenda =83 mutta rauhassa en saanut
olla silla alkuperdinen moottorini,vanteet ja renkaat ja
kaunis alkuperainen objauspySranikin vaihdettiin.Sekdan
ei viela riittdnyt vaan stereot ja joku kumma LA-pubelin,
johon omistajani huutaa VW-27,laitettiin minuun.Kesdll:
kdvin Palkidneelld kokoontumisajoissa jossa meitd Kuplia
oli monta.Sitten tuli syksy ja minut vietiin kylm&dan
pimeaan taliin jossa minun pitdad olla kevddseen asti.
Omistajani lupssi kylla tulla minua katsomaan Jja onhan
hdan sielld kaynnytkin minua katsomassa.Tadlld mina kevatta
odottelep mutta onhan kohta joulu joten

HYVAA JOULUA KAIKKI VOLKKARIT

toivoo BXP-47




Tdssd sitten vield sokerina pohjalla pari lukijan kirjettd
sekd tdydellinen jidsenluettelo asuinpaikkakuntineen sekd

mahdollisine pubelinnumeroineen.
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Lelto Lsa

£lén ULY
Ahlroos Suvi-Piivikkl
tuerto Ahti
fturie tlannu
Aarlto Arto
Erole irari
Feckmen ileriius
Tergmen 0lli~-Fekka
Esko iarkku
Fekelinen Jermo
Eklund Rolf-fke
Flyckt Reijo
Grundstrom ¥jell
Hasvisto Juklka
llagvisto Timo
laimi Seppo
Halme Jukka
Heinonen Eero
Hyvbonen Relijo
Har jula Ritve
Heinonen Jermo
Helin ®auri
Heinonen Hannu
Heinonen Timo
“oikkala Antti
finlme Cssi
Immonen Juhani
Isto Ahti
Isomaa Juhani
Jeatinen Marklu
Johangsnn lreter
Jazskeldinen Sari
Juopperi Osmo
Jitinvuori Vesa
Kenenen Fekka
Kauppinen Mikko
Kiuru Jukka
Korppi Seppo
Kunttu Kari
Kurki Jearmo
KivimZki Pertti
Karhu Miikka

Helsinki

Penelin
Leppi TL
Tolvels
Helsinki
Tervela
Pirkkio
Xuopio
Egpoo
Helsinki
Isnzs
Fori
Turku
Helsinki
Vantasa

"
Espoo
Pori
Helsinkl
Salo
Turku

n
Vreta
Kotke
Savonlinna
Reytta
Hemeenlinna
FetAjavesi
RBorgé
Hels inki

n
Turku
Heloinkdi
Jivo
Tampere
Heldnki
Valijoki
Ventea
Spénga

Kerhula

565 1434
795 176
761 188

60 352
271/451 385

980/781 1&0
S80/441 423
544 877

805 6408
755 3586

939/24 660
921/333% 046

878 1445
463 390

482 814

957/23 134
47 565

941/55 425

S21/483 284
382 552

¢%1/26 899
603 348
953/39 219



Koskela !annu
Koskinen Vissa
Kaunismae lFika
Kuusisto Fikko
Laine Teuno
Levanen Markku
Lintumégki Jouni
Lund Gustav
Lindfors Kari
Lundell Juha llatti
Majars Feikki
Malmstén Jorgen
Metileinen Heikkil
lelava Jukke
Mustonen Turo
Fontonen Kari
Merid Juhanl
IMikkole Fentti
Mustonen kika
Makelsd Esa
Mattsson iarry
Maki Jukke
Fonteiro Antonio
llieminen Teauno
Nordberg Per=Erik
Nordmen Jukka
Kordstrim Feter
Nurkke Zsea
Fusminen Kari
Yiemi Juha
Nurkkala Timo
Fygvist Jack
Kisula Timo
is8il4 Antero
Orasniemi Jari
Ojala Fekka
Crovzinen Julla
Qlkkonen Ilkka
Pennanen Kari
Poussa Antti
fuustinen Ilpo
Feltomies

Turku
Helsinki
Turku
Heleinki
Karhula
Helsinki
Kyrkslatt
Turku
Espoo
Tampere
Helsinki
Hyryla
Helsinki
Lapinkyla
Helsinki
Ventaa
Helsinki
Lappeenrentsa

Turku

Helsinki
Turku
Helsinki
Inkoo
Espoo
Lahtl
Borgd
Helsinki
Kotka
Turenki
Porvoo
Helsinki
Kurmo
Tocmpere
Helsinki
Martinniemi
Helsinki
Turku
Pieksemaki
Parkano
Helsinzi
Tampere

921/351 622
54% 625
384 4483

378 969

354 368
298 5512
482 710

931/320 710
370 304
250 2712
781 204
266 163

876 3960
725 0633
953/14 282
921/483 266
539 162

669 701

211 919

869 2702
918/335 387
141 318

418 564
952/15 208

563 1444
981/401 635

958/15 538



Pelttari Mika
Pakkanen liarjatta
Rehkonen Isno
Ranta Ari

Rentala Esa
Rautirinen Timo
Reutjérvi Ari
Riikornen Antti
Rinteel® Tauno
Rapanen Macke
Rossi Timo
Reinikeinen Keijo
Raiteniemi Tapio
Risu Juha
Rantanen Aulis
Schmidt Lars-Erik
Swensk Sskari
Saari Kari
Sipil&inen Reima
Sintonen Ari
Siiri&inen Kari
Sippo likko
Seppala liarkku
Sippo Jyrki
Salonen Sari
Suonteusta Juhani
Tenho Timo
Tikkala Tertti
Tuomi Miks

Tupnla Mikcsel
Teronen Jouni
Turpels Timo
Tellgren Iotten
Teraviinen Jari
Toivirzinen Tarja
Toivieinen Teppo
Toivoren Peasi
Uski Kai

Veinikkea Hatti
Veiljonen Kimmo
Wesastjerna Berndt
Weckstrom Cles

Willman Kari

Prunkils
Turku
Fuopio
Ventaa
Helsinki
1
Fuusankoscki
Har junpas
Jamsa
Espoo
Fartinniendi
Helsinki
Pori
IThala
Turku
Helsinki
Kuopio
Helsinki
Espoo
Helsinki
1"
Espoo
Vagsa
Lehti
Turku
Hamari
Pori
laeksnieni
k8poo
Borgé
Helsinki
Turku
n
Espoo
Merimasiu
n

Husupdyli
Helsinki

"

"
Maisela
Helsinki

921/367 326
311 222

562 5721

951/43 337
939/70 852
942/14 290
595 728

782 157

532 137

805 6304
482 872

961/121 050
918/335 909

131 968
533 956
377 681
921/513 200
463 154
758 786

792 249
746 358

449 828



Verronen Mettl
Valtenen

WViclzholm IMarsits

W

Jiermaa Vei':ko
Vegterinern Veli-Jussi
sederholnm Fetrik
#eln Ealle

Oksanen Joskin

Suomen Volkkariyhdistys ry.,

Tornio
Kajaani
Kalkstrend
Vantaa

"
Kulloby
Turku
Borgéh

90/228 232

218 2510

IL 28, 00661 HELSINKI 66



Saatuani samana pdivini uudet rekisterikilvet olin piddssvt pdé-
middrdidni "omatekoiscen urheiluautoon” ja voin ldhted esittelemdidn

luomustani kaduille ja kylld siind olikin kansalla ihmettelemiscd.

Mystery oli kdytdssd aina lokakuun loppuun asti, jolloin hdn pdda-
si talvilepoon, mutta ensi kesdnd Mystery ndhdddn jdlleen, entis-

tdkin ehompana.

Tdmd oli sils erdidn Mysteryn syntyvaiheet noin suurinpiirtein

kerrottuna.

Esa Midkela

Turku



