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I1lmoitus vuodelta 1966

On autoja, jotka ovat yhta taloudellisia,
kestavia ja hyvin rakennettuja
kuin tama Volkswagen.

Kolme autoa, jotka nayttavat erilaisilta ja
ovat samanlaisia. Niissd on toteutettu
erditd autosuunnittelun ratkaisevia aja-
tuksia.

Esimerkiksi moottori. Sen korkeus on
vain 41 cm ja se on sijoitettu taakse.
Nain moottorin paino lepaa vetopyorien
paalla ja ne saavat pitdvan otteen liuk-
kaastakin pinnasta. — Moottori on ilma-
jaahdytteinen, silla ilma on paljon miel-
lyttavampi jaahdytysaine kuin vesi. lima
ei voi kiehua eika jaatya. Teidadn ei tar-
vitse huolehtia moottorin lampotilasta
vaikka ajaisitte satoja kilometreja huip-
punopeudella. Ja syksylla, kun muut al-
kavat huolehtia pakkasnesteista, Teidan
ei tarvitse edes tietda mistd he puhuvat.

Erilliset etuistuimet, jotka voidaan saa-
taa 49 asentoon ajon aikanakin. 135 cm
leveda, yhtenainen takaistuin. Tayssynk-
ronoitu vaihteisto.

Isot pydrat, jotka kulkevat melkein huo-
maamatta pienten epétasaisuuksien yli.
Erillisjousitus, jonka ansiosta jokainen
pyora toimii e illisena yksikkdna. Muka-
va ajaa huonoillakin teillda. (Ja suoras-
taan hauska mutkaisilla.)

Huolto- ja varaosapalvelu on jarjesteity
erinomaisesti. Olittepa missa tahansa,
huolto on aina lahella. Lahes 90 huolto-
korjaamoa eri puolilla Suomea. Varaosia
saatavana jokaisesta. Korjaustyot on hin-
noiteltu etukéteen.

Auto on suunniteltu siten, etta se kestaa.

Ja siksi sen jalleenmyyntiarvokin on suu-
ri. Tama on sitd, mitd me tarkoitamme
taloudellisuudella. Kestavyytta ja luotet-
tavuutta.

Niin. Kolme autoa, joilla on ilo ajaa. Mu-
kavia matkantekijoita seka maantiella
ettd kaupungissa.

Arvatkaapa, mikd on naiden autojen
merkki. Arvasitte? Tietenkin, Tehan kat-
soitte.

®



1. Kuinka monta litraa sadalla?

Vaikea sanoa. Riippuu siita, missa aje-
taan. Ja miten. Ehkd noin 9 litraa. Joil-
takin voi kulua jopa 10 litraa. Useat
kuitenkin selviavat vahemmalla kuin 8
litralla sata kilometria.

Periaatteessa olemme sitd mielts, ettei
polttoaineenkulutus yksinaan ratkaise
onko auto taloudellinen vai ei.

2. Miké sitten ratkaisee? Huolto- ja vara-
osapalvelu, vai?

Sekin osaltaan. Ajatellaanpa asiaa niin:
Yksikdan auto ei ole taydellinen. Se tar-
vitsee saannollisen huollon ja joskus jo-
pa korjausta ja varaosia. Me hyvaksyim-
me taman tosiseikan jo :ennen kuin
aloimme valmistaa autoja. Siksi Volks-
wagenin huoltoverkosto onkin maailman
laajin. Varaosapalvelussa patee sama
asia. Volkswagen-huoltokorjaamot suo-
rittavat korjaus- ja huoltoty6t nopeasti ja
taloudellisesti. Rahalliset kulut ovat pie-
net ja turhia seisontapdaivia ei paase syn-
tymaan. Korjausty6t on hinnoiteltu etu-
kateen ja ne on nahtavana korjaustdiden
ohjehinnastossa.

3. Viitetddn, ettd Volkswagen el endi
ole samanlainen kuin vanhoina hyvi-
nd alkoina. Pitddkd se palkkansa?

Kylla. Volkswagen on tdndan huomatta-
vasti parempi auto kuin 10 vuotta sitten.
Kuitenkin siin@ on mukana kaikki ne
asiat, jotka ovat tehneet siitd niin suosi-
tun. Peruskonstruktio on sama, laadulli-
nen taso on sama ja tyon huolellisuus on
sama.

4. Onko taloudellista ostaa kiytetty
auto?

Kaikki riippuu autosta, jonka ostatte. Sen
kayttdminen on usein kallimpaa kuin
uuden auton. On vain laskettava kuinka
paljon. Volkswagenin kayttékustannuk-
set eivat juuri nouse vuosien mukana ja
huolto- seka varaosapalvelu on sama
uudelle kuin vanhallekin. Tama onkin
eras Volkswagenin taloudellisimpia puo-
lia: Se miten kauan Volkswagen on ta-
loudellinen.

5. Luuletteko, ettd Volkswagenin moot-
torin sijoituksella ja Ilimajadhdytyk-
selld on vaikutusta taloudellisuuteen?

Moottorin sijoituksen taakse on ratkais-

sut ennemmin kaytanndllisyys kuin ta-
loudellisuus. Moottorin paino on ueto-

I1lmoitus vuodelta 1966

Volkswagenin taloudellisuudesta.
Onko kysyttavaa?

pyorien paalla ja ndin ne saavat pitavan
otteen liukkaastakin pinnasta. llmajaah-
dytys puolestaan saastda Teiltd vaivan
ajatella moottorin lampétilaa. (lima ei kie-
hu, eika jaady.) Moottorilla ei ole talou-
dellisuuden kanssa muuta tekemista kuin
sen kestavyys. Lyhyt iskunpituus ja al-
heiset kierrokset tekevat Volkswagen-
moottorista hyvin pitkaikaisen. Ja sa-
malla taloudellisen.

6. Volkswagen on voittanut useita ralle-
ja. Kumpaa se oikein on, kilpa-auto
vai rehellinen perheauto?

Perheauto, ehdottomasti. Mutta niin hy-

va perheauto, ettd se menestyy kilpai-

luissakin.

Niin, perheautossa pitaa viihtya. Se on
tarkeinta.

8. Mikai sitten tekee Volkswagenista niin
hauskan ajaa?

Isot pydrédt. Ne kulkevat pienten epata-
saisuuksien yli melkein huomaamatta.
(Ja muuten: Isot renkaat kuluvat paljon
hitaammin kuin pienet.)

Erillisjousitus. Jokainen py6ra toimii tay-
sin erillisena yksikkéni. Taman vuoden
malleihin on liséksi sijoitettu taka-akse-
listoon tasausjousi, jonka vaikutuksen
huomaa tiukassa kaarteessa.

Tayssynkronoitu vaihteisto.

7. Mitd pidatte perheauton tarkeimpana
ominalsuutena?

Tarkeimpana? Jokaisella on omat yksi-
I0lliset vaatimuksensa, joista ei voi tin-
kia. Volkswagenin suosiosta péaatellen
olemme onnistuneet sijoittamaan siihen
hyvin monenlaisia tarkeitd ominaisuuk-
sia.

Mielestimme tarkein ominaisuus on kai-
ken tdman yhdistelma: Se tosiasia, etta
Volkswagenissa viihdytaan. Jokaisella
on mukavasti tilaa, Volkswagenia on

“hauska ajaa ja siina on hauska olla mat-

kustajana.

hallintalaitteet,

Yksinkertaisen varmat
joilla ajaja voi hallita autonsa tilanteessa
kuin tilanteessa.

9. Vield yksl kysymys. Jos haluaa suo-
rittaa koeajon ja tutusiua Volkswa-
gen-malleihin, missd sen vol tehdd?

Talla hetkella Suomessa on 43 Volks-

wagenin piirimyyjéa ja heidan palveluk-

sessaan on noin 200 automyyjaa. Jokai-
nen heista on valmis esittelemaan Teille

Volkswagenin perusteellisesti ja samalla

voitte suorittaa koeajon. (He myds myy-

vat niita.)

Kiitos kysymasta.



Viimeiset kuplat |

Elokuun 12. piivi oli eurooppa-
laisen autokulttuurin kannalta his-
toriallinen. Ms.Franconia toi Mek-
sikosta viimeiset 3 000 Volkswa-
gen-kuplaa. Ne tullaan ottamaan
liikenteeseen liahinnd Saksan liitto-
tasavallassa.

Kuplan valmistus Euroopassa
padttyi vaoden 1978 alussa, mutta
sité on jatkettu Brasiliassa, Meksi-
kossa ja Nigeriassa. Eurooppalaiset
eivit ole helposti tottuneet ole-
maan ilman kaljua kaunotartaan,
ja niinpé sitd on tuotu téinne vuosit-
tain melkoisia madérid. Esimerkiksi
vuonna 1984 tuontiméird oli noin
14 000 kappaletta. Niistd suurin
osa, noin 11 000, meni Saksan liit-
totasavaltaan.

Volkswagen-kupla on yksi kaik-
kien aikojen suosituimmista auto-
malleista, kokonaisen aikakauden
symboli. Kohtuullinen hinta ja suh-
teellisen helppo huollettavuus teki-
vat siiti ensimmiisen todellisen eu-
rooppalaisen  kansanauton, jonka
saattoi nidhda yhtd hyvin Rooman
iltapaiviruuhkassa kuin metsatiella
Rovaniemen takaisissa kairoissa,

Volkswagen-kuplan  suunnitteli
Ferdinand Porsche jo ennen toista
maailmansotaa. Hin esitteli aja-
tuksensa kansanautosta Saksan au-
toteollisuusliitolle  vuoden 1934
alussa. Jo saman vuoden kesikuus-
sa hinen toimistonsa solmi sopi-

AST -85

l1kenteeseen

Eurooppalaisen sodanjilkeisten unelmien tiyttymys, kansanau-

10 Volkswagen-kupla, on hiljakseen poistumassa Euroopan
liikenteestd. Viimeiset tuotiin Meksikosta elokuun alussa.

muksen auton kehittamisesté ja tu-
lokset on sitten nahty maanteills
ympéri maailman.

Kaikkiaan kuplaa on valmistettu
20,6 miljonaa kappaletta, enem-
min kuin mitdén muuta automerk-
kid maailmassa. Télld hetkelld lii-
kenteessd arvioidaan olevan vield
yli kahdeksan miljoonaa kuplaa.

Esimerkiksi Etela-Amerikassa siitd
on monissa maissa tullut suosituin
halpa automerkki, joka on myds
katukuvassa vahvimmin esilld.

Télld hetkelld kuplan aseman
Volkswagenin ykkosmallina on vie-
nyt Volkswagen Golf, jonka val-
mistus on jo yltdnyt yli seitseméin
miljoonan.
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Perjantaina 23. pnd elokuuta 1985

vihdn huo-

shmian ja mittacin 15 knvh nin
Bestysiin sujuu vauhdita,

Wollsburg (Reuter)
® Lihes viilden vuosi-

kymmenen ajan
maailman maanteiti
porrannyt "Kupla™ on
lihestymissa  tiensa
pidta.
® Ensimmilsen
Yolkswagen-kansa-
nauton prototyyppl ra-
kennettiin v, 1936
Natsi-Saksan diktaat-
torin Adolf Hitle-
rin valvovan silmin
alla eika Kuplan voit-
tokulkua tuon Jillkeen
pysdlyttanyt mikidn,
® Merkkid on tuotettu toisen
maailinansodan jilkeen vl 20
miljoonaan kappaletta eli ver-
raltomasti enemmén kuin mi-
tdn muuta automallia.

Halimnuh'\en ja legendan-
risen kestAvd Kupla on péris-
tellyt yli 140 valtion maanteil-
la. Lopullisen silauksen sen
maine sai 1980-luvulla kun
Walt Disney siirsi kaik-
kien rakastaman automallin
elokuvahistoriann.

Nyt Kuplan tulevaisuus on
kuitenkin synkkien pilvien
peittimai.

Lopun alku

® Volkswagen-yhtid  lopetti
Kuplan tuctannon Eurcopassa
jo v. 1978, Viime viikolla Mek-
sikosta  saapuival  viimeiset
3145 "volkkaria” Lansi-Euroo-
pan markkinoille.

Kuplan tuctanto lopetettiin
ostavan yleisén maun muuttu-
esan.  Virtaviivaisemmat luo-
mukset valtasivat markkinat
ja vilme wvuonna Eurcopassa
myytiin enfa vain 14 000 Kup-
laa. Malli on edelleen eras
markkinoiden halvimpia, mut-
ta VW tehtaille ne tuottivat
pelkk&a tappiota,

Kuplan vannoutuneilla ysté-
villa on kuitenkin vield taka-
portti — Meksikossa, Brasili-
assa ja Nigeriassa néitd autoja
valmistetaan yha 120 000 kap-

aletta vuodessa. Yksityishen-

ilét voivat siis niin halutes-

saan tilata Kuplansa yksityisia
teitd, mutta se tulee eritthin
kalliiksi.

VW:n edustaja Peter
Schlelein ei uskalla vield
arvioida milloin  viimeinen
Kupla vydryy pois tehtaiden
liukuhihnoilta.

— lkuisesti mallia ei toki
valmisteta, multa ehk& voisin
luvata tuctannon jatkuvan vie-
l& muutamia vuosia,

T

® Vuodenvaihteessa 1936—137 autossa ol 24 hv moottod,
inka mntol huinpunopsudekal 105 km'h
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kaynadn nelvetoisia Kuplia.

@ Solavuosina 1942—45 Wollsburgissa tuotettin  armeijan

Alamikeen
T-mallin
lybmisesta

® Kuplan alamaki alkoi jyr-
ketd tasaisesti vuodesta 1972,
jolloin se ylitti Fordin T-mallin
lydmatldmand pidetyn koko-
naistuotantoenndityksen eli
runsaat 15 miljoonaa kappa-
letta.

VW-yhtidssa oli jo vuosia ai-
kaisemnmin lodettu, ettei se voi
luottaa ikuisesti yli 30 vuotla
aikai i itelt
autoon ja niinpd Kuplan seu-
raajal olivatkin jo valmiina
tehtaan piirustuslaudoilla,

Uusia uria VW lahti auko-
maan vuonna 1973 ja uudet
mallit seurasivat loisiaan no-
peassa lahdissa. Golf on yh-
tién mukaan nyt autcjen histo-
rian nopeimmin myyva malli
ja perinyt kuplan yhtién raha-
sampona.

Wolkswagen on msailman
viidenneksi suurin  autojen
tuottaja ja sen tehtaat 130 000
asukkaan Wollsburgissa oval
kohonneet paikalle, joka oli
aikoinaan pelkk3s hyttysten
valtaamaa rémeikkod.

Kunnia kolmelle

@ Kuplan menestyksesth
kuuluu  kunnia lihinnd kol
melle ihmiselle. Ferdinand
Forsche suunnitteli sen,

Porsche esitteli suunnitel-
manss jo v. 1934 ja Hitler, joka
oli innokas autojen ystavh
vaikkei ratin takana viihtynyt-
k&dn, havaitsi Saksan kansan
"motoriseimisen™ propa-
ganda-arvon,

Kun loinen maailmansota
puhkesi syyskuussa 1939 teh-
taat siirtyiviit tuottamaan asei-
ta ja sotlasajoneuvojs. Sodan
loppuun mennessa Kuplia oli
valmistettu vain 630 kappalet-
ta ja tehtaat oli pommiteltu
lahes maan tasalle.

Britit auttoivat
alkuun

® Saksan tappion jilkeen
Wolfsburg ympéristéineen sai
brittilfiset miehittajat ja Hitle-
rin suunnitelmat alkoivat kan-
taa hedelmas. Britit organisoi-
vat tehtaiden korjaustydt ja ti-
lasivat 20 000 kuplaa, joiden
ansiosta tuotanto paasi heti
vauhtiin.

V. 1848 englantilaiset nimit-
tivat Nordhoilin tehtaiden joh-
tajaksi. Yhlidla tarjottiin ame-
rikkalaiselle Fordille, mutta se
kieltdytyl kunniasta ja niinpi
tehtaat  luovutettiin® lo u!:t‘a
Lansi-Saksan uudelle hallituk-
selle,

Tuon jilkeen Volkswagenin
tarina on kaikkien tuntemaa
historiallista voittokulkua.

Ja vaikka tuotannon lopet

Hitler listi kar
tuotannon v, 1938 ja Hein-
rich Nordhofl rakensi
tehtaal uudelleen sodan jil-
keen ja johti niith 20 vuoden
ajan.

19A1

taminen  jo  haA&dmaladkin
Volkswagen ) , el
tei viimeinen Kupla havia
maailman maanteilld ennen
kuin joskus pitkalla ensi vuosi
tuhannen puoclella.

TONY CARRITT




automuseonsa ovet
tehtaan ulkopuolella
Wolfsburgin
kaupungissa. Pinta-
alaltaan 5 000 m%n
tiloissa esitellaan
autoilun ja
Volkswagenin historiaa,
nykypdivaa seka eraita
teknologian
tulevaisuuden nakymia.

D D D Museossa on

noin 100 nédyttelykohdetta,
joista 70 on historiallisia auto-
malleja.

Kuplalla on Iuonnollisesti
keskeinen asema museon tilois-
sa. Vuoden 1938 Kuplan pro-
totyyppi edustaa vanhinta mal-
listoa. Mukana ovat mm. mil-
joonas Kupla, Hem

ller-Cabrio-
let, maailmanmestari-Kupla
vuodelta 1972, kahdeskymme-
nesmiljoonas Kupla Meksikos-
t4, maastoversio sekd uiva Sch-
wimmWagen.

A
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Tuotannosta poistuneet
Volkswagen 1500-mallisto,
411/412 ja ensimmaiset Trans-
porterit ovat nykypolven autoi-
lijoiden tarkasteltavina ndytte-
lytiloissa, jonka kokoelmat
vaihtuvat ajoittain.

Konserniin kuuluvan Audi
AG:n mallisto on paikallaan
museossa kuten Audi-merkin
takana olleet Horch-, DKW- ja
Wanderer-merkkiset autohis-
toriaa tehneet mallit.

Autotekniikan ja tuotanto-
tekniikkaan seki tutkimustoi*
mintaan littyvid laitteita on
selventimissd  autoteollisuu-
den laajaa toiminta-aluetta.

Volkswagen on tuonut mu-
seoon lukuisia prototyyppeji

; IL-_..C/“_ e /—_]- -\‘__'

VOLKSWAGENIN AUTOMUSEO
WOLFSBURGISSA AVATTU

Etualalla on Ferdinand Porschen
suunnittelema ja NSU:n valmistama
kansanauton prototyyppi vuodelta
1834. Sen takana on ensimmainen
Kuplan kokeilumalli 1938 ja takana
erilaisia Kuplan versioita eri
aikakausilta.

sekd kehitelmid, joita tehdas ei
aikaisemmin ole julkisesti esi-
tellyt. Prototyypit ovat jo auto-
historiaa silld vanhimmat esilld
olevat mallit ovat vuosilta 1951
ja 1955: DKW FX muovikori-
neen ja Volkswagen EA 48

mini-prototyyppina. D



Volkkariyhdistyksen tarra

Yhdistykselldmme on oma tarra. Sen kuva-aihe on monille
VW-kuljettajille tuttu. Kuva symbolisoi "Susilinnaa',

Wolfsburgia, joka on monien Volkswagenien syntymdkaupunki.

Tarran koko on n.75 mm ja sitd on kahta eri tyyppid:
1) Pddltdpdin liimattava (kuva pddlld ja liima takana).

2) Ikkunan taakse liimattava (liima ja kuva samalla puolella).

Tarrojen vidrit:

-Kuvassa ndkuvdt tummat osat ovat mustia,

-Muut osat ovat tyypissd 1) kiiltdvdd kromia ja tyypissd 2)
hieman himmed#mpid (hopean harmaa).

Tarrojen hinta on 10,-/kpl ja niitd on ostettavissa yhdistyksen
tarramestarilta:
Mikko Sippo (puh. 90-468 2101)
Servin Mai jantie 10 G 89
02150 Espoo

Jos haluat ostaa tarroja, niin ldhetd tilauksesi em. osoitteeseen
ja muista mainita haluamasi tarratyypit ja mddrdt sekd nimesi

ja osoitteesi.

[iitd oheen tarroja vastaava middrd kymppejd tai kuitti suori-
tetusta maksusta yhdistyksen tilille: SYP-Turku 205 721-65 568,

niin saat paluupostissa haluamasi tarrat.
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FVWA Helsingin jasos tiedottaa:

Helsingin jaos kokoontuu jdlleen T6516n kisahallin
liikenneopetusluokassa joka toinen keskiviikko (parittomat
viiket) klo 19.00. 8iis 25.9., 10.10,., 24,10, Ine,

Osoitehan on Paavo Nurmenkuja 1.

Sunnuntaisin klo 15.00 viikottainen kohtaamispaikka
Vallikallion Shell-asema, Kehd I varrella, n. 1km
Maxi-Marketista itddn. (puh. luett. kartta 23).

Kaikki FVWA:n jdsenet ldheltd ja kaukaa toivotetaan

tervetulleiksi.

- em en wn em e e e mm mm s e em Em mm mm we es s am S s S e = am S e e e =

VAASAN JAQS
Nyt on Vaasassakin yhdyshenkild jos joku kulkee tad118pdin
niin ota yhteyttd nimeni on: Reijo Ojajdrvi os: Pentintie
65280 Vaasa puh:961/212743, Niin voin esitelld meidsdn toi-
mintaa, Kokoonnumme kahden viikon vidlein Vesterviikin uima-
rannalla kes#disin, talveksi ei olla keksitty paikkaa vielsd,
eikohén seki j&rjesty niin voin ilmotella jdlestipdin sen
sitte. Ei muutaku pit&kdd hyvdd huolta VOLKKARISTANNE
terv, VAASALAISET

....................................................
............................................................

Turun jaos tiedottaa:

Volkkariyhdistyksen Turun jaoksen yhteyshenkils on

Kalle Mdkelsd
Signalistinkuja 17 A 3
20350 Turku

Puh. 921- 483 266
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BUGINFINN 1085

PALKANE 09-11.08.1985

Olimme taas kerran Pdlkidneelld, silld sielldhdn meilld oli
BUG IN FINN -tapahtuma. Se oli jo kolmas BUG IN FINN,sillid
ensimmdinen kertahan oli jo vuonna 1983.

Tdnd vuonna vdked oli paikalla kiitettdvdsti, eniten tdhdn
mennessd., Ihmisid toista sataa ja autoja hieman vidhemmin
(laskiko niitd kukaan?). Osa tuli jo perjantaina ja osa
lauantaina. Lauantaina kilpailtiin ja saunottiin, innokkaim-
mat klo O3 asti, ehkd pitempddnkin? Tlmatkin sattuivat koh-
dalleen, mitd nyt yolld pieni ukkonen jyrdhteli., Ne jdsenet,
jotka eivdt mukana olleet, katselkaa kuvia ja koettakaa

"olla mukana", silld oli tosi hyvd reissu, Great You Know.

Viimeiseen lauseeseen yhtyisi varmaan my&s Scott Yoder, jonka
kotimaa on USA ja hdn piti my6s BUG IN FINN:stid.

Hauskaa vuoden jatkoa ja seuraavien tapahtumien odottelua.

t. Macke

Tapahtuman ainoa Cabriolet (VW 1303 LS -72) tuli Sein#djoelta.



Vuoden Volkkari 1985, People$d Choice-ddnestyksen
voittaja. Harmaa hienosti entisdity umpipaketti
vm. -60 ja om. peter Nordstrsm Porvoosta.
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People’s choice-iddnestyksen 3. tila VW:1lle BCP-85 Hkiin.



Turon tuoma ratti tdssi saa kyytid, heittdmdssd Ari

Var jonen Raumalta.

Taas saa ratti kyytid, ohjaimessa Vessu Vesterinen

Helsingistid,



Puujalkakdvelyhdn se siind menossa. Jouni Teronen

vastaan Heikki Matilainen, Matilainen voitti.

En tiedd mikd on, mutta taas mennddn.



Timo Koistinen siind ihmettelee tikkojen lentoratoja.

No niin, Vessuhan se siind tikkaa heittdd, tai heitti.



< Ees

Lasten piirustuskilpailun tulokset siind nghtdvissH,

Tuomarit Jatta ja Vel jo arvostelemassa.

Onnelliset palkinnonsaajat ylpeind esittelevdt

palkinto jaan.
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Pdlkdneelld kilpailtujen lajien parhaat

Ratinheitto, naiset

1. Erja Koistinen, Vantaa
2. Sari Vydrypuro, Helsinki
3. Tanja Sdteri, Vantaa

Tikanheitto, naiset tulos
1. Anna Kaukinen, Kutajdarvi 21
2. BEine Keskitalo, Kemi 21
3, Tanja Sdteri, Vantaa 2

Tikanheitto, lapset

1. Tero Vesterinen, Vantaa 14
2. Tommi Vesterinen, Vantaa 10
3. Mikko Vei jonen, Helsinki 8

VW-osien tietokilpailu ( joukkue)

1. Olvi I-team, Helsinki
Timo Koistinen
Macke Rapanen
Teppo Vel jonen
Kimmo Vei jonen

2, Vaasa-team
Rani Koski
Kimmo Koski

Ratinheitto, miehet

1. Reino Tenojdrvi, Helsinki
2, Vessu Vesterinen, Vantaa
3. Ari Varjonen, Rauma

Tikenheitto, miehet tulos

1. Ilpo Puustinen, Helsinki 28
2. Kurre Oravainen, Helsinki 38
3., Kimmo Veijonen, Helsinki £7

Puujalkakdvely

1. Kimmo Vei jonen, Helsinki
2, Heikki Matilainen, Hyryld
3. Reino Teno jarvi, Helsinki

3., Team: (Helsinki)
Paul Kallonen
Jarkko Orasjdarvi
Matti Nurmi
Tanja Sdteri

Kauimmalta kdrsinyt,eli pisimmdltd Pdlkéneelle VW:11d tullut

oli Pertti Tikkala, Simo 630 km.

Lasten piirustuskilpailussa taso oli kova ja palkinnot 1&ysivit

voittajansa., Samoin arvat myytiin
jat saivat omansa.

loppuun ja onnelliset voitta-

People’s choice -Hinestyksen tulokset:

1., UMX-866 2% gdntd 8. XAE-450

9. ¥JE-345 8 9, AJB-789
3, BCP-85 e 10. USM-516
4, TOR=-45 5 i 11. UJT-665
5. AFN-36 - 12. BS0-40
B, 'BC-BE7 4 @ 13, HTS-214
¥, T2 % .n 14, OHL-40

2 dantd 15. BSD=40 1 #Hdni

2 n 16 =17 4 ¥

2 " 17. AKE=-64 1 ©

1 d&ni 18, UM-100 1 "

1 n 19. N DS-2688 1 d#ni
n

o

Suomen Volkkariyhdistys kiittdd kaikkia arpajais- ja kilpailu-
palkintojen lahjoittajia sekd kaikkia jdsenid ja touhuporukoita,
jotka mahdollistivat tdmdn kivan viikonlopun. Kaikkea hyvidd
jatkossa ja ldmmintd syssyd toivottaen.
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Muistikuvia ja kuvia
PALKANEELTA 1985

Volkkareita - Kuplia, Paketteja, Kirppuja - auringonpaistetta, ukkosta,
sadekuuroja, kilpailuja, saunomista ja mukavaa yhdessdoloa. Tatd kaik-
kea oli tarjolla tdmanvuotisessa kokoontumisajossa perjantaista sunnun-
taihin.

Mukana o1i enemmdn joukkoa kuin aikaisempina vuosina ja mikd muka-

Ja sunnuntain valisend yond kaatamalla, olivat pdivdat kuitenkin kauniita
Jja lampoisid.

Kilpailuihin osallistuttiin kiitettdvdsti ja ne olivat tiukkoja
kamppailuja. Ohjelman ulkopuolelta jarjestettyyn puujalkakisaan osal-
Tistui yhteensa 20 rohkeaa, joilla ei ollut korkean paikan kammoa.

Kovin kunto oli Veijosen Kimmolla, joka voitti tiukassa loppukamppai-
Tussa Heikki "Vdingmdinen" Matilaisen ja sai palkinnoksi tamperelaisen
Finnwalker Oy:n lahjoittaman STARLA-d@dnenvaimentajan.

Vuoden 1985 Volkkarin onnellinen omistaja oli jalleen Peter Nordstrom
Porvoosta. Kylld tdytyy ihailla kaverin innostusta autojen kunnostukseen,
kun voitto tulee perdattdaisinad vuosina. Onneksi olkoon vield nain jalkeen-
kinpdin.

Tdllainen vuosittain tapahtuva yhteinen kokoontuminen on ihan mukava
asia. Ohjelmassa saisi ehkd olla vdahan myds asiapitoisia aiheita, esim.
yhtend pdivdna jonkinlainen "paneeli", jossa voisi esittdad kysymyksia,
Jos on ongelmia auton kunnostukseen tai varaosien hankkimiseen 1liitty-
vissd asioissa. Ammattitaitoisia vastaajia yhdistyksen jasenista
kylla 10ytyy. Ohjelmaehdotuksia voisi tietysti esittdad jokainen - saatai-
siinhan ndin uusia vaihtoehtoja kokoontumisajon ohjelmaan.

Yksi ehdotus minulla olisi jo ensi vuoden kokoontumista ajatellen
(tdmd johtuu siitd, ettd tuo muisti alkaa jo ndin vanhemmalla id114
pettda). O01lisi mukava jos jokaisella olisi nimilappu rinnassa, vaikkapa
etunimi ja paikkakunta mistd on kotoisin, tultaisiin tutuiksi paljon
helpommin. Ainakin ndin tamperelaisena ei millddn tahdo muistaa nimia,

Kun emme tapaa s@aannollisesti.



Positiivisia asioita Pdlkdneelld olivat sekd yhdistyksen oma valoku-
kansio sekd muutamilla jasenilld mukana ollut oma kuvakokoelma.
Siind kuvia katsellessa tuli vertailtua kokemuksia matkoilta ja samalla
tutustuttiinkin. Joten ensi vuonna valokuvat mukaan, kuvien tasosta
viis, pddasia, ettd on mahdollisimman paljon erilaista katseltavaa.

Syksy on kdsilla ja kesan lampimat ajat kohta muistoissa. Muistojen
Joukkoon siirtyy myos Palkdaneen viikonloppu, mutta onhan kesi ensi
vuonnakin ja toivottavasti tapaamme silloin entistd suuremmalla joukolla.

Tamperelaisittain
Riitta Ja Veijo Peltomies (IU-227 ja HCS-489)

Kuplia, Paketteja ja
Kirppu mukana kuvassa




-
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Vesterisen Emannan tyylindyte ohjauspydrdn heitossa.

Puujalkakisan ensimmdinen karsintaerd.
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Puujalkakisan voittaja Vuoden 1985 Volkkari ja

Kimmo Veijonen. onnellinen omistaja.
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KUKAAN ET TIEDA,KUINKA VANHAKSI....

Olen silloin t&lloin ajatellut yl18 olevaa hokemaa. 0Olisiko tuo nyt sit-
ten niin, ettd vuoden 38:n malli ajelee ja kummittelee vield jossain,et-
tei vain Saksan maan autobaancilla. Olisihan se sievdd, Jjos mainittuja
vuosimalleja hurahtelee nykyautojen joukossa vield téndkin pdivanad. Ei
sen tarvitse seurassa hdvetd, el tosiaan. Vai oletteko lukeneet T&mén a-
jan autojen koeajoselostuksia? On kuulkaa surkeata luettavaa., Heti aluk-
si todetaan ilmanvastuksen saadun niin ja niin alas, eli vapaasti suomen-
nettuna kyseinen malli on vield luiskampi ja luihumpi kuin kanssakilpai-
1i jansa. Kukaan ei uskalla Rolls—-Roycea lukuunottamatta endd valmistaa
yksiltllisid, silmé&& hivelevid koreja, Jjossa auton piirtédjélle ja suun-
nittajalle olisi annettu vapaat kddet, Entd sitten materiaalit nykysuk-
kuloissa? Juu,. muovia, muovia Jja vield muovia. Miss& on kromi, jota voi-
si kiilloittaa ja josta voisi olla ylped? Itsekantava kori? Romukauppi-
aat hykertelevdt ké&sidédn, heillehdn se tulee ja pian tuleekin. Nykimista
ja pysdhtelyd kesken ajon., Nykyajan auton s&&dot ovat pielessd jo teh-
taalta l&htiessd. Muu kestdvyys? Oven kahvaa ja ikkunannostinta tarttuu
koeajajan kateen jo ensimmé&isen sadan kilometrin matkella. Auton tekni-
nen puoli on saatu sen verran monimukaiseksi, ettd tavallinen autokor-
jaamo kieltdytyy ottamasta niité& vastaan. Kallis merkkikorjaamo on vel-
voitettu ottamaan sen (hyvd& korvausta Uastaan]. Eri asia, miksik# se
sielld tulee. Vain harvalla korjaamolla on tietddkseni eletroniikan a-—
siantuntijoita, Jja elektroniikkaahan nykyautot ovat pullollasan. Kun sit-
ten 20:n-30:n vuoden pddstd nykysukkuloita pit&isi entisgida, niin etpé-
hé&n tydstd etkd muotoile muovia. Takaan, ettei nykyisiin, tihe&sti muut-
tuviin malleihin liioin osteta osia hyllyiltd, etkd@ sen puoleen mistdén
muualtakaan. Té&hdnhidn Kuplan kestdvyys suuresti nojautuu, ettd kdytet-
tiin ensiluokkaisia materiaaleja Jja kerran koettuja ja hyvdksi havait-
tuja ratkaisuja kiytettiin vuodesta vuoteen. T#k#éldinen(ruotsalainen)

TV toimittaja kahmaisi vuoden 76 Golfista takaikkunan alta kourallansa,
Aukaisi kouransa TV kameroiden edessd ja mitds ndhtiin? Jjuu mureista,
ruskeata, entistZ peltid, En yht&dn ibmettele, kun t&&11& saa 74:n Kup-
lan hinnalla n. 2 kpl VW-Passatia samalta vuodelta ja 75:n Golfeja n.
2-3:een kanpaleeseen. No, eivdtpd ole liioin kyseisten mallien omista-
jat yhdistyksi#&k&8in perustaneet, saattaapi auto levitd tielle kerhota-

paamisiin ajettaessa. Kuplat tulevat perille, Lue seuraava sivu. TACK,



Ruotsissa on vietetty t&nd vuona, kesdkuun 8, pdivénd, autom sata-vuotisjuhlia.
Eri puwolilla Ruotsia, kaikilla suuremmilla paikkakunnilla,kokoontuivat merkki-
kerhot aamupdivdlld erikseen ja iltapédivdlld yhdessé& wiett&md&m tapausta.Ruot-
sin Vﬂayhdistys oli tieten mukana ja tdssd@ muutama kuvekin paikalta., YIh#&lld
pitkd riwvi vm,60 ja sitd vanhempia yksiloitd, Alekuvassa ainoa entisdity’ nel-
jﬁstagmaghan:tuodqsta um, 48:sta,

Mitem olisi, néytetd&nkd Ruotsim W-Veikkosille, ettd osataan mekim entisti-
déd Kuplia. Laitetaan automme siihen kuntoon, kun olivat nauhalta 1§htiassé§n!
Verustetaan ne vain sallituilla lisdvarusteilla, Kuitenkin niin olkoor, etts
annetaan kaikkien kukkien kukkia ja ken haluaa, kustomoikoor, (muunnelkoon),
Kuitenkin origineali ilma jé&hdytteinen,(Kupla,Karman Ghia) saa mielen herkdk-
si ja silmddn kyyneleen,
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HEIPPA VW-VAKI

Sattui tuossa kesdllad sellainen tuuri, ettd sain -62:seni seuraksi, pois-
vientihintaan, vanhemman Kuplan raadon. Vuosimalli lienee -51/52. Siind
on jaettu takalasi ja ovissa ei ole tuuletusikkunoita (oven laseissa
tuuletusaukot yldreunassa). Ovien edessd on pienet tuuletusluukut ja
siind on 16" vanteet. puskurit ovat kapeat ja torvenritilat pienet pyo-
redt. Vilkut ovat keskitolpassa ja sen koristelistat ovat kapeat (alu-
miinia?) Tyyppi kilvessa valm:nro on 1-0346864 ja kilven alla on numero
288864. Kilvessd mainitaan vuosimalliksi (Baujahr) 1952. Joten onko se
-51:nen, vai alkuvuodesta -52 valmistettu? Se on melko surkeassa kunnos-
sa viidentoista (15) metsdssaseisomisvuoden jdlkeen, mm Tattia on penk-
kien kohdalta tdysin poisruostunut. Siita puuttuu mm moottori ja taka-
valot ja takapelti on kivilla taysin muodottomaksi hakattu. Ruoste on
ainoa jota ei puutu. Millaiset ne takavalot ovat olleet,pienet pyoreadt
vaisoikeahkot? Auton kunnostuksesta ei tdssd vaiheessa ole viela tar-
kempaa tietoa rahan ym puutteessa,mutta pienimuotoinen osien kasaan
haalinta on kokoajan kdynnissa. Mutta pddasia tdlld hetkella on etta
pdinvastoin.

Terveisin PETE
PS. Onko Suomessa saatavana Kuplista ym VW:std kirjallisuutta.(vaikka
englannin kielistakin). Jos on niin mitd ja mistda?! Varsinkin VW-histo-

riikit kiinnostaisi.

Englannin ja saksankielista VW-kirjallisuutta mainostaa ainakin
MULTILIBRO QY niminen autokirjojen erikoismyymdald kerholehtemme
taman vuoden ensimmaisessd numerossa (helmikuussa). Postimyyntiti-
laukset ja tiedustelut puhelimitse aukioloaikojen ulkopuolella,
arkisin klo 9-16, puh.90-881 133/Mustonen tai 90-288 660/11101-
nen.

(aukioloajat: ti 17-19, pe 16-19, la 10-14)
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SANALAATIKKO

L.VOLKSWAGEN A Y AB U A T R Z2T0O P RAY
2.VW DBGOGCCERYITI S I NATSIN
3.KUPLA JRCGEDEILI Z 71 E¥YPN¥X
4,CALIFORNIA I HEDGRPEPTETZHEVYR 4 0LV 4
5.L0O0K BRESGSEITITIINAUCREREILBS
6.FYWA KGLNSNAWIELEGEOTMGT A C
7.0VYALWINDOW MOOROCEDTAEAT I ATITNIY
8.SPLITWINDCW SREGCP2Pada RBUGPBCNNT LD
9.WOLFSBURG T U YA KK A AU REDTLN A ¥ 1
10.MOON TI1 ¥V GO0 RRDPETOUEGNITGL O S
11.CRUISIN L %60 ELWI NN ¥WHGOGU
12.KARMANN e K L1 O RNIAG GE 2 W T 1
13.GHIA 3 U RN UTKUTPEPL -4 72 T BI%
14.BAJA ET T ZWEe LB 3B URGET &EAN
15.8UG 22X B J T HN KO TI INAEHV W ORN
16.DRESSER A AN A A A A AN A A A A A AN E A
17.0RGINAL 19.BURNOUT
18.DRAG 20.G0

Sanat voivat olla nuolien osoittamissa suunnissa.

(E1 sisakkain)
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suuri kansa hoyry vaunut

= WUOLKSWAGEN KIINAKSI !

M.
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FOR SALE FOR SALE FOR SALE FOR SALE FOR SALE FOR SALE

MYYN

12 V vaihtovirtalaturin, 12 V tasavirtalaturin
Kuplan ovet vm: -67, -63

Hyvat 135-15 Michelin kesarenkaat

Kuplan (1,5 1) laatikko -68

Kuplan (1,2 1) laatikko -63

Corollan korkeaselkdiset etupenkit

puh. 915-145 658/Mikko

Haluaisin ostaa -65 kuplaani:

-lukittava vaihdekeppi, jossa samassa on virtalukko,
-pienet, lipoilla varustetut sumuvalot, merkkid Hella ja
valmistetttu 60-luvulla.

- avattavat takasivulasit

Soita iltaisin puh. 90-566 3027 Macke

MYYDAAN

Karmann Chia -6

katsastettu viimeksi -78,
suhteellisen hyvin sdilynyt,

myyddan tarjousten perusteella.

puh. 914-20 473/Tapio Kivenne

Suomen Volkkariyhdistyksen Turunjaoston Jjadsenet
Esg Mdkeld ja Antti Mattila ilmottavat td11ld kir-
Jpltuksella ettd lopetamme kaikki toimintamme yh-
distyksen puitteissa.

— 9 P 7
/;7 t/{il I — ) =4 4] K e g
\__y:;r{,‘/.’ | i v éf,c{- N5 /i

( "J'(':'- 77
- WS Py s : _ ( {‘(-(/(W’
Esa Miakeld Antti Mattila
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TARVITSETKO HYVAN VOLKSWAGENIN?
Joudun myymdin osan Volkkareistani saadakseni rahaa
opiskeiuun. siksi olen valmis luopumaan kahdesta mustasta
Volkkarista, toinen on 76 mallin umpipaku (V8 1/78) 1600cc
koneella varustettuna ja runsailla lisdvarusteilla.
Hinta on 8500,~ mk kdteisellid, ja toinen auto on 66 mallin
musta kupla mydskin 1600cc koneella ja tosi runsailla
lisdvarusteilla lastattuna. Hinta on 11500,- mk,.
Molemmat autot ovat ajokuntoisia ja tekniikaltaan hyvii,
mutta piddltdpdin kdytetyn ndkoisid.
Jos olet kiinnostunut autoistani, niin minut tavoitat
parhaiten puhelimitse ilta-yostid numerosta 90-483515,

t: REPA

P,S. Emmd nditd hommia lopeta...

|
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Myyddaan

Virtalukko

12V Akku

Kuplan takaikkunasdleikko

Kuplan helmojen kor jaussarija

1 Kpl 1600CC Kaksireikainen kansi

2 Kpl 1500CC Yksireikdisiia kansia
Jenkkivilkut eteen tdydelliset

Tavalliset vilkut eteen tadydelliset

1500CC Scat suurtehodljypumppu

2 Kpl 1600CC Oljypumppuija

1 Kpl 1500cC Oljypumppu

Pari balogen umpioita+polttimot

1500CC Lobhko,kiertokanget ja kampiakseli
1500CC Kytkinasetelma+vaubhtipyora

1300CC AB Lobko,kiertokanget ja kampiakseli
Kapeat kromilistat sarja

5,5 Tuuman tykkivanteet renkailla 165X15 ja 195X15
Pari 225X14 Kes3drenkaita

12V Laturi+laturinjalka

2 Kpl Flektikoppia iso ja pieni

Moottorin kallistuksen tuki

Pari putkipuskureita

1500CcC Virranjabhaja ja polttoainepumppu
1500CC ja 1600CC Kaasuttimet ja varaosat
1300CC ja 1500CC Kor jauskirja+sanasto

2 Kpl Kaksireikdistenkansien imusarjat

2 Sarjaa 1535CC Sylinteri ja mantd sarjoja
Sabhkotorvet+rele

Latausrele+muita releita

2 Kpl Kaasuvaijereita

California loock vilkut

12V Tuulilasinpyybkijoidenmoottori+vivusto
Kynsisuojat ovenkahvojen alle

1300CC ja 1500CC Nokkaakseleita

Rulla turvavyot /g&@ ﬂ?é;/;vﬁ-%ﬂg)
California loock Mittari

Takaluukuntekstit "Volkswagen,vw 1600 ja 1200"
Takaluukun lukko lukollinen

YM.YM.YM.YM.YM.YM.YM. Pikkuosaa ja nippeleita

Tan RParnanan QN /R0R72R
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SEURAAVA LEHTI

Hyvd Volkkariyhdistyksen jdsen, kirjoita,piirrd tai hanki

mainos yhteiseen lehteemme.

-Seuraava Kupla -lehti ilmestyy 01.12.85

-3iihen tarkoitettujen juttujen on oltava toimituksessa
viimeistddn 26,10.85 mennessi.,

-Toimitusvuorossa on Helsingin Jaos. Osoite, johon

lihetdt juttusi, kuvasi tal hankkimasi mainoksen on:

Kimmo Vei jonen
Kaskitie 12
00630 Helsinki

Kirjoita (koneella) tai piirrd mistd vain - aihe on vapaa.
Mieluiten tietenkin huomioonottaen yleinen kiinnostavuus (=vW).
Kerro vaikka vitsi, kirjoita p#dkirjoitus tai piirrd kansikuva.
Tdarkeintd el ole sanoman pituus vaan se, ettd teemme yhdessi

monipuolisen ja kiinnostavan lehden.

Vihjeeksi luettelemme lehden eri osastoja, joihin voisit

sijoittaa kirjoituksesi tai piirroksesi:

Kansikuva - piirrd kansikuva

Pddkirjoitus - kirjoita kannanotto

Jutut

-Kirjoita Volkkarista tai muusta kiinnostavasta yleisaiheesta.
Eri tyypit, tekniikka, vuosimallit, huolto, rakentaminen, testit
-Kirjoita rakkaimmastasi; eli lyhyt kertomus Volkkarista, jonka
olet itse omistanut, rakentanut, muuttanut, entisdinyt tms.
-Kerro VW-kerhon toiminnasta, kokouksista, tapaamisista ym.
niille, joilla ei ollut mahdollisuutta olla mukana.

-Kerro pakina, vitsi tai runo, piirrd sarjakuva tai pilakuva.
-Kirjoita haastattelu/haastelu. Esim poliisin, katsastus-

miehen tai muun mukavan virkamiehen kanssa.

Tiedotukset - eli kerro kun tiedsdt jotakin:
-Eri jaoksien (paikkakuntien) kokoontumisajat ja -paikat.

of ow

- e w
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-FWA ry:n yhteiset tapahtumat, kokoukset, kokoontumisajot,
kiihdytyskilpailut, autondyttelyt, pick-nickit ym.

-Jdsenasiat, jdsenmaksuasiat, jdsenluettelot, osoitteet,
jisenten autot, kerhon toimihenkilst jne.

-Kerro kuulumisia muiden maiden VW-kerhoista ja VW-toiminnasta.

Yleistnosasto

-Kiitd, kerro, purnaa, neuvo ...

2
Kysykdd meiltd -osasto ?°
-Esiintyykd ongelmia tai tilapdistd tiedottomuutta? -V lHdkdri
vastaa. Eli kysy VW:std, toimitus vastaa- ellei heti, niin

ainakin seuraavassa numerossa,

Pulmakulma
-Keksi tietokilpailuja, arvoituksia, ristisanatehtivii...

Eli keksi pdhkinditd purtavaksi.

Kirpputori (ilmainen jdsenille)
-Ostetaan, myydddn, vaihdetaan tai annetaan hyvdin perheeseen,

Vid-aiheisia piirustuksia
-Piirrd VW- aiheisia piirroksia liitettdvidksi juttujen lomaan

tai sivujen tdydennykseksi.

Mainokset - Hanki mainos julkaistavaksi té@ssd lehdessi.

-Pyydd tutultasi, kaveriltasi, kauppiaaltasi, tydpaikastasi
tai tutusta firmasta ilmoitus.

-Lehden painos on 300 kpl.

-Hinnat 1/1 sivu 480,- ja 1/2 sivu 280,- mk.

-Maksu suoritetasn FVWA ry:n tilille SYP-Turku no.205721-65568,
viimeinen maksupdivid on se pdivd jolloin materiaalin on
oltava lehden toimituksessa.

-Mainoksen on oltava mustavalkoinen (lehti tehd&dn kopioimalla).
Tai jos saat 300 kpl A4-kokoisia mainoksia (vaikka vdrillisid-
kin), niin ne voidaan liittdd yhtend sivuna lehteen.

-Lihetd hankkimasi mainos lehden toimitukseen sisddnjatto-
pdivddEn mennessd.,

Mainoksia, joita ei ole maksettu, ei luonnollisestikaan julkaista.



Ndin Kirjoitan
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tdhdn Kupla -lehteen

Ohjeet, joiden

ja varmistamme,

1)

2)

3)

5)

6)

Paperi

Teksti

Marginaalit

Kieli

Valokuvat

Pikkujutut

avulla sasamme lehtemme ulkoasun yhtenidiseksi

ettd muut ymmartdvat sanomamme.

-Kdytdn A4-kokoista valkoista, ruudutonta

paperia.

-Kirjoitan koneella. Kaikki tekstit ja piir-

rokset kirjoitan/piirrdan puhtaaksi asti.

-Paperin reunoihin jdtettdvdt tyhjdt alueet,
Paperin yld- ja alalaitaan sekd vasempaan
reunaan jatdn %0 mm marginaalit. Oikeaan

reunaan riittdd n.20 mm.

-Kir joitan mahdollisimman ymmédrrettédvidid ja
julkaisukelpoista kieltd. En kdytd voima-

sano ja.

~Juttuuni voin 1liittdd myos valokuvia. Jos
haluan saada kuvani takaisin, kirjoitan kuvan
taakse (tarralle) nimeni ja osoitteeni.
Oheen 1liit&n myds postimerkilld ja osoitteella

varustetun palautuskir jekuoren.

-Alle A4-kokoiset jutut, ostetaan, myydddn jne.
ilmoitukset kirjoitan/piirrin myos puhtaaksi
asti., (Toimitus vain yhdistelee useita tdl-

laisia juttuja A4-sivuiksi).
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VW-KAVEREIDEN LUONA RUOTSISSA

Tdamé& tarina sai alkunsa pienestd jutusta jossain ruotsalaisessa autoleh-
dessd. Artikkelissa kerrottiin Volkswagen-kerhosta ja siind oli myds
mainittu kerhon osoite. Olin juuri jarkiperdistédnyt harrastuksiani ja vaih-
tanut Valiantin '55 Kuplaan, joten VW-kuume oli vakavaa laatua. Tilasin
valittomaéasti liittymiskaavakkeen ja pian se paluupostissa tulikin. Mukaan
oli viela liitetty uusin numero kerholehdestéd - se késitteli vastapidettya
kansainvélista VW-meetid, joten aihepiirikin oli mitd mielenkiintoisin.
Samalla kun postitin liittymiskaavakkeen, tilasin kaikki loputkin ilmesty-
neet "Folkvagnen'"-lehdet. Enpé juuri pettynyt investointiin, silld muutkin
numerot suorastaan pursuivat historiallista tietoa, sellaista, mista
minulla ei aiemmin ollut minkéaé&nlaista hajua. Erityisesti sytytti erdan
lehden erikoisartikkeli lisdvarusteista.

Lisdvarusteasia jdi kytemé&#an mieleen. Viisvitonen olisi kylld periaatteessa
sellainen, ettd sitd voisi ryhtyd varustelemaan, mutta koska auton sisustus
oli varsin puutteellinen ja muutenkin korjaukset olivat vdhemmén alku-
perdishenkisia, en suhtautunut vakavasti auton varusteluun.

Kunnes kesdlld -83 tormasin maailman hienoimpaan viiskolmoseen, tuplataka-
ikkunoilla varustettuun "Zwitteriin". Autossa oli jo ostohetkelld muutamia
varusteita ja talven aikana niita oli mukavaa keratéa lisdaa. Suurena apuna

oli osien hankinnassa juuri ruotsin kerho. Loppukes&lld -84 oli autossa
sitten jo sen verran rojua, ettd sitd rohkenisi esitelld vaikka
Ruotsissakin.

Sopiva tilaisuus tuli syksylld, kun Sollentunassa, Tukholman esikaupungissa
jérjestettiin "Bilen Genom Tiderna" -autondayttely. Tiesin, ettd VW-klubi
oli vuosittain ollut mukana nayttelyssd, joten otin yhteyttd kerhon puheen-
johtajaan Per Kérselliin. Pelle vaikutti erittdin kiinnostuneelta asiasta

ja neuvottelujen jédlkeen sovittiinkin sitten treffit Tukholmassa ndyttelyn

alkamista edeltdvénd pédivand.

Matkalla tapaamispaikkaamme tuli vastaan hieno 50-luvun Kupla, jota ajoi
vastassa toinenkin samanikdinen Kupla. Pian kévi ilmi, ettd tuo ndkeméni
auto oli myos perheen omaisuutta, ja kuskina oli Anita, Pellen vaimo. Ei
hassumpi kédyttoautovalikoima, pohdin mielesséni.

astuimme omakotitalon talliin, oli vastassa tosihieno '52 Cabriolet, jota
juuri viimeisteltiin ndyttelyyn. Komean kaksivdri-vihredn maalauksen
lisdiksi huomio kiinnittyi autossa olleeseen hienoon "Petri"-luksusohjaus-

tytti. Mainittakoon vaikkapa toisen auton radiogrillin paikalle asennettu
aito tarvikelisdmittaripaneeli ja toisen auton avattavat takasivuikkunat.
Olimme siis samanhenkisid ihmisig, joten juttua riitti iltasella, kun Pelle
ruuvaili konetta, Anita viritteli viimeisid verhoiluja ja ontuvaa ruotsia
puhuva suomalaisvieras maalasi polykapseleihin VW-logoja.

Kolmen hienon Kuplan aiheuttamasta ensihammennyksesta toivuttuani, kertoi
Pelle, ettd heilld oli vielda muutama Volkkari jaljellda. Perheeseen kuului
toinenkin Cabriolet, '56-'57 -vuosikertaa ja siindkin varusteena oli Petrin
ohjauspyora. Suuremmasta kuljetustarpeesta selvitaan luksusbussilla, joka

oli 50-luvulta sekin. Kattoluukulla ja -ikkunoilla varustettua punamustaa
autoa on kehuttu todella huippusiistiksi. Itse en autoa nédhnyt, mutta véite

on helppo uskoa todeksi.
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Todellinen paukku oli kuitenki auto, josta aluksi mainittiin vain ohimen-
nen. Pelle kertoi erdéissd tallissa olevasta Dannenhauer und Stauss -vaunus-
taan. - Ai Dann... Danne... niin mika? Selvisi, ettd kyseessd oli terds-
korinen kahden hengen avourheiluauto joka muistutti jonkin verran Porschea.
Auto on toistaiseksi vield tyon alla, ja se lienee todella harvinainen. 50-
luvun alkuvuosina niitd tehtiin vain muutama sata kappaletta, tietysti
késintaivutetusta pellistd ja hinta on mahtanut olla myds sen mukainen.

suja ei konstruktiossa juurikaan ollut.

Koristeosien lisdksi talossa oli myos paljon tekniikkaan liittyvid osia,
erityisen maininnan ansaitsevat yksiputkiset adnenvaimentajat, joita VW-
kerho on valmistuttanut repro-osina itselleen. Pontot olivat vapaasti
kaupan jasenille varsin kohtuulliseen 150 skr:n hintaan.

Cabriolet saatiin valmiiksi ja autot siirtyivdt onnellisesti nayttelyhal-
liin. Paikalle tuli vield kolmaskin Kupla, vastakohtana avoautolle ja
"Dresser"-Kuplalleni se olikin sitten luita ja ytimid myoten perus-perus-
Kupla, '49 Standard. Kjell Sjdstrom oli entisoinyt vihertdvanharmaan
stanttunsa erittdin perusteellisesti, ainoa poikkeavuus linjasta taisi olla
keraaminen kukkavaasi, joka sekin vain korosti pelkistetyn peltistad koje-
lautaa.

AUTO 100 VUOTTA JA BUG RUN, KESALLA -85

Seuraavan Kkerran vierailimme tuttujen luona sitten viime kesana. Matkan
varsinaisena aiheena oli Mantorpin Bug Run, mutta hauskana yllatyksena oli
samalle viikonlopulle sattunut koko maanlaajuinen auton 100-vuotista histo-
riaa juhlistava ajotapahtuma. Tukholman osuuteen otti osaa viitisensataa
entisoityd tai alkuperéaista, ennen vuotta -62 valmistettua autoa. Merkki-
kerhoja oli myos mukaan tullut useita, niiden mukana VW-historiska Klubben.

Kerhon kokoontuminen ennen varsinaista ajoa oli sovittu Kungsholmenin
kauniille saarelle, aivan kaupungin keskustaan. Vaikka olimme hyvissa ajoin
ennen varsinaista aikaa paikalla, olivat Pelle ja Anita ehtineet jo katsoa
paikan autoillemme aivan rannan tuntumaan. Pakolliset tervetuliaishopinat
vaihdettiamme sonnustauduimme juhlataminisiin, jotka kasittivdt kaksi
valtavan kokoista sponsoritarraa. Kun ne liimattiin splitwindowin taka-
sivuikkunoihin, kutistui takanakyvyys suorastaan olemattomaksi.

Puoleen paivdan mennessa oli paikalla parisenkymmentda Volkkaria. Yllatyk-
sekseni havaitsin, ettd eivit kaikki ruotsalaiset Kuplat olekaan niin
kauhean paljon varusteltuja kuin luulin. Ensivaikutelma, joka syntyi Pellen
kalustosta oli harhaanjohtava, oma vaunumme oli itse asiassa yllattdvankin
pitkdlle koristeltu. Se tuntui tietysti mukavalta. Vanhin paikalle tullut
Kupla oli perati vuodelta -48, mutta koska autossa oli ilmeisesti hieman
liian tuoreet polykapselit, ei se erottunut juurikaan Kjellin neljaysista.
Mukaan oli tullut myos erittdin kaunis metallin siniharmaa ensimmaéisen
polven Karmann Ghia, se matalalamppuinen. Koolla oli juuri sopivan nayttava
joukko vanhoja kansanautoja, pitkd letka herdtti ansaittua huomiota Tukhol-
man kaduilla kun siirryimme pitkassd letkassa '"rallin" varsinaiselle
kokoontumispaikalle.

Ajo oli varsin vapaamuotoista, kun jatkoimme sitten matkaa varsinaiselta
ldhtopaikalta. Saimme ainoastaan ohjeen ajella ympéri kaupunkia ja olla
vain mahdollisimman nékyvid. Kaupunki olisi tdynnéd vanhoja autoja, silld
kansallinen mobiilijdrjesto oli saanut aikaan poikkeusluvan, jonka nojalla
kaupungilla sai ajella jopa sellaisilla autoilla, joita ei ollut katsas-

tettu tai rekistercity. Niinpé cruisailusta tulikin mieleenjddvid kokemus,
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vastaan saattoi tulla vaikkapa aito Bugatti tai kuninkaan entinen edustus-
Cadillac, siind missé pitkd letka kolmipyorédisid Messerscmitejakin.

Kun olimme omasta mielestamme ajelleet tarpeeksi, tuhlanneet rahaa Mar-Gie
Bokshopissa, jossa oli merkkipdivan kunniaksi mahtavia alennuksia ja muuten
vain ihmetelleet, oli aika siirtyd ajojen paatospaikkaan. Se oli valtava

niitty ldhelld Kaknastornia. Paikalla oli kilometrin pituinen jono autoja,

jotka hiljalleen lipuivat kuuluttajakorokkeen ohi. Kuuluttaja yritti par-

haan kykynsd mukaan kertoa mika auto milloinkin ajoi ohitse, silld paikalle

Periaatteessa ajo paattyikin niitylle, mutta puskaradiosta saimme kuulla,
ettda ajoihin osallistuneille autoille oli jarjestetty vield yksityiset
kekkerit tapahtumaa tukeneen vakuutusyhtion tiloihin. Tarjolla olisi
kuulemma virvokkeita ja "varma korvar" - tieddttehédn, kylmé sdmpyld jonka
vélissd on metrin pituinen nakki. Joku tyonsi sivuikkunasta kdteemme lehto-
lehtisen, jossa oli piirretty kartta paikasta, joten sinnehén oli padédstava.
Kartan laatija ei tosin ollut tullut ajatelleeksi, ettd ajoihin saattasi
osallistua myos ulkopaikkakuntalaisia, silla kartassa oli merkitty ainoas-
taan muutama konttoria ymparoiva katu nimineen. Meilld ei luonnollisesti
ollut aavistustakaan, missd pdin kaupunkia kyseinen alue sijaitsi. Moukan
tuurilla ja vaimon hyvilld hermoilla pdddyimme lopulta kuitenkin oikeaan
paikkaan ja nakkejakaan ei ollut kaikkia vield syoty.

Syomisen ja autojen katselun ohessa jarjestettiin myos arpajaiset, joissa

oli todella paljon voittoja. Arpoja ei tarvinnut ostaa, vaan arpanumerot

oli painettu lehtolehtiseen. Siis siihen, johon olin juuri pyyhkinyt
ketsuppiset kateni. Onneksi en kuitenkaan heittanyt lappua pois, silla
kohdallemme sattui voittonumero. Numerolla valitsimme kauniin matkahuovan,
jonka tosin pian vaihdoin toiseen, paljon vanhempaan huopaan. Tdhdn vanhem-
paan oli koristeeksi valittu Kuplavolkkareita, joten voitosta tuli kaksin-
kertainen ilo!

Kun kello lahestyi viittd, alkoi ukkonen jyrista ja Kuplan kaikki 24,5
vakiviahvaa hevosvoimaa alkoivat vaatia padsyd tien pédille. Talld kertaa
suuntana oli Mantorp ja Bug Run. Matka sujui rivakassa vesisateessa, viih-
dykkeend oli radiosta tuleva ldhi-idén kielelld tapahtunut sosiaalioloja
késittelevd ohjelma sekd itdnapurin ajoittain pdélle pyrkivdt paikallis-
uutiset. Nuo vanhanajan radiot kun eivdt tiedda mitdan Ula-aalloista tai
cityradioista.:

Bug Run-aamun valjetessa sade oli lakannut, mutta hirmuinen tuuli oli
jdljella. Keli ei vaikuttanut oikein inspiroivalta, varsinkaan, kun viimei-

sid tippoja kuivatessamme vastapestyn auton katolta, alkoi uudelleen sataa!
Suuntasimme Kkuitenkin radalle ja matkaa tehdessamme tuli mieleen, etta
leikkind, pohdimme, kylld tdma tdstd valkenee. Niinpd osasin suhtautua
tarpeellisella tyyneydelld radan portilla esitettyyn vaatimattomaan toivee-
seen antaa sadan kruunun tuki tapahtumaa jéarjestédneelle yritykselle. Siihen
hintaan saisin sitten testata autoni kiihtyvyyttd Mantorpin kuuluisalla
liimaradalla. (Jos omistaisin kypérén ja turvavyot). Arvaa testasinko?
Mieli olisi melkein tehnyt siirtyé katsojaksi, he péésivét sisddn parilla
kympilld. No, saimmehan ainakin komean tarran sivuikkunaamme.

Ensimmaista kertaa oli entisoidyillekin Volkkareille oma luokkansa, joten
saimme parkeerata Ulf Kajserin raskaasti varustellun ovalwindowin viereen.
Kokoontuminen sujui varsin viileissd merkeissd, silld tuuli ei hellittdnyt

ja hetkeksi lakannut sade palasi entistd ponnekkaampana. Onneksi kahvilassa
oli lammintd ja kookospullat tuoreita. Kahvilassa tarinoimme harrastajien
kanssa ja katselimme ruotsalaisia Kuplia, joissa totta vie riittikin ihmet-
telemista. Onneksi ajoneuvot olivat todella korkealuokkaisia, muuten tapah-
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vuonna kdy, kaunis ilma edesauttaa varmasti jarjestelyjé.

Seuraavana aamuna olimmekin sitten taas takasin Tukholmassa, missa oli
vield monta paikkaa katsottavana. Tidningspesialistenille kurvasimme tutki-
maan Volkkarilehtid, mutta kun olimme saaneet Kuplan tyylikkdéseen parkkiin
jalkakéytaville, syoksyi paikalle kolme '"nauttinutta" ruotsalaisherraa.
Kaivelin jo nyrkkejd taskunpohjalta, kun selvisi, ett#d herrojen aikeet
olivat mitd ystavéllisimmat. He olivat liikkuvan poliisin palveluksessa ja
vaihtaneet juuri vapaalle. Olivat kuulemma aamupé&ivalld ohittaneet meidéit
parikin kertaa E-4 -tielld, pohdiskelleet minkd ikédinen automme oli.
Mielessd oli kuulemma ollut jopa pysédyttdd oudoilla mustilla rekisterikil-
villa varustettu suomalaiauto ja tehdd pistokoe. No, pistokoe tuli tehtyé

ja kaikki olivat tyytyvaisié.

Muistoja Volkkarin kanssa liikuttaessa syntyy ja varastossa on niitd
kyllastymispisteeseen saakka. Tété kirjoittaessani kesdyot ovat muuttuneet
jo pitkiksi ja syksyn kirpeys tuntuu aurinkoisinakin pédivind. Pian Volkka-
rikin siirtyy talvitelakalle odottelemaan uutta kesdd ja uusia matkoja.

Hyvaa talvea Sinullekin, ei se talvi yleensd kesdkuuta pitemmaélle jatku,
ainakaan yksi talvi. Jos heindkuussa on vield lunta maassa, voidaan se
laskea jo uuden talven lumeksi.

Pekka, Ulla-Maija, Fritz ja Zwitter

’

liikenne.
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Haluttu lisévaruste on tyckalukotelo, joka sijaitsee varapyorén padlla.
Harvinaiseksi sen tekee tédydellinen tyokalusatsi.




Bilen Genom Tiderna -néyttelyssa -84 syksylla.

Taiteellinen kuvakulma.




Kuinka monta vanhaa lisdvarustetta néet téssd kuvassa?
Vastaus: Neljd - peruutusvalo, kromattu pakoputken péd, rekisterikilven
kehys ja 50-luvulta perdisin oleva punainen, heijastava tarra.

Ennen 100-vuotisajon virallista osuutta kokoontui VW-klubi yhteen ja
ajoi paikalle saattueena. Suomalaisen Kuplan vieressa '49 Standard.
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KUVIA FORSSAN PICK-NICK:STA 1985 SEKA KUVIA VAHAN MUUALTAKIN

Kaksi kaunista Cabriolet-kuplaa (Forssa)
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(Forssa)

(Forssa)




Metallihohto vaaleanpunainen Kupla (Helsinki)
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Porsche Turbo 911 (Hki kesHd -85).
Jokapo jan toiveauto.

Allekirjoittaneen tyskalu, kaunis VW TRANSPORTER DI ESEL

Macke
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Volkkariyhdistyksen uudet jdsenet

Uudet jdsenet - Tervetuloa mukaan Volkkarikerhoon.

Tuntekaa olonne viihtyisdksi osallistumalla toimintaamme ja
kirjoittelemalla juttuja tdhdn lehteen,

Osoitteenmuutoksen sattuessa, ilmoittakaa siitd sihteerillemme

Porvooseen, niin emme menetd yhteyttid. (Koskee myds vanho ja

jdseniid)

Nimi Paikkakunta Auto

Heikt  Eskola Helsinla

Elinq C%ﬁérul Vaasa wpla Vo-gg
Eﬂc Roti Hirvihoara Kupla 10 -08
Tetr Sydanmaalakia Ralsinki kopla 1300 -66
Kimmo Sundstrém Virklala kuplo 100 63
Vil Sorsa Helsinka

Seppo Virtonen Tor Kuplo 1300 €A
Mo Suihkonen Halsink

Lars Walis Dragsvik Kopla 1300 -10
Mika Viidalg Raming Kupla 1800 -€8
Qppo Jdrvi Riihimak wwpla 1803S -33
Juha Pykdnan Halsini

Jari Nirvi ALornaanieyld Kupla 12C0 -62
Rani Hildeen lOkoo Kopla 1100 ~4Q
A Halin Orivesy as. wopla 1300 ~66
’Rzucq Mannzrmoq Halsing, Yopla 1100 -53
JVsSi Laakkonen Hameenlinng wple 1200 -63
Teijo hninen Halsink, Xopla 1300 ¢
Tharth walicingn Pori ey S -3q
Risto ko3nangk5 Lahfy

Arto Viknuotilq Hajala

Adars torslund Jorvas ¥wpla -W
Osmo Torvingn ESpoo Porrosped 43

Ol Kierilia Valkeakosy; Kupla 1200 -62
Jori Rstokainen Haksinkl Gpia 1303s -3
Haikd  Aulio Halsinig
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Volkkariyhdistyksen uudet jdsenet

Nimi

Raimo Tankko
Eciio Opj&r\h
Vasa Nisunen
NMath Nurmi
Mhichazl MAwinan
Jarkdo Orasiarvi
Isto Lindstrom

Marke kalingn
kKai kamasyira
Hannu Wvinan
Julda Porhonan
Tatr Sankomal
Anssr Moimala

Paikkakunta

Lappeanrania
Jaasa

Lant

Vamao

Uomma
Espoo
Torlw
Pispanrich
Halsink,
Halsinl
Haming
LaPpeanronia
Hyvinkad

Auto
oplo 1200 -4

V-Os\cmwcgan -6%

Sonderous -4
ko 1200 -fe

wpla 1200 -0

wopla 1300 -31Q
Wpla 13025 A
e 1300 -1

VW 1302 LS
Cabriolet



BUILT TO ENDURE...

nights in the open
conditions appal
my weather proof finish

stands up to them all

New, more powerful engine, 40 b.h.p. (S.AE.) at 3,900 r.p.m.
Fully synchromesh on all 4 forward gears

New carburettor with automatic choke

Built-in heater and demisters

Polythene containers show brake fluid and water levels
Headlights with asymmetrical low beams

Powerful windscreen washer with twin jet

Nearly double the luggage space under the bonnet

The only garage a VW needs is its treble armour of enamél THE BEST YALUE IR THE WORLD

— with all round independent suspension
— air cooled engine, cannot freeze and cannot boil.

SPECIAL INSURANCE RATES FOR VOLKSWAGEN VEHICLES

VOLKSWHGEN 12-34 St. John's Wood Road, London, NN\W .. 'Phone: CUMNningham 8000
West End Showrooms 18-19 Stratton St., London, W.l. "Phone: GROsvenor 46646



