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PUHEENJOHTAJAN PALSTA

Hyvidt jdsenet

Ajatukseni VW-yhdistyksestd on viimeisten
viiden kuukauden aikana vaihdelleet lai-
dasta laitaan. Olen h#&mmentynyt sekid osit-
tain pettynyt siitd tosiasiasta, ettid
valtaosa jisenistdstimme on tdAysin vilin-
pitdmdttdmid ja saamattomia yhteisen
asiamme Volkkareiden ja sen yhdistyksen
toiminnan tukemisessa ja eteenpdin vie-

misessid.

Esim. 1

Edellisessd lehdessimme pyysin jdsenien
autoista kuvia, jotta yhdistys saisi
kuva-albumin, josta jdsenet voisivat
katsoa toispaikkakuntalaisten autoja,

ihan tavallisiakin volkkareita.

Lopputulos oli, ettd postilokeroon ti-

pahti kokonaista kolme (3) kuvaa, joista



yksi (Ruotsista) olisi tullut kuitenkin

tuntien j#dsenen. Onko tdssd kaikki???

Vieldkin voi ldhettdd kuvia, eikd ku-
vien tarvitse olla ammattivalokuvaajan

ottamia.

Esim. 2

Yhteisen lehtemme "MEIDAN JASENISTON
YHTEISESTA YHTEYDENPITOVALINEESTA" on
pyydetty jutun aihetta, tarinoita jd-
senien autoista, hyviid vihjeitd kirjoi-
tettavaksi, vihjeitd hyldtyistd autois-
ta, ehdotuksia toimintaamme ym. ym.

Mit#d on tapahtunut = EI MITAAN !!

Ei atteellinen yhdistys "pitkdlle pot-
ki" jos ei jdsenet yhdessid tee parhaansa
auttaakseen toimintaa. T&11% hetkelld
tosi toimivia jdsenii 18ytyy tusinan
verran. Heille t#dm3d kidy tydstd eiki

harrastuksesta niin kuin pitdisi.

Jotenka hyvdt jisenet, kaikki mukaan
silloin t#imd toiminta alkaa sujua tosi

hienosti.



Hyvid esimerkkejd 18ytyy:

Turussa on perustettu oma alajidrjestd
Turun FVWA ry vetdjind toimii Esa Mi-
keld kumppaneineen,'ja #dskettdin Porvoon
porukka teki samoin, vetdjinZ Peter
Nordstrém ja Mikael Tupala. Tdlldinen
oma-aloitteisuus tunttu tosi hyviltid.
Ndin jdsenet saavat enemmdn yhteisestid

yhdistyksestdmme

Hyvdd syksyn jatkoa ja talven alkua

toi . )
orvoeo puheenjohtaja
Berndt Wasastjerna
PS! Pddtoimittajamme Ilpo Puustinen

toivoo saavansa juttuja yhdistyksen
lehteen, samaten myydddn/ostetaan

palstalle ilmoituksia.




TIEDOTUKSIA - KUULUMISIA

Siintdjen mddrddmd syyskokous pidetdidn
30.10.1983 klo 12.00 Tekniikan museon
retken yhteydessid. Osoite on Viikintie )

00560 Hki 56.

VW

Hot VW's tilaajat! Postitulli on sekoit-
tanut lehtemme tuloajat pahemman kerran.
Ndind pdivind tilaajat saavat kuitenkin
ison nipun lehtid jotenka eikdhdn se
siitd jdrjesty. Ensi vuodeksi lehti ti-
lataan suoraan tilaajan osoitteella, jo-

ten postitulli jA4 vdliin.

VW

O0Olisiko jdsenilld ehdotuksia kesdllid
tapahtuvaan kokoontumisajoon: ajankohta,
reitti, mddrdnpidd (Camping-alue tai
hotelli) tai muilta osin.

Ehdotukset voi l#hettdd yhdistyksen

postilokeroon tai puh. (90) 386 479

Pekka Kananen.



Loytyisikd kiinnostusta FVWA ry:n omalle
puserolle. L3ytyykd ehdotuksia? Vastauk-
set FVWA ry:n postilokeroon (PL 28 00661
Hki 66) tai puheenjohtajalle puh.

949 205 502.

'A%

Reijolankadun KESOILilta (Hki) saadaan
edelleen alennukset bensasta 5 p/litra

ja 8ljystd 10 7Z. Kayttdkdd siis etua!

VW

FVWA ry on jdrjestdmdssd Swap-meet:id

eli kdytettyjen ja uusien osien kirppu-
markkinat. FVWA ry:n jdsen Ulf Alen on
ottanut asia hoitaakseen, joten kiinnos-
tuneet ottakoon yhteyttd kirjeitse yhdis-
tyksen postilokeroon tai puhelimitse
kotiin (90) 795 176 klo 17 - 21, Uffe.

VW



Sunnuntai ja torstai - kokoontumiset!
Kokoonnumme nykyddn Kehi I:sen varrella
olevalla Vallikallion (M#kkyladn yld-
puolella) SHELL-huoltoaseman parkkipai-
kalla sunnuntaisin klo 14.30 - 16.00,
torstaisin klo 19.00 = 20.30. Osoite
Vallikatu 1 Vallikallio, Hki puhelin-
luettelo karttalehti 23, ruutu 45/79.

Tervetuloal!!!
'A%

Kesin 1983 kokoontumisajosta tehty
videofilmi on valmistunut, joten

filmii on mahdollisuus lainata.
VW

Huom! Ne jisenet, jotka ovat maksaneet
jdsenmaksunsa ja jdttdneet vidyrrimdtci
maksulomakkeessa kohdan SAAJA (keskim-
miinen osa) ilmoittakaa nimenne. Ti-
lille tulleet nimettdmdt maksulomak-
keet ovat: 888187, 888196, 888239,




FVWA ry J8rjestdd vetken Tekniselle
muscolle Helsingissd, sunnuntaina

30.10,1983 klo 12.00. Meilli on opas
paikalla, kahviakin on omakustannus-
hinnalla. Kaikki mukaan. Syyskokous

pidetdidn tidmdn yhteydessi.

VW

Toivomme jdsenten kirjoittavan juttu-
ja lehteemme. Myds hyvdt ideat terve-

tulleita.

VW

Léytyisikd hyvid pilapiirroksia volk-
kareista? Tarvitsemme niitd lehteen.
Lédhettdkdd pdidtoimittajalle (Ilpo

Puustinen) FVWA ry:n postilokeroon.

VW
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BUG IN FINN

elil

PAHNAT PALKANEELLZA

Allekirjoitranut saapui Pilkdneen Kostian-
virran leirintidalueelle VW-kerhon ensim-
mdisend edustajana iltapdivdlld perjantai-

na 6.8. Pienten mbkinvarausselvittelyjen
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dlkeen pdidsin vaimoni ja juniorin kanssa

dymddn taloksi. Jdimme odottelemaan muita
erjantaina saapujia, joita oli ilmoittau-
unut vain kolme. Illalla autoja oli ukkos-

ateesta huolimatta paikalla kuitenkin

lta kului autolen tutkimisen ja tutustumi-

en merkeissd., Mvds makkaranpaistolla ja

luenjuoanilla oli1 ema osuutensa, nehin
vat pakollinen osa suomalaista kesdtapah-
umaa.




Lauantaiaamu valkeni kirkkaana ja sateen
jaljiltd raikkaana. Retkeldisid saapui pai-
kalle tasaisena virtana ja puolen pdivian
jdlkeen suoritettiin "viralliset"” retken
avajaiset. Esa Mdkeldn ja Korten Tallgrenin
hankkima jArtildis VW-lippu nostettiin nd-
kyville ja ilmoitettiin viikonlopun ohjel-
masta, johon sisdltyl kilpailuja, sauno-

mista, lentopalloa ja autcjen paraati.

Lauantaina kilpailriin heittdm&dl113 kierto-
kanki-mdntd -yhdistelmdd ja ettei heitoista
olisi tullut liian pitkid, heitettiin "vdi-
rdlla k#dellid'". Miestensarjan voiton vei

selvdlld erclla muihin "Vessu'" Vesterinen.

Naistensarjan voitti Marianne Halm.

Illan huippukohta oli vesipussiviesti, jos-
sa kuljetettiin vedelld t3ytettyjd pitkin-
omaisia kumiesineitd. Parhaan lipan nidytri
joukkueensa ankkurina juossut Bine. Ilta
alkoi kadntyd jo aamuksi ja niinpd laulaa
luikautettiin vield VW-viilsu, Parikin

kertaa.
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Aamuydtd virkuimmat viettividc makkaraa pais-

traen ja tarinaa 1skien.

Sunnuntaina olivat voorossa autokilpailnt,
Siis kuntoisuuskilpailu ja sokkomuna-ajokisa
Sokkomuna-ajokisa?? No, kuljettajan silmidt

sidettiin ja kartturi neuvoi ajamaan mer-

14



kattua rataa pitkin. Radan toisessa pAddssd
kartturi ikkunasta kurottautuen otti teli-

neestd kananmunan suuhunsa ja neuvol sitten

tien takaisin.

Voitte arvata, ettd katsojilla riiteti lystid.
Kilpailun voiton veividt alueella majailleet

karavaanarit, jotka oll haastettu mukaan.

15



Lohtuna voiton menetvksestd vieraille voidaan
pitdi sitd, ettd voittoisa ajo suorirettiin

erdin kerholaisen kuplalla.

Jdljelld oli endd palkintojen jako ja auto-

paraati.

Palkintotuomaristoon kuului seicsemidn jid-
sentd, jotka arvostelivatr autot samoln
kriteerein. Tuomariston jdsenten autoista

antol pisteet ulkopuolinen avustaja, joten

kukaan el verdnyt kotiinpdin.
24 I




Palkinnot jakauvutuivat luokittain seuraavasti:

Karman Chia Heikki Matilainen vm.-64

' Yesterinen

VW Kleinbuss

Bussi/paketti 1. "Vessu'

2.
3. 1Ilpo Puustinen, Canon
Transporter vm. =81
HenkilBauto 1. Pentti Mikkola wvm. -52
2. Hra ja rva Peltomies
vm. -66
3. Antero Nissild
Paras entisbity Pentti Mikkola
Paras erikoisauto Claes Weckstrém
Paras sisustus Berndt Wasastjerna
vm. =72
Paras konehuone Pekka Kananen

Timo Haavistolle annettiin ylimddrdinen

palkinto hienosta diesel-volkkarisca.
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Koska kokoontumisajossa el ollut yhtididn
cab:14, p3idtettiin antaa palkinto Ruotsissa
asuvalle jdsenelle, Pentti Kivimdellid, joka

on VW 1303 LS vm. =74 cab. omistaja.

Kiertopalkinnon, jonka voittajaa saivat
kaikki ddnestdid, vel selvidlld erolla muihin

herra ja rouva Peltomies Tampereelta. Auto

oli todella kuplien kupla.

18




Kokoontumisen autoparaatin yhteiskuvat

eivit kenries kerro ndkymdd niin vaikutta-

vana kuin se paikan p#illd olleista tuntui.

Lihes kailkkien autojen ollessa yhtdaikka
kiynnissd oli pBdrina ja murina melkoista
(alkuperdisen pakoputkiston ollessa har-
vinaisuus). Erds pikkupoika kysvikin au-
toja katselevalta isdltddn: "Isi, ajaako

noi rallia?"




Erikoispalkintoja jaettiin seuraavasti:

Pisimmdltd saapunut (n. 600 km):

Vahnin: Pentti Mikkola (49 v)

Nuorin: Heikki Kananen (8 kk)

Urhein: Nacke Rapanen, pelasti pikkupojan

hukkumasta

Vesijddhdyttreisilld ajaneita (Timo Haavisto,
Kari Saari) muistettiin myds, kuten myds
Kotten Tallgrenia, joka todisti, ettd

ajatus on tdrkedmpi kuin auto.

s

Toivon ajoon osallistuneilta sekd osallis-
tumattomilta haukkuja, ehdotuksia, kehuja(!).

Lahettdkdd kirjeenne osoitteella:
Pekka Kananen

Simakuja 8
00750 HELSINKI 75
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FVWA Porvoo tiedoittaa'!

No niin, vuosi on kulumassa umpeen ja
FVWA:n jisenmdidrd on taas lisddntynyc.
Toiminta on ollut ehkid hieman vaisua
suurimmilta syiltd ehkd itse jdsenten
takia. Useimmat ovat istuneet kotona ja
odotelleet, ettd FVWA jdrjestdisi ta-
pahtumia, jonne sitten voisi vain menni
ja pelkdstddn osallistua. Mutta olemme
ndkdjddn kaikki, tai ainakin melkein
kaikki, unohtaneet yhden seikan!?!

ME OLEMME FVWA!!! Pitdisikd kaiken ta-
pahtua mitddn tekemdttd? Eik&dhidn sentdin
ole vdhin liikaa vaatia yhdeltid tai kah-
delta mieheltd, ettd he voisivat jidrjes-
tdi toimintaa joka kattaisi koko maan?
Turussa on jo herdtty huomaamaan, ettid

jotain on tehtdvd. Nyt myds Porvoossa.
Olemme kaksi FVWA:n jdsentd: Peter

Nordstrdm ja Mikael Tupala, jotka pdd-

timme, ettd meidd&nkin on tehtidvid jotain.
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Pddtimme siis ryhtyd FVWA:n yhteysmiehiksi

tdnne Porvooseen.

Tavolitteena meilld on lisdtd paikallista
toimintaa VW-miesten ja naisten keskuu-
dessa. Yritdmme jdrjestdd paikallisia
kokoontumisia tulevaisuudessa ja pitdd
yhteyttd muiden paikkakuntien jaostoiden
kanssa, kunhan saamme yhteyttd kaikkiin
harrastajiin, jotka ovat asiasta kiin-
nostuneita.Td11d hetkelld Pcrvoossa on

5 FVWA:n jdsentd ja olemme varmoja luku-
miirdn kasvamisesta, sil113 harrastajia
kylld Porvoosta ld8ytyy. Toivomme voivam-
me viedd jdseniemme asiolita eteenpdin ja
auttaa heitd heiddn ongelmissa tiedoilla,

jptka pystymme saamaan FVWA:lta.

Meihin saa yhteyttd seuraavista osoit-
teista:
Peter Nordstrdm
Sibeliusbulevarden 3 - 7 A 6
06100 BORGA 10
Puh/tel (915) 141 318

Qd




FVWA Turku tiedoittaa !

Ilouutinen:

Olemme saaneet kerhotilan kdyttoddmme
Jyrkkdldn nuorisotalosta, Suikkilantie 1.
Rokoonnumme sielld joka kuukauden ensim-
midisend torstaina, klo 18.00 - 22.00.
Ensimmdisen kokoontumisen (6.10.1983)

ohjelmistoa oli mm.

tietoutta 60-luvun Kuplisca

- tarina SM drag -autosta 'Hitlerin kosto'
- videofilmejd

- vapaamuotoista keskustelua ym. ym.

Toivotamme Teiddt kaikki tervetulleiksi.

Ystdvdt mukaan!

Y



Kiinnostuneet

¥ agQueehnan
PLOQALATALO

octakoot yhteyttd Esaan

Esa Midkeld

Signali

20350

stinkatu 17 A 3

TURKU 35

puh. (921) 483 266
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Erddn kuplan tarina
2. osa

On siis vuosi 1980 ja olen juuri vaihtanut
omistajaa. Uusi omistajani otti heti yhte-
yttd katsastuskonttoriin ja tiedusteli
mahdollisuuksia isomman moottorin saamisek-
si ilman kovin suuria muutostditd. Kontto-
rilta sanottiin, ettd 1300 -kuutioisen saa
asentaa vain vaihtamalla levedmmdt jarru-
rummut ja oikean p#dsylinterin. Sain pian
alleni rummut -65 mallisesta ja pddsylinte-
rinkuusseiskasta. Moottorista tehtiin 13
satanen ja kansia, vauhtipy6rdi ja kaasu-
tinta "hiottiin" ja virranjakaja vaihdet-
tiin. Sain my8s omistajani valmistamat
kdsijarrun vaijerit (me yli 3 metriset).
Nyt tekniikka alkoi olla kunnossa ja oli
sdhkotdiden vuoro. Kaikki johdot olivat
irti tai poissa ja siten tyd oli melkoinen,
sdhkdpiirustusta omistajallani ei ollut.
Viikot kuluivat ja vappu -81 tuli ja meni.
Ensimmdinen koeajo oli suoritettu, mutta
vappuajelut jdivdt ajamatta. Seuraavaksi

tavoitteeksi asetettiin Wheels Picknick
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Orebrossa ja aika olisi elokuussa. Tilat-
tiin katsastus heindkuun puoleenvidliin.
Ennen katsastusta sain uuden sisustuksen.
Penkit ja ovien sisdpaneelit tehtiin vii-
ninpunaisesta velourista ja matot auton
ulkovdrin mukaan valitusta ruskeasta
kokolattiamatosta. Matto ostettiin Hel-
singin Mattotehtaalta Tapanilasta ja reu-
nat kanttautettiin Etolassa. Penkinpdidl-
liset teetettiin Sisustusexpertissd
Limingantielld ja samasta paikasta sai
ostaa myds velouria muun sisustuksen te-
kemiseen. Seuraavana olikin vuorossa

katsastus.

jatkuu...

9o
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Tanaan,
huomenna tai ensi vuonna.
Milloin tahansa,
kun tarvitset hulpputason

konttoritekniikkaa:
I Y i S B I =D I

Canon
I NP-kopiointijdrjestelmat, l
tekstinkasittelylaitteet,

elektromlaskunet

tietokoneet.

Ennemmuin tai mychemmn paadyt
konttontekniikassakin mmeen, joka
tarjoaa hulpputason laadun, tuote-
valikoiman ja huoltopalvelut.

Ota silloin yhteys.

1 Canon i

Oy Canon Ab, Hoylaamote 14,
00380 Helsinki 38, puh. 90-558861.
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HELSINGIN KERHOILTOJEN OHJELMA

02.

16.

30.

14.

11.

12

Pyynndstd lyhyt selvitys siitd,
mistid mitdkin volkkarin osia saa
ostaa, kuka mitdkin valmistaa,

kuka mitdkin vdlittcdid.

Filmi-ilta

Aiheena liikennekilpailu:
Jdrjestetddnkd sellainen ja kuin-
ka siihen osallistuttaisiin?
Filmi-ilta

Tietoisku:

Kuinka 6 volttinen sdhkdjidrjes-

telmd muutetaan 12 volttiseksi.
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LA-radiopuhelimesta puheenollen

Yhdistyksemme seitsemdllitoista jdsenelld
on LA-radiopuhelin autossaan.Tadmdn lisdksi
VW-kutsua kdyttidvid on kolmekymmentd,toivot-

tavasti tulevia jdsenid.

LA-radiopuhelimesta on hydtyid jouduttaessa
pulaan auton kanssa,apua hdlyttdessd on-
nettomuuspaikalle jne. Avun saa mitd toden-

ndkdsimmin LA-radiopuhelimella.

Suomessa on noin 45 000 LA-radiopuhelinta
Useimmilla takseilla on tdmd laite autois-
saan ja he ovat niissd myods disin.

Monissa tiépalveluautoissa on LA-radiopu-
helin.Rallien jdrjestdjdt kdyttdvdt LA-
radiopuhglinta jdrjestys-ja viestintdtehtdvis-
sd.Vesilld liikkuessa laite on myds kiaytidn-

ndllinen,.

LA-radiopuhelimen hinta on noin 700-3000 mk.
Jos olet kiinnostunut LA-radiopuhelimesta,

niin soita Lasse Schmidt:1lle puh.ilt. 90-532 137

Alla lista yhdistyksen jisenistid,joilla on

LA-radiopuhelin,heiddn kutsut ja puhelinnumerot.
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VW
VW

VW
VW
LAY
VW
VW
VW
LAY
VW
VW
VW
VW
VW
VW
VW
VW
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10
13
16
17
18
22
25
26
27
29

28
30

Berndt Wasastjerna 725 960
Lars-Erik Schmidt 532 137

Markus Backman 689 215
Jouni Teronen 533 956
Mikko Kuusisto 533 114
Jari Orasniemi 5631 444
Ulf Alen 795 176

Ilpo Puustinen 554 358
Tauno Laine 378 969
Mika Tuomi

Ari Ranta 5634 604
Matti Vainikka 7922 49
Kari Saari

Jarmo Heinonen

Eero Heinonen 8781 445
Max Rapanen 595 728

Visa Koskinen

(2.)
Esa Nurkka 418 564

Jarmo Paronen
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Eletriin jo vuorta 1982, rakentelun sujuessa
hyvin hitaasti. Autotallissa vietetyt illat
kuluivat enemmdn suunnittelun kuin rakentelun

merkeisséd.
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Tyé jatkui lokasuojien parissa. Poistin taka-
lokasuojat tilan ahtauden vuoksi. Tilalle
asensin etulokasuojat, joita muotoilemalla
sain pydrille riitridvdsti tilaa. Myds etu-
lokasuojista leikattiin reunat pois, Jjotta

ne mukautuisivat paremmin kokonaisuuteen.

Peltiseppd, joka muotoili lokasuocjien reu-
nat, aliarviol rakennustarkoitukseni, sillid
tyon jdlki oli ala-arvoista. Tidstd opin,
ettd kannattaa esittdid kunnon plirustukset
tal yrittdi vaikka itse. Lohdukseni oli kui-
tenkin koristelistojen reidt hitsattu kun-

nolla umpeen.

Tarkoitukseni oli saada "pers' auki" liiken-
teeseen vapun tienoilla, mutta opintoni ja
saamattomuuteni siirsividt valmisteluja mo-
nella kuukaudella. Vield tdytyi 1oycdid
ammattitaltoinen maalari, kunnolliset kaa-
suttimet, imusarjat, dinenvaimentaja, vir-
ranjakaja ym. Virranjakajan ostin romikses-
ta. Toimitin sen Oy Alftan Ab:lle sidddettid-

vdksi. Sytytysennakko muutettiin Bosch

0231 129 010:n mukaan ja siihen asennettiin
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Porschen kidrjet. Kustannusarvioksi oli ilmoi-
tectu 150 mk, murtta jakajaa hakiessani minua
odotti 265 markan lasku. T#l11ld hinnalla oli-

sin saanut tilattua, Jenkeistd uuden jakajan.

Kdytettyjen kaasuttimien osto el onnistunut,
joten oli ostettava uudet. Ongelmana oli
pddttdi otanko yhden kaksikurkkuisen, kaksi

vksikurkkuista vali kaksi kaksikurkkuista.

Aikani asiaa pohdittua, pddtin hankkia kah-
det tuplat, koska ne antavat enemmidn tehoa
ja ovat ndyttdvdmmidn nakdiser. Kddnnyin
tuttavani puoleen, joka toimitti minulle
kahdet WEBER 40DCNF:t, imusarjat, putsarit

sekd staagit. Ne ovatkin toimineet hyvin

ilman suuria sddtojid.

Sopivien ddnenvaimentajien léytdminen oli
vaikeaa, Onneksi maahan saapui erd Ansan
valmistamia kromattuja hiekkakirpun pako-
putkistoja, jotka sopivat erittdin hyvin

tarkoituksiini.
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Seuraavaksi olli vuorossa sopivan vdrin ldy-
tdminen. Sain tiedon maalarista, joka maalaa
hyvin ja halvalla. Viriksi valitsin VW:n
Ralli-keltaisen, jolla maalattaisiin my#s
auton sisdpeltipinnat. Maalari lupasi
peilikirkasta maalipintaa, mutta petyin hie-

man, kun menin katsomaan lopputulosta.

Seuraavassa numerossa kerron kokoamisvai-

heesta ja kdyttdkokemuksista.
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Tiesitks, ettvd...

17. helmikuuta 1972 kuplasta tuli
maallmanmestari, sillein valmistuil
15 007 034.' kupla. Tdtd ennen aincastaan

T-Ford oli yltdnyt tdhdn saavutukseen.

kuplan ilmanvastuskerroin on cw 0,47

je 1. heindkuuta 1958 aloitri Saksan
VW vaihto-osa palvelun, ja 20. maalis-
kuuta 1981 5.miljoona vaihtomoottori

valmistuli Kasselin tehtailla.

8. kesdkuuta 1982 tehtiin alustava
sopimus, joka vahvistettiin 29. loka-
kuuta, minkd seurauksena VW-malli

Santana kootaan Kiinassa.
Yhdysvalloissa on alettu markkinoida
kuplaa, joka valmistetaan Mexicon teh-

tailla, hintaan § 6995.

marraskuussa 1981 valmistuil
40 000 000. wvolkkari.
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LAULU KUPLALLE

(Rosvo Roopen sdvelelle)

Jos tdytdrte mun lasini
niin tahdon kertoa

Ti4n mahtavimman tarinan
joll'ei oo vertoa

Se on laulu kuplavolkkarin
tuon auton mainion

Ja d1kdd pitkdstykd

sil1ld& laulu lyhyt on

Se oli kolkytluvulla

kun Aatu sSanol sen

Ei end3 tarvii Saksan kansan
kulkee kdvellen

Siis suunnitelkaa auto

ja tehkdd sellainen

Ett mukavasti kulkee

vaikka tie ois millainen

Ja kaipa kupla onnistul
ja sukséen saavureti

Kun enempi ja vdhempi
niict tehtaalt kaasuttil
Nyt on jo useampil

kuin T:td konsanaan

kai Henry Fordi kylkednsd
kddnrdd haudassaan
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Ei turhaa prameutta ole
tehty volkkariin

Mutt yksinkertaist tekniikkaa

ja varmuutta on siin
Se on vain kansanauto
ja tydnsd hoitaakin

Kyll Suomen kansa hyvin tuntee

Vinkuvaakenin

Ei vettd tarvii muualla
kuin pissapojassa

Eiki haittaa vaikka ajais
katuojassa

Suuret pydrdt pyorii

ja kone sdksdrrvdd
Kylmidstd vain talvella
kal kiZdet ldpsatcdd

Nykyddn kun kundit duunaa
keulan matalan

Ja takaluukun alle dnkee
padan kamalan

Niin johan &ddntd ldhtee
ja kansa kavahtaa

Tuo voiko olla totta
kuopa keulaa nostattaa

sanoitus ja sovitus: Pekka
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VW- Historia

Samanaikaisesti alkol Nordhoffin
vaikutuksen alaisena tdhdnpdiviin
saakka jatkunut alituinen auton ra-
kenteellinen parantaminen. Erikoista
huomlota hiin kiinnitti tuhottujen la-
boratorioiden, suunnittelu-, tutki-
mus- ja tarkastusosastojen jélleen-
rakentamiseen. Samoin hin ryhtyl
jo hyvin pian suunittelemaan laajaa
ja tehokasta myyntijdrjestdd, erdstd
jokalsen suuryrityksen tirkeimmistd
toimintamuodoista.

Menestys seurasi. Kun Sveitsi ava-
sl ovensa kansainvilisille automark-
kinoille alkaen tuottaa maahan sak-
salalsia Volkswageneita, osoittautui
hyvin pian, etti ne tdyttivdt kor-
keimmatkin vaatimukset mitd tulee
laatuun, ajo-ominaisuuksiin ja ta-
loudellisuuteen., Hemmoiteltu ja ar-
vostelukykyinen Sveitsin kansa yl-
ldattyi ilmajddhdytetyn moottorin lu-
juudesta, vaatimattomuudesta ja il-
mastollisesta sopeutuvaisuudesta ku-
ten myds auton nousukyvystd, joka
talviolosuhteissa ei kaivannut usein-
kaan lumiketjuja, kiitos taakse sijoi-
tetun moottorin ja takapydrdvedon.

Joskin alkusarjan VW 38 (1938) pe-
rusteella edelleen kehitetty auto py-
syi wvuosikausia perusrakenteeltaan
melkein muuttumattomana, tydsken-
neltiin sitdkin uutterammin sen tdy-
dellistyttimiseksi. Sodan pdittymi-
sestd tihidn pidivdain saakka muutet-
tiin, parannettiin, sievistettiin ja
kevennettiin k3ytinndllisesti kat-
soen joka osa usein monta kertaa.
Uusien menekkialueiden avautumi-
nen ympdri maailmaa aiheutti run-
saasti uusia toivomuksia ja wvaati-
muksia, joihin mukaannuttiin, jos-
kin enimmékseen ulkopuolisten ni-
kemittd. Niihin liittyvistd lukuisista
kehitystdistd kerrottaneen muuta-
man esimerkin valossa.

4y

.....C'qu:o osq 3.

Moottorin edelleen kehittiminen

Alussa varusteisiin kuuluvasta yk-
sinkertaisesta ja heikkotehoisesta
nesteilman puhdistajasta muuttuvi-
ne puhdistusasteineen luovuttiin, ja
se korvattiin ensin hyvin tehokkaal-
la huopakalvo-puhdistajalla. Koska
timidn puhdistajan puhdistus ja
huolto oli hyvin hankala, siirryttiin
myéhemmin vieli nykydankin kay-
tettyyn dljyilmanpuhdistajaan, jolla
oli korkea puhdistusaste, suuri péo-
lynpoistokyky, ja jota kestopdd'lys-
timittomillikin teilld piti suhtcelli-
sen harvoin puhdistaa.

Nakutusta ehkdisevin lyijytetra-
etyylin lisddminen polttoaineeseen
oli jo viimeisini sotavuosina johta-
nut pakoventtiileissi wvaikeuksiin,
jotka huononsivat wventtiili-aineen
syopymiskestivyyttd, mutta joita ei
voitu poistaa. Vasta rahanuudistuk-
sen jilkeen oli kidytettdvissd erin-
omaisia erikoisraaka-aineita venttii-
leji varten niin ettd venttillikysymys
voitiin kisitelld tchokkaasti. Sen
ohessa ilmeni, ettd pakoventtiili-is-
tukan raaka-aine ja muotoilu voivatl
oleellisesti auttaa kohottamaan pa-
koventtiilin kestavyytla,

Lopulta l6ydettiin yhdistelmi kro-
mipédillysteiset  venttiilipinnat-sin-
tratusta lyijyteriisseoksesta heikosti
seostetut venttiili-istukka renkaat.
Tamai osoittautui oikeaksi ja monin-
kertaisti venttiilien eliniédn. Mootto-
ritehon kohoaminen ja siihen liitty-
vi kierrosluvun ja ldmpdérasituksen
kasvaminen pitdvat kuitenkin vent-
tiilethin kohdistuvaa kehitystyota
edelleenkin kidynnissi.

Jo ensimmiisissd virallisissa kes-
tivyyskokeissa 3:1la VW-prototyypil-
14 oli vastoin siihen aikaan wvallin-



neita kdsityksid ilmennyt, ettdi myos
ilmajddhdytetyssd m “torissa voi-
daan rakenteellisilla _simenpiteilld
saavuttaa suhteellisen alhainen
ljynkulutus. Siten oli kulutus
50000 km:n aikana ainoastaan 04
1./1.000 km ja kokonaistarve siis 2,5
I'n oljynvaihto mukaanluettuna 4,5
15000 km. Mintien ja sylintereiden
parantamisella wvoitiin 8ljynkulutus
sotavuosina pienentdd jatkuvassa
kdytossd tiydelld kuormalla arvoon
2,5 g/hvt kohti, Tillgin ajettiin tol-
sinaan 38 tunnin mittausvilein tiy-
delld kuormituksella, kierrosluvun
ollessa 3000 r/min, vastaten 3600 km
ajomatkaa.

Sodanjilkeisini vuosina suorite-
tut uudistukset, mintien ja sylin-
tereiden parannukset ja erikoises-
ti kolmen Jjohtavan saksalaisen
minninvalmistajan tuottamien bi-
metallisiitémintien kiytintéén-
otto aiheutti edelleen &ljynkulu-
tuksen alenemisen 1-1,5 g:aan/hvt.
Jokapilviisessi kiytdssi on tus-
kin vieli nyky&inkiin vilttimai-
tonta suorittaa dliynvaihtoja
useammin kuin tehtaan ilmoitta-
min 5000 km:n valhtovilein.

KUVA 12 esittdd esimerkkejd
mintien Kkehityksestd. Vasemmalla
y1h@dlld leikkaus vuoden 1945 tiy.
sivarsiminndstd. Muut 3 leikkausta
ndyttividt kolmen saksalaisen wval-
mistajan (KS, Mahle, Niiral,) ny-
kydan valmistamia sddtomintia,
joissa sisddinvaletulla terdsarmee-
rauksella ohjataan lampdlaajene-
mista siten, ettd vilys pysyy miltel
vakiona kuormituksesta riippumatta.
SHEtEéméAnnilld parannettiin oleelli-
sesti minnénliikettd, tiiviytti seki
varmuutta kiinnitarttumista vastaan.
0,03 mm asennusvilystd kiyttien
voitiin nyt luopua uusien autojen
hankalasta totutusajosta.

Jaahdytyksen kanssa yh-
teenkuuluvat kysymykset oli tutkit-
tava erikoisen huolellisesti; samalla
oli ratkaistavana joukko yksityis-
kohtia. Uuden parannetun puhalti-
men kehittimisen ohella suoritettiin
my&s parannuksia jifihdytysaineen
"ilman” suhteen ilman ohjauksessa
ja ldmmd&n kuljetuksessa tarkoituk-
sena melun pienentiminen, vaiku-
tusasteen parantaminen sekd auto-
maattijdihdytyksen kéytidonotto,
koska ldmpdrasitukset suurenivat
luonnollisesti moottoritehon kas-
vaessa.

KUVASSA 13 on useista sy-
linterinkansimalleista valittu kolme,
jotka esittidviit havainnollisesti jadh-
dytyspintojen kasvua ja ripojen jir-
jestelyd.

Samoin sovitettiin palotilan muo-
to, sytytys ja puristussuhde kulloin-
kin markkinoilla olevan polttosineen
mukaan ja muutettiin venttiileji,
kanavien poikkipintoja sekd syty-
tyshetkid niin, ettd wvaaditut tehon
ja vaiantdmomentin lisliyksel Kyel-
tiin saavuttamaan myo6s ilmastolli-
sestl tolsissa olosuhteissa. Vaikka
erikoisrakenteitakin oleellisesti kor-
keine litratehoineen kehitettiin, jii
sarjavalmisteisen VW-moottorin ku-
ristusmoottoriluonne yhid vailitse-
vaksi pitkdikiisyytensd takia ts
eduksi VW-autoilijoille, VW-mootto-
rin kehitys seurasi TAULUKOSSA
1 sekd KUVISSA 15 ja 16 olevia ar-
voja. KUVA 17 esittid moottorin pe-
rusrakenteen v:sta 1945 vieen 1960
jota kehitettiin yhd edelleen yksi-
tyiskohtaisesti, kuten muutamilla
esimerkeilld on kuvattu.

KUVASSA 18 on sensijaan esitetty
uudelleen konstruoitu VW-moottori
vinoon }irjestettyine venttiileineen
Timi moottori on elohuusta 196
alkaen kéytdssd henkildautossa jo
sen parannukset on lueteltu kuvan
selityksessih. Moottorin arvot KU-
VASSA 18 osoittavat vield kerran
kuinka moottorin kehitys tzpahtui
oleellisesti neljdssd valheessa 1936 —
1943 — 1933 — 1960 — 1961,

Sen jdlkeen kun jo sota-aikana oli
voitu toimittaa kierroslukusditimel-
18 ja magneettosytytykselld varus-
tettuja VW-moottloreita SUUrii
méadrid  kiinteiksi  voimakoneiksi,
otettiin v. 1952 wvalmistusohjelmaan
uusi VW-teollisuusmoottori, joka on
nauttinut suurta suosiota.
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Kuva 12: Muutamia esimerkkeji VW-moottorin mintien kehityk-
sesti. Vasemmalla ylhidlla: Taysivarsiminti kevytmetalliséa v:ita
1945. kartiomais-soikea muotokuvio. Kartioisuuden takia oli timin
minnin ohjaus ja teiminta kylmilli moottorilla epityydytiivii.
1950 tuli kdyttéon Bi-metalli si34tdminnit, joissa mintiin vale-
tut terisrenkaat ja liuskat siitivit minnin limpdlaajenemista
niin, etti vilys pysyi vakiona joka kuormituksella. Muotokuvio on
ndilla siitéminnilld sylinteri-soikea, joka sallii hyvin toiminnan.
Niissi minnizssi wveidaan vilyvs pitii pienempini kuin 0,03 mm.

Kuva 13: Muutamia esimerkkeji sylinterinkannen kehityksesti. Yasem-
malta: 1936, 1945, 1959, JiihdytyspintojJen suureneminen on hyvin ni-
kyvissi. Sodan jilkeisini vuosina muutettiin jiihdytysripojen lukua,
jaoltusta ja jarjestelyd. Sylinterinkannet tulivat oleellisesti Jiyvkemmiksi

ja 1impod kestivimmiksi.
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Kuva 14: Kuvan 13 sylinterinkansien palotilat, Palotilojen ollessa sotaa
edeltineissi ja sodanjilkeisissi moottoreissa vieli kattomaista raken-
netta, niyttii mallin 1961 sylinterinkannen palotila munanmuotoiselta
ja hyvin pydristetyltl vahvoine puristuspintoineen Ja syviin upotetiui-
ne tulpanaukkoineen. Se mahdollistaa virtausta vahvistavan ja edullisen
palamisen, seki puristussuhteen kchoamisen.
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2 Kuva 15: VW.moottareiden tehot ja
viintdmomentit vina 1936—1961.
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Kuva 16: Aljallinen katsans V\y-
moottorin arvioihin vuosina 1936—
1861.
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Kuva 17: VW.-moottori valmistusvuosi 1945, 25 hv/3000 r/min. Sylinteri-
tilavuus 1,131 I. Timi mooltori vastasi olecllisesti esisarjatyyppidi VW 38
(1938), jossa oli sylinteritilavuus 0,985 1. v. 1954 muuttui: sylinteritilavuus
1,192 1, 30 hv./3400 r/min. jotka kestivit 1960 saakka.
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Kuva 18: Tiydellisesti uusittu VW-moottori, 34 hv/3600 r/min. sylinteri-
tilavuus 1,192 1. Tati asennettiin elokuusta 1960 lihtien. Uudistuk-
set: YVahvistettu kampiakseli, suurennettu runko- ja kiertokangen laa-
kerit, uusi polttoainepumpun kiy(titapa: Terminen venttiilivilyksen ta-
saus, joka on aikaansaatu keinuvivunakselin kiinnitysruuvien 1impé-
laajenemista hyviksikdyttien teriksisten laakeripukkien yhteydessi, Sie-
nimiiset venttiilinnostimet, joiden akseli on nyt kohtisuorassa nokka-ak-
selia vastaan, tyontotankojen kummassakin pidssi on pallopinnat, jotka
kidyttivit vahvojen keinuvipujen vilitykselli kaltevassa asennossa ole-
via venttiileji. Uusi erikoiskaasutin Solex 28 PICT, varustettuna limpéd-
tilan ohjaamalla kidynnistysautomatikalla, Esi-ilmalimmitys, Joka on
riippumaton kuormituksesta ja kierrosluvusta.



Valhtelsto

Kuten moottori, ol mybskin vaih-
teisto vetopydristdineen "halkais-
tua' rakennetta ja valmistettu ke-
vytmetallista. Tim#i rakenne teki
mahdolliseksi helpon ja selvén asen-
nuksen. Nelivaihteisen wvalhteiston
jonka 4. vaihde oli muodostettu yli-
vaihteeksi, vilityssuhteita muutet-

tiin vuosien kuluessa ja niitd sovitet- .

tiin auton painon ja kulloinkin k#y-
tettivissd olevan moottoritehon mu-
kaan. TAULUKKO 2.

KAAVIOKUVAT 19a ja 19b esit-
tivit vaihteistokehityksen eri raken-
teita, KUVAN 20 esittdessd nykyistd
tiyssynkronoitua vaihteistoa, joka
on viimeinen kehitysvaihe ja jota
on toimitettu elokuusta 1960 (malli
1861).

Pitkien kokeilujen jilkeen toimi-
tettiin Export malliin uusi, samoin
“halkaistu™ vaihteisto, jonka 2. 3. ja
4. vaihteet olivat synkronoidut. Sy-
linteritilavuuden suurenemisesta
1,2:een l:aan johtuva moottoritehon
kasvu pakoitti kuitenkin laakeroi-
maan veto- jalautaspydrit tukevam-
min. Tdma voitiin suorittaa siirty-
milld uuteen yksiosaiseen tunneli-
rakennetta olevaan vaihteistokote-
loon.

Stondard - Getriebe

&)

Kuvat 19a ja b: Kaaviokuva "Standart"
1945 ja "Export” mallin osasynkronoidusta vaihteistosta v. 1952—1960.

S0

rakenteen vaihteistosta wv:sta



Tayssynkronoidu vaihtelstos-
sa on seuraavat parannukset ver-

raltuna osittain synkronoituun
vaihteistoon:
1)  Kaikki eteenpidinajovaihteet,

kuten myods peruutusvaihteen kyt-
kinakselipuoli, ovat jatkuvassa kos-
ketuksessa. Ainoastaan peruutus-
vaihteen kytkemiseksi tiytyy siirtii
hammaspyorii.

2) Jiykki runkotunneli, peruutus-
vaihteen kiyttdakseli on tilan siis-

timiseksi sijoitettu vaihteistokote-
loon.

3) Kiintedi kaksociskartiolaakeri he-

li veltopyorinpiin takana. Vetopyd-
rin ja lautaspydrin kosketuksen
siirtyminen limpélaajennuserotuk-
sen takia 40 % entisesti arvosta.

4) Kaikkien osien maiiritietoisem-
malla mitoituksella saavuletaan
osien kaksinkertainen elinikd tdy-
delld kuormalla.

5) Pienempi tehohivid vidhenti-
milld sekoitukseen kuuluvaa tydétd
6ljyssd, kuten myds irroilusvoiman
pieneneminen 35 %6e:lla johtuen III
ja IV vaihteiden sijoituksesta kyt-
kinakselille.

Synkronoimispaineiden  pienene-
minen, koska III ja IV vaihteet liit-
tyviat kytkinakseliin, eivdtkd en&id
kuulu synkronoitavaan massaan.

T7) Taka-akselikorjaukset voidaan
suorittaa purkamatta vaihteistoa.

8) Vaihteistoon sijoitettu tdrinén
vaimennin, joka ei tarvitse lisdtilaa,
teki joustavan kytkinlevyn kdyton
tarpeettomaksi.

9) Uusi vaihteisto voitiin sijoittaa
samaan tilaan kuin entinenkin ja li-
sdpaino voitiin pitdd 3 kg:n alapuo-
lella. .

Alusta Ja Jousltus

Ei missdin muualla Volkswagenin
kehityksessi ilmene peruspiirteiden
pysyvyys paremmin kuin alustassa.
Jo vuodesta 1936 saakka on sdilytet-
ty seuraavat rakenteet:

Keskelle sijoitettu runkotunneli
pohjalevyineen ja wvahvikkeineen.
Etuakselisto on muodostettu 2:sta
putkesta, joiden kummassakin pdis-
si on 2 olka-akseleihin liittyvasd tu-
kivartta, Kaksoisputket on kiinnitet-
ty runkotunnelin etulevyyn ja oh-
Jausvaihde akseliputkeen.
k'VﬁﬂntéSjousiniput ovat akseliput-

issa.
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. Heiluriakselit ovat pituussuunnis-
sa vidntdvarsien ohjaamat, jotka
vilittiviit sysdykset niiden etupuo-
lella oleviin pydreisiin jousisauvoi-
hin. Molemmat jousisauvat ovat
poikkiputkessa, joka kannattaa ko-
ria.

Kuten koko autossa on mydskin
akselistossa suoritettu hyvin paljon
muotoilu- ja kehitysty6td, kuten pa-
rantuneista ajo-ominaisuuksista sil-
minndhden huomataan.

Etuakselistossa, joka on esitetty
KUVISSA 21 ja 22, on piaasialli-
set parannukset tapahtuneet seuraa-
vissa kohdissa:

Jousitus ja iskunvaimentimet, jot-
ka ovat nyt kaksitoimiset.

Ohjausvaimennin epétasaisen tien
aiheuttamien sysdysten ohjauspyo-
rdédn siirtymisen vaimentamiseksi.

Torsiosauva kididnteenajon vakaut-
tamiseksi kuoleentuneella jousituk-
sella.




Kuva 21: VYolkswagenin etuakselisto teleskooppi-iskunvalmentimineen
vuodesta 1951 alkaen. Perusrakenne sama kuin jo wv. 1936. Litteiteris-
jousilehdet akseliputkissa molemmissa, paissi 2 tukivartta, jotka kannat-
tavat olka-akselia.

s i A

Torsionsstab

Kuva 22: Uusi YW-etuakselisto, joka on edellisen Kkaltainen, peh-
meit Jousel, uudet kaksitolmiset Iskunvaimentimet, ohjausvaimen-
nin Ja torsiosauva suuremman vakavuuden saavuttamiseks| kiin-
telsal. —
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Kuva 23: Taka-akselisto ja pydriastikotelo
v. 1952—1960 (elok.) FPerusrakenne sama
v:sta 1936 vihiisin muutoksin: Heilurlak-
selit, tukisauvat, jotka vilittivat sysiyk-
set jousisauvoihin.

Takaheiluriakselin jdrjestely on
pysytetty, kuten jo mainittiin.

KUVA 23 esittid taka-akseliston
vuodesta 1852 vuoteen 1960 esimerk-
kind yksinkertaisesta vuosikymme-
nen muuttumatiomansz pysyneestd
akselistorakenteesta., Uusi vaihteisto
(KUVA 20) ei oleellisesti muuta KU-
VAA 23, joka sopii periaatteessa
myoskin malliin 1061.

Alustan parannukset uudessa
mallissa tuntuvat varsin selvistl
oleellisestl parantuneessa ohjatia-
vuudessa ja jousltuksessa. Etupyd-
rien Jousituksen muodostuessa
kahdesta jousllehtinipusta, jolssa
oli 5 ja 4 terfisjousilehted, oli ta-
kapydrien Jousitus suoritetiu kah-
della pydredlli 25 mm lEpimittal-
sella jousisauvalla. V:sta 1950 suo-
ritettiin etuakseliston jousitus 2x
5:1l&  jousilehdelli, jotka tZysin-
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kuormitetussa autossa alkaansai-

val ominalsvarihdysluvun 99/min.

Taka-akseliston jousisauvojen 18-

plmitta plenennetilin samalla 24

mm:iin ja siten ominaisvirihdys-

luku muuttui 90:sti 80:neen mi-

nuutissa.

Edelleen parannettiin jousitusomi-
naisuuksia siirtymilld 2x8 jousileh-
den kiyttéon ctuakselistossa ja pie-
nentimalld taka-akseliston jousisau-
vojen lapimittaa 22:een mm:iin. Tiy-
sin kuormitetulla moottorilla piene-
nivdt ominaisvarihdysluvut 80/min:
fin etu- ja 72/min.:;iin taka-akselis-
tossa. Luonnollisesti jousituksen
muutosten yhteydessi parannettiin
myos iskunvaimentimia ja akselis-
ton kiinnitvsti.



IKuva 20: Uusl tiysln synkronoitu valhteisto "Export” mallissa vuoden
1960 elokuusta alkaen. Selitys tekstissi.
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Kuva 24: Volkswagenin ja Transporterin vuosituotannon kehitys

vuosina 1945—1960.
Jarrut

Sodanjilkeisind vuosina tutkittiin
jarrut monta kertaa lapikotaisin, V.
1950 sai Export-malli nestejarrut,
Standart-malleissa kdytettiessd vie-
ld nykydidnkin mekaanisia jarruja.
Ensimmiisissd YW-prototyypeissi -
paino 600 kg — oli kokonaisjarru-
tuspinta 408 cm2. Auton painon nous-
tessa lisdttiin se ensin 516 em®:iin ja
lopuksi 622 emt:lin. Painvastoin kuin
sodanjdlkeisissd malleissa, voitiin
rakenteellisilla toimenpiteilld pie-
nentii polkimen painamiseen tarvit-
tavaa voimaa n. 30 “e:lla.

Kori

Oikeaksi osoitetun ldpeensd luo-
tettavan ulkomuodon sdilymisen ta-
kia on Volkswagenia moititlu eri ta-
hoilla. Tilloin ollaan nikemittd sitd
laajaa kehitystd mikd on tullut au-

54

ton osaksi tehtaan johdon siirryttyi
Nordhoffille, Ettd timi ainutlaatui-
nen rmuodon pysyvyys tekee oikeut-
ta suuren VW-asiakasjoukon wvaati-
muksille, kdy selviisti ilmi siitd to-
siasiasta, ettd Volkswagen on voinut
Yhdysvalloissa kohottaa tuontiaan
vuonna 1960 ainoana tuontiautona,
toisten eurooppalaisten autojen
tuonnin lisdyksen ollessa pysihdyk-
sissi tal osittain voimakkaasti las-
kusuunnassa.

Téstd riippumatta on yhi edelleen
mitd suurimmalla huolella tutkittu
kysymysti ulkomuodosta osana ko-
konaisratkaisusta. Sen chessa suori-
tettujen parannusten avulla on teh-
taan onnistunut antaa hyvitystd ym-



Kuva 25: Volkswagen, malli 1961 toimitettu elokuusta 1960: Suu-
rempl matkatavaratila, vilkkuvalot, asymmetriset 1ihivalot, lasin-
pesija, ja uusi oven lukko muuten muuttumatiomassa korissa.

mirrettiville voatimuksille ja sdilyl- vuosittain  kohoavat tuotantoluvut
tid samalla tuotannon kannalta tar- ndyttineet puolustavan sdilytettyjen
peellinen pysyvyys.

Eivil

sginoastian

peruspiirteiden pysyttdmistd myds
vakuuttaval, tulevaisuudessa. Myobskin tehtaan
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Kirpputori!

Td4114 palstalla kaikki FVWA ry:n jdsenet
voivat veloituksetta ilmoitella halutes-

saan ostaa tai myydid palikoita tai autoja.

Ilmoitus osoitteella: FVWA Ry PL 28
00661 Hki 66 tai puh. 949 205 502 autoon.
MY Y DAZA AN

Kaiken ndakdistd ja kokoista VW:n reputus-

osaa. Halvallal!! Ei ainoastaan "kuplan".

Klo 16.30 - 18,00 puh. 795 176/Uffe.
VW

VW =57 original rdttiluvkulla, sisustus
uusittu, maalivikoja. Puh. (90) 575 598/
Wiklén.

VW

VW 1600 alkuperdinen uusi sihkOruisku.
Puh. 949 205 502 autoon.
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VW

VW -57 alkuperdinen, seissyt 8 vuotta,
kaikki ruostevauriot korjattu, "sisustus
vdhidn epdsiisti'". Puh. tyd 1781/ Fraser
Dick, kotiin 672 600.

VW
VW kuplaan sopivat uudet Dellorto 45
pystyimukaasuttimet + imusarjat. Puh.
949 205 502 autoon.

VW

VW 1,6 - 1,9 litr. moottoriin sopiva
TURBO. Puh. 949 205 502 autoon.

Vi

VW jdykdt venttiilijousisarjat ym.
Puh. 949 205 502 autoon.

VW
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VW

VW 1300 uusi sylinteriputki- ja mintdsarja,
hp. 250,- puh. 554 358/Ilpo (jdtd soitto-
pyyntad). -

VW
Konvertteri, joka muuttaa jdnnitteen 6 V:sta
12 V:ctiin., Kiytetrdidn esim. kun halutaan
kdyttdd 12 V radiomankkaa 6 V:issa kuplassa.
Puh. 554 358/Ilpo (jdrd soittopyyntd).

VW
Nelipulttisen volkkarin vanteille sopivat
polykapselit, hp.100,- puh. 554 358/I1po

(jdtd soittopyyntd).

VW
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VW kuplaan sopivat erikoisvanteet, pitkid-
iskuinen kampiakseli, 2 reik#diset kannet
ym. Puh. 949 205 502 autoon.

VW

Sopivanhintainen VW 1303 S. Puh.
949 205 502 autoon.

Vi

RG] || 1o
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LAIPPATIE 15 ® 00810 HELSINKI 81
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