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ti kuulustella todistajaa ja mitata
jarvutusjéljet eikd pdinvastoin.”




KQKQUSKUTSU

Volkkariyhdistyksemme sHdnttmiddrdiinen vuosikokous
pidetddn:

SUNNUNTAINA 26.10.86 klo 12.00

Paikka on T6816n kisahalli, Nuorisoasiainkeskuksen
liikenneopetusluokka, Paavo Nurmenkuja 1, sisdin-
kdynti stadionin puolelta katutasosta.

Tule mukaan. Kdsitelld#n yhdessi sHinttmidirdiset
asiat, PHHtetddn ensi vuoden kokoontumisista, kes-
kustellaan ja kehitellddn.

Ota mukaan idea-arkkusi, ehdotuksesi ja mielipiteesi
koskien tdtd kerhomme toimintaa, lehted, tarroja,
VW-tekstiilejd jne.

TERVETULOA -KAIKKI MUKAAN

Sar jassamme Volkkariyhdistyksen jidsenten autoja:

{fupla VW mallia 1951. NHE-58, tummanruskea js moottorists

18ytyy 1131 cem. Omistaja Matti Jokela Raahest

Tdmd Volkkari voitti people’s choice Hinestykses

palkinnon Porvoossa vhdistyksemme Swap-m
11-13.07.86. Cnnittelut vield niin j4
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PUHEENJOHTAJAN PALSTA

Turvallisuus t&ndan

Aika moni PilkineellZ ollut kavi katsomassa mink&n&koi-
seksi kupla menee kun koettelee voimiaan tdmdnpaivan
maasturin kanssa. Fienemmissskin kolareissa on tullut
vainajia. Kuin ihmeen kaupalla Koistisen perhe selvi-
si millistd lihes mustelmin. Suurkiitos Yl&kerran Isan-
nslle.

PEmiEnpéivin maantiet ovat parempia, autot paljon parem-
pia ja nopeudet PALJON suurempia kuin kuusikymmenluvul-
la, jolloin aika suuri osa meidsn kalustostamme on ol-
lut uwutta tai ainakin suht tuoretta autokantaa.
Liikennetiheyden kasvu lisdttynd nopeuksien kasvulla
nostaa onnettomuusriski# ldhes potenssissa verrattuna
aikoihin 10-20 vuotta sitten. Nopeuksien kasvu maan-
teilld ei ole tilastollista harhaa; ajan kotimaamme
kuoppaisia magnteita noin 60.000 km vuodessa ja rike-
sakon rajoilla (115km/h) ajaen joudun ohitetuksi ta-
mzn thAsti.

jun aika suuri osa meistd auton ulkon&ddn lisaksi pa-
rantaa myds ajokkinsa suorituskykys, olisi syytd muis-
taa, ettd sana PERFORNMANCE sisdltad kiihtyvyyden ja
huippunopeuden lisiksi my&s kaarre- ja pysédhtymisomi-
naisuudet. "&nhin md ikind aja kovaa, mé vaan l8hetén
tautisesti jos lippatukat sattuu Valtterilla viereen."
fodennzkdisesti olen itsekin sanonut juuri noin, mut-

ta jos se lippatukkien Valtteri liikkuukin lujaa niin
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Periksi en anna jos koneessa ruutia riittd&. kun nopeus
nousee yli 150km/h on se jo ISOA KOVAA tavallisille VW-
konstruktioille. MyOs arkiliikenteessd olisi paikallaan
antaa periksi liikenteen vaatimuksille, vapautua mobilis-
min ikeen alta, ja varustaa auto ainakin kaksipiirijar-
ruin ja turvavdin. (mobilismi ++ , turvallisuus ++++)

Tdssid ndette maasturin kuljettajan kdmmdhdyksen tuloksen.

Veikkaanpa ettd Koistisen seuraavassa autossa on turvavydt.

Témé&n tarinan voi p#sttéd vain yhdells tavalla
AJAKAA VAROVASLT

PEKKA




Vij=tyyppli 3:sen historia

Viisikymmenti=luvun lopussa,kuplavolkkarin vakiinnettua
maineensa,uolfsburgissa alettiin etsimdén laajentamis-
mahdollisuuksia.Kuplan ja bussin rinnalle tarvittiin
kolmas malli,tyyppl 3.

Tdihin ruvettiin helmi-maaliskuun vaihteessa-58 1300-
mallilla, jonka teho osoittautui riittdmattomiksi, ja

nEdin siirryttiin 1500-malliin.Ensimméiset piirustukset
uudesta Vu=1500:sesta tehtiin eltkuussa 1958, ja ensim-
miinen prototyyppi valmistui marraskuussa,sSe sortui kui=
tenkin ylikuumenemisongelmiin,Neljd muuta testiautoa koot=
tiin kasaan kdylttden erilaisia ilmanottoaukkojen sijain—
teja.louversit takaikkunan alla osoittautuivat tehokkalm—
maksi, ja tammikuussa ~G60 parannettua Yw=1500:sta kokeiltiin
jo tehtaan testiradoilla.Kaikki tdmd tapantul suuren sala-
perdisyyden verhon takana,ifonet "tepllisuusvakoilijat"
tiesivitettd jotain oli tapahtumassa,mutta ei sen enemp8é.

5yyskuussa 1961 uutta 15003;sta oli tarjolla sedan(porras—
peri)—-ja tarmann-Ghia Coupe-mallisena,Mditd ensimmdisid
tyyppi S-malleja kutsuttiin —61-mallisiksi,mutta olivat
isesti —t2=mallisia,

vun tiedotusvdlineet saivat vihiid uudesta Wolfsburgilai-
sta "kansanautosta'" monta huhua sai alkunsa.Jotkut
ulivat ettd uusiVll olisi pitkd#lle modifioitu kupla,kun
iset olivat tietdvinddn,ettd se olisi isompi,d—ovinen
L

r

auto,ailki clivat vddrédssd,silld uusi auto oli ai-
in erilainen kuin kupla parannettuine ajo-ominaisuuksi=-
neen muuttamatta silti liikaa auton kokoa.

iF in uuden korin lisdksi muut muutokset olivat mem.uusi
auta ja tilavampi sisusta.lLisiksi autossa oli 2 tava-
aa "pannukakkulmoottorin ansiosta,Uusi kone oli vain

eliminoitua, ja kaasutin oli siirretty sivulle.
Juasimalleista 6154637 0li saatavana vain yksi verslo porras-—
peri-mallista,Autosta puuttui ylemm3t kromilistat ja siind

1i vain vksi kaasutin.Etuvilkut olivat pydredt,"ndnnit",

a takavalot olivat silest.Vdrivaihtoehdot olivat musta,

y i'ed,Gulf “lue ja helmenvalkoinen.Vuodesta -62 antra-
itti ja tummanvihred olivat my@s vaintoehtoina.

S 64”7 ja eteenpdin oli tarjolla 2 versiota

rra sestd"iotchbackista®™ 15001 ja 15005, joka oli

luxe—versio,"8"-mallissa oli 2 kaasaria,vanteissa ko-
risterenkaat,uudet vilkut ja takavalot sekd kromilistat
pdessia ja kyljissd.

-2 —52 alkoi Wu"Variant®:;in valmistus.Farmarimal-
tys oli samanlainen kuin Motchback;issa

5,elokuun alussa uusi kolmostyyppl ndki pdivdnvalon,
pli Yu 1600TL, jonka kori oli "Fastback"—luiska=
updesta =64 1600cc kone oli vakiona kaikissa







ferkittivida muutoksia tyyppi kolmosissa vuosien var-
rella olivat vuosimallista —~B6 lihtien levyjarrut
cedessi.Kuusseiskat olivat varustettuja 12V systee-
milld ja kaksireikdisilla kansilla,Vuonna -G8 oli
tarjolla sahkiinen bensaruiskutus (ei Ghioissa) 3=
vaihteinen automaattilaatikko ja uusi takajousitus
joka tuli standardiksi vuonna =69.Yuonna ~70 tyyppi
kolmosen ulkondkd muuttul hieman uusine takavaloineen
ja etuvilkkuineen,!iyds puskurit olivat tanakammat.

Tyyppi kelmosesta tentiin monta kiinnostavaa proto=
gfyyppid jotka kannattaa mainita,Yksi ndistd,joka mel=
kein ylsi sarjatuotantoon oli Notchback Cabriolet,
josta tehtiin kymmenid kappaleita,Toinen oli Ghia
~abriolet,lolemmat autot olivat ndhtdvissa Frankfurt
puto Show:ssa vuonna —51,Molemmista autoista oli jo
painettu myyntiesitteet monella kielelld muttases

autot sortuivat viime hetkessd korien heikkoon ra-—
kenbteeseen.

Tammikuussa —02 nipadiTrack"-lehti oli USA:ssa hine-
noitellut Cabrioletin 32U50 ja GChia Cabrioletin hin-—
taan .2375.Tavallisen Motchbackin hinta olif1600 ja
Yariant maksoi 16875,

Tyyppl 3 Karmann Ghiassa oli tyyppi kolmosen alusta,
tekniikka ja jousitus,mutta kori oli piirretty Ghialla,
Torinossa ja Trakennettu Wilhelm Karmannin Osnabruckin
tehtaassa, 5aksassa.5en hinta oli vuonna =61 $2198.

Keri oli tdysin exilainen kun tavallisessa Karmannissa
terivine linjoineen,tdessd oli & ajovaloa (oikeastaan
sisemnit clivat sumuvaloja),ja kojelaudassa 0li nopeus—
mittari,bensamittari ja kello.adion oikealla puolella
cli lisiksi reikd kelloa varten,jos autoon tilattiin
kierroslukumittari.Tuotanto oli aluksi noin 50 autoa
piiviissid,kunnes se vuonna ~64 laski noin 34:8&n autoon
piivissi okonaisvalmistusluvut maaliskuusta —52 heind-
kuuhun - 2

gli 45562 auloa—aika harvinainen auto siis.
sminittakcon vield ettd Ghia tyyppi 3 oli aineoa VU jossa
cli sihikdlls toimiva kattoluuklku.

] i wplnoseen oli myts saatavana ttaikenlaisia lisdva=-
ta kut . erroslukumittari,ys/piivd (himmennetté-
t etu=ja takalokasuojiin, :
le,sunjat ovenicahvojen taakse

nbti deesseriksi!

nen =]s]

edul J
< (8]

i ne—kunlemalta.Varaosiakin
uticina etbé romilksesta.
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VW-krjat on jaettu

Talvella tdssd kerholehdessdmme luvattiin palkintoja niille,
jotka tekevidt ansiokkaimpia juttuja Kevit- ja Kesd-VW lehtiin.

Arvosteluraati pddtti jakaa hienot VW-aiheiset kirjat
seuraaville:

Kalle Mikeld: Jos metsdin haluat menn#d... ja Puhekuplakisa
Kimmo K&ndnen: VW-ristikko

Tarja Toiviainen: Lehden kuvitus ja piirokset

Teppo Vel jonen: Kuplan kehitys vuosimalleittain

Voittajat ovat jo saaneet palkintonsa - onnittelut vield nidin
jdlkikdteen. lLehdessd oli toki muitakin hyvii sikasnsaannoksia,
mutta td11d kertaa ei kaikille riittinyt palkintoja. Lausum-
me kuitenkin kiitokset kaikille, jotka ovat olleet myStidvai-
kuttamassa tdmén yhteisen kerholehtemme syntyyn.

Toivokaamme ettd juttuja tulee lisdd., Tdmidn kerholehtemme
toimitusperiaatehan on, ettd kaikki ssavat kirjoittaa ja kaik-
ki asialliset jutut pyritddn julkaisemaan, Eli lehdesti tu-
lee aina niin hyvd millaiseksi ma kaikki sen yhdessi teemme.

Joten nyt kaikki; kyn#d, sivellin tai kamera kiteen ja jutun
juurta lehteen. Jaellaan palkintoja sitten taas joskus 1i-
sid - vaikkapa jo ensi kerralla,..

VW 1302 1S -71, ONT-747, 1600 cem, valkoinen.
Omistaja Pekka Homanen, Paltamo
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VW-yhdistyksen kesdkauden avajaiset
pidettiin Pyhdrannassa Rauman ldhellid
6-8.6.86.

Raumalainen Hannun Kello lahjoitti
The Best VW In Show- palkintopokaa-
lin yhdistyksellemme,

Ldmmin kiitos tdstd mydtdmielisestid
toiminnasta Hannun Kellolle.,

Nyt ainakin tieddmme kenen puoleen
kddnnymme kelloasioissa:

Hannun Kello, Tehtaankatu 6,
26100 Rauma, puh. 93%8-227 679.

-VW-henkinen kellokauppa- KIITOS.

Kupla VW 1964, BAR-%43%, 1500cem, keltainen/musta.
Omistaja Kotten Tallgren, Helsinki

Avoauton
varjopuolia

Autopress
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VOLKKARIYHDI STYKSEN PIKKUJOULUT

Mitd on kerho ilman pikkujouluja? No el sitten mitHin....

Tarkoituksenamme on pitdd kahdet pikkujoulut marras-
joulukuussa:

1) Kaikki lapset ja lapsenmieliset,
jonain iltana tai iltapdividnid jollain pHiksupunkiseudun
koululla tal vastaavassa palkassa. Joulundytelmd ja
-leikkejd, pipareita, yhteislaulua ym. virittiytymistd
joulutunnelmaan.

2) Aikuisille ja kaikille ajokortti-iki#dn ehtineille nuorille,
illanvietto jossain Helsingin seudun ravintolassa.

Se mitd jHdrjestetddn ja missH muodossa riippuu nyt sinusta.
Ilmottaudu niitd tilaisuuksia varten Jatalle:

Jatta Vesterinen p. 90-878 2110
Laasjakorvenkuja 8 E 35
01620 Vantasa

Ilmoita nimesi, osoitteesi ja puh.no. sekd henkil&mdird
20.10 mennessd, niin tieddmme minkdlaisia tiloja varataan.
Tarkemmat ajat ja paikat informoidaan sinulle sitten my&s-
hemmin. (Pikkujouluista aiheutuneet kustannukset maksasa ku-
kin osallistuja itse).

Vaikka joulu tuntuukin vield kovin kaukaiselta, pidd kiirettH

ja ilmottaudu heti. Joulu tulee nopeammin kuin luuletkaan
ja pikkujoulu vieldkin nopeammin.

Tonttuillaan yhdessd - KATKKI MUKAAN.

VW

Erikoisosia

Olemme erikoistuneet Volkkareihin
ja meiltd saat seuraavat tuotteet:

California Look-osia, Custom-osia,
alkuperiis-osia, tummennettuja la-
seja, viritysosia ym. ym.
Varaa itsellesi pian ilmestyva tarvi-
keluettelo n:o 3, saat sen lahetta-
maélld 20, kirjekuoressa.

Finnish Hot Car

PL 10 65381 VAASA
Puh. 961-267 070
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Nyt kun sienetkin olette metsistid poimineet eikd ole

mitsan iltapubhdetta, voisi pieni harmaiden aivosolujen

liikuttelu olla paikallaan. Siis, tarinat sikseen.

Missi 1 tyypissid oli ndin kodikas ohjaamo 2

Laitapa kyseisen auton vuosimalli paperille ja

13hetsi vastauksesi osoitteeseen : Macke Rapanen
Kaivosrinteent. 2 D 29

01610 VANTAA
Vastaukset perilld viimeistaan 15.12%1986

Kolme (3) oikein vastannutta palkitaan
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Valokuva Volkkaristasi

Yhdistykselldmme on valokuva-albumi, johon taltioidaan kuvat ja-
senten autoista. Kansiot ovat nihtivissi yhteisissid kokoontumissa.

TEhEn mennessi on saatu kerdtyksi jo 202 kuvaa 119:std eri Volkkari-
ta, Kyseessd on siis Suomen suurin VW kuva-arkisto.

Onko albumissa jo kuva sinun autostasi? Tai oletko muuttanut au-
tosi ulkondkdd tai rakentanut/ostanut kokonaan uuden auton?

Nyt sinulla on hyvd tilaisuus ldhettdd kuva autostasi ja ndyttdd
muillekin millainen VW sinulla on.

Kuvia julkaistsan my8s tdssi kerholehdessidmme, Albumissa on vield
tilaa, joten taltioi kuva VW:stdsi tuleville sukupolville.

Lihets 1 tai 3 kuvaa autostasi sekd allsoleva kuponki tai vastaavat
tiedot valokuva-albumin hoitajalle osoitteeseen:

Kimmo Vei jonen,
Kaskitie 12
00630 Helsinki

Kuvat voivat olla vdrillisid tai mustavalkoisia. Suositeltava koko
on 10x15 cm, joka on myda max. koko. Kuvien ei tarvitse olla
mitddn taidekuvia vaan aivan tavalliset pokkarikuvatkin kdyvit,
kunhan niissi vain on kuva autostasi. Ja auton ei tarvitse olla
mikddn ndyttelyesine vaan vaikka ihan tavallinen, kovia kokenut
kupla - Sinun VW:si.

Kuvaterveisin

4

f(,]riu. i O

Auton merkki ja malli

Vuosimalli Rek.numero
Moottori cm3 Viari
Erikoista

Omistajan nimi ja osoite
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Volkkariyhdistyksen Helsingin jaos tiedottaa
Syksy- ja talviaikana kokoontumiset:

Joka sunnuntai klo 15 Vallikallion Shell-asemalla, Kehd 1:n
varrella Leppdvaaran l"axista n. 1km itddn (puh., luett. kartta 27,

Tule nauttimasn kahvi tai Coke VW-henkisess&d seurassa. Ota

mukaasi kesin aikana ottamasi ViW-valokuvat muidenkin ihailtavaksi
tai tule vaikka niyttimddn miten l&mmin Volkkari sinulla on.
vokoontumiset TH516n kisahallilla joka toinen keskiviikko (paritto-
mat viikot) klo 19-21.

Siia 10,9 24.9 8,10 22,10 5.1 19.11 3.12, osoite Paavo
Nurmen kuja 1.

Paikka on T6616n kisahallin nuorisotilojen liikenneopetusluokka.

Sisdinkiynti on Stadionin puolelta poliisiaseman vierestd.

Kiyt&ssdmme on mm, dia-projektori ja videot.

Ohjelma on tiysin vapaamuotoinen, aiheina keskustelu/katselu/
esittely/pohdinta jne, Jjoten olisi myvd jos ottaisit mukaasi
aiheeseen liittyvii dia- tai valokuviasi, videoita, lehtis,
kirjoja jne... Voit myds kertoa sanoin ja kuvin aikaansaannok-
sistasi, matkoistasi, rakenteluista tms. Pddasia, ettd tulet.

Kaikki volkkarimieliset ldheltd ja kaukaa toivotetaan terve-
tulleiksi.

55

Vi

fmistaja Risto Saarenperi, Lahti
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MULTI ILIBRO 0OY LIBmoy

Suomen erikoisin kir jakauppa.
Maan laajin valikoima kensainvdlisii auto- ja
ilmailukirjoja. Myss VW-kirjat hyvin edustettuina.

Osoite: Ilmarinkatu 8 (Kauppakorkeakoulun takana), Hki10

Aukioloajat: Ti ja Pe klo 17-19
La klo 10-14

Puh. 90-492 053
Palvelemme my&s postitse.
Postitse tilaukset osoitteeseen:

Multilibro Oy
Pliids5
00101 Helsinki

Poikkea kHymHdin, soita tai tilaa postitse, Myds kirja-
luettelo tilattavissa.

”Mgi]lﬁ on kaksi mahdollisuutta: hankimme joko
pienoisbussin tai erilliset makuuhuoneet . "
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Volkswagenin boxerin
JOKAPOJAN KATUVIRITYS

Ennen kuin lisitehojen huumassa rynna-
taan virittamaan konetta kannattaa muis-
taa kuitenkin pari yleista ohjetta, jottei jal-
keenpain sitten tule turhia pettymyksia.
Ensinnakin vanhaa moottoria ei kannata
koskaan virittaa, jos ei samalla suoriteta
moottorin tayskorjausta. Kayta aina laa-
tuosia virittdessasi moottoria, silld jal-
keenpain  harmittaa suunnattomasti |
100-200 markan saastén muuttuessa x-
markan laskuksi uudesta moottorista. Au-
ton muiden ajo-ominaisuuksien ja jarrujen
tulee kestaa tehonlisayksen, silla tarkoi-
tus ei ole vaarantaa liikkenneturvallisuutta.
Viritettaessa moottorin kestoika lyhenee
aina ja mita kiredmpi kone on, sita lyhy-
empi sen ikd myos on. Edelleen voli va-
rautua siihen, etta polttoaineenkulutus
suurenee tuntuvasti, tehokasta ja talou-
dellista konetta ei ole olemassakaan. Vie-
|4 taytyy pitad mielessa, sallivatko katsas-
tusmiehet aikomasi moottorin viritykset.
Mikali edella mainitut pointit ovat koh-
daltasi kunnossa, voit jatkaa lukemista.

MIKA ISKUTILAVUUS?
Volkswagenin boxerimoottori on poik-
keuksellisen otollinen kohde katuvirittajal-
le ja miksei kisavirittajallekin, silla siina
iskutilavuus on valittavissa liki portaatto-
masti 1151-kuutiosta aina 2576-kuutio-
senttiin. Tarjolla on nimittain harvinaisen
runsaasti eri iskupituuksilla varustettuja
kampiakseleita ja eri porauksella varus- |
tettuja sylintereita seka niihin sopivia
méantia. Niita halutulla tavalla yhdistele-
malla paidstaan vaikka minkélaiseen isku-
tilavuuteen, kuten taulukosta no 1. kidy
ilmi.
Iskutilavuuden suurentaminen on ken-
ties helpoin keino virittdéd moottoria ja pa- |
rantaa auton suorituskykya. Koneen ko-
koa valittaessa on Volkkarin tapauksessa
huomattava, ettd toiset koot ovat toisia

Lihde:

VAUHDIN MAAIIMA no. 5/84

JARMO MARKKANEN,
teksti & kuvat i
BERNDT WASASTJARNA/
TREND MOTORS,
asiantuntija-apu

kokoja harvinaisempi eli kallimpia. Hy-
vaan hinta-teho -suhteeseen pyrittaessa
toiset iskutilavuudet ovat otollisempia kuin
toiset. Tallaisia kokoja ovat etenkin 88

mm porauksella ja miksei myés 92 mm |

porauksella olevat koneet.
Katumnoottoriksi eniten rakennettu ja vii-
sain vaihtoehto tavalliselle tee-se-itse
-miehelle on 1678 cc versio. Se on koko-
naisuutena halpa, mutta siita saadaan hy-
va tehonlisdys. Sen kanssa ei mydskaan
tule ongelmia, koska rakentaminen on hy-
vin selvapiirteista. Mallikoneeksi tassé ju-
tussa on otettu juuri tama 1678 cc versio
ja siihen tehdaan jokapaivaiseen katu-
kayttdon tarkoitettu viritys. Rakennettaes-
sa pitadydytaan hyvin pitkélti vakio-osissa.
Esimerkkikoneen lopputulos nayttaa
taltd. Kulujen puolelle on laskettava n.
7000 markkaa ja silla saadaan 80-90 he-
vosvoiman kone. Eli lisdys on tuntuva,

| kun muistetaan vakiotehon likkuvan 45

hepan tietamilla.

Mallivirityksen ohessa vihjaistaan my0s
pitemmalle menevistd muutoksista, mutta
niissd on muistettava, etta lisateho mak-
saa melkoisesti eikd kyseessa ole enaa
aivan jokapojan viritys.

LOHKO
Koneen purkamisen jélkeen on vuorossa
osien tarkastus, silla rikkindisten osien va-

raan on turha mitdéan rakentaa. Lohkosta !

on tarkastettava, eftei missaan nay hal-
keamia ja kolme yleisintd kohtaa mista
lohko saattaa haljeta ovat: sylinterin koh-
dalta lohkon yldosassa, lohkon vauhtipyo-

| ran paasta stefan pesan ulkoreunan la-

hettyvilta ja keskimmaisen laakeripukin
kohdalta.
Edelleen on tutkittava lohkoa runkolaa-

| kereiden kohdalta ja katsottava, nakyykd

pinnan keskiosassa tummempi juova. Jos

! ndin on, on lohko toimitettava plaanatta-

vaksi-ja aarporattavaksi. Koska lohko on
! pehme&d alumiinia, on aarporaus suori-
1_ tettava lahes aina.

Tarkistusten jalkeen lohkosta poiste-/
taan kaikki teravat reunat laakeripesien
reunoista hyvin varovasti. Lohkonpuolis-
kojen kosketuspintojen tulee olla sileét ja
mahdolliset "skraadit” on poistettava. Ol-
jykanavassa oleva painoventtiilin jousi on
syyta vaihtaa sellaiseen, joka nostaa pai-
netta (4.5 kg). Myds on tarkistettava, etta
kampiakseli ja nokka-akseli ovat yhden-
suuntaiset keskendan ja yhdensuuntaisia
lohkon saumakohdan kanssa ja keskelld
saumakohtaa. Monasti viimeksi mainittu
heittda 0.06 mm vasemman lohkopuolis-
kon "hyvaksi”.

Laakeripesien halkaisijoiden tulee olla
seuraavissa toleransseissa. Runkolaake-
rit 1, 2 ja 3: 65.001-65.018 mm ja kulu-
misraja 65.024 mm. Runkolaakeri 4.
50.000-50.025 mm ja kulumisraja 50.048
mm. Runkolaakeripesien py6reys saa
"heittad” korkeintaan 0 001 mm. Nokka-
| akselin @ tulee olla 27.500-27.521 mm.

Tédmé saattaa tuntua turhamaiselta,
mutta uskokaa tai dlkda se vaikuttaa rat-
kaisevasti lopputulokseen.

| KAMPIAKSELI JA KIERTOKANGET
VW:n alkuperdinen kampiakseli ei ole eri-
tyisen sopiva virityksiin, joissa kierrosluku
nousee yli 6000:nen. TAmA johtuu siita,
etta alkuperdisessa kampiakselissa ei ole
mink&anlaisia vastapainoja ja tasta seu-
raa, ettei tasapainoitettaessa saavuteta
tyydyttavaa geometrista keskustaa kaikil-
le kierrosluvuille. Taméa taas saa aikaan
sen, ettd keskimmainen laakeripukki (2)
lohkossa joutuu erittain koville.
Budjettikoneessamme pitaydytaan kui-
tenkin vakiokampurassa ja silloin on syyta
keskittya seuraaviin kohtiin. On tarkistet-
tava kampiakselin suoruus, kaulojen hal-
kaisija sekd pydreys. Kaulojen tulee olla




halkaisijaltaan seuraavanlaiset. Runko-
laakerit 1, 2 ja 3 (kaula): 54.99-54.971
mm ja runkolaakeri 4: 40.000-39.984
mm. Kampiakseli hiotaan ja erityisen tar-
keaa kestavyyden kannalta on aina tasa-
painottaa kampiakseli-vauhtipyora-paine-
asetelma -yhdistelma.

Jos lompakko sallii (ei siis sisally laskel-
miimme) on syyta kayttaa erikoisvalmis-
teisia kampiakseleita kuten saksalaista
Ockrasa-merkkista, joka on taottu krom-
molybdeenista. Vastaavia amerikkalaisia
ovat Gene Berg ja Scat. Okrasaa on saa-
tavilla viidella eri iskunpituudella 63.5, 74,
78.4 (voidaan kayttaa VW:n omia kierto-
kankia), 82 ja B4 (kaytettava Porschen
kiertokankia). Kampiakseleiden hinnat
vaihtelevat valilla 27004500 mk iskunpi-
tuudesta rijppuen ja vastaavasti kierto-
kanget valilla 2000-5000 mk.

Suuressa suosiossa ovat nykydan nk.
hitsatut kampiakselit, mutta niiden kesta-
vyys ei ole aina paras mahdollinen. Kes-
tavyys on riippuvainen siitd, milla mene-
telméalla kiertokankien laakerikaulat on

taytetty iskunpituutta lisattaessa seka jal-
kikasittelysta. Yleisimmat iskut 74, 76, 78
ja 80 mm. Plussaa suht edullinen hinta
800-1300 markkaa.

Kiertokankina jutussa kaytetaan alku-
peraisia terasveiveja. Eksyksiin joutuneet
kiertokanget on melko yleinen syy konetu-
hoon ja suurin syntipukki on kiertokankien
lukitustapa, mutterikiinnitys. Itse kiinnityk-
selle ei voi mitaan tehda, mutta keventa-
malla kiertokankia, pienennetaan lukituk-
seen kohdistuvia rasituksia. Kiertokangen
kaulat hiotaan sileaksi, mutta ei enempéaa,
sill4 tasta kohdasta kiertokanki useimmi-
ten pettaa. Varsinainen kevennys suorite-
taan kangen yla- ja alapaasta seka luki-
tuspulttien kohdalta kyljista, ks. kuva. Kiil-

Kahdella 40 mm kaasuttimella, Boschin
jakajalia, peltisarjoilla ja pienelld
koneistamisella saadaan VW :n 1678-

lotus lisdd paitsi kestavyyttd niin myos
parantaa hieman 6ljyn irtoamista kangis-
ta. Ty6sto on suoritettava kaikista veiveis-
té samasta kohtaa, jotta saadaan paino-
piste samaan kohtaan.

Tarkeéa on kankien tasapainotus ja ku-
kin punnitaan herkalld vaa'alla (tarkkuus
0.5 g). Painavimman ja keveimman kier-
tokangen heitto saa olla enintaan 0.5 g.
Samalla painopiste samaistetaan eli kier-
tokangen kumpikin paa punnitaan erik-
seen.

VAUHTIPYORA 1P

Vauhtipy6ran keventamisesta voi heti al-
kuun todeta, ettd lilka keventaminen on
vain haitaksi. Tyhjakaynti ja vaanto kérsi-

kuutioisesta versiosta houkuteltua ulos
mukavat 80-90 heppaa.

vat. Vauhtipyéran halkaisijaa pienenne-
taan 40 mm ja on huomattava, etta ham-
maskehd jatetadn rauhaan. Taman jal-
keen poistetaan 1 mm siita pinnasta, mi-
hin paineasetelma kiinnitetaan ja nain
saadaan aikaan kovempi puristuspaine
kytkinlevyyn. Nailld toimenpiteilld vauhti-
pyoran paino putoaa noin 3 kiloa, mika
vastaa noin 80 kilon kevennysta autossa
ykkbsvaihteella ja 40 kilon kevennysta
kakkosvaihteella. Merkittiva kohde.

Yksi paansarkya aiheuttanut kohta on
vauhtipySran kiinnitys kampiakseliin ja
etenkin viritetyssa koneessa irtoaminen
on varteenotettava tosiasia. Kaikki juon-
taa alkunsa siita, etta vauhtipyora/kampi-

Vasemmalla alkuperainen kierlokanki ja
oikealla katuviriteltyyn koneeseen valmis
veivi. Sen kylkia ja yid- seka alapaata on
killlotetty, Tarkead on tehda kaikki kierto-
kanget keskenaan yhia painaviksi seka sa-
maislaa niiden painopiste




Taulukka 1:

Katukayttd
Rallykaytic
Ratakaytto
DragRace

akseli -litoksessa on nelja pienta tappia,
jotka kantavat kaikki vauhtipy6ran aikaan-
saamat momenttivoimat. Onkin viisasta
lisata tappien lukuméaaraa kahdeksaan ja
siihen suositellaan kaytettavaksi 8 mm
paksuja ja 19 mm pitkia tappeja. Tappeja
kaytettdessa porataan reiat 7.9 mm poral-
la, jonka jalkeen tydstetaan kalvinkaralla
niin, etté reidt pysyvéat n. 1.5/100 mm alle
8 mm:n. Nain saadaan sopiva toleranssi.
Liitos viimeistellaan kayttamalla esim.
Loctite n:o 75 lukitusainetta. Lukitusmut-
teriin voidaan viela lisata Loctite 82 lukitu-
sainetta, jolloin liitos on paras mahdol-
linen.

Vastaavasti vauhtipydran reikien tulee
olla halkaisijaltaan 3—-4/100 mm yli 8 mil-
lin. Kampiakselin reiat on tehtavé niin sy-
viksi, etteivat tapit torrota vauhtipydran
pinnassa.

MANNAT JA SYLINTERIT

Méannéat ja sylinterit ostetaan erikoisliik-
keesta valmiina sarjana ja esimerkkiko-
neessamme mannan halkaisijahan on 88
mm (isku 69 mm = 1678 cc). Niita 1oytyy
kahta sorttia eli sellaisia, jotka sopivat
suoraan seka sylinterinkanteen etté loh-

koon ilman, etta joutuu tydstdmaén kum-
paakaan reikaa seka sellaisia, joita joutuu
tydstdmaan. Kayttokelpoisin sarja on Vis-
ca, joka menee heittamalla koneeseen.
Hyva puoli on vield kohtuullinen hinta, n.
700 markkaa sarja. Toinen markkinoilla
oleva sarja on Kofab, mutta siina on sylin-
terin paksuus sekd yld- ettd alapaassa
suurempi eli joudutaan tydstamaan sekéa
lohkon etta kansien reiat. Pieni lisdkus-
tannus siis on odotettavissa naita kaytet-
taessa.

Viscan pieni negatiivinen puoli on se,
etta niissd on sylinterin seindman pak-
suus kannen paassa hieman ohkaisempi
ja niilla on taipumus upota kanteen.'Se on
helposti ehkéistavissa maahantuojalta
saatavalla renkaalla, joka asennetaan sy-
linterin ja kannen valiin.

Sylintereit4 ja mantia ei voida sen kum-
memmin virittda ja tydt jaavat valjyyksien
ja painojen tarkistamiseen.

Mannan valjyys sylinterissé on vakio-
kaytossa 0.0406-0.058 mm ja viritetym-
massa rallikoneessa kannattaa kayttaa jo
0.0762-0.0889 mm vélysta. Ennen man-
tien asentamista sylintereihin on tarkistet-
tava mannan renkaiden paiden valjyydet.

Vase

larpeen.

WVakio kaksiretkainen kansi ja otkealla melko pitkaile rakennetly,
Palatilat on mustoitty fa mitalte yhia suuriksi, kanavia avarrells ja venititleta
isgnnett. Katukoneessa ventiiitien kasvattamingn #f ole juuri normaatilapapksessa

Alaka koskaan luota valmiiksi koottuihin
sarjoihin, silld niissékin on eroavaisuuk-
sia! Mittaus suoritetaan siten, etta rengas
tydnnetdaan sylinterin puolivéliin ja mita-
taan péaiden vali. Minimivaljyys on 0.045
mm per mann&n halkaisijan senttimetri eli
88 mm mannilla 0.396.

Méannan paino on tarkistettava vaa'alla
ja jokaisen méannan tulee olla yhta paina-
via. Jo 5 gramman heitto voi aiheuttaa
haitallista varinda moottorissa.

Viritetymmissa koneissa on kaytettava
erikoisvalmistajien tuotteita kuten Mahlea
ja Kolbensmithid. Niissd on mm. kapeat
puristusrenkaat. Edelleen on olemassa
erittain kestavia takomantia, mutta niiden
huono puoli on kova hinta: halkaisijasta
riippuen molemmin puolin 400 markkaa
kappale. Ahdetussa koneessa vélttamat-
témyys.

NOKKA-AKSELI JA NOSTAJAT

VW:n alkuperéinen nokka-akseli on hyvé
vaihtoehto niin kauan kuin palotilaa ja ka-
navia ei muokata eikd puristussuhdetta
muuteta.  Nokka-akselin  vaihtaminen
VW:ssd on erittain arkaluontoinen asia ja
sédstydkseen isommilta murheilta kan-
nattaa kéyttad jonkin tunnetun valmista-
jan tuotteita. Tallainen on esimerkiksi

' Scat, mutta monet muutkin tekevat hyvia

nenékeppeja: Albert, Empi, DDS...

Projektikoneeseemme sopiva nokka on
Scatin C-35, jonka uudempi merkintd on
20-005. Siina on asteita 286 ja nostoa 9.6
mm. Silld kone kdy tyhjakayntia 900:lla
kierroksella ja paras vaantdalue on vélilla
2800-6000 k/min. Eli kyseessa on erittéin
joustava nokka ja nain kadulle hyvin sopi-
va. Jos haluaa koneeseen vield kiream-
méan nen&n, on jo ruvettava kayttdmain
kahta kaasutinta, esim. yksi neljakymppi-
nen molemmin puolin. TAma tuntee mer-
kinnan C-45 ja siina on asteita 296 seké
nostoa karvan paalle 10 mm. Saattaa olla
kaupunkiajossa jo hieman kurja.

Tehdastekoisissa  viritysnokka-akse-
leissa on yksi suuri etu: nokan perusym-
pyrd on halkaisijaltaan vakio. Talla eh-
kaistaan venttiilikoneiston ikavéa kolinaa
ja rapinaa. Vakiota nokka-akselia hiotta-
essa sekd ajoitus ettd nosto muutetaan,
mik& on mahdollista perusympyrad pie-
nentdmalla. Talldin muuttuu nostajan ja
nokan valinen geometria.

Hiotut nokka-akselit kilpailevat kuiten-
kin tehdasuusien kanssa hintansa ansios-
ta. Tehdastekoinen maksaa n. 500 mk,
kun hiottu irtoaa jo n. 200:lla markalla.
Hiottu keppi on aina syyta pintakasitella,
jolla estetdan nokkien nopea kuluminen.

Nokka-akselin ajoituksen tarkistamista
ei mydskaan pida unohtaal

Nostajan kupit kuluvat aina Volkkarissa
ja ne pitda hioa, jotteivat ne syd uuden
nokka-akselin nokkia heti kattelyssa. Ni-
mittdin nostajakupit pyorivat normaalisti
koko ajan, mutta kuluneina pyoriminen
lakkaa ja seurauksena on juuri nokkien
nopea kuluminen. Nostajia voidaan tyos-
taa eli keventad pohjastaan, mutta toi-
menpide lyhentaa nokkien elinikaa ratkai-
sevasti. Toinen vaihtoehto on kayttaa eri-



koisfirmojen kevyitd nostajia, joilla vahen-
netdan liikkkuvien osien painoa. Tosin se
on taas pieni lisakustannus eika sita kat-
sottu  tarpeelliseksi  esimerkkihinnois-
samme.

Nokka-akselin laakerisuositus: Glycon
n:o N/72.

SYLINTERINKANNET

Sylinterinkansia on seka nk. yksireikaisia
ettd kaksireikdisia. Jalkimmaisissa on
kaksi imukanavaa per kansi, joten ne ovat
kayttokelpoisemmat eli tehokkaammat.

Ensimmainen toimenpide on jalleen tar-
kistaa, ettei niissé ole halkeamia. Yleisin
kohta, josta ne halkeavat on tulpan reidn
ja venttiilinseetin vélista. Toinen on see-
tien valista ja vield kannattaa tutkia nk.
piilohalkeama, joka esiintyy pakokanavan
puolella ohjaimen takana. Sita on mahdo-
tonta ndhda, jos ei putsaa kantta kunnol-
la. Jos vikoja l6ytyy, heitetddn kansi me-
nemaan ja hankitaan ehja tilalle. Korjauk-
sia ei kannata tehda.

Ensimmainen vaihe on tehda kansiin

taysremontti: ohjaimet uusitaan, seetit
tydstetadn ja kansitasot plaanataan.
. Venttiilit tulee ehdottomasti vaihtaa uu-
siin ja ilmaisia hevosvoimia saadaan 2—4
kpl hyvalla venttiilitydlla eli oikeilla venttiili-
seeteilld. Virtaukset ovat hyvin pienesta
kiinni ja oikeat arvot on saatu lukuisilla
virtauspenkkikokeilla. Oikeat astekulmat
nékyy oheisista kuvista ja tiivistyspinta
venttiilid vasten (45 asteen pinta) tulee
olla noin 2-2.2 mm leved pakopuolella ja
2.5 mm imupuoclella. Lisdksi venttiili tulee
upottaa seetiin niin, etta venttiililautasen
ylareuna on tasan palotilan reunan
kanssa.

Puristussuhdetta nostetaan plaanaa-
malla kansitasosta ainetta pois. Jos palo-
tiloja ei muotoilla ja kanavia avarreta, kan-
nattaa tyytyd 2-2.5 mm plaanaukseen.
Talla paastdan 9:1 puristussuhteeseen,
joka on kadulle melko sopiva.

Kireampaa nokkaa ja tuplakaasareita
kaytettdessa voidaan plaanata 3.5 mm
pois kannesta sekd avarretaan kevyesti
kanavia ja muotoillaan palotilaa. Paas-
taan puristussuhteeseen 9.5:1. Palotilaa
muotoiltaessa on hyvin tarkeaa, etta kaik-
ki ne ovat keskenaan yhta tilavat. Imuka-
navaa voidaan avartaa (=suoristaa) hilk-
kusen n. 1 mm ja kansiainetta poistetaan
aluksi ohjaimen ympariltd. Huomattavaa
on, ettei kanavassa olevaa kuhmua saa
poistaa vaan ainoastaan 1 mm verran
pyoristad. Enemmén otettaessa seinama
saattaa puhjeta ja joka tapauksessa vir-
taukset huononevat. Ala suurenna kana-
vaa liian isoksi, silla silloin kaasuseoksen
nopeus laskee. Hommassa on pyrittava
mahdollisimman sulavaan muotoon. Téar-
ked kohde on imusarjan ja imukanavan
litoskohta, johon ei saa jaada virtauksia
sotkevaa pykalaa,

Pakopuolella ensin pyoristetdan ja osit-
tain poistetaan seetin alla olevaa kansiai-
netta (alumiininen teréva kulmayj ja taman
jalkeen poistetaan ohjaimien ymparilla

olevaa kansiainetta., Sitd voi siis kaven-
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taa, mutta missaan nimessa kaikkea oh-
jaimen ympérilléd olevaa ainetta tai koko
ohjainta ei saa poistaa. Nain toimittaessa
seurauksena on radikaali virtauksen pie-
neneminen. Kanavan muodon tulee olla
kartiomainen pakosarjaa kohden liikutta-
essa ja liitoskohdan halkaisijan 35-38
mm. Pakosarjan ja pakokanavan liitok-
seen ei saa jaada porrasta.

Nama kannet riittdvat 90 hepan konee-
seen.

Edelleen kiredmpaa konetta tehtdessa,
voidaan vaihtaa kansiin ylikokoventtiilit ja
kadulle rajayhdistelma on imu 40 mm ja
pako 36 mm. Kisakoneissa kansiin on
saatu ympattya aina imu 44 mm ja pako
42 mm venttiilit!

VENTTIILIKONEISTO

Jos oma-aloitteisuutta ja intoa riittaa, voi
edelleen parantaa muuta venttiilikoneis-
toa. Tyontotangot on syyta vaihtaa vakio-
ta vahvempiin, jollaisia ovat mm. krommo-
lybdeenista tehdyt. Moottorijarrutuksessa
alkuperaisilla tyontotangoilla on nimittain
taipumus ruveta taipumaan ja jopa katke-
amaan. Tyontotankoja on ainakin muistet-
tava lyhentda plaanauksen yhteydessa.
Edelleen on niiden suoruus esim. lasile-
vylla pybrittamalla todettava.

Suositeltavaa on myds vaihtaa venttii-
linjouset astetta jaykempiin. Hyviksi on
havaittu Ruotsin Boforsin valmistamat
jouset. Ostetun sarjan jousien jaykkyys,
puristuspaine, kannattaa aina tarkistaa,
silla heittoja on 1oytynyt.

Keinuvipuja voidaan myds keventaa,
kiillottaa "selkapuolelta” ja jokaisen paino
on syyta tarkistaa ja tarvittaessa tehda ne
yhta suuriksi. On olemassa myos 1.4 vi-
pusuhteella (vakio 1) olevia keinuvipuja,
mutta niista ei katukayttssa ole juuri iloa.

Yhteenvetona edelld kirjoitetusta voisi
vield mainita, ettd kaikki koneistukset on
syyta jattaa ammattipajan tehtavaksi. Ko-
neistuskustannuksista kannattaa kertoa
helsinkildisen Autokoneistamon Volkkari-
rakentajille tekema erikoistarjous, jossa
kaikki valttamattomat koneistukset yhdel-
& kertaa teetettynda maksaa vain

1000-1100 markkaa! Eli tahan kuuluu
kampiakselin laakerikaulojen hiominen,
kiertokankien korjaamiset eli helojen uusi-
miset, vauhtipyéran kevennus ja sylinte-
rinkansien korjaus eli ohjaimien vaihto,
venttiliseetien koneistus ja nostimien
kuppien hionta.

OLJYJARJESTELMA

Jokainen joka on ollut tekemisissa VW:n
kanssa tietad, ettei sen voitelujarjestelma
kykene ldheskdan kaikissa tilanteissa
suoriutumaan sille annetuista tehtavista.
Oljyn lampétila on liian korkea, koska
lauhduttaja on sijoitettu vaarin ja seurauk-
sena voi olla mannan kiinnileikkautumi-
nen. Oljynpaine on liian matala ja nain
ollen oljyfilmi kitkapintojen valilla on liian
ohut, miké aiheuttaa nopeaa laakerien ku-
lumista. Kunnon oljysuodatin puuttuu ko-
konaan aiheuttaen laakerien nopeaa ku-
lumista. Alkuperdinen &liypohjan nk. T-
sihti keraa vain isoimmat moskat.

Turvallisin  ratkaisu ongelmaan on
hankkia isompi, oljynsuodattimella varus-
tettu dljypumppu, joita tekee mm. Claudes
Buggies ja Scat. Eika tassa yhteydessa
tarkoiteta Volkkarin omaa isompaa oljy-
pumppua vaan nimenomaan jonkin viri-
tysfirman valmistamaa. Niissa rattaan pi-
tuus on yleensa 30-36 mm ja suodatinpa-
nos on kiinni suoraan pumpun alumiinija-
lassa. Ne ovat mallia full flow eli 6ljy me-
nee joka kierroksella suodattimen Iapi. Li-
saksi ne ovat alkuperdisia tehokkaampia.
Hinta n. 700 rahaa.

Kovassa ajossa viisas lisélaite on 6ljy-
pohjaan tuleva loiskelevy, joka rauhoittaa
6ljyn liikkeita ja sdastaa tehoa auton lilkut-
tamiseen. Hintakaan ei p&atd huimaa,
noin puolitoista saturaista.

Oliynlauhduttajaksi kelpaa hyvin tila-
vuudeltaan 0.7 litrainen. Se voidaan sijoit-
taa esim. auton etupuskurin alle tai vara-
renkaan lokeron pohjalle ja rihlata ulko-
pelti, josta jaahdytysilma kulkee.

Vield on saatavilla lisépohjia, jotka pita-
vat lampétilan kurissa. Miinuksena niissa
on maavaran pienenaminen.

"
o

Kalukoneessa riiltad hyvin pitkille alkuperéiset venttiilit, jotka on kuitenkin syyld vaihtaa

uusiin mahdollisiin vasymien eliminoimiseksi. Venttiilijouset on viisasta vaihtaa hieman
fdykempiin ja kevyet _m_-perf -lautasel saattavat nekin olla hankinnanarvoisia. Vertailun vuoksi
kaikkein oikeanpuoleisin venttiili on 40 mm imu.
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VIRTAJARJESTELMA
Volkkarissa on alkujaan jakaja, jolla saa-
detdan sytytysennakko seka alipainetoi-
misesti etta keskipakoisvoiman avulla. Vi-
ritetyssé koneessa imupuolen virtaus on
niin paljon suurempi kuin vakiona, etta
tallainen jakaja ei toimi vaan ennakko tu-
lee liilan nopeasti. Seurauksena on ikava
mannénrenkaiden kilind ja usein mannan-
renkaiden katkeaminen tai jopa kolmos-
pytyn mannan sulaminen ylareunasta.
Tilalle vaihdetaan |-kéarkijakaja, jossa
sytytyksen ennakko sédadetaan vain kes-
kipakoisvoiman avulla. Naista parhaat
ovat Boschin nk. 010 (tyyppimerkinta 0
231 129 010) tai 019. Naista 019 on lie-
vempi eli se antaa tayden ennakon 3500

(Oljypuoita parannetaan loiskelevylld, suodatiimella varustetulla Gljypumpulla ja

Erf{gfa;mdulﬁmeua. Alkujaan dljynkierto on yksi Kuplan mootforin heikommista
onaisia.

Virranjakajien aatelia on Boschin yksikarkinen, tyyppinumeron 101 tunteva malli, joka
sopii parhaiten juuri tuplakaasuttimilla varustetiuun katukoneeseen.

o
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Kahdella kaasuttimella ja erillisilld pakosarjoilla varustettu boxeri.

kierrok , kun taas 010 antaa kaiken
jo 1500 kierroksessa. Tuplakaasareitten
kanssa 010 on nappivaihtoehto ja sité
paitsi huomattavasti helpommin maas-
samme saatavissa kuin 019. Toinen keino
on poistaa alipainesaétd vakiojakajasta,
mutta se on huomattavasti hankalampi
vaihtoehto.

Sytytyspuolena riittaa aivan hyvin hyva-
kuntoinen vakiopuola.

Tulpat pitaa vaihtaa kylmempiin, koska
puristussuhde on noussut. Niiden lampo-
tila nostetaan 175-200:aan eli hyva valin-
ta on esimerkiksi Bosch 200 tai NGK 6.

Paljon puhuttu ja paljon vaihdettu koh-
de on hihnapyéra. Ensinnakin se on néko-
kysymys, silld onhan alumiininen, astelu-
vuin varustettu pylpyra mukavan nékoi-
nen. Pienihalkaisijaisen pyoréan mainoste-
taan myds lisdavan tehoa, mutta todelli-
suudessa hydty suurilla kierroksilla ky-
seessd olevassa koneessa on luokkaa
1-1.5 hevosvoimaa. Ei siis juuri kannata
hankkia tehonlisdysmielessé. Huonoja
puclia on nopea kuluminen pehmedsta
materiaalista johtuen seka vakiona pie-
nempihalkaisijaisilla moottorin jadhdytys-
tehon huononeminen.

POLTTOAINEJARJESTELMA

Merkittava tehonlisays saadaan aikaan
kaasutinsysteemia muuttamalla ja kadulle
hyvéa rakennelma on kaksi kaksikurkkuis-
ta kaasutinta. Markkinoita ovat hallinneet
tutut nimet Weber ja Solex, mutta nyt
niiden rinnalle on tullut uusi tekija Dellorto.
Uuden tulokkaan kilpailukykyé@ parantaa
n. kolmannesta pienempi hinta.

Esimerkkikoneeseemme sopii kaksi 40
mm kaasutinta, joita ovat mm. Dellorton
DRLA ja Weberin IDF. Ostettaessa kaa-
suttimiin yleensa tehdaan perussaato, jo-
ten niiden kanssa selvinnee hyvin. Niilla
kulutus pysyy kohtuullisissa lukemissa,
mutta ongelmaa voi tuottaa saantdjen
synkronointi.

Jos kunnon kaasuttimet tuovat muka-
vasti tehoa, niin kylla ne melko ruhtinaalli-
sesti vievat valuuttapuolta. Weberien ja
Solexien kappalehinnat pyérivat 8-900
markassa, kun taas Dellorton saa n. 500
markalla.



Imusarjoja on markkinoilla kirjava vali-
koima: on lyhyttd ja pitkdd, on iso- ja
pienireikaista. Niissa on viisainta pysytella
tunnetuissa merkeissa, silla ne ovat poik-
keuksetta tehokkaimmat. Imusarjaa valit-
taessa kannattaa kiinnittdd huomiota sii-
hen, ettd kaasuttimet iimansuodattimi-
neen mahtuu konepellin alle iiman ylimaa-
rdisten kyhmyjen moukaroimista. Tarkka
kohta Volkkarin imusarjassa on kiinnitys-
korvake, silla se on asennettu kanteen
vain kahdella 8 mm pultilla. Joten rasitus
on suuri ja imusarjan on oltava vahvara-
kenteinen. Hyvid ovat lyhkaisenpuoleiset,
vériltddn tummanharmaat mallit, jotka
ovat kopioita Scatista tai Sauerista. Niihin
I6ytyy myds helposti sopivat kaasuvivus-
tot pdinvastoin kuin pitkakurkkuisiin mal-
leihin. Pari lyhyitd imusarjoja maksaa n.
500 mk.

Toinen kohde, missd tehdaan ihmeita
on pakosarja. Niisté kadulle sopivin on nk.
kaarmeenpesa, jossa on yhta pitkat pako-
putket kustakin sylinteristd. Se on hyvin
hengittava peltipakosarja. Sen peraan tu-
lee kollektori ja 4nenvaimennin, jota va-
littaessa kannattaa pitaa mielesséa katsas-
tusmies. Markkinoilla on melkoisesti liian
adnekkaita malleja. Hinnat kieppuvat 500
markan lukemissa.

KOKOAMINEN
Moni Kuplan rakentaja on selvinnyt onnel-
lisesti tahan asti, mutta kokoamisvaihees-

sa ei ole noudatettu tarpeellista huolelli-
suutta. Kokoaminen on nimittdin Kuplan
moottorin rakentamisessa kaikkein vai-
kein vaihe ja mikali ei ole 100-prosentti-
sen varma taidoistaan, ei kannata hom-
maan yksin ryhtyd. Tietoja on helposti
saatavissa alan asiantuntijoilta.

Edelleen on huomattava, etta tehojen
lisdantyessa voimansiirto rasittuu entista
enemman. Kaytanndssa tama tarkoittaa
sitd, etta vakiokytkin hajoaa. Kannattaa
suosiolla vaihtaa jykevampaan.

KUSTANNUKSET

Alussa ja pitkin jutun etenemistd on pu-
huttu my®s hinnoista, mutta selvan koko-
naiskuvan saamiseksi on kustannukset
koottu tahan viela yhteenvedonmukaises-
ti. Hinnat ovat noin-hintoja ja pikkunippe-
leita ei ole otettu mukaan.

koneistukset 1100 mk
sylinteri-méanta -sarja 700 mk
tiivisteet, laakerit 400 mk
nokka-akseli 500 mk
virranjakaja 500 mk
kaasuttimet 1800 mk
(Dellortot 1000 mk)
vivusto 200 mk
imusarja 500 mk
pakosarja 500 mk
oljypumppu, loiskelevy 900 mk
hihnapydra 300 mk
YHT. 7400 mk

(Dellortoilla 6600 mk)
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Pe!ffpa_aknsar{a eli ns. kddrmeenpesé on ensimmaisia asioita, mitd VW-boxeriin kannattaa
hankkia. Valikoima on mittava ja hinnat vaihtelevat 500-900 markkaan. Rahan vaarti
sifoitus. Valitlaessa on muistettava katsastusviranomaisten mairiykset ddnesta.

| Toki Kuplan moottori

antaa mahdollisuudet
vaikka kuinka kireaan
kalukoneeseen.
Berndt Wasastjarnan
oma katukone on
aarimmaisyyksien
rajoilla. Iskutilavuus
1.9 litraa, turbo,
polttoaineen ruiskutus
ja sisélla vain parasia
osaa. Tehoa 200+
heppaa!



KUUKAUDEN KIRJA

LKSWAGEN BULLI
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Saksalainen Schrader Automobil Biicher on julkaissut meidin
kaikkien vanhojen VW typ 2:n harrastajien iloksi kirjan
VW-Bulli 1949-67.

Eirja sisiltsiid tietoja ja historiaa kaikista vanhoista pakuis-
ta, kleinbusseista, sonderbusseista jne,

ILihes sata sivua, 'erittdin runsas kuvitus.

Todella herkullinen kirja kaikille aiheesta kiinnostuneille.
Kirjaa voi tilata suoraan kustantajalta Saksasta, mutta hel-
poiten sen saa esim. Multilibro Oy:std Helsingistd. Osoite
Multilibro Oy, PL 435, 00101 Helsinki. Hinta 169,- mk.

Kirjaa on valitettavasti saatavana vain saksankieliseni mutta

vastashan lihes sata sivua kuvia aina yhtd Deutsch fiir die
Oberstufea.

Terveisin /74l ¢

PS. THssd kirjasarjassa on myds toinen VW-kirja: VW Kidfer
Cabrio 1949-79, eli Cabriolet-kupla -tietoa kiinnostuneille,
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Tdssd edustava rivistd uunituoreita
tamassa kuljetusta. Syksy 1963
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Volkkareita tehtaan pihalla odot-
vuosimalli

Juosimalli -63%

umpipaketti,
huomas sivu-
ovet kummalla-
kin puolella.

Alhaslls:
Dobbelkabine,
lyhyt avolavs
ja kaksi penl-
kirivinen oh-
jaamo'"hytti",
f-hengen



Volkkariyhdistyksen uudet jdsenet

ol

Uudet jdsenet - Tervetuloa mukaan Volkkarikerhoon.

Tuntelaa olonne viihtyisdksi osallistumalla toimintasmme ja

kirjoittelemalla juttuja tihdn lehteen.
Osoitteenmuutoksen sattuessa, ilmoittaksa siitd sihteerillemme

Porvooseen, niin emme menetid yhteyttd.

jisenid)

Nimi

Hannu Jortikka
Harri Karenius
Antti Talvitie
Mika Palomdki
Stina Viljanen
Tero Ruusuvirta
Erik Teridvd
Pekka Loippo
Harri Hannula
Markku Korpela
Martti Rautio
Ahti Rossi
Mika Laine

Ari Huhta
Hannu Rantala
Tomi Laakkonen
011i Vasa

Paikkekunta

Kouvola
Espoo
Seind joki
Helsinki
Helsinki
Luhtajoki
Turku
Lahti
Kotka
Loimaa kk.
Vantaa
Helsinki
Monnannummi
Kokkola
Unaja
Lahti
Helsinki

Ann-Britt Grannenfelt-Holst Vantaa

Timo Siivonen

Jukka Yld-Kujala
Veli-Matti Terdvdinen

Reijo Honkamdki
Reima Karike
Timo Tdhtinen
Sirpa Koskinen
Pertti Saine
Pasi Salminen
Pdr Jonsson

Tom Strandberg
Markku Lehtonen
Kai Judeﬁ

Thode

Kotka

Espoo

Kiikoinen

Espoo

Helsinki

Helsinki

Eura

Jamsd
Aby-Sverige
Valkeakoski
Helsinki
Vantaa

(Koskee mmyds vanho ja

Auto

Kupla 1200 -63
Kupla 1300 -66
Kupla 1300 -65
Kupla 1300 -66
Kupla 1300 -73
Kupla 1300 -68,-55
Kupla 1300 -73
Kupla 1200 -T4
Kupla 1303 S -T4
Kupla 1200 -68
Kupla 1200 -56
Kupla 1700 -76
Kupla 1303 S -T4
Cabriolet 1600 =74
Kupla 1300 -66
Kupla 1300 -T2
Kupla 1303 S -T4
Kupla 1300 -66
Kupla 1300 -73
Kupla 1303 S -73
Kupla 1300 -66
Kupla 1303 S -T4
Kupla 1300 -66

Kupla 1500 -67
Kupla 1300 -73
Kupla 1600 -T1

Kupla

1300 -72
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KUULUMISIA RUOTSISTA

Terveiset t#&1td totisten VW-kerdilijoiden paraatiisista. Kerron nyt Ruot-
sin VW-yhdistyksen vuosittaisesta kéynnistéd t&k#l&isen mashantuojen luona
Stidertdl jessd, Tilaisuuteen kuuluu aina my8s elokuvia vanhollta hyviltéd
Kipla—ajoilta, Niitd seurataan herpaantumattomalla mielenkiinnolla.

Aloitan nyt kuitenkin alusta eli maaliskuun ensimmiisestd pdivdstd 1986. Mai-
nittu pdivd jdi sik#likin mielesn, kun edellisells yond Olof Palme oli murhat-
tu, Maaliskuun ensimmdinen pdivd oli kuitenkin ensimmdinen lammin kevatpdivi

ja muutamat matkaajista uskaltautuivat veteraaniensa ohjauspydrdn gdreen ja tu-
livat tdten asianmukaisilla kulkupeleilld mashsntuojan kokoushuoneella, Oikeis-
ta peleistd puheenollen, ti#mi kirjoituskoneeni on iloiselta 50-luvulta. Van=-
hoista peleistd on nimittdin mielestdni kirjoitettava vanhalla pelilld, tdmi
vai pieneni huomautuksena. Tilaisuus alkoi tuona sunnuntaina klo 1ll.co aamu-
piivills ja aluksi puheli muistaakseni maahantuojan edustaja ja toivotti mei-
dit tervetulleeksi-minutkin, jolla oli vain 12 vuotta vanha "pahna". Olin e-
tukiteen pyytinyt luvan saada olla mukana, silld jiseniksi hyviksyttiin tuol-
loin vain vm.60:n omistajat.ja tietysti vanhemmat. Meitd muita kutsutaan pas-
siivisiksi jdseniksi, eikd meilld normaalisti ole asiaa ns. varsinaisten jid-
senten kokouksiin., Puheen jilkeen seurasi elokuva 30-luvulta ja esitti aivan
oikein VW-tuotantolaitoksen pystyttdmistd ja katu-vainaan koeajoa Ferdinand

Porchen kera.ja Kupla oli avonainen vm.38. Saimme nghdd myds aivan eldvit ku-

b
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keula, peri, levitykset ym. (ks.kuva). Omistaja

Hannu Rantala, Unaja (Rauman mlk.)
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vat niistd 30:std esisarjan vaunuista, joilla ei ollut lainkaan takaikkunaa.
Siihen ikkunattomuutesn ei varmasti ollut muuta syytd kuin kustannus sellai-
set, silld hinta ei saanut kohota yli 10007Rmk. Samaan kokoushuoneesesn oli
myts pystytetty pbytd, joka kantol pddllddn asiaan kuuluvaa kirjallisuutta ja
jdsenten valokuva-albumeja. Vuorossa oli sitten kahvia ja tdtekakkua. PBytddni
istuutui pari nuorta harrastajaa, joista toinen ilmoitti alkavansa seuraavana
pdivdnd irroittaa koria alustasta entistintitarkoituksessa. Nimd veikkoset ei-
vdt oikein ymmdrtdZneet meiddn kerhoamme, jossa vesijddhdytteisetkin, aivan uu-
det tuotteet, voivat olla mukana, He pitivdt mahdottomana minkZiEnlaisen me
hengen syntymistd, koska sutoilla ei ollut mitddn yhteistd. Pyddstd noustu-
amme seurasi jotain aivan mielsnkiintoista. Meididt johdatettiin isoon entistin-
ti-halliin ja sielld xorkealla kiikui VW, wuosimallia 46. Mazhantuoja oll sitd
pikkuhiljaa entistimdssd. Auto oli tuotu kdytettyns Saksastas vuonna 48 ja osta-

ja oli Ruotsin Punainen Risti. En tiedd, niten kauan he hybdynsivit autoaan,
mitta lopulta se joutui kuitenkin oikeaan paikkazn eli takaisin mashantuojalle

Sana oiksa johtuu siitd, ettd muilla ei ehkd olisi ollut mahdollisuuksia maa-

hantuojan tavein hankkia ja teettdd osia ndinkin vanhaan vuosimalliin. Vuoros-

_. &, . Vas., VW 1300 -72, UUT-187
; Metallinhohtosin., Omistaja

Kai Juden, Vantaa

ik. Kupla vm. =66,
BD-3%10, sininen, 1300 Cm%
alkuperidiskunto.

Ctm. Tero Ruusuvirta,

Tuhta joki
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sa oli sitten vield toinen 30-luvun elokuva ja lopuksi nelivetoisen Audin seik-
kailuja rallipolulla. Tekisi mieli aivan vuosittain kdydd noin antoisassa ti-
laisuudessa, mutta se edellyttdisi VW vuosimallia 60 tai sitd vanhemman hank-
kimista., Saspihan ndhdd tuota., Olen usiassa yhteydessd arvostellut kerhoomme
hyvdksyttdvdd autovalikoimaa, Joskus sen havaitsee itselleen aika edullisseksi.
Kaksitoistavuotiaalla nuormobilillani ei ole td#1ld paljon sanomista, mutta
silld puolen lahtea se menee tidydestd kuin kulkurin hevoskauppa pimeidssd, Kui-
tenkin lienee parasta jdttdi omat edut sikseen ja omalta kohdalta piddn Ruot=
sin VW-kerhoa esikuvanani. On nimittdin tapahtunut mielenkiintoinen muutos ti-
kdldisissd sHinntissd. Kerhon jdsenyydeksi riittHdd aito ja limmin kiintymys
ilmajdshdytteisiin VW-hin. On siind joku pikkueste vield jdljelld liian nuor-
ten autojen omistajille, mutta kuten sanottu, hyvidkeytidn heiddt kuitenkin ji-
seniksi. Vanhasta vehkeestd jne..., mutta vanhalla kameralla ei olisi Stder-
tdljen tilaisuuden hdlindssi mitdin kuvia ottaa. VW vm-46 oli koko ajan sankan
katsojajoukon ympdrgimi ja onnen kaupalla sain mcottorista ainakin erittdin hy-

védn otoksen. Jos voisin kuvon esittdd, ndkisitte yksinkertaisen, kauniin ja

hukkasin sen negatiiveineen Suomessa,lomalla ollessani-harmittas...

Tdssd niinkuin hyvdksi lopuksi muistutan talviteilld ja hiekkateills muulloin-
kin suolsa 16ytyvdn. En ainakaan omasni mibiilia sinne laittaisi vaan tallissa
piddn. Lisdtoivomuksena kehéitan hankkimaan taas talven aikana alkuperidisosia
rakkaisiin "Pahnapuhaltimiimme". Saattavat kiydd nimittdin pikkuhiljsa vaike-

asti saataviksi.

Syksyterveisin ¢ . .- ¥ :
Pentti Kivimaki
AUTOPURKAAKO HYCTY - 034
KATKKI MERKIT - KATIEKRI MALLIT
VOLESYAGEN: kuplat, pakut, TL, 412, Fassat, Gelf
Edullisia B - osia myds btalvizutoosi. FPidosa au-

toista vuosilta 1965 - 1980.

HYCTY - 0S4 KYDRINITE 17 00770 H:ki i. 90-3R6352

Wik 1
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SALLITUT JA KISLLETYT VW:t

Vaasan jaosto esitti KEVAT VWissd mielenkiintoisia kysymyksid ja johtokun=-
nan puolesta vastasi Paivi Ohenoja. Venhana VW-harrastajana ymmirrén kylld
molempia. Ensiksi mitd kauempana ollaan, sitd enemmin ollaan epdtietoisia
monista yhdistyksen toimista. Yksi epdtietoisuus on my&s varojen kHytts.
Vaan niinhdin se vdhin on, kuten Piivi-tytts saneli. On kallista tuo lehti-
painatus ja vapaashtoisia voimia tarvitaan. Vuosixokouxsanjpahveistahaﬂ'sa
rahojenkin kaytts sitten selvidd vuosittain. Eikthdn nuo ole kunnossa.

En tiedd, kuka alkujaan saneli yhdistyksemme periaattest ja minkd aatteen
ympéarille oikein kerddnnytvtiin. Jonkinlaiset autopuhelimet nayttelivit ai-
nakin huomattavaa osaa (sanokaa vaan jos olen vHsrdssi). Tuohon rakkaa-
seen ja kunnialliseen KUPLAAN tehdyt muutostytt olivat mySe hyvin tapetil-
la. Ja nyt tulen siihen erikociseen. KAIKKI VW-t hyviksyttiin mukasn' Muu-
ells maailmassa vastaavia kerhoja perustettsessa 16ytyi yhteinen periaate,
jonka ymparille kerdinnyttiin. Meiddn kerhossamme-kuten Vaasan kerho mai=
nitsi-riittdd, kun nokalla komeilee' VW, vaikka kyse olisi 82-PASSATISTA.
Mistd maualla meailmassa pidetdén kiinni, on juuri ILMAJAARDYITEISYYS.

Sen lisdksi rajoituksia 18ytyy vuosimallien suhteen, Auton pitdd lisdksi
olla alkuperdisessd kunnossa vein muutamin poikkeuksin. Pienend valaise-
vana esimerkkinid kerron lynyesti oman VW-1303-1S:ni veteraaniautckatsas=-
tus=-yritykseni. Katsastajan saapuessa auton luo Tukholman DJURGARDENISSA,
hin oli vahdlls purskshtasa itkuun, ei suinkaan ihastuksesta, vaan mielen-
jirkytyksestd. Ei ollut itku minullakaan kaukana, kun neljin vuoden tyds=
kentely osoittautui savijaloille tai oikeastaan-pyorille perustetuksi.
Alla olivat nim,175/70-15 UNIROYALIT., VW:t varustetaan, kuten tunnettua,
tavallisesti leveydella"l55". Onneksi hin sattui kurkistamaan tavaratilan
pohjapahvin alle ja sielld olikin vararenkaana tdysin kdyttimdton, aivan
ihana PIRELLI 175/70=15. Ta11lgin muisti katsastaja(takdldisen VW=klubin
valtuuttama ja lisdksi klubin perustaja), ettd erd evosellaisia tull v.74
verustettuna juuri leveilld PIRELLAILIA, Sain siis veteraanihyviksynnin
autolleni, Takdldinen klubi tosin hyviksyy vain vuosimalliin 60 saakka
ilmajishdytteiset. Vteraanimaininnasta huolimatta en mahdu siis tddlld
olevaan kerhoon, vaan on oltava jdsenend hieman avarammassa Suomen ker=-
hossa, Lopuksi - ehkd meiddnkin(Suomen) VW-kerho keskittyy IIMAJAAHDYT-
TxISTIN, Tdssd oli yksi mielipide, jollaisia kyseltiin jdseniltd.

A3 AV ATA )
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Ennakkoperinto

0li poutasateinen iltapdivid,aurinko
kylvetti vdhdpukeisia tydstdlahtijoitd,mutta tihmoi harvakseen. Torstai,
hernerokkapdivéd-jostakin syystd soin toissd aina torstaina hernekeiton ja
rédiskdleet. 0Olin juuri leimannut kellokortin:14.06. TydpdivEni loppui jo
kahdelta,koska tulin aina kuudeksi aamuvuocroon liikennevalojenkin vield
vilkkuessa keltamerend Kehd III:1la.

Istuin “Vokkelooni” ja kdytin itseni
turvavdihin,starttasin...vain eleettn niuskaisu.K&8dnsin uudestaan virta-
avainta. Ei mitd&n,ei niin startin napsahdusta kummempaa. Olin jo ehtinyt
olla hetken tyytyvdinen Polo Classiciini, joka vahatun hohtoisena tervehti
parkkipaikalta. Pari wvuotta vanha pirssi ja suuttua nyt pikku sateesta
ndin. Pahuksen kosla!

Mieleeni muistui erds rouva: olin
Hiekkahar jun nakkikioskilla tdissi,kun Elannon risteykseen sammahti K 70.
Ulos astahti arvokas rouva parhaissaan,starttasi ja lopulta yritti tyontdi
“ahjoaan” tien laitaan. Mutta urakka oli yksindiselle liian raskas ja
sut, m& myyn sut!” Manasin minidkin nyt Ferdinandin kyhielmineen alle
arvoasteikkojen. Kuplasta tédmd on kaikki ldhtdisin,meididnkin perheessi.
70-1uvun taitteessa hankittiin auto,kun ditikin ajoi kortin., Taisin olla
viiden ja oli kiva olla autokoulun ajoissa mukana,kuinkas muutenkaan!
Uudella vaaleansiniselld Volkswagenilla Hiti korttinsa suoritti ja kohta
kierrettiin Tikkurilan Salomaan autcliikkeen pihaa harvase pdivda etsien
sopivaa...merkki oli toki selvd: Kuplavolkkari sen piti olla. Voi saaplari,
kylld viiden ik#inen mies sen jo tiesi,ettd Mersu sen tdytyi olla tai
Volvo, 0Olisi ajanut sen korttinsa vaikka Bemarilla!

No, kohta pihalla vErisytteli harmaa
-65 “Vokkelo  ensilumen peitellessd lokasuojien paikkailut. Ja siksi
tdssd nyt vHrjotellddn "Polosen”kanssa tyfmaalla sateen rummuttaessa
konepeltid rytmikkd&sti. NH2in ainakin uskottelin itselleni. Havahduin
sivuikkunan koputuksiin Timpan kurkkiessa sisuksiin. Ldytyihin sieltd
Saabin takakontista kaapelit ja kohta Tuusulan tielld kyyti oli jo ldmmin.
Kuriiritien risteyksess&d punainen Opel ndkotti pelti pystyssd lannistu-
neen ndkdisend. Pysdhdyin tarjoamaan apuani ja sama konsti se Kadetinkin
elvytti taas tien p&dlle. Kaveri kiitti ja tarjosi kymppid wvaivanpalkaksi,
mutta riitti,kun ps8sin kehoittamaan VW-konsernin tuotteisiin turvautu-
mista. Taidankin kurvata VW-Lennon kautta, jos tassid rupeis kattelee
vaikka Jettaa.

BY VISA No 049705
eli Vesa Viuhkonen, Vantaa
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Volkswagenin uusin sddstomalli
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Ndin koottiin ennen volkkareita, ei ollut minkdinlaisia

[WH

robotteja mukana kuvioissa. Ainoca robotti oli sakemann

Schiebedacheja siina
tulossa alustan kiin-
nitykseen. Voikun

saisi edes yhden "iske-

mattoman".

Werkfalk Voliswagenwerk - Endmontageband
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1o VW Usines Volkswagen - Chaine de montage final Beproducioe aeternie o ety




G
g

i

e
e e

oot o e of eange
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s de montage final

Proto YW

Tdssd sitd ollaan jo loppusucralla, viimeiset tarkistukset

menossa. Kuplaa silmiankantamattomiin, Montakohan teista

on viela liikenteessa ?

Tdssd on jo yksi ehtinvt pySrien asentokumien s3dt&5n. ¢




= 30 -

SUBSCRIPTIONS: U5, and US. possessions, $1398 for 12 issues;
$25.96 for 24 lssues. Add $6.00 a year (cash payment in U.S, eurrency
only) for countries outside U.S. and possessions. Add $36.00 for first class/
alr mail delivery outside U.S. and possessions. VW TRENDS Subscription
Department, McMullen Publishing, Inc., P.0. Box 15690, Santa Ana, CA
92705-0890. Single copy price, $2.25 Allow 8-10 weeks for delivery of
first 1ssue.,

jSAssa ilmestyvistd VW-julkaisuista VW-Trends julkaisee Club-House-
nimistd kerhopalstaa., Siihen on listattu ehkd suurin osa maailman
VW-kerhoista. No:ssa 5/86 oli myds lyhyt esittely meiddn omasta
Volkkariyhdistyksestdmme., Ohessa lista kerhoista ja niiden osoit-
teistsa.

Ryhdy kirjeenvaihtoon/jdseneksi johonkin eksoottiseen VW-kerhoon.
Kerro yhdistyksestimme ja omista Volkkareistasi. Yritd luoda kon-
takti ja jatkuva kerholehtien vaihto. Kutsu ndiden kerhojen jHse-
nid tapahtumiimme tai kdy itse heidin tapshtumissa. Kirjoita meiddn
kerholehteen yhteyksistidsi.

Niin tdmd VW-harrastus tuo uusia ulottuvuuksia, kielitaitosi kohenee
ja FVWA tulee tunnetummaksi . Ylimddrdisten kerholehtien ja tarrojen
saamiseksi tdhin terkoitukseen, ota vhteys Macke Rapaseen 90-566 3027
tai Kimmo Veijoseen 90-748 358. Ne kerhot joihin meilld on jo jon-
kinlaisia yhteyksid on ympyrdity.

VW-Trends lehti on VW-aiheinen virikis aikakausilehti. Jos haluat
tilata sen, niin mene pankkiin ja osta ulkomaanshekki osoitettuna
ylldolevaan osoitteeseen ja mainituille dollarimddrille, Ldéhetd
shekki ja lyhyt tilauskirjelmd lehden tilausosastolle - ja alat
sanda lehdet suoraan kotiisi.

Belgium _

Bincole Club

INTERNATIONAL Gunther van Brabant
: e TR St. Laurentiusstraat 11,
Australia s Dept. VWT
B R 3311 Tienen
Flat 4 Volkswagen CI
NEwi T o Canada

Uwe Stoppel

72 Prince Street, Dept. VWT
Canley Heights

N.S.W.

Volkswagen Club of Victoria
G.P.O. Box 1215 K, Dept. VWT
Melbourne, Australia

3001

Volkswagen Custom Club of Victoria
P.O. Box 4848, Dept VWT

Melbourne, Australia

3001

Volkswagen Drivers Club of Qld.
P.O. Box 618, Dept. VWT

Valley

Queensland, Australia

4006

Saskatoon VW Association
3926 Centennial Dr., Dept. VWT
Saskatoon, Saskatchewan
Canada, S7L 5L1

/The Vintage Volkswagen,
(Club of Canada 4

R #1 Smith's Cove, Dept. VWT
Digby, N.S. BOS ISO

Denmark R

Buggy Klub Danmark
Husumagade 50 st. tv., Dept. VWT
DK-2200 Kobenhavn N

VW Veteranen-Kiub )
Mosevangen 105, Dept. VWT
5330 Munkebo
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Finland

Suomen Volkkariyhdistys
Finnish VW Association
PL 145, Dept. VWT

06101 Porvoo

Finland

France

Wild VWs and Buggy'’s

3, avenue du Mal Vaillant, Dept VWT
94130 Nogent Sur Marne

France, (1) 43.24.18-41

Germany

Interessengemeinschaft der
Karmann Ghia

Fahrer und Fahrerinnen

Uwe Witkowski

Bogenstrasse 101, Dept. VWT
D-5400

Koblenz

VW-Kafer-Team Goppingen e.v.
Wilfried Bauer
Carl-Hermann-Gaiser-Strasse 6, Dept VWT
7320 Goppingen

Volkswagen Club Deutschland
Harald Steiner

Norderkamp 3, Dept. VWT

2359 Hensted/Ulzburg 1
Germany

Kafer Cabrio Club Kaiserslautern
Uwe Schumacher

Lessingstrasse 3, Dept. VWT

6753 Enkenbach 1

Germany

VW Cabrio Club

Harry Schley

Dielinger Str. 29, Dept. VWT
4500 Osnabruck

West Germany

Brezel fenstervereingung

Pete Gelein

Adalbert Stefter Strasse 14, Dept. VWT
8752 Mainaschaf, West Germany
Club 1303

Ernest Guminski

Fichtenhain 19, Dept. VWT

5135 Susterseel

VW Club-Rhein-Necker, Heidelberg
c/o Thomas Dreher
Theodor-Koerner-Str. 2, Dept. VWT
6904 Eppelheim

West Germany

Great Britain

VW Owners of Great Britain

66 Pinewood Green, Dept. VWT
Iver Heath

Bucks, England

VMOL UME &5, NUMBER 5§

CLUB HOUSE
CLOSE-UP

SUOMEN VOLKKARIYHDISTYS -
FINNISH VW ASSOCIATION/CLOSE UP

The Finnish VW Association is a club that was
formed in 1982 and is open to all makes and models
of Volkswagens. Designed originally to promote con-
tact between all enthusiasts and owners of Volks-
wagens, the club now boasts 250 members. Mostly
made up of the Sedan model cars, all types of Volks-
wagens are welcome and well represented. The club
cars are of all styles of VWs too, including original
stock, restored and Cal-lookers.

The Finnish VW Association publishes a newslet-
ter (in Finnish) and regularly has meetings in which
the members meet to talk about building and restor-
ing Volkswagens. The newsletter is put out about
five times a year.

Anyone interested in contacting this club may do
50 by writing to the address listed below, and tell
‘em TRENDS sent ya!

i SUOMEN VOLKKARIYHDISTYS
Finnish VW Association

PL 145
06101 Porvoo, Finland




Philippines

Hot VW of P.I.

c/o Elder Garfield

P.O. Box 489, Dept. VWT
Cebu City 6401
Philippines

Republic of South Africa

Backchat Buggies & Vans

20 Man Rippen Crescent, Dept. VWT
Fichardt Park

Bloemfontein

9322, R.S.A.

The Rand Beetle Club

P.O. Box 96307, Dept. VWT

2019 Brixton, R.S.A.

Sweden

VW Register

Pal Hosk

Pontongargatan 43, Dept. VWT
11237 Stockholm

Sweden

Svenska VW-Cab-Klubben
Dennis Sockander

424 35 Angered, Dept. VWT
Sweden

Switzerland

(VW Uraltkater Club Schweiz )
‘JosefEberhard = @
Wolfgangstra 83, Dept. VWT
9014 St. Gallen

Switzerland

Kafer Club Luzern

Norbet Michel
Hertensteinstr 8, Dept. VWT

6004 Luzern ;_ﬁ\

Switzerland

S
Usa

Hebmuller Registry

2586-6 Sunnyslope Drive, Dept. VWT
Sparks, Nevada 89431

Kubel Korps

Western Front Headquarters

c/o Jeff Axxe

15721 Blaine #E

Bellflower, California 90706

National Volkswagen Association
(NVWA)

P.O. Box 2291, Dept. VWT
Irwindale, CA 91706

Rometsch Registry

2510 N. Larchmont, Dept. VWT
Santa Ana, CA 92706

Safari “‘Type 181"’ Club

3042 Creekside Drive, Dept. VWT
San Jose, CA 95132

Society of Transport

Owners (SOTO)

P.O. Box 17234, Dept. VWT
Irvine, CA 92713

Split Window Club of America
1675 Magnolia Blvd. W., Dept. VWT
Seattle, WA 98199

International Volkswagen
Association (IVWA)

P.O. Box 3151, Dept. VWT
Winston-Salem, NC 27102

The Karmann Ghia Registry
c/o Jim Siegfried

2983 Rumson Drive, Dept. VWT
Harrisburg, PA 17104

"0lisiko Teilld

toisenvarisid moottoreita?"

Type lll Enthusiasts Association
P.O. Box 1063, Dept. VWT
Carmichael, CA 95608

V-Dubs Ltd.

14901 Sunnybank Ave,, Dept. VWT
Bakersfield, CA 93312

(ginraga VW Club of[in;ica)
stern Region

817 5th St., Dept. VWT
Cresson, PA 16630

{Western Region

P.O. Box 4097, Dept. VWT

Santa Barbara, CA 93140
Vintage VW Registry, 1938-1955
c/o Steve Wood

P.O. Box 16308, Dept. VWT
Seattle, WA 98116

VW Club of America

P.O. Box 154, Dept. VWT

North Aurora, IL 60542

Split-Window Club of America

c/o Jeff Slater

2200 Trumpeter Drive, Dept. VWT
Mt. Vernon, Washington 98273
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yw 1303 S Custom Hyryldn suunnalta on saanut Urheiluauto yuosimall

uuden ilmeen.

Amerikan ihi

FHRA:D American Car  tisjuhlad. Toivon mulkaan au- olevan koko alaltaan ihan
showhun oli  kelpuutettd toja harrastavat ajavat jatkos- kiinni tien pinnassa. Nailla
ukaan muitakin autoharras-  sakin edelleenkin yhteisid saadeuavalld jousituksella va-
tuspiirejd, joen ayt voidaan linjoja. Onhan ndilld kaikilla rustetuilla jowridereilla kul-
hyvalld syylla kiyttad tapah- harrastekerhoilla pyrkimyk- jetaan matalalla, hiljaa ja tyy”
tumasta harrasteamoni'aync- sendin rakentaa autonsd tai likkadsti.
lyn nimed. Tassd toistaisekst moottoripyOransd aivan Vii- Toisen kuljettajd katselee
m(mipuolisimmassa FHRA:n  meisen paille jonkin tyyli- ymprilld yaihtuvia maisemia
piyttelyssd Ol osastoja muun suunnan mukaisesti ja sit lihes neljan metrin korkeu-
muassa mobilisteilla, Merce-  hdn 5€ entisointikin o0 delta. Jadhallin edustalla
des-Benz Klubilla ja yolkkari- Nayuelyn pidasiana olivat moyryidva Super mMonster
vhdislykscu'a. tietenkin umcrikk‘alaisct kul- uului Ehan uokkaan. Se on
Naytelyn johtaja Jukka kuneuvol. Toinen toistaan UsA:n tamin hetken su0si-
Miller kertoi nain halutun viimcistc'l'l\,'mpiii ja ihmeelli- timpia lyylisuumia. Talla
kunnioittad auton 100-vuo- sempid. Jonkun auto untui ni\-'nclyssi olleella hirviolld

on renkaankin korkeus jo
160 senttid ja yhden renkaan
paino 600 Kg.

Auton kokc:mispamoksi
on muodostunut 6500 kg
Suomen teilld ¢i ole pelkoa
joutua gllaisen Super Mons-
terin tatlaamaksi, silli meilld
se On a]Opcﬁks'\ laiton, mutta
vienin ruviin rakentelun syn-

Ainakin j
jossain pai :
FHRA:n kevétnéyt€21; sal VW oman kunni
n uutisoinni apaikkang
ssa. =4

Leike or L eenrannassa l]leS e ] =
app .
1 Ly'aSLd [te
W la Kar S]a lefldﬁnta
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1986

Kuplaakaan en vaihtaisi pois

Rakkaus Volkkariin. Siini kahdella sanalla sanottu-
na Suomen Volkkari Yhdistyksen idea. Volkkariyhdis-
tys on avoin kaikille Volkswagen -merkkisen henkild-
auton omistajille — ei pelkistiin vuoslkymmema
muotonsa siilyttineille kuplavolkkareille. Kupla ei
volkkariyhdistyksen Rauman osastollekaan ole miki

tahansa auto.

— Muoto ja aiini. Mikiin toi-
nen auto ei pidd samanlaista dfin-
ti. Ne ovat sympaattisia otuksia.

— Niitd voisi melkein sanoa
lemmikkieldimiksi.

— Ei ole muita autoja, jotka
muistuttaisivat koppakuoriaista.

Olisivatpa kaikki liikentees-
sid olevat autot tuollaisia. Kova-
kuoriaisia kadut tdynni.

— Kupla on kaikkein paras.
Ehki halvin ja ehki vield kylmin-
kin.

— Ei siclli kylmd tule, jos
tarpeeksi nopeasti krapaa jiitd.

— Ei vai. Minik

cin sain fluns-
san just edellispdiviini.
Keskustelua kilydiddin Suomen

Volkkariyhdistyksen Rauman
osaston  jisenten Ari Vieno-
sen, Hari Eevan, Petr

Varjosen ja Saiu Tuomisen

kesken. Kaikki ovat volkkaritar-
tunnan uhreja.
— Tuli ostettua vahingossa

kuplavolkkari. Siihen se on jiiédny
ja muunlaista en ota. Tai no, kylld
porrasperidinen  Volkkarikin  kel-
paa. toteaa Harri Eeva.

— Kai se on sukuvika — veris-
sd se on ollut pidemmin aikaa.
1940-luvun lopulta asti, ei tosin
mulla. Olin 12-vuotias, kun rupe-
sin laittamaan isdn volkkaria. Ei
isilld ollut mitddn sitd vastaan,
kun maksoin itse ja tein kaikki
tyot. Elin toivossa, eltd saisin sen
omakseni. 1984  tammikuussa
hankin kuplavolkkarin vuosimal-
lia -67 ja se minulla on vieldkin,
tuumii Petri Varjonen.

— Kuulemma maailman hie-
noin volkkari, mutta Petri lohdut-
taa minua silld, ettd minulla on
toisiksi hienoin, viittia Harm Ee-
v

Sc on Peten vika. Hin aje-
lutti minua silld maailman hie-
noimmalla Ll]p'-i”d Kun sitten
sain kortin, niin halusin tietenkin
kuplan. Timi on nikdjdin tarttu-
vaa, varoittaa Satu Tuominen.

Yksi kaveri osti kuplan ja
sen kanssa sitten peuhattiin, Kay-
tiin  Tampereella ja isommissa
miissd vauhti h|d:isuu kolmeen-
kymppiin — periissi oli kohta
sadan auton letka. Minulla ei ole
ajukorttia ja nyt on neljan vuoden
opiskelu Jyviskylissd edessd, jo-
ten rahat civiit varmaankaan riitd
sen hankkimiseen. Kupla kuiten-
kin on pihalla. Saavat jyviskyli-
liisct pitdd varansa, cttei sinnekin

synny volkkariyhdistyksen jaos-
toa, arvelee Rauman jaoston veti-
ja Ari Vienone

Su men Vu!kkanyhdmys eiole
vie i pilattu. Yhdistys perus-
tettiin 1982, Rauman jaosto on
toiminut vuodesta 1984, Suomes-
sa on jisenmiifiri noin 300, rau-
malaisia on enemmin tai vihem-
min mukana kolmisenkymmenti.
Jidsenmiiiiri kasvaa koko ajan. Té-
nd kesiind on jo kuusi volkkarin
omistajaa pyytinyt jisenkorttikaa-
vaketta, Raumalla on tilld hetkel-
li kaikilla yhdistyksen jdsenilla
kuplat, muualta Suomesta léytyy
muitakin Volkkareita.

1936 syntyi ensimmiinen Vol-
kswagenin prototyyppi. Sodan jil-
keen kuplavolkkareiden valmistus
aloitettiin uudelleen 1945. Noista
vuosista auton ulkonikd ei ole
muuttunut oikeastaan ollenkaan.
Lampuissa ja takaikkunassa on
tapahtunut  joitakin muutoksia,
muuten el asiaa harrastamaton
helpolla kuplan vuosimallia arvaa.
Saksalaisten  kuplavolkkareiden
valmistus lopetettiin 1978. Niitid
isia veitikoita kuitenkin
Mcksikossa, Brasili-
assa ja Argentiinassa.

Porsche ja kupla ovat sukulai-
sautoja. Niiti valmistettiin aluksi
samassa tehtaassa ja samoista
osista. Mydhemmin kehitys eri-
ytyi. Volkkariyhdistyksen jisenet
tunnustavat pitkdin mietittydén,
ettd ehkd Porsche sittenkin on
haaveena.

— Jos ostaa Porschen kakko-
sautoksi, voi kuplaa edelleen pitéd
ykkdsautona, virkkoo joku yhdis-
tyksen jisenisti.

Varaosia saa
halvalla

— Kuplasta ei luovuta, vaikka
onkin kahden vuoden aikana men-
nyt 13 konetta. Kymmenen kap-
paletta satasen koneita. Yksi mak-
soi taas melkein tonnin, mutta
siind olikin koko auto mukana. Ei
ollut ajettu kuin 50 000, mutta
auto oli aivan miitd, koska sitd oli
seisotettu pihalla, kertoo Varjo-
nen.

— Mulla meni armeija-aikana
nelji moottoria, heittid Harri Ee-
va.

— Jos joku paikka sattuu hajo-
amaan, niin varaosia saa halvalla.

Mc maksavat kahdesta markasta
aina 120:aan.

— Ja niitd riittdd.

— Kaasuvaijerikaan ei maksa
kuin kympin.

— Onko ne noussut nJm pal-
jon.

Keskustelu rydstiytyi valloil-
leen. No kuplan etuna on kuulem-
ma varma kiyntiinlahto.

— Volkkari lihti viime talvena
kiiyntiin varmasti vaikka 30 astcen
pakkasessa. Minua pyydettiin jo-
pa hinaamaan muita kiiyntiin, sel-
vittiida Harri Eeva.

Huumori kukkii
— volkkarissa

Voikkar:yhdlslyksr,n tilaisuuk-
a kukkii huumori. Rauman

jaos on jo kahtena kesind jarjesti-

nyt yhdistyksen keséleirin Pyhi-
rannan leirintdalueella. Ohjelma
on sanoisiko melko erikoista.

— Polkupyérikisa 16-tuumai-
silla renkailla varustetulla pikku-
fillarilla.

— Vauhtipydrin heitto, ratin-
heitto. Suksiviesti vettd pitkin —
ensimmaiselld suksien pidlli on
ratti, toisella vaihdekeppi ja kol-

mas pitdd danti.

— Viime vuonna oli kuplanve-
tokilpailu. Raumalle tuli seki
voitto etti viimeinen sija.

Tunnelmaa on aina riittivisti,
vaikka sitten sataisi kaatamalla.
Nukkumaan menniiin, jos men-
nédn, puoli viideltd, jolloin nauru
katkeaa hetkiscksi alkaakseen uu-
delleen kuudelta. Paras volkkari
palkitaan ja kilpailuissa on kiitos
yhdistystd tukenciden yritysten
runsaasti muitukin palkintoja.

Yhdistyksen jisenind on kaike-
nikiisid polvenkorkuisista elike-
lisiin ja ohjelmaa pyritddn jirjes-
tamiiin sen mukaisesti. Jasenkun-
taan kuuluu myos kaikenlaisia ih-
misld, muun muassa yksn kor-
keimman oikeuden tuomari ja lau-
laja Riki Sorsa.

Rayman jaoston on tarkoitus
vilkastuttaa toimintaa. Jalkapallo
on suunnitelmissa — semminkin
kun Rauma on kahtena edellisend
kesind havinnyt keséleirillda muul-
le Suomelle jalkapallossa. Kaiken
harrastustoiminnan  keskipisteeni
on kuitenkin volkkari.

— Sillii pidsee muihin harras-
tuksiin, selittii Petri Varjonen.

Teksti ja kuvat: Pauli Juusela

Kuplan Kiiltoa. Volkkareita vaalitaan rakkaudella.
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Rakastamme Volkkaria
\l\:’_l;_rsl-(soéﬂkkanen (edessa), Ari Vienonen, Harri Eeva ja Petri Varjonen kahden hymyilevén kuoriaisen

1S54d.

Suomen Volkkari Yhdistyksen Rauman jaosto toimii pirtedsti ja on jo kahtena kesand jérjestinyt leirin volkkaritartunnan uhieille
Pyharannassa. Volkkariyhdistyksen jaseneksi padstakseen ei tarvitse omistaa kuplaa, vaan muunkinlainen volkkari kelpaa — tai
innostus aiheeseen. Petri Varjonen, Ari Vienonen ja Harri Eeva uskovat volkkariin.
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HOT ROD &
ROCK SHOW -86

TAMPEREEN PIRKKAHALLISSA
31.05. - 01. 06. 1986

N2 098 TARNEH HOT Ao
Associamot
AIKUISET 35 mk R

Tanikin vuonna Tampereen seudun FHRA jérjesti jokavuotisen
Hot rod & rock shownsa.Paikaksi oli t&lld kertaa valittu
viimevuotisen,jddhallin sijasta ihmisystdvallisempi
pirkkahalli.Niin nyt kuin viimevuonnakin oli show juuri
oikea sana kuvaamaan koko touhua.Kun pelkdt ihmeelliset
kulkuneuvot eivat saa tarpeeksi vaked liikkeelle,niin
otetaampa mukaan muutama "romun myyj&a",joista puolillakaan
ei ole mitdidn tekemistda autojen tai autoilun kanssa.

Ja kun tuokasn ei vield riit&,niin pyydetdan muutama
kotimaisen rokin kirkinimi soittamean tapahtumaan ja nain
saadaan loputkin houkuteltua paikalle.

Paikalla olleista autoista,joita oli n.200 oli jopa yli
puolet kotimaisia ja loput Ruotsista.Ja kaikki olivat
toinen toistaan inmeellisempi&.0li 4n pydréan "kylpyemmetta"
muistuttavaa autoa,telillsa varustettua pidennettya Vania,
pari Corv-ttea ja perdti 6 Volkkaria.Mielestani kiintoisin
noista Volkkareista oli ehdottomasti valkoinen "pesussa"
kutistunut yksild.Tuo alumperin -66 mallinen kupla oli

nyt n.metrin lyhyempi.Auto sisdlsi my0s erindisid osia
muistakin vuosimalleista,kuten nuo "norsunjelka" takavalot.
Konehuoneessa oli moitteettoman ndkdinen 1600 ccm kone,
joka lienee aivan riittévé.vVaikka tuskin se pienemmallak&an
koneella jaisi toisten jalkoihin. Toinen mieleeni myoskin
jadnyt oli flippikeulalla varustettu 2 litrainen kiitajée.
Tamd vaaleansininern. yksilo oli myoskin Ruotsista.




Volkkariyhdistyskin oli edustettuna rsa Midkeldn keltaisen
kaunottaren muodossa.Monia naytti ihmetyttdvan auton riisuttu
ilme ja etenkin moottori.Autostahan on ldhes kaikki turha jo
poistettukin.Ja kieltdméattahin tuo 1200 cem "ruiskuboxeri" on
ihmeellinen vielsdkin.

Voittajasta tai minkddn muunkaan sijoituksesta ei minulla ole
tietoa,silld olosuhteiden pakosta Jouduin kaymdan ndyttelyssa
Jo ensimm&isena paivénd.Tosin yhtdan ainoaa people”s choice

lippua en onnistunut koko pdivéni nakeméankaén.Kokonaisuutena
ihan mielekds tapantuma,varsinkin kun homua hupientui sunnun-
taina liikkuvaksi autondyttelyksi,tuota isoa Vania lukuunctta-
matta.Olisimpa ollut paikalla viela silloin.Joten miten olisi,

Jos jarjestaisimme matkan Tampereelle ensivuonna?




=40 -

VB-MAGAZINE 2o

HARRASTEAUTO

FORSSA 3.8.-86

Vuotuinen suurkokoontuminen
Pilvenmien raviradalla klo12-17.

Jérjestad SMCF ja FHRA

o

Harrasteauto Pick-Nick jarjestettiin tind wvuonna tutuksi
tulleelle Forssan raviradalle. Viked oli todella palijon,
harrasteautoja n. 1300 joista volkkareita ainakin 50.
Tistd n. 50:std oli osa jdsenten ja osa ulkopuolisten
autoja. Mikddn toinen merkkikerho ei yltanyt samaan,
Mineja tosin yli 40. Romutorilla oli jdlleen paljon
tavaraa ja moni sieltd jotain ostikin. Autoija oli siis
todella paljon ja niissd paljon mielenkiintoista nabta-
vii. Tapahtuma oli todella hieno ja antoi mabdollisuu-

den nihdid muiden merkkikerhojen ajopeleja.

Paljon Volkkareita .



Harvemmin niahty avo Karmann-Ghia, tietysti

punainen.

Siisti vaalean-sininen typ 2, oviratkaisu

ei alkuperdinen mutta sitd tuskin huomaa.
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VOITTASAT LUOKITTAIN

-1929

1. Pontiac Six -29, Alpo Ojaniemi

2. Buick -28, Reijo Seppo

3. Nash =29, Mauno Kumpulainen

1930-1947

1. Opel Olympia =39, Ismo Kausela

2. Ford V8 =38, Yrijo Salo

3. Rolls-Royce -35, Wirtasen Moottori Oy
1948-1960

1. Chevrolet Impala -59, Reijo Kulmala
2. Jaguar XK 120 -52, Risto Forsstrom

3. Dodge Town Panel -58, P.I.J. Kivimdki
1961-1970

1. Mercury Couagar -68, Kari Syddanmaanlakka
2. Morris Mini Cooper -65, Eero Pesonen
3. Morris Minor =62, Rofa Lindblom

4, Plymouth Fury =63, Jari Saarinen
1971-

1. Little Red Express -79, Pekka Juntura
2. Plymouth Cuda -71, Simo Joronen

3. Chevy Pick-Up -74, Tapio Kuusimdki
Moottoripydrat

1. Barley-Davidson -80, Matti Lankinen
2. Jawa -53, Mauno Suominen

3. AJS =52, Hannu Koivula

Jarjestdjien valinta

Mercury Custom -50, Meri-Tuuli Koskivirta
People's Choice

Oldsmobile Cutlass -73, Svend J5rgensen
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SUURI VOLKKARIKOKOONTUMINEN 08-10.08.86

=l =g NI =/

Kokocnnuimme Pidlkidneelle jo neljattd kertaa. Innoikkaimmat
saapuivat jo paivdallid ja heiddn joukossaan kaksi autoa
Ruotsista. Toinen autoista, jonka omistaa Goran Eriksson,
saapui 5 km Norjan rajalta ja oli siis kauimmalta kdrsinyt.
Toisen paikalla olleen ructsalaisen nimi on Per Johansson.
Kummatkin saivat muistoksi Pdlkdne-viirit. He olivat luke-
neet Wheels-magazinestd tapabhtumasta ja saapuivat Suomeen
vain sen takia. Se ruotsalaisista. Ilma lauantaina ei ollut
paras mabdollinen mutta kilpailut saatiin vietyd ldpi
hieman aikataulua muuttamalla. autoja oli n. 50 paikalla
silld tarkaa lukumiirdid ei saatu koska muutamat kavivat
vain paikalla (byvd niinkin). Tana vuonna oli People’s
Choice todella tasainen, 23 autoa sai &ddnid. Mikaan
autoista ei ollut todella ylivoimainen mutta 18ytyihan
Vuoden Volkkari 1986 sittenkin. Kolmen &danen ero seuraa-
vaan takasi taas kerran Peter Nordstdmille Vuoden Volk-
kari kiertopalkinnon vuodeksi eteenpdin. Uusille jasenille
tiedoksi etti se oli jo kolmas kerta peradkkdin. Muita
palkinnon saajia olivat: P.Mikkola vanhimmasta volkkarista
sekd G.Eriksson joka siis oli kauimmalta tullut. Kilpai-
lujen palkinnot jaettiin aamulla sekd muut palkinnot joi-
den saajat ndet seuraavalla sivulla. Jarjestdjien puclesta
kiitokset kaikille tapahtumassa olleille sekd kiyneille.
Siins oli sitd iloista asiaa mutta lopuksi vdbhan surullista
ssiaa. Toivottavasti teidin kaikkien kotimatka sujui byvin
=ill3 kaikilla se ei hyvin mennyt. Koistiset lahtivat lauan-
taina kotiin valmistelemaan pienen tyttarensa ristidisia,
mutta risteyksessa ennen Himeenlinnaa palopaallikdn Toyota
Landcruiser tormasi Koististen kuplaan.Palopddallikkd vahan

oikaisi liikennejakajan vadrilta puolelta jossa oli kolmio.
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Vuoden Volkkari 1986, Kupla mallia 1959 ja omistaja
Peter Nordstrtm Porvoosta.

Vuoden Volkkarin konepellin alta 18ytyy tdllainen
nikymi: Kone VW 412 E:sti (typ 4 ja ruisku), tehoa
18ytyy vakiona n.80 hv,
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KILPAILUJEN TULOKSET

Heittokilpa ( VW:n varapydrd 15" ) Miehet:

1. Tenojarvi 7,80
2. Homanen 7,60
3. Eriksson 7,00 ( Sverige )

Naiset:

1. Erja Koistinen 3,10
2. Iia Pietikdinen 2,60

3. Helena Jarvinen 1,80

Tikanheitto Miehet: Lapset:

1. Harri Eeva 1. Eriksson Junior ( Sverige )

Marko Akkanen 2. Tero Vesterinen

2.
3. Macke Rapanen 3. Mikko Veijonen

Naiset:
VW-osien tunnistuskilpailu ( 10 csaa
1. Sirpa Koskinen

; . e 1. Raija Veiijonen
2. Iia Pietikdinen Rad] I

3. Helena Jarvinen Kimmo Veljonen
Tiina Sandén

Macke Rapanen

Hieman rakenneltu Kupla. Om. J.Rotks, Kuusankoski
3
moottori: 1835 cm



VW 1600 -67 om. Per

e

i

om. GbBran Eriksson, Sverige

Beach-Buggy 2100 cm
Alla svenskar ar hjartligt vilkomna ocksd nidsta

4r, boppas vi ser er igen da.
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RENGASPALVELUT:

RENGASMYYNTI; NOKIA, GOODYEAR, MICHELIN,
COURIER, YM.
ASENNUKSET

) TASAPAINOITUKSET, MM. ERIKOISLAITTEIN
"ALLA” PAINOTUS

> LEVYPYORAT, MYOS ERIKOISVANTEITA

PESU- JA PUHDISTUSPALVELUT:

0 KASINPESU, HENKILO- JA PAKETTIAUTOT
0 VAHAUKSET

0 KILLOTUKSET

0 SISAPUHDISTUKSET

O ISTUIMIEN JA VERHOUKSIEN PESUT

)  ERIKOISVANTEIDEN KIILLOTUKSET

PAIKOITUS- JA SAILYTYSTILAA

KUIVASTA HALLISTA

O TALVISAILYTYSTA
O TILAPAISSAILYTYSTA, TUO AUTOSI
LOMAMATKAN AJAKSI TURVAAN

TULE TUTUSTUMAAN

RENGASLIIKE
NISSI & VESTERINEN

KUUSITIE 12-14
00270 HELSINKI 27
P 480959, 480579




MYYT

VW-PAKETTIAUTON OSIA:

takaakseli 100 mk | + muuta 50-luvun
vaihdelaatikko 100 mk

etuakselisto 100 mk !

ovet ja luukut 50 mk kpl

- 50 -
XIRPPUTORI

Myvyddan

1535 CC tiydellinen sylinterisaria
1600CC ja 1500CC runkomoottorit osina
Mansetinkumit

343 Volvon etupenkit

Scat Suurtehodl jypumppu

Vuodenvanhat Pioneer autostereot joka sisdltaa

- Taajuuskorijain ja Booster
- Alpine ja Pioneer kaijuttimet 8 kpl

Ym. Ym. Ym. Pikkuosaa 90/595728 Jani Miel. Klo 15-18.00

1 OSTETAAN

puh. 937-37438 / MIKA

Kuplan takavalojen jarruvalolasit vm.-52-55
ovien ulkokahvat + avain vm.-49-59
Wolfsburg-vaakuna nokkapeltiin

konepelti vm.-49-57

VW-kamaa

VW-1300 kone palasina 100 mk

kdyttoohjekirja Kuplaan -64, -65, -67, -68 20 mk kpl

pientd osaa

puh. 921-423140 / JOKKE

Vi 412 LE Variant (typ 4). Omistaja Jukka Oravainen, Hki




3 B4z

Myyddin
68-79 VW Bussin kattoluukullinen katto.

Omakustannushintaan 250,-
Ostetaan

Kaikkea VW kirjallisuutta, varasosa-, kdyttsohje- ja kor jaamo-
kdsikirjat, esitteet, lehdet jne.

Soita: Turo Mustonen puh. 90-266 127

Ostan -55 Kuplan SIVUVILKUT (tolppiin) sekd TAKAVALOT (uudem-
matkin kidy. Lisdksi ostan alkuperdisen kattoluukun (pelti).

Soita 952/82020 Harri tai jitd soittopyynts.

Ostetaan: VW 1200 -65 moottoritilan-
kansi, mielellddn "Pearlweiss"
puh, 90/566 30 27
Macke Rapanen

Tdssd raba joka pitdisi
15ytyd jokaisen volkka-
ristin kukkarosta. 5 milj.
kuplavolkkarin muistoksi

vuonna 1961 lydty "raha".
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MYYDAEN

Cofap sylinteriputkisarja g 92mm

64mm iskulle 1200 cm” = 1700 cm?

Pienin sovituksin myds pitemmille iskuille

Valmiiksi tingitty hinta 750:-

Puh, 90-387498 Vain ennen klo 18.00, kiitos.

PAZILRA DARJOLLA

Ehjé,edullinen,eteenpédinkulkeva,kotia etsiva
Kleinbus -67 tai vanhempi saa paikan.
Koneella ei v#1lid, kori toivottavasti siisti

Ja hyvédtapainen. Kats. voim.

Yst. vast. puh. 90-387498 ennen klo. 18.00

i . ; “
(puhelin on lastenhuoneen ovenpieless#)

_E Myytdvanid 50-luvun kuplaan kdyttamdton

polttoainemittari tehtaan pakkauksessa.
puh. 90/566 30 27
Macke Rapanen

Fuukauden kysymys: Miksi tdmd on jitetty metsiddn? (Joensun)
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SEURAAVA LEHTI

Hyvid Volkkariyhdistyksen jHsen, kirjoita, piirrd tsi henki mainos tihén yhtelseen kerho-
lehteemme, Lehti on tarkoitettu yhteiseksi tieto- ja keskusteluareensksi, ja siitd
tulee aina niin hyvd, millaiseksi me kaikki sen yhdessi teemme.

-Seuraava lehti ilmestyy 07.12.86

-8iihen tarkoitettujen juttujen on oltava toimituksesss
viimeistddn %1.10.86 mennessH.

-Toimitusvuorossa on Helsingin jaos, Osoite, johon

lihetdt juttusi, kuvasi tai hankkimasi mainoksen on:

Kimmo Vel jonen puh. 90-T748 358
Kaskitie 12
00630 Helsinki

Kirjoita (koneella) tei piirri mistd vain - aihe on vapaa. Mieluiten tietenkin huomicon-
ottaen yleinen kiinnostavuus (=VW). FKerro vaikkas vitsi, kirjoita pHilkirjeitus tai piirri
ksnsikuva ja ldhet# juttusi em, oscitteeseen. Toimitus kokoma ssamsnsa materisslin leh-
dekai., Tirkeintd ei ole tekemisi jutun piltuus vasn se, ettd teemme yhdessd monipuclisen

ja kiinnostavan lehden.

Vihjeeksi luettelemme lehden eri osastojs, joihin voisit sijoittes kirjoituksesi tai
pliroksesi:

Kansikuva - piirrd kensikuva

PHiikir joitus - kirjoita kannanotto

Jutut ja ertikkelit
-¥irjoita Volkkaristas tal muusta kiinnostavasta yleisaiheesta, Historia, eri tyypit,
vuosimallit, tekniikka, huolto, rakentaminen, testit, kokemuksia, vinkkeji, viritykaild...
-Kirjoite rakkaimmastasi; eli lyhyt kertomus Volkkarista, jonka omistat/olet omistanut,
rakentanut, muuttanut, entisdinyt tma. Xuvia ja kokemuksis, tekn. tietoja jne.
-Kerra VW-kerhon toiminnasta, kokouksista, tapasmisiata ym. niille, jollla el ollut
mahdollisuutta olls mukana.
-Kerro pakina, vitei tail runo, Piirrd sarjeskuva tal pilekuva.

Tiedotukset - eli kerro kun tiedd#t jotakin: Milloin ja missd?
-Fri jsoksien kokoontumisajat ja -paikat sekid muu toiminta.
-FVWA ry:n yhteiset tapshtumat, kokoukset, kokcontumisajot, kiihdytyskilpailut,
autondyttelyt, pick-nickit ym.
-Jisenasiat, jdsenmaksumsiat, jHsenluettelot, osoltteet, jisenten autot, kerhon toimi-
henkilst, jeosten yhteyshenkiléit jne.
-Ferro kuulumisia muiden maiden VW-kerholata.

Yleisfnosasto
-Fiitd, kerro, purnaa, neuvo...

L '
Kyaykdd meiltd -csasto "7
-Esiintyyks ongelmia tai tilapdisti tiedottomuutta? -VW-1lddkiri vastaa., E1i kysy VW:atd,
toimitus vastas- ellei heti, niin ainakin seuraavassa numerossa. Voit mydis kirjoittas

vastauksia jdsenten kysymyksiin asioista, jotke ovat sinulle tuttuja.



Fulmakulma

-Keksi tietokilpailuja, arvoituksias, ristisanatehtidvid... Eli keksi pHhkin8itd purtavaksi.

Kirpputori (ilmainen jisenille)
-0Ostetaan, myydidn, vaihdetasan tal annetaan hyvddn perheeseen.

VW-siheisia piirustuksias
-Plirrd VW-alheisia pilroksia liltettdviksi juttujen lomman tai sivujen tHydennykseksi.

Mainokset - Hanki mainos julkaistavaksi tHsad lehdessid,

-Pyydd tutultasi, kaveriltasi, kauppisaltasi, tytpaikasstasi tai jostain firmasta ilmoitus.
-Lehden painos on 400 kpl

-Hinnat 1/1 sivu 480,- ja 1/2 sivu 280,- mk.

-Maksu suoritetaan FVWA:n tilille SYP-Turku tili no. 205721-65568, wviimeinen maksu-

pdivd on se pHivd jolloin materiasalin on oltava toimituksessa.

-Mainoksen on oltava mustavalkoinen

-Lihetd hankkimasi mainos lehden toimitukseen sisddnjdttopdiviin mennessd,

Ndin kirjoitan tdhdn lehteen

Ohjeet, joiden avulla saamme yhteniistettyd lehtemme ulkoasua ja varmistamme, ettd

muut ymmadrtdvidt sanomamme.

1) Faperi -Kiytd Ad-kokolsta valkoista, ruudutonta paperia.

2) Teksti -Kirjoits mieluiten koneells, Kirjoita tai piirrd tekstisi tal kuvasi
puhtasksi asti. Jos kirjoitat kidsin, eiole tHysin varmaa saatko juttusi
lehteen, (Riippuu toimituksesta, jutustasi ja tHllaisten kisinkirjoi-

3) Marginaalit -Paperin reunoihin jdtettividt tyhjit alueet, Faperin yl#é-ja alalasitaan
sekd vasempaan reunsean jitetHddn n. 30 mm marginaalit, Oikeasn lai-

tasn riittdd n, 20 mm,

4) Kieli -Kirjoita mahdollisimman ymmidrrettdvdd ja julkesisukelpolata kleltH.

5

Valokuvat ~Voit 1iittH# juttuusi myds valokuvias, arhaita ovat mustavalkeliset,

mutta muutkin kdyvit. Jos haluat saada kuvat takaisin, niin kirjoita

kuvan taskse nimesi ja 1iitd oheen postimerkeilld, nimell#d ja
osoitteella varustettu palautuskir jekuori.

6

Pikkujutut -Alle A4-kokoiset jutut, ostetaan, myydddn -ilmoitukset jne. olisi
myts mahdollisuuksien mukaan kirjoitettava/plirettdvd puhtaaksi
asti. (Toimitus vain yhdistelee useita tdllaisia juttuja Ad-sivuiksi),
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KERHOLEHDEN KERATILYSARJA:ssa tH11% kertaa

Wiarkioln Dar VW 1500 Phola VW La VW 1500
Works Phate The VW 1500 Fowngratia Y La VW 1500

VW 1500 Limousine (typ 3) "Porrasperid" 1961-196%



VOLKSWAGEN

» drets drombil’

Volkswagen ir den vagn de flesta vill ha! 1 konkur-
rens med alla andra bilmirken utsigs den av tidning-
en Motors ldsare som segrare i tivlingen om "Min
drombil”". Det ir ingen tillfallighet att 25.000 Volks-
wagen silts i Sverige pd endast tre dr — varje ny
Volkswagenigare sprider entusiasmen for vagnen till
allt flera. Forklaringen till Volkswagens enastdende
framging finns i de motiveringar Motors lisare givir

for site val

Vi dterger forste pristagarens beskrivning
av Volkswagen-drombilen:

Genial konstruktion.

Luftkyle fryssikrad, ligvarvige slitstark,
vigklistrat fjidrad, luftkonditionerat upp-
virmd, lattsamt synkroniserad, barnsikert
tvidérrad, bensinsndlc ekonomisk, behin-
digt dimensionerad, prisbilligt uppnielig
lige skatteklassad, helt enkelt drésmbilen.

Martin Bohman, Ostersnné

Ingen bil kan fd en
béttre rekommendation

AKTIEBOLAGET SCANIA-VABIS



