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SUOMEN VOLVO 1800 -KERHO RY = SISALT®

Pyhimys-lehti on Suomen Volvo 1800 —kerhon jisenlehti. Lehti ilmestyy 1-2 kertaa vuodessa. Etsintikuulutus & Akkuvirran katkaisin 48-1830
Jisenlehteen otetaan vastaan sitoumuksetta kirjoituksia ja kuvia.

Jasenten yksityiset osto-/myynti-ilmoitukset ovat ilmaisia. | Puheen l oh taj an terveiset

PmoltAsHiNAE Kuvasatoa kerhon syyskokoontumisesta Woikosken

Kokosivu 1/1 300 €

Puoli sivua 1/2 150 € automuseolla Nurmaalia 6.8.2016

Vuosikokous Mobiliassa 2.4.2017

Suomen Volvo 1800 —kerho ry
Kanungintie 2

13720 Parola
www.pyhimyskerho.com

Mobilisti-lehti:Viranomaiselle sidekehi

Tarinaa Birgitasta ja Pirittasta
Puheenjohtaja Heikki Joukanen a git ) tt

puh.040 516 7712
e-mail: heikki.joukanen@gmail.com

Esa Heikkildn Jensen on vuosimallia 1961

Pyhimys-Volvo Ladan hinnalla

Sihteeri Atro Jaako

PURGIO S 1222 Pyhimyksen uuden omistajan innostusta uuteen hankintaansa
e-mail: atro.jaako@kolumbus.fi

Pyhimys-lehden vastaava piiitoimittaja Jaakko Saransami Aamulehti: Merkkikerho pelastaa Volvoja ja vaalii historiaa

PUbi-045 846 4457 ”HUULENHEITOSTA PYHIMYSPROJEKTIIN” OSA 2

e-mail: jaakko.saransalmi@gmail.com |

. Loviisa, Sarvisalo Byagarden 23.7.2016

Pankkitili: Eteld-Himeen Osuuspankki,
FI76 5680 0020 3666 76 ‘

Kerho on riippumaton yhdistys, jonka tarkoituksena on
edistdd automallin harrastusta Suomessa. Jisenmaksu on |

vuonna 2017 25 euroa vuodessa.

Jisenrekisterissi on jisenten yhteystietojen lisiksi tiedot jisenten Volvo 1800 -autoista.
Jasenrekisterid ei myydi eikd luovuteta kolmannelle osapuolelle kaupalliseen tarkoitukseen |

R Haahtela

A_LHEI AAKOSKI

Enemman kuin pelkkéda rautaa Ensures Your SUCCGSS.
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ETSINTAKUULUTUS

teksti: Jaakko Saransalmi
kuva: Boris Koreneff

S e

Valokuva on otettu Helsingin Niemenmdessi Auto
Renlundin vaihtoautohallissa. Kuvassa Ekonomi
Esko Heikkild ja liikemies Boris Koreneff (kuvassa
oikealla) juuri ostamansa uuden Pyhimyksen ABI-
| vieressd. Pyhimys on ilmeisesti vuosimallia -65
ja Boris on kovasti kiinnostunut tietimain, onko
hinen omistuksessaan ollut auto mahdollisesti ny-
kyéin jollain kerhomme jisenelld? Mikili omistat
kyseisen auton tai tiedit sen kohtalosta, pyydin
ottamaan yhteytti sihteeriimme Atro Jaakoon.

Pyhimyskerholaiset pédsivat tutustumaan Boris
Koreneffin autokokoelmaan 27.4.2017. Kokoelma
kisittia yli 80 tdysin entisdityi ja ajokuntoista, pai-
asiassa kiipio- ja pienikokoisista autoista muodos-
tuvaa ajoneuvoa.Vierailusta tulee olemaan laajempi
artikkeli seuraavassa kerholehdessaimme.

Akkuvirran katkaisin 48-1830

Yksinkertainen varkaus- ja palosuoja akunnapaan.

Katkaisee virtapiirin.

&
G

Yksinkertainen ajonestolpddvirtakatkaisin, jota myy esim. Motonet hintaan 4,50 €/kpl.
Katkaisin kiinnitetédén akun miinusnapaan. Kuvassa olevaa vihredd kierreosaa auki kiertimdilld
virtapiiri katkeaa. Kierreosan voi myds kiertdd kokonaan pois paikaitaan ja ottaa mukaan.

Teksti ja kuvat: Jaakko Saransalmi
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Pyhimys osia myynnissa.

Etupdissa 1800E ja S -malleihin,

mutta jotain sopivaa myos Jenseniin (purettu auto 1970 mallia).

Osia alustaan, sisdtiloihin ja koriin. Ota yhteyttia Kalevi Laine,
0445548279, laine.e.kalevi@gmail.com.

PYHIMYS 12017

PUHEENJOHTAJAN TERVEISET

Kesiiset terveiset puheenjohtajalta

"Kevit keikkuen tulevi”, on jo monille tuttu lau-
sahdus.Tatd kirjoittaessani 22.4.2017 paistaa vililld
aurinko ja sitten taas tulee lunta. Toivon todella,
ettd lukiessanne titd, ajokelit ovat jo enemmin
kohdallaan ja Pyhimykset liikenteessa.

Vuosi on alkanut joka tapauksessa huomattavasti
valoisemmissa merkeissd kuin hetkeen aikaan.Vuo-
sikokous oli Mobilia Museolla — vaikkakin pienem-
milld porukalla. Henkildkohtaisesti minulle jii ko-
kouksesta ns. "hyvd maku suuhun”, silld I6ysimme
jopa nettisivuille ylldpitdjan, joka meiltd on puuttu-
nut jo useita vuosia. Toivon, uskon ja luotan, etti
nyt tuollakin saralla alkaa tapahtua. Facebook- sivut
ovat niin ikddn herdnneet henkiin ja kavijgmairdt
ovat olleet huikeita, kiitos tdstd Ikaalisiin.

Tamin kaiken positiivisuuden valossa pyorsin paa-
tokseni lopettaa puheenjohtajana. Eihdn tillaista
porukkaa voi jittid noin vain, se ei kuulu tapaani
toimia. Jos jossain on vikaa — se on korjattava, vasta
sitten voi heittdytyd laakereilleen. Tdstd eteenpiin
keskitymme laadukkaisiin jasenpalveluihin. Timd
tietysti pitdd sisdllddn sen, ettd jisenistd hoitaa vel-
vollisuutensa — kuten on sovittu.

Nyt kokouksessa sovittiin, ettd ensi vuoden jisen-
maksut on maksettava tammikuun loppuun men-

nessd.Talld saamme varmuuden siitd, ettei mm. leh-
tid painateta liilkaa — mutta kaikki velvollisuutensa
hoitaneet myds timdn tuotteen saavat itselleen.
Kokouksessa saimme my&s lehden padtoimittajan
houkutelluksi hallitukseen. Taloudellinen tilanne
kerhossa mahdollistaa jasenist6i tyydyttivin ja in-
noittavan toiminnan — toivomme hallituksessa yhi
jaseniston ideointia toiminnan suunnaksi.

Hienoa, etti nyt vaikeudet ndyttavat jddneen taakse
ja kiitin teitd pitkimielisyydesti. Jotain pikku vii-
lauksia tulee edelleen tehdd — mutta ehdottomasti
nyt olemme oikealla tielld. Toivon kaikille jasenille
turvallisia ja nautinnollisia kilometreja ajokaudelia
2017.

Puheenjohtaja
Heikki Joukanen

Kerhomme
sihteeri Atro
Jaako on kuvan-
nut "jokkis-pyhi-
myksen" Pellon
ajoissa kesalld
2016.
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Kuvasatoa kerhon

syyskokoontumisesta ) pra
Woikosken automuseolla A\ 1800]kerholry]
Nurmaalla 6.8.2016 W T il

Kuvat: Atro Jaako

-
o
1

Vuosikokous Mobiliassa 2.4.2017

Kerhon vuosikokous pidettiin 2.4. Kangasalla, jonka jilkeen pidettiin hallituksen kokous. Heikki Joukanen
jatkaa puheenjohtajana, sihteerind toimii Atro Jaako ja varapuheenjohtajana Markku Jylhisalo. Hallituksen
muut jasenet ovat Jouni Seppild ja Jaakko Saransalmi.

Sateisesta ja koleasta sddsti huolimatta paikalle saapuivat Pyhimyksilliin Markku Jylhisalo (MAT-61),Atro
Jaako (LJE-461) ja Jaakko Luoto (RBT-278).

kuvat: Harri Helin
teksti: Jaakko Saransalmi

Jaakko Luoto on
tehnyt upean
entisdintityon

autolleen ja
dokumentoinut
kaikki vaiheet
kirjaksi.

Pyhimysten seuraan liittyi myos punainen Amazon,
joka on paikan omistajan Clas Palmbergin 123 GT.
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Mobilisti lehdessi nro 8116 oli hieno artikkeli ja kuvat
kerhomme jdsenen Kai Rainesalon omistuksessa olevasta
Poliisi-Pyhimyksestd.

teksti: Janne Holmkrona

kuvat: Matti Ouvinen
Julkaisuun saatu lupa

Mobilisti lehdeltd.
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VIRANOMAISELLE
SADEKEHA

VOLVO 1800 S 1967

Luotettavuudestaan tunnettu ruotsalainen Volvo piityi tekemiin eksoottisen italialaisen nikéisen urheilu-
auton. Yksi niistd annettiin aikanaan Suomen liikkuvan poliisin kiytt56n.

TEKSTL JANNE HALMERONA  KUVAT: MATTI OUVINEN

valkoinen henkildauto. Se on erittiin
matala. Ohjaamo on kaunis ja valoisa. Istahta-
minen vaatii voimistelua, silli ovesta pitia las-
keutua epdravallisen alas. Istuimien nahka ei ole
nykyaikaisen pehmeiti, vaan muistuttaa enem-
min maihinnousukengin pintaa. Siti paksua
ja kestiivid, Sama tukevarekoinen tuntuma on
kin sisusruk Ovet ic kiinni
p ta, katkaisijat teollisen luo-
tereavasti. Mootrorikin kiynnistyy kuten pitii.
Se vain ei tiedd olevansa urheiluautossa, Kiyn-
tiddini on perheautomainen; Volvo ei érjihtele
hermostuneesti.

Liikkeelle Lihdetrya vaikutelma korostuu:
Moorrori on néyri ja vidntava, ei lainkaan ir-
tynyt ja voimakas. Ohjaus on jiykihks, mutta
siind on ihastuttava tuntuma. Vaihteiston coi-
minta on lihes esimerkillista. Synkronomn toi-
mii p. in kuin
Moorteori ei tunnu aluksi kovinkaan rehok-
kaalta, Tehoa tosin lyryy huomattavasii lisid,
kun ymmiireddi polkea kaasun riictivin syville.
Polkimen liikerata on niin picki, ettd puolec
kaasuttimien kurkuista jid avautumarra, el-
lei varvastele poljinta konehuoneeseen saakka.
Aurto kulkee kevyesti, ja sen jousitus on miel-
lyredvi.

Saavumme sisidntuloviyliltd kaupunkialu-
eelle, Liikennevalojen lihestyessd jarruja picid

lemme helsinkildisen rivitalon pi-
halla. Kadun varteen on pysikaity

Pyhimyksen edeltija, Volvo P1900, nahtiin Helsingin
autonayttelyssi vuonna 955,

polkea melko kovaa. Alusta on mukulakiveyk-
sellikin miellyreivi, ei kuitenkaan liian pehmei.
Auton mataluus tekee kaarreajosta vakaata,
Volvo ei kallistele. Saavumme kaupungin kes-
kustaan ja pysikéimme kuvauksen ajaksi Se-
naatintorille, paikkaan jossa toukokuussa 1967
lah tiin 57 henkils liikkuvan poliisin
kiiyctddn. Volvo ei ollut niiden joukossa, silli
se luovutertiin poliisille vasta kesikuussa. Ku-
vauksiin menee odotettua enemmiin aikaa, silli
knnalmset turistit pitavit autoa nahmvyytcna

joul He k ja ky ei-

vitkd tunnu millddn uskovan auton voivan olla
niinkin vanha.

Volvo Sport

Alkuperiinen Volvo Sporr eli P1900 syntyi, kun
Volvon automerkkind alun perin ideoinut toi-
mitusjohtaja Assar Gabrielsson vieraili Yhdys-
valloissa 1953. General Motors oli juuri esitel-
lye huippumodernin lasikuitukorisen Corverten.
Uudesta materiaalista innostunur Gabrielsson
pédcti Volvon tarvitsevan vastaavan ajoneuvon.

Koska Volvolla tai koko Euroopassa ei vieli

Mobilisti 8/16 @ 15
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olluc lasikuituosaamista, jourui Volvo etsimiiin
korille valmistajaa Yhdysvalloista. Kaliforni-

borgiin. Ruotsissa ne asennettiin putkirungolle,
johon tuli PV444:n tekniikka. Ensimmaiinen

asta l6ytyikin Glaspar Inc, jonka toimitusjoh-

auto valmistui 1954,

taja piirsi Volvolle kauniin avoauton. Glaspar
oli lasikuitualan pioneereja ja valmisti urheilu-

Vuesi 1956 oli Euroopan autoteollisuudelle
vaikeata aikaa. Suezin kriisi aiheutti laman ja

koreja muillekin. Yhdysvaltojen linsirannikoll
valmistetut ja viimeistellye korit laivattiin Gote-

16 @ Mobilisti 8/16

PYHIMYS 1/2017

maassa jouduttiin siannéscelemiin
bensiinia. Volvolla, kuten monella muullakin

Toinenkin P1900 on nihty Suomessa, sekin tosin
Ruotsin kilvissa. Olisiko kuva Oulustal

valmistajalla, jouduttiin tekemiin lyhennetryi
tydviikkoa, Gabrielsson siirtyi hallituksen pu-
heenjoh(;gaksl, Ja uudeksn tOlmll’quOhtﬂjaksl
nousn I tyds-

t Gunnar Engellau. Hin paicri Vol-
von keskirtyvin erikoisuuksien sijasta laatuun.
Ruotsissa oli korkeat palkat, mutta niiden vas-
tineeksi mys laadukasta tydei tekevii ammat-
timiehid. Pienten valmistuserien erikoisajo-
neuvoista tulisi Ruotsissa tehtyina aivan lilan
kalliita, mutta Volvolla olisi hyvic mahdollisuu-
det keskittyd suurina sarjoina tehtyyn laaduk-
L L L+l (]

Pienilti kotimarkkinoilta ponnistavan yri-
tyksen piti panostaa vientiin. Pelkistadn ruot-
salaisille ei voinut myydi niin paljon autoja, ertd
nykyaikainen massatuotanto olisi kannatta-
vaa. Tihtdin kidnnettiin Yhdysvalcoihin. Jotea
sielli voisi myydi pikkuautoja, piti menestyi
kxlvana_,ossa Engellau kiiski tehda ravallisesta,

jo tuot. 11 PV

444:sti urheilullisemman vientimallin Yhdys-

valtojen markkinoille, Lihes samaan aikaan En-
gellau paici lopertaa P1900:n valmistaminen.
Miksi kaunis P1900 ei kelvannue Engellaun
mielestd Yhdysvaltoihin, jos mallistoon samaan
aikaan kaivartiin lis3d urheilullisuucta?

P1900 oli herfittinyt positiivista huomiora,
varsinkin Yhdysvalloissa. Sen motanto oli kui-
tenkin ongelmallista. Monimutkainen ja kal-
lis valmistusprosessi oli kahden vuoden aikana
tuottanut vain 67 autoa, joista 22 oli myyty Yh-
dysvaltoihin, Jokainen auto oli tehty tappiolla.
Engellau testasi yhei niisti. Lentokoneteolli-
suudesta kokemusta hankkinur mies piti ur-
heiluautoa huonona tuotteena. Auto tirisi ja
cimisi. Se ei kelvannur Engellaulle, joka kiski
lopettaa auton tuotannon.

Ideana hin tunnusti urheilumallin vetovoi-
man, mutta saman olivat huomanneet muutkin.
Varsinkin brittivalmistajac erikoistuivat myy-
midn Atlantin yli kauniita urheiluauroja, jotka
usein perustuivat ison setimiisen henkildauton
teknitkkaan, Pragmaattiset jenkit ostivat urhei-
luautoja huvin vuoksi, mutta halusivac niilei
luotertavuutta, jossa tavallinen tekniikka loisti
verrattuna cksoottisempiin piensacjatuotreisiin.
PV 444 myi nyt hyvin. Vuonna 1957 Valvon
myynti lihestyi ensi kertaa 50 000 auton rajaa.

Pelle Itallassa
Volvon malleja oli jo jonkin aikaa kehittinyt ul-
kopuolinen konsuleti Helmer Petterson. Hin
painosti tehdasta tekemiin uuden GT-vaunun
epionnisen P1900:n seuraajaksi. Engellau vil-
kaisi Pettersonin piirustuksia ja kehotri cici
matkustamaan Iraliaan [5yradkseen apua au-
ton muotoilemiseksi ja prototyypin valmista-

miseksi. Volvon omat resurss:t olivar knnm tu-
levan A in tuot

Pettersonilla oli hyvic suhteer Ghiaan, jonka
Jjoheaja siirsi projektin Ghian tuolloiselle tytir-
yhtidlle Frualle. Sopimus johti myés Helmerin
pojan, Pelle Pettersonin, palkkaamiseen Frualle.

ehdocuksen piirtijin olleen Pelle Helmerin-
poika Perterson, toimitusjohtaja raivostui. Kiu-
kun laannutrua hin pysyi silti paiitoksessiin ja
hyviksyi piirrosten mukaisen protatyypin reet-
tamisen.

Kcvﬁilla 1957 Frua teki Volvon kanssa so-

Nuori Petterson oli juuri saanut insi in
paperit Ruotsista ja opiskeli teollista muotoilua
Yhdysvalloissa. Jo ennen Frualle padcymistiin
hiin oli piirrAnyt luonnoksia, jotka muisturtivac
lopullista mallia. Iral vaikutus nikyi jo
nididen ksityiskohdi

p urheilumallin muotoilusea. Projekrin
Johmon nimernin nuori Pelle, jonka isi Helmer
icreli itsel korin sisii rakcn-
teen. Tiysikokoinen p lli cehciin valmiik
saakka. Saksalaisen Wilhelm Karmannin
kanssa tehtiin sopimus lopulhsten purustustcn.
dssi Imiiden korien valmist

Frua lihecti Pellen piirrokser muiden suun-
nittelijoidensa piirtimien ehdotusten mu-
kana Volvon roimitusjohajalle. Engellau valicsi
Fruan ehdotuksista yhden tietimiirci sen varsi-

p ja

Samaan atkaa Ruotsissa kehitetiin uutta
moottoria. Sen lahtékohrana oli kuorma-au-
tokiiytssi kestivind cunnertu 3 560 cm? V8.

naista suunnittelijaa. Kuultuaan valic

Volvo pi i moottorin henkilsaurokiiyrtéon

Mobilisti 8/16 @ 17
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halvimmalla mahdollisella tavalla: V-mootto-
rista tehtiin puolikas eli 1 780 cm’ nelisylinte-
rinen samoilla sylinterimitoilla. Kaikki tyoka-
lut, suurin osa komponenteista ja apulaitteista
sai jaida entiselleen. Kampiakselin laakeripin-

ottaminen ei ollut itreilla. Padjohtaja oli
luovutranue, tai ainakin sici Helmer Petterson

epiili. Hin hiitddntyi ja teki autoalalla melko
anutlaatuisen liikkeen. Petterson uskoi urhei-

Jensenin kokoamien autojen laatuun. Jensen
syytri ongelmista Pressed Steelid, jonka valmis-
tamat korit vaativac heidin mukaansa paljon
kiisin [ehty)a korjauksia. Vahvistamaccomien

lumalliinsa niin lujasti, etrd irceli teetti-
vinsi sen itse. Hin ostaisi varusteer alihank-
kijoilta, tekniikan Volvolta ja teettiisi korin ja
kol jossain lla. Volvolla ideaa ei
pidetty toteuttamiskelpoisena ennen kuin Hel-
mer Petrerson 18ysi rahoituksen hankkeelleen.
Siind vaih Volvolla h tiin muidenkin
uskovan automallin mahdollisuuksiin.
Korivalmistajan etsinnit aloitettiin uu-
delleen, nyt Iso-Britanniasta. Aluksi otettiin
yhteys Bristoliin, joka valmisti lentokoneen
komponentteja ja pienid miirid omaa auto-
merkkidin. Siellii e1 kuitenkaan ollut Volvolle
riitravia kapasiteettia, joten auto sovittiin teh-
taviksi kahden eri yrityksen yhteistyona. Au-
tojen teriskorien suurvalmistaja Pressed Steel
valmistaisi korit. Valmiita autoja nitsti kokoaisi
Jensen Motors, joka omien mallien valmistami-
sen lisiksi oli erikoistunur muut taval-

tari k korit kuljetettiin suojaa-
mattomina siin armoilla Jensenille. Yksicyis-
kohdat eivit ole tiedossa, mutta ongelmat oli-
vat niin vakavia, ettii Volvo picti etsiii P1800:n
tuotannolle jilleen uuden ratkaisun.

Muoatitietoisuutta

Volvo avasi uuden tehtaan Ruotsiin 1963. Sa-
malla vanha Lundbyn tehdas vapautui muuhun
kiiyttdon, Jensenin kanssa oli tehty sopimus
10 000 auton valmistamisesta. Jo 5 300 valmis-
tuneen jilkeen Volvo halusi perua sopimuk-
sen, minki Jalkzcnjcnsen vaati korvauksia tuo-
tannon a lopertamisesta. Volvo
suostui, ja 6 000 Jensemn tekcman P1800:n
jilkeen tuotanto siirtyi Ruotsiin. Stinikin oli
kysc [ahinnd kokoonpanon siirtimisestd, silla
eri maista tilatut komponcnur siilyivae pitkalt

lisia autoja urheilumalleiksi. Tehtaan sisaisesti
ja huoltokirjoissa kiiyttimi nimitys autolle oli
P1800. Mainoksissa yleensi kiiytettiin vain nu-
meroa 1800 ja sen perissi toisinaan kirjainta S.

Jensen teki prototyyppiin vain pienii muu-
toksia. Sen saaminen tuotantoon vei silti aikaa.
Auto esiteltiin Brysselin dywelyssd 1960.

kuin | in ail in. Koritkin tu-
livat edelleen Pressed Steelilc vuosikymmenen
loppuun saakka.

Volvon muotoilu oli onnistunut ja 1800 S
myi kohtuullisen hyvin. Muoti kuitenkin muut-
tui nopeasti. Eksoottiselta italialaiselra 1950-lu-
vun lopun urheiluautolta niyrtivi Volvo ei
kulmikkaalla 60-luvulla enidi ollut aivan ajan-

kainen. Volvo teetti muutamia modernisoin-

Koska Jensen ei ollut saanut valmiiksi vield

nat olivar pinta-alalcaan kaksinkertaiset mui-
hin samankokoisiin moottoreihin verrattuina.

Moottori oli tarkoitettu Volvon perusmallclhm

tuotantomallin prototyyppiikiin, messuilla
esiteltiin Fruan cekemid muotoilurutkielmaa.
GT- Volvo heriitti kiinnostusta. Monet ostajac

mutta padsi myds urheil e
ollvathan monet eurooppalaiset valmistajat ha-

tekniikan matalassa urhei-
Jukorissa myyvan Yhdysvalloissa hyvm Saabil-
lakin tehtiin oma urheiluauto, mutta siini missi
Volvo sai omastaan epitavallisen kauniin, Saa-
bin hanke meni esteettiseltid kannalta metsain.

Tehdadnki val el?

Joulukuussa 1957 Gunnar Engellau matkusti
Torinoon tutustumaan ensimmiiseen proto-
tyyppiin. Han hyviksyi mallin ja antoi luvan
viimeistelli kaksi muutakin koemallia valmiiksi
asti. Helmer Petterson ajoi ensimmiiisen au-
toista itse Saksaan Karmannille, jossa neuvorel-
tin tuotannon aloittamisesta elokuussa 1958,

Karmann teki tuolloin erittiin laheisti yh-
teistydti Volkswagenin kanssa. Volkswagenilla
ei pidetty yhradn Karmannin uudesta asiak-
kaasta, joka oli uudella mallillaan pyrkimissa
samoille apajille VW Karmann-Ghian kanssa.
VW uhkasi lopettaa yhreiscydn sopimusval-
mistajansa kanssa kokonaan, jos Volvoa alet-
taisiin koota siella. Karmann teki kuten kiis-
kettiin ja perui ruotsalaisten kanssa tekeminsi
sopimuksen. Sen jilkeen Gateborgista otet-
tiin yheeyrtd vield kahteen saksalaisyritykseen,
NSU:hun ja Drautziin, mutta kummankaan
kanssa ei piisty sopimukseen autojen tuotan-
nosta, Nyt Volvolla oli ongelma.

Tissa vaiheessa ruotsalainen lehtimies sai
jostain kisiinsi kuvia Frualla tehdyisti pro-
rotyypeista. Engellau tunnusei niiden olemas-
saolon, mutta ilmoitt, ectd mallin cuotantoon

18 @ Mobilisti 8/16
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k kasirahan autosta, jota ei voitaisi toi-
miteaa lihes vuoteen. Vastaanotto N:w Yorkm

tiehdotuksia italialaisilla muotoilutaloilla jo hy-
vissi ajoin, mutta ne eivit johtaneer muuroksiin.

Vuonna 1966 Volven piimuotoilija Jan Wils-
gaard aloitti P1800:n seuraajan suunnittelun,

P172-nimelli runnettu auto olisi ollut modernin
LitherilL H Lreviil L

autoniyttelyssi oli yhta kas. E

Volvo P1800:t toimitettiin Englannista Ruot-
siin syksylli 1960. Vasta sielti ne Lihetectiin
edelleen ostajilleen. Autoja alettiin [ihettdd suo-
raan Jensenilti asiakkaille vasta 250 ensimmai-
sen valmistuneen P1800:n jilkeen.

jasen olisi perustunut suun-
niteeilla olevaan kuusisylinceriseen 164-malliin,
Johtokunta piti autoa liian kalliina Yhdysval-
tojen vientimarkkinoille. Wilsgaard ei lannis-
cunut, vaan aloitti _]il"ccl‘l yrityksensi P1800:n
modernisoimiseksi. Han oli jo tehnyr

Imia vanhan korin muuttamiseksi viis-

Kaikki ei kuitenkaan suy itel

mukaan. Volvolla ei nimittiin oleu tyyryvaisia

mpcriiscksi. Tilli kertaa hiin onnistui tekemdin

Volvo valvontatehtiivissi Helsingin Viikissa |960-lu-
vun lopulla.

autosta urheilullisen farmarimallin, jossa uusi
takaosan muotoilu sopi vanhan keulan kanssa
yhteen. Pelle Petrersonin ja italialaisten tekemiit
ehdotukset jiivit timin ehdotuksen varjoon.
Volvo otti farmarimallisen Pyhimyksen tuotan-
toon vuonna 1972, mutta niici ehdirtiin valmis-
taa vain parin vuoden ajan vuoteen 1973, Vanha
coupe-malli oli pysyi uutuuden rinnalla tuotan-
nossa miltei yhtil pitkin. Sen tuotanto piiitryi
1972, Farmarimalli P1800 ES ei ollut suuri me-
nestys, silli niiti myytiin ainoastaan hiukan yli
8 000 kappaletta, kun P1800:n kokonaistuo-
tanto Lihestyi 40 000 autoa.

Pyhimyksen suorituskyky ei oikeastaan kos-
kaan ollut ulkonidén antamien lupausten ta-
salla. Kuorma-auton moottorista pienenneryn

ansiot olivat lla. Se on rullut tun-
netuksi yhtend maailman pitkiikaisimmisti au-
tonmoottoreista. Jokin aika sitten uutisoitiin,
kuinka Yhdysvalloissa asuva Irvin Gordon oli
ajanut omalla Pyhimyksellain 50 vuoden ai-
kana yli 5 miljoonaa kilometrii, joten kuvaa-
mamme auto on oikeastaan vasta sisddnajercu.

TV-ohjel tekoa lah jen | il

dessa. Taustalla on
Risto Vanari haastattelee.

ﬂ'a

L]

Peliisi iman kulkuneuvoa

Tekniikan Maailman numeron 8/1966 pii-
kirjoituksen otsikkona oli Autoton poliisi. Siini
kerrottiin poliisivoimien kilytdssa olevan runsas
sata partioautoa, eli sama miird kuin 20 vuorta
aiemmin. Henkiloautojen maira maassa oli kir-
joituksen mukaan silld vilin kasvanue 40-ker-
taiseksi. Maa oli autoistunur vauhdilla. No-

peudet olivat maanteilld vapaat ja ajokuleruuri
kilpailuhenkisti.

Radio- ja televisiotoimicraja Niilo Tarva-
Jirvi jourui vakavaan liikenneonnettomuuteen.
Hiinen toipilasaikanaan syntyi ajatus kansa-
laiskeriyksesti, jolla saataisiin uusia autoja liik-
kuvalle poliisille. Tacvajirvi antoi keriykselle
kasvot ja nimen. Rahojen keriys hoiderriin

Mobilisti 8/16 @ 19
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Senaatintorin rivissi on Volvoja, mutta yksi puuttuu.

L 11 h

markan h i-tar-
roja. Llsaks: varo;a kertyl MTV:n Tervetuloa-
ohjelmista, joissa Tarvajarvi mainosti keriysta.
Silloinen valtiovarainministeri, SKDL:n Ele
Alenius suostui mydntimiin lahjoitetuille au-
toille ver den pienelli ehdolla. Kahdek-
san autoista tulisi olla neuvostovalmisteisia,
kaytinndssi Mosseja.

Keriiys kesti nelji kuukautca. Kansa oli in-
nostunut aiheesta, mutta tuorot eivit silti olisi
yksindan riittineer autojen hankkimiseen siina
mitassa kun lopulta tapahtui. Maahantuojat ja
myyjit mydnsivitkin huomartavia alennuksia,
jotta autot padstiin luovurtamaan toukokuussa
1967. Neuvostoliitrolaiset autot olivat luovu-
tustilanteessa ecurivissi, eli sopivasti taustalla
kun asiasta tehtiin haastarteluja televisioon.
Mosset olivat myds ensimmiisini Helsingin
keskustassa ajetulla kunniakierroksella. Kerro-
taan niiden tosin siirtyneen tilaisuuden jilkeen
takaisin Konelalle ja vain osan piityneen lo-
pulta poliisin kiyrcoon.

Poliisille luovutettiin Senaatintorilla jirjeste-
tyssd tilaisuudessa 57 autoa. Li olivat luo-
tettavuudestaan tunnertuja merkkeji: Volkswa-
gen, Volvo, Opel, Plymouth ja Dodge. Kesikuussa
Volvon maahantuoja lahjoitti poliisille vield yhden
auton, Volvo 1800 Sportin. Ajatus tavallista niyt-
tivammista poliisiautosta ei ollut aivan uusi, sill

Kylta nyt hymyilyteda. ltse Tarvajirvi vasemmalla.

20 @ Mobilisti 8/16
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liikkuvalle poliisitle oli jo vuonna 1961 lahjoitetru
kaksi Porschea. TV 1 oli esittiinyt Pyhimys-sarjaa

Monte-Carlo
Porschet olwat olleet PR-henkisissi poliisiteh-

vuodesta 1963, joten auto tunnettiin S Jo
nimelld Pyhimys-Volvo. Poliisin Pyhimys esiintyi
mydhemmin kuvissa hamsterikeriyksen yhtey-
dessi lahjoitertujen muiden Volvojen kanssa, jo-
ten syntyi kisitys sen kuulumisesta keriiykselli ra-
hoitettuihin autoihin. Asiaa kisitelleissa kirjoissa
jalehtijutuissa mainitaankin yleens lahjoitettujen

tivissd Helsing dulla. Pyhimyksen kotipai-
kaksi osoitertiin Tampere. Auton nimikkokul-
jertajaksi padryi ylikonstaapeli Pekka Matinkari.
Autolla ajettiin muutaman vuoden ajan jatkuvaa
liikkuvan poliisin partioajoa Tampereelta ki-
sin ja sit tietysti huollettiin siinnallisesti. Ai-
noa ruostekorjaus piti kertoman mukaan tehdi,

autojen lukumiiriksi 58, vaikka Senaatintorilla
otetuissa kuvissa niiti on vain 57.

koska teheaalla olisi jiGinyt helmakotelo suojaa-
matra, Jilkikiiteen on kerrottu auton vakinai-

sen kuljertajan siinnéllisesti vieneen Volvon
renkaat tasapainotertaviksi lomalle lihtiessiin.
Niin hin pyrki tarinan mukaan varmistamaan,
etteiviit tuntemattomat olisi ottaneet autoa par-
tioajoon. Tarkka kontrolli kannarti, silli Pyhi-
mystd ei juuri kolhittu sen aktiiviaikana.

Poliisikiyrts padryi vuonna 1971. Seuraa-
vien kahden vuoden ajalta Pyhimyksen liik-
keistd ci ale siilynyt tietoja. Vuonna 1973 auto
myyriin huutokaupalla Himeenlinnan opetraja-
opiston nmmamkoulun kiytroon, Silloin mat-
kamittarissa oli noin 55 000 kilomecridi, mutta
ei ole tiedossa oliko mittari roisella vai kol

den aikana. Pyhimys oli opiston kiiyttéautona ja
silli vehtiin pitkiikin matkoja seuraamaan opet-
tajakokelaiden opetustoimintaa.

Volvo lahjoitettiin vuonna 1981 Suomen
automuseosiitidlle, minki jilkeen se oli esilld
Ha linnan i 1991
Museotoiminnan loppuessa auto lainactiin mia-
riajaksi Espoon automuseoon. Vuonna 1995
s@itid myi jo hiukan rihjiintyneen Volvon hel-
sinkiliiselle Kai Rainesalolle ehdolla, etti auto
kunnostetaan ja tuodaan pyydettiessa pian pe-
rustertavaan museoon esille. Tima rasite sovit-

tiin ky vueden ksi. Auro kun-

nella kierroksellaan. Opisto koulutti ammati-
koulunopertajia, jotka harjoittelivat opettamista

nostettiin sopimuksen mukaan, mutea sitd ei
tarvinnut entisdidi tiysin. Helmojen ja karcova-

opiston omassa ammattikoulussa. Volvon meot-  lojen eikien paikk jilkeen auta
tori ja vaihtei itiin koul kertaal-  maalattiin, Volvo :hu olla niyrilld rckkahalliin
leen Autoa kiyri paaasmssa oplston opettajana P ussa Toolassd, kunnes auro-

inut Simo Ni silli ditioé meni konk in, Sen jilkeen auto

ajettiin noin 57 000 kxlomema kahdeksan vuo-

on ollur Rainesalolle suuri ilon ja ylpeyden aihe.

Hin on ajanur aumlla yhteensi noin 40 000 ki-
lometria. H miehen Volvo-harras-
tuksessa on ollut Monte-Carlossa jirjestertyyn
ajotapahrumaan osallistuminen vuonna 2005. @

Volvo 1800 S 1967

MOOTTOR!

Tyyppls nelisylinterinan nastejiihdytteinen
rivimoottori, kansi ja lohka vdm
k etiifie, vilsi runkolaak IululSUHS&
~vaakaimulaasuting.
Iskutilavuus: | 778 cm’,
sylincerimitat 84 x 8¢ mm, puristussuhde 10,0
Teho: 104 bv{DINWS 600 rimin
Yaancomomenttis | 48 Nm{DINWK3 BOD r/min

| VOIMANSIIRTO

| Kuivay 4-vaihtei vk

TEY

|JARRUT
Edessi lavyjarrut (Girling), takana rummuc
| SAHKOJARJESTELMA
12V, 360 W tasavirtataturi {Bosch)
| OHJAUS

yyppinen ohj hd
]OUSITUS
Edessi: erillisjousi +
khrrn)ousu
faykka akselt,
Panhard-tanko, ldorre[ouut
KORIRAKENNE
Itsekantava kokoteraskort
MITAT
Pituus: 4,35 m
Leveys: 1,70 m
| Korkeus: 1,28 m
| Aksolivilit 2,45 m
| Raideleveys: 1.31/1,31 m
|

tukivarret,

tukivarret,

Rengaskoko: 165 SR-15

Omamassa: | 140 kg

Huippunopeus: |80 kew/h*
| HINTOJA SUOMESSA (967
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Tari naa B | I‘gitaSta Ja Pi I‘ittaSta Mutta Birgittaprojektini jatkui...

Aikanaan perheeseen tuli matkailuauto, jonka edellinen omistaja sanoi kantavan
nimed ”Hosu”, jolla kuulemma oli jotakin tekemistd hiinen kanssaan. Oli tarrat
ja kaikki... Sen jilkeen jokainen perheen auto on kantanut jotain nimei. Hiace oli
ty6mies nimeltd Pena,anopin vanha Corolla, mummoauto nyt jo toisessa polvessa
on nimeltdin Hillevi , Mersu oli Jurgen ja nykyinen matkailuauto on nimeltiiin Kili,
koska nuorempi tytir heti ndhdessdidn kysdisi: ’Miki siinid oikein kilisee?” ... oli
rappuset jidneet vihin vaille yliasennostaan ja kilisivit siis iloisesti.

Heikki Salkinoja

N

...no olipahan mistd vandalisoida pari, kolme vuotta osia....
No lopulta kolmisen vuotta sitten alkoi olla valmista.

135~ Y
el k| @
g
. ie

¢

Tdstd se alkoi..tyttdreni nimesi hdnet Birgitaksi. Oli kuulemma pyhimys.
Yoi tuota ukkoraukaa...lohduttavaa...

Ja edellisen kuvan rouva osti viereen kaksi vuotta
tuoreemman ja KILVISSA OLEVAN! Tyttéreni nimesi
hdnet sitten Pirittaksi. Kdytiin silld jopa Joensuun
tanssiviikoillakin. Oli hauskaa...

Torilla voin sanoa ettd ”En mind tdtd ostanut ole,
kuljettaja, mekaanikko. JOS omistajarouva on OIKEIN
HYVALLA PAALLA, .... hiin SAATTAA vaikka antaa
AJAA tilld! Ja tdstéhdn seuraa, ettd kun kesdtansseihin
ldhdetddn, hdn voi olla hyvilld pddlld... ja tanssipaikan
parkissa on huomio taattu. Siis museorekisteriin ja sen jélkeen....

16 17 PYHIMYS 17017

PYHIMYS 112017



oli Pirittan vuoro....
No nyt ovat jo molemmat kohtuukunnossa..

Y Ak AL

o

Ettd ndin meilld.... Kuvassa Birgitta ja Piritta, omaa sukua Volvo 1800S.

No eipd tdssd tietysti kaikki. Talliini eksyi yksi R2- mallinen tehtaan valukansi vdljillé kanavilla.
Nyt on vuorossa Pirittaan vdhdn lisdd virkeyttd ensi kevadlle.

Heikki

PYHIMYS 172017

Esa Heikkilan Jensen
on vuosimallia 1961

Kuvat: Esa Heikkild
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PYHIMYS-
VOLVO

LADAN
HINNALLA

Niilld sanoilla Harri Helin kaupitteli omaa Pyhimys-Volvoaan Autotalli.com -sivustolla viime syksyni.

Autotalli.com ja litalehti kuuluvat samaan Alma media konserniin ja erikoisen ilmoituksen huomasi myés
litalehden toimittaja Noora Vilen, joka teki Harrin myynti-ilmoituksesta kokonaisen jutun litalehden net-
tisivuille,

http:/fwww.iltalehti.fifautot/2016101822480883_au.shtml

20
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"Tamd 55-vuotias Pyhimys-Volvo irtoaa uuden La-
dan hinnalla” (lainaus litalehden otsikosta). Tami
tietysti vield lisdsi kiinnostusta Pyhimystid kohtaan
ja eipd aikaakaan kun auto oli jo uudella omistajalla.

Mutta miksi juuri uuden Ladan hinnalla? Kun Harrin
myynti-ilmoituksen luki kokonaan, niin siiti selvisi,
ettd hin oli itse aikanaan maksanut Pyhimykses-
tddn saman verran, mitd silloin maksoi uusi Lada.
Kun Harri ilmoituksen laittoi, niin hidn tarkisti, etti
uusi Lada Kalina maksaa tind piiviani 16 973,68
euroa ja sen hian Pyhimyksestiédn halusi ja mainit-
sipa vield ilmoituksessaan, etti "hinnasta en tingi”.
lImoitus oli siis hyvin persoonallinen, mutta oli se
muutenkin hyvin perusteellisesti laadittu. limoituk-
sessa mainittiin, ettd auto on tehty keviilld 1961

Englannissa Jensenin urheiluautotehtaalla ja laivattu
uutena Californiaan. Tuotu Suomeen 1990, purettu
pareiksi, hiekkapuhallettu, pohjamaalattu, pdilli-
maalattu, ruostesuojattu. Moottori on ilmoituksen
mukaan uusittu Yl6jdrven moottoritydssi 4 vuotta
sitten. Autolla ajettu sen jilkeen pari tuhatta kilo-
metrid. Loppuun Harri lisdsi vield, ettd "annetaan
hyvaian kotiin muodollista korvausta vastaan” ja
jonkin verran saa varaosiakin mukaan.

Kaupat siis syntyivit erikoisen myynti-ilmoituksen
avittamana ja auton uusi omistaja onVesa Koskinen,
joka samalla liittyi myds kerhoomme jiseneksi.

Teksti: Jaakko Saransalmi
Kuvat: Harri Helin

PYHIMYS /2017



Pyhimyksen uuden
omistajan innostusta
uuteen hankintaansa

22
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Olen suunnitellut valkoista Jensenid vuosikaudet
Volvo-harrastukseni kruunuksi. Ja kun nyt kohtuul-
lisen tukeva yksilo oli kaupan ihan kesdpaikkamme

naapurissa, ajattelin mieluummin katsoa kuin katua.
Onneksi sain Harrin uskomaan etti tarjoaisin hi-
nen autolleen hyvin kodin. Kaupantekoani innoitti
lisiksi auton varhainen valmistusnumero (310).
Kirjoittelen autosta myos projektiblogissani http://
p1800.munblogi.com.

Vesa Koskinen
Kuvat: Esko Koskinen

Voimme varmasti lukea Harrin exdn vaiheista
Pyhimyslehden seuraavista numeroista.

‘ & PYHIMYS 1/2017



Aamulehdessi julkaistiin 29.10.2016 hieno tarina Merkkikerho pelastaa Volvoja.
Jutun julkaisuun on saatu lupa Aamulehdeltd.

MARKKU JYLHASALON Pyhimys-Volvo on vuodelta 1961, Ja sen sar

Pyhimy tiin Isossa

on vain 659, Ensimmdiset 6000

Merkkikerho
elastaa Volvoja
ja vaalii historiaa

© Suomen vanhimpiin kuuluva merkkikerho téytti

40 vuotta, jasenia on ldhemmas tuhat Hangosta Pelloon.
o "En tarvitse konsulttia kertomaan, mita eliakkeella
tekisin’, Volvo-harrastaja Heikki Huhdanpéé sanoo.

Kari Pitkdnen, teksti ja kuvat

@ Joliekin vanha auto on kitevi
ja halpa kiyttopeli, toiselle kan-
nattava sijoituskohde.

Ja sitten on niitd Heikki Huh-
danpiifin kaltaisia osaajia, jotka
tykkidvit puunata ja kunnostaa
autoja.

PYHIMYS /2017

Huhdanpiid syttyi Volvoil-
le 1960-luvulla, jolloin hin ensi
kertaa piiisi titinsd omistaman
Volvo PV:n rattiin.

- Liikenteessii oli etupidssi
Anglioita, Volkkareita ja Mosseja.
PV tuntui niihin verrattuna lujal-
taja oikealta autolta. Kun Amazon
tuli myyntiin, jiin nalkkiin pelk-

kiisin auton tuoksuun, hiin kertoo.

Nyt Huhdanpailli on itselliin-
kin PV, joka ei olekaan miki ta-
hansa auto, Sen kertoo rekisteri-
tunnus TA-8.

-Auto on kuulunut Turussa von
Rettigin suvulle, jonka kaikkien
autojen rekisterikilvissii oli nu-
mero kahdeksan.

24

NAITA Mizsuk yhdistsa yksi automerkkd, Ja Ja1ki on sen wroista. Komelksl
po, Seppo Lehtonen ja Jarmo Lehtonen.

YHTEEN AUTOMERKKIIN hurahta-
neita harrastajia yhdistdi usein
kerhotoiminta. Heikki Huhdan-
pidkin kuuluu Suomen Volvo
kerhoon, joka tini vuonna juhlii
40-vuotista toimintaansa.
Olemme maan vanhimpia
merkkikerhoja. Ainakin Porsche-
harrastajien kerho on viisi vuot-
ta meitd vanhempi, Volvo-aktiivi
Arto Koskela kertoo.
Perustamisen takaa 16ytyy
vankkaa naisenergiaa, silli Rit-
va Rompp kokosi
1976 silloiset Volvo PV-harrasta-
jat yhden katon alle. Nykyiselld
Volvokerholla on pian tuhatkunta
jisentii ympiri maata Hangosta
Pellon korkeudelle sankka.

&

Sreivi vuosia jlistettiin ke-
sﬁmokoontumi::k’ss“ Varkau-
dessaja museomai?lla Gtebor-
gissa. Ensi kesiind (olvoilijat ta-
paavat Qulussa. ; i

~Volvo-harrastul 00 jotenkin
perinnllistd. Minj Sain kipinid
omilta vanhemmiletf vaikka en-
simmiiinen oma kipitoautom oli-
kin Saab 96. Nyt siften oma poi-
kani on harrastuksf352 mukana,
kerhon puheenjolx ja Vesa Lilja
naurahtaa.

VOLVO-HARRASTARTA on oikeas-
taan turha kysyi, mb.fglounlglls-
merkissi innostaa, FYitd kun riit
i, .
Volvoissa on mitkana paljon

Teksti ja kuvat: Kari Pitkdnen

v T

entisaity} Volvoja tutkivat Reino Metsa (vas.), Markku Jylhasalo, Jere

suomalaista ty6ti, attot ovat tur
vallisia, eikii niitd tarvitse hirveiis-
ti roplata, Koskela aloittaa.

~Ruostumaan nditi ei saa mil-
lddn, ei edes vanhoja, Huhdan-
péi jatkaa ja kehottaa katsomaan
vuoden 1947-mallisen PV:nsii ta-
kaikkunan tiivisteitii: ne ovat yhi
alkuperiliset.

Volvoilu ei onneksi katso pelk-
kiiii auton ikid. Esimerkiksi Je-
re Lihteenmiiki ajaa vuoden
2004-mallisella Volvo V7o:lli.

~Hyvi kdyttéauto, Mittarissa
on 444000 kilometriii, mutta ei
se tunnu vield missiin.

Tyotd, vaivaa ja rehaakin van-
han auton kunnostaminen silti
vaatit. Heikki Huhdanpii pelasti

kela, Juha Pelp-

3k, Arto
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PV:nsii rithen perilti, jossa se oli
maannut parikymmenti vuotta
rekisteristd poistamisen jilkeen.
~Hyvi etti auton rithen seinds-
td erotti. Kunnostus kesti puoli-
toista vuotta ja maksoi vithintiiin
kymppitonnin, hiin tunnustaa.
-Olen aina ollut mieleltini au-
tontekiji. Ja eikds se ole hyvii, etti
on elikevuosille harrastus? Tissid
ei tarvita mitdén konsulttia ker-
toraan, miti elikkeelli tekisin.

ENTisSiussA el lasketa tunte-
Ja, pikemminkin vuosia. - Valkka
auton myisikin, omalle tydile ei
saa korvausta, Heikkl Huhdan-
pda miettil PVin ohjaamossa.

Il TASTA ON KYSE

. Maa tdynnd
autokerhoja

® Suomessa toimii kymmenic
eri merkkeihin keskittyvid au-
toharrastajien erikoiskerhoja.
® Yksi funnetuimmista ja

aktiivisimmista on Rattisitika:
omistajien Suomen 2CV-Kilta

Ty.

® Sitikkakerhoja on puolisen

tusinaa, ja Volvo-kerhojakin

IBytyy rekistereistd kuusi eri-

laista.

@ Esimerkiksi Volvo 1800:n e

Pyhimys-Volvon harrastajilla

on oma erikoiskerhonsa.

| @ Kerhoissa foimivat harrast
jat ovat pelastaneet kaytto- |

museoautoiksi tuhansia harv

naisia ja arvokkaita autovan-

huksia.

VANHIN VUODELTA 192:

@ Vanhin Suomessa oleva
Volvo on 1927-mallinen OV4
"Jakob", jonka omistaa toimi-
tusjohtaja Jyrki Viitala.

@ Vanhin Volvo-kerhon ko-
koontumisajoihin yha saapu
Volvo on Sami Kyttalan PV 5
vuodelta 1938.

® Volvokerholaiset kokoon-
tuvat kuukausittain Vantaall:
Turussa, Tampereella, Vaasa:
53, Kuopiossa ja Kajaanissa.

1958

@ Volvo esitteli kolmipistetur
vavybt vakiovarusteina etu-
penkkildisille vuonna 1958,

@ Ensimmaiset turvavdilla
varustetut Volvo-mallit olivat
Amazon ja PV 544.

© Lisétietoja Volvo-kerhoist
www.suomenvolvokerho.cor
www.pyhimyskerho.com,
www.volvo-club.net

"Volvoissa on mukan:
suomalaista ty613,
autot ovat turvallisia,
eika niitd tarvitse
hirvedsti roplata.”

| ARTO KOSKELA, volvoilija
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"HUULENHEITOSTA

PYHIMYSPROJEKTIIN”
OSA 2

teksti ja kuvat: Hannu Salonen

PYHIMYS 1/2017

Jos minulta joku tissd vaiheessa kysyy, mikd tyon
alla olevan "Pyhimyksen” kunnostuksessa on ollut
haastavinta ja mieleenpainuvinta? Varmasti moni
asia tulee mieleen eri yhteyksissa, mutta juuri nyt
katsellessani timdn kirjoitukseni liitteeksi tulevia
kuvia nousee ehdottomasti ykkdseksi se kahden
kuukauden puurtaminen auton alustan puhdista-
misessa ruosteenestomassasta. Ainoaksi toteutus-
kelpoiseksi vaihtoehdoksi jdi alustan mekaaninen
puhdistaminen limpdpuhaltimella ja lastalla. Sulaa
massaa oli kaikkialla, lattialla, kengdnpohjissa, vaat-

teissa jne. Lastan puhdistamiseksi oli massan annet-
tava hetki jidhtyd ja otettava vaihtolasta kiyttoon
tilanteen mukaan. Lastoja piti olla myGs eri levyisia
ja erimuotoisia kun ei tuo pohja kaikkineen miten-
kadn suora tai tasainen ole.

Kahden kuukauden puhdistusoperaation jil-
keen pohja alkoi olla siind kunnossa, ettd seuraava
siirto puhallukseen oli edessd. Puhalluksen suhteen
paddyttiin ratkaisuun, jossa silmdmairiisen tarkas-
telun perusteella irrotettiin molemmat etulokasuo-
jat. Tdssd vaiheessa puhallus tehtiin ainoastaan ko-
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rihylsyn pohjaan, konehuoneeseen ja takaluukkuun
sekd aukkojen ja helmojen reunoihin. Varsinaiset
ulkopuoliset koripinnat jitettiin vield puhaltamatta.
Puhallus ei sindllddn tuonut kovinkaan paljoa uu-
sia yllityksid mutta toki muutaman pohjan palkin
seindmien ohuus ei kestinyt puhallusta. Piillepiin
palkit ndyttivit varsin hyvakuntoisilta, mutta kavala
ruoste oli sy6nyt niita sisdltipdin. Niiden siisti ja
hyvakuntoiselta ndyttinyt ulkopinta ei sitten kes-
tinytkddn puhallusta. Hyvd kuitenkin ndin koska
nyt myds epdkurantit palkit paljastuivat ja menivit
uusittaviksi.

Muutamien pikkupaikkauksien lisiksi uudet
etulokasuojat ja lihinnd niiden yldpdan kiinnitys-
kotelo, pohjapellit, ovien kynnyskotelot, muutamat
palkit seki takahelma olivat ne suurimmat peltityot.
Oman tyonsa vaati kuitenkin vasemmanpuoleisen
eturungon uusiminen. Pohjan putsaamisen yhtey-
dessi selvisi auton jossain historiansa vaiheessa
kidrsima nokkakolari ja sen osittain puutteellisek-
si jadnyt korjaus rungon osalta. Ennen peltitdiden
aloittamista ja osittaisen puhalluksen jilkeen, kori-
hylsy vietiin koripenkkiin oikaistavaksi ilman etu-
pain peltiosia. Taltd pohjalta oli uuden etupalkin ra-
kentaminen oikeisiin mittoihin mielestini helpompi
vaihtoehto kuin alkaa oikaista alkuperaista palkkia.
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Peltitiden, eturungon ja parin muunkin run-
gonosan uusimisen, ovien ja luukkujen sovittami-
sen ym. jilkeen auto siirtyi uudelleen puhallukseen.
Tilld kertaa auto lasipuhallettiin kokonaan ennen
siirtimistd maalaukseen. Jossain vaiheessa elinkaar-
ta auto oli saanut uuden piivitetyn virin eli "Pyhi-
myksestd” oli tehty metallihohtosininen aiemman
helmenvalkoisen sijaan. Vaikka tuo sininen vari oli
aikoinaan otettu Volvon omasta varikartasta, pa-
lautettiin timd alkuperiiseen helmenvalkoiseen
sdvyyn. Neuvoteltuani maalarin kanssa piadyimme
maalauksen suhteen ratkaisuun, jossa auton pohja,
konehuone, takaluukku ja sisusta maalataan lopul-
liseen viriin ja ulkopinta jitetddn hiontavirille. Lo-
pullisesti ulkopinta maalataan siind vaiheessa kun
auto on saatu rullaavaksi, moottori paikoilleen ja
muutakin sellaista tehtyd kuten jarruputkien, let-
kujen, sihkéjohtojen, listojen ja muiden kromiosien
sovittelua. Ndmi kaikki tulevat valmiin maalipinnan
piille eikd ulkopuolen naarmuuntumista tarvitse
ddarimmilleen varoa. Mielestini tima toteutustapa
oli onnistunut. Jilkikiteen opittuna myds polttoai-
neputken olisi voinut saada helpommin paikoilleen
ennen akselistojen ym. asennusta mutta tamin kai-
keti muistaa sitten seuraavalla kerralla.

Kun auto sitten kotiutui maalarilta korigrillis-

si osittain valmiiksi maalattuna, oli ensimmdiseni
vaiheena saada auto rullaavaksi. Ei siis muuta kuin
auto grillissd nurin niskoin ja kunnostetut akselistot
paikoilleen ylhiiltd alaspdin.

Korihylsyn puhdistuksen ja peltitdiden kanssa
rinnan kunnostettiin autoon asennettavaksi B18
moottori ja jossain vaiheessa autoon vaihdettu B20
moottori sai luovuttaa paikkansa. B18 moottori sai

tarpeellisessa midrin uutta kalustoa sisdpuolelle.

Muutoin autossa olleen B20 moottorin osia hyo-
dynnettiin soveltuvin osin eli lihes kokonaan. Myos
ulkoapdin moottori koki kasvojenkohotuksen puh-
distuksen ja maalauksen muodossa. Kaasuttimet
huollettiin, vaihdelaatikko ja perd purettiin, kasat-
tiin ja tarpeellisin osin kunnostettiin.Vaihdelaatikon
ja perdn osalta selvittiin varsin vahalld uusimisella ja
pidosaksi muodostuikin Iihinna ulkopuolinen kun-
nostus puhdistuksineen ja maalauksineen.
Moottorin ja konetilan oheistarvikkeet kaytiin
ldpi ja kunnostettiin. Limmityslaitteen puhaltimen
moottori korvattiin tehdaskunnostetulla ja kenno
tarkistettiin ennen takaisinlaittoa. Limmityslaitteen
sekd muidenkin konehuoneeseen tulevien osien
laittaminen paikoilleen moottorin poissa ollessa
oli uskoakseni merkittivisti helpompi toimenpide
kuin mitd se olisi ollut moottorin paikoillaan olles-

sa. Polttoaineputken, jarruputkien ja johtojen veti-
minen niin moottoritilassa kuin auton pohjassa val-
miille pinnalle oli tissa vaiheessa helpon tuntuista.
Pari viikkoa ennen joulua 2016 nostettiin
moottori ja vaihdelaatikko paikoilleen ja auto siir-
rettiin maalarille lopullista ulkopuolen maalausta
varten. Nyt auto on tullut takaisin kotitalliin ja
kolmas vaihe eli "viimeistely” on alkanut. Puskurit,
listat, lamput, sahkot, mittarit, sisustus jne. odotta-
vat asennusta. Tamd tydvaihe taitaa olla se projek-
tin antoisin vaihe kun jokainen ruuvi, kunnostettu
lista tai osa, joka nyt laitetaan paikoilleen myos jad
siihen ja valaa uskoa projektin paattymiseen jos-
sain vaiheessa. Tdssd vaiheessa myds huomaa, ettei
kaikki kuitenkaan mene ihan itsestdin, vaan sopi-
via ruuveja, muttereita, prikkoja saa etsid ja "hy-
visti” ennakoidusta purettujen pikkutarvikkeiden
minigrip-pussi sulkeisista huolimatta oikean osan
etsimiseenkin ndyttid menevin aikaa.Voi olla, etti
ensimmdiset "savut” moottorista ohittavat myos
timan vaiheen tunnetilan, mutta se jia sitten nahta-
viksi kunhan niin pitkille paastain. Siiti lisdd sitten
myShemmin seuraavassa jasenlehdessi.

Hannu Salonen
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Loviisa,
Sarvisalo Byagarden
23.7.2016

Kesdn 2016 vanhojen kulkuneuvojen niyttelyssd Sarvisalossa olivat mukana myds
kerhomme jdsenenVesa Nurmen 1800 ES vm.-73 (RPR-168) ja Jaakko Saransalmen
BMW 501 B vm. -54 (UK-68).

Teksti ja kuvat: Jaakko Saransalmi
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