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SUOMEN VOLVO 1800 —KERHO RY

Kerho on riippumaton yhdistys, jonka tarkoituksena on
edistdd automallin harrastusta Suomessa. Kerhon ja-
senmaksu vuonna 2019 on 25€ vuodessa.

Jasenrekisterissd on jasenten yhteystietojen liséksi tieto-
ja jasenten Volvo 1800 —autoista. Jasenrekisterid ei
myyda eikd luovuteta kolmansille osapuolille kaupalli-
seen tarkoitukseen.

o

Pyhimys-lehti on Suomen Volvo 1800 —kerhon : :
jasenlehti. Lehti ilmestyy 1-2 kertaa vuodessa.

Jasenlehteen otetaan vastaan sitoumuksetta kirjoi-
tuksia ja kuvia. Jasenten yksityiset osto-/myynti- | Puoli sivua 150€

ilmoitukset ovat ilmaisia.

Koko sivu 300€

RETROKANSTI !

25-juhlavuoden kunniaksi toimitus yl-

peéné kierr&ttédd kerholehden kansiku-

vaa vuodelta 1993.

A4-kokoisen kannen piirt&jén nimi on

jaéanyt valitettavasti mysteeriksi.

Suomen Volvo 1800 —kerho ry
Kanungintie 2
13720 Parola

Puheenjohtaja Heikki Joukanen
Puh. 040 516 7712
e-mail: heikki.joukanen@gmail.com

Sihteeri Atro Jaako
Puh. 040 829 4223
e-mail: atro.jaako@kolumbus.fi

Pankkitili Eteld-Hameen Osuuspankki,
F176 5680 0020 3666 76

Pyhimyslehden vastaava paatoimittaja Jaakko Saransal-
mi

Puh. 045 846 4497

e-mail: jaakko.saransalmi@gmail.com

Webmaster Vesa Koskinen
puh. 040 7554841

e-mail: vesahannu.koskinen@gmail.com

Hallitus: hallitus.pyhimyskerho@gmail.com
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ILOINEN TERVEHDYKSENI,
PYHIMYSKERHOLAISET !

Historiallisen kaunis ja aktiivinen ajokausi 2018
lahentelee loppuaan. Tana kesana on Pyhimysker-
hossa tapahtunut enemman asioita kuin moniin
aikoihin. Kerhon jasenmaara ylitti 200 jasenen
rajan. Jdsenmaaran nousu on ollut tasaista ja va-
kaata. Me kerhon hallituksessa suhtaudumme
tahan kasvuun innostuneen ndyrasti. Tiedamme
ettei kasvu ole itsestaan selvyys ja niinpa mietim-
mekin jatkuvasti uusia ja osin vanhojakin keinoja
pitéa jasenisto tyytyvaisena. Vimevuotinen parkki-
kiekko kerholahjana otettiin hyvin vastaan. Tana
jouluna muistamme jésenidmme avaimenperan
muodossa.

Kesakokoontumisessa Kuopiossa julkistettiin ja
palkittiin historiamme ensimmaiset kunniajasenet.
Kaikki valitut ovat ehdottomasti huomionosoituksen-
sa ansainneet, kuka perustajajdsenena ja kuka
Pyhimysperinteen vaalijana jne. Tilaisuus ja koko
kokoontuminen oli onnistunut. Paikalla oli paljon
hienoja autoja ja hienoja ihmisia. Tasta suuret kii-
tokset tapaamisen puuhahenkildille. Jatkossakin
tarvitsemme aktiivisia jasenia osallistumaan ko-
koontumisten jarjestelyihin ja ideointiin.

Olen my6s — kuten varmaan monet muutkin ja-
senemme — Ruotsin Pyhimyskerhon jasen. Jo tana
kesana ajattelin osallistua heidan tapahtumaansa
Gotlannin kauniilla saarella, mutta tyoasiat
“pakottivat” perumaan tuon reissun. Ajattelin uusia
tuon suunnitelmani, ja kyselenkin onko muilla halua

osallistua tapaamiseen. Uskon, ettei jasenyys ruot-  Uutta vuotta.
salaisessa kerhossa ole edellytys osallistumiseen. ESsi Hessu
Aina jotain uutta pitaa kehittda. Toivotankin kaikille
rauhallista loppuvuotta, Hyvaa Joulua ja aktiivista
Al- kuperéisen 60-luvun Volvo

1 -tarran mukainen

OLVO-TARRA .

RETRO v : : Tarra on Lahden Veteraa-
2 ‘ nivolvokerhon teettéma.

koko: 30 mm x 85 mm.
Hinta: 2 €/k£l + pk. 1,50 €.
Tarroja voi tilata jése-
neltéamme Jarmo Oksalta.

hkmoksa@gmail.com
0400-712992
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In Memoriam

Kai Rainesalo

29.6.1940 - 18.8.2018

Kerhomme pitkaaikainen jasen Kai
Rainesalo on poissa. Lamminsydami-
nen diplomi-insin66ri Kai Rainesalo
kuoli 18. elokuuta 2018 Helsingissa
78-vuotiaana. Kai muistetaan Pyhi-
myskerhon jasenten keskuudessa
erityisesti Poliisi-Pyhimyksestaan,
jolla han mm. osallistui vaimonsa
Pirkon kanssa Rallye de Centenaire
ajoon vuonna 2005, 4800 km kahdes-
sa viikossa Pyhimyksella.

Kai oli koneinsin6érina erittain kiin-
nostunut autoista ja liikenteesta ja
erityisesti museoautot olivat hanen
sydantaan lahella ja suuri intohimon-
sa. Han oli hyvin suuresti vaikutta-
massa museoajoneuvojen sailyttami-
sen puolesta, olihan han mm. perus-
tamassa automuseota Hameenlinnaan ja toimi vuosia Automobiilihistoriallisen
klubin (SA-HK) Helsingin osaston puheenjohtajana, varapuheenjohtajana ja
sihteerind. Han oli myo6s yksi Suomen Auto- ja Moottoriurheilumuseon perusta-
jista. Hanen osuutensa varainkeruussa Dallapé-orkesterin Sisu-bussin entista-
miseksi oli olennainen ja lopputulos on kansallinen uroteko.

Muistan Kain sinnikkaana ongelmiin tarttujana, joka halusi aina itse ratkaista
autoihinsa liittyvat ongelmat. Mikali esim. auton moottorin kaynnissa tai muus-
sa tekniikassa oli hanen mielestaan jotain pielessa, hanella oli tinkimatén peri-
aate saada selvitettya mista kayntiongelmat johtuivat ja my0s korjata ne. Pyhi-
myksen lisaksi myos kaksi muuta harrasteautoa (Glas 1300 GT ja BMW 502)
oli pidettava kunnossa ja han hoiti paaasiassa itse autojen normaalit huoltotoi-
menpiteet, mutta myos vaativammat korjaukset.

Jaamme kaipaamaan kerhomme pitkaaikaista jasenta ja vaikuttajaa Kai Raine-
saloa.

Kai Rainesaloa muistaen,
Jaakko Saransalmi
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Teksti ja kuvat: Markku Jylhasalo
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Kerhomme puheenjohtaja Joukasen Heikki
otti yhteytta hallituksen jaseniin ja kyseli,
olisiko Tampereella tiedossa Pyhimys-Volvoa,
jonka saisi Uudenvuoden aattona 2017 haa-
autoksi. Jadkiekkovaikuttaja Rauno Korpi oli
asiaa puheenjohtajalta kysynyt.

Kerroin, ettd mina asun Yldjarvella Tampereen

kupeessa ja Rane on vanha tuttuni. Rane ei
tiennyt, ettéd minulla on Pyhimys. Soitin Ranelle
ja kysyin, osaatko arvata, miksi soitan. Rane
vastasi, et kai vaan soita Pyhimys-asiassa.
Kyllda maailma on pieni. Rane kertoi vanhem-
man tyttdrensa Petran menevan naimisiin Uu-
denvuoden aattona ja sulhanen Tasis (Markku
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Wettenranta) on Volvojen ystava. Haaauto olisi
hanelle yllatys. Minulla on nastarenkaat, jotka
olivat Amazonin alla, mutta piankos ne vaihtaa
Pyhimykseen. Kerroin, etta auto on rekisterdity
kahdelle ja takapenkki on kovin ahdas. Rane
kertoi, ettd vihkiminen tapahtuu Tampereella
Finlaysonin kirkossa, jossa muuten itsekin
purjehdin aikoinani avioliiton satamaan. Juhlati-
laisuus on n. 350 metrin paassa kirkosta Nasin-
kalliolla Villa Milavidassa, joten sovimme, etta
sulhanen voisi ajaa autoa itse ja morsian istuisi
pelkaajan paikalla. Pidemmalle matkalle en
autoa olisi antanutkaan muuta kuin ehdolla,
ettd itse ajaisin. Saatila oli Uutta Vuotta edelta-
van viikon kovin kehno, mutta Uudenvuoden
aattona saa oli mité parhain, kuulas ja pakkas-
ta pari astetta. Siistin auton edustavaan kun-
toon. Ajoin kirkolle hyvissa ajoin etukateen,
jotta saatoin antaa sulhaselle lyhyen opastuk-
sen Pyhimyksesta ennen vihkitilaisuutta. Auto
pidettiin kirkon sivustalla piilossa, jotta auto ei
paljastu haavaelle ennen haaparin lahtiessa
silla kirkolta juhlapaikalle. Parin vihkiva pappi
katseli autoa kirkon tiloista ikkunasta. Morsia-
men aidin saapuessa kirkolle han kysyi minulta,
oletkos sina se Pyhimys?
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eremonian alettua ajoin auton

kirkon eteen odottamaan haa-
paria. Ohikulkevat ventovieraat
ihmiset ottivat autosta valokuvia ja
joku tuli tekemaan autoon lahem-
minkin tuttavuutta ja kyselemaan
auton tietoja. Haavieraat ihastelivat
autoa haaparin asettuessa autoon.
Haavieraiden joukossa oli mm.
Elastinen, Cheek ja Iso H, jotka
ovat sulhasen ystavia. Minua hie-
man jannitti, paaseekd haapari
jyrkéhkon liukkaan méen Nasinkal-
liolle kunnialla ylés, kun auton talvi-
renkaat ovat jo vanhat ja parhaat
paivansa nahneet. Pyhimys oli
noussut maen ylés helposti iiman
ongelmia. Elastinen ja Cheek olivat kysyneet
Ranelta, mika tuo hdaauto on. Rane oli kysy-
nyt, oletteko katsoneet Pyhimys-sarjaa. Pojat
vastasivat "jaa mita?”. He ovat sen verran
nuorempaa ikaluokkaa, ettéd Pyhimys-sarja ei
ollut tuttu. Auto muutoinkin oli heille outo, kos-
ka taitavat olla Mersu-miehia. Jotkut Pyhimyk-
sen tunnistaneista haavieraista totesivatkin,
ettad erinomainen autovalinta, kun tiesivat sul-
hasen kiinnostuksen Volvoihin. Kylla haat ovat
hienoja ja haapari oli edustava.
Epé&onneakin oli. Minulla oli toki kunnon kame-
ra mukanani, mutta kun piti ottaa kuvia, niin
huomasin, etta siina oli akku tyhja. Se niista
kuvista. Pari kuvaa otin kannykallani, mutta
haapari ja haiden kuvaaja lupasivat minulle

kuvia, joita voisi kayttda kerhomme julkaisussa.

Ranen kanssa en jutellut haapaivana. Han
soitti minulle jalkikateen ja kertoi, etta oli haa-

s s’ 5+ L T
paivana kaatunut jaatikolla pahasti ja viety
ambulanssilla sairaalaan. Sairaalassa aikaa oli
kulunut kolme tuntia. Kaksi kylkiluuta oli kat-
kennut ja kateen oli tullut avohaava. Vahvan
laakityksen turvin Rane kuitenkin pystyi otta-
maan osaa haajuhlallisuuksiin.

“Matti” toimi oikein hyvin. Oli mukava ajella
silla haakeikalta kesan ajoja odotellen.




VUOSIKOKOUSTA TAMPEREEN TOHLOPISSA
MEDIAPOLIS 14.4.2018

Teksti: Jaakko Saransalmi
Kuvat: Jaakko Saransalmi ja Vesa Kos
K | I s ol

ll[ﬁ

kinen
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yhimyskerhon sdantémaarainen vuosiko- jossa Yle Areena, Radio Suomi Tampereen
toimittaja Anna Sirén teki radiohaastattelun. Se

kous pidettiin 14.4.2018 Tampereen
Tohlopissa Ylen tiloissa. limeisesti aikai-
sesta ajankohdasta ja koleasta alkukevaan
saasta johtuen jasenia oli paikalla niukanlai-
sesti, ainoastaan 7 henkilda.
Ensin kokoonnuttiin Mediapoliksen edessa

kuultiin myéhemmin radiosta ja on edelleenkin
kuultavissa nettisivujemme kautta:

Tapahtumat - Tampere vuosikokous - Pyhi-
mysvolvot kaartavat kesékaduille.

kolme rohkeaa

Atro ja Hessu eetterissd, Anna Sirén haastattelee
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Ennen varsinaisen kokouksen alkamista  sen tv-ohjelmien teosta, tekniikasta, la-
tilaisuuden isénténa toiminut Yle Tuotan- vasteista, rekvisiitasta, historiasta ym.
non ja Designin paallikkd Markku Jylhdsa- Paasimme jopa seuraamaan tv-ohjelma
lo esitteli Mediapoliksen toimintaa ja kier- Robomestarin tuotantoa.

tokaynnin aikana saimme laajan kasityk-

Kai muistitte Metsoloiden Volvot?

Tulevalle toimintakaudelle hallituksen valtuuttamana hallitus teki kunniajasen -
puheenjohtajaksi valittiin Heikki Joukanen esityksen, joka kokouksessa hyvaksyttiin.
ja hallituksen jaseniksi Atro Jaako, Mark-  Valitut kunniajasenet on kerrottu tdman
ku Jylh&salo (varapuheenjohtaja), Vesa lehden kerhon 25-vuotisjuhlaa kasittele-
Koskinen ja Jaakko Saransalmi seka va-  vassa artikkelissa.

rajaseneksi Erkki Havantola. Toiminnan-

tarkastajaksi valittiin Hannu Salonen ja

varatoiminnantarkastajaksi Heli Turkia.

Vuoden 2017 ylimaaraisen kokouksen



KORTIT POYTAAN!
ELI HALLITUS ESITTAYTYY

o < o S %
Yhdistyksen saantéjen mukaan hallituksessa on
puheenjohtajan lisaksi nelja jasenta ja yksi vara-
jasen. Varajasen on Erkki Havantola.
BN EYASE

) S-posti:hallitus.pyhimyskerho@gmail.com

Hallitus kokoontuu

AJOKORTTI] KORKORT Suomi

FINLAND
Hallituksen puheenjohtaja ja rahastonhoitaja
Kerhon jasen vuod a0
b . esta 2001 (muistaakseni)
menehdyﬂyé}) 14 (2013 alkaen puheenjohtajan

Hallituksen jasen v

2 aikuista tytérts ja 2 lapsenlasta

Joukanen Heikki,
Parola,
s. 1958

Ha laSteajOl euvot: Vo VO 8()0ES -73 ja Pa patuntur -7
P uri &,

Jésen myss sy
om .
hossa. en Volvokerhossa Jja Ruotsin Pyhimysker-

SUON
AJOKORTTI KORKORT FINLAND
(0] Hallituksen varapuheenjohtaja,
(0] Hallituksen jasen vuodesta 2017
(0] Kerhon jasen vuodesta 2016
paallikkd. Perhe: vaimo ja kaksi aikuista lasta.
Amazon -69.

oneuvot: Volvo P1800 -61 ja Volvo

0, Suomen Vol\_/okerho,
b) ja Suomen ajoneu-

Harrasteaj

00-kerh
a det: Suomen Vol_v_o _18
"Jl'zsnfg\él?een seudun mopnhs‘ut (Talzwmo
vohistoriallinen keskusliitto (SAHK).

Jylhisalo Markku
Yisjarvi
s. 1959
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Saranséimi Jaakko
Helsinki
s. 1953

sUOMI

RKORT FINLAND

AJOKORTTI KO

Aasen vuodesta 2016

Hallituksen
sta 1998

(¢}
jasen vuode

(0)

enmaksujen seu”

i <terin yllapito, 18S
aviin kuuluu jasenrekl_ste_np N )
Tehfvtl':edottaminen ja muistioiden |laadinta.

Kerhon

rant;
’ ’ . i
Rakennustybmaan vastaava tyén]ohta;a. Perhe: vaimo ja nelj
|asta 0,5-11 vuotta. ;
Pyh'\mys(kset): 1800S vm. 1967 omistuksessa yuodesta -9/,
entisoity 90-luvulla. »
i bur
P ey .
{olet 1959, | . ! : 80, Ao
S %%%%Ozl'enp) Bauer B98 1939 (m‘;:) \1(2_; mtg?gla 50-60 —U
i ol i ns. seka .
= e Q:w‘fp;;&e;‘::;Www‘:wm-n.u,u-_::i|||uu|ﬁ;wmum-e‘.
e R R ; 2
AJOKORTTI KORKORT SUOMI |
FINLAND \;
8 Hallituksen jésen vuodesta 2006 :,
ja =
Kerhon jasen vuodesta 1998, sihteerina 2002- : :
!-Lé.

2011

Pyhimys-lehden vastaava paatoimittaj
yhimys-leh ) paatoimittaja, Pyhimys-I
toimitus ja liittymispakettien l1ahettaminen gusillgsjézzg;lalg

(Kuva: Eero Kokko)

ta lasta, kolme lapsenlasta 11 v., 13 v.ja 15 v.

Harrasteajoneuvot: Pyhimys 1800S vm. 1964 MR, BMW

TR

|-

501B vm. 1954 MR, Pappatunturi vm. 1962 alkuperaiskun- =

toinen.

Koskinen Vesa
Helsinki
s. 1967

SUOMI

AJOKORTTI KORKORT FINLAND

Hallituksen jasen vuodesta 2018

Kerhon jasen vuodesta 2017
-

Vastuu kerhon kotisivuista ja Pyhimys-lehden toimitukseen liittyvia
tehtavia.

IT-paallikko. Perhe: vaimo ja kaksi aikuista lasta.

Harrasteajoneuvot: P1800 61, IWL Berlin SR59 -61, Amazon
Kombi -64, Solifer 3-Speed 65, Saab 96 -76 (2 kpl), Volvo 345
GL -80, Volvo 740 GL -88 + pari uudempaa harraste-Volvoa ja

mopoa.

Suomen Volvokerhon ja Saab-klubin jasen.

TR

. b,

Koulutuspadllikks, elakkeells. Perhe: Vaimo ja kaksi aikuis-i_l-_'_-—




Jag a
K’Ynen Hanna Kosklnen jaJdari
Pitkdnen (Himeen-Autevarust

¥

Kerhomme vietti 25-
vuotisjuhlia kesakuun puoli-
valissd Kuopiossa. Kuopiossa
jarjestelyista vastannut ja-
senemme Ari Louhikallio oli
tilannut jo 2017 vuoden puo-
lella sédanhaltijoilta hyvan saan juhlaviikonloppuun.
Arin tilaus oli otettu kiitettdvasti huomioon ja saim-
me nauttia viikonlopusta ja yhdessaolosta loistavis-
sa sadolosuhteissa. Paikalle saapui yhteensa 31
Pyhimysvolvoa ja Ekosen Mauri ja Eetu PV:II3,
jossa on mm. Pyhimyksen istuimet.

Huomioitavaa on, etta kerhon perustavassa ko- s :
kouksessa 25 vuotta sitten oli paikalla my6s 31 Rauhalahden grillikodalla
Pyhimysvolvoa!

Perjantaina suurin osa tapahtumaan osallistujista
saapui Kuopion Rauhalahteen. lllalla kokoonnuim-
me leirintdalueen grillikodalle grillaamaan makka-
raa, tutustumaan toisiimme ja vaihtamaan kuulumi-
sia.

Lauantai valkeni huikean kauniina. Aamiaisen jal-
keen kokoonnuimme Hotelli Rauhalahden parkki-
paikalle seuraamaan museoajoneuvotarkastusta ja
~ ostamaan Jaakon Atrolta kerhotuotteita ja lunasta-
maan Louhikallion Arilta tapahtuman T-paitoja.

Kerholle varattu parkkis téyttyi mukavasti (31 kpl !)
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Museoajoneuvotarkastaja Mika Lehtonen tarkasti
Salkinojan Eeva-Liisan auton ja samalla kertoi mu-
seoajoneuvon kriteereisté ja vastasi avuliaasti kysy-
myksiin. Jalleen yksi Pyhimysvolvo sai museoajo-
neuvostatuksen.

Rauhalahdesta Iahdimme letka-ajoon Kuopion seu-
dulle. Tien varrella riitti ihmettelevia ja ihailevia kat-
seita, kun 31:n Pyhimysvolvon ja yhden PV:n letka
eteni ensin toisen sponsorimme Hameen Autova-

rusteen (Kuopion Avain Vaunu) pihaan ja sielta
Kuopion torille. Torilla saimme autot hyvin kansan
nahtavaksi. Nautimme torin ilmapiirista ja esittelim-
me autojamme sekd vastailimme ihmisten kysymyk-
siin. Eras herra vaitti minulle kivenkovaan, etta auto-
ni “Jensen” on valmistettu Middlesbroughissa. Ei
uskonut vaikka yritin todistella, etta kylla nama val-
mistettiin West Bromwichissa.

Torilta jatkoimme matkaa Kuopion satamaan, jossa
automme parkkeerattiin nayttavasti satama-alueelle.
Jalleen kiinnostuneita ja ihmettelijoita riitti.

Autot jaivat satamaan ja me Idhdimme Kallavesiris-
teilylle nauttimaan Kallaveden hienoista maisemista
ja laivayhtion hyvasta lounaasta.

Risteilyn jalkeen halukkailla oli vield mahdollisuus
kayda Puijon nakotornilla katsomassa maisemia.




llalla kokoonnuimme Hotelli Rauhalahden

ravintolaan juhlistamaan 25-vuotisjuhlaa
illallisen merkeissa. Samassa yhteydessa
allekirjoittanut luki estyneena olleen puheen-
johtajamme Joukasen Heikin tervehdyksen
jasenistolle ja pidin pienen asiaankuuluvan
puheen. lllan kohokohta oli kerhon ensimmais-
ten kunniajasenten huomioiminen. Kunniaja-
seniksi valittiin kerhon ensimmainen puheen-
johtaja Jouko Palmgren, Pekka Tupamaki,
Jaakko Saransalmi ja Harri Helin. He ovat
kaikki tehneet merkittavan tyon kerhon hyvak-
si vuosien saatossa ja mahdollistaneet sen,
mika kerhomme tana paivana on. Valitettavas-
ti Tupamaki ja Helin olivat estyneitd saapu-
maan Kuopioon, mutta he saavat huomion-

osoituksensa myohemmin. Osan osallistujista
ilta jatkui hotellin terassilla ja aulabaarissa.
Tarinoita, muistelua ja keskusteltavaa riitti.

Ainakin itselleni tapahtuma oli ikimuistoinen.
Toivottavasti myds muille Kuopiosta jai hyvat
muistot.

Tapahtuman jarjestelyista kuopiolainen ja-
senemme Ari Louhikallio ansaitsee lampimat
kiitokset.

Kiitokset myos tapahtumaamme merkittavasti
tukeneille Hdmeen Autovarusteelle ja Volvo
Cars Finlandille.

Volvo Car Finland Oy Ab

Puuhamiehemme Markku ja Ari kiitosmukeineen
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Kunniakirjat nyt

Hall of famessa

Kunniakirjat 16ydét kotisivujemme Hall of fame —
osiosta. Oikealla malliksi Joukon kunniakirja.

Pyhimys-lehden vastaava paatoimittaja
Jaakko Saransalmi kavi luovuttamassa
kerhon standaarin 26. kesakuuta Volvo Car
Finlandin PR-johtajalle Thomas Hallbackille
Volvo Car paakonttorissa Vantaalla. Stan-
daari luovutettiin kiitoksena Volvo Carsin
sponsorointituesta kerhomme 25-
vuotisjuhlissa.

15

Jouko Palmgren

Pyhimys

ys kerhon per i sekd

pitkiaikaisesta ja ansiokkaasta tydstd kerhon puheenjohtajana

16.6.2018
Suomen Volvo 1800 ~kerho

Heikki Joukanen Atro Jaako
puheenjohtaja sihteeri

Oltiin keskella kau-
neinta Suomea
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Kohtaamisia




PYHIMYKSET VOLVO VIESTISSA

.. S vitavasti
Kerhojuhlamme noteerattiin sangen nayttavas
elokuun numerossa.

1. Volvo P1800 Ja kerhon kokoontumiset ovat Hanna ja Vesa Koskisen yhteinen harrastus, 2 “Juttuseuraa saa yleensa missi vain, kun
Pyhimys-Volvon pysiksi julkiselle paikalle’, Markku Jythsalo sanco, 3. Pyhimys-kerhon 25-votisjuhla-ajoon Kuopiossa osallistui 31 autoa,

Pyhimys-kerho juhli Kuopiossa

Suomen Volvo 1800 -kerhon 25-vuotisjuhla-ajot saivat ansaittua huomiota kesdkuussa Kuopiossa,
kun 31 autokuntaa Pysékai ajokkinsa Kuopion kauppatorin tuntumaan, Kiinnostunutta yleiséa riitti
Pyhimys-Voivojen ympirille koko parituntisen Pyséhdyksen ajan,

2 kuvat Jarmo Seppals

Pyhimys-kerhossa on 196 jasenta ja 162 autoa, Koskisella on ollyt harrasteautoja 15 vyotta, Hanen

= Suomessa on Volvo 1800 -autoja nyt kaikkiaan Mmukaansa sellaisen rakentamisessa nikee kattensa
noin 300, joista uutena on meille tuotu noin 492, Varaosia tyon jaljen, vaikka han epaileekin, etts auto ej taida tulla
on todella hyvin tarjolla myss uustuotantona, joten auto koskaan valmiiks;:
on hyva harrastuskohde, yhdistyksen varapuheenjohtaja = Aina on jotain Pienta laitettavaa, mutta toisaalta
Markku Jylhdsalo esittel; tdssa ei ole mitaan aikataulua el Ja tetaan, kun ehditian,

Osa autoista on erittain hyvin entistetty tai kunnostetty, P‘,‘h\m,s-vmvo;a valmistettiin vuosina 1961-1973
jolloin myyntihinta voi olla 20 000 eurosta yléspain. Harva yhteensa 47 492 kappaletta, joista ensimmaiset 6 000
Pyhimys-Volvonsa kuitenkaan myy, kun sellaisen on Englannissa Ja loput Ruotsissa, Mallistoon kuulyvat
saanut hankituksi, P1800, 1800s, 1800E ja farmarimalli 1800ES.

Vesa Koskinen toi tapahtumaan om stamansa Volvo Auton tekniikka perustuu Volvo Amazoniin, Aluksi
P1800:n numero 310:n vuodelta 1961 18-litraisessa moottorissa oli 100 hevosvoimaa, ja viimei-

= Autoni on varsin luotettava, silla tekniikka on nyt sessa 2-litraisessa jo 135.

hyvassi kunnossa, Autoon on tehty muun muassa pinta-
remontti ja sisustus on vaihdettu kokonaan alkuperaista
vastaavaksi
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P1800:n pakoputken ulostulot olivat suorat, muissa malleissa kayrat.

Tiesitko, etti... ?

Kayrilla putkilla pyrittiin mahdollisesti estdmaan pakokaasujen imeyty-
mista tavaratilaan tiivisteiden rakosista. Kayra putken paa on periytynyt
moneen myéhempaan volvomalliin, kuten 700-sarjaan.

Bensiinimittareiden eroavaisuudet eivat rajoitu P1800/1800S vrs.
1800E/ES:n valisiin eroihin. Vanhemmissa malleissa on kahdenlaisia
Smithsin toteutuksia. Nakyvin ero on viisarin 1ahtdkulmassa.

P1800 1800S 1800E ja -ES
viisari Iahtee keskelta viisari lahtee kehalta uusi tyyli
(centered needle) (offset needle)

Vanhempien mallien osalta jako keskusta- ja kehaviisarimittareiden
kesken ei ole aivan selva. limeisesti myds 1800S:ssa on ollut keskus-
taviisarillisia mittareita.

\_ </
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un kevattalvella 2018 kirjoitin tdman tari-

nan osaa kolme, oli joko kokonaan tai

osittain tekeméattémia kokonaisuuksia
mm. moottoritilan sahkdistys, ovien lukko- ja ikku-
namekanismien asennus, jarrutehostimen kun-
nostus ja sisustuksen viimeistely. Téiden edisty-
essa esiin tuli kuitenkin jatkuvasti pienia, aikaa ja
puuhastelua vaativia toita. Padosin naita tuli puh-
distaessani ja kunnostaessani noita isompia koko-
naisuuksia ennen kasaamista. Ovien lukko- ja
ikkunamekanismin osalta riitti padosin puhdistus
ja voitelu ennen kiinnittdmista. Paanvaivaa sen
sijaan aiheutti tuuletusikkunan alapaan saranata-
pin kiinnitys. Alkuperainen kiinnityslevy oli siina
maarin ruostunut, ettei siita ollut enaa tayttamaan
sita tehtévaa, johon se oli tarkoitettu. Varaosaluet-
teloiden lapikaynti ei tuonut tahan apua eika
myo6skaan autopurkamoiden varastoista tai
ahan apua. Ratkaisu l0ytyi ja

Oytynyt

akselin kiinnittdmiseen, se toimi myods loistavasti
jousena kyseisen tuuletusikkunan aukeamisjayk-
kyytta sdadettdessa. Ikkunoiden sovittaminen
aukaisumekanismeineen, tiivisteineen ja niiden
saataminen ovielementtiin vaativat malttia ja kar-
sivallisyytta, mutta myos notkeita sormia ja taipui-
saa katta.




alkKupera VV a uutia alla.
Jarrujen rakentamisen yhteydessa harkitsin
niiden muuttamista kaksipiirijarjestelmaksi.
Tahan oli yhtena vaikuttimena turvallisuuden
parantumisen lisaksi myos se, ettei yksipiirijar-
jestelman takajarrujen paineentasausventtiiliin
ollut enaa saatavilla korjaussarjaa uudesta
venttiilista puhumattakaan. Kaksipiirijarruihin
naita olisi loytynyt. Aiemmin entisoityyn 59-
vuosimallin V8 -jenkkiautooni rakennettiin
kaksipiirijarjestelma nimenomaan turvallisuus-
syista. Olin jo auton hankintavaiheessa kuullut
Volvon myyjalta jarrujen toimimattomuudesta
auton viimeisina aikoina ennen liikenteesta
poistoa. Mika tahan toimimattomuuteen oli se
lopullinen syy, ei koskaan varmuudella selvin-
nyt, eika auton yli kymmenen vuotta kestanyt
seisonta millaan tavoin helpottanut vian paikal-
listamista. Jarrujen osalta paadyin kuitenkin
sailyttdmaan alkuperaisen yksipiirijarjestelman
ja se tarkoitti my0s paineensaatéventtiilin ja
tehostimen kunnostusta, koska uusio-osina
naita ei ollut saatavilla. Molempien kunnosta-
minen jai minulla miltei viimeisiksi osaprojek-
teiksi johtuen 1&ahinn& kynnyksesta aloittaa

-

kemattomuuttani jarrutehostimen purkaminen.
Apua tahan tulikin yllattaen toiselta
"pyhimysharrastajalta”, joka oli I6ytanyt youtu-
besta aivan loistavan, noin puolentunnin mit-
taisen, videon juuri tdman mallin jarrutehosti-
men purkamisesta, kunnostamisesta ja kokoa-
misesta. Katseltuani videon pariin kertaan ja
saatuani ebayn kautta tilaamani tehostimen
kohtuullisen taydellisen korjaussarjan, viritin
iPadin tyopdydalle ja aloitin jarrutehostimen
kunnostamisen. Pakko tunnustaa, etté ilman
tuon videon ohjeita olisin ollut vaikeuksissa
jumiintuneiden mantien, olemattomiksi hauras-
tuneiden stefojen ja muidenkin haasteiden
kanssa.




koisen. Maltti oli kuitenkin hyva pyrkia sailytta-
maan vaikka innostus loppua kohden alkoi olla
kasin kosketeltavaa. Ovien lukkojen vastakap-
paleiden ja muutoinkin ovien saataminen oli
hermoja koettelevaa. Kun yhden kohdan sai
mieleisekseen, niin toinen kohta ei enaa ollut-
kaan. Kiinnita, irrota, sdada, kirista, kiinnita,
irrota jne. ja pikkuhiljaa itseakin tyydyttava
lopputulos alkoi olla paikoillaan. Jossain vai-
heessa auton elinkaarta ohjauspyoéraksi oli
asennettu aikakautensa tuote ralliratti”, mika
oli tarkoittanut my6s aanimerkin osalta ratkai-
sua, joka ei sitten toiminutkaan hankitun alku-
peraisen ratin kanssa. Tamakin asia olisi pita-
nyt luonnollisesti huomata siina vaiheessa kun
ohjausakselia asennettiin paikoilleen. Siina
vaiheessa danimerkin saattaminen toiminta-
kuntoon olisi ollut huomattavasti helpompaa
kuin jalkikateen.

En osaa varmuudella sanoa, kuinka kauan
auton moottorin edellisesta kayntikerrasta oli
kulunut aikaa. Kesakuussa 2018 oltiin kuitenkin
siind vaiheessa, ettd auton ensimmainen kayn-
nistysyritys "sitten 2000- luvun alkupuolen oli
edessa. Vield ennen virta-avaimen kaantoa piti
luoda pikainen silmays polttoaineletkujen liitok-

ja nopea silmays moottoritilaan ja kaikki naytti
edelleen olevan kunnossa. Kolmas pydritys ja
moottori kaynnistyi. Kaynti ei ollut mitenkaan
kehuttavaa mutta kavi kuitenkin. Sytytyksen ja
kaasuttimen karkean saatamisen jalkeen moot-
torin kayntikin alkoi kuulostaa lupaavalta koe-
ajoa varten. Koska auton, kaytanndssa laiton,
koeajo sujui ilman suurempia kommelluksia,
alkoi "Pyhimyksen” uuden elaman virallinen
vaihe. Olin suunnitellut tdman niin, etta autolle
tehdaan ensin museotarkastus tallissa. Sen
jalkeen tilapaisella siirtoluvalla vien auton aja-
malla kaasuttimien saatéon ja jatkan sielta
etupyorien camper- ja ohjauskulmien alusta-
vaan tarkastukseen ja karkeaan saatoon.
Esisaadon olin tehnyt mittanauhalla ja vatupas-
silla. Sen jalkeen kun museotarkastuksen pa-
perit ovat tulleet, auto katsastuskonttorille ja
uudelleen rekisterdinti samalla kertaa museo-
statukselle. Nain sitten tehtiin, tosin pienta
punnerrusta se vaati, koska aikataulujen sovit-
telu ennen tilapaisen siirtoluvan edellyttamaa
kellotusta ja reittikertomusta vaati pienta sovit-
telua. Katsastuskonttorille ajamiseen riitti kui-
tenkin se, etta aika sinne oli varattu.




sani tullut vastaan. Auton alkuperainen mittari

Y4

Rekisterdinnin ja etupydrien karkean suun-
tauksen jalkeen autolla ajeltiin erilaisissa olo-
suhteissa pari - kolmesataa kilometrid ennen
lopullista saatéa. Tana aikana tehtiin myos
camper — kulmien s3atdé6n arvion mukaan
riittdva maara erilaisia shimmeja. Ajelu ennen
lopullista saatoa oli mielestani tarpeen myos
siité syysta, etta auton kunnostuksen yhtey-
dessa etupaan puslat, kiinnitykset, koiranluut,
ohjausakselit ja kaikki muutkin oleelliset osat
olivat irrotettuna, osin kunnostettavina ja uusit-
tavina. Muutamien ajokertojen jalkeen nama
hakivat omat paikkansa ja sdato oli hyva tehda
loppuun. Jouduin naiden ajokertojen jalkeen
kiristamaan myos kahden pyoran laakereita
niiden hakeutuessa oikeisiin asemiin.

En uskaltanut talla autolla ilmoittautua Kuopion
merkkivuositapahtumaan, koska auton ajokun-

mus. Kesan "sisdanajot” menivat kuitenkin
ilman ongelmia ja Ikaalisten tapahtumaan
voitiin 1&htea ihan turvallisin mielin. Se olikin
sitten tdman "pyhimyksen” ensimmainen uusi,
julkinen esiintyminen kerhon tilaisuudessa.
Auto on edellisen omistajan aikana ollut myos
kerhon ajoneuvorekisterissa mutta sita en
tieda, onko autolla oltu mukana kokoontumisis-




Hankin tdman aihion paasiaisen aikoihin
2015 ja aloitin sen rakentamisen purkamalla
auton "atomeiksi” kesalld samana vuonna.
Projekti valmistui, jos vaikka uudelleenrekis-
terdintia voidaan pitad merkkipaaluna, ju-
hannusviikolla 2018. Itselleni tama on ollut
eraanlainen haaveiden tayttymys ja osoitus
siita, ettd tdmakin on ollut mahdollista to-
teuttaa. Rakentaminen ei kuitenkaan taman
auton osalta ole viela loppunut, vaan tule-
valle talvelle on jo tiedossa puuhastelua, ei
mitaan isoja mutta kuitenkin mielenkiintoi-
sia. Puuttuneita pisteosia on maailmalta
hiljalleen kertynyt hyllyyn ja nehan on toki
laitettava niille kuuluville paikoille. Hank-
keesta jai myos merkittdva maara ylimaa-
raistd osaa inventoitavaksi, uutta ja kunnos-
tettua tai sitten ei, ja edelleen hyotykayttoon
my6hemmin valitettdvaksi. Myds kokemus

tasta projektista on sita, mita mielellani voin
jakaa muille.




maarityksesta. Mielenkiinnosta aloin selvitta-
maan myos tata vaihtoehtoa. Vaikka tama
kirjoitus saattaa nyt menna hieman mainon-
nan puolelle (paatoimittaja ratkaiskoon) niin
jain vakuuttuneeksi tamankaltaisen tarkastuk-
sen teettdmisesta. Vaikka autolle oli jo tehty
museotarkastus ja tdma mainitsemani arvo-
maaritys on pitkalti samankaltainen, ei museo-
tarkastuksessa kuitenkaan oteta kantaa auton
arvoon. Teettdmani tarkastus perustuu saksa-
laiseen konseptiin ja siina on kaytanndssa
kolme eri tasoa arvioinnin laajuudesta. Perus-
teellisin arviointi kasittda auton kunnostamisen
ja entis6innin aikana tapahtuvat jatkuvat tar-
kastukset seka niihin perustuvan loppurapor-
tin. Yksi versio kasittda auton tarkastuksen
siina laajuudessa, etta autosta voi tehda kau-
pan tarkastusraportin perusteella nakematta
autoa. Yksi versio tarkastuksista perustuu

llman jonkinlaista etukateen sovittua vakuu-
tusarvoa on vaara siina, etta vahingon sattu-
essa autolle katsotaan arvo markkinoilta
myynnissa olevien ajoneuvojen pyyntihinnan
perusteella ja se ei valttamatta vastaa sita
mita huolellisesti kunnostetun ja entiséidyn
auton arvo voisi oikeasti olla. Kun sain tietaa,
etta kayttdmani vakuutusyhtio hyvaksyy kysei-
sen arviointiorganisaation lausunnon auton
taystuhon vakuutusarvoksi, oli taman tarkas-
tuksen teettamisen suhteen helppo tehda
myonteinen paatds. Toinen asia onkin sitten
se, olisinko itse ollut halukas kerdamaan kaik-
ki tahan projektiin liittyneet kuitit kasaan excel
-taulukkoon ja painamaan summanappia.

Hannu

18008S:n kokoonpanolinjaa Ruotsissa

Korinviriset vanteet ja kaksivariset etuvilkut kielivat 1800S:n varhaisesta
versiosta.




ILMAJOEN PALON KATSASTUKSEN KEVATRIE-

HA 28.4.2018.
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Museoajoneuvot oli huomioitu hienosti hinnoittelussa.
Matti Maasalo katsastutti molemmat Pyhimyksensa samalla kertaa.

MBI-43 vm. 1961, valm. nro 4828

Huolto,
korjaus,
remontointi,
entisointi
ym.
KYSY LISAA!

SERVICE
HYVINKAA

Jaakko Luoto 0400-640581
kiinteistojaakko@gmail.com
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IRV GORDON 1940 - 2018

Teksti: Vesa Koskinel

I I utinen Irv Gordonin kuolemasta sykah-
dytti pyhimysvakea samaan tapaan
kuin toisen ikonin, Roger Mooren pois-

meno puolitoista vuotta sitten. Roger maadoitti

meille aikanaan veijarimaista pyhimyskulttuuria,

Irv taas maadoitti pyhimysvolvoa arkipaivaan.

Ja pitkaan ja hartaasti maadoittikin. Irv tunnet-

tiin erittain ystavallisena ihmisena, jolla oli aikaa

kaikille. Kerrataanpa hieman tdman miehen ja
h&nen autonsa uskomatonta, ylittamatonta
tarinaa.

1966 uutena ostetun ja 4150 taalaa maksaneen
1800S:n mittariin kertyi opettajana uraa tehneen
Irvin toimesta 3 260 257 Mailia eli 5 246 885

kilometria n. 52 vuodessa. Autoa ei ole koskaan

entisdity, varaosaksi ovat kelvanneet vain alku-

peraisosat, milloin olleet saatavilla. Oljyt on
vaihdettu n. 5600 kilometrin vélein eli keskimaa-
rin noin kerran kolmeen viikkoon. Useimmiten
Irv teki dljynvaihdot itse. Moottori remontoitiin
ensimmaisen kerran 1978 1,1 miljoonan kilo-
metrin korvilla ikdan kuin varmuudeksi. Mitédan
vikaa ei koneessa ollut. Seuraava remppa teh-
tiin 2011 (4,35 miljoonaa kilometria) koska siita
olivat tehot kateissa. Vaihteistosta on vaihdettu
kolmosvaihteen synkronointi, kuten myds tiivis-
teet edesta ja takaa. Jarrurummut ovat alkupe-
raiset, vaikka toki jarruja on muutoin remppailtu.
Kytkin on uusittu tarpeen vaatiessa useaankin
otteeseen. Kolme vesipumppua ja kolme ben-

L&hde ja kuvat: Irv Gordonin ja Danielle Gordonin
Facebook-sivut ja castrol.com

sapumppua. Etupenkit on ehostettu kahdesti,
muu sisustus on alkuperaista. Radio on alkupe-
rainen. Pellit ovat alkuperaisia ruostuneita sivu-
helmoja ja tunkin korvakkeita lukuunottamatta.
Jarrujen ja kytkimen paasylinterit on vaihdettu
kumpikin kahdesti. Jarrutehostin kertaalleen.
Ovet, puskurit, konepelti, takaluukku, virranjaka-
ja, ylivaihde, akselit, pyyhinmekanismit, tuulila-
sinpesin, t66tti, turvavyoét, ohjaussimpukka mm.
mainitaan olevan alkuperaiset. Yhteiset mailit
tekivat Irvista kuuluisan mailimiljonaarin
(MILUIMILR).

Irvin tytar Danielle on jo facebookissa ilmoitta-

nut lisinneensa autonsa mailimittarin uusiin
ennatyslukemiin.
Elama jatkuu ja Volvo rullaal
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PYHIMYSVOLVON TARINA

RBT-278 VM-66

kotiin, lBmpdiseen talliin. Siinapa sita projektia ja

vapaa-ajan ongelmaa pitkiksi talvi-illoiksi ja vii-
konlopuiksi. Alku meni hiukan sormi suussa, etté mis-
tahan sita aloittaisi. Olisi pitanyt aloittaa tallin valaistuk-
sen uusimisella, rakentaa valmiiksi tyhjat hyllyt purku-
osille, kaapit lokeroineen pikkuosille. No, nuo tuli siina
projektin aikana sitten tehtya. Autoonhan sain sytty-
maan karttavalon, joten mieleeni juolahti, etta saisinko
tuon moottorin kdymaan, se kun lahti parin paivan
oOljyliottelun jalkeen jakarilla pyérimaan. Auto oli ilmei-
sesti tuotu joskus ajamalla navetan paatyyn ja jatetty
siihen. Volvo on aiemmasta kokemuksesta minulle
tuttu peli, ensimmainen autoni oli joskus 80-luvun alku-
puolella Volvo 164 vm -70 automaatti, (BK-457). Akku
lataukseen, uudet kipinalaitteet johtoineen ja puteliin
uutta vakijuomaa. Starttimoottorin irrotin ja pikaisesti
huolsin testia varten. Ennen starttia testasin viela pu-
ristukset, jotka kielivat ettd mannanrenkaat olivat viela
irti mannista ja nokka-akseli pyori, avasi ja sulki venttii-
lit tiiviisti. Ja ei kun startti paalle ja vakijjuomaa kaa-
sareihin. Vahan aikaa sahasin ja lahes olematon ns.
pakoputki alkoi sylkea kaikenlaista roinaa, elavaa ja
kuollutta, maan ja taivaan valilta. Helvetti oli paassyt
tallissa irti, meteli oli infernaalinen. Ainakin toisen kaa-
suttimen Iappa ja luisti oli &ariasennossa. Kone otti

] atkoa ensimmaiseen osaan. Auto oli siis saatu

Osa 2

Teksti ja kuvat:Jaakko Lu-dt_oﬁ

kierroksia taytta laukkaa, lahtipa karstat heti kerralla.
Eipa sita aina tule otettua huomioon, miten tallainen
helvetin kone oikein saadaan sammutettua, kun ei ole
virtalukkoa kaytdssa. Kone huutaa, palohalytin huutaa,
vaimo huutaa, naapurin kollikissasta paastaan lopulli-
sesti eroon. Onneksi vakijuoma pullossa loppuu. Kun
palohalytin lentaa ovesta ulos, hiljaisuus tayttaa tallin,
paksu savu jaa. Kone ainakin toimii, pienta saatéa
vieléd ennen museokatsastusta. Alk&4 tehko téta ker-
rostalon tallissa tai pihamaalla.

P
—
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Purkutyo

Ei ehka tassa vaiheessa ollut viela tiedossa projek-
tin laajuutta, mutta sekin alkoi pikkuhiljaa selvita.
Ty6 alkoi dokumentoimalla kaikki purettavat osat
asentoineen, kiinnikkeineen ja johtoineen. Aloitin
sisustasta. Penkit, kojetaulu mittareineen seka
verhoilut ulos, seuraavana konehuone kaikkine
romuineen. Kone ja laatikko kardaaneineen. Tassa
vaiheessa valokuvia oli jo satoja. Mainio laite ku-
vaamiseen on tabletti, jonka arvo tuli projektin lop-
puvaiheessa hyvin selvaksi ja on sita vielakin. Kaik-
ki oravaa pienemmat osat ruuveineen menivat
suoraan kasittelemattémina minigrip-pusseihin ja
siité arkistokaappiin. Pusseja oli erikokoisia ja niihin
oli helppo kirjoittaa mista osasta on kyse. Tavaraa
oli loppuvaiheessa todella paljon, eika ne kahden
auton talliin mahtuneetkaan, vaan isommat osat
siirsin muihin tiloihin sateen suojaan. Kun auto oli
purettu osista ja nostettu pukeille, oli aika laittaa
paisti vartaaseen. Sain sukulaiselta juuri vapautu-
neen grillin, joka liitettiin possun puskurien kiinnik-
keisiin. Tatad ennen tein huonekaluputkesta auton
sisalle tukikehikon. Kaikki grillin hitsaukset ja kiin-
nikkeet taytyi tehda kunnolla, tulisihan possu pyori-
maan vartaassaan eri asennoissa vuoden paivat.
Eika paivaakaan, ettei possu kaantanyt kylkea. Nyt
vasta paéasin nikemaan, mita Aiti maa oli vaatinut.
Pohja, kotelot ja kynnykset olivat saaneet uutta
peltid monta kertaa. Se oli huonosti tehtyna vain
lisdnnyt ruostumista. Osassa pohjaa oli viela alus-

tamassaa, siina kohtaa ei ollut ruostetta ollenkaan.
Massa oli todella kovaa kiinni ja lahti irti paineilma-
taltalla, pienté iskua kayttaen. Grilli oli varustettu
myos pyorilla, joten tydntelimme vaimon kanssa
sen valilla ulos raittiiseen ilmaan jadhtymaan. Pihal-
la oli miellyttavampi leikella pois ruostuneet kohdat,
kuten kaikki lokasuojat, kynnyskotelot, koko pera-
pelti hiekkapelteineen, puolet etuhelmasta seka
lattiasta.

grillissé
Kaikkea ei kuitenkaan voi poistaa yhta aikaa, vaan
aina pelti kerrallaan, jotta korin muoto sailyisi ja
ovet menisivat viela kiinni. Peltiosien irrotuksen ja
korjauksen jalkeen oli vuorossa aina hiekkapuhal-
lus ja pohjamaalaus epoksilla.




Rakentaminen

Avasin viela ne muutamat pohjan kotelot, jotka
eivat olleet matia, puhalsin ja epoksoin nekin. Paal-
le hitsasin sinkitysta pellista uudet kannet. Sinkki ja
epoksi taytyy poistaa hitsauskohdasta ennen hit-
sausta. Umpinaisiin koteloihin tein ylapuolelle reiat,
joista sitten loppuvaiheessa ruiskutin kotelomassat.
Kevat, kesa ja syksy vierahti kaikkien irto-osien
hiekkapuhalluksella, sinkityksella, korjaamisella ja
kahteen kertaan epoksoinnilla. Hiekkapuhallukset
pystyin tekemaan pihamaalla, Iahinaapurien luvalla
ja luvatta. Konepellin kuskinpuoleinen sarana oli
jaanyt rasvaamatta, joten pelti itse toimi saranana.
Konepellistd ammattimies pystyy irrottamaan, kor-
jaamaan ja kiinnittdmaan takaisin tuon kehikon.
Samalla saadaan taustakin puhallettua ja maalat-
tua. Maalaukset tein autokatoksessa ja tallissa.
Onneksi kesa -15 oli aurinkoinen ja kuiva. Kun
kaikki peltityot ja alustan maalaukset oli tehty, oli
kori vailla pellille hiontaa ja epoksointia. Kun auto
oli saanut kauttaaltaan pohjamaalikseen epoksin,
oli vuorossa konehuoneen ja takarontin pintamaa-
laus punaisella, tdman tein tallissani. Kun auto oli
viela grillissa, tuli vuoroon koko alustan asennus
uusine putkilinjoineen, jarruineen ja tankkeineen.
Seuraavaksi irrotin possun grillista ja laskin sen
sorkilleen. Vuosi oli mennyt ja vein auton maalaa-

moon Riihimaelle. Sovimme jo loppusyksysta maa-
larin kanssa paivamaaran, eli tammikuun -16 lo-
pussa tuon auton maalattavaksi ja se on valmis
siitd kuukauden paasta. Nain kavi paivalleen ja
paasin noutamaan tuon punaiseksi taas muuttu-
neen auton takaisin varustamista varten. Oli aika
reteeta ajaa Hyvinkaan poikki, trailerilla kirkkaan
punainen pyhimys. Kevat -16 meni loppuvaruste-
lussa. Olin saanut hankittua Ruotsin Volvolta auto-
ni moottorin/vaihdelaatikon numerot, jotka tasmasi-
vat seka syntymapaivamaaran, joka oli 5.5.1966.
Nyt 5.5.2016 ajoin autoni lIahes valmiina tallista
ulos, sen 50-vuotispaivana. Katsastuskonttorilla
kavin jo heti auton hankittuani kyselemassa alku-
peraisia kilpia. Hammastyksekseni kilvet olivat
vield vapaana. En kuitenkaan voinut niita silloin
varata, koska ne olisi pitanyt ottaa kayttéon 3 kuu-
kauden sisalla. Olisi pitanyt ostaa joku ritsa ja os-
taa ne siihen. Onneksi ne pysyivat vapaana lop-
puun asti ja ovat nyt autossa kiinni. En ollut myos-
kaan pystynyt rekisterdimaan autoa omiin nimiini
ennen rekisterointikatsastusta (13.6.-16), sitten
vasta sain huokaista, auto oli vihdoin omissa nimis-
sani.
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Finaali

Auto sai loppusipistelya ja ajoa vuoden verran.
Vuorossa oli endad museokatsastus. Antti Vaha-
14 ja Esa Suomi saapuivat talliini 31.5.-17 suo-
rittamaan museoajoneuvotarkastusta. Parin
tunnin paasta sain myontavan lausunnon. Nyt
enaa museoajoneuvokatsastus ja sitten tien-
paalle. Silti autoon jaa aina jotain laitettavaa/
parannettavaa. Nyt mennaan jo toista kierrosta,
enaa ei voi tinkia juuri mistaan, kaikki on saata-
va mallilleen.

Nain suuressa projektissa taytyy ottaa huomi-
oon auton tulevaisuus, arvo ja tehty tyd. Miten
suojata ruosteelta tehdyt korjaukset ja milla.
Itse ajan autollani ympari vuoden, joten se
joutuu vastustamaan Aiti maata vield pitkaan.
Toki valitsen aina kuivan ajokelin. Sailytan
autoa lampimassa, kuivassa tallissa, vahattuna
ja puhtaana, peiton alla.

Jaakko Luoto

Kiitokset: puoliso, naapurin Ville, Jarmo, Antti
ja Lauri, Jukat ja Timo
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