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Pygrintd MM-Tivolissa on alkamassa, osanoita-
jat esittelysséi. Suomalaiset seisovat keskelld.
Meilld Suomessa on mikro-
autoilu saamassa lisdd

— vavhtia kahdella sekiorilla:
harrastus on lisdéntymas-

sd ja nopeus kohoamassa.

Tdmdn todisti vahvasti nyt

jo tackse jadnyt kausi.

Muita siitd huolimatta meil-

Ig on vield melkoisesti

matkaa maailman huipulle,

my®os se todistavtui kesalid

1964. Kuitenkin voidaan pe-
rustellusti todeta, ettd

jatkuvasti kohenfuvat aufo-

ja rataolosuhteemme kaven-
tavat marginaalia maadilman
kdrkeen. Jos mikroavtoilum-

me onnistuisi suamaan osak-

seen rallimaista talovdellis-

ta tukea, niin kukaties

hyvinkin pion meilld olisi ...

IKROAUTOILUN meikildiseen

karkikaartiin kuuluvia ajajia
osallistui syksylld Italian Tivolissa
jarjestettyihin  lajin MDM-kisoihin
(kuten jo on Kerroftukin tamian
lehden numerossa 10/1964). Nuo 13
kansakunnan edustajien ajot toi-
meenpani yhteistoiminnassa Euro-
pean Karting Club ja Karting Arcio-
nia, ja haluan puuttua niihin vield
uudelleen — kuin muistelumielessd
— tissd yhteydessi. Nimenomaan
siksi, ettd tapaus oli suomalaisten
osalta uraauurtava ja ettd kilpailu-
jen isiAnnitkin osoittivat meille
nylettomédn kaukaa» saapuneille
osanottajille merkittdvad huomiota
ja kunnioitusta. Ja tekisipd mel-
kein mieli sanoa, ettei aiheetta, sil-
14 matkamme ensin laivalla Lansi-
Saksaan ja sieltd edelleen tAmin
maan ja Sveitsin ldpi Italiaan oli-
kin varsin vaativa.

Joukkueemme Kk#sitti seuraavat
henkilot: ajajina Roland Sarlin,
Lars Rapp, Toni Ruokonen ja ylle-
painettu, johtajana Erkki Sarlin ja
mekaanikkons Frkki Haimila. To-
nille ikdvd kylld kiAvi kuitenkin

MM-hurja Guido Sala, ltalia. Vuoden 1351
MM-kiscissa téiméi mies sijoittautui neljtinneksi.

niin, ettel hén padssyt radalle lain-
kaan, silla sikdldinen mootioriteh-
das ei pystynyt toimittamaan mie-
hen tilaamaa autoa ajoissa perille
Milanosta, ké#sin. Niinpd hinen
edustuksensa siis rajoittuikin kayn-
tiin meiddn muiden kanssa Roo-
man pormestarin MM-ajojen osan-
ottajille tarjoamalla lounaalla ja
ikuisen kaupungin nahtivyyksille
suoritettuihin kiertoajeluihin. Mut-
ta elimyksidhin nekin olivat.

Kilpailun alkutapahtumat olivat
juhlalliset ja varsin tiukat.

Ajajat esiteltiin yleisolle, kansal-
lislaulut soitettiin ja ajokit katsas-
tettiin. Viimeksi mainittu toimen-
pide oli perusteellisin kaikista niis-
td vastaavista tilaisuuksista, joissa
mind olen ollut mukana. Itse kil
pailuihin emme ldhteneet suurin
voitonhaavein, vaan Il8hinna saa-
daksemme tarvitsemaamme oppia
ajojen jérjestelyissd, ratojen suun-
nittelussa, autojen virityksessd ja
niin edelleen. Ja téAytyy tunnustaa,
ettd nimenomaan tidssid suhteessa
oli matkamme erittdin antoisa; toi-
mivathan oppimestareinamme huip-

puluokan ammaftilaiset. Italian
voittoisa joukkue oli muuten har-
joitellut kilpailuradalla kolmen vii-
kon ajan tuntikausia joka paivi
— ja sédrkenyt mahdollisimman te-
hokasta ajotapaa tavoitellessaan
useita koneita. Kun ottaa huo-
mioon kaiken tdmé&n, ja puolensa-
dan paremmalle puolelle nousseen
kilpailijam#&irin sen lisdksi, voi-
daan sijoituksiamme — Roland ja
mind jaetulla 31. tilalla, Lars 35. —
pitdd vihintdinkin tyydyttivini.
MM-arvosta kilpailtiin ainoastaan
alle 100 kuution koneilla, ja se jo
merkitsi tuntuvaa etulyontiasemaa
kevyttekoisille eteldn pojille. Esi-
merkiksi maailmanmestarin, 45-vuo-
tiaan italialaisen Guido Salan, ruu-
miinpaino oli noin viisikymmentd
kiloa eli kymmenii kiloja meiki-
ldisten painoja alhaisempi. Tule-
valla kilpailukaudella siinnot muut-
tuvat kuitenkin sikili eduksemme,
ettd kysymyksessd olevassa luo-
kassa ajoyksikoén minimipainon pi-
tdd olla 115 kiloa, jolloin ylet-
tomilld ajokkien kevennyksilld el
voiteta endid niin paljon kuin nyt.

Vildys Suomen varikelta kamwpailujen aikana.
Etualalla Erkki Haimila, takana Lars Rapp.

Vield haluaisin kertoa pari mie-
liin painunutta sisun niytettd nii-
den kilpailujen tiimoilta, ajojen,
joissa ammattilaiset osoittautuivat
joka suhteessa maineittensa ja
asian hyvdksi suorittamiensa pit-
kidaikaisten {0iden arvoisiksi. BEraal-
td monacolaiselta kilpailijalta sam-
mui ajokki aivan varikon vastak-
kaisella puolella rataa. Tastd si-
suuntuneena tédmi lihavanpuolei-
nen ajaja raahasi autonsa pyoérryt-
tdvassi kuumuudessa maaliin saak-
ka silld seurauksella, ettd tosiaan-
kin pyOrtyi heti perille piaistyédin.
Siind tarvittiin muutama litra iha-
naa, kylméi' vettd, ennenkuin sisu-
pussi oli jélleen jaloillaan. Muuan
ranskalainen puolestaan pamautti
piin radan reunustoilla olleita ren-
kaita silld seurauksella, ettd ajokki
pyorahti ympari jattden Kkuljetta-
jan alleen. Tajuton mies nostettiin
oitis sanitdirien toimesta paareille,
mutta hetken niilld maattuaan —
ja tultuaan taas tajuihinsa —
sfransmanni» ponnahtikin kette-
riasti pystyyn, syoksyl mikronsa is-
tuimelle ja aikoi jatkaa kisaa. Auto
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