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KéSpenhaminan mikroculokilpuiluja_n Idhettd-

jénd oli nainen, Lene Engstrom.

VUODEN 1965 ensimmaiiset kan-
sainviliset Formula K-kilpailut j&r-
jestettiin tammikuun 9.—10. piivi-
nd Kddpenhaminassa, Foorumin si-
sihallissa. Jo toisena vuotena pe-
rikkdin paikkakunnan Lions Klubi
jérjesti tdmin ajon, nyt talla ker-
taa kansainvilisissi merkeissi, silli
mukana oli osanottajia Tanskan
lisiksi  Suomesta, FEnglannista,
USA:sta, Hollannista ja Saksasta.
Suomesta olivat mukana isommas-
sa luokassa Reijo Nurmi, Kurt
Flink ja Roland Sarlin seki pienem-
massi luokassa Teppo Kallio ja
Per-Henrik Soderling.

Englantilainen iséintd

ALLE 100 KUUTION Iuokassa
isénndi Englannin Bobby Day upo-
uudella Komet-koneellaan. Hin oli
suorastaan ylivoimainen voittaen
kahtena p#ivind 10 erdd. Vain yh-
dessd erdssd hineltd meni voitto
sivu suun, ja sekin startin jilkeen

tapahtuneen moottorivian ansiosta.
Omien poikiemme menestys jii hei-
koksi moottorien lakkoillessa.

Karsintaeristd selvittiin

ISOMMASSA luokassa sen sijaan
suomalaiset selvisivit karsintaeris-
td ja péisivit jatkamaan loppukil-
pailussa. Starttikokeissa meik#ldi-
set ajelivat jopa kirkipdin aikoja-
kin. Kokenut ajajamme Kurt Flink
joutui luopumsaan hyvistd startti-
asemistaan, nyrjdytettyiin selkin-
sd ajokkiaan ki#ynnistiessiin. Suo-
men mestari Reijo Nurmi osoitti
olevansa hyvian ajotaitonsa an-
siosta vield kesiisessd mestaruus-
kunnossaan. Hin saavutti niissi
kisoissa. parhaan suomalaistulok-
sen ja hinen kannoillaan seurasi
hyvin ajanut Roland Sarlin. Suoma-
laisajajat pitivit suurimpana puut-
teenamme kunnollisten harjoitus-
ratojen puutetta. Lisiksi puuttui
pojiltamme tuntuma rataan.

Nékyvyys 50 metrid

TANSKAN omat pojat Svend
Engstrom ja Jorgen Back Poulsen
isdnndivit B-luokassa eikid muilla
ollut sanansijaa heiddn keskinii-
sessé. kamppailussaan.

Ajot sujuivat jirjestelyiltaan esi-
merkilliselld tavalla, mutta ainakin
yksi haitta oli sisikilpailuista. Ko-
neet savuttivat valtavasti ja ajoit-
tain oli kilpailujen aikana nikyvyys
ainoastaan 50 metrin paikkeilla.
Kun lisiksi tanskalaiskatsomo, sun-
nuntaina oli paivikilpailuja seuraa-
massa 7300 henked, tuprutteli ti-
hi#n omaa savua sikaareistaan, ei
ole ihme, etti ilma joskus tuntui
melkeinpd lopahtavan Foorumin
hallista.

Kaksi vutuutta

NAISSA EUROOPAN suurimmis-
sa  sisihallikilpailuissa tapahtui
myds kahden uuden auton sisiin-
ajo. Edelld tuli jo kerrottua Bobby
Dayn Komet K 77 Magnumista. Li-
siksi Tanskan oma poika Finn Lau-
ring kokeili samassa luokassa Saet-
ta V 18 GP:n tehoa.

Ilmeisté on, ettd samanlaiset ajot
jarjestetddin jilleen ensi vuonna
Foorumin hallissa. Toivottavaa oli-
si, ettd suomalaiset ajat saisivat
jostain harjoittelupaikan. Vasta
silloin he voisivat antaa oman vah-
van virinsid niihin suosittuihin si-
sakilpailuihin.



Turbiini
mikrojen
moottoriksi
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Turbonique Inc. Floridassa USA:
ssa on hiljattain laskenut markki-
noille huokeahintaisen kaasuturbii-
nimoottorin. T&1ld hetkelld mootto-
reita on kaupan kuutta ei mallia
(45—360 hv sae). Kaikki kyseiset
moottorit ovat kooltaan sopivia
asennettaviksi normaaliin mikro-
autoon, ilman mitdin muutoksia.
Pienimmén moottorin paino on
noin 16 kg ja suurimman 25 kg.

4 vuotta suunnittelua

Edelld mainittu tehdas on kehi-
tellyt Mikroturbo-moottoreita nel-
jin vuoden ajan. Suunnittelusta ja
kehityksestd on vastannut kaksi
asiantuntijaa. Nidmi herrat kuulu-
vat eridin Floridan suurimman oh-
juksia valmistavan tehtaan henki-
l6kuntaan.

Ennen kuin ndmg ennidtysmoot-
torit olivat valmiina Ilaskettaviksi
markkinoille, tarvittiin satoja eri-
laisia kokeiluja ja testejd. Erdiseen
testiajokkiin, mikd oli aivan nor-
maali mikroauto asennettiin 105
hv:n turpiinimoottori sekd mittari-
taulu, mistd voitiin lukea ajokin
kiihtyvyys, poltiotilan lampdtila,
sekd nopeus. Jokaisessa kiihtyvyys-
kokeessa talletettiin mittarien luke-

Téllainen kaasuturbiinimoottori en

tehonsa ja hiljaisen kdyntinsd takia.

mat kaitafilmille. Kun tiedettiin ajo-

kin ja ajajan paino, voitiin laskea
nopeus, matka ja moottorin kehit-
tami teho melko tarkasti. Edelld
kerrottu laskutapa vastaa ohjuksis-
sa ja avaruusaluksissa kiytettyi.

4 sekunnissa 128 kilometriin

Seisovasta 18hdostd saavutettiin
0—128 km:in neljissi sekunnissa.
Mikroautolla testattaessa todettiin,
ettei kohottamalla moottorin tehoa
¥l 105 hv:n saatu toivottua lisdysté
auton huippunopeudessa. Tilldisen
turbiinimoottorin  k#ynnistdminen
on melko vaivatonta. Se tapahtuu
yhdelld ainoalla liikkeelli kytke-
malld sytytysvirran. Mikroturbon
d3ini on erittdin hiljainen, se muis-
tuttag lihinni tyhjenevin renkaan
adnti.

Auvtomaattinen sdddin

Turbiinin kierrosluku on 92000
Lkierr/min ja tdmia lasketaan 5750
kierr/min:in 16:1 valitykselld.

Ellei kierroslukua jollain tavoin
rajoitettaisi nousisi se jatkuvasti,
kunnes turbiini keskipakoisvoiman
vaikutuksesta  hajoaisi. Taméin
vuoksi Mikroturbossa kiytetdin au-
tomaattista sH8dintd joka pitda
kierrosluvut turvallisissa rajoissa.

ilmeisesti

len imapeséi mikroautoissa suuren

Lisaksi kierroksia voidaan sdatai
normaaliin tapaan polttoainejoh-
dossa olevan venttiilin avulla.

Tehoa riittdd

Ajateltaessa timintyyppisen moot-
torin hankintaa ei kannata wvalita
mallia, jonka teho huomattavasti
ylittdd todellisen tehon tarpeen,
silld tdmin tuloksena on sekid tur-
han suuri polttoaineen kulutus ettd
huono hyttysuhde, joka on seu-
rauksena tehon voimakkaasta ku-
ristamisesta. Verrattain suuri etu
on kyseisissd moottoreissa se, ettd
kaikkein pienimmastikin mootto-
rista saadaan huomattavasti tehok-
kaampi osia vaihtamalla. Ainoat
erot rajoittuvatkin ruiskutus-suu-
kappaleeseen ja polttotilaan. Tastd
johtuen voidaankin yksinkertaisin
keinoin muuttaa moottorissa te-
hoa 45—360 hv:n rajoissa tarvetta
vastaavaksi.

Kuuluisa mikroautoajajamme Ro-
land Sarlin on pistiytynyt Lontoos-
sa erddssd alan autondyttelyssi,
missd hin tutustui todelliseen hir-
mumenijisn. Olen haastatellut hén-
td asian johdosta, ja ensi numeros-
samme kerrommekin teille lisdi en-
nitysmurskausvilineisti.
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