Toisella vuosikymmenelldin on jo-
kaisella terveelld pojalla suorastaan
hémmaéstyttdva toimintatarmo. Ellei
hin vol purkaa siti hyvéin, saatta-
vat purkaustiet saada hyvinkin arve-
luttavia k#dnteitd. Hyvien, kiinnos-
tavien harrastusten 16ytiminen ei
kuitenkaan ole aivan yksinkertainen
asia — tdmén ovat myds monet van-
hemmat silloin tdll6in  joutuneet
huomaamaan. Niinpd isd ja diti voi-

' vat olla varsin tyytyviisii sing pai-
viand, kun heiddn perillisensi ryntdi
sisdlle silmit kiiluen ja kertoo ta-
kerrellen jostakin ihmeellisestd pik-
ku autosta, jossa on aivan oikea
moottorikin ja jota kuulemma wvoi
niperrelldi kokoon osaksi itsekin.
Kysymyksessd on, siitd ei ole epii-
lystd, mikroauto. Ja se myds on to-
della hyvd harrastus, kenties vihin
isgn kukkaron nyorejd Kkirpaiseva,
mutta ei ehk& senk&in vertaa kuin
hinen wvast’ikddan omaan autoonsa
hankkima radio.

Tadmi harrastus on mainio senkin
puolesta, etti sitd wvoi luontevasti
jatkaa vanhemmaksikin wvartuttua.
Se sopii ldhes kaiken ikdisille. Ei
olisi lainkaan ihmeteltdvad, vaikka
isi ja poika keksisivit sen jo kauan
“hakemakseen yhteiseksi harrastuk-
.eksi. Eikd se tdysi mahdottomuus
ole naigviellekdén, sen on jo kiy-
tidnt6é paljastanut.

Keksintond mikroauto on vield
nuori, Vuonna 1956 tunnetfu ame-
rikkalainen kilpa-autoilija Duffy Li-
vingstone n#ki pikkupoikien ajele-
van kilpaa pihanurmikolla — ruo-
honleikkuukoneilla. Tuosta syntyi
idea, jonka tuloksena Livingston ju-
nior sai isd@n itsensid tekemini maail-
man ensimmadiisen mikroauton. Jo
parissa vuodessa vastaavanlaisia oli
koko Amerikka tiynnd ja innostus
pyyhkiisi kulovalkean tavoin myds
yli Euroopan. Suomeen se saapui
vuonna 1958 Kotkan kautta, missd
harrastajain kesken perustettiin ker-
ho, suunniteltiin ja rakennettiin
autot ja kiytiin niilld jo seuraavana
talvena ankaraa kilpaa jd#radalla.
Samana talvena, 1959, toi Helsinkiin
ensimmadisen kansainviliset mitat ja
kilpailusdinniét téyttdvin ajokin
mies nimeltd Roland Sarlin.

Sama mies o0li myds etunenissi
o TT NN v n m . A e -
drjestimidssd ensimmaiisiia mikro-
autoilun SM-kisoja vuonna 1962 ja
hénen panoksensa kaiken kaikkiaan
tdmin uuden harrastus- ja urheilu-
muodon eteenpdin viemisessi on ol-
lut suorastaan ratkajseva. Siinid si-
vussa, hyvaksi kannustimeksi muille,

on karttunut samalla oma kilpailu-
ura, jota tdnid pidivand jo liioittele-
matta wvoidaan luonnehtia sanalla
"loistava”. Hinen asiantuntevalla
avustuksellaan on syntynyt timikin
kirjoitus, jossa nyt kdymme analy-
soimaan mikroautoharrastusta ny-
kyiselliin meiddn maassamme.
Aivan ensimmdiseksi on syytid
luokitella koko harrastus kahteen
osaan sen mukaan, onko sen pdipai-
no autojen rakentamisessa vaiko
niilld aktiivisesti kilpailemisessa. N&-
mi ilmenemismuodot luonnollisesti

nuorisoa myds koulujen ulkopuolel-
ta. Baarit ja kadunkulmat ovat tyh-
jentyneet sekid kaikkinaiset konnan-
kujeet vahentyneet. Tilalle on tullut
asiallisesti ohjattu virked aherrus,
joka aivan vaivihkaan antaa oivalli-
sen tuntuman tekniikkaan ja kasvat-
taa kisien kitevyytti.
Luonnolligesti vauhdin hurma on
perimmaiinen vetonaula tissikin toi-
minnassa. Nuorten mielessi kangas—
televa kuva, jossa hin istuu hyvii
vauhtia viilettdvin ajokkinsa ohjai-
missa, on se seikka, josta hin jatku-

MIKROAUTO

~ hyvi harrastus
~ huonot harrastamisen
edellytykset

liittyvat toinen toisiinsa, mutta yh-
teys ei kuitenkaan ole niin ifsestddn
selvd kuin saattaisi olettaa.
Ensinmainittu puoli, mikroautojen
rakentaminen, on parin viime wvuo-
den aikana saanut ilahduttavan laa-
jan sijan erityisesti ammatti- ja kan-
salaiskoulujen piirissd. Tekniikan
opettajat ovat oivaltaneet sen mai-
nioksi keinoksi opetuksen ohjaami-
seksi kdytdnnon linjoille todella
kiinnostavalla tavaila. Niin kiinnos-
tavalla, ettd asia tavallisimmin on
voitu hoitaa tdysin vapaaehtoisen
kerhotydn puitteissa. Ndin on samal-
la saanut liksyjen luvulta liikene-
vdn vapaa-ajan vietto onnellisen
ratkaisun. Eiks t4lli hyvE, vaan ker-
hot ovat koonneet runsain joukoin

MEILLA SAATAVANA OLEVAT TEHDASVALMISTEISET MIKROAUTOT

Mikroautojen eli Formula K-autojen, kuten virallinen termi kuuluu, maahantuojia on
Suomessa kaksi, Formula Karts ja Greyhound Oy, molemmat Helsingissd. Esittelemme
ohessa heidédn suosittelemansa, meilld joko valmiina tai rakennussarjoina saatavat teh-
dasvalmisteiset mikroautojen rungot sekid pari tdysin ajovalmista vaunuakin. Niiden
yhteydessd mainitut hinnat edellyttéiviit kuvien osoittamaa valmiusastetta ja varustelua.
Kilpailuissa hyviksyitdvii moottoreita on kaikkiin n&ihin autoihin valittavissa useita
malleja ja kokoja. Niiden hinnat vaihtelevat parista sadasta noin tuhanteen markkaan.
My6s rengasvalikoimat ovat runsaat. Kuvasarjastamme puuttuu huokea ruotsalainen
ratkaisu, lwa Bambino, jonka hinta rakennussarjana on noin 700 mk.

vasti ammentaa innostuksensa pit-
kien rakentamispuhteiden aikana.
Sen vuoksi on tirkedd, ettd hinelle
tami tilaisuus suodaan, kernaimmin
tietenkin kilpailujen muodossa. Ta-
hén kaikki kerhot pyrkivitkin, mut-
ta asian ratkaisu ei ole yksin niiden
vallassa eikd edes mahdollisuuksien
rajoissa, niinkuin jidljempani kiy
selville. Useimmissa tapauksissa sen-
tdan tdmikin puoli on saatu onnel-
liseen tai ainakin tyydyttivain rat-
kaisuun vanhempien, maanomista-
jien, poliisiviranomaisten ja kunnan
isien myonteisen suhtautumisen an-
siosta.

Kokonaan oman ryhminsi mikro-
autoharrastuksen parissa muodosta-
vat aktiiviset kilpa-ajajat, joita
massamme on tilld hetkelld noin
sata. Heille timd harrastus merkit-
see huokeinta ajateltavissa olevaa
autourheilumuotoa. N&m# formula
K -luokan, mikroautojen Iuokan,
ajajat kayttivat aina tehdasvalmis-
teisia vilineitd siitd yksinkertaisesta
syystd, etiei kyseisessi luokassa ole
kansainvilisten eiki kansallistenkaan
saantdjen puitteissa sijaa omatekoi-
sille ajokeille. Eikd tehdasvalmisteis-
tenkaan joukossa ole kuin kouralli-
nen nadmi tiukat sddnndt tiyttivii
mikroautoja.

Pykilien noudattamista valvotaan
mm. siten, ettd kilpailuun osallistu-
vien autojen con oltava AKK:n, Auto-
urheilun kansallisen kilpailulauta-
kunnan, katsastamia ja rekisterdi-
mid. Niinikdidn ajajalla on oltava
AKKmn myontdmi kilpailulisenssi,
jonka saannin edellytyksenia ovat

-
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vihintiin 16 wvuoden ik#, moottori-
pyorin ajokortin omistaminen seki
henkilékohtaisen vakuutuksen otta-
minen jokaista kilpailua varten.
Formula K -luokka on sdinndissi

jaettu neljdan alaluokkaan, joista
Suomessa on kiytossd kuitenkin
vain kaksi, 100- ja 200-kuutioiset
vaihdelaatikottomat autot. T411d het-
kelld meilla on noin 200 rekisterdi-
tyd mikroautoa. XKilpailutoiminta
maamme rajojen sisdpuolella ei
kuitenkaan olosuhteiden pakosta ole
vield piddssyt kovinkaan vilkkaaksi.
Esimerkiksi viime talven aikana jar-
jestettiin jaaradoilla eri puolilla maa-
ta vain kymmenkunnat Kkilpailut.
Tind kesdnid toiminta tuntuu rajoit-
tuvan pelkidstiin SM-ajoon, joka
edellyttia neljad erillistd osakilpai-
lua. Niistd kolme parasta kunkin
ajajan kohdalla ratkaisevat mesta-
ruuden.

Mybs aktiiviajajat yllapitdvat tii-
vistd kanssakiiymistd kerhotoimin-
nan puitteissa. Heidén kerhonsa ovat
monesti avoinna myos sellaisille nuo-
rille harrastajille, joilla ei vield ole
mahdollisuuksia rekisterdintivaati-
mukset tdyttivien ajokkien hankki-
miseen. Tillaisia formula K -kerhoja
on tdlld hetkelld Harjavallassa, Hel-
singissd, Hameenlinnassa, Iisalmessa,
Imatralla, Kouvolassa, Mynimaelld,
QOulussa ja Turussa.

Innostus mikroautoilua kohtaan
on parastaikaa meilld voimakkaassa
nousussa. Onhan se kaiken lisdksi
myos arveltua huokeampi harrastus-
muoto. Esimerkiksi huokeimman
tehdasvalmisteisen ja kilpailusdin-
not tdyttivian mikroauton saa raken-
nussarjana mopon hinnalla ja tdysin
valmiiksi kooituna moottoreineen
noin tuhannella markalla. Kalleinkin
ratkaisu kilpailutoimintaa aloitet-
taessa maksaa kaikkine kustannuksi-
neen pienemmaissid luckassa vain
noin 2.000 ja isommassa pyoOredsti
3.000 markkaa. Niiden viimemainit-
tujen lukujen suhteen on huomatta-
va, ettd asiassa on mukana myos
varttunutta viked, jonka ei tarvitse
turvautua isdn kukkaroon. Esimer-
kiksi kahden viime vuoden maail-
manmestari, italialainen Guido Sala,
on 48-vuotias. Omien aktiiviajajiem-
me keski-ikd on noin 23—25 vuotta.

Harrastamisen mahdollisuudet ovat
meilld kuitenkin peridti rajoitetut.
Mikroautoiluamme suorastaan paina-
jaisen tavoin kahlitsevia tekijoitd on
kaksi: ajokortin pakollisuus ja eri-

4 Kansainviliset mitat t8yttavd mikro-rata
valmistui #skettdin Espooseen Roland Sar-
linin johdolla. Ensimmaiset kansainvéliset kil-
pailut pidettiin 14, 8. Voittajat: SM alle
100 cm® Keijo Rosberg, SM alle 200 cm’
Jukka Aihinen, kans.val. 100 cm® Keijo Ros-
berg, kans.vdl. 200 cm® Edaht Bo, Ruotsi.
Tassd luokassa Roland Sarlin tuli toiseksi.

tyisesti sen saannin ehdoksi asetettu
korkea, 16 vuoden, ikdraja sekid
huutava puute ajopaikoista, kunnol-
lisista ja sdannot tiyttavistd radoista
puhumattakaan.

Ensinmainitun seikan suhteen on
huomattava, ettd moottoripydran
ajokortti vaaditaan mikroautoilijalta
silloinkin, kun h#n ajelee yleiselld
liikenteeltd suljetulla alueella. Yksi-
tyinen kotipiha jai kayt&nnollisesti
katsoen ainoaksi alle 16-vuotiaan
mikronuorukaisen harjoittelupaikak-
si, ja siindhin ei paljon vauhdista
voi puhua. Todella nurinkuriseen
valoon timaAn médrdvksen asettaa
mm. se, etti mopolla sama ajokorti-
ton nuorukainen saa huristella vaik-
kapa keskelld paikaupungin liiken-
nevilindi, missd vaarat viijyvat mo-
nin verroin karkkdimmin kuin kil-
pa- ja harjoitusradalla.

On selvii, ettd tillainen asiantila
karsii lainlaatijan mielestd lilan nuo-
ria pois myds mikroautojen rakenta-
misharrastuksen parista. Silla eivit-
hin suinkaan kaikki tuon ik#iset
jaksa innostua pelkin tekniikan
vucksi kyhdamiin ajopelid, jonka
omakohtaisen kokeilemisen kanssa
on vihin niin ja ndin. Se ajotoimin-
ta, jota koululaiskerhot ovat niissi
oloissa pystyneet jérjestimidn, on
enimmikseen rajoittunut koulujen
pihalla opettajien vastuulla tapahtu-
vaksi.

Esimerkin wvuoksi mainittakoon,
etta Yhdysvalloissa jo 8-vuotiaat
mikroautoilijat saavat osallistua kil-
pailuihinkin silld edellytykselld, ettd
vanhemmat ovat mukana wvarikolla.
Ruotsissa asia on ratkaistu toisella
tavalla — rakentamalla valtion ja
kuntien toimesta tai ainakin huomat-
tavalla avustuksella eri puolille maa-
ta kymmenid suljettuja mikroaufo-
ratoja, jotka ovat kenen tahansa
ajokortittomankin harrastajan kiy-
tettivissd. Eikd auton omistaminen-
kaan ole vilttimatontd, sillda niita
saa vuokrata ratojen varikoilta. Ti-
lastomiehet ovat laskeneet, ettd kai-
ken muun hyvidn lisiksi téllainen
toiminta on vihentinyt varsin tun-
tuvasti myOs nuorisorikollisuutta,

erityisesti auto- ja moottoripyoré-
varkauksia.

Omassa maassamme on toistai-
seksi vain kaksi mainitsemisen ar-
voista mikroautorataa, Turussa ja
Keimolassa. Mynamielld talkoovoi-
min syntynyt rata ei tdytd kilpailu-
saintojen vaatimuksia, vaikkakin se—
tukee itse harrastusta erinomaisest.
Parhaillaan puskevat maansiirto-
koneet aivan piidkaupungin liepeilld
pohjaa 700 metrid pitkélle mikro-
autoradalle, jonka suunnitelmien
mukaan pitdisi valmistua elokuussa.
Hankkeen takana ovat ruotsinkieli-
nen raittiiden autoilijain jérjestd
sekd Espoon kunta ja sen toimeksi-
panijana Roland Sarlin. Muualtakin
piin Suomea on jo kantautunut erdi-
t4 lupaavia uutisia, jotka enteilevit
ratojen lisdintymistd, mutta ei kui-
tenkaan liheskidin siind miirin kuin
olisi tarpeen.

Mikroautoradan ei suinkaan tar-
vitse olla ylellinen ja kallis luomus.
Halvin mahdollinen ratkaisu riittad
vallan mainiosti. Sellaiselle sopivin
paikka on vanha sorakuoppa tai
aukea tasainen kanervikkokangas.
Tilloin selvitdin pohjatdistd varsin
vihaisilld tasoituksilla ja jyrayksilla,
joita paremman puutteessa voi suo-
rittaa vaikkapa henkilbautolla ajaen.
Tamin jilkeen tarvitaan vain 4
sentin asvalttikerros, el siis jarir™
paksu, mutta mikroautohan rasittaa-«
kin sitd painollaan vihemmén kuin
kivelevd ihminen. Niin kustannuk-
set pyorivit 30.000 markan seutuvilla.

Kohtuuden nimessd on tietenkin
mainittava, ettd syyt ratojemme vi-
hiisyyteen piilevdt osaltaan myds
mikromiehissd itsessdin. On ehka
odotettu ja toivottu lilan paljon val-
mista ja aristeltu tarttumista itse la-
pion varteen. Enemmén vain rei-
pasta talkoohenkei, niin tilanne ku-
katies niyttidisi paljon valoisammal-
ta, Mutta aktiivinenkin tydskentely
vaatii t#ssid asiassa ehdottomasti
myos ulkopuolista apua, ja luonnol-
lisimmalta tuntuva ratkaisu olisi,
ettd se tulisi kuntien taholta. Tun-
tuvasti tilannetta lievittdisi myds po-
liisin nykyistda myonteisempi nike-
mys kilpailujen jarjestdmisesta tila-
piisratkaisujen turvin esimerkiksi
asutuskeskusten toreille.

Erityisesti poliisille, joka usein niin
kernaasti julkituo auttamishalunsa,
tassd olisi kiitollinen tehtdvikentts,
johon luontevasti voisi yhdistad
myods liikenteellisen valistustyén,
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4 Lippu on heilahtanut ja ensimmaiset mikroautot Espoon kansainviliset
mitat tayttdvalld radalla syOksdhtédneet liikkeelle. Vihkidskilpailuista
muodostui kaikin puclin samanlainen tdysosuma kuin mitd itse ratakin
on. Myds kaikki ulkomaiset i2hiiajajat olivat sithen erittdin tyytyviisia.

® NIINKUIN toisaalla t&ssa leh-
dessdmme on mainitiu, ovat
maansiirtokoneet puskeneet ke-
sén kuluessa voimiensa takaa
uutta FK-autojen eli mikroauto-
jen rataa Espoon Bembdleen.
Nyt tdma kansainvéliset mitat ja
kilpailusddnndt téyitava upea
rata on valmis — ja saanut jo
kiivaan tulikasteensakin.

Uusi, asvalitipdallysteinen rata
610 metrid pitkd ja 7 metrid le-
ved. Siind on kolme ns. jyrkkaa
amerikkalaista kaarretta, jotka
vihentdvdat keskinopeuden noin
60—70 kilometriin tunnissa. Suo-
rilla huippunopeus saattaa nous-
.(\a 115 kilometriin tunnissa. Rata

rakennettu vanhaan sora-
.nonttuun, jonka reunamilla on
tilaa tuhansille katselijoille.
My&hemmin on tarjoitus varus-
taa tima oivallinen amphiteatteri
my®s istumapaikoilla. Pysakdin-
titilaa katselijain autoille on riit-
tavasti. Radan isdnnoitsijané toi-
mii mikroautopiireissd kansain-
vilisesti tunnettu tekijdimme, Ro-
land Sarlin.

Avajaiskilpailut

4, 8. -66 pidettiin radan avajais-
kilpailut, joilla ruotsalaisten ja
tanskalaisten téhtiajajien muka-
na olon johdosta oli kansainvali-
nen leima. Samalla ne kuuluivat
vhtend osakilpailuna tdméan vuo-
den Suomen mestaruudesta kiy-
tavadn kamppailuun. Péivan
suomalaiseksi ykkostekijaksi ko-

hosi lisalmen Urheiluautoja
edustava Keijo Rosberg, joka
raisulla menoliaan hallitsi seka
kansallista ettd kansainvélistd
100-kuutioisien luokkaa. Han oli
myds paras suomalainen paivén
paitteeksi ajetussa pudotusajos-
sa. Kaikkien kilpailijain mielesta
itse rata oli erinomainen.

Tuloksia:

Luokka alle 100 ksm, SM-lop-
pukilpailu: 1) Rosberg, Keijo,
lisalmi, 9.59,9; 2) Ma&kila, Matti,
Turku, 10.06,5; 3) Sallyla, Tapio,
Turku, 10.19,0.

Luokka alle 200 ksm, SM-osa-
kilpailu: 1) Aihinen, Jukka, Tur-
ku, 9.24,0; 2) Nurmi, Reijo, Hel-
sinki, 9.25,3; 3) Pekkala, Eino,
Qulu, 13 Kierr.

Kansainvédlinen [uokka alle
200 ksm: 1) Edaht Bo, Ruotsi,
10.43,5; 2} Sarlin, Roland, Hel-
sinki, 10.50,2; 3) Radne, Leif,
Ruotsi, 14 kierr.

Kansainvalinen luokka alle
100 ksm: 1) Rosberg, Keijo,
lisalmi, 10.24,1; 2) Makild, Matti,
Turku, 10.35,8; 3) Soderling, Per
Henrik, Helsinki, 10.40,5.

Luokka D alle 200 ksm: 1)
Koskinen, OIlli, Tapiola, 4.07,5;
2) Linden, Sune, Ruotsi, 4.27,5;
3) Lindqgvist, Henry, Tapiola,
4.5,0.

Pudotusajo: 1) Torgnysson,
Jan, Ruotsi; 2) Rosberg, Keijo,
lisalmi; 3) Nurmi, Reijo, Hel-
sinki.

JASENHANKINTAKILPAILUN
PAREMMUUSJARJESTYS

AK:n jasenhankintakilpailussa on
ensimmadisend 31. 7. 1966 harja-
valtalainen teknikko Paavo Nis-
kanen ja toisena tiemestari
“Mikko Kivistd Kokeméeltd. Jar-
.eslys suhdelukuineen on seu-
raava: Teknikke Paavo Niska-
nen, Harjavalta, tiem. Mikko Ki-
visto, Kokemdki -35, terv.kats. A.
Hatakka, Valkeakoski -5, vak.-
tark. Matti Liira, Turku ja edust.
Olavi Markkula, Jyvaskyld -2,
yli-ins. Tauno Jarveldinen, Lah-
ti -9, majuri Leo Saarenheimo,
Kajaani -1, rkm. Sakari Autero,
Tampere -2, os.p3éll. Boérje
Tengstrom, Lielahti -4, op. Ka-
levi Hannuksela, Pori 0, tekn.
Harry Hamekoski, Manttd ja yli-
kers. Osmo Raekorpi, Joensuu
-10, automyyja Veli Kahisalo,
Sonkajarvi -6, tyonjoht. Seppo
Hyrynkangas, Oulu -3, dipl.ins.
Toivo |kdvalko, Tikkurila -3.
Muistattehan mainiot palkinnot!
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konaisaika ratkaisi palkintoluet-
telen jarjestyksen.

Timo Makinen ja Hannu Mik-
kola kévivdt tasavdkisen kamp-
pailun, ainoastaan 0,7 sekuntia
erotti ndmi kaksi yhteisajassa.
Rayskaldn parhaat:

1) Timo M&kinen, Morris Coo-
per S 6.55,2, 2) Hannu Mikkola,
Volvo PV 544 S 6.55,9, 3) Pauli

Moottori. ..

Toivenen, Renault R8 Gardini
7.01,6, 4) Raimo Kossila, Ply-
mouth Valiant 7.04,0, 5) Eino
Riiali, Volvo Amazon 7.07,7, 6)
Leo Kinnunen, Volkswagen 1600
TL 7.09,6.

® AK:n perinieelliseen, jo 36.
kerran ajettavaan Hangon ajoon
ilmoittautui t&nd kesé&nd ennd-
tysmaard osanottajia, 240 kap-
paletta. Milloinkaan ennen ei
maassamme ole ainoassakaan
st-kilpailussa saavutettu yhta
korkeata lukua.

Lahtd M-, A- ja B-luokkien
250 kmn reitille tapahtui Lahna-
jarven Shellilid ja C-, DB- ja
DC-luokat lahtivat matkaan
150-kilometriselle  taipaleeileen
Kirkkenummen Shellilta. Mesta-
riluokan wvoiton vei mielenkiin-
toisessa ja tarkkuutta koetiele-
vassa ajossa yllattdvan ylivoi-
maisella tavalla pari Aarre Huu-
sari—Juhani Secini. Seuraaviksi
sijoittuneet Per-Erik Sandell ja
Gustav Astrand havisivat yli tu-
hat pistettd.

Hangon ajon parhaat:

M-luokka: 1) Aarre Huusari—
Juhani Soini, 2204 vp., 2) Per-
Erik Sandell-Gustav Astrand,
3372 vp., 3) Seppo Kalliopuska
—Heikki Hakkila, 3579 vp., 4)
Olof  Nysten—Risto  Virtanen,
4019 vp.

A-luokka: 1) Seppo Eklund—
Jouni Saarinen, 3205 vp., 2) Ru-
nar Inkovaara—Antti Kivimaa,

Jatk. siv. 59

LIIKENNETURVALLISUUS
VAATII PAREMPAA VALOA

>(L)

VALAISIN
nayttdd tien

Jodi-(halogeeni)lamppu on
pitkd askel eteenpain, tehok-
kaampaan valaistukseen. Ul-
komuodoltaan jodilamppu
eroaa tavallisesta pienikokoi-
sena. Teknillisend erona on
jodilamppuun  lisétty  tayte-
kaasu. Tavallisessa hehku-
lampussa wolfram  Kiinnittyy
mustana kalvona lampun sei-
niin. Jodilampussa sen sijaan
ei tdma ilmidé tapahdu, wvaan
lasi on aina puhdas ja Kkir-
kas. Tamd merkitsee, eltd
lamppu antaa suurimman va-
lotehon, ilman himmennysta,
koko lampun elinién.

CARELLO on edelldkavijana
kdytdnnossd  oftanut  kaikki
jodilampun edut kéyttédn ja
erikoisesti kehittanyt sekd su-
mu- ettd kaukovalaisimia talla
lampulla. Tekniikan ja nyky-
aikaisen muotoilun yhdistami-
sen tulos on valaisin, jonka
paksuus on ainoastaan 4,5 cm.
Tama tekee asennuksen mah-
dolliseksi joka autcon. Ajan-
mukainen, puhdas tyyli tekee
myds sen, ettd valaisin sulau-
tuu nykyaikaiseen autoon ja
koristaa paikkansa auton
edustalla.

CARELLO PF JOD valaisin saadaan
valkoisella tai keltaisella lasilla.

Muita CARELLO-valaisimia.
CARELLO-MONZA halpahintainen ta-
vallinen sumuvalaisin.

SAATAVISSA ALAN LIIKKEISTA

DSAKEYETS

Bulevardi 5, Helsinki, puh. 6458211
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Ruotsalaiset

Jadrataoppia

MU/ KALEVI LUOTOLINNA

Ruotsalaisille annettiin oppia oikein
olan takaa, miten rattia pitad kadntii
jddradalla mikro-auton ollessa kysees-
sd, kun Imatralla kilpailtiim 20. piivi-
nd maaliskuuta. Kilpailujen *vetonau-
loiksi” kustannetut ruotsalaiset kilpai-
lijat saivat kuitenkin katsella meikiliis-
ten ajajien sitd vdhemmin edustavam-
paa puolta, palkinnot nimittiin ojen-
nettiin  kaikki kotimaisilla nimilli va-

~—rustetuille henkildille.

Kyllda naapurimaan miehet pystyvit
pistimadn lhwn kurkkuun meikalaisil-
le, jos ajetaan asfalttipintaisilla radoil-
la, mutta he wvoivatkin harjoitella niil-
14, nvutta me emme. THillA sen sijaan
on kehitelty tuota mnasta-asiaa melko
pitkille sekd saatu mahdollisuus kayttdd
ratoja saadaan, niin katsotaanpa mitd
tapahtuu, kunhan sellaiset “raivopdit”
kuin esim. Nurmi ja Grahn p#aisevit

saivat
Imatralla

vildyttelemdin taitojaan mnaapurimaan
miesten kanssa, kuitenkaan unohtamatta
kaikkia nousevia sekd nyt jo kilpailevia
muita suuruuksia.

Edelld kerrotuissa kilpailuissa en hen-
kilgkohtaisesti ollut mukana, mutta mi-
kdli kuulopuheissa on perdd, niin ilman
limpétila oli ollut melko epékiitollinen
niille aroille italialaiskoneille, ja se oli
tapahtunut kaasuttajien jaitymisen mer-
keissi. Melkoinen pakkanenkaan ei
ole pahaksi eikd helteinen ilma, mutta
talvikelilli mittarin ollessa siind nollan
vaiheilla saattaa sattua hankaluuksia.

Luokan alle 100 ksm kirkipdin mie-
hiksi nousivat Helsingin Heikki Grahn,
Kouvolan Asko Kippo sekd Hiameen-
linnan Timo Kallio suunnilleen edelli-
kerrotussa jarjestyksessd, Grahnin ”soi-
tellessa” melkeinpd sitd ensiviulua. Ky-
seisessi  luokassa ajettiin nimittiin

Heikki Grahn olisi kova mies asvaltillakin,
mikéli harjoitusmahdolliisuuksia I6ytyisi.

kd Himeenlinnan Kallion kesken tais-
teltiim  melko kiivaastikin, Kipon ve-
tdessi hieman pitemméin Kkorren. Var-
teenotettavia kuskeja molemmat.

Alle 200 ksm:n luokassa Roland Sar-
lin taas jélleen kerran valtasi kaikkein
kirkkaimman mitalin, melko tuntemat-
toman Leo Vahersalon selviytyessd toi-
seksi, ennen viimevuotista Suomen
mestaria Reijo Nurmea, Reijjon tais-
tellessa kaasuttajiensa kanssa jadta sula-
tellen. Kuumassa sarjassa Vahersalo
veikin voiton nimiinsd, Jyvaskylin Nii-
lo Saarelan nenidn edestd Timo Kallion
vallatessa kolmannen sijan. Mainitta-
koon etti Saarela sekd Kallio ajoivat
alle 100 ksmm koneilla.

Kilpailuja on ollut, ja Turussa asfalt-
tipdallysteinen rata on jo melkein sula,
joten vajhtakaahan pojat renkaita ja
ldhdetddn polttamaan kumia, vaikkapa
sinne Turun puoleen.

Kouvolassa 2 kovaa mikrotallia

pailujen jirjestdjien “nikovinkkelistd”
ei ole ollut parhainta mahdollista luok-
kaa, on kuitenkin aikaansaatu melko
onnistuneita “voimanmittelditd FK-
rintamallakin.

Kouvolan kaupungissa on ilahdutta-
valla tavalla suhtauduttu mikro-auto-
urheiluun. Tdhdn mennessi on kyseis-
s4 kaupungissa saatu aikaan jo kaksi
kilpailua FK-autoille ja titd kirjoitet-
taessa on yksi kilpailu vield edessd
pdin, jos nami epavakaiset sddsuhteet

Keijo Rosberg omaa jo melkoisen madaréan
varmuutta.

sen suinkin sallivat. Herrat, johtaja
Kippo sekd insinoori Launne ovat teh-
neet paljon arvokasta tydti Kouvo-
lassa kyseisen urheilun puolesta, Kaik-
kein harmillisimpana niin sivullisena
pitdisin sitd seikkaa, etid he puuhai-
levat ikd#nkuin eri leireissd, edelldker-
rotut herrat voisivat yhteistySlld saada
varmaankin Kouvolan maamme johta-
vimmaksi mikro-autoilukeskukseksi.

Keskustellessani johtaja Kipon kans-
sa, hin mainitsi Kuusankosken ammat-
tikoulun ottaneen ohjelmaansa myds-
kin FK-autojen valmistuksen. Niin ol-
len Kouvolan tienoilta 16ytyykin ny-
kyain jo noin viisitoista ajokkia val-
miina lihtemdin kilparadoille.

Mainittavaa on, ettd edellikerrottu-
jen herrojen pojat ovat kilpailleet jo
noin vuoden, ja juniori Kippo melko
menestyksekkagstikin. Kouvolan urheilu-
kentidlld 27 pdivind helmikuuta jirjes-
tetyissd kilpailuissa sattui vhti sun tois-
takin, mm. Ruokosen Kari teki epivi-
rallisen Suomen ennityksen mikro-au-
ton kanssa lentdmisessd, mutta selvisi
sentddn suhteellisen véhilld vaurioilla.

Isomman luokan “isottelijat” Nurmi,
Sarlin sekd allekirjoittanut ottivat mit-
taa vanhan tavan mukaan toisistaan
jaamurskan lentdessid Sarlinin voittaessa
luokkansa. Nurmi nappasi Kuitenkin
kuumassa sarjassa voiton ennen alle-
kirjoittanutta, Ruokosen tyytyessd kat-
somaan ajokin sdrkymisen johdosta ra-
dan reunamilta.

Pienemmadssi luokassa alle 100 ksm
P. H. Soderling ei antanut Suomen
mestarin  Teppo Kallion yllattaa it-
seddn, vaan korjaili nimiinsi pHivin
parhaimmat pytyt Kallion saadessa tyy-

jatkuu sivulle 48

Asko Kippo kuuluu Kouvolan nousevan mik-
rotallin karkihahmoihin.
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