(Avauspuhe Ensimmiiseen Autoharrastusnidyttelyyn)

Arvoisat kutsuvierast!

Vuonna 1962 kirjoitettiin Suomen autourheilunhistoriaan
ensimmaisen kerran virallisesti Formula-K-luokka eli Mik-
roautot. Talloin pidettiin ensimmiiset tEmin luckan SM-
kilpailut, joskin n&8ill&d autoilla on maassamme kilpailtu
kaikkiaan Jjo kuusi vuotta.

T&allé hetkelld on maassamme noin 200 rekisterdityi Formula-—
K-luokan autoa ja Suomen mestaruudet on ratkaistu jo kolme
kertaa. Nama pienet vaunut ovat siis saavuttaneet melko
lyhyessa ajassa suuren suosion. Maassamme on kymmenen For-
mula-K--kerhoa ja ta@na vuonna valmistuli myds ensimmiinen
Formula~K-rata Turkuun. Erikoisen ilahduttavaa on, ettd
monet ammattikoulut ovat ottaneet opetus- ja tybohjelmaansa
naiden autojen valmistamisen.

Formula-K-luokassa ajaminen on meilld varsin nuorta, mutta
nuorta se on myos koko maailmassa. EnsimmBiset autot syntyi-
vat Amerikassa 1956. Niihin aikoihin muuan amerikkalainen,
Duffy Livingstone, ndkil pikkupoikien ajelevan kilpaa taval-
lisilla moottorikayttoisillad ruohonleikkuukoneilla. Siita
tuo idea syntyi ja levisi Formula-K:na kulovalkean tavoin
erl puolille maailmaa. Mikroautoilun saavubttama suosio se-
littynee siitd, etta rattiin voi hypati kuka tahansa 16
vuotta tayttaényt mies tai nainen ja nauttia kilpa-autoilun
viehatyksestd. Se on siis kenen tahansa kansalaisen autour—
heilumuocto.

Formula-K-luokan rinnalle on nyt tullut lisdksi uusi luokka
Formula~-4, johon kuuluva automalli on nyt ensikerran nayt-
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teilld ja innostusta virittamdssd meilld Suomessa. THssE

luokassa kilpailevan auton suunnittelu aloitettiin heind-
kuussa 1964. Ja Jo joulukuussa 1964 oli ensimmiinen vaunu
valmis ja kokeiltu. THrkein perusvaabtimus oli luocda yksi~



paikkainen, urheilullinen ja halpak8yttoinen vaunu erikoi-
sesti niille ajajille, Jjotka eivit voi ottaa osaa Junior-
ja Formula-~3-luokkiin kokemattomuutensa tai rajoitettujen
valineittensd vuoksi. Formula-4-luokan vaunu on suhteelli-
sen halpa. Lisaksi luokan sfanndt estéavdt liian suuret no-
peudet ja turvaavat siten ajajan kilpailun aikana. Uskon ja
toivon, etta tamdkin luokka saa myds meilld kannatusta.

Autoharrastus etsii ja 1loytdad jatkuvasti uusia muotoja,
milenkiintoisia ratkaisuja tehdddn edelleen. Nyt avattava
nayttely voi esitella, niiniks#n ensikerran Suomessa, Hot
Rod-auton. - Hot Rod-harrastus virisi Amerikassa jo 40-
luvun alussa. Suomeen se on nyt tullut Ruotsin kautta ja
mallina on Palle Erikssonin omakohtainen luomus. Hot Rod-
vaunun voi rakentaa millaiseksi vain. Lahtdkohtana on jokin
vanha auto. Erikoisen suosittuja ovat 20- ja 30-luvun mallit,
joihin on sijoitettu varsin suuri, 300 - 400 hevosvoiman
moottori ja lissgksi suuren voimanldhteen vaatimat erikois-
laitteet. Hot Rodin idea onkin juuri auton rakentamisessa,

sen teknillisessd toteuttamisessa oman teidon ja maun mukaan.

Nyt avattavasta autoharrastusndyttelystd meid&n on syyta
kiittaa sen jarjestadjia, Roland Sarlinia ja Matti Helkapaloa,
ja tolvoa, etta autoharrastus saa tat& kaubtta meillidkin
uusia muotoja Ja aktiivisia kannattajia. Nayttelylle ja

sen ajamalle asialle menestystd toivoen lausun teidat ter-
vetulleiksi n&iden vaunujen pariin!



Auto vai
moottoroitu
rautasanky?

Mikroautoilu eli formula K on
jokseenkin nuori kisite meidin
maassamme., USA:ssa, Kanadassa,
erdilld Tyynen meren saariryh-
milld ja osassa Eurooppaa se on
kuitenkin ollut tuttu jo useita
vuosia. Nyt se tarjoaa suomalai-
sillekin moottorikdrpdsen pure-
mille vauhtiurheilua suhteellisen
vahiiselld p#Hdomasijoituksella.

Mikroautoista on kiytetty lei-
killistd nimitystd “moottoroidut”
rautasdngyt”. Eiko teidankin mie-
lestdnne lukijat sdnky, jolla saa-
vutetaan yli 100 km:mn tuntino-
peus ole jo auto? Me mikroautoi-
lijat nimittdin mielellamme nimi-
tdmme kilpailuvilinettimme sik-
si ja kansainvilinen urheilusdin-
nostd luokittelee mikron myds
autoihin neljin py6ransid ansiosta
ja on antanut gille nimeksi for-
mula K. Tdmién formulan puit-
teissa on sitten mahdollisuus ja-
kaa autot moottorin kuutiotila-
vuuden mukaan eri luokkiin. Eri
maissa tdmi jaocittelu on hieman
erilainen riippuen kiyvtettdvissa
olevien moottorien laadusta. Maa-
ilman ensimméiisessd mikroautos-
sa oli ruchonleikkuukoneen moot-
tori ja ainakin suuressa linnessid
néilld moottoreilla on vankkuma-
ton sijansa edelleenkin mikroau-
tojen voimanléhteeni.

Mikroautoilu saapui Suomeen
vuonna 1958, jolloin kotkalainen
insinddri Immonen suunnitteli
amerikkalaisten esikuvien mukaan
ja alun perin uskollisen kannat-
tajajoukon tukemana Suomen en-
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Jadradat muodostavat kiitollisen paikan mikroautojen kilpailuille. Ajo voidaaﬁ

suorittaa talvipintaisin, raspatuin tai

piikkirenkain. Viimemainitut lienevit

suosituimmat. Palaamme syksyllid piikkirenkaan ”valmistukseen”.

FORMULA K

—Kalevi Luotolinna—

simmadisen mikroauton. Kun ajo-
peli oli valmis, kutsuttiin paikalle
lehdisté ikuistamaan ensiajo ja
niin olfiin piisty hyviin alkuun.
Pian innostus asiaa kohtaan sai
helsinkildisetkin liikkeelle ja tédlld
erdd on mikroautoilijoita ympari
koko maan. Siitd huolimatta, ettd
kun ensimmadiset autot olivat val-
misfuneet, uhkasi koko ajatus
kuolla. Ei ollut ratoja, ei kilpai-
luja ja kysyttiin, mitd tehdain
mikroilla? Eih#n niilldé voinut per~
hettd viedid sunnuntaiajelulle!

Lamakautta kesti suunnilleen
vuoden paivat, Alkoi ilmestya teh-
dasvalmisteisia mikroautoja, saa-
tiin aikaan yhtendiset sH#nnot
(joiden johdosta osa jo tehtyji
mikroja todettiin sopimattomiksi)
ja pédstiin 18hinnd jdiradeilla kil-
pailutoiminnan alkuun., Jo viime
talvena jirjestivit useat jd#rata-
ajojen pitdjat mikroautoille mah-
dollisuuden kilpailla muiden auto-
ja moottoripyorédluokkien lomas-
sa. Ne olivat tervetulleita tilai-
suuksia.

Mikroautoilua saa harrastaa jo-
kainen 16 vuotta tiyttinyt moot-
toripy6rélld ajoon oikeuttavan
ajokortin omistaja. Ajajalisenssin
saa kohtuullista korvausta wvas-
taan AKK:ta ja sitten ei tarvita-
kaan muuta kuin mikroauto. Sel-
laisista kerromme hieman lisdi
ensinumerossamme. Tarkastel-
kaamme tdll4 erdd, missd ja mi-
ten mikroaufoilua harrastetaan.

Kotkassa syntynyt kannattaja-
joukko perusti oman mikroauto-

kerhonsa ja on sellaisia syntynyt
useille muillekin paikkakunnille.
AK:n nuoriso-osastot ja moottori-
kerhojen nuoriso-osastot tuntuvat
olevan  kiinnostuneita asiasta.

Muiden autojirjestdjen kohdalla
ei aivan yhtd suurta kiinnostusta
ole tunnettu. Sensijaan erdissd
kouluissa on mahdollisuus liittya
mikroautoilijoiden joukkoon ja
muutamat ammattikoulujen pojat
ovat itse valmistaneet mikron.
Onpa pari sellaista nidhty oppilai-
den tekeminid néytteinikin. Mi-
kddn ei estd myOskédin yksityistd
kansalaista ostamasta mikroa,
hankkimasta lisenssid ja osallistu-
masta Kilpailuun, Kylld se kiy
aivan mainiosti.

Aivan erikoisen maininnan an-
saitsee tdssdkin yhteydessd Oulun
125-kerho, joka on tehnyt verra-
tonta tydtd mikroautoilun kehitta-
miseksi ja Oulussa onkin tidmin
moottoriurheilumuodon yksi vah-
vimmista “pesikkeistd”.

Aivan lopuksi voin kertoa ti-
mén lehden lukijoille iloisen uuti-
sen, Mikroautoilijat saavat kiyt-
160nsd téstd lehdestd palstan, jos-
sa voidaan kertoilla ajankohtaisia
kuulumisia ja tuloksillekin on lu-
vattu tilaa yhteisten tuloskatsaus-
ten joukkoon. Koska tietyltd osal-
ta vastaan néiistd kirjoituksista,
toivotan mikroautoilijat tervetul-
leiksi VAUHDIN Ilukijapiiriin.

P.S. Toimitus yhtyy tervetulo-
toivotukseen.



