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Huoltoasemat 2023

- markkinat, verkostot, palvelut

Paivitys toimialaraporttiin - tiivistelma

Toimialaraportin paivitys Huoltoasemat 2023 kokoaa huoltoasematoimin-
nan ja polttoainekaupan kannalta olennaiset tiedot erityisesti kauppiasyrit-
tajille. Tiedoista on apua my0&s asiakkaille, tavarantoimittajille ja alan monille
sidosryhmille edelleen jatkuvan energia- ja dljyalan murroksen hahmotta-
misessa. Aiemmin on julkaistu laajempi toimialaraportti joulukuussa 2020 ja
paivitysraportti maaliskuussa 2022.

Vuoden 2022 merkittavin tapahtuma markkinoiden ja talouden kannalta oli
Venéjan kdynnistdama sota Ukrainassa. Vaikutukset Euroopassa ja Suomessa
kohdistuivat polttoaineiden saatavuuteen, hintoihin, tuotanto- ja jakeluver-
kostoihin ja asiakkaiden kayttdytymiseen. Pandemiatilanteen hallinta onnistui
vuosien 2021-2022 kuluessa kohtuullisesti ja talous vahvistui vuoden 2020
ongelmista.

Hintashokki ravisteli markkinoita maailmanmarkkinahintojen noustua alku-
vuonna voimakkaasti. Yleinen kustannusten ja hintojen nousu alkoi loppu-
vuonna 2022 painaa kulutuskysyntda alemmaksi. Loppuvuonna 2022 polt-
toaineiden paatuotteiden maailmanmarkkinahinnat laskivat vuodenvaihteen

2021/2022 paikkeille.

Energiakriisin vaikutusten lieventamiseksi Suomessa on otettu kayttoon eri-
laisia séhkdtuen muotoja ja polttoainekaupassa on vuosina 2022-2023 voi-
massa tilapdinen alennus uusiutuvan energian jakeluvelvoitteeseen. EU:ssa
yleistavoite on varautumistason nostaminen, uusien tuontikanavien vahvista-
minen ja fossiilisten polttoaineiden korvaaminen uusiutuvalla energialla.

Suomessa on jo aiemmin hyvaksytty biokaasu (2022) ja ns. sahkdpolttoai-
neet (2023) uusiutuvan energian jakeluvelvoitteen piiriin. Mittavien tukiohjel-
mien ansiosta uusiutuvan energian investoinnit ja tuotanto ovat saaneet uu-
den sysdyksen Euroopassa ja Suomessa pyrkimyksena véahent&a riippuvuutta
fossiilisista polttoaineista.

Oljytuotteiden myynti kotimaahan on jatkuvasti alentunut. Vuoteen 2018
verrattuna myyntiluvut vuodelta 2022 olivat bensiinin osalta 11 % ja dieselin
8 % pienemmat. Vaihtoehtoisten kayttovoimien osuus on 1 % maantieliiken-
teen energiankulutuksesta. Autokanta vanhenee ulkoisten kriisien jatkuessa.

Huolto- ja jakeluasemien palveluvalikoima on monipuolinen. Uusiutuvien
tuotteiden tarjonta on nakyvasti kasvanut, HVO-tyyppinen diesel on vakiin-
nuttanut paikkansa jakeluasemilla ja séhkdautojen latauspisteiden méaard | om:
kasvaa myds huoltoasemien yhteydessa. » PR | s NOSTA
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Polttonestekaupan toiminnan kannalta on ongelmana, ettéd Vendjan sota
vaikuttaa Euroopassa ja EU:n sanktiot kohdistuvat Venajaan yha laajemmin,
myds Sljykauppaan ja Lukoiliin, Teboilin omistajaan. Tilanne on haitannut
Teboil-kauppiaita, silld he ovat joutuneet sijaiskarsijdiksi, vaikka myds Teboil
kohdisti hankintansa uudelleen heti kev&alla 2022. Suomen Yrittajat on ilmais-
sut tukensa kauppiaille pyrkimyksena palauttaa etenkin sisdkaupan kysyntaa.

Raportissa on lopuksi lyhyt katsaus uusiutuvan energian hankkeisiin ja EU-
paatoksentekoon, jotka asettavat tavoitteita ilmastonmuutoksen haittojen
vahentdmiselle ja uusiutuvien ja vaihtoehtoisten energioiden kayttédnotolle.
Uusimpia toimia ovat EU:n joulukuussa 2022 hyvéksymé Fit-for-55 -ilmasto-
paketti ja sen toimeenpanoon pureutuva Green Deal -ohjelma. Nama naky-
vat lahivuosina Suomessa etenkin energian tuotannossa, verotuksessa ja lii-
kenteen kayttévoimaratkaisuissa.

Raportin on tuottanut Liikennepalvelukauppiaat ry:lle Value Set Oy,
kirjoittajana ekonomi Hannu Laitinen




Markkinoiden kehitys, EU, 6ljy ja talous

Pandemiavuoden 2020 jélkeen maailman talous ja 6l-
jyn hinnat elpyivat tasaisesti vuoden 2021 loppua kohti.
Vuoden 2022 helmikuussa Venajan aloittama sota Ukrai-
nassa tuntui voimakkaasti oljymarkkinoilla. EU:n lukuisiin
pakotetoimiin siséltyi nopea luopuminen Venajan oljysta.
Kaasumarkkinoiden tilaa pahensi syyskuussa Itdmeren
Nord Stream -kaasuputken katkeaminen rajahdyksen
seurauksena.

Energiamarkkinoiden uudelleenjarjestelyt kdynnistyi-
vét jo kevaalla ja varautuminen talvikautta varten yllapi-
ti korkeita hintoja kesén yli. Euroopan energiasta ldhes
puolet tuodaan muualta, joten syksyd ja talvea varten
tarvittavan energian saatavuus ja varastointi oli kriittinen
kysymys.

Tuotemarkkinoiden ongelmia koettiin aikaisemmin
pandemian vuoksi usealla teknologian alueella, kun
térkeiden komponenttien, mikrosirujen ja alihankinta-
tuotteiden pula viivastytti teollisuuden toimituksia, myds
autoteollisuudessa. Sodan aiheuttaman kriisin edetessa
useat muutkin hyddykkeet kallistuivat ja ruokapula uhkasi
laajoja alueita. Maailmanmarkkinoiden epdvarmuus nosti
hintoja ja inflaatioluvut olivat vuositasolla Euroopassa 10
prosentin paikkeilla.

Maailman o&ljyntuotannossa tapahtui vain vahaisia
muutoksia. Kansainvalisen energiajarjeston’ mukaan raa-
kadljyn tuotantomaéréd tammikuussa 2023 pysyi vakaana,
ja 100 miljoonan tynnyrin péivatuotannon odotetaan ylit-
tyvan seka vuonna 2023 ettd 2024. Brent-raakadljyn hin-
tataso pysyi touko-kesdkuussa tasolla 120 USD/barreli.
Loppuvuodesta ja tammi-helmikuussa sen hinta laski 80
dollarin tuntumaan, hetkittéin jopa alle. Tammikuun 2023
oljyn tuotanto ja kulutus on esitetty kuvioissa 1 ja 2.

Energian ja polttonesteiden hinnat Suomessa

Suomen energiamarkkinoiden tilanne karjistyi 6ljyn
ja séahkon hinnan nousuun ja séhkdn voimakkaisiin hin-
tavaihteluihin. Energian hinnat nousivat suurimmassa
osassa Eurooppaa erittdin voimakkaasti. Tarkeimpien
Oljytuotteiden hinnat palasivat sotaa edeltavalle tasolle
jo syksylla, mutta séhkémarkkinoiden epavarmuus nakyi
pitempaan korkeina porssihintoina. Niinpd kustannus-
paineet jatkuivat koko syksyn, kunnes joulu-tammikuussa
sdhkdn hinta laski Suomessa leudon ja tuulisen jakson
ansiosta.

! www.iea.org/reports/oil-market-report-february-2023

Oljyntuotanto (milj. barrelia/pv), tammikuu 2023
Lahde: "U.S. Energy Information Administration
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Kuvio 1. Maailman &ljyntuotanto tammikuussa 2023. Muihin
OECD-maihin kuuluvat mm. Mexico ja Norja. Ent. N-liiton ryh-
mdéén siséltyy Venaja. Muuhun ei-OECD-ryhmééan luetaan mm.
Brasilia, Kazakhstanin ja Qatar.

Sahkdmarkkinoiden vakautus syksylla tehtiin valtion lai-
na- ja takausohjelmalla. Sahkdn kuluttajahintoja tuetaan
alentamalla séhkdenergian arvonlisédveroa 24 prosentista
10 prosenttiin joulukuun 2022 alusta huhtikuun loppuun
2023. Lisdksi otettiin kayttdon valiaikaisena toteutettu
sdhkdévahennys? ja valtioneuvosto on esittényt takautu-
vasti maksettavasta véliaikaisesta sédhkohyvityksesta la-
kia, jota koskeva ehdotus vietiin eduskuntaan 31.1.2023.
Samalla esitettiin my&s séhkolammitteisten taloyhtididen
tukemista. Sen sijaan pk-yritysten kohonneiden energia-
kustannusten tukemiseen ei saatu valtion taholta esitysta.

Oljytuotteiden  hintakehitys  vuonna 2022  oli
voimakkaasti kaksijakoinen. Hintahuippu saavutettiin
touko-kesdkuussa, jonka jalkeen maailmantalouden
heikenneet ndkymat laskivat avaintuotteiden kysyntaa.
Raakadljy, kaasudljy (diesel), bensiini ja maakaasu kaan-
tyivét halvempaan suuntaan kesdkuussa, ja polttoainei-
den tarkeimmat komponentit alenivat nekin tuntuvasti
- bensiinin komponentit etanoli ja ETBE laskivat nope-
ammin ja enemman kuin dieseldljyssa kaytetyt uusiutuva
diesel (Suomi, pohjoismaat) ja padosin rypsidljypohjai-
nen biodiesel (Keski- ja Eteld-Eurooppa).

Uusiutuvien kapasiteetti kasvaa

Euroopan tasolla etenkin uusiutuvan dieselin (HVO)
tuotantokapasiteetti nousee ldhivuosina merkittavastis.
HVO:n uusiutuvia polttoaineita voidaan tuottaa joko in-
vestoimalla erillisiin laitoksiin tai muokkaamalla olemas-
sa olevia jalostamoja. Monet perinteiset 6ljynjalostamot
Euroopassa soveltuvat tuotannon muuttamiseen HVO:ta
varten, koska niillda on jo vetykasittelylaitteita, joita voi-
daan kayttaa uudelleen.

Suomalainen Neste aloitti ensimmaisenéd Euroopas-
sa uusiutuvan dieselin tuotannon Porvoon jalostamolla
vuonna 2007. Talld hetkelld Euroopassa kuusi tehdasta
tuottaa uusiutuvaa dieselid. Viime vuosina suunnitelluista
uusista tuotantolaitoksista ovat ilmoittaneet Total, Repsol,
Orlen ja bioteollisuuden yritykset UPM ja St1/SCA. Tuo-
tannossa olevien laitosten ja suunniteltujen hankkeiden
sijainnit ja tuotantomaarat kayvat ilmi Kuviosta 3.

Kansainvalisen energiajarjeston IEA:n mukaan® Yhdys-
valtain biopolttoaineiden kulutus kasvaa voimakkaasti,
jopa yli 70 000 miljoonaan litraan vuodessa uusiutuvan
dieselin ja muiden biojettipolttoaineiden kysynnan kas-
vaessa.

2www.kela.fi/sahkotuki
3 www.europetro.com/media/2021/european-refiners-towards-renewable-fuels
4 www.iea.org/reports/renewables-2022/transport-biofuels
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Kuvio 2. Maailman &ljynkulutus tammikuussa 2023. Muu OECD
sisaltda mm. Eteld-Korean, Kanadan ja Brasilian. Muu Aasia sisél-
tdd mm. Intian, Saudi-Arabian ja Iranin. Muu ei-OECD siséaltda
suurimpina Vendjén ja Brasilian.
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Country: France (La Méde)
Installed capacity: 500 kt/year
Start-up year: 2019
Technology: Vegan [Axens)

Kuva: europetro.com

(Cwn'lrv: France (Grandpuits)
Installed capacity: 400 ktfyear
Start-up year: 2024
| Technalogy: Ecafining (Haneywell UOP)
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Country: Spain (Cartagena)
Installed capacity: 250 kt/year
Start-up year: 2023
Technology: Vegan [Axens)

Legend:

Uusiutuva diesel ja kestdva lentopolttoaine (Sustainab-
le Aviation Fuel, SAF) nousevat perinteistd biodieselia
vahvemmin. Yhdysvalloissa nadiden kasvua vauhdittaa
inflaation torjuntaa koskeva laki (IRA), joka tukee seu-
raavan kymmenen vuoden ajan 9,4 miljardilla dollarilla
biopolttoaineita. Uusiutuva diesel ja kestava lentopoltto-
aine hyotyvat myds vahahiilisisté polttoainestandardeis-
ta ja liittovaltion uusiutuvan polttoaineen standardista.
Yhdysvaltojen uusiutuvan lentopolttoaineen vuotuinen
tuotantotavoite on 11 000 miljoonaa litraa vuoteen 2030
mennessa.

Biopolttoaineiden kysyntd Euroopassa kasvaa |ghi-
vuosina. Uusiutuva diesel ja lentopolttoaine nousevat,
kun taas perinteisen biodieselin kysyntd laskee. Kysyn-
tdé vauhdittaa EU:n jasenmaiden Fit-for-55 -tavoitteiden
ottaminen mukaan kansallisiin ohjelmiin. Euroopan uu-
siutuvan dieselin tuotanto kasvaa uusien investointien
ansiosta etenkin Ranskan, Suomen ja Saksan alueella

WD |
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Uusiutuva

Diesel |
EN 15940

Diesel
Jopa 9°°/°

viahemmén
padstdja

Kaikille dieselmoottoreille
For alla dieselmotorer

Uusiutuvan dieselin laaduilla on eri nimié - Teboil myy
Green+ Dieselid ja Nesteen tuote on MyDiesel.

Kuvattu Jédmséssa 21.2.2023.
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\
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Country: Italy (Venice)

Installed capacity: 254 kt/year (ext 420 kt/year)
Start-up year: 2014 (ext 2021)

Technology: Ecofining (Honeywell UOP)

Country: Italy (Gela)

Installed capacity: 600 kifyear

Start-up year; 2019

Technology: Ecofining (Honeywell UOP) /‘

planned

seké Ruotsissa, Alankomaissa ja Espanjassa. Biodieselin
jakelussa monet maat ovat jo lI&dhelld EU:n 7 prosentin se-
koitusrajaa. Volyymin kasvu ohjautuu jatteista ja téhteista
valmistettuihin polttoaineisiin.

Etanolin kysynta kasvaa alueilla, joissa tarvitaan lisaa
etanolia 10 prosentin sekoitustason saavuttamiseksi ja
toisaalta sielld, missd flex-fuel -ajoneuvokanta kasvaa.
Koko Euroopan tasolla etanolin kysyntéd on saavuttamas-
sa huippunsa l8hivuosina ja k&antyy laskuun, kun poltto-
ainetalous tehostuu ja sdhkdajoneuvoja otetaan kayttédn
yhd enemman.

Biopolttoaineet ovat vain yksi vaihtoehto asetettujen
politiikkatavoitteiden saavuttamiseksi. Myos uusiutuvalla
tavalla tuotettu sahkd, biokaasu ja muista kuin biologi-
sista |ahteistd, kuten vedystd, peréisin olevat uusiutuvat
polttoaineet auttavat tavoitteiden saavuttamista. Liséksi
Saksan, Suomen ja Ruotsin liikenteen péaastotavoitteet
ovat jo nyt kunnianhimoisempia kuin tarkistetussa direk-
tiivissa, mika vahentas lisdkasvun mahdollisuuksia.

Oljyn tuontikanavat kohti lantta kevaalla 2022

Sotatilanteen vuoksi EU:n pakotepakettiin siséltyy raa-
kadljyn ja jalostettujen tuotteiden tuontikielto Venajalts,
joka astui voimaan raakadljyn osalta joulukuun alussa
2022 ja jalostettujen tuotteiden osalta helmikuussa 2023.
Venajén tuonti Suomeen vaheni olennaisesti jo huhti-
kesakuussa 2022 ja oli jo syksylla kaytdnndssa paattynyt.

Euroopan maat ovat tehneet uusia toimitussopimuksia
ja kdynnisténeet korvaavia kanavia, kuten Saksan kaasun-
hankinta Norjasta. Suomen kaasuntarjonnan varmistami-
seksi Suomen valtio vuokrasi kelluvan kaasuterminaalin,
joka on sijoitettuna Inkoon satamaan.

Tilastokeskuksen ennakkotietojen® mukaan Suomeen
tuotiin erilaisia energiatuotteita 14 miljardin euron ar-
vosta vuoden 2022 tammi-syyskuussa, miké oli 116 %
enemman kuin vuotta aiemmin. Kasvuun vaikutti ener-
giahyddykkeiden tuontihintojen nousu. Sen sijaan ener-
giahyddykkeiden tuontivolyymit sekd nousivat ettd laski-
vat. Raakadljyn tuontim&aré kasvoi 32 % edellisvuoteen
verrattuna. S&hkén tuontiméaara laski 17 % ja maakaasun
48 % edellisvuodesta. Vendjén osuus energiatuotteiden
tuonnin arvosta jatkoi laskuaan vuoden 2022 kolmannel-
la neljanneksella.

5 Tilastokeskus, 21.12.2022, Energian hankinta ja kulutus 2022, 3. vuosinelj.



Vuoden 2022 tammi-syyskuussa térkeimpia energiatuot-
teiden tuontimaita arvon perusteella olivat Norja, Ruotsi
ja Vengja ja térkeimpié vientimaita olivat Ruotsi, Norja ja
USA. Venéjan osuus energiatuotteiden tuontiarvosta laski
edelleen vuoden kolmannella neljénnekselld ja Venajan
osuus energian tuonnin arvosta oli enaa 8 % heina-syys-
kuussa. Vuotta aiemmin vastaava osuus oli 45 %.

Merkittdvimpid energian vientimaita olivat viennin ar-
von perusteella Ruotsi, Viro ja USA. Tarkeimpia energian
vientituotteita arvon perusteella olivat moottoribensiini
ja keskitisleet. Vuoden 2022 tammi-syyskuussa moot-
toribensiinin viennin maara kasvoi 49 % edellisvuoteen
verrattuna viennin arvon kasvaessa 172 %. Keskitisleiden
vientimaara pysyi lahes samana kuin vuotta aiemmin,
vaikka vientiarvo kasvoi 61 % edellisvuodesta.

Talouden selviytyminen vuoden 2022 kriisista®

Suomen talouden kehittymistd vuoden 2022 aikana
kuvaavat kustannusten nousu kalliimman energian takia,
tatd seurannut inflaatio, rahoituskustannusten nousu ja
talouden taantuminen syksylla.

Toimialojen arvonlisdys kasvoi 2,4 prosenttia vuonna
2022. Kasvu oli edellisvuotta (3,3 %) vaimeampaa. Teol-
lisuus kasvoi edellisvuotta voimakkaammin, mutta palve-
lualoilla kehitys tasaantui. Kauppa hyytyi ja rakentaminen
alkoi hiipua. Palvelualat kasvoivat 2,6 prosenttia, mika oli
edellisvuoden vahvaa kasvua (4,6 %) heikompaa. Taustal-
la on toipuminen koronan aiheuttamasta shokista. Alku-
tuotanto, teollisuus, rakentaminen ja kauppa olivat kaikki
laskussa vuoden 2022 viimeiselld neljanneksella. Palvelut
pysyivat vield kasvun puolella, ks. Kuvio 4.

Bruttokansantuotteen kasvu 2022 oli 2,0 prosenttia,
mutta suunta k&antyi alaspéin kolmannella neljanneksel-
|&. Toimialat kasvoivat eurohinnoin ilmaistuna hyvin, mut-
ta hinnanmuutokset huomioon ottaen kehitys oli vaisua.
Tuonti kasvoi kuitenkin vientid enemman, joten herda
kysymys, varautuivatko yritykset jo toimitusvaikeuksiin?
Hyva uutinen on, ettd tyon tuottavuus kasvoi enemman
kuin tehdyt tyStunnit.

Ulkomaankaupassa viennin arvo kasvoi vuonna 2022
toki vahvasti (20,5 %), mutta tuonti vield enemman (28,4
%) edellisestd vuodesta. Alijaama oli historiallisen suuri,
7,5 miljardia euroa. Valtaosa kasvusta selittyy inflaatiolla,
energiakriisi nakyi etenkin tuontihinnoissa. Tuonnin volyy-
mi (maara) kasvoi 7,4 prosenttia ja viennin 1,5 prosenttia.

Talven 2023 ennuste’: EU vélttynee taantumalta

Vuoden 2023 alkaessa, 1ahes vuoden kuluttua siitd, kun
Vengja aloitti hyokkayssodan Ukrainassa, EU:n talous oli
paremmalla tolalla kuin syksylld ennustettiin. Talven va-
liennusteessa nostetaan tdmén vuoden kasvunakymat
EU:ssa 0,8 prosenttiin ja euroalueella 0,9 prosenttiin.
Molempien alueiden ennustetaan nyt taparasti valttyvan
tekniseltd taantumalta, jota ennakoitiin vuodenvaihtee-
seen. Myos inflaatioennusteita alennetaan hieman seka
vuoden 2023 ettd vuoden 2024 osalta.

Vuoden 2022 alkupuoliskon vahvan kasvun jalkeen
vauhti hidastui vuoden kolmannella neljannekselld, jos-
kin hieman odotettua vdhemman. Vuoden viimeisella
neljdnnekselld EU:n talous valttyi syksylld ennustetulta
supistumiselta poikkeuksellisista hairidistd huolimatta.
Vuoden 2022 vuotuisen kasvun arvioidaan nyt olleen
sekd EU:ssa ettd euroalueella 3,5 prosenttia.

Energia-asiat ovat hyvin: hankintaldhteiden jatkuva mo-
nipuolistaminen ja kulutuksen jyrkka lasku ovat johtaneet

6 Tilastokeskus, informaatiotilaisuus (web) 28.2.2023
7 EU:n komissio, tiedote 13.2.2023

Arvonlisayksen volyymin muutos 2022,
toimialoittain, prosenttia

Arvonlisays yhteensd

A Alkutuotanto

E-E Koko teollisuus
Metsateollisuus

Kemianteollisuus
Metalliteollisuus

Sahki- ja elektroniikkateollisuus
F Rakentaminen

G-T Palvelut

G Kauppa -

H Liikenne

| Majoitus- ja ravitsemistoiminta
J Informaatio ja viestinta

K. Rahoitus- ja vakuutustoiminta
M-M Liike-elaman palvelut

0-0 Koulutus, terveyspalvelut yms.
E-T Muut palvelut

e 2822023 Tilastokeskus

Kuvio 4. Suomen talouden selviytyminen vuodesta 2022 néyttaa
sujuneen kohtuullisesti tuotannon ja palvelusten arvolla mitattu-
na. Useat tirkeét toimialat kdéantyivat kuitenkin maarélla (volyy-
mi) mitattuna laskuun loppuvuonna 2022. Kuva: Tilastokeskus.

siihen, ettd kaasuvarastot ovat suuremmat kuin viime
vuosina keskimaarin tdhan aikaan vuodesta, ja kaasun
tukkuhinnat ovat laskeneet selvéasti alle sotaa edeltdneen
tason. Lisaksi luottamus on lisdantymassa, ja talouden
odotetaan valttyvan supistumiselta vuoden 2023 ensim-
maisellad neljanneksella.

Inflaatio hellittdd ennustejaksolla saavutettuaan huip-
punsa vuonna 2022. Kuluttajahintainflaatio on maltillis-
tunut kolmena perékkaisend kuukautena, mika viittaa
siihen, ettd huippu on nyt takana, kuten syksyn talous-
ennusteessa ennakoitiin. EU:n inflaatioennustetta on
tarkistettu hieman alaspéin syksyyn verrattuna |&hinna
energiamarkkinoiden kehityksen vuoksi. Vuonna 2022
kuluttajahintainflaatio oli EU:ssa 9,2 prosenttia. Vuonna
2023 sen ennustetaan hidastuvan 6,4 prosenttiin ja vuon-
na 2024 edelleen 2,8 prosenttiin.
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Vuoden 2022 kasvualoihin Suomessa kuului majoitus- ja ravitse-
mistoiminta. Kuvissa St1 Lauritsalan pyloni (kuva Mikko Réikkénen)
ja Jamsén Shellin Burger Kingin drive thru -tilauspaneeli.
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Hintakehitys 2022-2023 -
oljy ja liikennepolttoaineet

Raakadljyn ja liikennepolttoaineiden mukana jaettavien
uusiutuvien tuotteiden hintakehitys vuonna 2022 oli voi-
makkaasti kaksijakoinen. Sotatilanteen aiheuttama mark-
kinashokki nosti aluksi hintoja, ja korkeaa hintatasoa yl-
lapitivat lisdksi epdvarmuus paatuotteiden riittavyydesta
ja toimituskanavista. Maailmantalouden heikkeneminen,
Yhdysvaltain kysyntatekijat bensiineissa ja odotettua leu-
dompi alkutalvi pudottivat hinnat kuitenkin pdaosin sotaa
edeltavalle tasolle.

Uusiutuvien dieselpolttoaineiden hinnat alenivat ben-
siiniin verrattuna kuitenkin v@hemman tuoteryhmaén
kohdistuvan vahvemman kysynnan vuoksi, joten diesel
jai loppuvuonna ja vield 2023 alkupuolella Suomessa
bensiinia kallimmaksi. Bensiinin ja dieselin hintasuhteen
kdéntymisen syy olivat ensisijaisesti maailmanmarkkina-
hinnat, mutta my&s etanolin suhteellinen edullisuus uu-
siutuvaan dieseliin verrattuna vaikutti tilanteeseen.

Porssinoteeratut tuotteet

Suomen markkinoilla kadytetdan tuotteiden hinnoitte-
lun perusteena yleisesti paivittaisida noteerauksia, paa-
sdantdisesti paivan paattymishetkella laskettua ns. MOC-
hintaa' (Market-On-Close) ja Yhdysvaltain dollarin p&ivan
kurssia. Ostohinta kaupan portaiden valilla muuttuu toi-
mitussopimuksen mukaisesti joko péivittdin tai useam-
man paivan keskiarvon perusteella.

Kauppiassopimuksissa tyypillinen toimitusehto? on
6ljy-yhtion hinnaston mukainen “Toimituspaivén hinta”,
joka voi muuttua raaka-aineiden, valuuttakurssin tai mui-
den myyjasta riippumattomien, yleensa verotuksen tai la-
kisdateisten seikkojen takia. Liséksi kauppiassopimusten
hintoihin vaikuttavat tuotteiden raaka-aineissa, valmistuk-
sessa ja toimituksissa tapahtuvat muutokset. Kauppiasso-
pimuksien ehtoihin ei aina ole liitetty Platts-lauseketta.

Hankintasopimuksissa "Platts-ehdon” nimelld tunnet-
tu hintalauseke® on ollut yleinen &ljyalan toimituksissa
julkis- ja yritysostajille jo 2000-luvun alkupuolella. Sen
tarkoituksena on ankkuroida hintaperuste tunnettuun ja
tarkistettavissa olevaan julkiseen tietoon.

Moottoribensiinin, dieseldljyn, lammityséljyn ja uusiu-
tuvasta energiasta valmistettujen polttonesteiden tuote-
spesifikaatiot ovat raaka-ainepdérssin menetelmékuvauk-
sessa®, jolla myydyn tuotteen laatu ja hinta méaaritelldén.
Suomen polttoaineiden hintoihin vaikuttavat tuoteno-
teeraukset koskevat bensiinia, etanolia, ETBE:t3, diesel-
6ljya, uusiutuvaa dieselid (HVO) ja sopimuksissa myds
viitehintoina kaytettya biodieselia (esim. RME, FAME).

EU:n Venaja-pakotteet ja 6ljyn hintakatto

EU:n pakotepaketissa® on kielletty meriteitse toimitet-
tavan raakadljyn ja tiettyjen 6ljytuotteiden osto, tuonti tai
siirto Vengjalta EU:hun. Rajoitukset ovat koskeneet raaka-
6ljyd 5. joulukuuta 2022 ja muita jalostettuja dljytuotteita
5. helmikuuta 2023 alkaen. Valiaikaisella poikkeuksella

1 MOC = Market-On-Close; raaka-ainepérssin kaupankdyntipdivina klo 16.30
mennessa solmittujen kauppaerien perusteella laskettu arvio (Assessment).

2 ks. www.neste.fi/myynti-ja-toimitusehdot-elinkeinonharjoittajille (10.2.2023)
3 Poiminta erdin tarjouspyynnén hinnoitteluehdosta (2009): Tarjouksen hinta
on sidottava Platt’s tuotenoteeraukseen ja USD kurssiin. Sopimuskauden aikana
hyvaksymme hinnan muutokset, mikali noteeraukset ja kurssit muuttuvat. Hyvék-
symme myyjdn omat, riijppumattomista tekijoista tapahtuvat hinnanmuutokset.
4 Menetelmikuvaus esim. www.spglobal.com/commodityinsights/en/our-
methodology/methodology-specifications

5 www.consilium.europa.eu/fi/policies/sanctions/restrictive-measures-against-
russia-over-ukraine/ (noudettu 10.2.2023)

sallitaan raakadljyn tuonti muutamiin EU:n jdsenmaihin,
jotka ovat maantieteellisen sijaintinsa vuoksi erityisen
riippuvaisia Vendjan toimituksista ja joilla ei ole muita
toteuttamiskelpoisia vaihtoehtoja. Rajoitukset kattavat
vuoden 2022 loppuun mennessa ldhes 90 prosenttia Ve-
najaltd Eurooppaan tuodusta oljysta.

EU:n paattamaa hintakattoa sovelletaan Venéjalta perai-
sin oleviin tai sielta vietéviin meriteitse kuljetettaviin 6ljyi-
hin. Hintakatto on 60 USD tynnyriltd (raakadljy), 45 USD
tynnyriltd (halvemmat 6ljytuotteet) ja 100 USD tynnyrilta
(jalostetut tuotteet). Kdypaa arvoa voidaan muuttaa tule-
vaisuudessa markkinoiden kehityksen ja teknisten muu-
tosten mukaan. Venajaltd toimitettujen tuotteiden hinta-
katto voi lisata markkina-alueiden vélisia hintaeroja.

Tuotehintojen kehitys 2022

Raaka-ainepdrssit omistavat oikeuden kayttéonsa saa-
miin paivittaisiin tietoihin, jotka liittyvat tuotekauppoihin,
-hintoihin ja -maé&riin. Téssa raportissa on esitetty em. tie-
doista johdettu Kuvio 5, johon on laskettu vuoden 2022
tuotteiden noteeraukset® kuukausikeskiarvoina.

Poikkeuksellisen vuoden 2022 tuotehinnoissa bensiini
ja dieseldljy oheistuotteineen kayttaytyivat selvasti eri ta-
valla raaka-ainepdrssissa. Tuotteiden kysyntatekijat poik-
keavat toisistaan siten, ettd Euroopassa kaytetdan suh-
teessa enemman dieseldljya verrattuna Yhdysvaltoihin.

Kun autoilukausi kev&allad alkaa Yhdysvalloissa, bensii-
nin kasvava kysyntd nostaa sen hintaa, ja syksylld hinta
voi laskea voimakkaasti. Taman vuoksi myds etanolin ja
bensiinin tyypillisen lisdaineen ETBE:n kysyntd ja hinta
seuraavat Yhdysvalloissa bensiinid. Etanolin sekoittami-
nen bensiiniin on Yhdysvalloissa edennyt Eurooppaa pi-
demmalle, silld useissa osavaltioissa on hyvaksytty jo 15
prosentin sekoitusosuus (E15). Korkeaseosetanolia (E85)
kaytetdan useilla markkina-alueilla.

Suomessa kaytetty dieseldljyn porssinoteerattu laa-
tu on rikitén ULSD 10 ppm, josta valmistajilla on useita
kylmaominaisuuksiltaan erilaisia kausilaatuja. Oljy-yhtiot
myyvéat uusiutuvaa dieselid myos 100-prosenttisena tuot-
teena (esim. MyDiesel, HYO100, Green Diesel, Nero Die-
sel). Suomessa 6ljy-yhtiot ovat pidattaytyneet myymasta
FAMEa sisdltavaa dieselia sen rajoitettujen kylmaomi-
naisuuksien takia. Euroopassa ja jopa Etela-Ruotsissa on
myynnissa rypsidljypohjaista uusiutuvaa komponenttia
(RME, FAME) sisaltavaa B7-dieselia.

& www.the-omj.com

BENSIININ JA DIESELIN PAAKOMPONENTTIEN HINNAT
TAMMI-JOULUKUU 2022 (VEROTON, KUUKAUSIKESKIARVOT, €/1000 L)

=¢—BENSIINI —=—ETANOLI —#—ETBE =<DIESEL -=¥-HVO --#-RME ----FAME

Kuvio 5. Polttonesteiden pddkomponenttien maailmanmarkki-
nahinnat 2022. Bensiinin ja etanolin hinnat seuraavat vahvasti
Yhdysvaltain markkinoita. Biodieselien (RME, FAME) lis&ksi uu-
siutuvan dieselin (HVO) hintoja on noteerattu raaka-ainepdrssis-
sé syksystd 2021 alkaen.
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Uusiutuvaa HVO-dieselia voidaan sekoittaa fossiiliseen
dieseliin vapaassa sekoitussuhteessa (0 - 100 %), Sen
sijaan uusiutuvista raaka-aineista valmistettua etanolia
voidaan sekoittaa bensiiniin enintddn 10 prosenttia. Ben-
siinin tekninen sekoitusraja (“blending wall”) nimittain
rajoittaa toistaiseksi etanolipitoisuuden enintdan 10 tila-
vuusprosenttiin (E10 eli 95E10) tai 5 prosenttiin (E5 eli
98ES5).

Suomessa vuonna 2010 sdadetyssa laissa valittiin EU-
tavoitteisiin ndhden nopeutettu uusiutuvan energian
jakeluvelvoite. Samalla oli tiedossa, ettéd polttoainetoi-
mittajilla on kaytettavissa useita vaihtoehtoja velvoitteen
téyttdmiseen, mutta vain etanolipitoisuuden rajaan asti.
Ylitettaessa 10 prosentin jakeluvelvoite bensiinin “biova-
je" pitaa tdydentda toisessa tuotteessa peraisin olevalla
korkeammalla osuudella, tai se voidaan hankkia muilta
polttoainetoimittajilta ostamalla ns. tiketteja eli jakeluvel-
voitteesta yli jaénytta osuutta.

Jakeluvelvoitteen joustavuuden vuoksi asiakkaan on
kohtuullista tietda, milld uusiutuvalla tuotteella ja milla
hinnalla esimerkiksi 95-oktaanisen ja 10 tilavuusprosent-
tia etanolia siséltdvdn tuotteen energiasisaltd tdytetdan
siten, ettd lopputuotteen hinnassa on bensiinissakin (las-
kennallisesti) vuoden 2024 alusta alkaen 28 % uusiutu-
vaa energiaa. Lain tarkoitushan ei ole, etté dieselautoilijat
kustantavat bensiinin teknisen ominaisuuden takia bio-
vajeen tayttdmisen. Velvoite on asetettu polttoainetoimit-
tajakohtaisesti, joten syntyy markkinatilanne "ylitayton”
jakamisesta ja hinnoittelusta. Yksittaista toimituseraa ja-
keluvelvoite ei toki edelleenkdan maéarita.

Polttonesteiden kuluttajahintojen vertailua -
Eurooppalaiset maksavat vahemman

Suomen asettamien ilmastotavoitteiden vuoksi uusiu-
tuvaa polttoainetta on tarvittu vuosittain yha lisdanty-
vid maaria ja enemman kuin Euroopan maissa yleensa.
Vuoden 2022 hintakehitys osoitti taman politiikan nurjan
puolen - uusiutuvien tuotteiden hinnat nousivat kriisiti-
lanteessa euromaaréisesti vield enemman kuin fossiili-
sissa perustuotteissa. Bensiiniin lisattavan etanolin maa-

ilmanmarkkinahinta oli sekin kalleimmillaan bensiinia
kalliimpaa, mutta hinta kdantyi laskuun ja putosi bensiinin
tasolle marras-joulukuussa 2022.

Polttoainetoimittajilla on ollut velvoite uusiutuvan
energian lisddmisestad polttoaineisiin. Kesdkuussa 2022
hyvaksyttiin Suomessa biokomponenttien jakeluvelvoit-
teen alentaminen maérédajaksi pyrkimyksend keventaa
pumppuhintapaineita. Sekoitusvelvoitteen alentaminen
pudotti kuitenkin enemmaén bensiinin hintaa, joka lopulta
kdantyi dieselia edullisemmaksi syyskaudella.

Suomessa ja Euroopassa polttonesteiden kuluttajahin-
tojen tilastoinnista on jo useita vuosia huolehtinut EU:n
komission energiaosasto ja kunkin jdsenmaan kansalliset
viranomaiset, Suomessa Tilastokeskus. Nama hintatie-
dot julkaistaan viikoittain ja sisdltdvét moottoribensiinin
(95E10 eli Euro-super 95), dieseldljyn (Automotive Gas
Qil), lammitysdljyn (Heating Gas Qil), raskaan polttodljyn
(Fuel Qil) ja Liikennekaasun (LPG) painotetut hinnat, jotka
kukin jésenvaltio on ilmoittanut.

Hintojen ja hintakehityksen vertaaminen Euroopan
maiden valilla on tehtava ottaen huomioon, ettd tuote-
laadut, markkinointikdytdnnét ja markkinoiden rakenne
poikkeavat toisistaan. Polttoaineverot ja arvonlisédvero-
kannat vaikuttavat pumppuhinnoissa, samoin uusiutuvan
energian sekoitusmé&arat.

Etenkin vuonna 2022 ja 2023 hintojen, verojen ja tuo-
tekustannusten vertailu maiden valilla on aiempaa epa-
varmempaa, silla EU:n komissio on myontanyt poikkeuk-
sia mm. uusiutuvan energian polttoaineverotukseen ja
jasenvaltioissa on muutettu jakeluvelvoitteita. EU:n hin-
tavertailut on esitetty Kuviossa 6 (bensiini) ja Kuviossa 7
(diesel).

Pitkaltd ajanjaksolta laadittu verottomien hintojen
vertailu Suomen ja EU:n keskihinnan valilld osoittaa,
ettd vuosina 2019-2022 nopea uusiutuvan energian
jakeluvelvoitteen lisdys on lisénnyt dieselin hintaeroa
EU-maihin verrattuna. Bensiinin hieman paremmin ver-
tailukelpoinen hintakehitys on ollut tasaisempaa, kuten
Kuviosta 8 kay selville.

EU-maat, kuluttajahinta veroineen

Denmark 1,952
Finland 1,932
France 1,904
Greece 1,895
Italy 1,860
Germany 1,828
Netherlands 1,817
Sweden 1,782
Estonia 1,727
Belgium 1,697
Portugal 1,668
Ireland 1,642
Spain 1,634
Latvia 1,604
Hungary 1,601
Czechia 1,585
Austria 1,574
Slovakia 1,570
Luxembourg 1,569
Lithuania 1,503
Croatia 1,468
Poland 1,396
Cyprus E————— | 330

Slovenia | 36O

Romania m———————— ] 344
Malta — ——————— ], 340

Bulgaria m——— 1 307

1,000 1,200 1,400 1,600 1,800 2,000
95E10, €/LITRA (13.2.2023)

EU-maat, kuluttajahinta veroineen

Sweden 2,056
Finland 2,018
Italy 1,853
France 1,828
Germany 1,780
Denmark 1,753
Ireland 1,729
Greece 1,724
Estonia 1,697
Belgium 1,690
Netherlands 1,683
Austria 1,682
Latvia 1,680
Hungary 1,657
Croatia 1,651
Lithuania 1,641
Spain 1,629
L bourg 1,581
Cyprus 1,579
I i 1,558
Poland 1,558
Slovakia 1,553
Czechia 1,550
Portugal 1,533
i 1,485
Bulgaria 1,459
Malta mE———— 1,210

1,000 1,200 1,400 1,600 1,800 2,000 2,200
DIESEL, €/LITRA (13.2.2023)

Kuvio 6. Bensiinin hinta EU-maissa helmikuussa 2023. Kalleim-
missa maissa on sekd korkea polttoainevero ettd korkea arvon-
lisdverokanta.

Kuvio 7. Dieselin hinta EU-maissa helmikuussa 2023. Jakeluvel-
voitteen korkea taso ja HVO-tyyppisen uusiutuvan dieselin kallis
hinta ndkyvit Suomessa ja Ruotsissa. Keski- ja Eteld-Euroopassa
kaytetddn edullisempaa biodieselid (FAME, B7, sekoitus 7 %).
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Kuvio 8. Verottomien hintojen vertailu Suomen ja EU:n keskiarvon viélilld osoittaa, ettd bensiinin hinta on ldhelld Euroopan
tasoa. Dieselissd nékyy selvdsti Suomen jakeluvelvoitteen nousu ja sen vuoksi kasvanut hintaero viime vuosina.

Maakaasun, biokaasun ja sdhkén hintakehitys

Maakaasun saatavuuden ep&varmuus nosti merkitta-
vasti hintaa, mutta Suomessa tuotettu lilkennebiokaasu
on yllattédnyt edullisuudellaan. Biokaasu nayttdd olevan
ainoa uusiutuva polttoaine, joka on vastaavaa fossiilista
tuotetta edullisempi, vielapad merkittavasti edullisempi.
Liikennekaasun ja lilkennebiokaasun viitteellistd kulut-
tajahintaa voi seurata Gasumin nettisivulla’. Esimerkiksi
helmikuussa 2023 biokaasu maksoi 1,91-1,95 €/kg ja
maakaasu 2,95-3,02 €/kg. Energiasisaltoon verrattuna
vastaavat (bensiinin ekvivalentit) litrahinnat ovat 1,224-
1,256 €/litra (biokaasu) ja 1,891-1,936 €/litra (maakaasu).
Yksityisten kaasunjakeluasemien hinnat voivat poiketa
Gasumin hinnoista.

Sahkdn hinnan seuranta ja energianmyyntisopimusten
nopeasti muuttuvat tilanteet ovat seurattavissa julkisilla
hintasivustoilla. Pérssisdhkdn® hinta on maltillistunut al-
kuvuonna 2023 jopa alle 10 snt/kWh rajan, ja séhkdyhtiot
tarjoavat jalleen myos erilaisia méaraaikaisia kiintedhin-
taisia sopimuksia. Esimerkiksi helmikuussa 2023 edul-
lisimmat mé&ardaikaiset (24 kk) sopimukset olivat tasol-
la alle 12 snt/kWh (sis. alv 10 %). Hintatietoja saa myds
energiaviraston ylldpitdmalta sivustolta’, jossa on laajasti
muutakin riippumattomasti koottua tietoa.

Kallis energia tuo hintapaineita

Huoltoasematoiminnassa korkea energian hinta nostaa
kaupankaynnin kiinteistéd kustannuksia hankintahintojen
lisaksi kuljetuksissa, valaistuksessa, [ammityksessa ja ko-
neiden kayttokustannuksissa.

Huoltoasemayrittdjat, jotka myyvat omaa polttoainetta,
joutuvat sitomaan polttoainevarastoon enemmén rahaa
kuin vield muutama vuosi sitten. Voimakkaat hintavaih-
telut tuovat epdvarmuutta polttonestekaupasta saataviin
tuottoihin, silld yksittdinen kauppias ei voi kompensoida
katemenetystd nostamalla hintaa muilla liikepaikoilla.

Kustannuksien vdhentamiseksi monilla huoltoasemil-
la on hiljaisina talvikuukausina supistettu aukioloaikoja,

7 www.gasum.com/yksityisille/tankkaa-kaasua/tankkaushinnat/
8 www.porssisahko.net/
9 www.sahkonhinta.fi/
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alennettu liikehuoneistojen [ampétiloja, vahennetty kyl-
masailytyksesséd olevaa tuotemaardd ja otettu kayttdon
energiatehokkaampia laitteita. Tydvoiman lomautuksil-
takaan ei ole valtytty. Tuotehintojen tarkistuksia on ollut
pakko tehda ravitsemuspuolen raaka-ainehintojen nous-
tessa.

Polttoainevarastoon sitoutuva pddomakustannus kas-
vaa tuotehintojen nousun, hankintahintavaihtelun, kysyn-
naén epavarmuuden ja korkokustannusten nousun vuok-
si. Padomapuskurina 6ljy-yhtiéilld on polttoaineverojen
ja seka tuotehinnalle ettd polttoaineveroille laskettava
arvonlisédveron pitka, keskimaarin 1dhes 60 paivan mak-
suaika. Yksityisen kauppiaan polttoainevarastoon (esim.
40 000 euroa) sitoutuva padoma voitaisiin suurelta osin
rahoittaa valtiolle tilitettavien verojen maksuajoilla, mikali
tdma puskuri jaettaisiin toisin &ljy-yhtion ja jélleenmyyjén
kesken.

Asiakasmaarien sdilyttdminen lienee helpompaa maa-
kunnissa, joissa huoltoasemilla on monipuoliset palvelut,
pitkid ostosmatkoja vdhennetdén ja kotimaan vapaa-ajan
matkailu tuo kausiasiakkaita l&hes entiseen malliin. Kau-
punkikeskusten |&heisyydessa yksityisten polttoaineen
myyjien eli omistajakauppiaiden on vaikea puolustaa
markkina-asemaansa &ljy-yhtididen tempoilevan hin-
noittelun ja usein epaterveeksi koetun kilpailun vuoksi.
Kuluttajien on vaikea ymmartaa, miksi l1ahekkain olevien
paikkakuntien valilla syntyy hetkessa jopa 15-20 snt/litra
olevia edestakaisia hintamuutoksia. Jopa saman viikon
kuluessa 6ljy-yhtididen asettamat hinnat voivat vaihdella
tavalla, jolla ei ole mitdan tekemista polttoaineiden han-
kintakustannusten kanssa.

Pdaongelmana Suomessa kummastusta heratténeessa
hinnoittelussa on muutaman harvan toimijan oligopoli,
jonka puitteissa hinnoitellaan 85-90 % polttonesteista.
Oligopoliin ja markkinoiden keskittymiseen on kiinnitet-
ty huomiota mm. isossa autoilumaassa Saksassa'®, jossa
alueellisesti harvojen toimijoiden mé&arédava asema hin-
noittelussa uhkaa heikentdé tervettd kilpailua.

10 www.de.statista.com/infografik/27866/marktanteile-der-tankstellenbetrei-
ber-nach-anzahl-der-tankstellen-in-deutschland/



Oljytuotteiden myynti kotimaahan

Moottoribensiini ja dieseldljy vastaavat edelleen (vuon-
na 2022) yli 99 prosentin osuutta tieliikenteen kayttévoi-
masta. Polttonesteiden kysyntdan vaikuttavia kayttévoi-
man muutoksia ajoneuvoissa on tehty viimeksi |dhinna
uusiutuvan energian kdyton lisddmiseksi. Naita tuotteita
ovat olleet 2000-luvulla korkeaseosetanoli (E85), uusiu-
tuva diesel (HVO) ja biokaasu.

Liikennepolttoaineena maakaasu ja biokaasu (metaa-
ni) tulivat kdytt66n runsaammin sen jélkeen, kun biokaa-
suautojen autoverokohtelua helpotettiin ja maakaasun
tankkausverkostoon voitiin syottad biometaania. Ensim-
maiset hybridiautot ja sdhkdautot tulivat nekin kaupalli-
seen toimintaan ennen vuotta 2010.

Muutokset polttonesteiden tuotesisalldissd voidaan
ottaa kayttéon nopeasti ja edullisesti silloin, kun ne ovat
autojen teknisten edellytysten kannalta laajasti jakeluun
soveltuvia ilman merkittavia laiteinvestointeja.

Tunnettuja muutoksia ovat 2000-luvulla olleet mm.
polttonesteiden laatuvaatimukset ja p&astdihin vaikut-
tavat tekijat, kuten rikkipitoisuuden alentaminen (2004),
bio-osuuden lisddminen (2008 alkaen), E10- ja E5-bensii-
nin kdyttdéonotto ja yhteiskayttdominaisuudet (dieseldljy,
lammitysoljy, moottoripolttodljy). Sen sijaan korkeaseo-
setanolin (E85) kuljetus ja jakelu vaati omaa logistiikkaa.

Dieseldljyyn "drop-in" -periaatteella vapaasti sekoitet-
tava uusiutuva diesel (HVO) on ollut merkittavin tekija lii-
kenteen bio-osuuden kasvattamisessa.

Oljytuotteiden myyntilukuja voidaan verrata myds po-
litilkkaennusteisiin. Osa ennusteista perustuu sitovaan
lainsdadantoon, osa markkinaehtoisiin ratkaisuihin. Esi-

merkiksi uusiutuvan energian jakeluvelvoite on lakiin pe-
rustuva velvoite, jonka perusteella tietty prosenttiosuus
tuotteiden energiasisallostd on oltava uusiutuvaksi ja kes-
tavyyskriteerit tayttavaksi luokiteltua polttoainetta.

Bensiineissé (E10 ja E5) merkittavid uusiutuvia kom-
ponentteja ovat etanoli ja eetterit, dieselissé puolestaan
uusiutuva diesel, silla FAMEa sisaltavia tuotteita Suomes-
sa on kéytetty hyvin vahan, vaikka se on Euroopassa yleis-
ta (B7). Markkinaehtoista kdyttdvoimaa edustaa biokaasu
- se on uusiutuvaa energiaa ja otettiin jakeluvelvoitteisiin
mukaan vuoden 2022 alusta.

Bensiinin myynti aleni 1970-luvun tasolle

Kotimaan myyntiluvuissa 2022 kallis hinta painoi myyn-
tejé kautta vuoden, vain joulukuu palautui ldhes pande-
miaa edeltédneelle tasolle. Vuoden loppua kohti hiipunut
dieselin myynti perustuu ilmeisesti kaupallisten kuljetus-
ten véhenemiseen. Kokonaisuutena bensiinin kysynta oli
pienempi kuin kertaakaan ensimmaisen 6ljykriisin (1974)
jalkeen. Bensiinin myynnin huippuvuosi oli 1992, jolloin
sitd kavi kaupaksi 58 prosenttia enemman kuin nyt, 30
vuotta mydhemmin.

Moottoribensiinin myynti supistui 6,0 prosenttia ja li-
saksi havaittiin selked siirtyma 98E5-laadusta (- 21,7 %)
95E10-laatuun (- 0,6 %). Tatd voidaan pitda hintajoustona
eli bensiinin kayttdjat ovat ilmeisesti sdastaneet poltto-
ainekuluissa tankkaamalla halvempaa laatua. Bensiinin
kokonaiskulutuksen alenema on seurausta kalliin hinnan
liséksi kotitalouksien kéytettévissé olevien tulojen kutistu-
misesta monien pakollisten kulutusmenojen noustessa.
Bensiinin myynnin kuukausivaihtelu vuosina 2018-2022
on esitetty Kuviossa 9.
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Kuvio 9. Moottoribensiinin myynnin vaihtelut kuukausittain vuosina 2018-2022. Vuoden 2020 huhtikuussa ilmeneva suuren poik-
keaman aiheuttivat COVID-19-pandemian takia Suomeen asetetut liikkkumisrajoitukset.. Pandemian rajoitukset purkautuivat keséa-

heindkuussa kotimaan matkailuun aiempien vuosien tapaan.
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Dieseldljyn kulutus jai jalkeen edellisestd vuodesta.
Vahenema kasvoi selvasti kesdkuun hintahuipun aikaan
ja myynti oli syys-joulukuussa alhaisinta viiteen vuoteen.
Dieselin kokonaismyynti oli alempana viimeksi vuonna
2016. Dieseldljyn kuukausittaiset myynnit vuosilta 2018-
2022 on esitetty Kuviossa 10.

Polttodljyn myynti vuonna 2022 nousi 8,3 prosenttia
hintatason pudottua kalliin alkuvuoden jélkeen joulu-
kuussa jo alle 1,50 euroon litralta. Kevyen polttodljyn
kokonaiskulutuksesta 45 % kaytettiin tydkoneissa, 26 %
rakennusten lammityksessd ja 29 % muussa kaytossa
vuonna 2020.

Voiteludljyn myynnin aleneminen jatkui vuonna 2022,
ja moottoridljyjen kulutus pieneni perati 14 prosenttia.
Kyseessd on niin suuri muutos, ettd ajosuoritteiden ale-
neman lisdksi on mahdollista, ettd autojen huoltovalit
ovat hieman pidentyneet. Julkisuudessa on esitetty huoli
jatedljyn paatymisestd lainvastaisesti poltettavaksi, kun
hinnat ovat olleet korkealla. Tama on kuitenkin perustu-
nut mahdollisesti puutteelliseen tietoon, silld moottoridl-
jyn myyntimaéra aleni yli 2 miljoonaa litraa vuodessa.

Kuntien ja maakuntien muutokset 2020-2021

Verrattaessa vuosien 2020-2021 myyntejd nahtiin
vuonna 2021 jo normaalia markkinoiden palautumista
ja hienoista kasvua. Myyntimaarédn nousu bensiineissé
oli 2,3 % ja dieseleissd 2,8 % koronavuoteen 2020 ver-
rattuna. Suuret kaupungit kasvattivat myyntiosuuttaan, ja
myynnin alenema koettiin ympéaryskunnissa, kun mokeil-
t8 ja etdtydstd palattiin toimistoihin. Dieselin myynnissa
siirtymat ovat yleensd maltillisempia.

T"ruckl)le*"eI -

s

Ammattiliikenne kéyttada dieselid hyvin tasaisesti ja vaihtelut tank-
kausalueiden vélilld ovat vahdisempid kuin bensiinissa. Tankka-
usta ja asiointia kehitetddn sujuvaksi ja uusiutuvat polttoaineet
tulevat jakeluun nopeasti D-pisteilla, jolloin kokonaisvaikutus ja-
keluvelvoitteessa nousee suureksi. Kuva Jdmsén Shell-asemalta.
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Kuvio 10. Dieseléljyn kuukausimyynnit vuosina 2018-2022. Vuoden 2022 kysyntdé painoivat sotatilanteen vuoksi noussut hintataso

ja energiakriisin aiheuttama talouskehityksen hidastuminen.
Vuoden 2020 COVID-19 -rajoitusten aiheuttama myynnin lasku huhtikuulta erottuu selvésti sekd bensiinissa ettd dieselissé.
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Kuvio 11. Myyntimuutosten POLTTONESTEIDEN MYYNTI MAAKUNNITTAIN 2021 POLTTONESTEIDEN MYYNNIN MUUTOKSET 2020-2021
ver;aélzuo rgsg’;unmﬁam vuosi- MBE DIE POK Moottoribensiini Dieseldljy Kevyt polttodljy
nacvebrebed. . m3 m3 m3 m3 % m3 % m3 %
Bensiinin ja dieselin myynti Uusimaa 436106 625200 257226 12444 29 8241 13 13999 5,38
palasivat ldhes normaalille Varsinais-Suomi 167913 262624 176492 4077 25 5479 2,1 -18016 9,3
uralle 2021 talouden elpyes- Satakunta 77153 135848 110920 -464 06 4978 38 4553 3,9
sa pandemiasta, Kanta-Hame 62997 108 066 57712 -565 -0,9 1700 1,6 -2 955 -4,9
-, . . Pirkanmaa 162026 257978 133527 4432 28 4034 16 -9405 -6,6
Pff{ﬁoog‘yﬁ p?”.(keu’,(seihs.en Pédijat-Hame 73957 113961 40739 4652 6,7 -3345 -2,9 -3241 -7,4
alhaiset hinnat ja varas o;ehn Kymenlaakso 69229 102814 69 852 1950 29 4954 51 197 0,3
téytt6 vuonna 2020 ovat mah- Eteli-Karjala 49869 72225 44705 703 14 4558 6,7 446 1,0
dollisesti vaikuttaneet vield Etel-Savo 59358 91580 64498 992 17 2006 22 1983 3,2
2027 use:l{a magnv:lje/ysalu— Pohjois-Savo 88159 152180 102726 2314 2,7 3886 2,6 3003 3,0
eilla myyntimaariin. Pohjois-Karjala 58335 85014 62667 733 13 4017 50 1612 2,6
Keski-Suomi 93661 177118 82491 2555 28 7304 43 2291 2,7
Eteld-Pohjanmaa 68 281 139281 88216 1229 1,8 7 565 5,7 -10 253 -10,4
Pohjanmaa 58983 95817 93633 835 14 -1931 20 9611 9,3
Keski-Pohjanmaa 19939 47 979 31581 345 1,8 2734 6,0 -3245 9,3
Pohjois-Pohjanmaa 132368 287764 155394 3644 28 15181 56 4870 3,2
Kainuu 28155 57185 73002 891 33 319 59  -2785 3,7
Lappi 71755 170928 130276 1039 15 7744 47 3583 28
Ahver - Aland 10 852 10874 20958 -1410 115 -1136 -9,5 310 1,5
KAIKKI YHTEENSA 1789098 2994436 1796614 40 392 2,3 81165 2,8 -36 786 -2,0
Dieseldljyn myynnin kasvu nakyi vuonna 2021 etenkin BENSIININ MYYNTI, SUURIMMAT 42 KUNTAA
kuljetusten solmu- ja taukopaikkakuntien myynnin lisdyk- VUOSI 2021, YLI 10 MILJ. LITRAA
send. Menettdjia olivat monet maaseutu- ja pendeldinti-

. . . . . MBE DIE POK
paikkakunnat. Myyntikehityksen vertailu maakunnittain wunt BE2Lm3  DL2Lm3  PO2Lm3
vuosina 2020-2021 on esitetty Kuviossa 11 ja vuoden =1L < <- -
2021 suurimyyntisimmat paikkakunnat bensiinin myyn- Helsinki 105163 129861 47453
nin mukaan jarjestettyné Kuviossa 12. Vuosien 2019-2022 Espoo 75522 79920 28761
tuotteiden kokonaismyynnit kotimaahan on esitetty huol- Vantaa 66 906 123 606 31870
toasemien kannalta olennaisista tuotteista Kuviossa 13. Oulu 55530 94526 37313

) o o Tampere 53 147 70129 26 508
Markkinaosuudet ja kilpailun toimivuus Turku 52 807 73 785 38923
Vuoden 2017 jdlkeen Suomessa on puuttunut julkinen Lahti 43 864 53159 11798
tieto Oljy-yhtididen markkinaosuuksista. Vaikka tiedon Jyvaskyld 42683 60 004 20524
luovuttaminen on vapaaehtoista, ilmidstd on syytd huo- Kuopio 39815 63 009 22 967
lestua. Markkinaosuus kertoo kilpailun toimivuudesta, Kouvola 33223 45629 28181
keskittymisestd ja tasapainosta - lisdksi se on signaali Pori 29951 43398 29 648
mah@ollisille uusill'e toimijoille, jojcka tutki'vat markkinoil- Himeenlinna 26 682 41627 18 054
Lepa_asyp mahdollisuuksia. Etenkll? vuosien 20|20-2022 Joensuu 26619 33832 22892
riisien ja suurten muutosten vuoksi on perusteltua var- Lappeenranta 26 562 30 687 20424
mistaa, ettd EU:n ryhmé&poikkeusasetuksen tarkoittamaa

. . . Vaasa 24 473 25969 28131

30 prosentin markkinaosuusrajaa halutaan valvoa. NS

. s kEvidssd ol hai . . Seinajoki 23219 41192 17 329

s Viiden Vugde”. ajaita l.aytﬁts..s.‘?‘do evat E{f‘”a'set ﬁ'(e,d‘t’t Salo 22816 36595 20081

uomessa toimivien ojy-yhtiolden marikinaosuuksista Tuusula 21524 26 202 11342
viittaavat siihen, ettd julkinen selvitys olisi paikallaan juuri Rovaniemi 21399 46 359 16529
téssa asiassa. Terveen ja toimivan taloudellisen kilpailun o'ki |'e
turvaaminen polttonestekaupassa huolettaa seka jal- Mikkeli 20303 3118 14932
leenmyyijia ettd asiakkaita. Mainittakoon, ettd esimerkiksi Hyvinkad 19395 23705 10141
Ruotsissa tieto markkinaosuuksista' on p&aosin julkista, Kotka 18 586 27219 19041
mukaan lukien tarkat tiedot erilaisten uusiutuvien poltto- Lohja 18 286 23 880 13 640
aineiden kokonaismyyntimé&arista. Porvoo 17811 24993 8 509
Keskustelu maaraavasta markkina-asemasta ja eri toi- Raisio 15497 15875 4220
mijoiden markkinavoimasta? on tarpeen terveen kilpai- Imatra 14 243 16501 10735
lun turvaamiseksi. Suomen markkinoita ajatellen, tassa Kokkola 14 163 29395 17 419
viitattu norjalainen tutkimus huomautti, etta vertikaaliset Rauma 13 448 20989 15 438
sidokset ovat erityinen tutkimuskohde. Suomessakin tuk- Nokia 13 444 14 850 8350
kgp'orffaar'\ ha!litsema polttoair‘\eiden' ja!(eluverkqsto ja Nurmijarvi 13 394 22 955 12 227
vahittdishinnoittelu edustaa oligopolia ja markkinavoi- Riihimaki 13339 16 231 9242
maa, jolla on mahdollisesti haitallisia vaikutuksia. savonlinna 13 123 15 299 14 403
L www.drivkraftsverige.se/fakta-statistik/ Kajaani 12851 23 045 10753
2 esim. Steen, Frode and Nguyen-Ones, Mai, Market Power in Retail Gasoline YIgjarvi 12 446 19 960 11019
Markets (July 1, 2019). NHH Dept. of Economics Discussion Paper No. 21/2019, Jarvenpada 12 059 13 696 3705
Available at SSRN: http://dx.doi.org/10.2139/ssrn.3478586 Kirkkonummi 11 872 10 651 9241
Vihti 11 662 16 103 8702
Kuvio 12. Vuoden 2021 suurimyyntisimmé&t paikkakunnat bensiinin Kangasala 11593 12518 7706
myynnin mukaan jérjestettynd. Dieselin myynnissé listalle nousisivat  |Varkaus 11370 19 967 7789
isot kuljetus- ja taukopaikkakunnat Méntsala, Adnekoski, Forssa, Tornio, Raasepori 11 154 20210 12 512
Kemi, Naantali, Liminka ja Jdms&, mutta niissé bensiinin myynti on sel- pirkkala 11136 22 345 5809
vésti alle 10 miljoonaa litraa. ot
Lempaala 10778 21144 6 305
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MYYNTI KOTIMAAHAN 2019-2022 GG G R 2 Kuvio 13. Oljytuotteiden myynti kotimaa-
Oljytuotteet yhteens3 (t) 8022032 7876547 7811344] 7064385 han vuosina 2019-2022, huoltoasemien
Nestekaasu kotit. pullokaasu (t) 5864 7436 2897 2417| kannalta olennaiset tuotteet.
Moottoribensiini yhteensi (m3) 1864419 1753148 1791064| 1683078 /Nestekaasun myynti oli suurin COVID-19
Moottoribensiini 95E10 (m3) 1332449 1260659 1331774] 1323566| tilanteessa 2020, kun ihmiset olivat paljon
Moottoribensiini 98E5 (m3) 531971 492490 459291 359511 ”}fl’(ke’ a ] akr..”at.ka’{ya“to” a -vaunut olivat
Dieseléljy (m3) 3087232 2910369 3021919| 2872867 o oood KA fossa. .
Kevyt polttodliy (m3) 1877556 1836170 1810184] 1973573 geelaazg:;kzzhnoe%ksgr’,‘jé r‘:;’;’:'}gtze%iﬂ
Moottoriéljy (t) 14 995 14176 14 258 123461 ;.5 grillaus j&i sen vuoksi tekematta.
Taulukossa huoltoasemien kannalta olennaiset tuotteet

Ldhde: Tilastokeskus, Energian hankinta ja kulutus

Oljyalantiedot kerataan Suomen Viralliseen tilastoon Ti-
lastokeskuksessa, jolle tilastointi siirtyi vuonna 2018. Suo-
malaiset Oljy-yhtiot ovat osallistuneet sen jéalkeenkin yh-
teistydhdn useissa eurooppalaisissa jarjestdissas, joiden
jdsenet mm. jalostavat perinteisia polttoaineita, tuottavat
synteettisid nestemaisid séhko- ja biopolttoaineita, edis-
tévéat niiden kayttoa lilkenteen kasvihuonekaasup&asto-
jen vdhentamiseksi ja toimivat yksityisten ja riippumatto-
mien vaihtoehtojen puolesta. Kaikissa néissé jarjestdissa
on myds monipuolista julkaisu- ja tilastotoimintaa.

Tilastokeskuksen virallisessa tilastossa markkinaosuus-
tiedot ovat jaaneet julkaisematta vuosina 2018-2021.
Tarkat tiedot ovat olemassa, joten on vaikea nahda syy-
td, miksi muutamat Oljy-yhtiot jattdvat kertomatta nain
olennaisen osan markkinoita kuvaavista tiedoista. Viran-
omaisilla on kuitenkin oikeus saada naité tarkempia tie-
toja kayttoonsa esimerkiksi markkinoiden toimivuuden ja
vaikkapa polttoainehuollon saavutettavuuden selvittami-
seksi.

Autokanta muuttuu hitaasti

Suomen autoalan tilastojen keskeiset tuottajat ovat
Tilastokeskus, Traficom ja Autoalan Keskusliiton yllapita-
ma Autoalan tiedotuskeskus®*.

Uusien autojen myyntitrendi on painottunut tayssahko-
autojen ja ladattavien hybridien osuuden kasvuun. Muis-
ta kayttovoimista vuoden 2022 myyntiluvuissa etenkin
vahapaastoiset ja tehokkaat bensiinimoottorit ovat suo-
sittuja pienemmissa kokoluokissa. Dieselhenkildautojen
myynti on laskenut ilmeisestd syysta - tarjontaa on aiem-
paa niukemmin ja polttomoottoriautojen valmistuksen
lopettaminen on epéavarmuustekijd uhkana tulevaisuu-
dessa. Yritysautomyynti toimii selkedsti veturina uusissa
kayttdvoimissa, ja heikon kysynnan oloissa alueiden sel-
ked ykkdnen on Uusimaa, jossa ldhes puolet uusista hen-
kildautoista rekisterdidaan.

Henkildautokanta on kasvanut ensirekisterdintien
2015-2022 perusteella 857 661 autolla, joista perinteisia
bensiini- ja dieselkayttdisia on 636 907 autoa, kayttovoi-
mittain eriteltynd Kuviossa 14. Tamé& autokanta lilkkuu
Suomen litkenteessa todennakdisesti vielda vuonna 2035,
osa pitempéaankin. Kyse on uusimmista ja hyvaksytyt
paasténormit tayttavista autoista, joista on peritty kulloin-
kin lainmukaiset ajoneuvoverot ja jotka tankkaavat yha
kalliimmin verotettua polttoainetta.

Talta ajanjaksolta, ennen kuin viimeisimmat tiukennetut
tavoitteet hyvaksyttiin EU:ssa, on liilkennekaytossa 32 567
sdhkdautoa (BEV), 64 616 ladattavaa hybridid (PHEV) ja
116 008 ei-ladattavaa hybridia (HEV) sekd 7 403 kaasu-
autoa (CNG). Kokonaisuudessaan vuosien 2015-2022
ensirekisterdity autokanta edustaa 31 prosenttia Suomen
liikennekaytssa® olevista henkildautoista 31.12.2022.

3 www.concawe.eu, fuelseurope.eu, www.efuel-alliance.eu ja www.upei.org
4 www.aut.fi/
5 Tilastokeskus, TraFICOM; Liikennekaytdssa olevat ajoneuvot 31.12.2022

Kayttovoimat ja ensirekisteréinnit 2015-2022 yhteensa
Bensiini / Gasoline 446 426
Diesel / Diesel 190 481
Sahko / BEV 32567
CNG / CNG 7 403
PHEV bensiini / PHEV Gasoline 62 606
PHEV diesel / PHEV Diesel 2010
Ei-ladattava hybridi, bensiini / HEV Gasoline 109 537
Ei-ladattava hybridi, diesel / HEV Diesel 6471
Vety / Hydrogen 1
Etanoli / Ethanol 159
YHTEENSA / Altogether 857 661
Paivays: 2023-01-02 11:30

Léhde: Netwheels Oy Mittaristo ja Traficom, liikenneasioiden rekisteri ja
Tilastokeskus

Kuvio 14. Ensirekisterbintien mé&érat kayttévoiman mukaan
vuosina 2015-2022 tuottivat vield runsaasti perinteistd auto-
kantaa polttoaine-, korjaamo- ja varaosamarkkinoille.

Biokaasua myés huoltoasemilta. SEO:n tankkausasema aloitti
Ala-temmeksessa vuonna 2020. (Kuva: Jan Valiheikki).

Suomen markkinoilla merkittdvana autokantaan vaikut-
tavana tekijané koko 2010-luvun on ollut kdytettyjen au-
tojen tuonti, etenkin sen jélkeen, kun autoveroa koskevat
linjaukset valitusprosesseineen vakiinnuttivat verotuskay-
tantda. Suurin osa kaytettynd maahantuoduista henkild-
autoista on nykyisin vaihtoehtoisilla kdyttévoimilla toimi-
via autoja. Vuonna 2022 vaihtoehtoisilla kayttdvoimilla
toimivia autoja tuotiin 54 % kaikista maahantuoduista
henkildautoista®.

& www.tieto.traficom.fi/fi/tilastot/kaytettyna-maahantuodut-henkiloautot
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Tammi-joulukuussa 2022 tuotiin maahan 22 367 kay-
tettyd vaihtoehtoisen kayttévoiman henkiléautoa - 8 646
tdyssahkdautoa, 12 675 ladattavaa hybridia, 978 kaasu-
autoa ja 68 flexfuel-autoa (polttoaineena E85). Tammi-
joulukuussa 2022 tuotiin perinteisid bensiiniautoja 10
290 ja dieseleitd 8 736. Tuontimaaria 2021 ja 2022 on
vertailtu Kuviossa 15.

Yksityisen maahantuonnin huippuvuosi oli 2019, jol-
loin tuotiin 45 914 henkildautoa ja tdaman jalkeenkin yk-
sityistuonti on pysynyt 40 000 henkildauton ylépuolella.
Vuosina 2019-2022 tuotiin kdytettyna maahan yhteensa
noin 175 000 henkildautoa, ja naistd lahes kolmannes
oli vaihtoehtoisia kayttovoimia (séhko, ladattava hybridi,
kaasu, flexfuel). Kéytettyjen autojen maahantuonnissa
nakyy selvana trendind uudempien vuosimallien suhteel-
lisen osuuden liséantyminen. Esimerkiksi vuoden 2022
yksityistuonnista kaksi kolmannesta oli otettu kayttdén
vuosina 2017-2022.

Traficomin valtakunnallisessa lilkenne-ennusteessa’
(VLE 2022) esitetaan henkildautojen méaarat eri kayttovoi-
milla &hivuosikymmenina. Ajoneuvokannan kehityksesta
laadittu normaali WEMB-skenaario néyttaa, ettd vuonna
2040 puolet henkildautoista saa edelleen kadyttévoiman-
sa bensiinistd tai dieselista. Mikali kdytetdan radikaalim-
paa WAM?’-skenaariota, ajoneuvokanta sdhkdistyisi no-
peammin, mutta polttomoottorit olisi kiellettdva nykyista
nopeammin. Raskaan kaluston, pakettiautojen ja linja-
autojen paaasiallinen polttoaine on edelleen diesel, ellei
velvoittavia lisdtoimenpiteitd nykytilanteeseen nahden
tehda. Traficomin WEM-skenaario eli nykyisten toimenpi-
teiden mukainen kehitys on esitetty Kuviossa 16.

7 www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/VLE%202022.pdf
8 WEM = With Existing Measures (nykyisin paatetyilld toimenpiteilld)
9 WAM = With Additional Measures (lisdtoimenpiteits kdyttden)

Autojen myynti Suomessa 2021-2022

Uudet ensirekisterdidyt autot 1-12/2021 1-12/2022 Ero (%)
Henkil6autot 98 485 81698 -17,0
Pakettiautot 12 894 11192 -13,2
Kuorma-autot 3536 3341 -5,5
Linja-autot 382 417 9,2
Yhteensa 115297 96648 -16,2

Uutena ensirekisterdityjen autojen myyntitilastot: Traficom

Kaytettynd myydyt autot 1-12/2021 1-12/2022 uutos (%)

Henkil6autot 627 046 557 462 -11,1
Pakettiautot 75448 66 832 -11,4
Kuorma-autot 18 245 16 438 -9,9
Linja-autot 1576 1436 -8,9
Yhteensa 722315 642168 -11,1

Kdytettyjen autojen myyntitilastot: Netwheels Oy, Mittaristo ja
Liikenne- ja viestintdvirasto Traficomin lilkkenneasioiden rekisteri

Kaytetyt maahantuodut autot 1-12/2021 1-12/2022 uutos (%)

Henkil6autot 45 368 41 404 -8,7
Pakettiautot 4463 3212 -28,0
Kuorma-autot 1951 1450 -25,7
Linja-autot 350 269 -23,1
Yhteensa 58 361 52273 -10,4

Kdytettynd maahantuotujen autojen myyntitilastot: Traficom

Kuvio 15. Autojen myynnin muutokset 2021-2022. Myyntimé&éarét
alenivat selvasti vuodesta 2021, silld uusien autojen myyntié vai-
vaa autoteollisuuden komponenttipula jo kolmatta vuotta.

Suurimman ryhmén autokaupan myynnissd muodostavat kayte-
tyt autot, joskin vuoden 2022 taloudellinen tilanne painaa naita-
kin lukuja alas. Yksittdismaahantuodut kdytetyt autot tdydentavat
ilmeisesti uudehkojen sédhkéauto- ja hybridimallien saatavuutta.
Suurimmat tuontimaat ovat Ruotsi ja Saksa.

2020 2030 2040 2045 Kuvio 16. Autokannan kehitys 2020-2045
Henkildautot, bensiini 1897862 | 1534678 | 1128668 1010986 Traficomin valtakunnallisen liikenne-en-
Henkildautot, FFV (E85) 8 802 5970 1459 sag | nusteen (VLE) mukaan. Henkilbautojen
Henkildautot, diesel 761270 | 682419 | 416532 312177 | Madran kehitys on esitetty nykyisten toi-
Henkildautot, kaasu 12 474 23 688 10 355 5205 nmair;%?::aden perusteella eli WEM-ske-
Henkiloautot, bensiini, (PHEV) 42 634 | 323416 | 512995 475 666
Henkildautot, diesel, pistoke (PHEV) 2962 5031 1 877 857
Henkildautot, sahkd (+vety) 9679 | 275078 873239 1235517
HenkilGautot, yhteensa | 2735683 | 2850281 | 2945126 | 3 040 955

Seppolan Auto Oy toimii Jimsé&ssd aikanaan 4-tien varteen
1950-luvulla rakennetussa kiinteistéssa. Vuoden 2023 tilantees-
sa ympdristé on muuttunut ja tiet suoristuneet, mutta térkeét
peruspalvelut ovat séilyneet ja kehittyneet. Myynnissd on uusia
ja kéytettyjd henkilbautoja ja hyStyajoneuvoja. Ford merkkihuol-

—

to korjaa mySs muut merkit, halliin mahtuu jopa matkailuauto.
Rengashuolto toimii henkilé- ja pakettiautoihin. Polttoaineiden
liséksi tarjolla on autohoitotarvikkeita, voiteluaineita ja varaosia.
Kahvion tarjontaa tdydentdd lounaslistd. Huoltoaseman yhtey-
desséd on 24/7 lapiajettava autopesu. Pihassa on myés D-piste.
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Huoltoasemapalvelut
ja jakeluverkostot

Polttonestekaupan jakeluverkosto perustana ovat liike-
paikat, joiden sijoittumista yhdyskuntarakenteeseen oh-
jaavat kaavoitus ja jakeluasemien rakentamista koskevat
sdadokset. Huolto- ja jakeluaseman omistussuhteet ja
hallinta jakautuvat maapohjan ja liiketoimintaomaisuu-
den perusteella.

Tavanomainen ja myds EU:n noudattama ryhmittely so-
veltuu paépiirteissddn Suomeen siten, ettd maapohja on
omistettu tai vuokrattu, samoin rakennukset ja jakelulait-
teet. Verkoston toiminnan kannalta olennaista on lisaksi,
kuka hallitsee liikepaikan toimintoja. N&illa perusteilla lii-
kepaikkoja on neljéd perustyyppié:

COCO = 6ljy-yhtion hallitsema, 6ljy-yhtion operoima
(Company-Owned, Company-Operated)

CODO = 6ljy-yhtion hallitsema, kauppiaan operoima
(Company-Owned, Dealer-Operated)

DODO = kauppiaan hallitsema, kauppiaan operoima
(Dealer-Owned, Dealer-Operated)

DOCO = kauppiaan hallitsema, 6ljy-yhtién operoima
(Dealer-Owned, Company-Operated)

Perusluokittelu on sama my&s liiketoiminta-alueittain
silloin, kun maapohja tai kiinteistd ovat kolmannen tahon
hallitsemia. Etenkin 2000-luvulla lukuisat yrityskaupat ja
automaattiasemien voimakakaana jatkunut maaréllinen
kasvu ovat tuoneet uusia hallintamalleja. Pari esimerkki
kuvaa naitd muunlaisia tilanteita:

1) maapohjan omistaa kaupunki, joka on vuokrannut sen
sijoittajalle; tontilla olevan liikerakennuksen omistaa sijoit-
taja, joka on vuokrannut sen ketjulle; ketju harjoittaa toi-
mintaa itse tai on vuokrannut liiketilat tai osan niista edel-
leen kauppiaalle tai toiselle ketjulle (COCO tai CODO)

2) maapohjan omistaa kauppias; kauppias omistaa
tontilla olevan liikerakennuksen ja sille sijoitetut jakelu-
laitteet; kauppias voi vuokrata liiketilat ja mittarikentén
yhdessé tai erikseen 6ljy-yhtidlle tai muulle toiminnan-
harjoittajalle (DOCO tai DODO)

3) maapohjan omistaa kolmas taho, joka on vuokrannut
sen Oljy-yhtidlle tai kauppiaalle; liiketoimintaa harjoittava
6ljy-yhtio tai kauppias voi rakentaa liikepaikalle tarpeelli-
set rakennukset ja jakelulaitteet (kaikki vaihtoehdot mah-
dollisia)

HUOLTOASEMAVERKOSTOT JA PALVELUT 2023

Omistuksen, hallinnan ja vuokrauksen yhdistelmiad on
siis runsaasti, joten perusluokittelun laajentaminen johtai-
si monimutkaiseen taulukointiin. Bréndien “rinnakkaiselo”
on sekin mahdollista; huoltoasematontin omistaja voi
vuokrata alueelta D-pisteen paikan toiselle 6ljy-yhtidlle
kuin huoltoasemaa pitavalle ketjulle. Samalla tontilla voi
siten olla useita toiminnanharjoittajia. Vuosaaren satama
(omistaja Helsingin kaupunki) on tasta hyva esimerkki.

Polttonestejakelu on Suomessa vahvasti keskittynytta ja
ketjuuntunutta. Valtaosa polttoainejakelusta on jarjestetty
niin, ettad eri jakeluportaat ovat saman tahon hallinnassa
(vertikaalinen integraatio): jalostus, kuljetus ja varastointi,
tukkukauppa ja vahittaiskauppa.

Toimialaraportissa Huoltoasemat 2020 esitettiin jakelu-
verkostojen hallintasuhteiden tilanne, jonka perusteella
kilpailun ja verkostojen toiminnan nahtiin olevan Suo-
messa erityisen keskittynytta. Kilpailua kdydaéan ensisi-
jaisesti muutaman polttoaineketjun valilld, useimmiten
my&s paikalliset pumppuhinnat maaratédan kaytdnnos-
sd muutamasta paakonttorista késin. Yksityisten, omaa
polttoainettaan myyvien yrittdjien osuus markkinoista
on pudonnut keskimaérin 10-15 prosenttiin, kun vield
2000-luvun alussa ldhes puolet bensiinista oli yksityisten
huoltoasemayrittdjien hinnoittelemaa.

Viime vuosina yksityisten yrittdjien mahdollisuuksia me-
nestyé kilpailussa ovat vahenténeet 6ljy-yhtididen omis-
tamien automaattien voimakas hintavaihtelu niin paikal-
lisesti kuin laheisten markkina-alueiden valilla. Etenkin
vuonna 2022 suuralueiden ja maakuntien valilla Etela-
Suomessa havaittiin poikkeuksellisen suuria, jopa 20 snt/
litra olevia eroja vahittdishinnoissa. Dieselin myynti on
vakaampaa, silla raskaan kaluston kuljettajien ajankaytto-
rutiinit ohjaavat samoille kuljetusreittien varrella oleville
tankeille ja taukopaikaille.

Verkostojen palvelut vuoden 2023 alussa

Uusina palvelutietoina nyt on koottu uusiutuvan diese-
lin tankkauspisteet, mobiilitankkaus ja huoltoasemien yh-
teydessa olevat julkiset séhkdautojen latauspisteet seka
pitkasté aikaa myos huoltoasemien yhteydessa toimivat
autonpesupisteet.

Jakeluverkostojen tiedot (Kuvio 17) eri ketjujen palve-
luista ja jakelupaikkojen lukumaéaristd on koottu yhtididen
verkko- ja mobiilisivustoilta helmikuun 2023 alkupuolel-
la. Tietojen poiminnat on tehty sivustoilla olevia laskurei-
ta kayttéen ja osittain késin laskemalla.

Laatija: Hannu Laitinen, Value Set Oy, 3.3.2023

HUOLTOASEMAT JA PALVELUT ABC* NESTE SEO ST1 TEBOIL* MUUT* YHTEENSA
POLTTONESTEJAKELU YHTEENSA 476 710 230 450 440 47 2353
LIIKENNEASEMA/MIEHITETTY 129 236 131 149 75 37 757
AUTOMAATTI/KYLMAASEMA 347 310 99 301 233 4 1294
TRUCK/D-PISTE N.A. 242 N.A. 143 209 N.A. 594
VENEASEMAT 11 14 14 8 2 28 77
MOBIILITANKKAUS 476 643 38 415 26 N.A. 1598
KAHVILA/RAVINTOLA 129 250 129 157 52 28 717
HUOLTO 8 41 57 30 36 7 172
AUTONPESU 107 173 28 83 51 12 442
HVO-TYYPIN DIESEL 32 33 N.A. 33 38 2 138
SAHKOAUTOJEN LATAUS 130 57 11 N.A. N.A. N.A. 198

Kuvio 17. Polttonestejakelu on jaettu ensisijaisesti miehitettyihin
asemiin ja automaattiasemiin, jotka palvelevat henkil6autoja
ja joilla on bensiinin myynti&. Kokonaislukum&éardd nostavat ne
raskaan kaluston asemat, joilla ei ole bensiinin myyntia. Palve-
lujen méérisséd on osittain paéllekkaisyyttd, joten kokonaisluvut
poikkeavat yksittdisten palvelujen summista. Sdhkéautojen la-

tauspisteiden méérét ja kaasutankkauspisteet esitetdén erillises-
sd taulukossa. Uusiutuvien kéyttévoimien jakeluverkosto kasvaa
nopeasti, joten ajantasaiset tiedot on hyodyllista tarkistaa kyseis-
ten palvelujen tarjoajilta.

Sivulla 14 on lisétietoa (* merkki) numerotietojen tarkennuksek-
si. Tiedot on tarkistettu ketjuilta tai ao. kauppiasorganisaatioilta.
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Taulukon (Kuvio 17) tiedoissa huomioitavaa:

ABC*
- mukana on miehitettyjen asemien osalta ns. bréandit-
témi& asemia, joissa on kahvila/ravintola

- autohuollot ovat KARLA-korjaamoita, ko. alueosuus-
kauppojen toimipaikkoja, eivat osa ketjun bréandia

- sadhkoautojen latauspaikkoja (ABC-lataus) on yh-
teensd 218, joista 130 polttonestejakelun yhteydessa

Teboil*

- osa raskaan kaluston pisteisté on jaetulla tontilla
joko miehitetyn Teboil-aseman yhteydessa tai muun
ketjun aseman yhteydessa

Muut*

- Gulf, Sea Point, MPlus, Keskinen, Ritoil, Futura ym.
pienet ketjut tai ilman ketjutunnuksia toimivat

Yleishuomautuksena: Tilastokeskuksen virallinen Huol-
toasematilasto ei sisalla ns. valkoisia lippuja, joita tdssa
taulukossa on mukana. Paikallisesti on lisaksi kyldkauppo-
ja ja pienehkdja ala-asiakkaita, joiden palvelut ovat tér-
keitd. Niiden paatoimiala voi olla matkailu, vahittaiskaup-
pa tai ravitsemistoiminta, eika kysely niitd tavoita.

Raportin tiedoissa on enemman huoltoasemia kuin
Virallisessa tilastossa julkaistussa huoltoasematilastossa.
Vertailtaessa lukumaéaratietoja eri l&hteistd on otettava
huomioon, ettd verkoston jakaminen automaattiase-
miin ja miehitettyihin asemiin on perustunut verkostojen
omiin ilmoituksiin. Polttonestejakelun yhteydessa on toi-
minnassa usein muita palveluja, jotka eivat ole brandiin
kuuluvia, esim. kauppa/market, autonhuolto, kahvio,
myymala, autonpesu.

Merkittédvia muutoksia huoltoasemasektorissa toimivi-
en bréndien osalta ei ole tapahtunut vuoden 2010 jal-
keen.Vuonna 2012 aloittanut GT Retail lopetti 2016.

Tieliikenteen kayttdmien energialdhteiden perusteella
voidaan havaita, ettd bensiinin myynnin vdhenemé vuo-
sina 2012-2021 on ollut 14 prosenttia, kun taas dieselin
kulutus on pysynyt vakaana vuosien 2020-2022 osoitta-
essa hienoista laskua. Taméan perusteella on ymmarretta-
vaa, ettd huoltoasemien lukum&ara on tasaisesti laskenut,
mutta raskaan kaluston tankkauspisteiden verkosto on
sdilynyt (Kuvio 18).

Uusien kayttdvoimien osalta biokaasun jakelupaikkoja
ja biokaasulaitoksia on perustettu lisaa. Julkisia biokaa-
sun jakeluasemia on perustettu viime vuosina myos kun-
nallisille kierratyspaikoille, joissa bioperaisista tuotteista
haihtuvaa metaania otetaan talteen ja puhdistetaan lii-
kennekaasuksi.

Séhkéautojen latauspisteet ovat yleistyneet huoltoasemi-
en ja kauppojen yhteydessd muutaman vuoden aikana.
ABC-latauksen paikka Jimsén keskustassa on S-Marketin
pihassa (vas.). Jdmsén Portti (Neste) on sijoittanut lataus-
tolpat huoltoasemarakennuksen ldheisyyteen (oik.).

Tielilkenteen energiankulutus energialihteen mukaan vuosina 2012-2021 (TJ)

Lahde: Tilastokeskus, energian hankinta ja kulutus

Tuote / vuosi 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Bensiini 60 598 60 756 58 681 58 195 58 104 56 489 55803 54779 51016 52 096
(BEN) Bio-osuus % 6,1% 4,5 % 4,8% 4,6 % 4,8 % 59 % 6,2 % 6,6 % 7,4 % 8,8 %
Diesel 101405] 102358 101133] 101713] 105260 106741] 108487 106548| 100547| 104465
(DIE) Bio-osuus % 4,3 % 6,6 % 17,7 % 17,7 % 4,3 % 12,1 % 10,9 % 13,3 % 12,5 % 22,2 %
Kaasu 161 110 98 72 97 109 135 238 353 400
Sahko 0 3 11 20 35 79 166 261 454 850

HUOM! Bio-osuudet vaihtelevat, koska edellisten vuosien tuotantoylijgdgmaa voidaan siirtaa seuraavalle vuodelle.

Kuvio 18. Tieliikenteen energiankulutus ja bio-osuudet energialdhteen mukaan vuosina 2012-2021. Moottoribensiinin bio-osuuden
kasvu on perustunut 95E10 ja 98E5 -bensiinien kysyntdsuhteiden muutokseen, ja nykyisin 95E10 myynti on ldhes 80 % moottori-
bensiinin myynnista. Dieselin bio-osuus téytetdédn uusiutuvalla dieselilld (HVO), jonka vuosittainen vaihteluvéli on suuri, silld jonakin
vuonna jakeluun luovutettua uusiutuvan energian méaarda voidaan “ylitidyttda” ja kdyttda se hyvéksi seuraavan vuoden puolella.
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Tuotanto ja varautuminen, Suomi

Suomessa kaytettavat lilkennepolttonesteet ja kaasut
ovat edelleen p&3osin fossiilisia. Tielilkenteen energian-
kulutuksesta keskimaarin 11,7 % oli uusiutuvaa energiaa
vuosina 2017-2021. Vuosien 2022 ja 2023 uusiutuvan
energian jakeluvelvoitetta alennettiin 7,5 %-yksikoll3, jo-
ten keskimé&ardinen osuus nousee vain vahan - elleivat
6ljy-yhti6t toimita markkinoille uusiutuvia tuotteita jake-
luvelvoitetta enemman.

Vuonna 2024 uusiutuvan energian osuus nousee 28
prosenttiin, ja tuotantomé&arien nostaminen ja ylijddman
toimittaminen jakeluun vuonna 2023 on hyvinkin tarkoi-
tuksenmukaista, varsinkin kun vuoden 2024 korkeamman
jakeluvelvoitetason saavuttamiseksi bensiinin sekoitusva-
jetta on joka tapauksessa tdydennettdva muilla uusiutu-
villa tuotteilla.

Uusiutuvien tuotanto kasvaa

Uusiutuvan dieselin tuotantoa laajennetaan jatkuvasti
Suomessa, ja nykyinen kapasiteetti (Neste/Porvoo, UPM/
Lappeenranta) kasvaa léhivuosina nykyisestd noin 600
miljoonasta litrasta ldhes kaksinkertaiseksi, kun UPM:n
Kotkaan suunniteltu laitos kaynnistyy 2024.

Neste on kdynnistanyt strategisen selvityksen' Porvoon
jalostamon siirtymé&sté raakadljyn jalostamisesta muihin
raaka-aineisiin ja uusiutuvien ja kiertotalousratkaisujen
tuotantopaikaksi. Tavoiteltu transformaatio johtaisi raa-
kadljyn jalostamisen paattymiseen Porvoossa 2030-luvun
puolivalissa.

Neste jatkaa myOs aktiivisesti vihredn vedyn mahdol-
lisuuksien tutkimista Porvoon jalostamollaan. Suunni-
tellusta muutoksesta riippumatta Neste varmistaa myds
jatkossa fossiilisten polttoainetuotteiden saatavuuden
asiakkailleen.

UPM Lappeenrannan biojalostamo? valmistaa UPM
BioVernon dieselid ja teollisuusbensiinia raakamantyol-
jysta, joka on UPM:n oman selluntuotannon jaannos.
UPM BioVernon kaupallinen tuotanto alkoi tammikuussa
2015 Lappeenrannassa. Vuotuinen kapasiteetti on 120
miljoonaa litraa kehittyneitd, uusiutuvia biopolttoaineita.

Nesteen uusiutuvien tuotteiden tuotanto maailman-
laajuisesti on ollut noin 3 miljoonaa tonnia seka vuonna
2021 ettd 2022. Jalostettuja Oljytuotteita vuonna 2021
tuotettiin 74 miljoonaa tynnyria eli l&hes 12 miljoonaa
m3 ja vuonna 2022 vastaavasti 87 miljoonaa tynnyria eli
l&dhes 14 miljoonaa m3.

St1 laajentaa Kajaanissa bioetanolilaitosta® ja suunnit-
telee tuotannon nostamista 10 000 tonniin vuoteen 2026
mennessa. Yhtid on tuottanut etanolia Suomessa jatteis-
ta, téhteistd ja metséateollisuuden sivuvirroista vuodesta
2008 alkaen, jolloin Haminan tuotantolaitos kdynnistyi.

Uusiutuvan energian investoinnit Suomessa

Biokaasun tuotanto on hyvin hajautunutta, ja monet
maatilat ovat tehneet investointeja jalostaakseen |1dhella
kaytettdvissd olevan raaka-aineen paikallisesti hyddyn-
nettavaksi séhkoksi, ldmmoksi ja lilkennekaasuksi.

Esimerkkind kotimaisista biokaasulaitosten valmista-
jista mainittakoon Demeca Oy?*, joka on toimittanut kol-

! Neste Oyj, Lehdistétiedote, 19.9.2022

2 www.upm.com/businesses/upm-biofuels/

3 https://kajaani.cloudnc.fi/fi-FI/Toimielimet/Ympaumlristoumlteknisen_lauta-
kunnan_lupajaosto/Kokous_1622022/Lausunto_St1_Biofuels_Oyn_bioetano-
liteht(26053)

* Demeca Oy Esite-maatilan-biokaasulaitos-1_2023.pdf (noudettu 28.2.2023)

Vuorenmaan Maatilalla vuonna 2021 kéyttédnotettu Biokaasun
jakeluyksikké mahdollistaa Valion maitoauton sekd henkilélii-
kenteen tankkaukset. Vuorenmaan Maatilalle on syntynyt uutta
liiketoimintaa biokaasusta, jolloin raha j&& paikkakunnalle ja
maaseudulle. Vuorenmaan Maatilalla on laajennushanke kéyn-
nissd, silld kasvanut kysyntd mahdollistaa Biokaasun jakeluyksi-
kén kapasiteetin kasvattamisen. Kuva: Demeca Oy.

misenkymmenta maatilakokoluokan laitosta. Paikallinen
tuotanto ja jakelu soveltuu niin maitoautojen kuin kevy-
emman kaasuautokaluston uusiutuvaksi kayttovoimaksi.

Suurimmat uusiutuvan energian investoinnit Suomessa
kohdistuvat teollisuuteen, etenkin uusiin tuulivoimahank-
keisiin, uusiutuvien polttonesteiden valmistukseen ja ve-
tytalouteen. Eurooppalaiset tukiohjelmat ovat tarjonneet
investointitukea ja lainoja Green Deal -ohjelman mukai-
sesti. Energiavirasto on kilpailuttanut jakeluinfran kehitt&-
miseen liittyvid hankkeita.

Energiaviraston Reilua energiaa -verkkojulkaisussa® esi-
tetdan tiivistetysti, miten jakeluvelvoitteen avulla voidaan
alentaa liikenteen hiilidioksidipaastoja. Jakeluvelvoite
koskee jakelijoita, jotka toimittavat kulutukseen vuodessa
yli miljoona litraa nestemaisia tai yli 9 gigawattituntia kaa-
sumaisia lilkkennepolttoaineita.

Vuoden 2022 alusta alkaen myds pienempien jakeli-
joiden on ollut mahdollista hakeutua jakeluvelvoitteen
piiriin vapaaehtoisesti. Pienemmat jakelijat ovat kaytan-
nossa biokaasun tuottajia ja lilkennebiokaasun myyjia.
He jakelevat itse tuottamansa 100-prosenttisesti kesta-
vén biokaasun, joka on valmistettu paddosin kehittyneistd
raaka-aineista. Kun pienemmat jakelijat ovat tayttdneet
oman jakeluvelvoitteensa, he voivat tayttdad ylimenevalla
osuudella toisen jakelijan jakeluvelvoitetta ja saada lisa-
tuloja talla ns. tikettikaupalla.

Huoltovarmuuden kehitys

Huoltovarmuus ja varautuminen nousivat laajasti ot-
sikoihin pandemian aikaan kevaéllda 2020, ja Vendjan
kdynnistama hyokkays Ukrainassa helmikuussa 2022
nosti energiatuotteet tiiviin seurannan kohteiksi. Huol-
tovarmuus perustuu Suomessa lakisdateiseen varmuus-
varastointiin ja eri toimialojen velvoitevarastointiin.
Polttoaine- ja energia-ala kuuluvat perinteisiin ja suuriin
varastoijiin.

Vuonna 2022 valtioneuvoston huoltovarmuusselonte-
ossa® kasiteltiin uusimpien varautumiseen vaikuttavien
asioiden vaikutuksia - COVID-19, sota ja NATO ovat mu-
kana usealla tavalla. Valtion varmuusvarastointi perustuu
lakiin huoltovarmuuden turvaamisesta (1390/1992) ja
sen tarkoituksena on vdeston toimeentulon ja talouseld-
man toiminnan turvaaminen kriisitilanteen varalta.

® https://reiluaenergiaa.fi/ilmasto/jakeluvelvoitteella-liikenteen-hiilidioksidi-
paastoja-alemmas/
6 VNS 8/2022 vp. Valtioneuvoston huoltovarmuusselonteko.
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Bioenergia ry:n ja AFRY:n
julkaisussa korostetaan Suo-
men mahdollisuuksia maail-
man johtavana kehittyneiden
biopolttoaineiden  tuottaja-
na.

Suomessa on yksi korkeim-
mista uusiutuvien polttoai-
neiden  jakeluvelvoitteista,
mikd on  mahdollistanut
suomalaisten yhtiGiden ke-
hittymisen ja  merkittdvat
investoinnit. ~ Suomalainen
tutkimus- ja kehitystoiminta
sekd kansainvélistyneet yri-
tykset tunnetaan maailmalla.

Uusiutuvan energian tuotan-
to ja uusien laitosten suunni-
telmat ovat alueellisesti ha-
jautuneita.

BIOKAASULAITOKSET

Uusiutuvien polttoaineiden
Viereinen kuva on julkaisus-
ta Uusiutuvat polttoaineet;
Suomen térkeimpié ilmas-
toratkaisuja vuoteen 2030.
AFRY Management Consul-
ting, syyskuu 2022. Selvitys
on tehty Bioenergia ry:n toi-
meksiannosta kesélld 2022.

kerryttdvat verotuloja ja
tyollistavat ympdri Suomea

Tuotannossa

I Suunnitteilla

Valtion varmuusvarastoja pidetadn vaeston toimeen-
tulolle, elinkeinoelaméan toiminnalle ja maanpuolustusta
tukevalle tuotannolle, sekd huoltovarmuutta koskevien
Suomen kansainvélisten sopimusvelvoitteiden kannalta
valttamattomistd raaka-aineista ja tuotteista. Varmuus-
varastoissa on esimerkiksi tuontipolttoaineita, viljaa, sai-
raalatarvikkeita, 1d3kkeitd, seosmetalleja, kemikaaleja ja
kriittisid tuontiraaka-aineita.

Elinkeinoeldmén ja julkisten toimijoiden oma materiaa-
linen varautuminen on aina ensisijainen huoltovarmuu-
den turvaamiskeino ja valtion varmuusvarastointi voi olla
vain sita tdydentavaa toimintaa.

Velvoitevarastointi perustuu lakiin tuontipolttoainei-
den velvoitevarastoinnista (1070/1994) seka ladkkeiden
velvoitevarastointilakiin (979/2008). Varastointi on yri-
tysten ja muiden keskeisten toimijoiden vastuulla. Sen
tarkoituksena on maan huoltovarmuuden turvaaminen
tuontipolttoaineiden tai lddkkeiden vakavan saantihairi-
on varalta. Velvoitevarastoitavia tuotteita ovat raakadljy,
Sljytuotteet, kivihiili, maakaasu, ldékkeet ja ldékeaineet.

Energian saantih&irion varalta ja kansainvalisten sopi-
musvelvoitteiden tayttdmiseksi pidetdan ylla keskimaarin
viiden kuukauden normaalikulutusta vastaavia tuonti-
polttoainevarastoja.

Sisdministerién julkaisu 2023:4 Kansallinen riskiarvio
2023 (14.2.2023) toteaa varautumisesta ja kansallisesta
turvallisuudesta polttoaineiden osalta mm. seuraavaa:

UUSIUTUVIEN POLTTOAINEIDEN
TUOTANTO JA HANKKEET 2022

BIOPOLTTOAINELAITOKSET

B SAHKOPOLTTOAINELAITOKSET

tuotantolaitokset ja projektit

“Oljyn, hiilen, kaasun ja ydinpolttoaineen
hankinnat ovat kokonaan tuonnin varassa.
Energiapolitiikalla pyritddn vdhentdmaéan
tuontiriippuvuutta, mutta ldhivuosikymmen-
tenkin aikana merkittdva osa polttoaineiden
hankinnasta tulee perustumaan tuontiin.
Energiapolitilkassa tulee varautua myéds
hybridivaikuttamiseen, jolla voidaan pyrkié
heikentaméan energiaturvallisuutta esimer-
kiksi manipuloimalla hintoja taikka rajoitta-
malla saatavuutta.”

“Uusien ja vaihtoehtoisten energialdhtei-
den yleistyminen asettaa suuria haasteita
myds perinteiseen varmuusvarastointiin ja
sddnnostelymekanismiin perustuvalle jérjes-
telmdélle. Uusien energialdhteiden varastoin-
tikapasiteettia ei valttdmétts ole olemassa ja
varastointi voi olla hankalaa.”

“Geopoliittinen tilanne, kysynnan kasvu ja il-
mastotavoitteet vaikuttavat energiatuotteiden
hintoihin. On mahdollista, ettd korkea energian
hinta voi aiheuttaa sosiaalisia ongelmia.”
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Energiakriisista eteenpdin
- paastokauppaa ja taakanjakoa

Jakeluvelvoitteen laajeneminen vuonna 2022 biokaa-
suun ja vuonna 2023 synteettisiin polttoaineisiin (eFuels,
sahkopolttoaineet) on tarjonnut uusille toimijoille mah-
dollisuuden hakeutua vapaaehtoisesti jakeluvelvoitere-
kisteriin. Hakeutuminen kestavyyskriteerien raportointiin
on edellytyksena sille, ettd jakelija voi kayttaa hyvakseen
jakeluun toimittamansa uusiutuvan energian jakeluvel-
voitelaskennassa. Biokaasun ja synteettisten polttoai-
neiden saaminen mukaan kestavyyslaskentaan tuo talla
tavalla liikkenteen kayttdvoimat tasaveroisiksi polttoaine-
verotuksessa, joka perustuu energiasisaltéon ja hiilidiok-
sidipdastoon.

Biopolttosljyn jakeluvelvoitteen tarkoituksena on edis-
tédd kestdvan biopolttodljyn kayttdad kevyen polttodljyn
korvaamiseksi lammityksessa, tydkoneissa ja kiinteasti
asennetuissa moottoreissa. Tama on toteutettu sdatamal-
|& kevyen polttodljyn jakelijoille velvoite toimittaa vuosit-
tain kulutukseen vahimmaisosuus biopolttodljyd ("bio-
polttodljyn jakeluvelvoite”). Vuonna 2021 biopolttodljyn
jakeluvelvoite oli kolme prosenttia ja se on noussut pro-
senttiyksikolla joka vuosi. Vuonna 2028 ja siitd eteenpain
se tulee olemaan 10 prosenttia.

Uusiutuvan energian tuotantoon liittyvéna tietona uut-
ta ovat vuodesta 2022 alkaen uusiutuvien tuotteiden
jakelijoiden raaka-ainetiedot’. EU:n julkisuusperiaat-
teen mukaisesti taulukosta kayvat ilmi tiedot uusiutuvien
tuotteiden raaka-aineiden laadusta, hankintamaasta ja
tuotteista, mihin raaka-ainetta kaytetaan. Jakeluvelvoi-
tetta koskevien lakien tdytdntddnpanosta, velvoitteiden
tdyttdmisen valvonnasta ja laeissa sdddettyjen tehtdvien
hoitamisesta vastaa Energiavirasto. Jakeluvelvoitteen val-
vontatehtédvéat siirtyivét Verohallinnolta Energiavirastolle
vuoden 2021 alusta alkaen.

EU:n ilmastopolitiikka? ohjaamassa

EU:n paatdksenteossa tavoiteltu yhteinen ymmarrys il-
mastoasioiden ydinkysymyksissé tunnetaan “Fit-for-55"
-pakettina, joka hyvaksyttiin joulukuussa 2022. EU:n
tiedotustoimisto Suomessa on julkaissut yhteenvedon
55-valmiuspaketista®. Euroopan laaja ilmastopoliittinen
ohjelma “European Green Deal” eli Euroopan vihrean ke-
hityksen ohjelma* julkaistiin EU:n komission hyvaksyma-
na joulukuussa 2019, jonka jélkeen ohjelman toimeenpa-
noa varten saadettiin Euroopan ilmastolaki® kesdkuussa
2021.

Euroopan jadsenmaat, parlamentti ja komissio ovat
paasseet alustavaan sopuun® EU:n paastokaupan uudis-
tamisesta. Uudistuksilla vahvistetaan entisestdan paasto-
kaupan roolia EU:n ilmastopolitiikan kulmakivena.

EU:n ilmastotavoitteiden saavuttamiseksi EU:n nykyist3,
suuret teollisuus- ja energiantuotantolaitokset kattavaa
padstokauppaa kiristetdén ja siihen siséllytetddn meri-
liikenteen p&astdt. Samalla perustetaan kokonaan uusi,
nykyisestd péaéstokaupasta erillinen erityisesti tieliiken-
teeseen ja rakennusten erillislammityksen pé&ést6ihin
kohdistuva paéastékauppa. Lisdksi sovittiin paastdokauppa-
jarjestelman toimintaa vakauttavan ns. markkinavakausva-
rannon vahvistamisesta.

! energiavirasto.fi/jakeluvelvoite#jakelijoiden_raaka_ainetiedot

2 ym.fi/euroopan-unionin-ilmastopolitiikka (Ympéristéministerid)

3 consilium.europa.eu/fi/policies/green-deal/fit-for-55-the-eu-plan-for-a-
green-transition/

4 ec.europa.eu/commission/presscorner/detail /fi/IP_21_3541

5 climate.ec.europa.eu/eu-action/european-green-deal/european-climate-law_fi
6 ym.fi/-/eu-ssa-sopu-paastokaupan-laajentamisesta-ja-vahvistamisesta
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EU:n ilmastopaketti kasittdéd toistakymmenté lakia, joilla ohja-
taan taloudellista toimeliaisuutta paastévdahennyksien suuntaan.
Monet paketeista ovat jo tuttuja energia- ja polttoainealoilla
muutaman viime vuoden aikana kdydyn keskustelun ansiosta.

Suomessa valmistelussa olleita toimeenpanosédddéksia vie-
d&an lainsdadantéén seuraavalla hallituskaudella.

CBAM, hiilirajamekanismi alkaa 1.10.2023

Hiilirajamekanismi (CBAM) on EU:n komission uusi véline
ehkaista hiilivuotoa eli paastdjen ohjautumista EU:n ulkopuo-
lelle. Kun nditéd niin sanottuja CBAM-tuotteita tuodaan EU:n
ulkopuolelta EU:n tullialueelle, maahantuojan on vuoden 2026
alusta hankittava tavaroiden valmistuksessa syntyneita paasto-
ja vastaava maara CBAM-todistuksia ja annettava CBAM-ilmoi-
tus vuosittain komissiolle.

Siirtymaajalla 1.10.2023 - 31.12.2025 maahantuojan on teh-
tava neljannesvuosittain raportti komissiolle. CBAM-ilmoitus-
ten teko vuosittain alkaa vuoden 2026 tuonneista.

CBAM-tuotteita ovat tietyt rauta- ja terdstuotteet ja niista
valmistetut tuotteet, esimerkiksi ruuvit, mutterit ja prikat. Mui-
ta tuotteita ovat rautamalmi, tietyt lannoitteet, tietyt alumii-
nituotteet, tietyt sementtituotteet, tietyt kemikaalit ja sahko.

Raportissa annettavat tiedot ovat tuontituotteen maar3,

tuotteen suorat ja epasuorat pdastdt, mahdollinen Idhtdmaas-
sa maksettu hiilen hinta ja siitd saadut kompensaatiot.

EU- ja kansallinen lainsdddanto hiilirajamekanismista on val-
misteilla. Kansallisen lainsdadanndn on arvioitu astuvan voi-
maan 1.1.2024.

(tiedot https://tulli.fi/hiilirajamekanismi, noudettu 28.2.2023

EU:n nykyisen, meriliikenteelld laajennetun paastdkau-
pan paastdja vahennetddn 62 prosenttia vuoteen 2030
mennessa verrattuna vuoden 2005 p&astétasoon. Tamén
saavuttamiseksi paastokaton vuosittaista leikkausta kiris-
tetdan ja lisdksi paastokattoon tehdaan kaksi kertaleikka-
usta, ensimmainen vuonna 2024 ja toinen vuonna 2026.

Nykyisessd péaastokaupassa osa pdédstdoikeuksista
(EUA) jaetaan toimijoille ilmaiseksi ja neuvotteluissa so-
vittiin muutoksista tdhan niin sanottuun ilmaisjakoon.
Aiemmin saavutettiin alustava sopu hiilirajamekanismin
perustamisesta ja lisdksi sovittiin muun muassa, etta il-
maisjako poistuu asteittain 2026-2034 niiltd sektoreilta,
joita uusi hiilirajamekanismi (CBAM) vastedes suojaa.
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Yhdyskuntajétteen polton siséllyttdmisestd p&asto-
kauppaan vuodesta 2028 alkaen paatetdan komission
2026 antaman selvityksen pohjalta.

Ministeridtasolla asiaa ohjaa ty6- ja elinkeinoministerié.

Meriliikenteen paastot sisallytetdan nykyiseen paasto-
kauppaan asteittain 2024-2026. Paastokauppaan sisél-
lytetddn bruttovetoisuudeltaan 5000:n ja sitd suurempi-
en matkustajia tai kaupallista rahtia kuljettavien alusten
paastot niiden lilkenndidessa tai satamassa ollessa EU:n
sisélla seka puolet niistd paastoistd, jotka aiheutuvat rei-
teilld EU:n ulkopuolelle. Kasvihuonekaasuista huomioi-
daan hiilidioksidin lisdksi vuodesta 2026 |&htien myds
metaani ja typpioksiduuli. Talvimerenkulun osalta paas-
tékaupassa huomioidaan alusten jdavahvisteisuus.

Neuvotteluissa sovittiin myos tdysin uudesta, erityisesti
tieliikenteen ja rakennusten erillislammitykseen kohdis-
tuvasta paastdkaupasta. Paastokauppa kattaa nailla toi-
mialoilla kaytettdvien polttoaineiden hiilidioksidipaastot
ja ndiden toimialojen polttoainejakelijat. Uuden pé&és-
tékaupan mukainen péastéoikeuksien huutokauppa
kdynnistyy vuonna 2027. Poikkeuksellisen korkeiden
energiahintojen tilanteessa jarjestelman kaynnistamista
kuitenkin lyk&tdan vuoteen 2028.

Seka rakennusten erillislammityksen etta tieliikenteen
paastovahennystavoite tulee jatkossakin jasenmaiden
kansallisista tavoitteista osana EU:n taakanjakoasetuksen
toimeenpanoa. Uuden paastdkaupan arvioidaan edista-
van taakanjakoasetuksen tavoitteiden saavuttamista kus-
tannustehokkaasti.

Rakennukset vastaavat talla hetkelld EU-tasolla noin 36
prosentista energiaan liittyvistd kasvihuonekaasupaas-
toista. Yli puolet naistd paastoista siséltyy jo EU:n paasto-
kauppaan, kuten rakennuksissa kaytetyn séhkdenergian
tuotannon paastot ja padosin kaukoldmmityksen paastot.
Suomessa uusi paastokauppa kdytdnndssa vauhdittaisi
rakennusten erillislammityksen osalta erityisesti 6ljylam-
mityksestéd pois siirtymista. Tieliikenne aiheuttaa viiden-
neksen kaikista EU:n kasvihuonekaasupéaéstéista.

Neuvotteluissa sovittiin myds ilmastotoimien sosiaali-
rahaston perustamisesta. lImastotoimien sosiaalirahas-
ton tavoitteena on vahentaa tieliikenteen ja rakennusten
erillislammityksen paastokaupan negatiivisia vaikutuksia
haavoittuvassa asemassa oleville kotitalouksille, mik-
royrityksille ja liikenteen kéyttdjille ja edistda irtautumis-
ta fossiilisista polttoaineista.

Rahasto on osa EU:n budjettia ja sitd rahoitetaan paés-
tékaupan huutokauppatuloilla korkeintaan 65 miljardia
euroa vuosien 2026-2032 aikana. Jasenmailta edellyte-
tdén 25 prosentin kansallista omarahoitusosuutta.

Saavutetun alustavan sovun myota kaikista keskeisim-
mista ja kaikista ympaéristoneuvoston alaisista 55-valmi-
uspaketin lainsdadantéehdotuksista on paéasty alusta-
vaan yhteisymmarrykseen. Jo aiemmin alustava sopu on
saatu taakanjaosta jasenmaiden kesken, maankayttosek-
torin paastdjen vahentamisestad (LULUCF-asetus), uusien
autojen pdaistérajojen tiukentamisesta, lentolilkenteen
paastokaupan uudistamisesta sekd EU:n talous- ja rahoi-
tusasioiden neuvoston alla hiilirajamekanismin perusta-
misesta.

Pdastékaupan hinnoittelussa yksi padstéoikeusyksikké on siten
tonnia (1000 kg) vastaava hiilidioksidim&éré. Hintataso, EUA:n
pdrssihinta on noussut alkuvuonna 2023 ensi kerran 100 euroon
tonnilta - eli pdéstéoikeuden hinta on noin 10 snt/kgCO,

Oheisessa kaaviossa on esitetty pdédstékaupan hintatason muu-
tokset vuosina 2021-2022. (Oil Market Journal)

Euroopan paastokauppa ja taakanjakoasetus

Uusi jarjestelmé& ETS Il (Emission Trading System II) on
hyvéksytty Euroopassa sovellettavaksi Fit-for-55 -paketin
osana. EU:n paéastdoikeudet liittyvat tavoitteeseen saa-
vuttaa ilmastoneutraalius EU:ssa vuoteen 2050 mennes-
sé ja vahentdé kasvihuonekaasupaastdja 55 prosentilla
vuoteen 2030 mennessa.

EU:n péaastooikeudet (EUA) ovat ilmastohyvityksia
(tai paastohyvityksia), joita kaytetdan Euroopan unionin
paastokauppajarjestelmassa (EU ETS). EU:n jasenvaltiot
mydntévat EU:n paastdoikeuksia jasenvaltioiden rekiste-
ritileille.

Taakanjakoasetus on yksi paketin lainsdddéntéehdo-
tuksista. Asetusta sovelletaan p&astdkaupan ulkopuolisil-
la aloilla, eli muun muassa liikenteen, maatalouden ja ra-
kentamisen p&astoihin. Yhteensd EU:n taakanjakosektori
vastaa 60 prosentista EU:n kasvihuonekaasupaastdista.

Voimassa oleva taakanjakoasetus siséltédd jasenmaille
maaritetyt maaralliset, prosentteina ilmaistut ja sitovat
paastovahennysvelvoitteet vuosille 2021-2030. Kansal-
liset paastovahennysvelvoitteet maaritellddn péaadosin
suhteellisesti perustuen asukasta kohden laskettuun
bruttokansantuotekriteeriin. Lisaksi asetus sisaltdd muun
muassa saannot vuotuisten paastokiintididen maaritta-
miseksi ja sadnnot jasenvaltioiden kaytettavissa olevista
erilaisista joustokeinoista.

EU:n jédsenmaat, Euroopan parlamentti ja komissio
paasivat alustavaan sopuun EU:n vuoteen 2030 saakka
ulottuvan ilmastotavoitteen taakanjaon pdivityksesta
péaéastékaupan ulkopuolisilla aloilla. EU:n yhteinen, vuot-
ta 2030 koskeva taakanjakosektorin paastdvéhennysta-
voite kiristyy 30 prosentista 40 prosenttiin. Paivitetyn ase-
tuksen mukaan Suomen on vdhennettava paastdkaupan
ulkopuolisilla aloilla pdédstéjaén véhintaén 50 % vuoden
2005 tasosta vuoteen 2030 mennesséd. Taakanjakoase-
tuksen kattamat keskeiset sektorit ovat liikkenne, raken-
nusten erillislimmitys, maatalous, jatehuolto, tyékoneet
ja fluoratut kasvihuonekaasut.

(Léhde: Ympéristéministerion tiedote 9.11.2022)

EU:n paastooikeus (EUA) €/tCO,

08/12/2022
10/11/2022
13/10/2022
14/09/2022
16/08/2022
14/07/2022
16/06/2022
17/05/2022
14/04/2022
17/03/2022
17/02/2022
20/01/2022
17/12/2021
18/11/2021
21/10/2021
23/09/2021
24/08/2021
27/07/2021
29/06/2021
01/06/2021
30/04/2021
31/03/2021
03/03/2021
02/02/2021
05/01/2021

EU:n pidstékaup-
pajérjestelmi

0,00 20,00 40,00 60,00 80,00 100,00
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Lisatietoja uusiutuvia polttoaineita koskevista saadoksista

Uusiutuvien polttoaineiden jakeluvelvoitteet

Uusiutuvien  polttoainei-
den jakelijalla, joka toimittaa
kulutukseen  kalenterivuo-
den aikana vahintddn mil-
joona litraa moottoribensii-
nid, dieseldljyd, maakaasua,
biopolttoaineita, biokaasua
ja muuta kuin biologista al-
kuperdd olevia uusiutuvia
nestemaisid ja kaasumaisia
liikenteen polttoaineita, on

Biopolttodljyn  jakelijal-
la, joka toimittaa kulutuk-
seen kalenterivuoden ai-
kana véhintddn miljoona
litraa kevyttd polttodljya,
on velvoite toimittaa vuo-
sittain kulutukseen véhim-
maisosuus  biopolttodljya
("biopolttodljyn jakeluvel-
voite”). Biopolttodljyn jake-
luvelvoitteen tayttdmiseen

velvoite toimittaa vuosittain
kulutukseen vahimmais-

laskettavan biopolttodljyn
tulee tayttdd kestédvyyskri-

osuus uusiutuvia polttoai- teerit.
neita ("jakeluvelvoite”).
Vuosi velvoite, % Vuosi velvoite, %
2020 20,0 2021 3,0
2021 18,0 2022 4,0
2022 12,0 2023 5,0
2023 13,5 2024 6,0
2024 28,0 2025 7,0
2025 29,0 2026 8,0
2026 29,0 2027 9.0
2027 30,0 2028- 10,0
2028 31,0
2029 32,0 Raskaan kaluston jakelupiste
2030- 34,0 tarjoaa useita polttoainelaa-

tuja ja ldhes useimmissa D-
pisteissd on nykyisin tarjolla
AdBlue-liuosta mittarijakeluna.
Kuvattu Jamsassa.

(energiavirasto.fi)

Uusiutuvien polttoaineiden raaka-aineet

Uusiutuvien polttoaineiden toimittajien raaka-ainetiedot
on ilmoitettu EU:n julkisuusdirektiivin mukaisesti ensi ker-
taa vuodelta 2021. lImoittajia oli kolme eli NEOT, Neste
ja Teboil. Raaka-aineita on tuotu ilmoitusten perusteella
39 maasta, Euroopasta, Aasiasta, Pohjois- ja Eteld-Ame-
rikasta ja Australiasta. Raaka-aineista valmistettuihin bio-
polttoaineisiin kuuluvat Biobensiini, Biodieseldljy, Bioeta-
noli, Biopolttodljy (BTL), Etanolidiesel, ETBE, Metanoli ja
MTBE.

Raaka-aineita on noin 50 erilaista ainesta; karkeasti paa-
ryhmittdin metsateollisuuden téhteet ja jatteet, elintarvi-
keteollisuuden rasvat, jatteet ja téhteet, teollisuuden ja-
te-etanoli, kotitalouksien biojatteet, kaytetyt paistirasvat
(UCQO, Used Cooking Qil), lanta, palmudljyn prosessijat-
teet ja tisleet, rapsi- tai rypsioljy, jatevesiliete, soijabiodie-
sel, sokeriruoko- ja sokerijuurikasetanoli, maissidljytéhde
ja vehna eri muodoissa etanolin jalostusprosessissa.

Huoltamotoimintaa harjoittavat yritykset saivat koro-
nan vuoksi aiheutuneisiin kustannuksiin tukea yhteen-
sa noin 4,4 miljoonaa euroa.

Kustannustukea kattamattomiin  menoihin mydn-
nettiin 55 yritykselle, joista suurin osa oli Lapissa. Tu-
kisumma oli yhteensad 1,58 miljoonaa euroa. Tukea
saaneiden yritysten lukumaéara oli 55 huoltoasemaa.
Tukea voitiin mydntada samalle yritykselle useammilla
hakukierroksilla (oik. ylempi kuvio).

Sulkemiskorvausta my&nnettiin 166 huoltoasemalle,
padosa niistéd sijaitsi Uudellamaalla, johon kohdistui
liikkumisrajoituksia kevaalla 2020. Naille tukea myon-
nettiin yhteenséd 2,85 miljoonaa, valtaosa ensimmaisel-
| hakukierroksella (oik. alempi kuvio).

Liséksi tukea ovat saaneet eraat huoltoasemat, joi-
den pé&éatoimialaksi on ilmoitettu ravitsemistoiminta.
Naiden erittelya ei ole tehty tdssé yhteydessa.

SBL ry (nyk. Liikennepalvelukauppiaat ry) antoi ohjei-
ta ja avusti huoltoasemia koronatukien hakemisessa.

Koronatuet huoltoasematoiminnassa 2021-2022 (Valtionkonttori)

Lahde: https://www.valtiokonttori.fi/palvelut/korvaus-ja-vahinkopalvelut/yritysten-kustannustuki/#tilastot

Paatoksen saaneita yrityksia hakukierroksittain
® Hyvaksytty

1. hakukierros
2. hakukierros
3. hakukierros
4. hakukierros

5. hakukierros

6. hakukierros

Sulkemiskorvausta myé ty hakukierroksittain

1. hakukierros 2,8 milj.€

0,0 milj.€

Sulkemiskorvausta
myonnetty

2846 575€

2. hakukierros
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