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Puheenjohtajalta

Kiitos ndisté vuosista

Taytin juuri 75 vuotta. Se nyt ei olle yhdistyksessimme mi-
kain huippunoteeraus, mutta puheenjohtajan tehtivissi
seon korkea ikd. Kasittadkseni Antti Prusi oli aikaisemmin
idltiin vanhin puheenjohtaja. Kun Antti houkutteli minut
Syyskokouksen 2015 puheenjohtajachdokkaaksi, hin oli
63-vuotias ja molemmat olimme vanhoja.

* %k Kk

Korkea iki ei sindnsi ole paha juttu, mutta kun ei
nde, kuule eikd ymmarrd mitdin, puhumattakaan, ettd
muistaisi jotain tai esimerkiksi kisien hienomotoriikka
toimisi, on ihan vastuullista tehdd omat johtopditokset.
Enenii ole ehdokkaana Syyskokouksessa puheenjohtajan
tai mihinkdidn muuhunkaan vastuulliseen tehtaviin.

* %k Kk

Yhdistyksessa on harjoiteltu vuosia hallituksen piirissd
uusien potentiaalisten puheenjohtajien kanssa. Syysko-
kous pdittad, kuka on seuraava Tammobin puheenjoh-
taja. Puheenjohtajakauteni kesti kahdeksan vuotta, siis
reilusti yli kymmenesosan toistaisesta elimistani. Ei
sekiin ihan vihin ole. Ehki voisin suositella, ettid kun
sadntojd rustataan "uusiksi”, voisi harkita puheenjohta-
jakausien rajoittamista kolmeen vuoteen. Yldikirajaahan
eivoi asettaa, koska se sisiltiisi ikdsyrjintad, mutta sekin
voisi olla paikallaan. Maailma ei vanhoilla opeilla endd
kiinny paremmaksi. Mutta limpimait kiitokset niille
kaikille ihmisille, joiden kanssa olen saanut tissi luot-
tamustehtivissi puuhailla.

* % Kk

Olen luvannutjatkaa vield ensi vuoden Hyrysyn toimit-
tajana. Sitdkin olen tehnytjo vuosia. Siini ehka hienointa
on ollut Ranen juttujen toimittaminen. Kuinka joku voi,
haluaaja osaa saatttaa tekstiksi omaa elimédansa ja toisaal-
ta pystyy havainnoimaan ympérilla kuhisevaa Tampereen
seutua niin tarkasti. Pakosta joskus tulee mieleen Kalle
Piitalo, Frans Emil Sillanp3a ja Panu Rajala.

Syksyn mittaan on vield useita tapahtumia ja Syysko-
kouksellakin on uudet hienot puitteet, joiden tarjoamiin
mahdollisuuksiin pyritiin tarttumaan. Ettd nihdiin!

Kiitos kaikesta, ennen kaikkea elimisti,
Martti Piltz

Tampereen seudun mobilistit ry
Puheenjohtaja
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Reni Hildeen

Reni Olai Eric Hildeen syntyi 10.4.1937 Helsingissi
jamenehtyi Inkoossa Tammisaaressa 25.6.2023. Hin
eli siis pitkdn elimin, 86 vuotiaaksi. Hin ehti olla
mukana monessa.

Reni oli mukana ensimmadisessi tapaamisessa 30.
9.1958, kun "helsinkilaiset koulupojat” (heidin oma
ilmauksensa) Kai-Lauri Bremerin johdolla olivat pe-
rustamassa Suomen Automobiili-Historiallista Klu-
bia. Klubin perustavassa kokouksessa 16.1.1959 Reni
valittiin Klubin johtokuntaan. Kaikki johtokunnan
jisenet olivat helsinkildisii.

Reni Hildeen tuli muutaman vuoden kuluttua
insinéoriopiskelijana harjoittelijaksi Kyroskoskelle.
Sielld han térmisi Matti Jarvenpddhin, joka toimi
sielld johtotehtdvissd. Matti oli sihkémies. Matti oli
jo SA-HK:n jdsen. Yhdessd he alkoivat suunnitella
Tampereelle SA-HK:n ensimmaisti paikallisosastoa.
SA-HK:n silloiset viisi tamperelaista ja kaksi jysdskyla-
ldistd jasentd olivat jo havainneet, ettd klubityyppinen
toiminta Helsingissa oli heille hankalaa ja epatehokasta.

Suunnittelun tuloksena kutsuttiin koolle heidan
tuntemiaan asianharrastajia Harmaildn leirintdalueelle
1.-2.8.1964 tavoitteena perustaa Suomen Automobii-
li-Historiallisen Klubin alainen osasto, joka kisittdd
Tampereen ympiristdineen ja jonka kotipaikka on
Tampere. Nimilistassa on 19 nimed, osa heistd on
vielakin aktiivisesti toiminnassa mukana. Paikallis-
kerho perustettiin 2.11.1964.

Reni Hildeen ei virallisesti osallistunut Tampe-
reen Kerhon toimintaan. Hin oli “esiperustajajisen”,
erddnlainen mobilismin soihdunkantaja. Seuraavat SA-
HK:n kerhot perustettiin vuosia myéhemmin. Huoli
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veteraaniautoista oli silloin nuorten miesten puuhaa.
Reni oli SA-HK:n perustamisvaiheessa 21-vuotias,
KLB 23-vuotias.

Reni oli hieno mies, Hiltusia Kainuusta, ’Kemin
papin” jilkeldisid. Hiltunen muuttui Hildeniksi ja jalos-
tui Hildeeniksi, kun Hiltusen pojat lihtivit opintielle
Turkuun. Renin iiti oli kotoisin Viron Vorumaalta.
Reni asui 1940- ja 1950-luvulla Kristiinankaupungissa.

Reni oli sosiaalinen ihminen. Han on harrastanut ai-
nakin urheilusukeltamista, veneilyd, radioamat66riutta
jalentimistd. Niissd kaikissa hdn on ollut harrastus-
jarjestojen hallinnossa. Lisiksi hin on asunut pitkdin
ulkomailla ja toimi Ulkosuomalaisparlamentissa Es-
panjan Benalmadenan mandaatilla. Vuonna 1995 hin
oli kansanedustajachdokkaana Uudellamaalla. Aivan
viime vuosiin saakka hin kommentoi kotiseutunsa
asioita paikallislehti Vastra Nylandissa.

Reni ei ollut mikdin varsinainen autojen keriilijd tai
merkkikiihkoilija. Ilmeisesti hinelld ei vanhoilla pii-
villd ollut yhtddn harrasteautoa. Ei hin ainakaan niistd
kertonut. Harvakseltaan hin kivi tddlla RR-paivilla
ja vastavissa tilaisuuksissa. My6s muutamat vanhat
puheenjohtajat pitivit hineen yhteytta.

Reni oli Tampereen seudun Mobilistien kunniajisen.
Kerhomme haki hinelle SA-HK (vanhan) standaarin
vuonna 2007. Hinelld on my6s SAHK:n 50-vuotiss-
tandaari vuodelta 2009. Kerho haki Renille SAHK:n
kultaisen ansiomerkin kerhomme 50-vuotisjuhlissa
20.9.2014. Kiavimme viemissi sen hinelle kotiin.

Antti Prusi
Kuva Martti Piltz 13.10.2013 Tammisaaressa

Museoviraston avustukset

Avustustenyleiskuva

Nykyinen valtiovalta suhtautuu
kulttuurin tukemiseen varsin
varovaisesti, miki voi olla
niukkuuden aikana perustel-
tua. Toisaalta kulttuuriperintd
ja sen vaaliminen ovat keskei-
nen voima, joka pitdd kaikki
kansakunnat, my6s meidit
suomalaiset, yhdessd. Museo-
viraston avustukset maantie-
litkenteen kulttuuriperinnén
vaalimiseksi jatkuvat ainakin
ensi vuoden. Avustusten haku
on seuraavan kerran avoinna
2.1.2024 - 15.2.2024. Suuria
muutoksia ei aikaisempaan ole,
mutta vaikuttavuus eli se, mitd
avustuksella saadaan aikaan,
painottuu entistd enemman.

Mista on kysymys?

Museoviraston sivuilta voi lukea,
ettd avustusten paamaird on var-
mistaa arvokkaiksi luokiteltujen
liikenteen kulttuuriperintdkoh-
teiden asianmukainen hoito ja
kaytto.

Hoito ja kiyttd on asianmu-
kaista silloin, kun se on

- aktiivista, yhteisollistd,
osallistavaa, saavutettavaa ja
tasa-arvoista

- yllapitdd osaamista ja lisdd
ymmarrysti

- huomioi vastuullisen ku-
luttamisen ja kestdvin talous-
kasvun tavoitteet

- vaikuttaa liikenteen kult-
tuuriymparistojen séiilymiseen

- yllapitdi ja kehittdd kesti-
vid kulttuurimatkailutoimintaa

Téini vuonna jaettiin litken-
teen kulttuuriperintoavustuksia
noin 340 000 euroa. Maantielii-
kenteen hakemuksia oli 37 kap-
paletta, joista 19 hakemusta sai
myonteisen padtoksen. Siis noin
joka toinen hakija sai avustusta.
Rahaa niille hankkeille jaettiin
noin 65 000 euroa. Se oli noin
viidennes koko avustussummas-
ta. Suunnilleen niin avustus
joka vuosi jakautuu. T4né vuon-
na avustettiin poikkeuksellisen
monta ”Erillishanketta”, kuten
Rane-projekti. Asiantuntijalau-
takunta arvioi ne yleishy6dyl-
lisiksi ja yhteisesti liikenteen
perinteen vaalimista edistaviksi.

Ford Taunus G73A vm. -51 kuvattuna Nasijarviajon lihddssa tand vuonna. Auton entiséintity on kestanyt kauan ja
tyota on tehty kahdessa sukupolvessa. Mutta ty6 tekijaansa kiittaa. Ja hienoa, ettd omistaja haluaa esitelld autoaan
julkisesti. Kuva mpz.

Miten avustuksella voi
saadarahaa?

Kirjoitin Hyrysysyssd 2/2023
aika laajan tarinan siitd, miten
maantieliikenteen asiantun-
tijalautakunta on toiminut ja
miten se nditd avustuksia ka-
sittelee. Sen artikkelin tirkein
kysymys oli, ettd voiko mikddn
Tampereen seudun ajopeli oli
niin hyvi, ettd se voisi olla juuri
se "joka toinen”, jolle avustus
myonnetian.

Vastaus on aivan yksinker-
tainen: Suoranaisesti ajopeli ei
ratkaise, vaan se, miten ja mihin
avustusta haetaan ja kuinka hy-
vin yllimainitut "asianmukaisen
hoidon ja kiyton” osa-alueet to-
teutuvat. Joka vuosi kerholai-
semme ovat tehneet niin hyvid
hakemuksia, ettd avustuksia on
saatu. Voipa olla niinkin, ettd
keskimiirin kerholaisemme
saavat useammin avustuksia
kuin muut. Toisin sanoen ja-
senemme tekevit hakemuksia,
jotka vastaavat Museoviraston

ja laajemmin valtion avusten
myontimisperiaatteita.

Hyvia hakemuksia

Lihtokohta on tietysti, ettd
ajopeli pitdd tuntea: omistaja-
ketju, tehdyt muutokset, kiyt-
tohistoria, elinkaaren tarinat.
Kirjoista ja netistd 16ytyy merkin
ja mallin historiaa. Osassa ha-
kemuksia nikéjdin ei ole niisté
perusasioistakaan mitddn hajua.
Jos lihtee hakemaan avustusta,
kannattaa alkaa tiedon keruu
heti.

Sitten pitdd olla selked ja
konkreettinen nikemys siité,
mitd on tekemissd ja mitd se
maksaa. Hakemus tehddin
lomakkeelle, joka "kysyy” tar-
peelliset asiat ja neuvoo, mitd
kukin kysymys tarkoittaa. Li-
siksi lomakkeessa on ohjeet
henkilokohtaisen pika-avun
saamiseksi heti.

Ajattelisin kuitenkin niin,
etti kerhossamme ihmiset
tuntevat toisensa. Silloin kan-

nattaisi kysyd niiltd, jotka ovat
avustusta saaneet. Koska kyse
on valtion avusta, tiedot ovat
avoimia kaikille julkisessa
mediassa eli siis esimerkiksi
Museoviraston "Myénnetyt
avustukset”-sivuilta. Tiedot
ovat julkisia.

Pari esimerkkia

Yritin avata kahden avustuksen
kohdalta sitd, mika voi erottaa
hakemuksista ne, jotka saavat
avustuksen. Asiantuntijalauta-
kunnan jdsenten arviot yleen-
sd ovat samansuuntaisia, miki
osoittaa sitd, ettd jisenet ovat
mieltineet arviointikriteerit eli
alussa mainitut viisi asiakoko-
naisuutta samalla tavalla.
Ensimmaiinen esimerkki
on Jouni Nidpin Ford Taunus
G73A Cabriolet vuosimallia
1951. Sen lihtokohta avus-
tukselle ei oikein akkipaatd
katsottuna istu suomalaiseen
liikenteen kulttuuriperint6on:
Alunperin ulkomaisessa omis-
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tuksessa Suomessa kolaroitu
maailman harvinaisuus, joka
on jddnyt tinne. Vield, kun
auto on Suomessa ehki ainut
lajiaan. Saksalaisten tietojen
mukaan avo-G73A Taunusta
on valmistettu ehki vain noin
70 kappaletta.

Auto on mallina kuriosi-
teetti, todellinen harvinaisuus,
mutta sen suomalainen tarina
sitoo sen suomalaiseen liiken-
teen kulttuurihistoriaan. Auto
on jidnyt joltain matkailijalta
kolaroituna Suomeen 1950-lu-
vulla. Se on ollut kdytdssd maa-
tilalla, miki ilmentdd 1950-1970
-luvuilla Suomessa vallinneita
olosuhteita ja tapoja. Vuonna
1971 omistajan setd on ostanut
auton romun ja alkanut kerdilld
siithen osia, mutta voimat eivit
riittineet sen ajokuntoon saat-
tamiseen. Auto siirtyi nykyiselle
omistajalle, joka jatkoi osien et-
simistd. Kuulemma suurimmat
vaikeudet olivat Ford Taunuk-
sen perusosat, kuten vilkun
lasit ja muut vuosimallien yk-
sityiskohdat, koska perus-Tau-
nuksenkin sarjat olivat melko
pienii ja monet osat olivat k'}iy—
tossd vain parissa vuosimallissa.
Avokorin rakentaneen koripajan
erikoisosat olivat kaikki tallella
ja kiyttokelpoisia.

Itse hakemus oli hyvin rajattu
ja esimerkillisesti suunniteltu,
valmisteltu ja budjetoitu hanke,
joka uskottavasti tdhtisi auton
kiytettivyyden varmistamiseen.
Avustusta haettiin kangaska-
ton korjaamiseen. Seon tietys-
ti ostoty6td. Erikoisosaamisen
tyollistavd vaikutus ilmaistiin
hakemuksessa. Ajoneuvon hoi-
dossa ja kidytossd on huomioitu
sen elinkaaren kannalta tarkoi-
tuksenmukaiset ympiristokuor-
mitusta vihentivit ratkaisut
kuten kierrdtys, uusiokiytto ja
kompensointi.

Auton valmistuttua siti on
luvattu pitdd aktiivisessa kiy-
tossd ja nikyvilld tapahtumis-
sa, joissa yleis6 voi sen nihdid ja
kokea. Ndinhin on tini kesini
tapahtunut. Kaikkialla Taunus
on herittinyt kiinnostusta, ih-
metystd ja ihailua ja omistaja on
saanut selittdd auton tarinaa. Se
on suomalaisen maantieliiken-
teen kulttuuriperintoa.

Omistaja on sanonut, ettd
auton valmistuminen on ollut
todellinen ilon ja helpotuksen
aihe. Sama mielikuva jii asian-
tuntijalautakunnalle: hienolle
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Aurinko paistaa ja Taunus loistaa, mutta olen saanut kisityksen, ettd tima aut
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omistajalleen, Museoviraston asiantuntijalautakunnalle (ainakin minulle sen jasenend) ja varmasti kaikille, jotka ovat

voineet sen nahda. Kuva mpz

hankkeelle on ilo antaa avus-
tus. Avustus sininsi, nimensi
mukaisesti, on vain osa kus-
tannuksista, mutta vastaavasti
silld hankitun ammattityon
laatu ylittdd itse tehdyn. Ai-
nakin tdssd tapauksesaa koko-
naisuus on poikkeuksellisen
hieno. Rohkaisevaa on ollut
my6s kuulla, kun omistaja on
sanonut, ettei hin ole "mikiin
lomakkeen tiyttéjityyppi”, vaan
ettd lomakkeen tdyttiminen oli
melkein hikinen homma. Mutta
kysymyksiin oli vastattu riittd-
vin selkedsti. Hakemus kantoi
maaliin saakka ja tulos oli erin-
omainen.

Melkein kaikissa menneen
kesi ajoneuvotapahtumissa
Tampereen seudulla on niky-
nytvuosimallin 1926 Chrysler
70 Phaeton, rekkariltaan ID-
34. Auto oli museoajoneuvo,
jonka aika oli kuluttanut huo-
noon kuntoon. Asiantuntija—
lautakunta on useitakin kertoja
keskustellut siitd, miten huono-
kuntoisiksi menneisiin museo-
ajoneuvoihin pitiisi suhtautua.
Jos ajoneuvo on museoajoneuvo,
eiko se pitdisi pitdd kunnossa?
Eiké juuri siksi ole koko mu-
seoajoneuvokdsite syntynyt ja
sitd ohjaavat normit luotu?

Avustusta haettiin ajoneuvon
korin ja rungon kunnostukseen,
pintakisittelyihin seki sisus-
tuksen uusimiseen. Chrysler
70 on oman aikansa tyypilli-

nen keskitasoa parempi auto,
suomalaisittain edustava seki
tirked merkki ja malli. Auton
omistushistoria on varsin hyvin
tunnettu, ja sen asema pitkdin
kiytossi olleena harrasteajo-
neuvona on hyvin vahva.

Itse asiassa juuri timi asia
auton tarinassa katsottiin tar-
keiksi. Se on alkumobilistien,
tidssd tapauksen kerhomme
jasenen Hannu Ahosen, har-
rasteauto kerhon alkuvuosilta.
Se edustaa siis mobilismin
alkuaikoja sen lisdksi, miti se
pitkin elinkaarensa ja tunnetun
omistajaketjun voimin edustaa.
Hannun poika Ville Ahonen on
halunnut saada perheen perin-
neauton uudelleen kiytettiviin
kuntoon.

Hankkeessa kiytettiin suo-
malaista kisityovaltaista osaa-
mista, mikd tukee perinteisen
kunnostustyon elinkeinoja. Ha-
kemuksessa esitettiin uskotta-
vasti kunnostuksen lihtokohta,
suunnitelma ja kustannusarvio.
Lautakunnan oli helppo tehdd
myoénteinen esitys avustuksesta
ja tulos ndyttdd, ettd priimaa
tuli!

Onmistaja on kertonut, ettd
hinelle tuli melkein kiire saa-
da hakemus ajoissa Museovi-
rastoon. Mutta hyvin meni!
Hiinelld oli perustiedot jirjes-
tyksessd, suunnitelma ja kustan-
nusarvio excel-taulukoituna. Ja
kokemusta suunnilleen saman-

laisesta hakemuslomakkeesta.
Hakemuslomakkeen voi
tiyttdd monella tavalla. Jos on
selkeit pasmat, esimerkiksi tar-
joukset eri osakokonaisuuksien
teettimisestd, ei siind kauan
nokka tuhise. Toki on selvii,
ettd jos tekee (lue: joutuu te-
kemiin) muissa harrastuk-
sissa tai tyossd samantapaisia
"arkistohenkilon” toitd, hake-
muksen teko on helpompaa.
Mutta asiantuntijalautakunta
ei arvioi sitd, kuinka kauan tai
kuinka monta kirosanaa lomak-
keen tiytto kestdd, vaan sitd,
ettd kysymyksiin on vastattu ja
kokonaisuus on johdonmukai-
nen ja uskottava, jonka pohjal-
ta hakemus voidaan pisteyttid
riittavin luotettavasti.

Mistd apua hakemuksen
tekemiseen?

Sihkoinen hakemuslomake
avautuu Museoviraston sivuille
2.1.2024. Sen jilkeen jirjeste-
tddn Mobiliassa ja varmasti
perinteisesti muutama muukin
tyOpaja, jossa asiantuntijalauta-
kunnan edustajien ja Museovi-
raston vastuuvirkailijan Hannu
Matikan ohjauksella tiytetdin
mallilomake. Kokemuksesta
tiedetddn, ettd tydpajaan osal-
listuminen edistia hakemuksen
mahdollisuuksia menestya.
Mobilian nettisivuilla voi
myos harjoitella ja saada palau-
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Chrysler 70 osallistui Kanttikruisingiin. Tapahtuman starttiin Himeenpuistoon keraytyi satoja ihmisia, osa ohikulkijoita, osa vartavasten autoja katsomaan,
osa kuuntelemaan aamun jazzkonserttia. Chrysler oli varmasti kiinnostavimpia autoja ikdtovereidensa joukossa. Kanttikruising on esimerkiksi tapahtuma,
joka voidaan luokitella kulttuurimatkailuksi. Vanhoja autoja pitda viedd sinne, missa on ihmisia. Ihmiset ovat kylla kiinnostuneita ajoneuvoista ja niiden
edustamasta kulttuurihistoriasta ja nostalgiasta, mutta ne vaan pitaa viedd ihmisten luo. Kuvassa pilkottaa Hannu Ahonen lentéjan lakki padssaan katsojien

takana. Kuva mpz

tetta lomakkeen tdyttdmisestd.
Lisiksi Hannu Matikan tyohon
kuuluu avustaa hakemuksien
tekemisessd. Hinet saa puhe-
limella tai sihképostilla kiinni
Museovirastosta yleensi varsin
helposti.

Kerhomme hallituksen ji-
sen Ari-Pekka Lilld on saanut
useampia kertoja avustusta hy-
vin ositettuun MB-hankkee-
seen. Kun katselin asiantunti-
jalautakunnan padtoksid, hinen
hakemuksistaan mainitaan
usein, jos ei aina, ettd "esimer-
killinen hakemus” tai joku muu
hyvi kommentti. Ari-Pekka on
omien sanojensa mukaan edelld
mainittujen tyopajojen ohjeil-
la tehnyt hakemukset. Hin on
luvannut auttaa “vertaistuki-
henkilonid” muitakin. Ja sitten
tietysti allekirjoittanut ja Suuta-
risen Leila olemme asiantuntija-
lautakunnan jisenid. Meilld on
velvollisuus auttaa hakemuksien
tekemista.

Kysyminen voi kannattaa!

i
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Chrysler oli esilla monissa tilaisuuksissa. Tassa Teivossa. Joka kerran se kerdsi ympadrilleen suuren joukon ihmisid, jotka
olivatsiitd kiinnostuneita ja kyselivat pitkdan omistajalta autosta ja ymparille virisi mielenkiintoisia keskusteluja
muiden ihmisten kanssa. Tima on yksi Museoviraston avustusten tavoitteista.



- tarinaa merkeista ja
autoista niiden takana.

La Buire

Ranska alkoi autoistua aikaisin
jajo viime vuosisadan alussa au-
ton valmistajia oli maassa usei-
ta. Monet yritykset kariuituivat
vain muutaman auton valmistet-
tuaan. Lyonissa oli useita val-
mistajia, joista laadukkaimpia oli
La Buire. Yritys oli perustettu
jo 1847 ja heilld oli kokemusta
moottoriajoneuvoista; La Buire
teki mm. moottorit Serpolletin
héyryautoihin. Tehdas valmisti
my6s hoyrykiyttoisid vetotrak-
toreita aina vuoteen 1910 asti;
nimi myytiin Scotte tuotemer-
killa.

Varsinainen autotuotanto
alkoi 1904, mutta vasta seuraa-
vana vuonna perustettiin uusi
yhti6 vain autonrakennusta var-
ten. Ensimmaiinen automalli oli
ajalle tavanomainen ketjuvetoi-
nen nelivaihteinen varustettuna
nelisylinteriselld T-kantisella
moottorilla (16 ja 30 hv). 1906
nelisylinterisid malleja oli jo kol-
me; moottorivaihtoehdot 4700

1"'!“! - ﬂ.

ccm, 7500 cem ja 13600 cem!
Kardaaniveto tuli pienempiin
malleihin 1907 ja sivuventtii-
limoottori 1910.

Yhti6 ajautui konkurssiin
syksylld 1909; uusi omistaja
Antoine Vialle markkinoi autoja
merkilld Berthier, mutta jo seu-
raavana vuonna yrityksen nimi
vaihdettiin takaisin — Société
Nouvelle de 1a Buire Automobi-
les. Autot tunnettiin taas nimel-
14 La Buire. 1910-14 malleille
oli tunnusomaista pitkaiskuiset
moottorit, kuten 15 hv autossa
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(3215 cc, 80x160 mm). 1914
mallisto kasitti neljd nelisylin-
teristd autoa (10,12, 15 ja 20 hv)
ja kaksi kuusisylinteristd (24 hv,
4764 ccm ja 30 hv, 5341 cem).
Vuotuiset tuotantomiirit olivat
200 ajoneuvon luokkaa varsin
tasaisesti. Henkil6autojen lisik-
si my6s raskaampia ajoneuvoja
aina neljin tonnin kantavuuteen
asti lahti tehtaalta.
Ensimmaiisen maailman-
sodan jilkeen tuotannossa
oli vain yksi malli; 2650 ccm

kiintedkantisella sivuventtii-

limoottorilla varustettu 12/14
hv auto. Malliin lisittiin jarrut
etupyoriin 1922 ja voimanlih-
teeksi vaihdettiin kansiventtiili-
moottori 1923. 1920-luvun puo-
livilissd tehtiin myGs pienempid
malleja (10 ja 12 hv). Etujarrut
olivat valinnaisvaruste 10 hv
mallissa vuoteen 1925 asti. Val-
mistusmaddrit pienenivit vuosi
vuodelta ja 1930 ovet suljettiin.
Autotehtaan tiloihin sijoitettiin
Ranskan armeijan varaosava-
rasto.

SPACIEUSE -

La Buire mainos vuodelta 1921.
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La Buire 10 CV vuosimalli1925.

Sigma

Sigma oli tyypillinen ranska-
lainen ns. koottu auto (kom-
ponentit ostettiin eri tekijoiltd).
Ensimmiiset Sigmat valmistui-
vat 1913; ne olivat pienid autoja,
joista Ranskassa kaytettiin ni-
med voiturette. Koko varsin pit-
kin elinkaarensa aikana Sigma
pysyi vailla mitddn mullistavaa.
Moottorin toimittajia oli vuosien
varrella useita.

Ennen ensimmaiisti maa-
ilmansotaa autoissa kiytettiin
nelisylinteristd Ballot -mootto-
ria ja Malicet et Blin -runkoa.
Muutamaa mallia (8 ja 11hv)
myytiin my6s Englannissa mer-
killd Marlborough. Sodan jil-
keen kiytettiin edelleen Ballot

:-mrn?,'l'f m-

Batvess PeriChesparrnd

-moottoria, mutta lisdksi myds
S.C.A.P. toimitti moottoreita
894 ccm ja 1610 cem kokoisina.
Ehkd huomattavin Sigma malli

oli malli W vuodelta 1925. Au-
tossa oli ohc (kannen ylipuo-

AUTOMOBILES

SIGMA“ P I

o 272, Rouwte de la Révolie & 1, 3, 8, 7. Passage Molirier &
LEVALLOIS.PERRET

« TELEPHONE .
wann SEE-AT sae

Sigma1919.
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linen nokka-akseli) C.I.M.E.
-moottori tilavuudeltaan 1494
ccm. Mallin huippunopeudeksi
mainittiin 120 km/h kun mui-
den Sigma mallien suoritusky-
ky riitti keskimddrin 72 km/h

nopeuteen.

Vuotuiset valmistusmaarit
eivit ylittineet kahdensadan au-
ton rajaa. Kaksikymmenluvun
loppua kohti méirit pienenivit
koko ajan, Sigma ei pystynyt
kilpailemaan hinnalla isoja
valmistajia vastaan ja loppu
oli edessi 1928. Viimeisissd
malleissa kiytettiin S.C.A.P.
moottoreita tilavuudeltaan 1170
ja 1614 ccm.

Pienend yksityiskohtana mai-
nittakoon, etti Georges Guyne-
mer (ensimmiisen maailman-
sodan "lentdji-dssd’) oli Sigman
omistaja. Hinen lentdvé haikara
-maskottinsa adoptoitiin koris-
tamaan Hispano-Suizan keulaa!

Hyrysysyn edellisen numeron (2/2023)
Merkkinurkasta jé&i puuttumaan merkkien kuvat.

Cony
Aichi Machinery —

Industri valmisti
aiemmin lento-
koneita, mutta
sattuneista syis-
td tdytyi loytdd
jotakin muuta valmistettavaa
sodan jilkeen. Niinpd 1946 al-
koi tyypillisten kolmipyoriisten
tavara-autojen valmistus Cony
merkilla.

KUROGANE

= =

Kurogane

Japanissa oli toisen maailman-
sodan jilkeen useita autonval-
mistajia tarjoamassa tuotteitaan
kuljetuskaluston puutteesta
kirsiville kansalle. Valmistus
oli usein pienimuotoista kuten
autotkin.

Eris valmistajista oli Toyku
Kurogane Kogyo, jolla oli jo
perinteitd autovalmistuksessa.
Yhti6 aloitti jo 1928 nimelld
New Era. Tehtaan nimi muu-
tettiin Kurogane muotoon
vuonna 1937
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KASIN KONEHARJALLA
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TEKSTIILIEN

PAINEHUUHTELULLA

DD Pro TEKSTIILIEN PESUAINE JA
HAJUJEN POISTAJA. Matalavaahtoinen
ja antaa raikkaan tuoksun. Tayttaa
VOC- vaatimukset. Poistaa piintyneen
lian, rasvajaamat, ruokajaamat, kahvin,
soodan ja lemmikkieldinten jattamat
liat. Optiset kirkasteet raikastavat
tekstiilien varit. Tuote on biohajoava.

#

HELPOIN TAPA SAADA TEKSTIILIT “SYVAPUHTAAKSI”
ON KAYTTAA PAINEHUUHTELULAITETTA JA
MIELUUMMIN SELLAISTA, JOKA LAMMITTAA VEDEN
YLI 90 asteiseksi. NAIN SAADAAN TEKSTIILIT
TODELLA RAIKKAAN PUHTAAKSI

PAINEHUUHTELULAITE &
4in1-MONITOIMIHOYRYPUHDISTIN

KAYTTOMAHDOLLISUUDET:

Kuumalla vedelld toimiva painehuuhtelulaite
Tarvittaessa vaahdottaa pesuaineen

Tuottaa kuivaa hoyrya

Tuottaa markaa hoyrya

Toimii imurina

KASINPESU

ODOR
ELIMINATOR

POISTAA
HAJUJA

TEKSTIILIEN PESU

1. KONEPESUSSA: Laimenna painehuuhtelulaitteeseen
150 -200 ml pesuainetta ja 19 Litraan vetta.

2. Voit sumutta ensin piintyneisiin tahrakohtiin
voimakkaamman liuoksen 1:2-5.

3. Tyoskentele painehuuhtelulaitteella ristikkaisin liikkein,
jotta “vapaapaivia” ei tulisi.

KONEHARJA

= pro Extrator -Eirnrgm’_\_‘h
KASINPESUSSA: Laimenna veteen 1: 5-10 1 5
Sumuta suoraan tekstiilipinnoille alhaalta ylospdin
Anna vaikuttaa 1-2 min. Pinnan likaisuudesta riippuen.
Harjaa tekstiiliharjalla ristikkaisin liikkein.

Pyyhi sen jalkeen pinnat puhtaiksi puhtaalla kostealla

mikroliinalla, jota voi huuhdella usein puhtaassa vedessa.

MADE IN
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House of Ghost Killer Oy
ghostwash.com
info@ghostwash

03-53 40053

PAKKAUSKOOT:
DDES1 3,78L (1gal) tai DDPES5 18,9L (5gal)
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=/ . AUTOHARRASTAJAN

ARKEA

Kirjoituksen aineisto Rainer Mdkipdian omasta arkistosta.

Automyyijénd jo
-harrastajana
40-vuotiaana

Tollinmaki Heinijarven
kylassa

Ilmeisesti koko mien kuuluisin
torppa sijaitsi jo 1900-luvun al-
kuvuosina mien reunalla. Siini
asuivat Frans Emil Sillanpiin
vanhemmat "Fransu ja Lovii-
sa”. Frans Emil oli osoittautunut
jarkeviksi nuoreksi mieheksi ja
muutama tilanomistaja oli val-
mis auttamaan kSyhén perheen
poikaa opinnoissa. Liiki-
riopinnot alkoivat Helsingissd
perusopinnoilla syksylld 1908.
Frans Emil tutustui Helsingissd
maamme kuuluisuuksiin.

Ravintolaillat lisddntyivit ja
opiskelu ei endd kiinnostanut.
Joulukuusssa 1913 Sillanpd tuli
padkaupungista vanhempien-
sa pieneen torppaan asumaan.
Ahdasta varmaan oli. Frans
Emil alkoi tuolloin kirjoittaa
ensimmadistd kirjaansa "Eldimi
jaaurinko”. Kirja ilmestyi vuon-
na 1916 ja syyskuussa hin nai
nuoren ”Siikrin”.

Nyt 30.7.1978 vietettiin
Himeenkyrdssid ”F. E. Sillan-
pad-seuran” toimesta " T6llin-
mien mokin museoksi julista-
misen” pdivad. Samana paivini
kavimme "To6llilld” juhlimassa,
mutta my9s kesiteatterindytok-
sessd Myllykolussa. Paikalliset
ndyttelijit esittivit sielld Panu
Rajalan kirjoittamaa niytel-
mii "Tollinmien tohtorista”.
Yllattien minikin olen vahin
erin todennut tuoneeni perheeni
kulttuurimaisemiin.

Lasten kanssa autoretkelle
Lansi-Suomeen

Elokuun alussa lihdimme Tonin
ja Susannan kanssa ajeleen, di-
din tekemit eviit laukussa, Fiat
1800 A:lla kohti Uuttakaupun-
kia—Pyhirantaa. Tankattiin auto
Hiijddssi. Pyhdrantaan siksi, kun
piti tarkistaa vihje sielld olevas-
ta Fiat 1100 pakettiautosta vim.
1955. Auto on alkuperiiskun-
toinen, kuulemma. Loysimme
perille ja ndiimme auton. Ei se
kunnoltaan kaksinen ollut, mutta
ruma ja erikoinen henkil6-far-
marista levennetty ja pidennetty.
Kuulemma kaksi tullut Suo-
meen? Tami oli ollut kiytossd
Turussa "liivitehtaalla”. Olin
noin kymmenen vuotta sitten
kuullut autosta vihjeen ja siind se
nyt edelleen oli. My6s ostettavis-
sa. Hintaakin hiukan tiedustelin,
mutta sanoin soittelevani, kun
talta reissulta kotiudun.

Jatkettiin matkaa Raumalle.
Sielld kierreltin kaupungilla ja
vililld kdytiin kiinnostavia paik-
koja tutkimassa. Kanaaliakin
tollisteltiin. Lapset padsivit ui-
maan mereen. Matka jatkui. Po-
rissa py6rihdettiin kaupungilla,
kunnes suuntasimme Yyteriin.
Minikin olin sielld ensi kerran.
Nyt lapset olivat elementissdin
kuuluisilla Yyterin hiekoilla kir-
matessaan. Illan tullen ja eviitd
syotyimme menimme autossa,
penkit laskettuamme, nukku-
maan.

Ei se uni ihan yhtd makea ol-
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Vuonna 1965 myytiin Suomeen joyli 8 000 Fiat-autoa. Lenita Airisto-Melinkin
ajoi Fiat 1500 C-mallilla. Fiat-tehtaan lehdesta Illustrato Fiat (30.4.-65).

Lenitahan sesiina.

lut kuin kotona omassa singyssi.
Ei ollut silloin kdnnykéitd kotiin
“hyvin yon” toivotuksia lihettdd.
Uni sentdin viimein tuli. Kotiin
ajettiin Kankaanpdin ja Niini-
salon kautta. Viime mainitussa
varsinkin Tonia kiinnostivat
tykitja telaketju-Vaitti (White).

Kotona oltiin sitten muuta-
man tunnin pddstd. Harmitti,
kun en muistanut ajella”Kunin-
kaanlihteen” kautta. Siella olisi
ollut oikea uima-allas ja ravintola
jatskin syontiin. No, rahaa siis-
tyi. Bensaakaan eilihdon jilkeen
tarvinnut lisiti. Taidettiin tehdi
ennitys matkan kestossa.

Seuraavina pdivind maalailin
"Rennin” kunnostaman ilma-
kompressorin avulla ruiskulla
"Excelsior” 250 Talismanin
osia. Maali oli alkuperiispur-
kista sekoitettua “Jaguar-tum-
manpunaista-metallihohtoista”.
Harjoittelun jilkeen sain hienon
pinnankin aikaiseksi..., mutta
jonkun ajan kuluttua se kuohui
rypyille. Oli “sellumaalia” eikd
pitinyt pohjamaalista.

Repa ja Anjakin tulivat.
Olivat saaneet Autobianchi
500-farmarin moottorin taas
kuntoon. Haaparannan matkalla
oli 7venttiilin seeti” irronnut jo
mennessia ennen mairanpaata.
Repa kertoi tankatessa ben-
sa-asemalla ihmetellyn "eiko
olisi syytd palata takaisin?”
"Koliskoon, Haaparannassa on
kiytivd” - vastasivat. Auto kesti,
mutta mahtoiko 50 prosenttia
moottorista kdydd ihan tiydelld
teholla? Minakin talkoilin Fiat

508 C-autooni sylinterikannen

paikoilleen Arvolan Reiman
kunnostamaan moottoriin.
4.8.1978 perjantai ja lomal-
ta taas tydhon. Kauniit ilmatkin
loppuivat. Sitd luonto olikin jo
kaivannut. Kotiin tultuani aloin
valmistella Mersu-Coupéa vii-
konlopun kahteen tapahtumaan.
Huomenna on Mintissi Ve-
teraanimoottoripyori-kerhon
kokoontuminen (mydhemmin
”Veteraanirallin” nimelld). Se
oli Kirstinharjulla. Olen sielld
Juurikkalan Jussin ja Hannu
Lindellin kanssa arvostele-
massa parasta entisoityd moot-
toripy6rad. Valitettavasti jouduin
menemain autolla. Parhaan
kuntoiseksi entisoinniksi valit-
tiin tamperelaisen harrastajan
Pirkkalasta ajamalla tullut kelta-
musta ”Calthorpe”1930-luvulta.
Repakin tuli paikalle Autobian-
chilla, jonka moottori oli korjat-
tu. Moottoripy6rid oli paikalla
noin 70. Tuntuu Veteraanimoot-
toripyoraklubi saavan vanhojen
py6rien harrastukseen vauhtia.
Mini jatkoin iltapdivilld
Mintistd Koskenpdahin. Sielld
oli MB-kerhon kokous jo lop-
punut, kun ehdin sinne. Vietin
aikaa katsellen "romuhuutokaup-
paa’ja muita paikalle tulleita au-
toja. Tuttujakin oli monia, myds
Tampereelta. Ilma oli aika viiled
illalla ja lihdin ajeleen kotiin
yoksi. Lingelmielld alkoi sataa
vettd. Vettd satoikin ihan kotiin
padsyyn saakka.
Viikonvaihteessa 5.8.1978 al-
koivat Lamminpdin raviradalla
"Kuninkuus-ravit”. Yleis6i odo-
tetaan tulevan toistakymmentéi

1
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tuhatta henkilod. Parkkipaikaksi
on Mikkylin ja Teivaalan kar-
tanoiden pelloilta vuokrattu
maata lisaa.

Skaffarin Patse oli kdynyt
USA:ssa ja kiynyt Renossa
sijaitsevassa hienossa museos-
sa. Bill Harrah, joka museon
omisti, kuoli kolmisen viikkoa
sitten. Bill oli Aulis Pakulan
"ystivd”. Kdvi muun muassa
tutustumasssa Svartvikin Au-
tomuseoon. Tuli tinne omalla
lentokoneellaan pikavierailulle.
Ol kuulemma yllattynyt, mitd
Pakula on saanut aikaan pienessd
Suomessa. Kohtalon ivaa, miten
kahden autohistoriaa kerdivin
museomiehen elimi niin samoi-
hin aikoihin péittyi.

12.8.1978 jirjesti kerho taas
tanssit Kangasalan Saarikyléssa.
Tarvittiin rahaa RR:n jalehden
kuluihin.

Poikettiin Hirmalin puistos-
sa. Hain Repalta p6ydin jalkoja
ja poppelin taimia. Repa touhusi
BSA-pyérinsi entiséintid. Ko-
kosi juuri vaihteistoa kahdesta
parhaita osia vaihdellen. Meille
tuli uuden vaihdossa hieno Fiat
600 vm. 1964. Taidan vaihtaa
Tonin Tunturi-mopon siihen.

Autokauppa on kiynyt hy-
vin. Viime viikolla luovutimme
14 uutta ja 18 kiytettyd autoa.
Viime keskiviikkona pidettiin
kauniissa sddssi Mintissd au-
tondyttelyd. Asiakkaita kivi
mukavasti. Meilld oli ndytteilld
uutuus Fiat 131 Racing. Fiat 503
umpiautoni katsastuskin pitiisi
hoitaa.

Sunnuntina 20.8.1978 vein
konekorjatun umpiautoni Tam-
pereelle ajamalla. Heti Vaasan-
tielle pddstyini otin vihin vauh-
tia ylimékeen. Tunsin moottorin
”pistivin vastaan”. Moottoria ei
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oltu porattu korjauksessa. Sen si-
jaan “varastostani oli valittu”liian
tiiviit minnit. Moottorin kuu-
mennuttua se lievisti "leikkasi
kiinni”. Rauhoitettuani meno-
haluja, matka Tampereelle meni
hyvin. Kéyn viikolla ndyttimassi
autoa katsastuksessa.

Olen sopinut ostavani Auto-
novon myyntiosastolla toimessa
olevalta Viino Pennalalta erikoi-
sen auton. Se on Kajaanista tullut
uuden Fiatin kaupassa vaihdossa
“taloon”. Viiski osti sen ja laittoi
kotitalliinsa "pukeille”. Auto on
Saksassa valmistettu Neckar 500
Weinsberger-kotitehtaan Limu-
sette-malli.

Olen pitidnyt muutaman péi-
vinomaa lomaa”. Samalla olen
kéynyt lipi kokoamaani autoko-
koelmaa. Hallin valmistuttua on
padtettivd, mitd autoista pidin
ajokuntoisina, miti taas rekis-
terissd ja katsastettuina. Tein
luettelon kalustosta. Autoista
ensin ne, jotka voin pitid ajossa:
1500 Cabrio, MB 220 Coupé,
Fiat 1800 A, NSU Prinz 30,
Oldsmobile 88, Alfa Romeo
Spider ja Fiat vm. 1927 umpi-
auto. Niilld voimme osallistua
harrastustapahtumiin. Hallin
muut autoni saavat olla hallin
toisessa padssi. Niitd on noin 10
autoa. Liahipdivind pitdisi hakea
Pennalan Viiskilti se ostamani
Neckar Weinsberger Limusette
500. Haen sen Oldsilla ja au-
to-osaston telikirrylla.

Automyyntiin Hankkijalle
saamme vield alkuperdisomis-
tajilta jopa 1960-luvun alun
hyvikuntoisia Fiat 600-autoja.
Yritin soitella ja tarjota nii-
td Fiat-harrastajille. Hinta on
yleensi joku “satanen”. Silti ndma
16ytavit aina syyn kieltdytya. Pi-

tdd sitten ostaa néissi tapauksissa

Neckar 500 Limusette valm. no 349911

auto itselle.

Rennikin ajeli Nokialta yh-
tend pidivdnd. Sen naisystivi,
Vuokko, on ollut jo toista vii-
koa Kreikassa. Taitaa mies olla
"mustasukkainen”, kun miettii
"minkihin takia se sielld niin
kauan viihtyy?” Tuupattiin To-
nin kanssa tyon alla oleva 508 C
-39 halliin. Sen koria on kaverit
vahin hitsailleet hankkimillani
kaasuhitsauslaitteilla.

On ollut "Sillanpdi-viikko”
tadlld Himeeenkyrossd. Taisi olla
jo viimeinen ndytés Myllyko-
lussakin. Téstd on mennyt ohi
paljon matkalaisia linja-autoilla.
Oppaat kai ndyttiavit Mattilan
pellon takana olevaa Sillanpdin
torppaa autosta.

27.8.1978 sunnuntai. Satoi
vettd ja aurinkoa suhteessa 4-1.
Marjapensaissa on riittanyt
noukkijoita. Meidin autosihteeri
"Mimmikin” noukki dmpdrilli-
sen. Olen edelleen sutinut hallin
lattiaan “pélynsidontalakkaa”.
Paljon on vield kisittelemistd
ja osa jaa kylld kasittelemittd.
Kello 17 aikoihin lihdimme
kaupunkiin kahdella autolla.
Mini Tonin ja sen kavereiden
kanssa Oldsmobilella ja Seija
Sannan kanssa vaihto-128:lla.
Veimme Oldsin Hankkijalle
ja Seija otti pojat autoonsa ja
menivit “elluihin” katsomaan
Hilldssd ndytettivad elokuvaa
”Simbad merelld”.

Me Sannan kanssa vaihdet-
tiin autoa ja ajeltiin Lammin-
piidhin leikkaaman pensasaitaa.
Odotetiin sielld Seijaa ja poikia.
Oli viiled ilta ja paleltiin. Titi ei
ollut kotona, eiki pdisty sisille.
Viimein "elluporukka” tuli. Pojat
olivat innoissaan. Oli ollut "hyvi
kuva”. Tollinmielli oltiin noin
kello 21 maissa.

28.6.1978 haimme Repan
kanssa kirrylli Oldsmobilella
hinaten sen Neckar Weinsberger
500 Limusetten Hesasta. Viino
Pennala myi auton "omakustan-
nushintaan 1 500 markkaa”.
Korjaamolla pojat olivat lihti-
essi sdatineet Oldsin kaasaria.
Kulutus taisi olla vihin pienem-
pi. Kdvimme Autonovon kautta
mennessi ja Repa toi samalla
Fiat Daily-pakettiauton. Hesas-
sa paistoi aurinko, kun tulimme
Tampereelle, tilld putos vettd.

Moottoripyoristani

2.9.1978 tein luettelon moot-
toripydristdni. Niitd on pyoril-
ladn (ei siis pakettiosia) yhteensi
noin 30 kappaletta. On jddnyt
kertomatta, miten totesin, ettei
Seijaa kiinnosta moottoripyorai-
ly. Mlyéskain sen 4-sylinterisen
Moto Guzzin moottoriin minul-
la ei ollut luottoa. Myin py6rin
erdille tamperelaiselle kaverille
osamaksulla. Tein asianmukaiset
viralliset paperit maksuerineen.
Tein pyo6raan myds kaskovakuu-
tuksen” vahinkojen varalle.
Olin myynyt pyorin kevilld,
toukokuussa. Maksut eivit tul-
leet ajallaan ja pydrakin oli "ka-
teissa”. Loytyi lopulta Kemistd,
Pohjois-Suomesta kolaroituna.
Kovien tutkimusten ja puhe-
linsoittojen jilkeen sain "halti-
jan” kiinni. Sain tietdd metsddn
ajetun pydrin tuodun Tampe-
reelle Rinkajdrven korjaamol-
le. Maksuja on 8 000 markkaa
maksamatta. Vakuutustarkastaja
kidy pyorid tarkastamassa ja va-
hingon arvioimassa, kun palaa
kesilomaltaan. Mini tein val-
miiksi vakuutusyhtié Auraan
vahinkoilmoituksen avoimena.
Tarkastajan avustamana sité sit-

ten myShemmin “tarkennettiin’.
Katsotaan, mitd yhtio kertoo.
Hyvinhin siind lopulta kivi.
Sain rahaa ja kolhitun py6rin.

10.9.1978 Olin ostanut eraal-
td mieheltd varaosakuntoisen
Fiat 1800 A-auton. Sain auton
sopivasti 200 markalla. Auto oli
juuri ja juuri sen arvoinen. Se
oli jonkin aikaa Hatanpaalld
Hankkijan korjaamon pihalla.
Myin sen varaosiksi turkulaisen
Hannu Isomoision rakenteilla
olevaan 2300 Fiatiin. Sain sen
200 markkaa takaisin. Sekin
oli tarpeen, kun rahasta alkaa
tosissaan olla puute.

Olemme nyt myos
virallinen Fiat-kuorma-
automyyja

On ajeltu Fiat- ja Magirus-kuor-
ma-autoja Autonovosta Tam-
pereelle. Hankkija-Tampere on
nytvirallinen Fiat raskaan kalus-
ton myyjd. Piddmme Jadhovilla
Hankkijan “rahtiautoilijoille”
esittelyn. Onhan se vaihtelua
ajella joskus kuorma-autollakin.
Onneksi on taas tullut piivi-
rahoja pahimpaan pulaan. Se
Moto Guzzi 350:n asia vaan
pitdisi saada pddtokseen.

16.9.1978 oli pakko tila-
ta 6ljyd. Sain sopivasti tilin ja
sithen oli rahat nyt. Seijalla on
ollut “koeajettavana” Fiat 850
Coupé. On hiukan haaveiltu,
josko saataisiin jirjestymddn
rahaa sen ostoon. Ensi yoni
menee ’Champion Arctic-ralli”
tuosta 100 metrin pdistd. Pitdd
varmaan Seijan kanssa saunan
ikkunasta seurata.

19.9. menemme Villen kans-
sa "Novon” ammattiautoilijoil-
le jirjestdmaille laivaristeilylle
Hesaan. Otamme Tampereelta
mukaan muutaman autoilijan.

23.9.1978 tuli Hankkijalle
Fiat 600 T-vaihtoauton vaih-
dossa hervantalaiselta kuuromy-
kéltd "Jaska”Jaakko Aironpailtd
Fiat 1400 B vm. 1958.Jaska on
elikkeelld oleva entinen auto-
mekaanikko ja sen kylld autosta
voi todeta. Tami HET-44-re-
kisterissa oleva auto on miltei
joka osalta "viirilla” osilla kor-
jattu. En sitd paljon Hankkijalla
tutkinut. Ville oli sen suoraan
kirjannut minulle myytyni 200
markalla. Kaiken lisiksi olivat
auton ajaneet vaihtokuormurin
MB 710 vm. -66 lavalle. Kertoi-
vat kaiken olevan selvai kotiin
viemiseen.

Hervantalainen "Jaska remontoi”.

Niin sitten lihdin tyostd
kuormurilla Fiat lavalla. Heti
alkuun huomasin auton jarrut
huonoiksi. Matka kuitenkin
meni Ylojarvelle asti. Onneksi
auto ei kulkenut haluamaani
vauhtia, silld tielld oli poliisirat-
sia ja tutka. Onneksi vauhti oli
alhainen ja helpotuksesta huo-
kaisten jatkoin matkaa. Kotona
jitin kuorman purkamatta.

Kun illemmalla piti ottaa
Fiat alas, ei Mersun akussa ollut
virtaa kéiynnistymiseen jaauton
siirtamiseen. Kaikkia autoissa
olevia akkuja kokeiltuani, sain
Mersun kiymadin ja talkoiltiin
isin ja didin tultua sattumalta
Tollinmaelle Fiat alas ja tuu-
pattiin halliin. Harmittaa taas
200 markan meno! Onneksi sain
auton nopcasti myytyéi Vaasan
Hankkijan korjaamopomolle
silla 200 markalla. Osti varaosik-
si hinella olevaan 1400-autoon.
Minulla oli "nurkissa” Himeen-
linnasta hakemani toinen Fiat
1900:n "raato”ja sekin meni sa-
masssa kuormassa Vaasaan. Sain
yhteensd 400 markkaa.

Tini vuonna Fiat on tuonut
markkinoille monia uudistet-
tuja malleja. Uutuutena Au-
tonovo kertoi aikovansa alkaa
diesel-mallin henkil6autojen
tuonnin. Lehdistotiedote nro
21/26.9.1978 kertoi 131 Mi-
rafiorio- ja 132-sarjaan tulevan
tehokkaan 72 hevosvoimaisen 2
445 cc diesel-moottorin. Ker-
toi tuontiohjelman kisittivin
131-mallissa henkil6- ja farma-
rimallit ja 132-henkil6auton.

Autonovo kertoi vield tie-
dotteessa, miten ovat todenneet
diesel-henkiléautojen markki-

noiden kasvaneen energiakriisin
aikana ja olevan edelleen kasvus-
sa. Tiedotteessa kerrottiin, miten
vahva yli 70 vuoden kokemus
Fiatilla on diesel-moottoreiden
valmistuksesta. Kerrottiin hyvin
perusteellisesti diesel-Fiatien
"faktoja”. Jilkeenpdin muistel-
len luulen diesel-131/132-au-
toja tuodun hyvin pieni méiri.
131-mallia dieselina en koskaan
edes nihnyt. 132 oli péivin
Tampereella niytteilld ja aja-
malla vein edelleen Turkuun
Hankkijalle.

Turkuun ajellessani "testasin”
ensi kertaa ajamaani diesel-kiyt-
toistd Fiat-henkiloautoa. Se oli
hyvin kulkeva peli. Kolmosvaih-
teella oli yli 100 km/t helpossa
ja viitosvaihteella ajoin yli 150
km/t. Olin ottanut matkalta
pari liftaria. Piti holldtd, kun
tyttojd hirvitti kova vauhti. Ta-
kaisin tulin uudella Mirafiorilla
(131).Jorma oli myynyt sellaisen
ja vein Turussa varastossa asi-
akkaan haluamaa virii olevan
auton.

Syyskuun alussa tullut "Ku-
luttajasuojalaki”ei thmeemmin
ole meilld autokaupassa nikynyt.
Se on kylld moneen autokaupan
“osa-alueeseen” saanut muutok-
sia aikaan. Autojen takuueh-
toihin se toi muutoksia. Laki
koskee “kulutushyodykkeiden
myyntid ja markkinointia elin-
keinon harjoittajalta kuluttajal-
le”. Meilld kulutushyodykkeet
ovat pidasiassa autoja ja niiden
osia. Hyodykkeiksi katsotaan
laissa my6s palvelut. Kulutta-
japalveluita ovat muun muas-
sa korjaus- ja huoltopalvelut.
Fiat-autoilla takuu ei ole en-

simmidisten kdyttdvuosienkaan
aikana korvannut korjausten yh-
teydessi kiytettyjd tarvikkeita,
kuten esimerkiksi voiteludljyj,
pakkasnesteitd ja polttoaineita.

Kuun alusta (1.9.1978) kor-
vaa takuu myos em. tarvikkeet,
huomioiden kuitenkin, ettei nii-
den luonnollisesta kulumisesta
tai vanhenemisesta ole kysymys.
Fiat-takuu ei ole korvannut hi-
naus- yms. kustannuksia, jotka
ovat aiheutuneet takuukorjauk-
seen tuotavan auton kuljetta-
misesta. Uuden lain mukan
saatamme joutua korvaamaan
myds nditd kustannuksia. Lain
soveltaminen niiden osalta ei
ndin alussa ole vield varmaa.

27.9.1978 keskiviikkona oli
Saukkolassa”Veteraanimootto-
ripy6ri-klubin”kerhoilta. Mind
en ehtinyt sinne. Sielld oli "lau-
sunnolla” Liikenneministerion
kirjelma. Siind on tarkoitus hel-
pottaa yli 25 vuotta vanhojen
moottoripyorien katsastusta ja
rekisterointid. Urrilan Pekka oli
ollut paikalla ja ldhettdd minulle
kopion kirjelmasta.

Mini olen saanut Unto "pi-
rind/tankolaulaja” Koskiselta lai-
naksi kirjan Husqvarna-moot-
toripyorien historiasta. Annan
sen Pekalle kopioitavaksi. Pe-
kallahan on V-2 Husqvarna
rakenteilla.

Autokauppa kiy vilkkaana.
”Syy” taitaa olla television ja
lehdiston kertoma tieto auto-
jen hinnankorotuksista. Taitaa
olla automaahantuojien "konsti
kaupan vauhdittamiseksi”. On-
han ne hinnat ilman mainon-
taakin koko ajan nousseet. Mind
odotan myos tietysti parempia
tilejd, mutta myos sen kola-
roidun moottoripyorini asian
selviamista. Vield odottelen Ke-
mistd "velallisen, py6rin haltijan
allekirjoitusta haltijuudesta luo-
pumiseen”. Jonain 6ind on ollut
jo muutaman asteen pakkasia.

5.10.1978 haimme Ah-
mavuon Timon kanssa kuor-
ma-autolla Pyhirannasta sen
erikoisen Fiat 1100/I vm. 1955
pakettiauton. Moottori on ju-
missa ja pelleissdkin korjaamista,
mutta myyji kertoi, ettd auton
ostaessaan hinelle oli kerrottu
niitd tuodun maahan vain kaksi
kappaletta. Auton valmistenu-
mero on 000931, joten ei niitd
taidettu paljon valmistaakaan.
Niin Turun Liivi Oy:td aikoi-
naan palvellut "paku” tuotiin nyt
Tollinmien talliin.
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Harvinainen pakettiauto.

Minulta on vuosien aikana
hakenut kaksi Fiat-omistajaa
osia jo harvinaisiksi tulleisiin
1950-luvun autoihinsa. Oike-
astaan olen niitd "vaalinut kun-
nossa olemaan” taka-ajatuksena
saada idkkailtd omistajilta autot
lopulta ostettua. Toinen on hie-
non Fiat 1900 A-auton omistaja,
turkulainen maisteri Hillild ja
toinen 1400 A-mallin omistaja
Holger Weck Helsingista.

Molempia autoja olen pitinyt
ajossa osia heille jakaen. Viime
mainitun auton jo "pelastin ro-
mutukselta” sen jouduttua kola-
riin. Syy oli toisessa, mutta ei
luvattu korjata, vaan antaa muu-
tama satanen ja kolhittu auto
vahingon kirsineelle. Tamd sit-
ten johti siihen, ettd pyynnosti
kirjoitin vakuutusyhtiélle auton
harvinaiskuntoisena sailytti-
misen arvoisena pidettiviksi.
Lupasin my6s minulla olevat
kolhiintuneiden tilalle tulevat
lokasuojan ja oven veloituksetta.
Auto pelastui ja korjattiin alku-
periiseen kuntoon. Tésti on jo
vuosia ja tieddn Holgerin jit-
tineen Alcol Oy:n edustajan
tehtivit ja olevan elikkeelld.

Soitin 8.10.1978 Holger We-
ckille ja kyselin vointia ja miten
1400 jaksaa? Mies kertoi viette-
levinsi elikepdividdn terveend.
Auto taas huilailee tallissa ajo-
kuntoisena, mutta ei liikenteessa.
Kysyin myisiké hin auton mi-
nulle joskus? Oli kiinnostunut
jasanoi hinnan minulle olevan 5
000 markkaa. Sanoin palaavani
asian lihiaikoina.

12.10.1978 oli hyvi piivi.
Sain Kemistid kirjeen, missi
Moto Guzzi 350 GTS:n omis-
tajalta tuli vahinkoilmoitus ja
haltijuudesta luopuminen alle-
kirjoitettuna. Hurraa! Nyt asia
etenee ja saan korvauksen.

Meilld on t6issd automyyn-
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nissd hoidettu myyntid "yh-
teispelilld”. Se on nyt helppoa,
kun uusia ja kidytettyjd myy-
”. Nyt voi

dddn "samassa tilassa
pitdd vapaalauantaitkin hel-
posti. Autonovo muisti myos
myyntitiedotteella. Otsikko
oli: "Fiat Mirafiorin myynti
hyvissd nousussa”. Mainitaan
miten 131-mallin myynti on
hyvdd "muutamaa myyntipis-
tettd lukuunottamatta”. Huo-
mauttavat, miten Mirafiorin
uutta mallia alettiin myydé vasta
huhtikuun alussa. Elokuusssa oli
myyty Suomeen 112 autoa ja
tammi-elokuun luku on 802
autoa. Paha kilpailija, jolla on
jo pidemmilti ajalta asiakaskan-
ta, olikin nyt myynnissi selvi
"ykkénen”—1 915 autoa - Ford
Taunus. Volvo 343 on myds ollut
suosittu. Alkuvuoden kahdek-
san kuukauden myynti oli 1 326
autoa. Viela tista tammi-elokuu
1978 myynnisti: 127 on sijalla 8
ja myytyjd autoja 2 749, sijalla 9
on 1281 582 autolla ja Fiat 131
tssd tilastossa sijalla 14.

Nytkin 21.10.1978 olen va-
paalla. Kake ja serkkuni Rei-
ma paikalla kahden. Jorma on
“hirvestyslomalla”. Tulin viime
viikolla tydstd ottamallani MB
220-automaattiautolla. Se ei ol-
lut aamulla halukas lihtemain
tydohon kanssani. Kulmalan
Matti korjaamolta on luvannut
tulla sitd katsomaan.

Mini vietin vapaapdivid
maalaillen Excelsior Talisman
250 Twinin polttoainesiilioén
kultaraitoja. Nimet maalasin jo
eilen molemmin puolin. Kun-
nostelen py6rid pikkutallissa va-
lopetroolikaminan limmassi (ja
hajussa). Olin eilen 220 SE:1lini
tyossd. Korjaamolta Laaksosen
Heikki vei 850 Coupén Hankki-
jalle ja toi Seijalle "kokeiltavaksi”
vaihto-128 vm. -73:n

1100 s

h En verkligt robust transportva m me
A den populira 1100 motorn. l_ﬂagtf,,,

méga 300 ki 7. Bey
sinférhrukn ngen
ir ovanligt 13g fii
transportvag mar,
endast 0,9 1 il
Lastutlrymmet 3 dim. -

Lingd 1,70 m,
Bredd 1,40 m,
Hojd 1,06 m,

Olen kiirehtinyt Aurasta kor-
vausta Moto Guzzista. Haavei-
len jo sen Weckin 1400-Fiatin
ostosta. Olisi kai sille rahalle
muutakin kiytt6d? Houku-
tuksia on tiedossa. Lahdesta
Alosen Pekka soitti ja kertoi
Moto Guzzin kolmipy6rii-
sestd ”lavamoottoripyoristd” —
saattoi olla kylld huono kunto
ja hyvi hinta — 1 500 markkaa.
Alkuperiiselld omistajalla on
BMW-henkiloauto vm. 1948
pukeilla ajosta poistettuna, sain
tietdd. Ajattelin soittaa ja kyselld
tarkemmin. Kévin yhtend pii-
vini maalaamassa talon katol-
la piippujen ”peltivuorauksia”.
Valilld satoi lumihiutaleitakin.

Konevikainen Fiat Dino
Tampereella myynnissa

21.10.1978 Tampereella Hi-
meenpuiston varrella olevas-
sa Auto-Bahn-liikkeessid on
myynnissi Lahtisen entinen
Fiat Dino Coupé. Moottori
rikki (Miikkulaisen jiljiltd) ja
pyyntihinta 35 000 markkaa.

5.11.1978 myin Repalle
Honkasen Harrilta vaihtamani
Jawa 361-moottoripydrin. On
ollut niin kiirettd, etten ole eh-
tinyt mainita, miten meilld on
Seija kdynyt aina vililld neu-
volassa. Koko perhe odottaa
ennen minun syntymapdivaini
helmikuussa 1979 perheeseen
lisdysti. Raskaus on mennyt hy-
vin. Minidkin olen kiynyt Hi-
meenkyr6n neuvolassa “kitilon
opissa”. Pddsen nyt kait mukaan
synnytykseen.

Marraskuussa olimme Har-
javallan Hiittenharjun Motel-
lissa kursseilla vuoropdivini
koko porukka. Aura-yhtymi
maksoi korvauksen Guzzista.
Pyytimadini summaa en saanut,
kun omavastuu poistettiin. Py6-

rinromun sain. Katselin saa-
maani metsddn ajettua pyordi.
Varmaan ainakin teleskoopit ja
runko ovat kirsineet. Huoma-
sin my6s vihin ajetun pyoérin
neljﬁssﬁ adnenvaimentajassa jo
ruostevikoja. Olivat "kolaris-
sa” tulleet esiin. Mietin, etten
taida alkaa py6rdd kunnostaa.
Siihen menisi aikaa ja rahaa.
Repa oli kiinnostunut pydrista.
Tehtiin kaupat ja sanoin hinen
voivan purkaa py6rdd minun
pikkutallissani. Niin tehtiin
ja Repa purki pyoristd rungon
ja teleskoopit irti. Ne hin vei
Hankkijan korjaamolle “pris-
silld” oiottaviksi.

112.11.1978 minulle tultiin
kauppaamaan tuttua autoa.
Olimme aikoinaan Ahosen
Hanskin kanssa kdyneet He-
sassa Tammilehdolla vaihta-
massa hinelle “kolarikorjatul-
la Kuplalla” italialaisen Lancia
Coupén vm. 1960. Nyt samaa
autoa kauppasi erds mies. Kertoi
auton olevan kiyntikuntoisena
Lielahdessa nihtivana. Kavin
autoa katsomassa. NR-727-re-
kisterissa oleva kermanvaalea
auto oli nyt punainen ja kurjas-
sa kunnossa. Olen usein ollut
taloudellisesti tinikin vuonna
tiukoilla. Ei ole vaikea 1oyt
syyllistd. Kuitenkin selvitty
on ja laskut saatu maksettua.
Nytkin Guzzi-asian selvidmi-
nen ja vield veronpalautus 2 400
markkaa helpottivat tilannetta
Voi, kun ei olisi noita kiusauksia
—ajoneuvojen muodossa! Ostin
sen Lancian.

Nyt olen viettinyt aikaa
“oikeissa talollisen toissd”.
Olen yksin ja isin avustuksella
kaivanut lapiolla sadevesivie-
marid talosta maantien ojaan.
Meilld on edellisen omistajan
tekemit kaksi kaivonrenkailla
tehtyid viemdrikaivoa. Sadeve-
si tdyttdd ne helposti. Sitten ei
auta kuin tilata "Uloste-Urk-
ki” pumppuautoineen paikalle.
Rahaa kuluu vuoden mittaan
tyhjennyksiin liikaa. Jos saisi
talon eteen kertyvin sadeveden
juoksutettua pois, asia varmaan
helpottuisi.

Mutta jo kaivaminen oli
hidasta, mutta sitten tuli-
kin kiintokallio esteeksi. On
mahdotonta saada ”juoksua
ojaan” ilman kallion rikko-
mista. Onneksi naapuristossa
on Osterman-niminen mies.
Hinelle ”dynamiittihommat”
ovat tuttuja. Saatiin porattua

Lancia Appia "Vignale coupé” (Lahdessa 2003)

muutamia reikii kallioon. Sur-
vottiin sytytyslangalla p6tkot
dynamiittia reikiin ja PUM!
Kaikki nallit eivit syttyneet.
Vain pari reikiid hajotti kalliota
javerannan ikkunoita. Silyi oli
katolla ja parvekkeella. Napu-
teltiin muutama reiki lisaa —
“ammuttiin” ja alkoihan se vesi
virrata. Mistd viemariputki? Isd
oli ollut myds koko ajan touhus-
sa mukana. Eji 16ytynyt put-
kea. Sanoin, etti laitetaan noita
Fiat-peltikoteloita. Niin, sitten
sinne asennettiin Fiat 500-far-
marin perdpdin koteloita noin
viisi tai kuusi kappaletta. Jaa,
miksei laitettu salaojaputkea?
No, sehin on "rahan tuhlausta”!
Sille on parempaakin tarvetta.

Kyselin Seijalta (harvinaista),
ettd voisinkohan ostaa sellai-
sen Fiat 1400-auton Hesasta
isanpdivilahjaksi — ei viitsinyt
edes vastata. Tiesin, ettd antaa
asian hautua. Arvolan Reima
toi "lasimestarin” kanssa ehjit
lasit verannalle. Asensin ja kit-
tasin ne paikoilleen.

14.11. oli hirmumyrsky. 30
metrii sekunnisssa tuuli aiheut-
ti vihin vilid sihkokatkoja. Ol-
jykamiinakin sammui ja sitten
palotilaan valui 6ljyd, joka oli
kuivattava. Puita ei tontilta
kaatunut ja katotkin pysyivit
kiinni.

Soitin Varkauteen siitd
1948-mallin BMW:sti. Omis-
taja on tilan omistava rouva.
Kertoi myyvinsd auton ”jos
hinnoista sovitaan”.

Seija kertoi perheen
lisaantyvan helmikuussa
Timi meidin "pyored emintd”

on tismentinyt perheemme uu-
den jdsenen syntymid — tima

tirked piivi on 4.2.1979. Saa
nihdi pitidko aikataulu. En-
sin juhlittiin kuitenkin Seijan
syntymipiivid 28.11.1978. Toin
kukkia tydstid tullessani.
Autonovo tilastoi mar-
raskuun lopussa 1978, miten
myynti oli mennyt. Tavotteis-
ta oli jadty koko maassa. 126:n
myynti ndyttdd "lopahtaneen”
Marraskuussa sen myynti oli
70" - ei yhtddn! 133,127,131 ja
kuorma-autot, myyntitavoitteet
toteutuneet ndilld 67-70 pro-
senttisesti. Zastavan toteutu-
misprosentti oli 22-23. Fiat 128
mallit myyvit edelleen, vaikka
sen markkinoilletulosta tulee
ensivuonna kymmcnen vuotta.
Fiat-umpiautoni on ollut
Hankkijalla syksystd. Start-
tasin sen tdnddn kiymiin ja
totesin sen 6ljyn joukkoon
taas valuneen jadhdytysvetti.
Nyt onkin isommat remontit
tulossa. Ilmeisesti sylinterin
kansi on rikkinainen. Mutta
toivottavasti ei lohko? On kai
pédstettivi jadhdytysvesi pois,
ettei vuoda 6ljypohjaa tiyteen
ja sitten lattialle. Harmittaa!
1.12.1978 olimme saaneeet
Autonovolta kiertokirjeen. Lii-
kenneministeri6 oli paatoksel-
lddn no 166/1978 miirinnyt
Suomeen 17.2.1978 "talviren-
gaspakon” seuraavin ehdoin:
Autossa, jonka kokonaispaino
on enintiin 3 500 kiloa, on
kiytettivd joulu-, tammi- ja
helmikuun aikana renkaiden
valmistajien talvikdyttoon tar-
koitettuja renkaita.
Toteuttamisen helpottami-
seksi Liikenneministerio on
13.11.1978 piittinyt antaa tiy-
dentivid ohjeita, joissa "voidaan
lipsua madrdyksestd”
- uusien autojen siirrossa val-

mistuspaikasta tai tuontisata-
masta maahantuojan varastoon
ja piirimyyjin kotipaikkakun-
nalle (ajamalla Novosta Tam-
pereelle)

- uusien ja kiytettyjen au-
tojen siirrot myyntitoimintaan
liittyviin korjauksiin tai korien
valmistukseen liittyviin toimiin
ja niistd takaisin

- myyntiin tai korjauksiin
liittyvit koeajot

Varmaan miidrdys turvaa
my06s pahimpina talvikuukausi-
na Suomen maantieliikennetta.
Kylmiin talvikuukausiin Auto-
novo antoi myds ohjeita miten
varsinkin Fiat 131-mallien "kyl-
miévuodot” jalimmityslaitteen
kotelon "vesivuodot” sisitiloihin
voidaan korjata. Niitd ja muita
huoltoon ja korjatukseen liitty-
vid ohjeita ldhetteli Huoltotie-
dotteilla ”"Novosta” Saloheimon

Yrjo.
Repan kanssa ostoksilla
5.12.1978 lihdimme Repan

kanssa katsomaan Varkauteen
sitd ”-48 Bemua”. Olimme liik-
keelld Fiat 128 Special-vaih-
toautolla. Muuramessa
poikettiin simpylikahvilla.
Perille 16ydettiin kuvausten
perusteella. Petyimme. Kaikki,
miki odott, oli rinstynytti. Se
BMW 320/1948 oli yhti huo-
nokuntoinen kuin kartanokin.
Eminti oli kova ja nyt ym-
marsin, miksi hin soitettua-
ni sanoi painokkaasti “myyn,
jos hinnoista sovitaan”. Oli
tainnut toisetkin ostajat pitdd
hintaa auton kuntoon nihden
hurjana. Autosta puuttui jopa
jotain osiakin.

Lihdimme paluumatkalle
nikemdimme ja kuulemaamme
pettyneini. Poikettiin Varkau-
dessa Hankkijan automyynnissé
ja saatiin pullakahvit ja auto-
myyjiltd kommentit autokau-
pasta. Mennessi oli poikettu

yhdessd autopurkaamossa Piek-
simdelld. Jaguar Mk X kun
seisoi pihalla. Juteltiin omis-
tajan kanssa ja hin osoittautui
Jaguar-harrastajaksi. Kotiin tul-
tuni lihdettiin Mattilan Aunen
50-v. pdiville. Ilta meni sielld
yli kahden kymmenen kahden.

Pakkanen paukkuu

Joulukuun puolivilissi oli talvi
tullut pakkasineen. Luntakin
oli kerddntynyt jo. Kivimme
Kyroskoskella vaihtamasa isom-
pi kokoiset luistimet Tonille.
Samalla hin sai myds sukset
siteineen ja sauvoineen.

17.12.1078 sunnuntai. Ki-
vimme eilen Tonin kanssa
Virtain Aijinnevalla. Sielld
oli — 37 astetta pakkasta. Piti
olla my6s Fiat 501:n jadhdytin.
Melkein olikin — oli saman mal-
linen, mutta rautainen. Se oli
Whippet-merkkisestd 1920-1lu-
vun autosta. Ostin kuitenkin.
Niitd kehyksid oli kaksikin.

Kotiin palatessa oli Hi-
meenkyrossd tasan 10 astet-
ta vihemmin pakkasta. Nyt
sunnuntaina aika menee taas
vesijohtoa sulatellen. Totesin
nyt putken olevan jidssd saunan
lattian rajasta. Saunan ovi oli
ollut kiinni ja ldmpé ei ole sin-
ne pidssyt. Maanantaina sain
taas veden virtaamaan. Pak-
kasta piteli joulukuussa. Jou-
luna miinus 20, mutta jostain
syystd vesijohto on toiminut.
Tapanina miinus 21. Kaikki
hyvin. Uunia on limmitetty,
kaksi valopetroolilimmitintd
ja 6ljykamina tuovat mukavasti
limpod.

Niin Joulu meni. Paras lahja
“kuuluu” olevan sihkéharmoo-
ni — sellainen halvempi sortti.
Toni tykkisi "mikrogolfista” ja
ditikin silld pelailee. Yleensd
lapset saivat sellaisia asiallisia
joululahjoja tind vuonna. Joulu-

piivind hain meille isdn, 4idin, >
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Keinosiementdjille kymmenen punaista Fiatia.

Arjan ja Repan. Hakupelini oli
Fiat 131 Mirafiori. Illemmal-
la kyydin heiddt Tampereelle
takaisin. Pakkasta edelleen
miinus 20.

Torstaina 28.12.1978 Aamu-
lehti uutisoi: "Harvassa maassa
henkiléauto on kalliimpi kuin
Suomessa. Jos auto maksaa 40
000 markkaa, siiti menee val-
tiolle veroina ja muina julkisina
maksuina jotakuinkin tarkkaan
20000 markkaa. Korkea hinta
jarruttaa ndind vuosina kaup-
paa. Vuonna 1975 Suomessa
myytiin 118 000 uutta henki-
I6autoa, seuraavana vuonna 94
500, viime vuonna 90 000 ja
tdnid vuonna noin 80 000.

Autokauppa elidd kapean lei-
vin aikaa. Alalla on vallankin
viime ja tind vuonna vihennet-
ty henkilékuntaa jopa kymmen-
kunta prosenttia.”

Aamulehden toimitus kuu-
losteli autokaupan timéinhet-
kisid tunnelmia Tampereella
ja maakunnassa. Yleissivy on
odottava, onhan valtioneuvos-
to padttinyt helpottaa uusien
autojen vihittiismaksuehtoja
vuoden alusta. Autokaupan
puolella suhtaudutaan lievis-
ti epdillen timin myonteisiin
vaikutuksiin.

Aamulehti kavi
Hankkijallakin

Haastatteljoille kerroin meilld-
kin timan vuoden olleen ankea
Fiatin kohdalla koko maassa.
Meilld Tampereella olemme
selvinneet jopa yllittivinkin
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hyvin. Olemme myyneet uusia
autoja noin 400 ja vaihtoauto-
kauppa on kiynyt kuviteltua
paremmin, noin tuhatkunta
autoa.

Kuluttajasuojalaki on aiheut-
tanut sen, ettei vaihdossa oteta
“mitd hyvinsd autoa”. Vihittiis-
kaupan ehtojen lievennyksen
arvellaan vaikuttavan uusien
myyntimaarain ja ensi vuonna
arvioimme myyvamme ainakin
saman verran kuin tind vuonna.
Kysytyimmat mallimme ovat
olleet Tampereella 127, 128
ja 131 Mirafiori. Ensi vuonna
tulee myyntiin Ritmo-mallis-
to 40 000 mrkan luokkaan ja

kalliimpaan Fiat 132-dieselver-
siot. Autokaupan ankeudesta
huolimatta uskoa paremmasta
vuodelle 1979 meilla kummin-
kin on.

Seijalle vaihdetaan uusi
133

Vuoden 1978 lopulla tuli Es-
panjasta uusia, paranneltuja
Fiat 133-autoja. Paitsi virit,
myos tekniset muutokset ko-
keneena. Nyt oli muun muassa
hammastanko-ohjaus. Verhoilu
oli parannettu. Kylkeen oli tul-
lut kumilla kromilistaan tehty
"kolhusuojaus” ja niin ne virit.

Kirkaan keltaisena ja -punaisena
auto ndytti houkuttelevalta.

Kun maahantuoja vield yllyt-
ti tehostamaan mallin kauppaa,
padtin vaihtaa meiddn uutta
vastaavan 133:n uuteen. Koska
pelkisin kaupasta tulevan “sa-
nomista”, toin meidin vihrein
auton vahattuna halliin myyn-
tiin. Sille 16ytyi helposti ostaja
(vaihtokauppa). Silloin tehtiin
paperit uuden punaisen 133:n
ostosta. Hyvitysuuteen 16 500
markkaa. Henkilokuntalennus
vihennettyni, ilman pyorii (!)
ostin auton ja vilirahaksi jai 250
markkaa.

En tietenkiin itse ollut auton

myyjd vaan joku muu myyjista.
Halusin tehdd autosta Seijalle
oikean “namupalan”. Minulla
oli sarja Borranin pinnapyérii
ja niihin ”70-sarjan” vihin le-
veimmit renkaat. Autoa ei vield
rekisteréity, vaan pidettiin sitd
myymilissi niytteilld. Varuste-
lin sitd myds muilla tarvikkeilla.
Saimme selvisti myyntiin pa-
rannusta. Auto oli myymilin
sivulla myyty-lappu lasissa.

En ajatellut kylld jatkoa ne-
nidni pitemmalle. Pditin, ettd
auton rekisterdintid lykitddn
tuonnemmaksi —vuoteen 1979.
Vanhempieni tuttavapariskunta
tuli automyyntiin ja ihastui au-
tosta. Kuuli sen olevan menossa
vaimolleni. Siirsin auton pois
myymalisti ja tein vaaihtokau-
pan heididn kanssaan “tydajan
ulkopuolella”. Otin vaihdossa
Moskvits 1500M vm. 1978 —
siis kdytinnossd “uuden karhea
Mosse”. He saivat 133:n rekis-
teriin 1979-malliseksi, kun se
rekisterditiin tammikuussa.
Autoon vaihdettiin normaalit
peltivanteet. Mosse oli punai-
nen ja uutta vastaava. Myin sen
Karhelle hitsaaja Mauri Erkki-
lalle 5 350 markalla.

Hesalaisia mp-harrastajia
Tampereella

29.12.1978 olin téiden jilkeen
mennyt sovitusti Urrilan Pekal-
le. Sielld odottelivat hesalaiset
kaverit Leppinen, Palenius ja
Vinhava. Olivat olleet Urrilan
Ritvan kestittavind minua odo-
tellen. Kaverit ovat innokkai-
ta wanhojen moottoripydrien
harrastajia ja VIMPK:n jésenid.
Juotuani kahvit lihdimme
kohti Tollinmiked. Lihto ei
kuitenkan kdynyt "kuin elo-
kuvissa”. Olin ottanut ajokiksi
“vaihto-128:n” ja sen rengas oli
tyhjentynyt. Onneksi autossa oli
varapyord ja siind ilmaa. Vaihto
ei kauan kestinyt.
Tollinmiessi katseltiin
moottoripyoridni ensin ja sit-
ten siirryimme “kanalaan”
varaosia etsimddn. Loytyihin
sieltd osia poikien 1930-luvun
AJS- ja Raleigh-pyoriin. Myin
my6s 1932-mallin puutteelli-
sen rungon sithen AJS-pydriin.
Lastattiin ostokset poikien Vol-
vo Amazoniin ja kaverit ldhti-
vit tyytyviisind kohti Hesaa.
Minikin olin tyytyviinen ja
hypistelin taskussani 500 mar-
kan seteleitd koko kaupanteon

maksuna.

30.12. poikkesi tinddnkin
mp-harrastajia. Repa kivi
kaverinsa kanssa. Kaverilla
oli Taunuksen perdssi kirry
tdynnd Jawa-osia. Ovat kuu-
lemma Repan osia, juuri os-
tettu Kyroskoskelta. Oli péis-
syt vihidn “minun reviirilleni”
myllddmain. En kylld ole Jawan
osia vailla, mutta Repahan osti
minulle sen “armeijan Jawan”,
jossa tarpeita on.

Vuoden 1978 paatti
vuosisadan kylmin viikko

30.12.1978 meilla oli miinus
31 astetta. Radio tosin kertoo
monin paikoin miinus 40 lu-
kemasta. Olin 29.12. kdynyt
Helsingissd nuoren asiakkaan —
Ylaviiristd olevan mv. Peltolan
pojan kanssa. Ajelimme tutus-
tumaan asiakkaalle myytiviin
128 erikoismalleihin X1/9 ja 128
Sport. X:1l4 kdvimme koeajol-
lakin. Asiakas miettii kumman
ostaa. (MyShemmin valinta oli
Fiat 128 Sport.) Kiire oli taas
Tampereelle. Nopeassa ajossa
tahtoi auto kiydi viileiksi. Ul-
kona oli miinus 30.

Olimme Hatanpailld klo
1.30. Heti oli Himeenkyrén
Sanomien auton luovutus.
Sitten Nenosen pojan 127:n
luovutus. Sitten kiireesti ulos
gjettujen 127:n luo. Sielld ku-
vattiin 10 kappaletta Fiat 127:n
luovutus Tampereen Keino-
siemennys Yhdistykselle. Nyt
”keinosonnit” ajaa kunnolla —
Fiat 127-autoilla. Alkoi melkein
saada raitisilmatulehduksen
ensin niitd kymmentid autoa
riviin jirjestellessd ja sitten
kuvauksessa seisten.

31.12.1978 tyttiremme
Susanna téytti 9 vuotta. Suku-
laisia ja naapureita kivi tiyte-
kakkukahvilla. Sallisen Olavi-
kin ajeli Saab 99:1lddn Leilan
kanssa kahville. Olavin auto
on rekisterdity kahden hengen
pakettiautoksi. Illan paitteeksi
meni vesijohtokin taas jadhin.
Olin jo menossa "pumppukop-
piin” sitd sulatteleen, kun Seija
epiili tukoksen olevan saunan
nurkasta taloon tulevassa put-
kesssa. Niin se olikin ja sulatus

helppoa.

Vuosi loppui ja juttukin tekee
sen nyt!
Rane

TUE RANE-PROJEKTIA

Rane-projekti eli Rainer Mékipédn
ainutlaatuisen italoautojen kokoelman
digitointi virtuaaliseksi museoksi (lue Hyrsy
2/2023 sivu 26) etenee hyvad vauhtia.

Projekti tuottaa Ranen ajoneuvo kokoelmasta
virtuaalisen museon liséksi kaikille avoimen
ja ilmaisen mahdollisuuden rakentaa omasta
ajoneuvo kokoelmasta virtuaalisen museon
eli tallentaa kokoelman tiedot digitaalisen
muotoon.

Hanketta on tukenut Museovirasto, SAHK ja
Fennosteel Oy. Nyt on Sinullakin mahdollisuus
tukea hanketta.

Ainutlaatuisessa paidassa on Ranen itse
piirtdma kuva "Hyvaé harrastus yhdistad".
Paitaa myy Vehoniemen Automuseossa Leila.
Paidan hinta on 38 euroa. (sis. alv 24 %)

Paita on valmiina toimitukseen sopivasti ennen
Joulua, ettd se on oivallinen joululahjakin.
Toimitukset alkaen 6.12. Vehoniemestd tai

postitse (postituskustannukset 10 eur).

Nyt kipin kapin Vehiksen ostamaan ja
tukemaan Rane-projektia.
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Minun Magneettimékeni

Veteraanikuorma-autoseura ry:nJuhla-ajo
Rovaniemeltad Kaunispaalle 3.—7.8.2023
Rovaniemi—Meltaus—Sodankyla — Magneettimaki
—Saariselkda —Sodankyld —Rovaniemi

Magneettimiki on legendaari-
nen osuus vanhaa Jidmerentietd
Inarin Kaunispdilld. Nimensi

E

Patanokkaja

MB 3000 kapuavat Magneettimaen jyrkinta ahdetta yls, niin

Magneettimiki sai Petsamon
liikenteen kuorma-automiesten
keskuudessa syntyneestd aja-

15

kuin vuosina 1940-1941. Paavo Vainikka oli Volvollaan mukana myés 30 vuotta

sitten.

Juhla-ajo on paéssyt Rovaniemeltd maantielle alkujuhlallisuuksien jalkeen.
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Tama on vanhalta tieltd - nykyiseltd museotieltd. Kuva: Mediapaja/Ksakki ry

tuksesta, ettd tunturin sisdssi
on magneetti, joka hyydyttdd
raskaat ajoneuvot jyrkissd yli-
maessa.

Veteraanikuorma-autoseuran
esityksestd Lapin Tiepiiri hy-
viksyi Magneettimaen osuuden
museotieksi ja seuran toimesta
hankittiin muistomerkki. Mu-
seotie avattiin ja muistomerkki
pystytettiin juhlavin menoin
syyskuussa 1993.

Kun muistomerkin pystytti-
misesti ja tien avaamisesta tuli
kuluneeksi 30 vuotta, seura ha-
lusi osoittaa kunnioitusta niille
liikenteen ammattilaisille, jotka
uhrautuvaisuudellaan ja osaa-
misellaan mahdollistivat Suo-
men ja Ruotsin elinkeinoeldméin
ja tavaranvaihdon jatkuvuuden

vilirauhan aikana 1940—41.

Jaimerentiella

Vilirauhan aikana isoisillani
Toivo Sallisella (synt. 1906 ) oli
nelja kuorma-autoa. Evakkoper-
he asui aluksi Turussa, jossa ei
ollut lupa ajaa Viipurin lddnin
liikenneluvilla. Hin luki leh-
destd, ettd Pohjolan Liikenne
Oy haki isoja, perdvaunulli-
sia kuorma-autoja Petsamon
litkenteen ajoon, jota ajettiin
korvikepolttoaineiden sijaan
bensiinilla. Vilittomasti hin
lastasi kolme kuorma-autoaan
Rovaniemen junaan ja perhekin
muutti sinne perissi. Toivo Sal-
linen osallistui Petsamon rah-
tiralliin Reo Kakkosella el itse

ajaen puoliperdvaunullista Reo
Speed Wagon -kuorma-autoa
vm 1935. 1600 suomalaisten ja
400 ruotsalaisten omistuksessa
olevaa kuorma-autoa ajoi tauotta
Rovaniemi-Liinahamari (531
km) vilid. Isoisini ajoi Jddme-
rentien rahtirallia aina jatko-
sodan syttymiseen asti, kunnes
autot pakko-otettiin armeijan
kaytto6n. Reo Kakkonen sel-
visi sodat, mutta sodan jilkeen
Keski-Suomessa Saarijirven
savotassa Kakkonen vaurioitui
pahassa kolarissa kiyttokelvot-
tomaksi vuonna 1949.

Topin ja Atin Reot

Vuonna 1935 kaksi kivennap-
poista lahti Reon ostoon Viipu-
riin. Molemmat miehet: Toivo
Sallinen ja Ati Halinen ostivat
Arwidsonilta "Ukko-Reot eli
Speed Wagonit. Samalta Vii-
purin matkalta isini sai Nokian
valmistaman kumisen leikki-
kuorma-auton. Atin evakkotai-
val johti Lappeenrantaan, jossa
Atiajoi Reolla itsensi elikkeelle.
Atin Reo, jota mielelldni kutsun
isoisini Reon veljeksi padtyi mo-
nen mutkan ja vuoden jilkeen
isini omistukseen Kangasalle
ja Vehoniemen Automuseoon
esille. Isini Olavi Sallisen
(synt.1932) toimesta Reo en-
tiséintiin ja 30 vuotta sitten
vahvasti Veteraanikuorma-au-
toseuran toiminnassa mukana
ollut isdni osallistui Speed Wa-
gonilla Vetkun keikalle ja Reon
puoliperivaunussa vietiin Pet-
samon liikenteen automiehille
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Matkalla mukana isani keikkalakki, ditini takki, sisareni auto, Kivennapa-sormus sormessa ja Pauliina syddmessa.
Kaikki tirkeimmat mukana. Ja ilman Seppoahan tima ei olisi onnistunut.

Isdni ajoi Reolla Magneettimiden muistomerkin Magneettimiden museotielle
30 vuotta sitten. Muistokivet istuvat paikoilleen vield paremmin kuin silloin.

L

Magneettimaki saavutettiin 5.elokuuta. Kaikki autot paasivat perille. Juhlan tunnelma oli niin hyva, ettei reilukaan sade sita ei hairinnyt. AriJokinen piti

pystytetty Kurun graniittiveistos
Magneettimikeen.

Minun vuoroni

Lapsuudestani lihtien perhees-
sdimme on harrastettu vanhoja
ajoneuvoja ja isoisini sekd isdni
ammattiautoilijataustasta johtu-
en my6s kuorma-autoja. Reot
olivat aikanaan perheessimme
enemmin kuin autoja — ne olivat
perheenjisenid. Museoihmisend
totean, ettd ne ovat myds kult-
tuurihistoriallisia esineiti. Isini
ei padssyt poikasena isinsi kyy-
tiin Petsamoon, koska reissut
olivat pienelle pojalle rankkoja
ja vaarallisia. Hin péddsi myo-
hemmin pariinkin kertaan
Veteraanikuorma-autoseuran

. i

muistomerkilld puheen, jossa muisteltiin tapahtumia 30 vuoden takaa. Lapin Mobilistit olivat jarjestaneet tinne hienon kahvitarjoilun.
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kanssa Reo Speed Wagonilla
Jdamerentielle ja kiipedmdin
legendaarisen Magneettiméen
sekd Petsamoon vuonna 1995.

Kun Vetkun varapuheen-
johtaja Antti Kekildinen ker-
toi minulle pari vuotta sitten
Magneettimien muistoajosta,
niin tiesin heti, ettd on minun
vuoroni Sallisen kolmantena
sukupolvena kiivetd Reo Speed
Wagonilla Magneettimiked. Se
ei ollut minulle velvollisuus —
vaan mind ihan oikeasti halusin
tehdd sen. Tdmi keikka jannitti,
mutta minun piti padstd se ko-
kemaan. Kun kolme viikkoa en-
nen keikkaa aloin ajella iltaisin
toiden jilkeen Reolla koeajoja
ja huollatuttamaan autoa keik-
kaa varten, niin konkreettisesti
palasi mieleen isdni toteamus,
etti Reossa on talon vaativin
vaihdelaatikko. Aika monella
suorahampaisella laatikolla olen
ajanut, mutta Reon laatikko on
ihan oma juttunsa. Vaihteet ovat
kummallisessa jirjestyksessd eli
pitdd aina miettid, ettd mikds
vaihde minulla onkaan pdalld
ja mihin suuntaan sitd vaihde-
taan. Aika matalilla ja oikeilla
kierroksilla vaihtaminen alkoi
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Aamutarkistuksia. Aarno Kdmppija Seppo Moisio varmistamassa matkaani.
Kaikki kunnossa.

Vetkun puheenjohtaja ja kerhomme jasen Esko Pohjola osallistui Vetkun Sisu
SH4 vm. 1935-perinneautolla ajoon. Sisu oli yksi niista viidesta autosta, jotka
osallistuivat Muistoajoon ja jotka edustivat autokantaa, jonka ikdtovereilla
ajettiin Petsamon liikennetta vuosina1940-1941.

taas sujumaan ja totesin, ettd
paluumatkalla se varmaan jo
menee luonnostaan.

Elokuun alussa ajetun Mag-
neettiméen juhlakeikan pituus
oli 570 km. Kuvittelin aluksi,
etti lihdemme Reon kanssa
keikalle puoliperivaunulla —
niin kuin isini olisi tehnyt,
mutta puoliperdvaunullisen
Reon saanti Rovaniemelle ja
takaisin Kangasalle edes joten-
kin jérjellisin kustannuksin oli
mahdotonta. VR:n logistiikka ei
taipunut avovaunuihin kuten 30

vuotta sitten. Reolle 16ytyi oma
siirtolavakuljetus Kangasalta.
Raimo Mesirannan- Mesiauton
museoajoneuvokatsastettu Vol-
vo F7 vei Aarno Kimpin kyy-
ditsemini Reon Rovaniemelle,
seurasi keikan ja toi kotiinkin.
Minulla oli Reossa repsikkana ja
vahtina museolta Seppo Moisio.

Keikalle osallistui 26 mu-
seokuorma-autoa, joista vanhin
oli Osmo Uotisen Ford A vm
1929. Vuosien 1940-41 kiy-
tossi olleista autoista keikalla
oli Reo, Vetkun Sisu SH4 vm
1935 puheenjohtaja Esko Poh-
jolan ajamana, Olavi Nenosen
Mercedes-Benz L 3000D vm
1940, Tapani Yliniemen Ford
"Hivittdjd” 098 vm 1940 ja
Paavo Vainikan Volvo LV127D
vm 1941. Vainikan Pate oli ra-
tin takana Magneettimédessd 30
vuotta sittenkin.

Petsamon liikennettd ajet-
tiin isoilla kuormilla, huonoilla
teilld ja huonoilla ilmoillakin.
Titi keikkaa sdd suosi lauantaita
lukuun ottamatta, jolloin ajoim-
me Sodankylisti Magneetti-
mikeen. Vetti satoi kaatamalla,
Reossa on vain tuulilasinpyyhin
kuljettajalle. Koska vaatteem-
me olivat sateesta mirkid, niin
ohjaamon lasit vetivit huuruun.
Repsikkani Seppo Moisio kui-
vasi laseja lihes koko matkan.
Limmityslaite ei pystynyt pi-
timéddn huurua pois, vaikka
se puski tdysilld limmintd ja
ohjaamossa oli kuuma kuin
pitsissd. Rintapellissd oleva
raitisilmaluukku oli kiinni,
mutta jostain raosta vesi juoksi
jalorotti suoraan kaasujalalleni
kastellen kengin ja sukan. Tami
ei ole valitusta, silld nautin joka
hetkestd. Juhlallisten puheiden

ja muisteloiden jdlkeen tuli se

llme totisena - jannitystd ilmassa. Tassa noustaan Magneettimaked
kolmosvaihteella.

Vetkun varapuheenjohtaja Antti Kekildinen oli Magneettimaen muistoajon

reittimestari ja monessa asiassa kdynnistdjana. Magneettimden
muistomerkin ja museotien ajatuksen taisi ensi kerran daneen sanoa Mega-
Veli Karkkainenja sen jélkeen lahti pyorat pyorimaan yli 30 vuotta sitten.

tirkein eli nouseminen Mag-
neettimielle vanhaa Jidmeren-
tietd — nykyistd erittdin huono-
kuntoista ja kapeata museotietd
pitkin. Ei se tie vélirauhan ai-
kanakaan ollut yhtdin levedm-
pi ja talvella varmasti vielidkin
haasteellisempi. Nyt vesi oli
syonyt tichen suuria roiloja ja
nostanut esiin padnkokoisia ki-
vid. Normaalisti museotieosuus
on puomilla suljettu liikenteelti.

Jannitysta
Magneettimaella

Tistd alkaa keikan toiseksi
jannittivin osuus. Mietin, ettd
milldhdn vaihteella ajan mien
yl6s. Enii ei ollut isad, jolta oli-
sin sitd voinut kysyd. Minulla ei
ollut puoliperdvaunua matkas-
sa ja lavanikin oli tyhjd lukuun
ottamatta isoa puulaatikkoa,
jossa oli moottorin vaihto-osia,
Asfalttiselta tasamaalta lahdet-
tiessd ykkonen oli turha vaihde.
Ehdin vaihtaa jo kolmosen pe-
sddn ennen mden alkua ja silld
sitten noustiin. Moisio jossain
vaiheessa varovasti esitti, ettd
kannattaisiko vaihtaa kakkonen,
mutta vauhti oli sen verran hyvi
jareilut kierrokset, ettd ei se olisi
mennyt sujuvasti tai olisi pitinyt
laskea kierroksia ja jos se ei olisi

mennyt kerrasta sisddn, niin sit-
ten olisi varmaan lihdetty maestd
pysihdyksisti. Vaikka viistelin-
kin koko tien leveydelli kivid ja
roiloja, niin vdinto4 ja vauhtia
riitti eli kolmosella mentiin yl6s.
Kuulostaa varmaan lapselliselta
tai naiselliselta, mutta olin hel-
pottunut, onnellinen ja ylped it-
sestdni — mind tein sen. Nyt on
sitten seuraavaksi tyttireni Pau-
liinan ja hinen serkkujensa vuoro

s

(LT —

tuulilasinpyyhin vain kuljettajalla!

nousta Reolla Magneettimiki.
Heilli on vield aikaa, nimittdin
tama kuuluu luullakseni niithin
asioihin, joita ymmdrtid arvostaa
vasta 40 vuotta tiytettyddn.

Jdnnittivin osuus tuli sit-
ten jonkun tunturin alamdessi
Magneettimien jilkeen. Reosta
hukkui totaalisesti jarrut. Olisi-
ko Magneettimiki imaissut ne?
Onneksi pidimme koko keikan
ajan reilut autojen vilit. Moisio
roikkui kahdella kadelld kardaa-
niin vaikuttavassa késijarrussa ja
min ohjasin. Pientareelle ei voi-
nut ajaa, kun sielld oli pysikoity-
jd autoja kuvaamassa letkaamme.
Piti siis ottaa vastaan tulevien
kaista. Vastaan ei tullut ketdin
ja auto saatiin pysahtymiin noin
20 senttid ennen edelld ajanutta
Fordia.

Jarrupoljin meni pohjaan,

Juhlapdivana vetta tuli riittavasti, muuten hyva sad suosi keikka. Reossa on

1 et R s
R et g-r L

mutta nesteitd ei ollut havinnyt.
Vika oli jarrusylinterin kumis-
sa. Auto lastattiin siirtolavan
kyytiin ja minulta jii keikka
loppuun ajamatta. Mutta ajoin
kuitenkin suurimman osuuden
matkasta ja minulle tirkeim-
min osuuden eli Magneettima-
en ylos ja alas. Oli upeata olla
osa titd seikkailua Vetkun hyvin
jarjestetylld keikalla.

Keikan jilkeen Reo meni
Mesiautoon jarruremonttiin.
Jarrusylinterin kumista puut-
tui iso pala. Launiksen Matin
varastoista onneksi 16ytyi sel-
lainen ja Reo on taas kunnossa
odottamassa uusia seikkailuja
Vehoniemen museolla.

Leila Suutarinen
Kuvat: Vehoniemen Auto-
museo ja Asko Nieminen

Reosiirtyi Rovaniemelle Raimo Mesirannan Volvo F7 siirtolavamuseoajoneuvon kyydissa. Enda ei ollut VR:n
avovaunujunaa pohjoiseen, niinkuin 30 vuotta sitten ja myds Petsamon liikenteen vuosina 1940-41. Lapin mobilistien
puuhamies Veli Heikki Malinen (vas.) auttoi Kimpin Aarnoa jarruttoman Reon lastauksessa.
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pD Taxi XL Cleane,-

BODYSHOP SAFE

TEHOKAS KIILTOPESUAINE

F Car Wash & Detailing Products for Professionals and Enth

usiasts

PESU

MOOTTORIN

CAR BODY WHEEL/TYRE ENGINE

Taxi XL Clener on ollut ammattilasten
keskuudessa kiintotdahtena yli 20-vuot-
ta. Taxi XL Cleaner soveltuu vaahdo-
tuslaitteisiin, kuten myos perinteisiin
pesuainesumuttumiin.

Laimenna 1:1 - 20, riippuen pintojen
likasiuudesta.

Varsinkin talviaikaan huomaat miten
tehokas pesuaine Taxi XL Cleaner on,
kun muiden pesuaineiden teho uupuu,

PE;{E‘J:SZEPEFSISA . - - niin Taxi XL Clenaerin liuotuskyky
LOPPUTULOS ILMAN HARJAA ELI KATSO : B f
MITEN MUSTAT OVAT MUOVI JA KUMIOSAT! jatkuu ja jatkuu...

16 06 )1
B

4MPERE + LAY

TYOOHJEET MOOTTORINPESUUN

Laimenna moottorinpesualiuos etiketin ohjeen mukaan.

Sumuta pesuliuosa moottoriin, aloittaen alaoista.

Anna vaikuttaa 1-3 min. riippuen konehuoneen likaisuudesta.

Aloita pesu kevyelld paineella esim. 50 bar. konehuoneen En
alaosista.

5. Etene pikku hiljaa koneen yldosiin ja sieltd konepellin alaosien
6. Huuhtele lopuksi pesuainejaamat konehuoneedsta, aloittaen
SUMUTA PESUAINE yldosista.

JA ANNA VAIKUTTAA 7. Jos kaytossa paineilmaa, niin puhalla moottori kuivaksi.

‘. 199701 4L - 199720 20L - 1997200 200L

>—
Taxi XL Cleaner
PUHDISTAA TEHOKKAASTI PAALIPINNAT JA MOOTTORIT,
SEKA VANTEET, RENKAAT JA KUMIMATOT

N =

r

ALOITA PESU
ALAOSISTA VAIHTOEHTO: Code MF76 1000 ml
Presco Oy:n valikoimiin tuli I__ WHEEL & TYRE
vuonna 2023 myos Maniac &
2 Cs - CLEANER
Wheel & Tyre Cleaner, mika C ,
on loistava valinta, jos 4L = PUHDISTAA TEHOKKAASTI VANTEET, RENKAAT,
kannu tuntuu liian suurelta? WHEEL . TV VALKOSIVUT JA KUMIMATOT, SEKA MOOTTORIT

Pesuteho ja lopputulos BLERNTR ko
hammastyttavat eli nyt saat i
laaja-alaisen pesuaineen eli
1 Tuote ja saat 5 eri vaikean
lian kohdetta puhdistettua!l

TULOSSA

2/7-30.7.2026

EDETEN YLAOSIIN
(ALA UNOHDA LOPPUHUUHTELUA)
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Kaverukset kesaretkelld. Leila ja Lahden Lea Salon torllla heindkuun ensimmaisend keskiviikkona. Me mentiin Pauliinan Dodge Coronetilla ja otetiin Vahalan
Antti kuljettajaksi. Kierrettiin matkalla kirppareita ja kuvautettiin itsemme Salossa tamperelaisen Toyota Corollan edessi. Vaaksyssahidn me kuvautetaan
itsemme aina keltaisen auton edessa. Tastd lahtien Salossa kuvautamme vihredn auton edessa. Tavattiin me sielld toinenkin tamperelainen, turkulaisia ja
hesalaisiakin tuttuja, mutta tailla me tutustuimme myos aiemmin meille tuntemattomiin harrastajiin. Hyva meininki.

Keskusliittokuulumisia

ja kesdjuttuja

Katsaus keskusliittomme
SAHK:n kuulumisiin on tilla
kertaa lyhyt. Kesd on harras-
tettu, annettu asioiden muhia
ja kokoustettu harvakseltaan.
Mini olen my®6s ollut kiireinen
toideni takia, mutta siitd huo-
limatta olen pyrkinyt osallis-
tumaan erilaisiin tapahtumiin
aina, kun se vaan on ollut mah-
dollista. Lue: siis pomon pomo
antanut luvan!

Nyt kokoustahti on taas kiih-
tymissi. Kesidn aikana SAHK:n
toimisto on onnistuneesti
muuttanut Lahteen ja pditoi-
mittajamme Jan Erik ja omasta
takaa oleva taittajamme Mari
ovat onnistuneet erinomaisesti.
Tilld kokoonpanolla on tehty
jo kaksi lehted. Varmasti viila-
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usta 16ytyy monessa asiassa ja
toimistolla otetaan kdytint6on
uusia menetelmii. SAHK:n
syyskokousta tullaan viettd-
main marraskuussa Lahdessa
ja tissd yhteydessi kokousedus-
tajilla on mahdollisuus myos
tutustua uusiin toimistotiloi-
himme.

Titi lukiessanne on SAHK:n
puheenjohtajapiivit jo lapikay-
ty. Yksi ndiden pdivien tirkeim-
pid ja isoimpia asioita ovat sidn-
tomuutos sekd SAHK:n ja sen
jisenjirjestdjen edunvalvonta.
SAHK:n nykyisistd saidnndistd
aika on jo ajanut ohitse. Halli-
tuksesta Atro Jaako on tehnyt
perusteellista tyotd pdivittdes-
sddn sidntéluonnoksen, joka

on lahetetty jisenyhdistyksille

kommentoitavaksi ja joka kiy-
dddn ldpi puheenjohtajapiivilld.

Keskeneriisia asioita ei kan-
nata laajemmin esitelld, mutta
erityisesti Road Bookissa esiin
nostetut tirkeit tulevaisuuden
asiat ja harrastuksemme yhtei-
sollisyys, valtakunnallisuus ja
edunvalvonta on nykyistd tar-
kemmin kirjattu sddntéluon-
nokseen. Jisenmaksukohta
kirjataan sellaiseksi, ettd se
sulkee pois kikkailumahdolli-
suudet jisenmdirien hetkelli-
silld alaskirjauksilla. Mutta pu-
heenjohtajapiivien palautteen
jilkeen hallitus Atron johdolla
tekee syyskokoukseen esityksen
sddntomuutoksesta.

Road Book on hetkellisesti
laitettu kiinni. En sano, etti

se olisi tullut valmiiksi, koska
sen tulee jatkuvasti kehittyd ja
vastata uusiin haasteisiin. Road
Bookia tullaan tarkastelemaan
jatkossa kokonaisuutena vahin-
tidn kerran vuodessa ja tarvit-
taessa.

SAHK on myontinyt val-
takunnalliset retkeilyajot
Tampereelle vuodeksi 2024,
jolloin yhdistyksemme viettdd
my6s 60-vuoisjuhlia. Itse en ole
jirjestelyissd mukana, mutta si-
vusta seuranneena olen nihnyt
innokasta suunnittelua ja reit-
tien ajoa ja miki parasta—ihan
uusia “nuoria” harrastajia teke-
missd titd tapahtumaa. Onnea
jainnostusta projektiin! Saam-
me ehkd my6s FIVAn valvojan

seuraamaan ajoamme vuoden

2026 FIVA World Event ta-
pahtuman johdosta.

Tampere on saanut uuden
museoajoneuvotarkastajan,
nuoren miehen - Pyry Rau-
nion. Tervetuloa toihin. Kuu-
lin tindin, ettd Tampereella
on jo katsastettu tind vuonna
200 museoajoneuvoa. Siis t6i-
td riittid. SAHK:n museo-
ajoneuvotarkastuskoulutus on
koronavuosina ollut nollissa,
mutta tind vuonna piti kaik-
kien museoajoneuvotarkastajien
kaydi koulutuksessa pitddkseen
pitevyytensi. Nykyiset tarkas-
tajat tullaan péivittimain sekd
SAHK:n ettd yhdistyksemme
sivuille. Museoajoneuvotarkas-
tuksien maksuissa on siirrytty
tille vuosituhannelle. Tarkas-

tusmaksun on voinut suorittaa
kortilla ja jatkossa ollaan siirty-
missd VAIN korttimaksuihin.

Kesidtapahtumista, joihin
osallistuin, oli yksi ylitse mui-
den. Se meni ihon alle. Se oli
luonnollisesti Magneettimden
juhla-ajo, josta olen kirjoittanut
hyvin henkilokohtaisen jutun
toisaalle tihin lehteen.

Se tapahtumana meni jopa
ohitse aiemmin hehkuttamieni
Lontoo-Brightonin, KettiBal-
tin sekd ensimmaiisen omalla
autolla itse ajamani SAHK:n
retkeilyajon. Omien vanhem-
pieni muistoajot ovat niitd ajoja,
joita en edes pysty ajattelemaan
ilman liitkutuksen kyyneleita.

Ja sitten viimeisend, vaan ei
vihiisimpini, jaksan edelleen

kertoa Projekti Mikipédsti.
Olen tuntenut Rainerin jo pik-
ku tytostd asti ja edelleen hin
jaksaa auttaa minua ja muita
harrastajia. Kulttuuritoimitus
Suomi on tekemissi Ranen
italoajoneuvokokoelmasta di-
gimuseota ja mobilistin testa-
mentti-pilvialustaa, johon kuka
tahansa harrastaja voi maksutta
tallentaa omien ajoneuvojensa
tiedot ja kulttuurihistorian.
Vaikka Museovirasto on
katsonut hankkeen niin tir-
keiksi sen yhteisollisyyden ja
kulttuurihistorian takia,ettd on
antanut avustusta hankkeeseen,
niin se tuki ei riitd, vaan nyt
tarvitaan myos meitd tavallisia
harrastajia. Hankkeeseen voi
osallistua myos yksityiset ih-

miset — kuka tahansa meista. Jo
pienelld summalla pddsee tuke-
maan hanketta. Katso toisaalla
tissd lehdessi oleva ilmoitus,
jossa on Ranen piirtdima kuva
kerdily/tukipaidassa. T-paita on
korkeatasoinen laadultaan seki
painatukseltaan. Tdssd hank-
keessa kukaan ei vedi vilisti
tai saa myyntipalkkioita- kaikki
raha menee hankkeen tukeen.
Osta paita — vaikka joululah-
jaksi - niin mukavalle ihmiselle
kuin itsellesi!

Hyvii syksyi kaikille,
leila

Leila Suutarinen
leila@automuseo.com

puh 050 365 70 23

.30 VUOTTA MUISTOAJON

- DOKUMENTTI ILMESTYY LOKAKUUSSA.
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Veteraanikuorma-autoseura ry:n Juhla-ajo Rovamemeltu Kaunispdadille 3. — 7.8.2023
Rovaniemi — Meltaus — Sodankylé — Magneettimak

— Saariselka

Magneettimdki on legendaarinen osuus vanhaa Ja@merentietd Inarin Kaunisp&dlld. Nimensd Magneettimdki sai Petsamon lilkenteen kuorma-
automiesten keskuudessa syntyneestd ajatuksesta, ettd tunturin sisGissd on magneetti, joka hyydyttdd raskaat ajoneuvot jyrkdssd yldmdessd.

Veteraanikuorma-autoseuran esityksestd Lapin Tiepiiri hyvdksyi Magneettiméen osuuden museotieksi ja seuran toimesta hankittiin
muistomerkki. Museotie avattiin jo muistomerkki pystytettiin juhlavin menoin syyskuussa 1993.

Kun muistomerkin pystytt@misestd ja tien avaamisesta tuli kuluneeksi 30 vuotta, seura halusi osoittaa kunnioitusta niille liikenteen
ammattilaisille, jotka uhrautuvaisuudellaan jo osaamisellaan mahdollistivat Suomen ja Ruotsin elinkeinoeldmdn ja tavaranvaihdon jatkuvuuden

vdlirauhan aikana 1940-41.

Keikalle osallistui 26 museoautoa. Vuosien 1940-41 kéiytdssd olleita kuorma-autoja oli viisi kappaletta. Nyt tamd elokuussa 2023 ajettu seikkailu

on kaikkien katsottavissa.

Tilaa tai nouda siitd tehty muistitikku (a” 25,00 eur + mahdolliset postikulut) Vehoniemen Automuseolta,

leilo@automuseo.com, puh 050 365 70 23 tai osta VetKun keikoilta.

— Sodankyla - Rovaniemi
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Mobilisti Krei

Kuvat ja Teksti: Markku Uotila

Hilma-mummuni, joka 40-lu-
vun alussa leipoi ensimmaiiset
Pilkineen perunalimput, mat-
kusteli jo 60-luvulla Rhodoksel-
la ja koskaan en kuullut hinen
maininneen mitdin negatiivista
niiltd matkoilta, niin lieko sieltd
tullut jo jokin virike lahted itse-
kin Vilimerelle? Yleensi eteldan
lihdetdin limmon vuoksi, koska
me suomalaiset saamme suurim-
man osan vuotta nauttia suht vii-
ledstid ilmaston alasta. Aikanaan
Keihismatkat kylli tarjosi paljon

muutakin, kuin limp64 matkoil-
laan eli kuuluisaa xxx-kipakkaa
taisi menomatkalla jo hukkua
muutama litra turistien suihin?

Ensimmainen oma matka

Ensimmaiinen oma Vilime-
renmatka tapahtui vasta 1984
silloisen tyttdystdvini kanssa
ja kohdistui jakautuneeseen
Kyprokseen. Minulle ei riit-
tinyt pelkkd makoilu rannalla,
vaan piti vuokrata menopeli ja

Toisten matka on pysédhtynyt - Toisten jatkuu - Toisten on loppunut
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Tésta ei hetki parane...

mieluummin 2-py6riinen, silld
vaikka omistin 80-luvulla Nis-
san 280ZX "urheiluauton”, niin
takalasissa oli tarra, jossa luki:
”Ajan mieluummin moottori-
pyorilld”. Mutta eihidn silloin
vuokraamoissa ollut vield kunnon
moottoripyorid Kyproksella, vaan
skoottereita tai "kevarimankeja”.
Silloin 80-luvun alussa soi radi-
ossa jatkuvasti Mika Sundqvistin
"Moottoripyori on moottoripy6-

A8 min

aing Tralt: Chora
Sfakicn - Sweet
vy o PR

ré ja skootteri on lallaripydra...”,
niin "kevarimankihan” sita tuli
vuokrattua. Oiva menopeli se
sielld oli, paksuine renkaineen
sopi hyvin silloisille teille, koska
silloin ei viela EU ollut rahoitta-
nut sinne asfalttiteitd. Mutta joka
tapauksessa, oli matkani kohde
ollut missd pdin maailmaa ta-
hansa, niin harvoin on tilanne
ollut sellainen, etti ei ole kul-
kuneuvoa vuokrattu. Kai timi
geeni autojen ja moottoripyorien
pariin on tullut isdltd? Hin jo
aikoinaan 60-luvulla rassaili
yokaudet Renault”Gordiniaan”
jddrdtaajoihin ja kesilld rassatta-
vana oli Ford Capri GT XLR,
musta/kulta. Mutta sitten sy6pa
veiisin 1975, jolloin hin oli vain
39-vuotias. Isdn viimeinen auto
oli Volvo 144.Isi siis 1dhti lopulta
pitkallisen ja tuskallisen sairau-
den uuvuttamana Taivaan kotiin
(en olisi ikimaailmassa uskonut,
ettd isdstini olisi voinut tulla
uskovainen, mutta niin kivi),
mutta mind jdin hineltd saadun

mobilistiviruksen kanssa tinne
hoitelemaan maallisia asioita.

Viime viikot olivat
lomailua Kreetalla

Mutta takaisin tihdn nykyai-
kaan eli palasin viime viikon
perjantaina my6hdin Kreetan
lomaltani, ja kuten edelld ker-
roin, niin ei timikiin matka
ilman motorisoituja vilineitd
mennyt. VW Beetle Cabriolet
oli kdytdssd yhden piivin ja mel-
kein 400 km tuli tiyteen télld
isolla saarella, joka on noin 250
km pitkd. Mutta tiedoksi, jos
liikkkuu vuoristossa, niin 5 km
matkaan voidaan tarvita 25 km
tietd eli niin zik-zak ne ovat.
Toinen, rakkaampi kulkuneuvo-
ni oli vuokralla 4 piivad jasilld
tuli melkein 1000 km tdyteen.
T4ami Honda 500X/2022 mo-
nikdyttomalli eli sopii hyville ja
huonoille teille. Todella oiva peli
mutkaisille teille, koska moot-
tori on todella vddntivi ja sen
tehontuotto on poikkeuksellisen
lineaarista. Tapasin matkalla

' Ferrari

| DGM 15365 OME.
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3 itavaltalaismotoristia omilla
pyorillddn ja olimme samoilla
linjoilla: "Pdamadri ei ole tirked,
vaan matka”.

Nahtavyydet

Kreetallehan voi matkustaa
vaikka 20 kertaa ja aina 16ytyy
uutta. Moottoripyorilld padsee
todella upeisiin paikkoihin pie-
nid polkuja pitkin ja mootto-
ripy6rin etuihin kuuluu my6s
helppo parkkeeraus eli sen voi
parkkeerata vaikka mihin, toisin
kuin kémpel6n auton.

Timi kohta saa puhua kuvin,
eika sanoin. Mutkaiset ihanat
tie, pienet kylit, ihanat pikku-
rannat tavernoineen ja paljon
unohdettuja mobiileja. ..

Uutta ja outoa matkalla,
mutta kiinnostavaa

Loysin ihmeellisen auto-
vuokraamon Réthymnonin
kaupungista eli Luxury Car
Rent, joka oli perustettu vas-
ta kevialla. Vuokrattavana
oli mm. Porsche Speedster
356 50-luvulta, Ferrari 208
Turbo 1989, VW Golf Cab-
riolet 1984. Kaikki nimi au-
tot olivat todella loistavassa
kunnossa. Firman omistaja,
Michail Daskalakis oli to-
della ystévillinen ja avulias
kertomaa #rmastaan ja his-

toriastaan. Hinelld oli tarjolla
my6s VIP-paketteja erilaisiin
tilaisuuksiin eli jos esimerkiksi
haluat viettia Kreetalla timant-

tihditd tai vuosijuhlia, niin 16y-
tyy ndihin tarkoituksiin Audi
Q7 tai Mersun E-sarjan autoa.
Michail Daskalakis oli aikanaan
ajanut Nurburgringilld kilpaa
ja hdnen formulansa oli myos
ndytilld vuokraamossa, mutta
valitteli, ettd ei endad mahdu
edes ohjaamoon. Mutta ndinhin
meille useimmille vanhempana
tahtoo kiydai. Jos liikkuu Kree-
talla, niin todella limpimisti
suosittelen tutustumaan Luxury
Car Rent kalustoon ja omista-
jaan, sekd ottamaan vaikka 1h
tunnin elimystd lomaansa ndilld
erikoisautoilla.

Viralliset kotisivut: https://
luxury-car-rent.gr

Myés Instagramista 16ydit
todella hyvid kuvia ja videoita

Seuraavaa Vilimerenmatkaa
odotellessa...
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Keséimuistoja .

Teksti ja kuvat mpz, ellei toisin mainita

Menneeni kesini oli paljon
tapahtumia. Tdssd palautetaan
niistd osa mieleen lyhyini kuva-
tarinoina. Jutut etenevit suun-
nilleen aikajarjestyksessa. Kaikki
eivit mahdu tdhdn Hyrysysyyn,
mutta jatketaan joulukuun nu-
merossa elokuun tapahtumista.
Nettisivuillamme on tapahtuma-

tarinoita luettavissa parin viime
vuoden ajalta. Samoin Hyrysysy
on vuodesta 2021 alkaen luet-
tavissd sihkoiseni versiona.
Hyrysysyjéi on myos aivan sen
alkuajoista vuodesta 1975 alkaen
11 lehted sielld. Hyrysysyjen di-
gitointi jatkuu, joskin aikataulu
on epiamadariinen.

Heindkuussa oli hiljaisempaa mokilld, mutta sitkeésti kuitenkin terapia pyori.

Makkaraterapiat

Sitkeisti joka maanantai koko
kesdn ainakin muutama ukko,
mina mukaanluettuna, istui ker-
tomassa samoja juttuja toisilleen.
Joskus oli vain 12 henkil64d pai-
kalla, mutta parhaimmillaan yli
30 henkil6d. Kesilld on pitki
ulkoruokintakausi, jolloin vain

kokki kiy sisdlld mokissi keit-

Mustalahti

Mustalahti meni hyvin: Kau-
niilla kelilld oli paljon autoja,
huonolla kelilld vihin. Keski-
midrin autoja oli suunnilleen
saman verran kuin edellisinikin
vuosina. Vikei oli katselemas-
sa aikaisempa enemmain, kun
Munkkiksen kahvila veti Sar-
kinniemen asiakkaita sataman
alueelle. Eri asia, tuliko heistid
kuinka moni autoja katselemaan.
Vihin kaikki kipristelivat (ja
samoin motarivaki tiistaisin)
peruskahvilan ja ”satama-
makkaroiden” (=rallimakkara
myytynﬁ satamassa) puutetta.
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timassd kahvin. Ulkoruokinta-
kaudella vain kokki on ulkona
paistamassa makkarat. Tédnd
vuonna ulkoruokintakausi al-
koi maanantaina 8.5. ja paittyi
elokuun loppuun. Syyskuussa,
vaikka oli kaunista ja limmin-
ti. KUKAAN ei ollut ulkona,
paitsi kokki.

Perinteisesti meilld oli Tam-
pereen kaupungin kiyttélupa
sataman alueeseen. Kortelahden
alueen rakennussuunnitelmat ja
Mustanlahden sataman korjaus
huolestuttivat, mutta jo kevaalld
selvisi, ettd mitddn ei ehdi ta-
pahtua kesin aikana.
Tampereen kaupungilta
saadun tiedon mukaan ensi
kesillekin saadaan kiyttolupa.
Sen jilkeen sitten ensisijaisesti
Etelipuisto ja sen Ténokahvila
ovat harkinnassa vaistoalueeksi,
kunnes toivottavasti Mustalaht-
den sataman korjaus valmistuu.

Palli kokkaa kaikessa rauhassa soppaa Restaurannan
kokoontumisajossa. Vaikea kuvitella, ettei hanta

enéd ole ainakaan niilli tantereilla.

i

Kokoontumisajo
Restaurannassa

Kutsuimme kyldin Restauran-
taan makkaraterapiaan 5.6. Hi-
meen ja Parkanon Mobilistit,
Mansen Masinistit, VW-Ker-
hon Tampereen jaoksen ja FH-
RA:n. Piha ehdittiin pikasiivota
hakkuujatteistd. Onneksi sddti-
laus meni oikeaan osoitteeseen.

Alku ndytti aika hiljaiselta,
kun virittelimme tulta Pallin
soppatykin alle. (Surullista
mutta totta: Palli menehtyi
juuri titd kirjoittaessa. Mistds
ensi vuonna soppatykki ja sille
kokenut kokki?) Bussi Parka-
nosta kurvasi pihaan ja sieltd
purkautui tuttuja ja uusia tuttuja

parkanolaisia. Samaan aikaan
piha tiyttyi erilaisista hienoista
ajopeleistd. Loppujen lopuksi
meitd oli hiukan yli sata hen-
kilod paikalla. Makkarat meni,
maitoa piti hakea lisdd, soppa-
tykki tyhjeni ja kahvia keitettiin
monta pannullista. Vakimdira
oli suunnilleen sama kuin vuosi
takaperin, ilmeisestikin hieman
suurempi.

Kaikilla néytti olevan mu-
kavaa. Jos Kangasalla joku jak-
saa jirjestdd tapahtuman kaksi
kertaa, se on perinne. Tilld
perusteella ensi vuonnakin on
Restaurannan kokoontumisajo!

Kukkokahvilan pihassa oli tunnel
ohjaus tiivisti joukon. mpz

Kurvaa Kangasalle

"Museoajoneuvon piivd" on
kopio Ruotsista, jonka Mo-
bilisti-lehden Kai-Lauri Bre-
mer toi Suomeen. Ideana oli
nostaa Museoajoneuvon pdivi
vuoden vilkkaimmaksi mobi-
listitapahtumien péiviksi, jol-
loin "autotallien aarteet" saisivat
valohoitoa ja ajokausi saataisi
vauhdikkaasti kdyntiin. Tdma
tavoite saavutettiin aika nopeasti
joskus 15 vuotta sitten. Pikkui-
sen harmi, ettd viikonloppuja on
niin vihin, ettd Retkeilyajo osuu
usein samaan viikonloppuun

Kangasalla tapahtumalle
otettiin nimi Kurvaa Kanga-
salle, jotta se erottuisi muista
Museoajoneuvopiivin tapahtu-
mista. Siihen osallistuivat 10.6.
paikalliset automuseot, Tampe-
reen mobilistit, Linja-autohis-
toriallinen seura, Vanhat Velot
ja Mansen Masinistit.

Chrysler 70 Phaeton vm. 1926 on monessa muussakin jutussa téssa lehdessa,

Tini vuonna sii suosi. Mo-
bilian piha oli tiynni ajopelejd,
joita tuli uusia ihan tapahtuman
loppuhetkille saakka. Moottori-
pyorid oli ennityksellisen paljon.
Masinistien ryhmadssi tuli noin
30 pydrii, omia aikojaan toinen
mokoma.

Erikoisuutena autojen jou-
kossa oli Chrysler vm. 1926, joka
on Tampereen alkumobilistien
museoauto ja juuri uudelleen
museokatsastettu. Muutama
muukin 1920-luvun auto oli
joukossa. Linja-auto kuskasi
viked Vehoniemelle ja Varsa-
mien hevosajoneuvomuseoon
koko piivin tdysid vuoroja.

Tammobin makkaragrillid
pitivit Pete Syvinen, Seppo
Wickstrom ja Torsti Vienola.
Kaikki makkarat menivit, kii-
tos pojille!

e Tietley vy
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mutta on hienoa, ettd omistajat haluavat tuoda niita lihes satavuotiaita
ajoneuvoja ihmisten katsottavaksi. Olihan paikalla myos T-Fordejakin.
Tatahan mobilismi on aurinkoa, vihreita niittyja jarven rannalla, paljon

yleisdd ja pelti kiiltaa!

Aurinkoinen

Nésijéirvi-ajo

Lauantaina 17.6. Nisijir-
vi-Ajoon lihti 55 autokuntaa,
joista ilmoittautui kahdeksan
1ihdbssi. Se on paljon, ennitys
moneen vuoteen. Toki muutama
ilmoittautunut joutui perumaan
osallistumisensa. Taipaleelle lih-
ti 91 henkil64, joista yhdeksin
lasta. Miirin lisiksi ilahdutti,
ettd osanottajien joukossa moni
autokunta ilmoitti osallistuvansa
ensimmadistd kertaa mihinkiin
mobilistiajoon. Toivottavasti
heista tulee vakituisia mobilis-
tiajojen osallistujia. Autot 1d-
hetettiin minuutin vilein, joka
oli jo harjoitusta ensi vuoden
SAHK:n Retkeilyajolle, jonka
13ht6-, maali- ja juhlapaikkana
on Rosendahlin hotelli.

Ajon ensimmiinen tehtéd-
vérasti oli 1dhdossd. Siind piti
pudottaa viiden sentin kolikoi-
ta juomalasiin, joka oli upotettu
vedelld tiytettyyn lasipurkkiin.
Hauskaa ja viihteellisti, jossa tuli
nollia, kaikkien kolikoiden osu-
mia ja enemmisto siitd vélistd.

Reitistd tuli sekd kirjallista
ettd suullista kiitosta ajon ai-
kana ja sen jlkeen. Kiitoksista
piitellen myos tiekirja oli hyvi,
kiytinnossd kukaan ei ilmoitta-
nut eksyneensi reitilti ja jokai-
nen matkaan lihtenyt pystyttiin
havaitsemaan my6s maalissa.

Kukkokahvila Himeenky-

rossd on meidin usein kdyttima

kohde. Tamin kokoisen autojou-
kon sijoittaminen Kukon pihalle
sujui ohjattuna helposti. Paljon
isompikin miird mahtuisi, jos
tarvetta olisi. Palvelu varmaan-
kin suuremmalle ihmismaaralld
olisi tiukoilla. Lihto Kukosta oli
porrastettu minuutin vilein, talld
kertaa rastitehtivin avulla. Siini
kyseltiin Hra Googlen viisauk-
sia, joita voi muutenkin arvata,
paatelld tai tietdd.

Rosendahliin palattiin tois-
ta rettid, joka maisemiltaan on
jopa parempi kuin menomatka.
Sijoitukset pystyttiin laskemaan
ja palkintoja annettiin aika mon-
ta: kaukaisimmat tulijat olivat
Rautalammilta ja Vaasasta.
Ajoneuvoasu-palkinnon saivat
Teppo ja Virpi Norrena (seki
koira) todella ansaitusti hyvésti
kokonaisuudesta.

Kiitos ajon johtaja Ari-Pek-
ka Lalldlle ja reittimestari Pasi
Myllymaielle. Oppia saatiin
paljon Retkeilyajoja varten
muun muassa Rosendahlin
toimivuudesta, palvelukyvysti ja
mahdollisuuksista. Kiitos myds
kyselylomakkeeseen vastanneil-
le. Ndami kyselyt ovat ohjanneet
tapahtuman jérjestelyjd osallis-
tujien toivomaan suuntaan jir-
jestelmallisesti jo monta vuotta.
Jakiitos kauniista ilmasta, se teki
kaikki iloisiksi!

Teppoja Virpi
Norrena
Jaguarilla olivat
asu-ajoneuvo-
kilpailun selkea
voittajatiimi

ja heillesiirtyi
Aamulehden
Kynat-
kiertopalkinto
vuodeksi. Koira
piileksii voittaja-
pariskunnan
takana. Timo
Lintinen
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ja Torsti Vienola tuuppaavat.

Rane-projektin

kuvaukset

Rainer Mikipdin ainutlaatuisen
Fiat-kokoelman tallennus eteni
koko kesan. Maanantaina 19.6.
alkoivat kuvaukset. Sunnuntai-
na 18.6. kerhon puuhaporukka
oli auttamassa kuvausten alkua.

Kuvauksiin tulevat autot
jarjestettiin talliin, mistd ne
on helppo ensimmiisend ku-
vauspiivind ottaa esille. Autoja

Perinteinen

Joka kesd heindkuussa kdydidin
Himeenkyrossi Rainer Miki-
pidn ajoneuvoja ihailemassa.
Retki on aina suosittu, nytkin
Kukkokahvilan kahveilla meitd

oli 61. Rane jaksaa aina kerrtoa

; oL e TLa
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koekédynnisteltiin. Samalla noin
10 autoa pestiin ja puhdistettiin
kuvauskuntoon. Ensimmaisella
kerralla meiti oli mukana Ari
ja Risto Kaipila, Torsti Vienola,
Markku Henttinen, Ky6sti Ve-
neskoski, Kake Vilimaa, Jukka
Toiva ja mpz seki tietysti Rane
itse. Loput talkoot jaivit pitkalti
Kaipiloiden varaan.

kesaretki

tarinoita omasta harrastukses-
taan. Nyt oli esilld Rane-projek-
ti, jossa hiljalleen etenee Ranen
kokoelman digitaalinen tallen-
nus. Sii suosi titd retked.

o hda Lot

Rane kertoo ja porukka kuuntelee ja ihmettelee. Heindkuun ajelu
Hameenkyroon silyy jatkuvasti kesin suositumpana ajona vuodesta toiseen.
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Helevetin tunarit

Torstaina 29. kesikuuta me
noudatimme Rautajirven mo-
pokerhon kutsua yhteensd 27
henkiloa. Ensimmaiinen maali
oli Kahvila-ravintola Elotihki
Rautajirvelld, jossa kokoon-
nuimme klo 18. Juotiin pakol-
linen mobilistikahvi ja syotiin
paakkelsia yhdistyksen piikkiin.

Mopokerholla (=Helevetin
Tunarit) on oma maatila, jonka
navetan vintille on koottu 200
mopon niyttely. Lisitilaa oli ra-
kenteilla, kun mopoja on muis-
sakin siilytystiloissa. Suomessa
mopoteollisuus oli aikoinaan
merkittivi teollisuuden haara.
Italia motorisoitui Vespan avul-
la, Suomi mopojen. Niyttelyi
esitelleet Tunarit sanoivat mo-
nen mopon kohdalla, ettd tuo ja
tuo mopo oli tosi harvinainen,
mutta ettd tuossa niitd nyt on
viisi, kuusi tai seitseméin mopoa
esimerkiksi.

Niin ja I6ytyi meidankin porukasta
Harri-Giacomo Agostini-Grohn

MV Agustan variselld Helkaman
Vasamalla. Vasama oli varmasti joka
jannun unelma aikanaan.

Kutsuimme Helevetin Tuna-
rit vastavierailulle, joka sitten
toteutuikin lokakuun alussa.

Kangasalla satoi ja sade ulottui melkein Asikkalaan saakka, mutta kanavalla
ei satanut. Kuva siteilee kesaista hienoa fiilistd, joka Vadksyssa aina on,
satoi tai paistoi. Nyt tuntuvat ndma rattikatto-Heraldit olevan suosiossa
kesdaautoina. Toisaalta kuvaksi olisi voinut valita myds kuorma-autoja, joita
oli paikalla ennatysmaara, monet niisté taalta meidan seuduilta Saha- ja
Kuhmalahdelta.

Védksy

Viidksyn kokoontumisajo on yksi
Eteld-Suomen mobilismin huip-
puatapahtumia. Autojen midrdd
ei ilmeisesti kukaan pysty las-
kemaan, mutta paljon niitd on.
Samoin kuin meidin Mustalahti,
Viiksyn kanava on maa- ja vesi-
litkenteen risteyspaikka. Kana-
vapuisto on viihtyisd ja tyylikis
ympirist6. Ja Vidksyssi on Suo-
messa ainutlaatuista, ettd sekd
puiston alueella, ettd aivan sen
vieressi on useita ruokapaikkoja.
Ja tasoltaan ja tarjonnaltaan ne
kattavat varmasti kaikki toiveet.

Uutta oli, ettd kunta raivaa ka-
ravaanialuetta kanavapuiston
reunaan.

Meilld oli yhteisldhtd Mobi-
liasta, johon loppujen lopuksi
tuli vain muutama-auto, koska
nikojddn vielld on omat aika-
taulut ja osittain reititkin. Tam-
pereen ja Asikkalan viliin sopii
monia kayntikohteita.

Ja parasta Vaiksyssi on, ettei
sielld ole mitddn ohjelmaa tai
hippeninkid: autot ja ajoneuvot
tulevat ja menevit ja niiden viki
seurustelee keskeniin.

Innokkaan touhuamisen vastapainoksi Eldkeliiton vaki istui kuuntelemassa
oman puheenjohtajansa tiedotustilaisuutta, jossa oli pyorryttava maara
retkid, kokoontumisia ja tapahtumia. Pitda elad vanhaksi, ettd ehtii!

Elamadé RR-mokilla

Elidkeliiton Kangasalan osasto
on entisia yhteistyé')kumppancita
tapahtumiemme jirjestelyissa.
Vuosittainen perinne on ollut
vanhasta muistista tarjota heille
mahdollisuus viettaa kesiko-
koontumistaan Restaurannassa.

Hengastytti, kun heiddn
isintindin katselin, mitd
kaikkea he ehtivit muutamas-
sa tunnissa touhuta. Oli jump-

paa ja tikanheittoa ja kahvia ja
makkaraa ja kaupankiyntii ja
maistiaisia. Ja kaikki edustivat
meitd vanhempaa iképolvea.
Ehki meididnkin pitdisi maa-
nantaiterapiaan liittdd nivelien
liikkuvuutta, lihaskuntoa ja ta-
sapainoa parantava jumppa?
Elikeliisid oli noin 30, joten
se oli eloisa hetki muuten aika
hiljaisella rantamékillimme.

Raurasta tehryt

Keskiviikkona 26.7. kiytiin Lin-
ja-automuseossa Lavialla. Vii-
me vuonna sovittiin, ettd tullaan
"Raurasta Tehryt"-tapahtuman
piivini, jolloin muutostéiden
takia suljettu museo on avoinna.
Sddennusteissa oli varoitus
voimakkaista sateista Lin-
si-Suomessa ja taivaanranta oli
ithan musta. Matkalla tulikin
rankka sadekuuro, mutta se lop-
pui hieman Laviaa. Sddtilaus oli
mennyt oikean paikkaan!

Perilld meiti oli 30 henkiloa.
Kuunneltiin taas Timo Lehtosen
maagiseen asiantuntemukseen
perustuvia kertomuksia Suomen
bussiliikenteen ja erityisesti Ke-
to-Seppildn bussiyhtion histo-
rian merkkipaaluista.

Linja—automuseosta siirryt-
tiin sitten kylitapahtumaan.
Raurasta Tehryt on entisen
mahtipaikkakunnan yhteinen
ponnistus taantuneen kyldn vir-
kistamiseksi. Nyt tapahtuma oli

Lavian vanhalle keskusaukioille oli raivattu tilaa purkamalla kunnantalo.
Viked, ohjelmaa ja kalustoa oli paljon. Vaki velloi edestakaisin aika
suurella tapahtuma-alueella, joka jatkui entiselta torilta liheiseen
puistoon. Kahvitelttoja oli useita. Jotenkin vaan tuntuu hienolta, etta
tamakin maaseudun entinen mahtikyla ja liilkennekeskus heria eloon ja
kukoistukseen edes yhdeksi paivaksi vuodessa. Ja, etta siind kukoistuksessa
keskeisena tekijand ovat vanhat ajoneuvot ja tyokoneet.

Ennéitysté tekemdéssé

Muutamia kertoja olemme
jirjestineet yhteisid tapaamisia
Himeen, Helsingin ja Paijat-Ha-
meen Mobilistien kanssa. Nyt
oltiin Himeenlinnassa maanan-
taina 24.7. Piivi on himppylin-
nalaisten Appara-ilta, joka siis
on sama heille kuin Mustalahti
on meille.

Hameen Mobilistit olivat kut-
suneet meidit aluksi omiin tiloi-
hinsa Harvialaan. Hyvén siénkin
he olivat onnistuneet tilaamaan.
Meiti oli parikymmentd henki-
164 ja helsinkildisida suunnilleen
saman verran. Alkutervehdysten
jilkeen siirryttiin makkaran, pul-
lan ja kahvin kimppuun.

Sitten hypdttiin autoihin ja
ajettiin Ahveniston radan va-
rikkoalueelle. Aluksi néytti aika

hiljaiselta, mutta kenttd tayttyi
nopeasti. Laskin ainakin 350
autoa, moottoripyorit ja siviili-
autot sen lisiksi. Tammobilaisia
tuli sinne lisid ja Piijat-Himeen
mobilistit. Ja taas sy6tiin mak-
karaa.

Autojen miiri oli mahtava.
Joukossa oli kaikenlaisia vem-
peleitd. Moottoripyorid, mopoja,
pari kuorma-autoakin, joista yksi
meidin kerhosta. Mutta oli siel-
14 haukotteleva Oldsmobile -47,
Cadillaceja, kaksi Lincoln Capria,
Porsche 365 ja paljon muita. Oli
niin hienoa, etti ei kiynyt edes
kateeksi. Paikalliset sanoivat, etti
edellisend maanantaina paikka
oli tdynnd, mutta nyt oli enem-
mién autoja eli ennitys. Mekin
siis olimme tekemissi ennitysta!

Kuvaan ei mahtunut edes puolia paikalla olleista ajoneuvoista. Ahvenisto on
hieno ja hyvin varustettu kokoontumispaikka suurelle ajoneuvomaarille.
Kalustoa oli paljonjase oli laadukasta, mutta katselijoita on vahan, koska
Ahveniston radalle pitad vartavasten tulla.

varmasti suurempi kuin koskaan
aikaisemmin. Kunnantalokin oli
purettu tapahtuma-alueen park-
kipaikan tieltd.

Niitd kyldtapahtumia kat-
sellessa esimerkiksi Vaiksyssi
ja Lavialla tulee vddjadmattd
mieleen, ettd miksi semmoisia ei
pystytd Kangasalla jirjestimain.
Ei me, eikd muut! Kun tapah-
tumakenttdd ei kylikeskustassa
ole, ei voi olla tapahtumia.

Perinteisesti "Traktoripa-
raati" avaa tapahtuman. Talld
kertaa se oli niin aikaisin, ettd
emme olleet vield edes Linja-au-
tomuseolla. Viki-, ajoneuvo- ja
tyokonemidrdi oli jokseenkin
vaikea laskea, mutta paljon oli
kaikkea. Joukossa oli monia
meidin kerholaisia. Kalustoa oli
laidasta laitaan; oli uutuuttaan

hohtavia museoautoja, mopoja ja
moottoripyorii ja sitten oli ihan
kuusen alta ajettuja ja kaikkea
siltd vililtd. Tamin vuoden tee-
ma olivat paloautot.

Baindit soittelivat lavalla, mur-
reharrastajat esittelivit Satakun-
nan monia murteita ja kahvia
myytiin ainakin kymmenestd
kioskista ja oli sielld makkaraakin
tarjolla. Mutta ehkd merkitti-
vintd oli, ettd fiilis oli hyvi. Than
samalla lailla kuin Ahvenistolla.

Yleisossi oli paljon lapsiper-
heitd ja tietysti vanhuksia. Naytti
siltd, ettd paikallinen vanhain-
kotikin oli tuonut asukkaansa
muistelemaan vanhoja aikoja.
Ja oli sielld paljon koiriakin.
Lyhyesti sanottuna koko kyld
oli liikkeelld ja vieraita paljon.
Hienoa!
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BLACK Seven

Teksti ja kuvat mpz

Ympyra sulkeutuu

Loppukesilld perustajajasenem-
me Harri Honkanen jirjesti tie-
dotustilaisuuden. Hin luovutti
Velocette KT T-moottoripyo-
rinsd "Black Sevenin” Jukka
Helkamalle. Siini sulkeutui
yksi kehd. Jukka Helkama oli
yksivuotias, kun hinen sukunsa
perheyritys Suomen Koneliike
Oy Helkama toi pyérin maahan.
Pyorid palasi "kotiinsa”.
Vuonna 1948 Suomen Ko-
neliike toi sodan jilkeiset
ensimmaiset kaksi Velocette
KTT-tuotanto kilpapyoridd
Suomeen. Myohemmin niitd
tuli kaksi lisdd vuosina 1949 ja
1950. Tehdas on tehnyt niitd
vain noin 100 kappaletta. To-
dellisesta harvinaisuudesta on
siis kyse. Jukka Helkama oli
havitellut pyordd 19 vuotta
omaa lukumiiriltdin pieneen,
mutta sitd laadukkaampaan ko-
koelmaansa. Hin on jatkuvasti
aktiivinen historic-ajaja.
Velocette KT'T oli ansainnut
maineensa 1930-luvulla lukui-
silla voitoilla, joista Man-saaren
ajo oli kuuluisin. Vuonna 1948
javuoden 1949 kilpailukaudella
Velocette oli erittdin kilpailu-
kykyinen sekd maailmalla ettd
Pohjoismaissa. Uutena Harrin
Black 7, Velocette KTT tuli
Curt Ginmanille. Hin oli
ansainnut jo aseman Suomen
moottoripyoriilyn huipulta ja
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Harri Honkanen jaJukka Helkama Velocette KTT:n kanssa luovutustilaisuudessa.

hintd pidettiin lupaavana tih-
tikuljettajana. Hén ajoi pyorilld
kaudet 1949 ja 1950. Sen jilkeen
pyori oli monella omistajalla ja
ajajalla.

o)
~ ‘
Englantilaiset tehdaskilpapy6rat olivat kisiteollisia tuotteita. Sarjat olivat
pienid, joten raidoitukset maalattiin kdsivaralla.

Ginman oli Velocettelld
B-luokassa (350 ksm) ylivoi-
mainen. Hin voitti Suomessa
lihes kaikki kilpailut, joihin
osallistui, Hin ajoi voitot myds
Ruotsin Hedemorassa ja Norjan
Gardermoenissa, jotka olivat
maidensa pidkilpailut, niin
kuin Eldintarha Suomessa.

Aina voi sanoa, etti voitta-
minen oli helppoa, kun oli oikea
tehdastekoinen kilpapyord, kun
valtaosa kilpailijoista ajoi erilai-
silla modifioiduilla vakiopydril-
l4. Ginman kuitenkin oli jok-
seenkin poikkeuksetta nopein
Velocetten kuljettajista. Téssi
pienen helpotuksen antoi se, ettd
toisen vuoden 1948 Velocetten
omistaja, Viiné Hollming, ajoi
Euroopassa GP-kilpailuja eikd
padssyt Suomeen ajamaan. Eu-
roopan paras sijoitus hinelld oli
viides. Tsekkoslovakiassa hin
johti, mutta joutui keskeyt-

Osa 1.

timiin konerikkoon. Niihin
GP-kilpailuihin osallistuivat
kaikki sen ajan huippu ajajat,
jotka ajoivat tehtaiden jouk-
kueissa. Hollming oli parhaiten
menestyneitd amatoori ajajia.

Ainutlaatuinen

Neljastd Suomeen tuodusta Ve-
locettesta vain yksi, alunperin
Curt Ginmanin ostama pydrd
on tallella. Muut ovat kadon-
neet. Haastatellessa Harria ja
kuunnellessani pitkin salapo-
liisityon ja my6s pyorin pitkdn
kunnostuksen tarinaa, innos-
tuin asiasta niin paljon, ettd
tarina Harrin Black Sevenisti
eli Mustasta Seiskasta jatkuu
seuraavassa Hyrysysyssi.
Tissd tarinassa avautuu ja
sulkeutuu my6s ympyrd timin
Velocette KT T-yksilon sidok-

sesta suomalaisten ajoneuvojen

b

Velocette KTT on mahtavan nikéinen laite. Kuvassakin erottuu aika monta yksityiskohtaa, jotka ovat erikoisia ja osaltaan vaikuttivat siihen, ettd pyora
menestyi pitkdan kilpailujen karkipaikoilla.

kulttuurihistoriaan ja sen vaali-
miseen. Maailmassa on varmas-
ti kiinnostusta aikansa legen-
daariseen ja lihes alkuperiisend
siilyneeseen moottoripy6ridn,
mutta nyt se jad Suomeen.

Black 7:n kilpailutarina

Curt Gimanin kilpaluhistoriaan
palaan seuraavassa numerossa.
Lihes kaiken Velocettelld vuo-
sina 1949-50 voitettuaan, hin
sanoi Moottoriurheilu-lehdessi,
ettd hin etsii "kilpailukykyistd
pyordd" tulevalle kaudelle. Siitd
sitten seuraavassa NUMeErossa,
mutta hin palasi vield muuta-
man kerran Velocetten sarviin
ja menestyi.

Vuonna 1952 pyoéri siirtyi
Eino Aroselle. Harri on haas-
tatellut hinti. Aronen kaatui
Pyynikilld ja py6ra syttyi pala-
maan. Aronen kertoi, ettd pyo-
rd vaurioitui vain vihin, koska
komeat lieskat tulivat valuvasta
bensiinisti. Enemmin riemua
heritti Pispalan VPK, joka ei
saanut autoaan kéyntiin ja myo-
histyi palopaikalta.

Seuraava omistaja oli Dick

(Rikhard) Lundin. Hin oli

moottoriurheilun monitoimi-
mies Koneliikkeen tallissa. Hin
vaihtoi Velocetten midget-au-
toon, kuten monet muutkin
sen ajan moottoripyorimiehet.
Hinesta tulee lisai tietoa seu-
raavassa 0sassa.

Musta aukko omistajaket-
juun tulee Lundinin jilkeen.
Pyori pulpahtaa esiin Pirkan-
maalla, kun Tauno Nurmi al-
koi kilpailla silld. Tane ajoi silld
vuodet 1956-60. Hin oli toissa
Valmetin Lentokonetehtaalla.
Hin rakensi pyordin uuden
rungon ja tankin tavoitteena
keventdd pyordd. Tyopaikalla
oli oletettavasti sopivia materi-
aaleja ja laitteet rakentamiseen.

Mydhemmin silld ovat aja-
neet Reska Alanen, "Pispalan
puujalka” ja Nokian Hamunen.
Pyorilld ovat ajaneet useat
muutkin, koska pyorid usein
lainattin kilpailuihin. Ilmei-
sesti jo vuonna 1951 Ginmanin
pyorilld kilpaili helsinkildinen
J. Séderstrom ja Ginman kivi
voittamassa Ruotsin Junelop-
petin Velocettelld, vaikka ajoi
kilpailuja uudella AJS:11a. Lop-
pujen lopuksi py6ri siirtyi Rai-
mo Pekkalalle Kuopioon, josta

Harri16ysi ja osti sen. Ajankoh-
ta oli 1960-luvun loppu.

Osien keraamimen

Harrin Velocette KT'T- kortin
mukaan Lyytisen Koneliikkees-
td Raimo Pekkalalta 16ytyi
moottori ja vaihteisto, jotka
Harri osti 13.3.1970. Kaupassa
tuli Tauno Nurmen rakentama
runko, etujousitus sekd alkupe-
riiset pyorit ja jarrut.

Tankki oli Nurmen veljesten
isin bensiiniasemalla Orive-
delld. Sen Harri sai Taunolta
ilmaiseksi ja palautti Taunon
tekemin rungon ja etujousi-
tuksen. Tanelta 16ytyi myos
pyorin omaperiinen takajou-
situs. KT T:n takajousitus on
ilmajoust, jonka idea perustuu
lentokoneen laskutelineeseen.

Alkuperiinen runko 15ytyi
Takahuhdista Timo Lehtiselta
romujen joukosta. Valmistenu-
meroltaan 1004 runko ja moot-
tori 1007 olivat oikea tehdas
kombinaatio tehtaan tietojen
mukaan.

T4amai osien metsidstiminen
on jo aivan uskomaton suori-
tus. Harrihan on tunnetusti

"moottoripyérimies”, joka
kiy uintireisuilla Jidmerelld ja
Kontiorallissa pyorilld. Var-
masti silloin on syntynyt hyvi
verkosto, josta voi kyselld osia ja
osaamista niiden korjaamiseen.
Mutta silti, ensimmaiinen mer-
kintd Harrin omaan kantakort-
tiin K'T'T-pyoristd on 6.3.1970,
jolloin hin hankki alkuperiisen
rungon. Siitd on siis noin 53
vuotta. Ja jo sitd ennen on sa-
lapoliisi- ja valmistavaa tyotd
on tdynyt tehdd paljon, koska
py6rin osat on hankittu lyhyelld
aikajaksolla, maaliskuun aikana
vuonna 1970.

Jos py6rin siilyttiminen
Suomessa on kulttuuriteko, niin
sitd on myds Velocette KT Tin
alkuperidisosien yhteensaat-
taminenkin. Luonnollisesti
kilpailuissa rddkityn pyorin
osat olivat kuluneet ja osin va-
hingoittuneet seki tietysti ajan
hampaan puremat. Jatkossa pa-
lataan pyorin kunnostukseen,
johon on osallistunut laaja
joukko Harrin tuttuja ja ystavii.

Pyori oli viimeistelyé vailla
valmis Pyynikin muistoajoissa
vuonna 2018.
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SYYSKOKOUKSEN PAIKKA Tampore ot Mot 1y

Tampereen seudun mobilistit ry:n Syyskokous on Tampereen ammattikorkeakoulussa SYYS Ko Ko U S
Torstaina 23.11.2023 osoitteessa Tampereen ammattikorkeakoulu TAMK, _
Kuntokatu 3, 33580 Tampere (katso kokouskutsu sivulla 35) Torstaina 23.11.2023

Iséintdmme on Hannu Kivilinna, Director, Industrial Engineering. Tilaisuus alkaa klo 17. Kokoustapahtuma Tampereen ammattlkorkeakou'? TAN.IK

sisGltad taloon tutustumisen ja tietysti kahvit pullat, jotka TAMK tarjoaa. Uskomme TAMKista tulevan Kuntokatu 3, 33580 Tampere (katso ohjeet sivulta 34)
merkittava yhteistydokumppani I&hivuosien aikana. He ovat toivoneet ndkevénsd mahdollisimman monta Tilaisuus alkaa klo 17.

veteraaniautoa kokouspaikan pihalla.

13 § YHDISTYKSEN SYYSKOKOUS

Tdassd on kartta pysdkdinnistd, jossa on osoitettu veteraaniautoille oma paikka F-hallin edestd ja muille

ajoneuvoille TAYS:in maksullinen parkkihalli . Pys&ksdinnin valvonta lakkaa alueella klo 16, mutta silti he Yhdistyksen syyskokouksessa
suosittelevat esittdmadnsa jarjestelyd. paatetaan seuraavat asiat:

. l = 1) Val!taan kokoluk?er.\l p.u.heenjohtajail ja 'sh.t?erl. )

m — 2) Valitaan kaksi poytékirjantarkastajaa ja dantenlaskijaa
. 3) Todetaan kokouksen laillisuus ja paatdsvaltaisuus
£ % mm R S 4)  Vahvistetaan kokouksen tyojarjestys
- % Ratikkapysakki TAYS 5) Hyvaksytaan yhdistyksen toimintasuunnitelma seuraavaksi kalenterivuodeksi
43 i Ratikkalinja 1 6) Maarataan hallituksen puheenjohtajan ja muiden jasenten kokouspalkkiot ja

---------------------------- matkakorvaukset, seka tilintarkastajien palkkiot seuraavaksi kalenterivuodeksi.

7)  Maarataan yhdistyksen jasenilta kannettavien jasenmaksujen suuruus
seuraavaksi kalenterivuodeksi.

8) Hyvaksytaan yhdistyksen talousarvio seuraavaksi kalenterivuodeksi

9) Valitaan hallituksen puheenjohtaja seuraavaksi kalenterivuodeksi

B = 10) Valitaan hallituksen muiden erovuoroisten jasenten tilalle uudet jasenet

- : ° 11) Valitaan kaksi varsinaista ja kaksi varatilintarkastajaa seuraavaksi kalenterivuodeksi

AT et o . - - 12) Kaésitelladn muut kokouskutsussa mainitut asiat.
S f:‘.‘ : | Yhdistyksen jasenen on syyskokouksessa kasiteltavaksi haluamastaan asiasta
0T = AN ¥ 1 tehtava hallitukselle kirjallinen esitys lokakuun 15. paivaan mennessa.

Keskustasta
Teiskantie 33

Perinteiset Puurojuhlat pidetdan <% Uy = = = 3 3 - TERVETULOA
SASIN TOUKOLAN juhlatalossa AN : fanad® Martti Piltz
Sunnuntaina 3. joulukuuta 2023 klo 15 —— ~ Puheenjohtaja
Osoite on Sasintie 20. — e Tampereen Seudun
http://www.sasi.fi/juhlatalo-toukola/ =g — Mobilistit ry

Puuroa « Yhdessdoloa « Arpajaiset

Meitd viihdyttaa Juhani Harju
TERVETULOA!
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TERVETULOA LAHIRUOKA- JA KASITYOOSTOKSILLE

VEHONIEMEN AUTOMUSEOLLE

* Joulupuuropaivat 25.11.-17.12. klo 10-16
* Joulupuodista jouluherkut 25.11.-17.12. klo 10-17
* Joulumyyjdiset 9.-10.12. klo 10-15

Tampere

=

Martti Piltz Pasi Myllymaki Petri Kata Ari Pekka Lalla Tuukka Perkola Leila Suutarinen Kalevi Nokkonen
Puheenjohtaja Varapuheenjohtaja Sihteeri Rahastonhoitaja, Tampere-strategia Edunvalvonta Pihapehtoori
martti.piltz@ peemyllymaki@ petrikata65@ jasenkirjuri tuukka@ leilo@ kalevijakari@
gmail.com gmail.com gmail.com lalla@kolumbus.fi sahkourakointia.fi automuseo.fi gmail.com
045 666 3111 040 548 7914 050 063 3632 050 596 9181 040 505 1799 050 365 7023 050 596 1219

Tarvitsetko kokous-, juhla- tai saunatilaa? Jérven vesi on vain rajallisesti uintikelpoinen.
Jasenetuna Tampereen seudun mobilistit ry tarjoaa jasenilleen Vapaita aikoja on paljon. Vain maanantai-illat,

ja heidan ystavaville Restauranta-moékkia kayttéon. Hinta alk. klo 16 ovat varattu kerhon yhteiseen kaytt66n.
on 60 euroa vuorokausi. Hintaan kuuluu piha, grillikatos ja
tuparakennus, jossa on sauna. Osoite on Kyld-Aakkulantie, 36200 Kangasala.
Tupaan mahtuu helposti parikin kymmenta henkil6a. Keittié on
hyvin varustettu. Tuvassa on takka ja suurnaytté.

Vuokraajalta odotetaan, ettd he siivoavat omat jalkensa ja
kuljettavat omat jatteet pois. Rakennuksessa ei ole
mahdollista yépya.

Kiinteist6a ja sen varauksia hoitaa:
Pehtoori Petri Rannikko, petri.rannikko@rannikonaarre.fi

IN 2023 TAPA

LOKAKUU

ti 24.10. klo 17.00 Asoma vierailu. Paikka on Asoma
Oy. Aakkulantie 62, 36200 Kangasala (Pihalla on
parkkitilaa)

MARRASKUU

to 23.11. klo 17 Syyskokous TAMK, Kuntokatu 3,
33580 Tampere. Katso kokouskutsu ja pysakointiohje
sivuilta 34 ja 35. Isannan toivomus on, etta ne joilla
on veteraaniauto viela liikenteessa, tulisivat silla.
Tavoitteena on saada TAMKista yhteistyokumppani..

JOULUKUU

su 3.12 klo 15 Puurojuhla Sasin Toukola, Sasintie 20,
39130 Sasi, Himeenkyrossa. Katso ilmoitus sivulla 34.

KESAKUU 2024

pe-la 7.-8.6. 2024 Suomen ajoneuvohistoriallisen
keskusliitto SAHK ry 64. Retkeilyajo. Majoitus,
tutustumisparty, lahto, maali ja iltajuhla Scandic
Hotelli Rosendahl, Pyynikintie 13, 33230 Tampere.
Ohjelma julkistetaan Hysysysy 4/2023 ja Automobiili
1/2024
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Akillisesti ja yllittien edesmenneen yhdistyk-
semme seki FHRA Tampereen Seutu ry:n jisen
Jari Minnikén (Pallin) muistocruising ajetaan
lauantaina 21. lokakuuta klo 16 alkaen FH-
RA:n tallilta, koukaten hakemaan mobilistit
klo 16.30 Restaurannasta ja pddtyen noin klo

17.00 Vehoniemen Automuseolle, jossa Jarin
vapaamuotoinen - ystivien jirjestimi muistelu-
tilaisuus klo 20.00 asti. Kaikki Jarin ajoneuvo- ja
pienoismalliharrastajaystavit sekd muutkin ystavit
ja sukulaiset ovat tervetulleita.
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(3 Myy tai osta. llmoita
-1

Hyrysysyn
kauppapaikassa!

M d HE BN
Mercedes-Benz (4D Sedan 260e - automatic), vm.1991.
Museorekistergity.

Hintapyynto on17000EUR. Auto on Lamminpaassa.
Marjo Koivisto 0505204777 tai Riitta Koivisto 0505428264

L5 TR

Myydain Mercedes-Benz Hautausauto W123 300D 1983, Saksassa
koritehtaalla valmistettu. Ajettu 305 tuhatta, katsastettu viimeksi
2016. Sdilytetty sisalla, kdy ja pysahtyy. Auto Joensuussa, voi siirtaa
koekilvilla.

Hinta 2850€/tarjous
Markku Aaltonen 0503727909
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kauppapaikka
Myydaan

Saab 96,vm. 1970, museorekisterissi, Suomessa valmistettu.
Tama auto on myos todella huipussa kunnossa alkuperdisine
verhoiluineen. Saabia voi kdyda katsomassa Virroilla.

Hp. 5000eur/tarjous. Marjo Koivisto 0505204777

Volvo Amazon 2d
Sedan1966ja1967
farmari-osia

Etuakselipalki
tukivarsineenja
ohjausosineen,
Sedanin takaluukku
yms perakarryllinen
sekalaista osaa.
Kysy. Osat
Tampereella

Santeri Surma-Aho
P. 4358 44 2612460

i\v/ ) :
WNain kirjoitat Hyrysysy -lehteen

Jasenlehtemme syntyy jasenten kirjoittamista jutuista.

Siksi toivomme kaikenlaisia juttuja, jotka liittyvat
Tampereen Seudun liikenteen historiaan, “tallijuttuja”
ajoneuvojen rakentelusta, yhdistyksen toiminnasta
tai yhdistyksen jasenten “seikkailuista”

Uinkki:

Keksi joku repaiseva otsikko,
kirjoita juttu ja ota useampia kuvia.

Mainitse oma nimesi kirjoittajana.
Kuvissa pitda olla kuvaajan nimi.

Jos kuva ei ole omasi, sen kdyttamiseen pitaa olla lupa.

Laheta aineisto: martti.piltz@mobilia.fi

Kuvat muotoa .jpg tai tif, koko mahdollisimman suuri,
ei omia rajauksia, rajausohjeet tarvittaessa mukaan.
Kuvien paalle ei tekstia tai kuvioita.

Kuvien maara sopusoinnussa jutun pituuden kanssa,
esim. 2-sivun juttu 3-4 kuvaa, 4-sivun juttu 5-7 kuvaa.

Jutun padkuva merkitdadn mielelldan jutun
kirjoittajan toimesta.

Julkaisija: Tampereen Seudun Mobilistit ry

Toimituskunta: Martti Piltz, Leila Suutarinen
Lehden osoite: martti.piltz@mobilia.fi

Ulkoasu:
Satu Rosenblad, satu.rose@gmail.com

Hyrysysy on Tampereen Seudun Mobilistit ry:n
jasenjulkaisu, jonka tarkoituksena on painotuotteen
muodossa tallentaa ajoneuvojen historiaa seka
kerhon toimintaa. Julkaisu toteuttaa seuran ulkoista
viestintéa kotisivujen ja facebookin ohella ja on yksi
kerhon sisdisen tiedottamisen kanavista. Julkaisu
postitetaan seuran henkil6- ja kannatusjasenille seka
yhteistyokumppaneille.

Vuoden 2023 HYRYSYSYT ilmestyvat:

1/2023 maaliskuussa  aineistopiiva 22.02.2023
2/2023 juhannukseksi aineistopdivd 24.05.2023
3/2023 syyskuussa aineistopaiva 30.08.2023
4/2023 jouluksi aineistopdiva 24.11.2023

ARTIKKELIT

Lehden toimituksellista sisdltoa tuotetaan
talkoohengessa. Toimituskunta ottaa mielelldan
vastaan teksti- ja kuva-aineistoa julkaistavaksi seka
vinkkeja sisallon kehittadmiseksi.

Painos: 750 kpl
Painopaikka: Offset Ulonen Oy, Tampere

ISSN 0789-094X (painettu)
ISSN 2736-8866 (verkkojulkaisu)

ILMOITUKSET:

Osto- ja myyntipalstalla julkaistaan vain harrasteajoneuvoihin ja 1/4s.

niiden tallentamiseen liittyvia ilmoituksia. Jasenten ilmoitukset 185 x 63
julkaistaan veloituksetta, muiden ilmoitukset hinnaston mukaan. 1/as.
ILMOITUSKOOT: o
1/1-sivu 210 x 265 takasivu + leikkuuvara 3mm 500€ 90 x 265

1/1-sivu 210 x 297 + leikkuuvara 3mm 400€ 1/8s.
1/1 -sivu 185 x 265 400€ 90 x 63
1/2 -sivu vaaka 185 x 130 e pysty 90 x 265 250€

1/4 -sivu vaaka 185 x63 e pysty 90 x 130 150€ 1815/)2( 130
1/8-sivu 90 x 63 80€

Julkaisija on yleishyodyllinen yhdistys, hintoihin ei lisdta arvonlisaveroa.
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HUIPPUTUOTTEITA
FENNOLTA

HENKILO- JA P -
PAKETTIAUTOT =~ o 8

RASKAS MAANTIEKALUSTO
JATYOKONEET

OHUTSEINAPUTKETJA /- =
JATKOJALOSTUS | .

FennoSteel Oy
Fennokatu 1
39700 Parkano
+358 344100

KIITOS,

KUN VALITSET N\
KOTIMAISEN fenno@fennosteel.com
TUOTTEEN!

www.fennosteel.com - www.fennoheavyduty.com



