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Puheenjohtajalta

Puheenjohtajan tervehdys

Kun tatd kirjoitan, syyskokous on aivan ovella, ja on aika
pysdhtya hetkeksi katsomaan taaksepdin. Vuosi on ollut
monelle tydntdyteinen — erityisesti Fiva World Event -ta-
pahtuman jirjestelyt ovat tuoneet mukanaan runsaasti
kokouksia ja hoidettavia asioita.

* Kk Kk

Vuoden aikana kaikkea ei ole voinut tehda taydellisesti,
mutta onnistumisiakin on mahtunut mukaan, ja niistd
kuuluu kiitos koko tiimille. Yhteistyo ja jasenten panos
ovat olleet korvaamattomia kaikessa tekemisessimme.

Merkittivimpid saavutuksia ovat olleet Fiva-tapahtu-
man valmistelut: yhteistyon vahvistaminen tukijoiden ja
yhteistydkumppaneiden kanssa, tapahtuman verkkosivu-
jen, sddntdjen, ohjelmien ja aikataulujen luominen seka
reittien suunnittelu jakuvaaminen. Tilld hetkelld nayttda
siltd, ettd tapahtuma onnistuu myos taloudellisesti - il-
moittautuneita autokuntia onjoyli 60, ja panostus- sekd
tukirahoituksia on sovittu.

* & &

Vaikka paljon on tehty, tyo ei ole vield ohi. Talkoovi-
kea tarvitaan edelleen runsaasti. On ilahduttavaa, etti
vapaaehtoisia on jo ilmoittautunut omasta kerhosta ja
lihiseudun muista kerhoista. Kiitos siitd!

Fiva-tapahtuman suunnittelun lisiksi olemme pitineet
ylld normaalia toimintaa ja tuoneet sithen myds uutta,
kuten esimerkiksi suosittuja luentoja. Olemme kokeilleet
digilehted ja ottaneet siitd opit. Aloitimme my®6s viestin-

nin kehittimisen seki strategiatyon, joka valmistunee
ennen uuden hallituskauden alkua.

Haluan kiittad kaikkia aktiiveja ja jasenid kuluneesta
vuodesta — toiminnasta, neuvoista, osallistumisesta ja
tuesta. Myos palautteen ja huolien esittiminen on arvo-
kasta ja auttaa meitd kehittymain.

Leppoisaa talven jatkoa toivottaen,
Petri
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Toimittajalta

On kiva

menestya

Viime Hyrsyn toimittajan pals-
talla kirjoitin hyvistd onnesta
(tsigdstd) ja kansalaisvaikut-
tamisesta. Kun osallistuin
SAHK:n jirjestimiin tiedo-
tustilaisuuteen Eduskuntatalon
Pikkuparlamentissa (siitd on
pieni jutun poikanen sisdsivuil-
la), vastaus oli selvi. Jokainen
valtionhallinnon edustaja kertoi
tilaisuudessa meille, ettd he ei-
vat olisi huomanneet koko asiaa,
siis sitd, ettd EVL-asetus ("ro-
muajoneuvoasetus”) voi estd tai
vaikeuttaa monenlaista auto- ja
moottoriajoneuvoharrastusta.
Ainahanvoi sanoa, ettei "lakeja
jaasetuksia tarvitse noudattaa";
ajetaan sitd ylinopeutta ja kat-
sastamattomalla ajoneuvolla.
Toisaalta lait parhaim-
millaan kirjaavat meidin eu-
rooppalaisten ihmisten hyvit
kdytinnot normeiksi, jotka
ohjaavat meidin ja muiden
toimintaa tulevaisuudessa.
Kisittidkseni on erittdin hyvi
kdytinto, ettd autonromut
muun metallijitteen seassa

korjataan kierritykseen. Téytyy

vain erottaa metallijitteestd ne
ikddntyneet autot ja auton osat,
jotka haluamme sdilyttdd osana
kulttuuriperintédmme tuleville
sukupolville. Ilman etté laki tai
asetus tamain sallii, toiminta on
lainsuojatonta.

Niin yksinkertaista on maa-
ilman meno, vaikkei aina ndyti
siltd. Samalla voi kysyd olisiko
SAHK ennen Antti Poussan ja
Leila Suutarisen puheenjohta-
jakausia voinut pystyd samaan,
mihin SAHK on nyt pysty-
nyt. Kokemus sanoo: Yritetty
on, mutta aina epaonnistuttu.
"Museoajoneuvopykilin” uit-
taminen Suomen ajoneuvo-
lakiin oli toki tarkedd, mutta
sen teki todellisuudessa valtion
virkamies ja SA-HK oli kuul-
tuna Iausunnonantajana. Tima
tulkinta on kirjattu SA-HK:n
juhlakirjoihin ja siltd se ndyttid
asiakirjoja tutkimallakin.

Nyt on onnistuttu kokoa-
maan 220 000 jdsenen ajoneu-
voharrastaja joukko jatkamaan
EU-asetuksen soveltamista
Suomeen. Lauman koossapiti-

minen on vield paljon suurempi
haaste, kun joudutaan mietti-
main, miten erilaiset harras-
temoottoriajoneuvot voidaan
erottaa romuista. Ruotsissahan
yritettiin muutama vuosi sitten
kieltdd harrastejenkkien tuon-
ti laittomana jitteen maahan-
tuontina. Onneksi se sentdin
lassihti paikallisten autohar-
rastajien jirjestdytyneeseen
vastustukseen, johon he saivat
jonkun ministerin mukaan.
Mutta on hyvi pitdd mielessi
Suomessakin jdtettd, romua ja
romun rajan yli kuljettamista
jo pitkddn koskeneet siddokset.

Kansalaisyhteiskunta, jonka
talous on aivan pohjamudissa,
ei taatusti ota lisdtyotd ja -kus-
tannuksia valtionhallintoon

edes 220 000 jdrjestiytyneen
henkilon harrastuksen vuoksi.
Tulevaisuudessa paljon asioita
siirtyy meiddn kansalaisten
omaan hoitoon, niin kuin esi-
merkiksi jirjestyksen valvonta
on jo tehnyt. Saamme maksaa
siitd, ettd saamme itse hoitaa
tapahtumien jirjestyksenval-
vonnan. Niin varmasti jirjestyy
harrasteajoneuvon mdirittele-
minen, tunnistaminen ja val-
vominenkin ja tietysti myos
erimielisyystilanteiden rat-
kaiseminen. On siini haastetta
seki kerholle ettd keskusliitolle.

Yst. mpz

Ensi keséind Mustaanlahteen

Viime kesi meni vihin hanka-
lasti Mustassalahdessa. Sataman
korjausty6t, rannan maisemoit-
taminen, kevyen liikenteen
viylien rakentaminen ja sillan
rakentaminen toteutuivat suun-
nitelmien mukaisesti. Parkki-
ruudut on satamasta poistettu.
Syksylli sitten julkistettiin tieto,
jonka tavallinen tallaaja mukaan
luettuna mobilistit oli jo alusta
pitden tajunnut, ettd uusi silta
on aivan turha. Parhaimmil-
laankaan se ei olisi ratkaissut
Sirkidnniemen litkennepulmia,
mutta vidjadmattd se pilaa van-
han satama-alueen maiseman ja
haittaa laivaliikennetta.

Silta valmistuu ajallaan. Saa
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nihdi, mitd suunnitelman muista
rakenteista toteutetaan. Ainakin
uusi tapahtumakentti tulee en-
tiselle katualueelle ja entiselle
parkkikentille. Olemme olleen
yhteydessi satamaviranomaiseen,
joka on vakuuttanut, ettd mobi-
listit ja mopomiehet ovat yhti
tervetulleita satamaan, kuten en-
nenkin. Hin kutsui edustajamme
keskusteluun ja katselmukseen,
miten Mustalahti toimii ensi
kesini. Varmaankin tiedot saa-
daan ensi vuoden ensimmiiseen
Hyrsyyn. Ja syksyn Nisijarvi-ajo
ilman muuta lihtee Mustastalah-
desta, niin kuin lihti ensimmai-
seen ajoon vuonna 2002.
Teksti ja kuva mpz




Jatkoajalla

Minulla on kohta kaksi vuotta
takana SAHK ry:n puheenjohta-
jana. Alkuperdinen suunnitelma
oli, ettd olen kaksi vuotta ja an-
nan tilaa seuraajalle. Valitetta-
vasti toistaiseksi seuraajaa ei ole
ilmestynyt. Ymmirrin senkin,
koska olen tullut huomaamaan,
ettd SAHK ry:n puheenjohtajuus
on pidtoimista harrastamista.

SAHK ry:n syyskokous va-
litsi minut jatkamaan puheen-
johtajana. Aika monta minun ja
varapuheenjohtaja Antti Pous-
san liikkeelle laittamaa asiaa on
kesken, mutta yritimme viedd
niitd kaikkia eteenpiin ja kaik-
kia niitikin, joita emme edes
vield tiedi!

Ajoneuvojen kiertotalous
asetuksen valmistelu ja sithen
vaikuttaminen ovat madalta-
neet harrasteajoneuvo kentin
raja-aitoja. Ennen tapahtumis-
sa tervehdittiin ja keskusteltiin
small talkia, nyt istutaan saman
poydin ddressid keskustellen
yhteisistd uhkakuvista ja vai-
kutusmahdollisuuksista.

Edunvalvontatyo jatkuu

Ti4nikin vuonna edunvalvonta
on ollut toimintamme keskiossa.

EU:n Tanskan puheenjohtajuus-
kauden aikana eli vield timin
vuoden aikana toivottavasti
saadaan kiertotaloutta ja har-
rastustoimintaamme koskevat
sdddokset pakettiin ja eteenpiin
eli kansalliselle tasolle.
Edunvalvontaty on siis
edelleen kesken. Toivon, etti
yhteisymmirryksessi eri ajo-
neuvoharrastaja jirjestojen kes-
ken saamme kaikkia osapuolia,
my6s viranomaisia, tyydyttavid
mairitelmii aikaiseksi. Vaka-
vasti olen miettinyt ja myds
heritellyt keskustelua siitd,
ettd tulisiko museoajoneuvo
muuttaa joksikin modernim-
maksi nimeksi. My6s museo-
ajoneuvotarkastus toiminnan
kehittiminen on enemmain
kuin ajankohtainen asia. Siis
toitd tiedossa, niin hallituksel-
le, puheenjohtajalle kuin my6s
muille eri alojen asiantuntijoille,
joita harrastekentdstd onneksi

16ytyy.

Harrastuksemme voi
hyvin
Vaikka tini vuonna onkin ol-

lut huoli harrasteajoneuvojen
kiyton, kunnostamisen ynni

Tama Mersun holkki on yha tienposkessa. limeisesti tima voidaan tulkita

taideteokseksi, koska vastuullinen harrastaja ei sdilyta varaosa-aihiota ndin.

muiden seikkojen osalta, niin
siitd huolimatta tai juuri sen
takia, jdsenjdrjestdjemme ji-
senmiirit ovat kaikissa niissi
olleet nousussa. Niin sanotuissa
“vanhoissa” 1960-luvulla perus-
tetuissa yhdistyksissi luonnol-
linen vuotuinen jdsenpoistuma
idn ja kuoleman takia on pys-
tytty reilusti tiyttimidn uusilla
jasenilld.

SAHK ry on alkanut enene-
vissd médrin ottaa vastuulleen
ajoneuvoharrastajien edunval-
vontaa, ja siten esimerkiksi
edunvalvontajisenyys on tullut
muun muassa merkkikerhoille
ajankohtaiseksi. Pikkuparla-
mentissa 15.10. jirjestimdmme
tilaisuus sai paljon myénteistd
julkisuutta. Martti kirjoittaa
siitd tdssd lehdessi.

Retkeilyajot jirjestetddn
ensi vuonnakin. Ilokseni voin
kertoa, ettd Turun Seudun Mo-
bilistit ovat ottaneet viime met-
reilld kopin ja pdittivit jirjestdd
ajot, joihin oli tuolloin 222 pii-
vid aikaa — nyt jo vihemmin.
Ajot ovat hieman poikkeuk-
sellisella paikalla juhannuksen
jilkeisend viikonloppuna, koska
majoitus- ja iltajuhlatilat olivat
Turussa jo myytyjd ja siksi ajon

kilpailukeskus tuleekin olevaan
Naantalin kylpyliss.

Tamperelaisten Pirkan-
maalla 27.-30.7. jirjestettd-
vain FIVA World Event 2026
(fivaworldevent2026.com)
-tapahtumaan on vield mah-
dollista ottaa mukaan noin 30
ajoneuvoa. Nyt kannattaa olla
nopea, jos haluaa varmistaa
osallistumisensa tissa 60 vuotta
tayttivin FIVAN kansainvili-
sessd tapahtumassa. Se on ensi
vuonna Suomessa, mutta tuskin
uudelleen ihan lahivuosina.

Virossakin on ensi vuonna
juhlavuosi. Klubi Unicilla tu-
lee 60 vuotta tiyteen. Muistoja
herittivi Rakvere-Tallinna ajo
ajetaan 15.8. Mini olen jo alus-
tavasti ilmoittautunut. Alku-
vuodesta saamme tapahtumasta
lisitietoja.

Hyvid joulun odotusta
Leila Suutarinen

SAHK ry puheenjohtaja
leila@automuseo.com



"Olinhan sielléd mina

SAHK kutsui marraskuun
puolivilissi eduskuntatalon
Pikkuparlamenttiin tiedotus-
tilaisuuden, johon osallistuivat
liikenne- ja viestintdministeri
Lulu Ranne, europarlamentaa-
rikko Katri Kulmuni, liiken-
ne- ja viestintivaliokunnan
puheenjohtaja Jouni Ovaska ja
Traficomin autoilijan palve-
lut-toimialan ylijohtaja Kimmo
Pylvis. Sali oli tdynni kuulijoita
ja tilaisuus oli todella hienosti
jarjestetty. Ldsni olleena yri-
tin selventdd, mistd oli puhe ja
mitd poliitikot ja virkamiehet
ilmaisivat.

SAHK:in puheenjohtaja
Leila Suutarinen avasi tilai-
suuden. Hinen viestinsi oli,
etti SAHK:n jisenjirjestot
ja edunvalvontayhteistychon
liittyneet yhteisot edustavat
220000 jasenti ja sidosryhmi-
neen timi tarkoittaa yli mil-
joonaa suomalaista. Yhteiselld
asialla ovat muiden muassa
FHRA, AKK, SMOTO, Auto-
liitto ja lukuisat merkkikerhot.
Ei timmdistd ennen ole nihty
Suomessa! Pystyisiké joku ku-
vittelemaan, etti SAHK olisi
vain muutama vuosi takaperin
pystynyt mihinkddn vastaa-
vaan?

Hin kertoi ajoneuvoharras-
tajien huolen tulevasta kierto-
talousasetuksesta (EVL) ja sen
uhkasta harrastuksen jatkuvuu-
delle. Aikaisemmin puhuttiin
EU:n kiertotalousdirektiivista.
Ero on siini, ettd EU-direktii-
vi on velvoitus muuttaa maan
omaa lainsdidiantod direktiivin
suuntaiseksi, EU:n asetus tulee
voimaan ylikansallisesti. Eli siis
todellisesta uhkasta on kysy-
mys, mutta on tietysti selvid,
etti esimerkiksi omistusoikeus
periaatteena on jirkkymiton.
Toisaalta jite on hylittyd ainet-
ta, jolla usein ei ole omistajaa.
Jitteen maahantuonti on tiu-
kasti sidnneltyi.

Tarkemmin ajatellen EU:ssa
ei ole yhtd "kiertotalousdirektii-
vid", vaan kokonaisuus nimelld
EU:n kiertotalouspaketti (Cir-
cular Economy Action Plan).
Euroopan komissio julkaisi
2.12.2015 ensimmaiisen kier-
totalouspaketin, johon kuului
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kiertotalouden toimintasuunni-
telma seki ehdotukset jitealan
direktiivien muuttamisesta. Li-
siksi se sisdlsi tarkempia tavoit-
teita useille jitemateriaaleille:
muovit, elintarvikejitteet,
kriittiset raaka-aineet, raken-
nus- ja purkujitteet, biomassa
jabiopohjaiset tuotteet. Sen jal-
keen paketti paivitettiin vuosina
2018 ja 2022.

Jo ennen kuin kiertotalou-
desta puhuttiin, jitteen madrdd
pyrittiin vihentimain. Vuonna
2008 tuli voimaan Suomessa-
kin jatedirektiivi, jossa jitteen
kisittelyn tavoitetta siirrettiin
kohti kiertotalouden edistimis-
td aikaisemmasta pelkin haitan
ja vaaran ehkdisystd. Suomen
uusin jitelaki on vuodelta 2021.
Jitteen kierrittiminen uudel-
leen tuotantoon on kaikkien etu
ja selvid on, ettd kiertotalouden
ja sitd ohjaavien normien kehit-
timinen jatkuu. Melkein vitsind
voi sanoa, ettd kun Tampereen
mobilistit aloittivat Suomessa
RR-rompetorinsa, se oli kier-
ritystd ennen kuin kierritys oli
keksitty!

Leila hoiti hommansa reip-
paasti, vihdn huumorillakin ja
toisti usein kdyttiméiinsi sa-
nontaa, ettd hin toivoo lapsen
lapsensa saavan jatkaa isoisin-
sd ja isoisdn isinsd aloittamaa
harrastusta. "Autot on tehty
ajettaviksi”.

Ministeri, joka arvostaa
moottoriliikenteen
kulttuuriperinnetta

Ministeri Lulu Ranne tihden-
si, ettd alan harrastusmahdol-
lisuuksien ja siihen liittyvin
litketoiminnan turvaaminen
pitdd varmistaa seki kansallisten
vaikutusmahdollisuuksien etti
lainsdddinnon avulla. Vaikka
asetus sindnsd on yhteiseksi
hyviksi, sen tulee mahdollistaa
harrastuksen jatkuminen. Hin
lupasi tehdi Euroopan Neuvos-
tossa parhaansa, ettd asetus ete-
nee EU-komission esittimissi
muodossa. Tamihin tarkoittaa
juuri sitd, mihin SAHK:n ko-
koama koaliitio pyrkii.
Ministeri avasi nikokulman,
etti EU-asetuksen sisillostd

Leila Suutarinen

Lulu Ranne

riippumatta asia koskee Suomen
viranomaisia. Tiukan markan
Suomessa ei byrokratiaa voi lisi-
td vaan pikemminkin sitd pitdd
vihentdd. Se taas tarkoittaa, ettd
Traficomin kanssa pitdd loytdd
vaihtoehtoja, jossa harrastajat
itse hoitavat ja hallinnoivat
asioitaan. Ranne painotti siti,
ettd asetus on nyt hyvissd mal-
lissa menossa, kiitos SAHK:n
kansalaisvaikuttamisen, mutta
sitd ei ole vield péitetty EU:ssa.
Kun piitos tulee, sen jilkeen
kestdid monta vuotta, ennen-
kuin se on saatu kiytintdon
Suomessa. Kaikkiaan hinen
puheenvuoronsa oli iloinen, po-
sitiivinen ja hyvin kannustava.

Jokkis-harrastaja
Euroopastaja
Pohjanmaalta

Europarlamentaarikko Katja
Kulmuni osallistui etdyhteydelld
tilaisuuteen. Hin on osallistu-
nut voimakkaasti EU-komission
luonnoksen muokkaamiseen
harrasteautoille my6nteisek-
si. Hin korosti demokratian
merkitysti, kuinka ajoneuvohar-
rastajien aktiivisuuden ansiosta
tirkedt asiat oli nostettu esiin ja
osattu avata paittdjille. Hinen
tulokulmansa on "roskapént-
t6"- eli jokkisautoissa ja niiden
kilpailutoiminnassa. Kulmuni
korosti yksityisen omaisuuden



suojan ja pohjoismaisen yhteis-
tyon merkitystd. Hén totesi, ettd
Tanska puheenjohtajamaana
haluaa asetuksen valmistuvan
timin vuoden aikana.

Tampereen mies

Liikenne- ja viestintdvaliokun-
nan puheenjohtaja, kansan-
edustaja Jouni Ovaska kiitteli
myos, kuinka aktiivinen vai-
kuttaminen avasi pdittdjille
harrasteajoneuvojen merkitté-
vin ty6llistivin ja taloudellisen
vaikutuksen. Hin totesi myds
hallituksen esityksen ja liiken-
ne- javiestintdvaliokunnan kan-
nanoton tukevan harrastajien
pyrkimyksid ja Suomen viralli-
sessa kannanotossa korostetaan
harrastusmahdollisuuksien tur-
vaamista esimerkiksi varaosien
saatavuuden varmistamiseksi.

Kaytannon yhteistyotaho

Traficomin Kimmo Pylvis
toi esiin viraston lakiin pe-
rustuvan roolin liikennetur-
vallisuuden kehittdjind. Sen
resurssit on suunnattu tihin
tehtdvidn eli liikenteen perus-
kalustoon ja -kdyttédjiin. Pylvis
totesi, ettd heille olisi parasta,
ettd harrastuskentta loisi omat
puitteet harrasteajoneuvojen
tarkastustoiminnalle yhteiso-
nd tai kaupallisesti. Ainakin
tavarantarkastajat ovat ilmais-
seet mielenkiintonsa tehtiviin
ja varmasti muitakin kiinnos-
tuneita [oytyy. Téstd voi 16ytyd
tulevaisuudessa monia haasteita.
Mutta se on selvii, ettd Tra-
ficomia harrastajien on pakko
ldhestyid jarkevilld ja yksimieli-
selld esitykselld. Tamin kertoi

Kimmo Pylvis

Jouni Ovaska

meille mobilisteille Traficomin
tarkastaja, joka osallistui "Kadet
taskuun"-konservointikoulu-

tukseen 2010-luvun taittees-
sa, ettei silloisella Trafilla ole
eikd voi olla resursseja viilailla
marginaaliryhmien sdintojd ja
sovitella heidin mahdollisia
erimielisyyksiddn. Pylvis totesi
useampaan kertaan, ettd toistai-
seksi on nihty vain komission
ja parlamentin esitykset ja lo-
pullinen asetus valmistuu vasta
myShemmin. Toteutustavat ja
vaikuttavuus ovat avoinna javie
varmasti vuosia, ennen kuin ase-
tus lopullisesti astuu voimaan.

Sahk:in yhteenveto

Janne Ollenberg (Tampereen
Seudun Mobilistit) teki lopuksi
yhteenvedon piivisti ja kertasi
ajoneuvoharrastajien matkan ro-
muautodirektiivin ensi hetkista
vuodesta 2019 timin piivin
kiertotalousasetukseen ja asian

Janne Ollenberg

merkityksestd ajoneuvoharras-
tajille sekd koko yhteiskunnalle.
Ala tyollistid Suomessa yli 5000
henkil64 suoraan tai vilillisesti ja
tuottaa yli 500 miljoonan euron
litkevaihdon.

Tamai oli selvisti uutta tietoa
paittdjille alan merkityksesti.
Ajoneuvoharrastaminen ei ole
pelkistddn piilottelua lihimet-
sissd ja romuautojen kanssa
riplddmistd vaan silli on myGs
taloudellista ja kulttuurista ar-
voa.

Ollenberg toivoi ajoneuvo-
harrastajien pystyvin yhdessd
16ytimiddn kaikkia ryhmittymid
palvelevat ratkaisut ja sdilytti-
main aktiivisen vuoropuhelun
harrastajien ja paittijien vililld,
jotta kansallinen lainsdddanto ja
kiytinnot saadaan mahdollisim-
man hyvin palvelemaan suoma-
laisia ajoneuvoharrastajia myds
tulevaisuudessa.

Yhteensa

Kaikki puheenvuorot olivat hy-
vin linjassa: Mikili SAHK ei
olisi lihtenyt kiyttiméin kan-
salaisoikeuksia, asetusluonnos
olisi mennyt eteenpéin ilman,
ettd kukaan olisi huomannut
harrasteautojen huolia. Vaikka
ollaan voiton puolella ja asetus
on menossa eteenpdin nykyisen
luonnoksen mukaisena, se ei ta-
kaa sitd, ettd asetus tulee voimaan
lainkaan tai lihikuukausina. Toi-
saalta ei ole nikymii sithen, ettd
titd asetusluonnosta lahdettiisi
merkittivisti endd muokkaa-
maan. Mikili asetuksesta ei
pddtetd timin vuoden aikana, on
kaikille arvoitus, miten seuraava
puheenjohtajamaa (Kypros ja sen

jalkeen Irlanti) asiaan suhtautuu.
Niin kauan jatketaan nykyisten
midrdysten mukaisesti, kunnes
uusi asetus padtetddn. Ja sitten
kotimaan kiytinnon jirjestelyt
syntyvit ja toimivat tasan niin
hyvin kuin nykyinen harrastaja-
ryhmi pysyy koossa ja suhteelli-
sen yksimielisend. Keskustelussa
Museoviraston edustaja toi esiin,
ettd maantieliikenne on keskei-
nen ja omaleimainen kulttuu-
rielementti Suomen historiassa,
mikd on syyti ottaa huomioon,
kun tulevia harrasteautojen
mairittelyjd ja romusta erotta-
minen tehddin. Viranomaiset
vakuuttivat, ettei valtiolla ole
resursseja eikd kiinnostustakaan
lihted etsimddn harrastetalleista
romua, mika tuntui huolestut-
tavan joitakin. Tilaisuudessa oli
hieman outoa kuunnella eriin
harrastegenren edustajien keski-
ndistd naputusta, aivan kuin he
eivit olisi ymmartineet, mistd
oli ollut puhetta koko piivin tai
mitd on tapahtumassa.

Kaikki esitykset olivat po-
sitiivisia ja kannustavia. Niissi
kiitettiin harrastekenttii tihin
saakka tehdystd tyostd ja toi-
votettiin sille jatkoa. Samoin
kiitettiin ajoneuvoharrastuk-
sen tiedoista, jotka epdilemitti
ovat olleet niin marginaalista ja
hajanaista, etteivit ne ole kan-
tautuneet valtiovallan korviin.
Asian voisi tiivistdi siihen, etti
koko harrasteautoilu ja erityi-
sesti mobilismi astuivat todel-
lisen "kvanttihypyn" eteenpiin
harrastuksen edellytyksissd, kun
keskusteluyhteys viranomaisiin
on saatu avatuksi.

Kuvat:
SAHK/Jan-Erik Laine
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Perinteisesti kunniapuheenjohtaja Hakan Sandbacka valittiin Syyskokouksen puheenjohtajaksi.

Poydan ympadrilld kokousavustajat, sihteeri Petri Kata ja rahastonhoitaja Ari-Pekka Lalla.

Syyskokous 2025

Tampereen seudun mobilistit
ry:n Syyskokous pidettiin Res-
taurannassa 26. marraskuuta.
Paikalle saapui 23 jasentd, mika
midriltdin on normaalia ta-

soa. Toisaalta voi kylld kysyi,

"Vaalikarjaa” oli sopivasti, lisadkin olisi mahtunut, mutta kauemmaksi puheenjohtajan poydasta ei padssyt. Paitsi, jos

olisi mennyt saunaan.
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kuinka hyvin se edustaa jise-
nist6a ja sen mielipiteitd. Mutta
ndinhin se on kaikissa suurissa
yhdistyksissd; mitd suurempi
yhdistys, sitd pienempi osa on
kiinnostunut sen hallinnosta.

Niin toimii jirjestodemokra-
tia! Toisaalta vihin laskettiin
leikkii siitd, ettd maanantain
makkarakerholaiset loisti-
vat poissaolollaan ja heidin
tilallaan oli yhdistyksen tu-

Pete Kata valittiin jatkamaan
puheenjohtajana.

levaisuudesta kiinnostuneita
jasenid. Syyskokouksessa pdi-
tetdin tulevan vuoden (2026)
toiminnasta.

Normaalia oli, ettd hallitus
oli valmistautunut hyvin ko-
koukseen, puheenjohtaja Petri
Kata avasi kokouksen ja kunnia-
puheenjohtaja Hiku Sandbac-
kaa ehdotettiin ja kannatettiin
kokouksen puheenjohtajaksi.
Hinet valittiin siis kokouksen
puheenjohtajaksi ja tehtdvin hin
hoiti rutiinilla.

Toimintasuunnitelma nou-
datteli pitkilti aikaisempia
linjoja. Tapahtumat ovat peri-
aatteessa samat kuin joka vuosi,



paitsi ettd heinikuussa on FI-
VA-ajo, johon on jo vuosia val-
mistauduttu. Nyt varaustilanne
on noin 2/3 sadasta autosta, joka
on katto osallistujamiirille. Se
toisaalta ennakoi pitkdstd aikaa
taloudellisesti hyvii vuotta,
mutta edellyttdd myos paljon
tyotd. Paperisia Hyrysysyjd
tulee perinteiset neljad numeroa.
Jasenmiira jatkaa hidasta
kasvuaan ja on taas uudessa
ennityslukemassa 624 jisenti
(marraskuussa 2025). Toimin-
tasuunnitelmassa on yhdistyk-
sen toimintastrategian (pitkin
aikavilin) suunnittelu, joka on
jo aloitettu. Siind on keskeistd
yhdistyksen ansaintakyvyn nos-
taminen, jotta pakollisista kiin-
teistd kustannuksista (Hyrysy ja
Restauranta-kiinteisto) voidaan
selvitd. Keskeinen ongelma ja
mahdollisuus on Restauran-
ta-kiinteistd. Mustalahdesta on
saatu tieto Tampereen kaupun-
gilta, ettd kiyttésopimus jatkuu
ja kerhon edustajat on kutsuttu
katselmukseen.
Talouspuolella SAHK nosti
jisenmaksua ensimmadisen ker-
ran 12 vuoteen, miki tietysti
siirtyy myos Tammobin kus-
tannukseksi. Toimintasuunni-
telman ja talousarvion hyvik-
symisen yhteydessd jasenmaksu
pditettiin nostaa 60 euroon
yksimielisesti, ilman pulinoita.

Vaalit

Kokouksen suuri yllitys oli, ettd
hallituksen paikoista piti jarjes-
tid vaalit. Heti muisteltiin, et-
tei vaaleja ole tarvittu ainakaan
kymmeneen vuoteen eli Petrin
jaminun puheenjohtajakausilla,
enkid kylld muista Antinkaan
kaudelta vaaleja, etti kymme-

Raimo Mesiranta valittiin hallituksen ehdotuksesta kunniajaseneksi.

nen vuotta on varsin varovainen
arvio.

Puheenjohtajaksi ei ollut
tungosta, eikd tietysti ollut
syytikiin, koska asiat on hoi-
dettu hyvin. Petri Kata va-
littiin jatkamaan puheenjoh-
tajana. Uudet sddnnét, jotka
olivat nyt ensimmadistd kertaa
voimassa Syyskokouksessa,
mahdollistavat kahden varaji-
senen valitsemisen perinteisen
kuuden hallituksen varsinaisen
jasenen lisiksi. (kts. Tammob.
com-etusivun aivan alareunas-
sa) Varajisenistd madritdin, ettd
he ovat tehtivissiin vuoden,

kun varsinaisten jisenten pes-
ti on kaksi vuotinen. Lisiksi
maaratddn, ettd varajasenistd
valitaan toinen jdrjestykses-
sd ensimmiiselle varajdsenen
sijalle ja toinen jirjestyksessi
toiselle varajisen sijalle.

Kun paikkoja uusille halli-
tuksen jisenille ja varajisenille
oli periti viisi, olisi voinut ku-
vitella, ettd ldsniolijoista olisi
jouduttu narulla kiskomaan tai
aseella uhkaamaan ehdokkaiksi
asetettavat. Klassinen hokema-
han on, ettd Syyskokoukseen ei
uskalleta osallistua, kun "sielld
saattaa joutua johonkin tehti-

vddn”. Sekin on ”jirjestddemo-
kratiaa”. Onneksi kidytinnossi
nikoéjdin se ei vaikuta kokouk-
siin osallistumiseen.
Erovuoroisten tilalle valit-
tiin entiset Tuukka Perkola ja
Pasi Myllymiki sekd uutena
"hovimestarimme” Markku
Henttinen. Varapaikoille jdi
myds tungosta, joten tuli toi-
nen vaali. Varapaikoille valittiin
Juha Miettinen ja Sami Sauna-
joki. He saivat yhtd monta d4nti.
Yhdistyslain vaalipykilin mu-
kaisesti piti ratkaista arvalla
kumpi heistd on ykkéssijalla.
Onneksi paikalla oli Onnetar,
Maija Lilld, joka nosti uurnasta
Juha Miettisen arvan. Eli hin
on ykkésvarahenkils ja Sami
Saunajoki kakkonen. Onnea
ja menestystd heille kerhomme
uudistamishankkeisiin.
Yhdistys on ollut ja on erit-
tdin varovainen uusien kun-
niajisenten nimittimisessa,
mutta nyt sithen oli hyvin perus-
teltua aihetta. Raimo Mesiranta
on kuulunut jo vuosikymmenia
sithen kerhomme porukkaan,
joka pitid kerhoa ja kiytin-
nossd Restauranta-kiinteistod
pystyssi. SAHK:n kultainen
ansiomerkki on ansaittuna ja
vuosiakin sopivasti 75. Kalustoa
hinelld on kaikkeen mahdol-
liseen. Viimeksi silld haettiin
"uuden” (vm. 1921) Gaggenaun
aihio Lahden seudulta. Ja Res-
taurannan pihaa on muokattu
varmasti kymmenid kertoja ja
Restauranta-pdivien konttia
on siirretty joka vuosi monta
kertaa. Kokous piitti kutsua
Raimon kunniajiseneksi ja antoi
paitokselleen reippaat aploodit.

Teksti ja kuvat mpz

Tamper
A

EE

Petri Kata

Tuukka Perkola

Pasi Myllymaki Ari Pekka Lalla Pyry Raunio Kalevi Nokkonen Mikko Heimo
Puheenjohtaja Varapuheenjohtaja Rahastonhoitaja, Tampere-strategia Viestintd Pihapehtoori Hallituksen jasen
petrikata65@ peemyllymaki@ jasenkirjuri tuukka@ pyry.raunio@ kalevijakari@ mikko.heimo@
gmail.com gmail.com lalla@kolumbus.fi sahkourakointia.fi gmail.com gmail.com gmail.com
0400 633 632 040 548 7914 050 596 9181 040 505 1799 045 113 1430 050 596 1219 050 539 7410



Puurojuhla

Tampereen Seudun Mobilis-
tien perinteinen Puurojuhla
vietettiin limmin tunnelmai-
sessa Sasin Toukolassa Sunnun-
taina 30.11.2025. Ulko-ovella
kivirappusilla odotti ulkotulet
leimuten juhlijoita saapuvaksi,
ja tind vuonna meitd kokoon-
tui noin 60 henked mukavaan
iltaan. Puheenjohtaja Petri
Kata avasi puurojuhlan pienelld
puheella, ja nostimme kaikki
yhdessd maljan mobilisteille ja
tulevalle mukavalle juhlalle.
Toukolan pitopalvelu oli
jilleen loihtineet meille niin

Markku Henttiselle.

Puheenjohtaja Petri Kata ojentaa palkinnon vuoden talkoolaiselle

maukkaan riisipuuron héys-
teilld, eli tottakai halukkaille
16ytyi tindkin vuonna sekame-
teli soppaa ja sokerikanelia puu-
ron pdille. Jalkiruuaksi saimme
vield nauttia kahvin kanssa jou-
lutorttuja, ja kaiken kruunasi
limmin glogi. Kukaan ei aina-
kaan tind vuonna huudahtanut
16ytineensd mantelia puurosta,
joten mysteeriksi jad oliko sitd
vai meniko se sittenkin mahaan
asti herkullisen puuron kanssa.

Monienkin odottamat arpa-
jaiset jirjestettiin, ja palkintoina
oli yritysten ja yhteisty6kump-

-

paneiden lahjoittamia tavaroita,
kiitos paljon niistd kaikille! Li-
siksi arpajaisissa saattoi voittaa
suun makeaksi maukkailla lei-
vonnaisilla, mutta erityisempi-
nd timin vuoden arpajaisissa oli
Heikki Palosen itse veistimia
autoaiheisia puutéitd jotka oli-
vat kaikki uniikkeja eikd toista
samanlaista ole!

Hassua on se, kuinka usein
arpajaisissa on ne muutamat
todella onnekkaat ja heille me-
neekin usein monta palkintoa
tdysin sattumalta. Tédnikin
vuonna muutamakin sai useam-
man palkinnon, osa enemmin
osa vihemmain mutta erityisen
hyvin arpa onnen taisi tind
vuonna omata Pirisen Reijon
lapsenlapsi, onnea paljon hi-
nelle ja muillekkin arpajaisissa
voittaneille! Seka lisiksi kiitos
kaikille osallistuneille.

Puurojuhlassa palkitaan
aina ansjoituneita tammob ji-
senid, ja tind vuonna vuoden
talkoolaiseksi valittiin Markku
Henttinen. Kuvassa Markulle
ojennettu upea puinen kierto-
palkinto, sekd oma henkilékoh-
tainen lahja kassissa.

Iltaamme viihdytti valloitta-
va Arajdrven pariskunta haita-
rin ja upean laulun muodossa,
tunnelma oli todella mukava ja
lammin. Puhe virtasi, kuulumi-
sia vaihdeltiin ja muutamakin
henkil6 kertoi olevansa juhlassa
ensimmaiistd, mutta ei todella
viimeistd kertaa, enkd yhtdin
ihmettele! Tdmd on juhla josta
saa paljon mukavia kohtaami-
sia ja joulumieltd juuri ennen
alkavaa Joulukuuta.

Kuvat ja Teksti

Susanna Lilla

Lammin jajouluinen tunnelma téytti Toukolan puurojuhlassa.
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KANTTIAUTOKRUISING
la 8.8. - su 9.8.026 5-quTlS

Yleison pyynnéstda kehitetéan tapahtumaa yhdessdolo
tapahtuman suuntaan. Keskuspaikka on Oriveden opisto
Orivedella. (Hotelli Sointula ja Ravintola Wanha Opisto) Siella
on illallinen ja yétauko majoituksineen niille, jotka haluavat
harrastaa koko viikonlopun.

Ajoreitit ovat hienoilla teilld. Lauantaina ajetaan Mobiliasta
noin 40 kilometriad yhden pysdhdyksen taktiikalla Orivedelle.
Sunnuntaina palataan Mobiliaan ja Vehikseen noin 30 reittid.

Ajo on ennen vuotta 1933 valmistetuille autoille.
Osanottajamadaraksi odotetaan noin 20 autokuntaa.

AIKATAULUSUUNNITELMA

Lahtoé: lauantai 8.8., kokoontuminen klo 12 Mobiliaan, nayttely
klo 11-13, lounas, traileriparkki Orivedelld noin klo 15, nayttely
klo 15-17 Opiston pihalla, illallinen klo 18 (myés jarjestetty
traileriparkki)

Sunnuntai 9.8. Hotelliaamiainen, lahté klo 11, paatdslounas klo
13 Mobiliassa, nayttely klo 13-15, riirtyminen Vehikseen klo 14
Nayttely ja paatoskahvit.

On mahdollisuus osallistua vain yhtend pdivanakin.

ILMOITTAUTUMINEN JA LISATIEDOT

Kyselyt ja ilmoittautuminen ennakkoon martti.piltz@gmail.com
tai 045 666 3111. Vain 30 ensimmaiseksi ilmoittautunutta
autoa voidaan ottaa ajoon. Tarkemmat ohjeet tulevat
seuraavassa Hyrysyssd kesdkuussa.

» JUHLA-AJO”

Vanhojen autojen kanssa
puuhdailu on yhteiséllistd ja
hauskaa, varsinkin kun aurinko
(melkein) aina paistaa. Kuva mpz

OSALLISTUMISMAKSU

Saadaan selville, kun yhteistydokumppanimme ovat
pdivittaneet hintansa, Ne julkistetaan Hyrysysy 1/2026:ssa.
Hinta sisaltad lounaan/lounaat Mobiliassa, lllallisen Ravintola
Wanha Opistossa, kahvit Vehoniemessa seka ajokilven,
tiekirjan ja kunniakirjan ja tapahtuman luvituksen.

Toistaiseksi kaikki muutokset ovat mahdollisia. Suunnitteilla on
mahdollisuus trailerin siirtokuljetuksiin. Majoitus on alustavasti
varattu Oriveden Hotelli Sointulasta, joka sijaitsee keskelld
Oriveden tagjamaa.

TULE VIETTAMAAN AINUTLAATUISTA AJOVIIKONLOPPUA MAALAISMAISEMIIN

S e s Ein . ==

o ’|
Mokki rannalla

Tarvitsetko kokous-, juhla- tai saunatilaa?

Jéasenetuna Tampereen seudun mobilistit ry tarjoaa jésenilleen
ja heidén ystavaville Restauranta-mékkié kayttdéon. Hinta

on 60 euroa vuorokausi. Hintaan kuuluu piha, grillikatos ja
tuparakennus, jossa on sauna.

Tupaan mahtuu helposti parikin kymmenta henkil6a. Keittié on
hyvin varustettu. Tuvassa on takka ja suurnaytté.

Vuokraajalta odotetaan, ettd he siivoavat omat jalkensa ja
kuljettavat omat jatteet pois. Rakennuksessa ei ole
mahdollista yopya.

Kiinteist6a ja sen varauksia hoitaa:
Pehtoori Petri Rannikko, petri.rannikko@rannikonaarre.fi

Jérven vesi on vain rajallisesti uintikelpoinen.
Vapaita aikoja on paljon. Vain maanantai-illat,
alk. klo 16 ovat varattu kerhon yhteiseen k&yttéon.

Osoite on Kyla-Aakkulantie, 36200 Kangasala.
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Vanha Fiat liikkui Tampereen maisemissa

19.5.1951 Rekisterd6i Vdino Kaalamo Lempddldn Kuljusta Fiat 520 vm. 1928-umpiauton.
Auto varmaankin liikkui myés Tampereella. Kaalamo oli ostanut auton Turun suunnalta.
Auton valmistusvuodeksi oli rekisteripapereihin merkitty 1930. Se liikkui tallGin
rekisterinumerolla T-1054. Kaalamo sai siihen rekisterinumeron HL-305.

* Auto vaihtoi pian omistajaa:
24.8.1951 se rekisterditiin teknikko Eero Airistolle Tampereelle, Vainiotie 7.
Reilun kuukauden pddstd han myi sen.
20.9.1951 se rekisterditiin maalari Erkki Moisiolle, Takahuhti, Messukyld Tampereella.
Sitten noin vuoden kuluttua omistaja vaihtui.
18.8.1952 Olavi Rahko rekisterdi sen, Riihitie 18 C 10, Tampere
* Viimeinen rekisterimerkinté
Auto vaihtoi vielg omistajaa.
11.5.1953 (?) erist&jd Allan Vihtonen Kaskinmdessd Messukyldssa rekisterdi sen.
* Auto katosi papereista
Rahko oli viimeinen, joka vei auton katsastukseen. Poistoa rekisteristd ei ndy.

MUISTUUKO KENELLEKAAN MIELEEN NAITA SUKUJA.
OMISTAJAT TAI HEIDAT MUISTAVAT LIENEVAT JO MENEHTYNEET?

Kyselee Rane

Ota yhteytta:

12 HYRYSYSY 4/2025
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« AUTOHARRASTAJAN

ARKEA

Kirjoituksen aineisto Rainer Mdkipaan omasta arkistosta.

Uusi pomo Kone-Hankkijalle
Kursseja ja kuljetuksia
Retkeilyajot Tampereella

Tammikuu 1981

Autohallin sisdkaton olin pait-
tianyt tehdd normaalista, urite-
tusta kattopellistd. Tilasin sen
tietenkin Pirkkalasta Pahkasel-
ta. Niiden tultua talkoilin pitkit
pellit halliin sisille, niin kuin
viime kirjoituksessa kerroin.
Nyt sitten alkaa niiden nosto
kattotuolien alle ja kiinnitys.
Rakensin "pukit" ja nostin niille
yhden pellin kerrallaan. Oli vie-
14 tehtdvd 2x4:sta niiden péille
hallitunkilla nostettava "peti".

Siitd sitten yksi kerrallaan
pelti kiinni kattoon ja ruuvilla
kiinnitykseen. Ei ollut mitddn
sihkotyokaluja. Pelti oli vah-
vaa. Ensin piikilld ja vasaralla
reikd ja sitten ruuvimeisselilld
puuruuvi kiinni. Kovin olivat
silloin sihkétyokalut harvinai-
sia! Repa ja isd kivivit myos
auttamassa. (Nyt 45 vuotta
myohemmin miettien - hul-
lun hommaahan se oli!) Katto
tuli kuitenkin valmiiksi ja pellit
maksetuksi.

Ellivuoressa oli ollut "Enti-
sointi seminaari”. Silli oli ollut
myo6s Vuortion Teuvo Oulusta.
Sai minulta osia entisoinnissa
olevaan Lloydiinsa.

21.1.1981 Valmet/Hankkija

Tullessani syksyllda 1952
Hankkijalle juoksupojaksi, oli
Hankkijalla Zetoreiden lisiksi
myynnissi Valmet 15-trakto-
reita. Monia vuosia my6hem-
min Hankkijan oli luovuttava
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edustuksesta. Syyni kai oli Mas-
sey-Harrisin ja Fergusonin yhty-
minen "Suomen valtamerkiksi".
Hankkija halusi myydd myos
kotimaisia traktoreita. Tdhin
Valmet ei suostunut. Loytyi
toinen mahdollisuus.

Hankkija perusti Pellervon
konekaupan

Tille siirtyi nyt "Massik-
ka"-edustus ja Hankkija sai
Valmet-myynnin. Téstd aiheutui
tietysti monenlaisia jarjestelyjd.
Me auto-osastolla seurasimme
vain sivusta, miten muutos vai-
kuttaisi meidin osastoomme.
26.1.1981 Orivedelti soitteli
asiakkaani "Amerikan Sihvo".
On taas tulossa keviilld Suo-
meen kesin viettoon. Nyt on
lihdéssi vield Manilan lampo6n.
Ostaisi kuitenkin nyt "talliin
odottamaan" uuden Fiat 127-au-
ton. Kivin tekemissi kaupan,
jossa otin vaihdossa kesdn ajetun

Vauhdikas Fiat127 Strada

127:n. Uusihan se kunnoltaan
oli ja muutama tuhat kilometrid
ajettu. Sai nyt kuitenkin viimei-
sen mallin "Seiskan". Vein auton
odottelemaan Oriveden talliin,
mista olin vuosi sitten hakenut
Oldsmobile-vaihtoauton. Tami
oli jo kolmas Fiat 127, minkd
Sihvolle luovutin.

Fiat-kauppa kiy tilld hetkelld
hyvin. Niin hyvin, ettei maahan-
tuoja ehdi huoltaa autoja siind
tahdissa kuin myynti vaatii.
"Raakoja", maahan tulleita auto-
ja,on pakko lihettdd rekkalasteit-
tain ainakin Tampereen ja Turun
Hankkijalle huollettavaksi.

15.2.1981 me tdytettiin Hei-
din kanssa vuosia. Tytto kaksi
ja mind 44.

"Takuukorjaus"

Asiakkaani Kyréskoskelta,
Jaakko Kulmala, oli kiynyt
kylireissulla perheensi kanssa
Hyvinkailld. Kotimatka oli kes-
keytynyt, mutta onneksi vasta
Himeenkyron Sasissa - melkein
kotona. Jaska soitteli hidissiin
ja hinattiin auto pihaani T6l-
linmielle. Annoin Kulmalan
perheelle pihassa olevan Fiat
127 Stradan ja sanoin, ettd aja



tuolla, kunnes Zastava on taas
kunnossa.

Tutkin heti, miki on vikana.
Niin heti, ettd kone oli kdynyt
tosi kuumana. Syykin selvisi
pian. Kaasuttimeen tuleva "esi-
limmittimen" putki oli murtu-
nut ja vesi vuotanut jadhdytys-
jarjestelmistd. Kumiputkiahan
minulla oli niissi Autonovolta
tuomissani "poisto-osissa”. Lai-
toin uuden putken, tdytin nes-
teen ja vein korjaamani auton
Jaskalle. Niin takuu pelaa ja
maine sdilyy!

28.2.1981 olisi vapaa lauan-
tai, mutta eris asiakas halusi
tulla jatkamaan aloittamaam-
me autokauppaa. Hin tuli ja
kauppa tehtiin. Asiakkaita
tulikin yllittivin paljon ja
apuani tarvittiin vield. T6istd
kotiuduttuani meille tuli lahei-
seltd Heinijdrven jdiltd Matti-
lan Timo ja Kankaanrannan
Ervo. Olivat olleet paikallisen
"UA":n jisenten vilisissd "jo-
kamies luokan" osakilpailuissa.
Yllytin pojat talkoilemaan kaksi
katsastus reissulla Tampereella
ollutta autoani, Alfa Spiderin
ja Fiat 1800 A:n, takaisin tal-
liin. Homma hoidettiin ja pojat
saivat Seijan keittamit kahvit
palkaksi.

Kursseille Turkuun

1.3.1981 aamusta lihdemme
Reiman ja tavara-automyy-
ja Karin kanssa kursseille.
Ajoautoksi valitsin vaihtoau-
toista juuri tulleen Saab 99 CC
Turbo vm. 1978-auton. Auto
oli uutta vastaavassa kunnossa.
Ajettu 33 000 kilometrid. Oli
ensimmadinen kerta, kun ajoin
autoa, jossa on turbo. Mat-
ka taittuikin vauhdikkaasti.
Illalla palasimme takaisin
entistd tietoisempina "kulut-
tajansuojalaista”. Helsingissid
pitdd Harrasteautokerho "Au-
tomobiili-ndyttelyd". Se kestdd
13.-17.3.1981. Minulta oli Fiat
503/-27 siella.

Me tamperelaiset aloimme
pitdd palavereja ensi kesin "Au-
tomobiilien Retkeilyajoista",
jotka jirjestimme. Jaoimme
vastuut eri toimialueista. Suun-
nittelimme lehtimainontaan
kuvan, jossa kolme eri aika-
kauden autoa on Nisinneulan
edustalla. Autoiksi valittiin
Olavin Ford Ames, Salmisen
Juhan Austin ja uudempia

Autoja erivuosikausilta

edustamaan minun Oldsmo-
bile 88 vm. 1957.

Opel Kadett Super Coupé

Ikinsd Tampereella Volkka-
ri-hommia tehnyt "Bokholmin
kaveri" - Timo, soitteli. Oli nyt
Volkkari-myyjilld vaihtoauto

puolella. Heille oli tullut nitti,
mutta pitkddn ajamatta seisonut
Opel Kadett A-mallin Coupé.
Kerroin heti kiinnostukseni au-
tosta, joka oli hinnaltaan koh-
tuullinen. Timo lupasi pitdd
autoa varattuna ja pian tulen
katsomaan.

Menin ja ndin keltaisen,

@ Ko 16 Portit aukeavat
° m 17 Avajaiset —

SUVI 81 &

mﬁmnus 88.—-—% 5.

kanitia kankaalkin
koko perheelle kio 16 liktien

@ Klo 18—21 Nuorisodisko
Diggiteekki — DJ:T Vesku ja Make
@ Kio 19.00 Julkkisten taitoajo

historiallinen  Klu

O

M@bl

Tervetulotoivotus — Veli-Matti
Jarvenpad — Acre Kari ja Matti
Heinivaho — The Outlaws

@ Klo 18 Entisdinnin laatukilpailu

EXTRAA KAIKILLE:
/ Sauno teltassa, vieraile

Jiirjesthjat:
T Messut
/me\ % kopterilla, poikkea messu-

b ravintolaan tai kahviloihin.

partioleirissd, lenna heli-

© Klo 20.00 Ulkoilmakonsertti —
Kotkien

@ Klo 21.30 Acre Kari ja Matti
Heinivaho laulavat ja laulattavat
'@ Klo 23.00 Portit sulkeutuvat

SUOMEN VANHIN OLJY-YHTIO, MOBIL OIL OY AB
TUKEE SUOMEN AUTOMOBHL-HISTORIALLISEN

mustakattoisen Coupén. Olihan
se vihian nukkavierun nikoinen
ja sisitiloiltaan episiisti, mut-
ta hintaa oli vain noin 3 000
markkaa.

Lupasin ostaa auton. Sovin
noudon ja maksun seuraavaksi
piiviksi. Kerroin heti autosta
veljelleni Repalle, joka kiinnos-
tui autosta, jolla oli ajettu vain
51 000 kilometrii. Ostin auton,
jonka Repa vei kunnostettavak-
seen. Kivi toisaalta hinelld hyvi
tuuri. Sai tietdd Salossa Pekka
Virtasen serkulla olevan hyvit,
siistit penkit. Pekka lupasi ot-
taa Repan tarjoaman Fiat 600
vm. 1957-auton vaihdossa. Se oli
juuri se himoitsemani, Turus-
sa Hankkijalla ndikemini 600,
johon ostohalukkuuteni kerroin
500 markan tarjouksella. Auto
meni nyt Saloon. Vihin har-
mitti, mutta olin sen Repalle
myynyt ja hin teki ratkaisunsa.

Olavi oli usein sanonut mi-
nulle kuorma-auton hankin-
nasta. Olihan minulla kylld
sellainen, hineltd ostamani
Magirus-"tikasauto". Olavi
yllytti kuitenkin minua kuor-
ma-autoharrastajien porukkaan.

M-B LA 321 4x4
Niin siind sitten kisi, ettd kivin
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Vaardvalinta

tutun asiakkaani luona Orive-
delld ja sielld selvisi kenelld timi
Mersu-kuormuri oli myytavé-
nd. Se oli Kyldlahden veljesten
Hiab-nosturina piivityonsd
tehnyt, nyt nosturiton, kuh-
muinen auto. Ajokuntoinen -
kuulemma.

Olavi innostui kuorma-au-
ton hankinnasta ja toi ostamani
auton pihan "koristeeksi". Pari
vuotta se siina oli. Mitddn en
sen eteen tehnyt, mutta "onni
potkaisi minua". Seindjoelta eris
mobilisti oli siitd kiinnostunut
ja melkein sain omat rahani ta-
kaisin. Kuorma-auto poistui siis
pihasta ja on mukava taas palata
normaaliin muisteluun.

14.3.1981 perjantaina lahdin
toistd asiakkaalle jo muutama
piivi sitten myymallini Fiat
127:1la. Vakiasiakkaani Heikki
Heino oli ostanut uuden saman-
laisen, mutta heti ei ollut hinelle
mieluista virid. Nyt piti sitten
kaydd uusi viemissi. Sovittiin
vaihto seuraavaksi pdiviksi.
Lauantai aamuna olikin maas-
sa melkoisesti lunta ja uutta tuli
tuiskuten. Ulos mentyéni pait-
telin lumisateen jatkuneen koko
ajan. Lunta oli paljon. 127 oli
ison lumikerroksen alla. Lunta
oli paikoin 50 senttid. Lumilapi-
olla oli puhdistettava tie pihasta
pois. Vaatteiden vaihdon jilkeen
matkaan. Heikki asui sivukylal-
14, mutta sinne olivat asukkaat
jo auranneet tien. Auton vaih-
dot sujuivat nopeasti, kun olin
loppuviikolla kdynyt valmiiksi

rekisterdimissi uuden auton.
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Kotiin piistyi oli koko perhe
komennettu lumit6ihin. Susan-
nalla oli syy laistaa, kun sattui
olemaan likkakaverin syntymi-
pdivit Mahnalassa. Pihan lumet
saatiin vihiin Seijan ja Tonin
avulla. Sunnuntain loppupdivi
kuluikin sitten sisdlld toipues-
sa aamun ja loppupdivin lumi-
toistd. Iltapdivilld aurinkokin
ndyttiytyi ja pakkanen kiristyi
miinus 20 asteeseen.

23.3.1981 oli taas vuorostaan
vesikelit. Seija soitti tyéhén. Oli
hakenut autoaan hallista ja to-
dennut sinne valuvan vetti. Ker-
roin tutkivani, mista vesi sinne
tulee, kun tulen kotiin. Kotona
16ysin selitykseen asiaan. Lu-
mivalli ovipielessi oli jadtynyt
sokkelin korkuiseksi. Katolta
valuva vesi pddsi siitd valumaan
sokkelin ja seindn viliin. Hak-
kasin lumivallin pois ja tilanne
korjaantui. Kuivasin halliin va-
luneen veden.

Hankkija on puheenaiheena
uuden traktoriliikkeen perus-
tamisen takia. Muutoksia tulee
Tampereellakin. Myos muissa
Hankkijan konttoreissa se tulee
aiheuttamaan samaa.

Konekauppa Pellervo myy
Massikat

Tampereen Pellervon johtajaksi
siirtyy Maaniemen Erkko. Hin
alkaa organisoida "M-F"-myyn-
tid jatkossa. Miten se vaikuttaa
meihin auto-osastolla? Varmaa
on, ettd nyt viimeistdin on ni-
mettivi auto-osastolle oma ve-

tdjd - osastonhoitaja. Saa ndhdd
mistd sellainen 16ytyy?

Retkeilyajojen suunnittelu
etenee

Kuten aikaisemmin kerroin,
ajetaan kesdlld 1981 Tam-
pereella SA-HK:n vuotui-
nen Retkeilyajo. Mindkin
olen lupautunut jirjestelyyyn
mukaan. Tédssd yhtend iltana
kokoonnuttiin miettimian
sdant6jd "T'M":n lahjoittaman
"tavallista vaikeamman enti-
sbinnin suorittajan"” palkinnon
valitsemiseksi.

Kuten jo olen kertonut, on
ajon symbooliksi valittu kolmen
eri aikakauden auton kuvaus. Se
suoritetaan Sirkinniemen park-
kipaikalla heti, kun lumet ovat
sulaneet.

Automyyjid lahtee
palkintomatkalle

Osa meistd automyyjistd oli
saanut kutsun palkintomatkalle
Jugoslaviaan Zastava-tehtaalle.
Meistd Reima ja Kari jddvit vas-
taamaan myynnistd lisikseni.
Kauppilan Jorma on edelleen
"rakennuslomalla". Alettiin hoi-
taa jirjestelyji. Reima menee
Minttiian tuuraamaan Eeroa.
Kari hoitaa pakettiautojen li-
siiksi hallissa autojen myyntid.

"Korkeimmalta tasolta"
sain luvan lainata ehdotuk-
sestani viikoksi asentaja Ilkka
Kiveldn "automyyjiksi". Olin
Ilkan asennetta tarkkaillut jo
meidin vaihtoautokunnosta-
jana ja katsastuttajana. Hin on
"nopeailyinen ja reipas kaveri".
Uskon meidin selviivan.

Kelloja siirretdin 29.3.1981
aamuyolld taas tunti eteenpiin,
mutta ne oli siirretty jo illalla
valmiiksi. Mitd hy6tyd tistd
oikein on? Saadaan kuulemma
aikaan "kymmenien miljoonien
sddsto" kesdajan energian ku-
lutukseen!? Melkein kaikissa
maissa niin tehtiin. Neuvosto-
liitto siirtyy 1.4.1981 ja Jugos-
lavia, Turkki ja joku muu maa
jaavat siirtymatta.

Perjantaina olin jo kiynyt
Kiveldn Ilkan tykénid korjaa-
molla kertomassa, miten hin
maanantaina tulee automyyntiin
"suntiskuteissa" ilman haalareita.
Kerroin Erkon timin siunan-
neen. Olin tehnyt tuon viime
hetkelld, silld puolilta pdivin per-
jantaina korjaamon vaki marssi

ulos vauhdittaakseen omia palk-
kaneuvottelujaan.

Maanantaina 30.3.1981

Kerrottakoon, etti perjantaina
ndytti Ilkan saaminen "pahalta”,
kun korjaamon henkil6kunta jii
"lakkoon". Maanantaina Ilkka
ihmetteli, mitd hdn nyt tekee
- onko hin lakossa? Sanoin,
"eivit automyyjit ole lakossa,
sellainenhan sind nyt olet". Asia
oli silli kuitattu.

Olimme my&s periaattees-
sa kaksin henkiléautomyyjini
automyynnissi. "Mimmi" oli
valmiina naputteleen papereita
autokaupan tehtydmme. Sanoin
Ilkalle - "nyt annamme kaupan
kdydd, ndytetddn pojille, miten
porukkahenki toimii". Joten-
kin minulle tuli sellainen "uho
pdille", ettd uskoin pystyvimme
porukassa ndyttiméin, miten
kauppaa tehddin Tarkoitus oli
varsinkin saada pudotettua
vaihtoauto varaston arvoa, jotta
ei tule uuden kauppaan rajoi-
tuksia. Kehotin Ilkkaa kysy-
mdin minulta, jos on kysymys
esimerkiksi védlirahan "pikku
erimielisyyksistd".

Ilkan touhuja siind seura-
tessani huomasin heti, miten
asiakkaan huomiointi kuun-
nellen ja asiallisesti perus-
tellut vastaukset tulivat kuin
kokeneelta myyjaltd. Mitddn
kéyttdytymisohjeita ei tarvinnut
antaa. Kaupanteko aloitettiin
ja asiakkaita kdvi mukavasti.
Olin laittanut lehteen mainosta
vaihtoauto varaston laajuudesta
- muutaman "tirpin" kera.

Oli siind sentddn pienid
viliaikoja jutella. Ilkka kertoi
hidnen perheensd odottavan
esikoista. Ahmavuon Timo-
kin korjaamolla oli kertonut
kevain aikana heille tulevan
perheenlisdysti. Teimme viikol-
la tosissamme kauppoja . Miti
pitemmalle viikkoa mentiin, sitd
parempaa oli kauppojen tulos.
Kaupanteko néytti kiinnostavan
kaveriani taas uusiin kauppoi-
hin. Niin, miten Ilkka nautti
komennuksestaan.

Karikin sai ainakin yhden
vaihto pakettiauton myytyi.
Saimme Ilkan kanssa 30.3.-
6.4. vilisend aikana myytyi
22 vaihtoautoa ja uuden Fiat
128Z:n kiteisella. Vaihtoauto
varaston arvo laski 165 999
markalla. Olin siitd kovin yl-
ped kertoessani pojille heidin



palattua matkalta.

Jormankin rakennusloma
loppui ja meilld on edelleen
"vaihtoautokielto", hin teki au-
tokaupat, "jotka oli sopinut lo-
malle jiddessdan" tammikuussa.
Tuntui kuin olisimme turhaan
rehkineet. Nyt vaihtoautokielto
jatkui, kun arvo vaihtoautoissa
nousi taas. Harmitti myds Jor-
man uusien myynnissi tulleet
vaihtoautot, kun olin tyrménnyt
noin 30 uuden kaupat, kun asi-
akkaalla oli vaihtoauto (yleensi
Fiat).

Luulen, ettd Jorma tiesi lo-
malla ollessaan vaihtoauto kiel-
losta uusien kaupassa? Tuskin
kukaan siiti vaivautui kerto-
maan, vaikka Jorma poikkesi
muutaman kerran Hankkijal-
la. Minulle ei endd kuulu pitda
huolta porukka hengesti. Toi-
vottavasti saadaan pian "ryhtid
porukkaan".

Uusien autojen kuljetus
Novosta

Sallinen oli aikaisemmin hoitanut
kuljetukset Autonovolta meille.
Homma oli hoitunut minun
tilaamana. Nyt olen tilaillut
kuljetuksia S.E. Mikiseltd. Nyt
kun Sallinen on myynyt kulje-
tusliikkeensi, ei uusi omistaja ole
ottanut yhteyttd. Kun Olavi tuli
ostajafirman johtajan kanssa ja
kysyi voisinko jatkossa tilata tiltd
uudelta omistajalta kuljetuksia -
lupasin niin tehda, niin kauan kun
olemme ilman osastonhoitajaa.

Retkeilyajoista

Yhteni tiistaina oli "Vapaa-ajan
maan" Kelotuvassa kokous "Suvi
81"-tapahtumista. Yksi isoim-
mista tapahtumista on "22:n
Automobiilien Retkeilyajo"- Ajo
on 24.5.1981. Ajon autot ovat
sen jilkeen niyttelyssd, jonka
arvellaan olevan yksi yleisén
kiinnostuksen kohde. Samaan
aikaan on kaupungissa vierailulla
"Moskovan Suuri Sirkus". Se saa
varsinkin lapsiperheet liikkeelle.
Nyt olleessa kokouksessa sovit-
tiin muiden jérjestdjien kanssa
muun muassa viikonvahteeen
tapahtumien aikatauluista.

Kevit on tullut

12.4.1981 on Palmusunnuntai.
Kello on jo 9.55. Perhe on nuk-
kunut pitkdin - paitsi Susanna.
Hiin oli lihtenyt muita herétti-
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mattd. Oli jattinyt lapun: "Olen
livistdnyt hevostalleille". Viksua
olisi ollut keskustella jo edellise-
ni iltana sunnuntaista. No, timi
oli sitd vapaata kasvatusta, jossa
lapset paattivit, missd aikaansa
viettdvit. Luulen, ettd ajanoloon
el tdstd hyvi seuraa.

Syytd meiddn perheen ta-
pauksessa on varmaan paljon
minussakin. Olen paljon poissa
tyo- ja harrastus asioissa. En ole
siksi saanut osallistua tarpeeksi
lasten kanssa oloon ja keskus-
teluun heidin menoistaan ja
harrastuksistaan. Kaverit kai
ovat olleet ne, jotka ovat olleet
"suunnanndyttdjind", mihin
menndin ja mitd tehddén. Olen
usein miettinyt, miten asiat olisi-

Repan Opel valmistui

vat toisin, jos tybaikani olisi ollut
8-16.Myo6s omista harrastus me-

).%-81 Kangasalan Sanomaf .
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Vehoniemen harjulla tehty siivoustempaus nnoitt piirtijiikin. Olavi Sal-
linen kertol ettd viime laantain ja sunnuntain aikana n. 50 ihmisen voi-
min koottiin entisen ravintolan ja Roineen viilisestii harjun rinteestd yksi
iso lavallinen lasi- ja peltirojua. Metsiihallituksen maalla poltettiin suuri
miifiri hakkuujiitteitd, titi tybtd oli toteamassa mybs ylimetsiinhoitaja
Esko Ylinen Korkeakoskelta. Harjun Lingelmiiveden puoleinen sivu oli
vieli paksun lumen peitossa, se siivotaan maan paljastuttua.

noista olisi voinut karsia. Vieliko
asian voisi muuttaa? Taitaa olla
jo my6hdisti!

Perheen jisenet alkavat he-
rdilld. Seija on jo keittidssd ja
Heidikin tepastelee sinne huu-
dellen: "ei 4y, ei dy". Tarkoittaako
se, ettd uni on vield silmissd, eika
oikein nie? Keittién kynnykselld
hin sanoo: "Piijaa". Ja nostaa
kitensd tervehdykseen. Aidin
kylkeen nojaten hin katsoo ditid
silmiin ja totisena sanoo: "Mii
nukuin unilla". Siitd se vapaa-
pdivi ldhti etenemddn.

Osien etsintaa Arvolan
Reiman projektiin

12.4. oli my®s sovittu maakun-
tamatka Pohjanmaalle. Lih-
dettiin Toni, Repaa ja mini
etsimdin osia Reiman kanssa
taman alkuvaiheessa olevaan
T-mallin Ford-projektiin. Eli

1920-luvun puolivilin mallia

olevaan runkoon ja moottoriin. >
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Juha Toivonen Fiat, Lahti

Suurin piirtein ndin paljon osia
oli "Puntti-Jarvinen" myynyt
Reimalle projektiin aloittami-
seen. Tarkoitus oli kdydi tut-
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A
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tavani Hannes Korpelan luona
ja saada hineltd osia ja vihjeitd
niistd. Monia harrastajien romuja
myllittiin, jotain aina 16ytyi.

o
Mita olisi ilman T-Fordia?

Takaisin tullessa juotiin
kahvit perinteisesti Jalasjirven
Koskuella Esson kahviossa.
Repa kertoi aloittaneensa Opel
Coupén koripeltien korjauksen.
Arvi hoitaa homman Pirkkalas-
sa. Tami Lappeteldisen Arvi on
alansa parhaita "plakkireitd".

20.4.1981 Piisidispyhit ku-
luivat kotosalla perheen parissa.
Aamulla ajoin naamani puhtaak-
si pitkiksi kasvaneesta parrasta.
Sitten kaadoin yhden pihakuu-
sen ja pitkin sen polttopuiksi.
Ulkona on auringossa lammin.
Aloin ruskettaa kalvakkaita leu-
kaperid. Tuntui niet viiledltd il-
man niitd partakarvoja.

Olin ottanut talviloman 23.4.
alkavaksi. Sitid ennen olin Er-
kon jddhyviis palaverissa. Joh-
taja Maalampi on nyt Pellervon
Tampereen leivissd. Hain vield
kaksi reissua uusia huollettuja
autoja Novosta. Tuli ajettua Fiat
50 NC/telikirry-yhdistelmalld

PRAL P

pitkalti kahdeksatta sataa kilo-
metria.

Seuraavana aamuna ajelin
ty6hon Leppikosken korjaa-
molta lavan teosta hakemallani
avolava-Dailylli. Nostin lavalle
Luhtalan Markulle (AKP:n au-
tomyyjd) myymani Honda 125
Enduron. Tuli sillikin muuta-
mana pdivini ajettua. Olihan se
minulla jo viime syksystd. Sain
1 800 markkaa.

Repa oli saanut Opel Coupén
jo maalattua ja muutenkin lii-
kenteeseen. Oli ottanut siitd
kuviakin muistoksi.

Kelit vaihtuivat liukasta ja
sulaa

Jotkut luistelivat aamun liuk-
kailla ihan ojaan asti. Kiveldn
Ilkka kertoi tydhon tullessaan
moottoritien vieressi olleen kol-
me autoa kumossa. 22.4.1981
Maaniemen Erkko kivi vield
juttusilla aamulla kello kah-
deksan. Kertoi meille uudesta
toimestaan ja kiitti meitd yhteis-
tydstd. Kertoi hinelld olleen vie-
14 muutamia juttuja auto-osaston
kehittimiseksi, mutta nyt ne
jaivit toteuttamatta. Oli myds
samaa mieltd kanssani, etti Au-
to-osasto tarvitsee oman osas-
tonhoitajan tai myyntipiallikén,
jos Hankkija sellaisen tittelin
keksii. Aloin sitten talviloman
siistityttamailld parturilla myGs
vihenevid piin karvoja. Olin
sopinut keskeyttdvini loman
"Ritmo Diesel-kurssien" takia
24.4. Porissa. Olin siis kotona
piivin ja taas "tydjuttu”.

Morris, Austin ja Bedford



Buick ujostelee tulla maaliin

Vehoniemen
siivoustalkoot

Olavi jirjesti Vehoniemen
harjulla siivoustalkoot. Siini
siistittiin Sallisten ja Metsi-
hallituksenkin tonttia. Museo
asia tuntuu menevan hyvin
eteenpdin. Jokisen Jouko soit-
teli Hesasta. Hin oli omistanut
vuoden 1954-mallia olevaan
alkuperdiskuntoisen Fiat 500

C-auton. Halusi saada kopioi-
tavaksi sen varaosa- ja huolto-
kirjallisuutta. Jouko on uuden
Fiat-kerhon yksi "toimijoista".
Tiesin, etti Fiat-edustuksen
siirryttyd 1960-luvulla Finlal-
ta Novolle my6s henkilokuntaa
siirtyi. Tuli my6s insind6ri Ru-
rik Lénnroth ja hin toi varmaan
paljon vanhempien mallien
kirjallisuutta, joista osan olen
saanut "kirjastooni". Minulla ei

lopulta 500C-kirjoja ollutkaan.
Soitin "Rukille". Hin toivotti
Joukon tervetulleeksi, niin hin
antaa lainaan kyseisid kirjoja.

Minulla oli taas Joukolla mit-
tavassa kopioinnissa MB300/-
52:nvahva ohje- ja korjauskirja.
Jokke on sen viimein saanut
kopioitua ja palauttaa sen. Sain
kirjan Veholta Tampereelta.

Jukka Kuusisto kavi ennen
Vappua katsomassa autojani.
Otti kuvia ja tekee Aamiehteen
jonkun jutun. Valitettavasti au-
tot olivat vaikeasti kuvattavissa
talvisen varastointini jaljilta.

30.4.1981 Vappua vietettiin
perinteiselld kdynnilld Tampe-
reen Vapputorilla.

Lahestyvat Retkeilyajot

Tampereella pidettivit SA-
HK:n vuotuiset Retkeilyajot on
ympiri Suomen harrastajien pii-
reissi huomioitu. Otamme ajoon
sata autokuntaa. Hyvissd ajoin
ilmoittautuneet ovat saaneet
maksuista pienen alennuksen.
Kelotuvassa on pidetty lukuisia
"Suvi -82-toimikunnan" kanssa
useita palavereja.

23.5.1981 alkavat sitten
XXII Automobiilien ja moot-

toripydrien retkeilyajot. Kuten
kerroin, olemme pdittineet
ottaa osallistujia mahdollisim-
man paljon. Kerhossamme on
reilu 150 jdsentd ja ilahdutta-
van moni on tarjonnut apuaan
ajojen jarjestelyissd. Kaikkiin
tehtdviin on saatu miehitys. Ajot
pdittyivit Vapaa-ajan maahan.
Ajoihin osallistuvat ovat osa
suurta "Tampere-tapahtumaa”
Muutaman kuvan 16ysin. Ne
on otettu Vapaa-ajan maahan
maaliin tulevista autoista.

Ajot on ohi

En ala kertoa ajoista lihemmin.
Hyvin ne menivit, mitiin mo-
kia en ole kuullut tapahtuneen.
Vapaa-ajan maassa oli paljon
autoihin tutustujia. Kaunis sdd
suosi ajoja ja ndyttelyd. Me olim-
me Tonin ja Susannan kanssa
vapaalipuilla "Moskovan Suu-
ressa Sirkuksessa". Myo6s "Suvi
-81-niyttely kierrettiin yhdessi.
Seija ei ollut Tampereella. Hin
vietti aurinkoista pdivdd kotona
Heidin kanssa.
Muuten, jos haluat ajoista li-
sdd tietoa, niin katso HS 2/1981.
Hubh, tulipa pitki juttu
Rane

|

KANNATUSJASENYYS

Tule Tampereen Seudun Mobilistien
kannatusjdaseneksi

Kannattajajdsenyyteen sisdltyy yhdistyksen oma lehti Hyrysysy
haluamaanne osoitteeseen postitettuna (yksi lehti per ilmestynyt numero)

Lisdksi nimenne ja tunnuksenne ndkyvyys ja tunnuksenne halutessanne
vuodeksi: julkaisuissamme, tapahtumissamme ja kotisivuillamme.

Kannatusjdsenyyden hinta on 100 euroa/vuosi.
ALV on 0%, koska yhdistys ei ole alv-velvollinen.

[Imoitattehan yhteystietonne ja julkaisuihin
haluamanne nimen sdhképostilla:
tammob1964@gmail.com
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- asiaa merkeista ja
autoista niiden takana.

Dixie Flyer

USA:n etelivaltioissa oli vield
sisillissodan jilkeistd kaunaa
pohjoisen jenkkejd kohtaan.
Autoja kuitenkin haluttiin ja
tarvittiin — valitettavasti autojen
valmistajat olivat kdytinnossd
kaikki pohjoisessa.

Tédmin tilanteen ymmirsi
Kentucky Wagon Manufac-
turing Company, tunnettu
kirryjen valmistaja. Heilld oli
jo kokemusta kuorma-autojen
valmistuksesta; Urban Electric
(1912 -16) ja bensiinimootto-

rinen Old Hickory (1914-23).
Vuonna 1915 ostettiin autonval-
mistaja Herculeksen konkurs-
sipesd ja laitteet toimitettiin
Kentuckyyn.

Yhtié perusti autojen valmis-
tusta varten sisaryhtion nimel-
td Dixie Motor Car Company.
Ensimmaiinen auto esiteltiin
helmikuussa 1916. Autossa oli
joitakin Hercules osia, mutta
oli pddosin omaa suunnittelua.
Ensimmiisissi autoissa huomi-
onarvoista oli pyoristetty tuli-

OUR pride of possession in-
creases with the voluntary
praise that people accord the
Dixie Flyer on the road. Your
comfort in ridin% and driving is

enhanced by the

gnd the confidence you can have
in & car mechanically correct in
design, balance and execution.

Kestoeky Wacow Mra. Coupany

[xconroRATED
Tuimo axo M Sa,

Dixie Flyer mainos1921
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Lovmsvitee, Ky,

uxuries and re-
finements unique in a ¢ar so mod-
erately priced. But your greatest
joy in using The Car That Takes
You There and Brings You Back
comes from that invariable de-
pendability of performance on all
roads and under all conditions,

Herschell-Spitlman Mator

38867

Dixie Flyer1917

pellin yldosa, jossa pystyssi
oleva tuulilasi suoraan seisoi
sekd jousilla kiinnitetty jadh-
dyttdjd virinin poistamiseksi.
Moottori oli nelisylinterinen
koko Dixie Flyerin elinkaa-
ren. Aluksi moottorin toimitti
Lycoming, joka vaihtui my6-
hemmin Herschell-Spillmanin
valmistamaan.

Dixie Flyerin historia oli
melko virikis, silld jo 1917
Shadburne Brothers osti yhti-
on. Lihes vilittomisti Kentuc-
ky Wagon Manufacturing osti
sen takaisin. Kentucky Wago-
nin viimeinen Dixie Flyer oli
urheilullinen, pinnavanteinen
speedster Firefly 1922. Seuraa-
vana vuonna yhtié pditti luo-
pua autovalmistuksesta (kirryjd
tehtiin vield yhdeksin vuotta) ja
myi yrityksen kolmelle muulle;
Associated Motor Industries,

Jackson ja National. Kaikki jal-
jelld olevat Dixie Flyerit (ja vas-
taavat Jacksonit) myytiin pois
suurella alennuksella. National
sen sijaan jatkoi valmistusta,
mutta sen oma toiminta oli jo
tulossa loppusuoralle ja paittyi
1924. Seitsemdn vuoden aika-
na kaikkiaan noin 10000 Dixie

Flyer autoa valmistettiin.



Texan

Toinen etelivaltioissa
sjjainnut valmistaja oli
Texas Motor Car As-
sociation, joka valmisti
autoja Texan merkilld.
Herrat H.J. Wells De-
troitista ja F.E. Cretto
Dallasista perustivat
Texas Motor Car As-
sociationin joulukuussa
1917. Yrityksen nimessi
oudohko termi Associa-
tion (yhdistys) johtui
siitd, ettd kyseessd oli
erainlainen osuuskunta.
Kukaan osakkeenomistajista ei
saanut omistaa yli 5008 arvosta
osakkeita. Tarkoitus oli keriti
5000 osakasta.

Ensimmaiinen Texan oli it-
seasiassa Elcar, jota oli sopivasti
muutettu. Téstd saatua oppia
kaytettiin hyviksi varsinaisessa
Texan prototyypissi. Sota Eu-
roopassa viivytti sarjavalmis-
tuksen alkua ja auto saatiin
myyntiin vasta 1920. Hinta oli
talld vilin noussut huomatta-
vasti (850% => 10008$). Auto it-
sessddn oli varsin tavanomainen
aikansa koottu tuote eli kdytin-
nossi yritys ei itse valmistanut

komponentteja. Moottoriksi oli
valittu nelisylinterinen Lyco-
ming. Suunniteltua kuorma-au-
toa ei koskaan valmistettu.
Tuotanto oili tuskin alkanut
kun yritys joutui selvitystilaan
lokakuussa 1920. Syind mai-
nittiin vaikeudet omaisuuden
realisoinnissa ja pankkilainan
saannissa. Huhtikuussa 1921
velkojat ilmoittivat, ettd tuotan-
toa pitid jatkaa ja koota tehtaalla
olevat 100 viimeistelematonti
autoa. Ne tiettavisti viimeis-
teltiin ja myytiin. Kesdlld 1921
osakkeenomistajat yrittivit vield
saada yrityksen jaloilleen, mutta

Erds harvoista sdilyneistd Texan autoista (Central Texas Museum of
Automobile History, Rosanky, TX)

Every TEXAN is a guide post that
points the way to more economical
and satisfactory transportation.

Every TEXAN is of a fixed quality
that does not vary.

The supremacy of TEXAN cars and trucks
stand out clearly and easily convinee you
that the master designers of the TIEXAS
MOTOR CAR ASSOCIATION
with our exceptional manufacturing facil-
ities have successfully interpreted  the
needs of the Southwest in motor car and
truck construction.

The steady growi
trucks is now
torics and nece
constincting new buldings,

U

ASSOCTANITTON
LA - _.‘:H

M
Live deaters will find 2 TEXAN agency connection fo | |
be their most valuable asser. Our terrtonal con- |
tract is very desirable. |
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Texan mainos 1917
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se ei onnistunut. Huhtikuussa
1922 Fort Worthissa sijainnut
tehdas myytiin Moco Monkey
Grip Rubberille, joka valmisti
kumisaappaita.

Texanin valmistusmiiri jai
pieneksi, vain noin 200 autoa
ehdittiin koota.

CARITAL GTOCK, § 2.000.000.90
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Texas Motor Car Associaton osakekirja



Prunacnern unelina
— matka kohti CLK:ta

Jokunen vuosi sitten aloin haa-
veilla avoautosta museoauton
rinnalle. Ajattelin, ettd kyllihin
yksin keskustassa asuvalla mie-
helld pitdd olla vihin erilaisia
autoja. Kdyttoauton lisiksi 16ytyi
’76 vuoden 280 SE Mersu — hie-
no ajella ja arvokas kuin vanha
herrasmies. Vastapainoksi 1993
vuoden Mini toi iloa aivan toi-
sella tavalla.

Silti ajatus youngti-
mer-avoautosta alkoi pyorid
mielessd yhd useammin. Iltaisin
selailin Nettiautoa kuin unisatua,
mutta sopivan hintaista avoa ei
tahtonut 16ytyi. Ja kyllahin nel-
jés auto olisi ollut jo mahdoton
sijoittaa mihinkdin. Aloin varo-
vasti pehmittdd ystavdini Samia
—josko hin ottaisi Mersun hoi-
viinsa, kun lupa uuden harras-
teauton hankintaan hinella oli
jo saatu. Asia jii muhimaan, ja
mini jatkoin selailuja.

Sitten, erddni heinikuun lo-
pun piivini, juuri kun loma oli
padttymissd, silmiini osui ilmoi-
tus punaisesta CLK-Mersusta.
Olin heti myyty. Olin nihnyt
aiemmin vain hopeisia ja mustia
vastaavia, mutta timé punainen
— se oli jotain ihan muuta! II-
moituksen tiedot kuulostivat
lupaavilta, vaikka tiesin, ettei
niihin aina kannata liikaa luot-
taa. Harmi vain, etta auto oli
Oulussa. Ei ihan helppo pii-
pahdus katsomaan.

Juttelin omistajan kanssa, ja
kertomus pitkistd kesidkiytos-
td vakuutti minut: tima olisi se
auto. Ystavini naureskeli: “Eihdn
toi ole mikdin avoauto.” No ei,
mutta kun kyljen ikkunat avaa,
niin kylld silld saa tukan sekaisin!

Muutaman keskustelun ja

e

- 2 e %

Mercedes W209 CLK 200 Kompressor Avantgarde Coupe 2d vm. 2005

valvotun yon jilkeen tein eh-
dollisen kaupan puhelimessa
ja pddtin lihted hakemaan au-
ton kotiin. Aamujunaan lippu
ja kohti Oulua. Koko matkan
mietin, mitd ihmetti olen teke-
missi — kolme autoa kotona ja
yhti lisdd ostamassa, eikd edes
parkkipaikkaa sille.

Perilli kaikki huolet unohtui-
vat. Thastus vei mennessiin. On-
neksi hinta oli sovittu etukiteen,
silla innossani olisin varmasti
unohtanut tinkimisen. Auto vas-
tasi odotuksia, ja pitkd ajomatka
kotiin alkoi. Niin innoissani olin,
ettd ajoin Oulusta Tampereelle
yhdelld we-pysahdykselld! Auto
tilapdisparkkiin, ja visyneend
mutta onnellisena nukkumaan.

Seuraavana piivinid alkoi
arki — ja ty6teho oli mité oli.

Yllittien myyjd soitti. Ajatte-
lin heti, ettd jokin oli mennyt
pieleen. Mutta ei — hin oli val-
vonut yon ja katunut kauppaa.
Halusi auton takaisin, tarjosi
500 € enemmin ja lupasi ha-
kea sen Tampereelta. Vastasin
napakasti: “Kauppa on tehty.
Auto pysyy tailld.”

Sittemmin sain Samin osta-
maan 280 Mersun, ja sain kaik-
ki kolme autoa suojaan. CLK
on parin vuoden aikana saanut
osakseen huolenpitoa ja fiksaus-
ta sekd tarjonnut monia nautin-
nollisia kilometrejd. Nykyddn
se nauttii FIVA-luokituksen
mukaista youngtimer-statusta
—20vuoden iki ja erityisen hyvi
kunto. Vakuutusyhtickin my6n-
si harrasteajoneuvokaskon.

Tarkoitukseni on osallis-

tua autolla my6s tapahtumiin.
Olemme Tampereen seudun
mobilistien hallituksessa
suunnitelleet, etti tuleviin
ajoihin otetaan mukaan myos
nuorempia ajoneuvoluokkia ja
harrasteautoja. Ndin saamme
laajennettua osallistujakuntaa
entisestddn.

Minikin on sittemmin vaih-
tunut uudemman piddn mu-
seoautoon, ja CLK:n seurana
onnytvuoden 1991 Ford Orion.
Koska en ole kummoinen ra-
kentaja, turvaudun helpompiin
nuorempiin autoihin — ja niin
jdd enemmin aikaa yhdistyksen
asioiden edistimiseen.

Teksti ja kuvat Petri Kata
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Kulttuuriperinnén pelastus vai

talkootyon uudelleen herétys

Yhdistyksen hallitus sai elokuun
kokoukseen tiedon pitkénlinjan
jaseneltd Pekka Kuismalta, ettd
Jarveldssi olisi myynnissd Benz
Gaggenau kuorma-auton aihio.
Hallitus kisitteli asiaa ja paitti,
ettd otetaan yhteys myyjdin ja
tiedustellaan asiaa tarkemmin.
Onhan yhdistykselld Benz Gag-
genau-paloauto jo omistuksessa.
Tarkemman yhteydenoton ja
saatujen kuvien jilkeen hallitus
pditti hankinnasta.
Yhdistyksen luottomies Rai-
mo Mesiranta lupautui hoita-
maan kuljetuksen. Muutama
talkoomies lahti Raimon kans-
sa hakemaan ostosta Jarvelastd
kotitalliin. Muutaman tunnin
siirtourakan jilkeen ja Raimon
hienon siirtokaluston avustuk-
sella matka Restaurannan tallia
alkoi. Kuorma purettiin tallin
pihaan odottamaan syystalkoi-
den péivid. Syystalkoiden aikana
inventoitiin mukana tulleet osat
jaruonko siirrettiin latoon odot-
tamaan seuraavia toimenpiteita.
Perusteellisen tutkimisen
jilkeen todettiin auton rungon
olevan ikddnsd nihden hyvissi
kunnossa. Mukana olevissa osis-
sa on kdyttokuntoinen hunaja-
kennojaihdytin, ehjd ajovalopari
ja ehjd ikkunankehys. Rungossa
on kiinni vaihdelaatikko ja ta-
ka-akseli perimurikoineen.
Auton tarkan vuosimallin sel-
vitys valmistenumeron mukaan
on kiynnissi. Timin hetkisen
tiedon mukaan vuosimalli on
1920-luvun taite. Eli auto on
vanhempi kuin yhdistyksen
Benz-paloauto, joka on vuosi-
mallia 1922. (Valmistekilven

mukaan alusta todennikoisesti

Kuljetuskalusto on kunnossa

Siirto kdynnissa kohti kuljetusta

on valmistunut vuonna 1921 ja
rekister6ity elokuussa 1922 pa-
loautona Himeen ladnin rekis-
teriin.) Juha Kaitasen selvityksen
(kts. Hyrysysy 1/2020) mukaan
Benz Gaggenau-ajoneuvoja on

Valmistekilpi

tiedossa viisi kappaletta, eli timd
on kuudes siilynyt Benz Gag-
genau Suomessa. Benz Gag-
genau oli suhteellisen yleinen
kuorma-autoalusta 1920-luvun
alussa; Posti hankki vuonna 1921

BEN/=

' AAY
197+ i
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Kuormaus kaynnissa

Benz Gaggenau-autoja syrjiseu-
tujen linja-autoliikenteen ja pos-
tin kuljetuksen. My6s Suomen
Armeijan Autojoukot hankki-
vat vuonna 1923 miitd. Ne ovat
kaikki kadonneet. Jostakin postin
autosta on valmistekilpi tallessa.

Otsikossa mainittu Kult-
tuurihistoriallinen pelastus on
toteutunut, mutta onko tistd
hankinnasta apua kiynnis-
tdmddn yhdistyksessid vuosia
sitten vallinneen talkooty6n
uudelleen? Mainittakoon, etti
yhdistyksen ajoneuvot Diamond
T-linja-auto, Chevrolet-kuor-
ma-auto, Benz Gaggenau-pa-
loauto ja Goliat Express ovat
yhdistyksen jdsenten talkoilla
kunnostamia. Kunnostusporuk-
kaa kutsuttiin Maanantaiker-

hoksi tai Karhukoplaksi.

Teksti ja kuvat A-P Lilld

Kuorma Restaurannan pihassa
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Kokemuk

Pidin Tampereen seudun mo-
bilistien luentosarjan neljinnen
luennon 9.9.2025 Autojen ja au-
toilun historiasta 1970-luvulla.
Alkuperiinen nimi oli autojen
historia. 1970-luku oli autoilun
muutosten vuosikymmen ja ai-
hetta laajennettiin kasittelemain
autoilun muutokset. Luento pe-
rustui lakeihin ja tutkimuksiin.
Tissd artikkelissa kerron, miten
olen itse kansalaisena kokenut
luennossa esitetyt asiat.

Suuret ikidluokat
mullistivat Suomen

Olen syntynyt vuonnal949
suurten ikiluokkien aikana.
Sain kuorma- ja yhdistelmi-
auton ajokortin vuonna 1967.
1970-luku oli itsellani autoistu-
misen aikakausi. Ostin vuonna
1967 ensimmiisen kiytetyn au-
ton, Opel 1700 Olympian. Siitd
lihtien minulla on ollut auto.
Suuret ikiluokat aikuistuivat
ja aloittivat itsendisen elimin
sekd muuttivat kotoa pois vuo-
sikymmenen alussa. Niin tein
minékin. Suomen vaurastumi-
nen alkoi samaan aikaan. Aidit
lahtivat téihin, kun lastenhoito
kotona loppui. Sain vakituisen
tyopaikan 16.9.1970 Jyviskylin
maalaiskunnasta. Menin saman
tien naimisiin ja saimme kaksi
poikaa vuosikymmenen alus-
sa. TAmai vaihe oli silloin ihan
normaalia elamaa.

Autot vaihtuivat

Luentosarja — 1970-luku

sia autoilusta 1970-luvulla

l 1970-luku oli autojen ja autoilun muutosten ja kehityksen vuosikymmen.

Autotuonti vapautui Suomessa vuonna 1962. Siihen saakka autoja saattol tuoda vain viranomaisten luvalla. Tuonnin vapautuminen toi
vaihtelua Volga- ja Mosse-voittoiseen, sindnsé Ikimuistoiseen 50- ja 60-lukuun.

1970-luvulla sodasta oli kulunut sen verran aikaa, ett maa alkol vaurastua. Maahan tulvi autoja eri puoleita Eurooppaa ja

kauempaakin

— Suomen autokanta kasvol merkittivisti 70-luvulla.

Volga vm 1970

-2‘4 ~Voiga™ on neuvostoliittolainen, vuosina 19701985
Autoa valmist Gorkin sutotehdas

vaimistettu

avtomobiinyl zavod).

(Gorkovekl

-

e s el Mercedes-Benz 1975

Temperesn seudun mobilistt Lusniosarja sutojen historasts Asko Meeminen
Autoa vaihdettiin noin vuoden
vilein. Autoilu yleistyi ja lin-
ja-autoa emme juurikaan tarvin-

Lansiautojen tuonti lisidntyija niitd rupesi saamaan monen hintaisia ja laatuisia. Vehon jarjestima ns. Taksiralli
Mersun tehtaalle, jossa auton ostaja sai noutaa ostamansa auton suoraan tehtaalta, vaikutti Mersu kannan
lisadntymiseen takseissa. Mercedes oli valmis korvaaja itdautoille.

W e
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neet. Ei tarvinneet muutkaan
saman ikiiset. Auto oli silloin
vélttamiton kulkuviline. Lap-
set matkustivat takapenkilld
ilman turvavéitd ja se hillitsi
nopeuksia. Toinen syy oli jat-
kuvat autoremontit. Autoa yritti
sdalid, ettei tarvitse taas tuhlata
perheen rahoja remontteihin.
Auton osto ja rahoitus oli sil-
loin helppoa. Osamaksukauppa
oli yleisin maksutapa. Mikili
ldhti puhtaalta poydiltd ilman

vaihtoautoa, niin tarvitsi 60
prosentin kisirahan. Seuraavan
auton hankinnassa vaihtoauto
oli osa kisirahaa —jos kauppias
vaihtarin huoli?

Turvallisuus

Tieston kehittyessi ja ajono-
peuksien kasvaessa ruvettiin
kiinnittimain huomiota au-
tojen turvallisuuteen tai silloin
pikemminkin turvattomuuteen.



Vuosikymmenen alkuvuosina
oli suuret maantiekuolemat
normaalitapauksia. Ei niitd
isommin ihmetelty. Syyt tie-
dettiin ja kohellus oli yleisin
syy. Presidentti Urho Kekkosen
uudenvuodenpuhe 1.1.1973 pisti
vauhtia turvallisuusasiaan,

Meilld oli aina semmoi-
nen huonokulkuinen kiytetty
perheauto, jolla pdisi pitkdssid
alamiessd 100 kilometria tun-
nissa. Niilla vauhdeilla olisi
saanut vain mustelmia, jos olisi
ojaan suistunut. Kattonopeudet
eivit minua hiirinneet. Ajet-
tiin litkennemerkin néyttdmin
rajoituksen mukaan. Erilaisten
autoilun pakot aiheuttivat nor-
maalia vastarintaa.

Muistan tapauksen turva-
vyon kiyttopakosta. Meilld oli
Volvo 144 ja siind oli 3-pistetur-
vavyo6t. Kauppa oli puolentoista
kilometrin pédssd ja tarjosin
naapurin rouvalle kaupan edes-
td kyydin kotiin. Rouva sanoi
heti, ettei hin laita turvavyoti,
ei kai tddlld poliisia ole. Sanoin,
ettei se poliisia varten ole. Kyl-
14 se on turvallisuutesi takia,
jos ajamme kolarin. Rouvalta
tuli vield ylldttavimpi vastaus.
Et kai sind kolaria meinaa ajaa
niin lyhyelld matkalla. Sanoin
vaan, katsotaan kotopihassa,
kuinka kavi.

Varoituskolmio pakko tuli
vuonna 1972. Se ei ollut iso
murhe. Ajovalot tuli Suomes-
sa pakolliseksi 1972 taajaman
ulkopuolella. Ajovalojen sijasta
voitiin kdyttdd huomiovaloja,
joita autoihin asennettiin eten-
kin 1970-luvulla. T4lld kierret-
tiin kaikki valosiadokset.

I Kattonopeusrajoitusten kayttoonotto

Tiestéin kehittyessi ja ajonopeuksien kasvaessa alettiin kiinnittds huomiota autojen turvallisuuteen tai silloin
pikemminkin turvattomuuteen.

[EFFISuomessa kokeiltiin @ Kokeilu tapahtui Turun ja Porin, Uudenmaan ja Himeen I#8neiss4, ja se kesti neljin kuukauden
ajan. -

EEIE tuli yleinen @' nopeusrajoitus kesdisin ja '_@ syksyisin

Pysyviin nopeusrajoitusjarjestelmén kehittaminen alkoi Suomessa [ETE] sen jalkeen, kun [IEe ULl Tt oll esittinyt
nopeusrajoituksia uudenvuodenpuheessaan.

s5a 1972 Etela-Suomessa suurin piirtein linjan Kokkola-Savonlinna etelapuolella.

Rajoltukset @ tai :@ koskivat valta- ja kantateitd. Moottoritiet, tavalliset maantiet, paikallis- ja kylitiet
jaivit kokeilun ulkopuolelle, eiké niille vield tuolloin asetettu nopeusrajoituksia.

— m omamassa alle 1,81

Suuri osa alemmin voimassa olleista rajoituksista muutettiin :'®'_mi @ rajoituksiksi. otettu kayttéon vuonna
T o 1981

LRI ikoko Suomen alueella mi#rattiin 21. joulukuuta alkaen kaikkien ajoneuvojen suurimmaksi sallituksi

nopeudeksi @ ja tim rajoitus ol voimassa kes&kuun loppuun

0.9.2005 Tampersen seudun mobllistit Lusntacarja sutojen historlasta Asko Naminen

Léansiautojen nopea lisidntyminen liikenteeseen aiheutti paljon onnettomuuksia. Tieston ja autoilun kasvaessa jotain
piti tehdd vauhdin hiljentamiseksi. Alkoivat kattonopeuskokeilut, jotka vakiintuivat pysyviksi vuonna 1978. Vuonna 1972
tieliikenteessa kuoli 1156 ihmistd ja loukkaantui 16 028. Vertailuna vuonna 2024 kuoli 177 ihmistd ja loukkaantui 3 444.

R AN = o= L all AR S T S s T TN el el =
Kartta1970-luvun tiestosta Tampereen ymparistossa. 1960-luvulla vield kaikki pohjoiseen, itdan ja eteldan kulkeva
liilkenne meni Kangasalan Huutijdrven risteyksen kautta. Sadksmaen silta valmistui 1963 ja Helsingin suunnan liikenne
vaihtui sinne. Tampereelta Turkuun oli valmistanut 9-tie Vammalan ja Huittisten kautta. 9-tie Tampereelta jatkui

Huutijarven kautta Orivedelle jasiita Jyvaskyldan.
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Maaoljykriisi

Lihi-idin sodat ja kahnauk-
set saivat 1973 aikaan maail-
manlaajuisen energiakriisin.
OPEC-6ljyntuottajamaat ju-
listivat vientikiellon Israelin
tukijamaille. Oljyn hinta nelin-
kertaistui lyhyessi ajassa. Vaik-
ka valtaosa Suomen 6ljystd tuli
Neuvostoliitosta, valtioneuvosto
teki joulukuussa 1973 pddtoksen
polttoaineiden ja sihkén sddsti-
misestd. Bensan sddnndstelyyn
ei kuitenkaan menty. Kattono-
peus laskettiin kaikille autoille

Oljykriisi 1973 innosti moniin

kehityssuunnitelmiin. Silloin tuli myos
mahdollisuus muuttaa tavallinen SAAB
99ja Volvo 144 petroli kdyttoiseksi.
Mini muiden mukana muutin oman
Volvo144:n. Autonkorjaus oli silloin
padasiassa pihatyota.

80 kilometriin tunnissa. Asuim-
me kerrostalossa ja jouduimme
madrdysten mukaan tiivistimaiin
ikkunat. Talo jakoi tiivisteet ja
my6s onneksi ohjeet, ettd vain
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sisiaikkuna tiivistetian. Muuta
harmia en muista kriisista ol-
leen. Auton limmitys rajattiin 9
tuntiin vuorokaudessa. Autois-
samme ei ollut limmittimid ja
timikin rajoitus jii kokematta.
Miiriykset olivat voimassa tou-
kokuun 1974 loppuun.

Petroliautot tulivat vaihto-
ehdoksi bensiinille. Uudenkau-
pungin autotehtaalla vuonna
1979 esiteltiin petrolia ja ben-
siinid automaattisesti yhdiste-
levd Saab 99-malli. Alun perin
ajatuksena oli kdyttdd bensiinin
ohella metsiteollisuuden sivu-
tuotteena saatavaa puupohjaista
tarpattid. Taustana oli 6ljykriisi,
joka heritti Suomessa ajatuksia
polttoaineomavaraisuudesta.
Valmistus lopetettiin 1984 polt-
toainejakeluyritysten vaatimuk-
sesta: vihin kysytyn petrolin
jakelu asemilla oli kannatta-
matonta.

Saabin ohella alkoi liikkua
huhuja, ettd 99 Saabin ja my6s
140-sarjan Volvon voi itse muut-
taad petrolille helposti ja halval-
la. Huhu piti paikkansa ja lihes
kaikki ndiden autojen omistajat
alkoivat askartella petro-autoja.
Kiyttéonotto tarvitsi vain 34
markan muutoskatsastuksen.
Tankkiin sai laittaa 40 prosenttia
petrolia bensan sekaan. Seuraa-
vana vuonna tuli uusi médrdys,
ettd tarvitaan erillinen vihintiin
12 litran bensatankki ja petro-
lin esilimmitys ynnd muuta.
Verotuksella timikin harras-
tus saatiin loppumaan. Neljin
vuoden kuluttua vero nousi jo
1 040 markkaan. Tahin loppui
“halvalla ajelu”. En koskaan las-
kenut, tuliko halvemmaksi — tus-
kin tuli. Téstd olen kirjoittanut
artikkelin Hyrysysyyn 1/2020.
Risto Salminen on kertonut
oman tarinansa tehdas-Saabista

Hyrysysyissd 2/2020 ja 3/2020.

Piilofarmarit,
pakettiauton verokohtelu
(verosuunnittelu autot)

Pakettiautot olivat Suomessa
pitkdin vapaita vuonna 1958
saddetystd autoverosta, jolla puo-
lestaan rasitettiin henkil6autojen
ostajia. Pakettiautot katsottiin
luonteeltaan hyétyajoneuvoiksi,
joita hankittiin tavarankulje-
tukseen ja siten talouselimid
hyddyttimdin. Tdmid mah-
dollisuus poistui vuonna 1971
tehdyn lainmuutoksen nojalla.
Pakettiauton ajoneuvokohtai-
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i Hyotyautot ja ajoneuvot -

Ni#ma kaikki olivat aikansa hystyautoja. Suurin osa 1970 mallia

Tamperean seudun mobl I8t Luentosera sutcen histordesis Asko Kaminen

Hyétyautojen ja ajoneuvojen muun muassa kuorma- ja linja-autojen ldnsimaistuminen vaikutti niiden kehitykseen
Suomen tieliikenteess. Tieston kehittyminen mahdollisti kokonaispainojen korottamisen 35 tonnista 42 tonniin. Ndin
saatiin molempiin suurempi hyotykuorma.

1970-luvun
kuorma-auto.
Veteraanikuorma-
autoseuran Sisu
vm1973.

seksi nopeusrajoitukseksi ma-
rattiin 80 kilometrid tunnissa
ja rajoitusmerkki takaoveen.
Autoveroton pakettiauto maksoi
reilusti alle puolet henkildau-
toversion hinnasta.

Vuosien mittaan 16ytyi kyl-
14 Iukuisia porsaanreikid, joil-
la hienoista farmariautoista
saatiin halpoja pakettiautoja.
Naiistd muistan monta katke-
raa farmariauton omistajaa, jot-
ka maksoivat autoistaan puolet
enemmin verokohtelun vuoksi.
Yhtiin kantelua naapurin piilo-
farmarin kiytostd perheautona
en muista.

Hydtyautot ja -ajoneuvot
kehittyivit huomattavasti
koko vuosikymmenelld. Niis-
ti minulla on kokemuksia
1970-luvulta silloin tilldin
kuorma-autolla ajamisesta.

Enemmin istuin repsikan pai-
kalta. Ammattikuljettajana olen
ollut 12 vuotta 2007-2019 ja
kuljettanut rahtia eri puolille
Eteli-Suomea. Luovuin kuor-
ma-autokortista 2021. Olen nyt
istunut muutaman kerran Ve-
teraanikuorma-autoseuran vm.
1935 Sisun ja 1973 Kontio-Si-
sun repsikan paikalla Vetkun
keikoilla eri puolilla Suomea.
Niiden kyydissd huomaa, mi-
ten suuri ero on hyétyautoissa
tapahtunut 50 vuodessa. Nyt on
ilmajouset, 200-700 hv turbo-
moottorit, vakionopeussiddin,
tehostettu ohjaus ja samat tai
paremmat mukavuudet kuin
henkilbautoissa. Kuormat las-
tataan pédasiassa koneilla, on
perilautanostimet, aukeavat
kyljet ja vaikka miti.

Tieverkko muuttui

Teiden kehitys 1970-luvulla oli
iso asia. Valtatiet ja osa kan-
tateistd sai asfalttipddllysteen.
Oljysoralla oli jo aiemmin péil-
lystetty joitakin teitd 1960-lu-
vulla. Valtatie 9 pohjoisen, Vt
12 idén ja Vt 3 eteldn litkenne
meni Kangasalan Huutijirven
kautta, josta haarautui omiin
suuntiinsa. Sdiksmien silta
avattiin vuonal963 ja Vt 3
siirtyi sinne. Eniten seurasin
Jyviskyldn Vt 9 tien valmistu-
mista, koska asuimme edelleen
Jyviskyldn perilld. Jyviskylin
tie meni edelleen Huutijirven
kautta. Uusi 9-tie Orivedelti
suoraan Tampereelle valmis-
tui monen pitkévaiheen jilkeen
1980-luvun alussa.



Tiistaina 14.10. Tammobin au-
toluentosarja ehti jo viidenteen
luentoonsa. Aiheena oli 1950-
ja 1960-luku, muotoilun vuosi-
kymmenet. Aihe on tosi vaikea.
Aikajakso oli Euroopassa ja osin
maailmassa kansanautoistumisen
kausi, jota Suomessa saatiin vie-
14 sivusta seurata. Autotehtaita
oli kaikissa Euroopan maissa
paitsi Albaniassa ja Suomessa
ja ne ty6nsivit markkinoille jos
jonkinlaista hirvelid, joilla us-
koivat tekevinsi hyvii tulosta.
Jonkinlainen yhteinen johtolanka
autoteollisuudessa oli 1950-1u-
vulla, ettd lahdettiin niilld mal-
leilla ja tekniikoilla, joilla oli
pirjatty 1930-luvun loppu ja
vield vuonna 1941 niissd mais-
sa, jota sota ei suoranaisesti vield
koskenut. Ehki on mielenkiin-
toista, ettd Volkswagen, vaikkei
sen teollinen valmistus ehtinyt
kunnolla vauhtiin ennen sotaa,
oli konstruktioltaan ja muotoi-
lultaan aivan 1930-luvun alusta.
Opel ja Citroén olivat sukupol-
ven edelli itsekantavine raken-
teineen. Mutta Volkkareita osti
koko Eurooppa.

Luentosarja — 1950- ja 1960-luku

Taysipainoista tietoa
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Ihmisilld on aina haave jostain autosta. Jan-Erikin lapsuuden haave oli siipijenkki, Cadillac Coupe de Ville vm. 1960.
Hén joutui odottamaan haaveensa tayttymista aikuisiksi asti. Mutta lopulta hin pystyi sen hankkimaan. Sitten tulivat
uudet haaveet, jotka poikkesivat kauas siipijenkista. Mutta viesti oli, ettd ihminen hakee aina jotain, joka perustuu
kokemukseen, mutta ndyttda jostain syyta kiinnostavalta.

Jan-Erik Laine oli vieraileva
tahti. Hyvin"meiddn pojat” ovat
selvinneet omista luonnoistaan,
mutta vierailevalla tihdelli oli
oma roolinsa. Hin on koulutettu
teollinen muotoilija ja osasi avata
aiheensa mielenkiintoisesti. Vi-
ke oli kuin pipoa. Laskin jo vart-
tia ennen alkua ennitykselliset
24 kuulijaa ja esitelmin alkuun
mennessd 30 ldsndolijan raja
meni rikki. Kuulijoiden joukossa
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YOU ARE INVITED TO THE FIRST SHOWING . ..

The Oldsmobile **STARFIRE”

Friday, Saturday & Sunday * Nov.13,14, 15

RAY E. NOLTING Oldsmobile Co. « 10105 Manchester, at Sappington Rd.

nikyi yksi Suomen tunnetuim-
mista teollisista muotoilijoista, jo
elakoitynyt, joka selvisti oli hyvin
innostunut esityksesti ja jiikin
keskustelemaan Jan-Erikin kans-
sa. My6s isintdimme Asomasta ji
juttelemaan. Luontosarjan tavoit-
teena on herittdd kiinnostusta
kerhomme ulkopuolellakin.
Jan-Erikin lahtokohta oli,
jonka hiin vasta lopussa paljasti,
ettd auto tai miki tahansa teol-

S NSIANapejapmatenaaleasa|atitijaeaa)atiomiarniant oS UuKSIa

phous i turauoise snd chrem Suarkre
- Rochet™! Fibeeglass e
3091 inthen widd 765 Dacbtn. belehn
200 hp “Mocke Fagioe.

Lasikuituvahvisteinen muovi oli 1950-luvun alun uutuuksia, jonka uskottiin mullistavan automuotoilun seka

iddssa ettd lannessa. Itd-Saksan insindorit ilmoittivat valmistaneensa maailman ensimmaisen "muovisen” auton
tammikuussa 1952. Zwickau P70 oli valmistuksessa vuosina 1955-1959. Sen jilkeen 1930-luvun tekniikka siirrettiin
Trabanttiin. Nditd "Guttaperkka-Ferrareita” pidettiin Iahinna surkuhupaisina rapistimind. Duroplast on epdilematta
eradnlaista muovia, joka on vahvistettu tekstiilikuiduilla. Keksintona se perustui sodan ajan korvike materiaaleihin.
Glasspar-veneveistimo Yhdysvalloissa valmisti omalla merkilldén urheiluauton korin lasikuidusta vuonna 1952, joka
voidaan asentaa valmiille auton alustalle. Seuraavana vuonna ilmestyi Chevrolet Corvette. Volvokin kokeili Glassparin
koria omaan tekniikkansa. Yrityksia oli paljon, mutta aika viahén loppujen lopuksi muoviautoja valmistettiin.

linen tuote, esimerkin omaisesti
"Fiskarsin sakset", on valmista-
jatehtaansa osakkeenomistajille
viline ansaita rahaa. Muotoilun
tehtivi on tehdi tuotteesta os-
tajia kiinnostava.

Jan-Erikin teorian mukaan
aina on lihdetty siitd mité on;
Ensimmiiset autot olivat hevos-
vaunuja ilman hevosia tai pol-
kupyorid, joihin lisittiin kolmas
ja neljis pyori ja sitten tietysti
moottori. Jo varhain 1900-luvun
alkuvuosina syntyi pitkdikdinen
auton perusrakenne: ohjaus
etupyorissd, moottori edessi ja
veto takana. TAmi sditeli auton
muotoilua pitkddn. 1930-luvul-
la katto tuli autoon lopullisesti,
kun autojen kiytté muuttui
ympirivuotiseksi. 1930-luvul-
la kehitettiin my6s etuvetoiset
autot ja takamoottoriset autot
kaupallisiksi tuotteiksi.

1940-luvun lopulta alkaen al-
koi uusi Pelle Pelottomien kausi,
kun toisaalta haettiin ja testattiin
asiakaspalautetta autojen muo-
toilutyyleille, joita usein haettiin
avaruusraketeista. Harmi, ettei
kaikkia Jan-Erikin dioja voi jul-
kaista lehdessd ihan tilankédyton
vuoksi julkaista, mutta huileita
viritelmia niissa vilisi.

Kokena esiintyjani Jan-Erik
péitti esityksensd”yhden miehen”
autoon. Ajoneuvohistoriassa on
useitakin, vaikka suhteellisesti
harvinaisia, suunnittelijoita, jotka
suunnittelevat koko hokoétyksen
yksin alusta loppuun. Esimerkiksi
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han oli valinnut Michel Bouén,
joka on suunnitellut ensimmdisen

sukupolven Renault 5:n. _ T8 i PIOJECTHI 22 S6 7

Askon esitelmi edelliselld ker- . ) >~ pMichelBoue
ralla nosti esitelmien tasoa kiin- (= =

nostavaksi, mutta Jan-Erik nosti
kylld rimaa vield korkeammalle.
Nimi kaksi ovat hyvit mallit tule-
ville luennoille, samoin kuin tois-
taiseksi viimeisin Tuukan luento.

Mutta kukin taaplaa tyylillddn.

Teksti mpz
Kuvat Jan-Erik Laine

Tampereen Seudun
Mobilistit ry:n auton historia
luentosarjan paatosluento
—Autoilun alkuaika1800-

luvulta1920-luvulle on Michel Boué suunnitteli vapaa-ajallaan ilman mitaan toimeksiantoa ja muuta velvoitetta 1960-luvun Minin idean
Autonjatien museo pohjalta ajanmukaisen ajoneuvon. Véahan niin kuin kuva antaa ymmartaa. tyo tehtiin kotioloissa. Kun han esitteli sen
Mobilian Talonpojan salissa, tyonantajalleen, kaikki pitdvat sité lihes tiydellisend konseptina ja valmistelut sen tuottamiseen aloitettiin heti. Kun
keskiviikkona Renaul 5 tuli markkinoille vuonna 1972, siita tuli Ranskan eniten ostettu auto koko valmistuskaudekseen vuoteen 1985
7.tammikuuta klo17-18. saakka. Eliman tragiikkaa on, ettd Michel Boué menehtyi ennen kuin R5 ehti markkinoille. Toisen sukupolven Rs eli
vuoteen1996.
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SYYSKUUSSA
FALUNIN MARKKINOILLE!

Perinteinen Falunin reissu toteutettiin viime vuonna vuoden tauon jalkeen.
Saatiin vaked kasaan riittavasti. Nyt sinne padsee taas!
Lahtd Kangasalta torstaina 3.9.2026 klo 12.00. Helsingin kautta Tukholmaan ja sieltd Avestan kautta Faluniin. Matkalle saattaa

osua joku museo. Paluu Turun kautta Kangasalle sunnuntaina 6.9. noin klo 13. Jos Turussa on Syys-Heikki, niin kéydddn sielld
sunnuntaicamuna. \

Matkan hinta on noin 299 euroa per henkild. Hinta tarkentuu, kun laivojen ja hotellin hinnat

ilmestyvat, toivottavasti ne saadaan Hyrsy 1/2026:een. Hinta tingit&dn niin alas kuin sen hyvillé palveluilla

voi saada. Hintaan sisdltyy:

- Laivamatkat Hki-Tukholma ja Tukholma-Turku.

- Bussi-kuljetukset Kangasala-Helsinki, Tukholma-Falun Lugnet ja Falun-Tukholma, Turku-Kangasala.
Bussi on kaytdssa Falunissa kenttdkuljetuksiin.

- Yoépyminen 2-henkilén huoneissa Scandic Falun Lugnetissa.

- Hotelliaamiainen Scandicissa.

Ennakkotiedot ja -ilmoittautumiset: prusianttiil@gmail.com. ja martti.piltz@gmail.com.
limoittautumisen yhteydess& anna myds syntymdaikasi ja paikka, misté nouset linja-autoon seké
osoite, mihin I[dhetdmme laskun.

TERVETULOA MUKAAN FALUNIIN! Tampereen Seudun Mobilistit ry
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vuosikymmen

Tampereen Seudun Mobilistit ry
aloitti maaliskuussa 2025 luento-
sarjan auton kehityksestd. Hieman
poikkeuksellisesti auton kehitysti
on kiyty nykyajasta kohti autojen
alkuhdmirdd 1800-luvun lopulla.
Yhteistyokumppaniksi lihti Kan-
gasalan kirjasto,jolla on melkoisen
hyvi autoalan kirjakokoelma ja
hyvit tilat.

Esitelmit ovat olleet toinen
toistaan parempia. Viked on ker-
tynyt 20-40 henkil64, miki on
kerhon tapahtumissa hyvi mai-
rd ja myos luentotilaan sopiva
midrd. Osanottajat ovat padosin
kerholaisia, mutta aina on joita-
kin ulkopuolisia kuuntelijoita ja
keskustelijoita.

Luentosarja on edisty-
nyt nykypiivin sihkéautosta
1930-luvulle. Kerhomme au-
totietdjd Tuukka Perkola luon-
nehti sen monien muutosten
vuosikymmeneksi. Autoteol-
lisuus vakiintui Pelle Pelotto-
mien uranuurtajien kokeiluista
suurteollisuudeksi, jossa Yh-
dysvaltojen autotehtaat olivat
ylivoimaisia. Ehkd nykypdivin
tietotekniikan kehitysajanjakso
on vihin samankaltainen: jotkut
rikastuvat ja monet koyhtyvit,
kun tuotteet ja palvelut osuvat
tai eivit osu ostajan tarpeisiin.
Ja se voittaa, joka osaa riittdvin
laadun ja pystyy tehokkaseen
tuotantoon. Yhteisti koko au-
toteollisuudelle oli, ettd auton
valmistusta pyrittiin jarkeistd-
miin. Perustekniikkaa sovellet-
tiin erilasiin kuoriin. Muotoilu
ja vuosimallimuutokset vakiin-
tuivat automarkkinoihin.

Suuri lama 1930-luvun
taitteessa tuotti automaail-
man historian hienoimmat ja
epikiytinnollisimmat autot ja
toisaalta poisti Pelle Pelottomien
autopajat. Kdsityénd monet le-
gendaariset automerkit yritti-
vit menestyd huippuhienoilla ja
-kalleilla erikoismalleilla, mutta
tuotanto tai myynti jii muuta-
miin kymmeniin, eikd niiden
tuotoilla yritykset pérjinneet.

Kansan autoilua alettiin suun-

Luentosarja — 1930-luku

Auton teollisen kehityksen

2/985

Citroén Traction Avant (=Etuveto) oli aikansa suuria ihmeita. Tehtailija oli tutustunut Yhdysvaltalaiseen autojen
suurtuotantoon ja teki Ranskaan siihen sopivan automallin. Kuvasta voisi paatelld, etta moottori olisi niin voimakas,
ettd se karkaa muusta autosta. Tosiasia oli pdinvastainen, matala ja itsekantavana kevyt kori mahdollisti hyvan
nopeuden suhteellisen vahilla teholla. Etuveto antoi autolle hyvit kaarreominaisuudet. Harmi vaan, ettd auto vei
tehtailijan konkurssiin, mutta uudet rahoittajat valmistivat Traction Avantia kasittamattoman pitkén tuotantokauden
vuosina1934-1955. Kuva ndyttad, kuinka pieneen pakettiin moottori, voimansiirto ja ohjaus on paketoitu.

Opel Olympian tuotanto alkoi vuonna 1936. Nimensa se sai vuoden 1936

Berliinin kesdolympialaisten kunniaksi. Se oli Saksan ensimmainen
itsekantava kori, josta tuli heti menestys. Sodan jalkeen se oli valmistuksessa
vuosina 1947-1953 Super Olympia-prototyyppiin perustuvien muutoksin
Riisselsheimissa. Esittelytaulu mainostaa, etta "Pleksilasista” tehty Opel
Olympia-malli ndyttaa, kuinka turvallinen ja suojaava sen korirakenne on.

nitella ja kansalle piti saada so-
pivia autoja. Lahes joka maassa,
paitsi Yhdysvalloissa, jossa sarja-
tuotanto oli jo vallitseva toimin-
tatapa, kehiteltiin kansanautoa.
Kuten Tuukka ddneen pohti,
ettd menestynein kansanauto
eli Volkswagen olikin oikeastaan
Tatran kehitelmi. Saattoi niin
olla, mutta Volkswagenille ra-
kennettiin noin miljoonan auton
vuosituotantoon (amerikkalaisilla
koneilla) pystyvi tehdas. Mark-
kinonti aloitettiin lihes nauret-
tavalla nimelld: "Kraft durch
Freude” (Voimaa ilosta). Tami
johti sitten huikeaan menestyk-

seen 1950-luvulla. Sota-aikahan
meni tehtaalla kaminoiden ynnd
muun sotilastavaran tuotantoon.

Sotavuodet vuodesta 1939
alkaen muokkasivat autoteolli-
suutta paljon ja tuottivat suuren
joukon erilaisia hy6dyttémid
kulkuneuvoja. Toisaalta sarja-
tuotantoa tarvittiin massoittain
tuhoutuvalle sotilasajoneuvo-
kalustolle. Tami lisdsi Yhdys-
valtojen ylivoimaa, koska sielld
tuotettiin suursarjavalmistukseen
sopivia autotyyppejd, joista Jeep
on tunnetuin. Yksi Tuukan tee-
seistd oli, ettd Saksa hivisi so-
dan, koska sen ajoneuvokaluston

tuotanto perustui padosin siviili-
autojen muunnoksiin. Tuotanto
ei pysynyt tarpeiden tasalla, kun
siviiliautojen monimutkaisia ra-
kenteita piti vddntdd verrattuna
Yhdysvaltojen ja Neuvostoliiton
sotilaskalustoon, jossa kaikki ra-
kenteet oli standardoitu ja kaikki
autotehtaat valmistivat muuta-
maa yhteistd mallia, joissa oli
optimoitu erillisten mutterienkin
midrd. Tuukan ajatus voi olla tosi:
Kun on tarve volyymituottesta,
niin ratkaisevaa on, etti volyymia
pystytddn tuottamaan.

Tuukka on perehtynut auto-
jen historiaan noin 10-vuotiaasta
alkaen (Kts. Hyryrysy 3/2025
sivu 42) ja kun hin on (vasta)
vihin yli 5-kymppinen, niin hin
muistaa lukemansa. Se on aikoi-
naan johtanut hinet monien
veteraaniautoajojen voittoihin.

Tampereen Seudun
Mobilistit ry:n auton
historia luentosarjan
paatosluento—Autoilun
alkuaika1800-luvulta
1920-luvulle on Auton
ja tien museo Mobilian
Talonpojansalissa, 4.
tammikuuta klo17:00-
18:00. Esitelman pitaa
Mikko Pentti.
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Rallin

ilta

Rallimuseon Ystivit ry jirjestdd
kaksi kertaa vuodessa jisenilleen
Rallin illan. Samalla hoidellaan
Syys- ja Kevitkokous. Yhdis-
tyksen on perustanut Mobilian
Rallimuseo. Yhdistys on kuusi
vuotta ja Rallimuseo 10 vuotta
vanha. Jasenid on runsaat 300,
joukossa my6s monia Tammo-
bilaisia.

Tiistaina 18.11. oli Syys-
kokous. Rallin illan aiheena
oli Toyota Racing Finland ja
esiintyjini sen tihdet: Pasi Ha-
gstrom (s. 1966) ja Jouni Ah-
venlammi (s. 1961) seki heidin
kartturinsa Teppo Leino ja Tero
Gardemeister. Puhetta johti
Eero Wihuri. Maahantuoja
pyoritti kotimaista rallitallia
noin 10 vuotta 1980-luvun lo-
pusta vuoteen 2001.

Yleisod oli tupa tiynnd, 140
jdsentd, joista puolet osallistuivat
syyskokoukseen. Jirjestelyt on
treenattu aivan virheettomiksi.
Kuvauksen hoiti Tammobinkin
paljon kdyttimi kuvaaja Tero
Hakala eli Pelisalmi Oy.

Eniten olen seurannut Pasi
Hagstromii, koska hin on
kotoisin Helsingin seudulta ja
hinelld on motocross-taustaa
kuten Bosse Gronholmilla. Hin

Keskelld on Toyota Corolla 1600 GT Rallimuseon ndyttelysta. Takavetoisesta autosta, jossa oli tehokas 16-venttiilinen
kone ja kevyt kori, pystyttiin rakentamaan kova menopeli. Jari-Matti Latvalakin aloitti uransa rallicrossista vield
vuonna 2001 Corolla GT:Il4. Autosta vasemmalle ovat Tero Gardemeister ja Jouni Ahvenlammi ja oikealle Teppo Leino ja
Pasi Hagstrom. Kuva Merita Makinen

oli crossin MM-sarjassakin aika
korkealla. Bosse innosti Pasin
auton rattiin ja ensimmadisessd
kilpailussaan vuonna 1990 Kar-
jaalla voitti luokkansa.
Toinen tallin tihtikuski oli
tamperelainen, Jouni Ahven-
lammi, Tammer-Auton mies.

Hin ajoi Toyota Racing Finlan-

P}

dissa sen perustamisesta lopet-
tamiseen saakka. Kartturi Tep-
po Leino oli Tammer-Autossa
t6issd — ja on edelleen, kuten
Jounikin. Moni rallimies pitid
ihmeeni, ettd Tampereelta voi
tulla noin hyvin menestyvi
rallikuski.

He ajoivat amatooripohjalta.

Hieman harvahiuksinen porukka seuraa ohjelmaa hiiskahtamatta, 140 henkil64 on paljon missé tahansa
puhetilaisuudessa, mutta Rallimuseon ystaville ralli on vahintaan puoli elimaa. Kuva melkein vilittaa sen hienon
jayhteisollisen fiiliksen, mika ainakin toistaiseksi on kaikissa Rallin illoissa valinnut ja erityisen voimakkaana tana
syksyna. Kuvassa vasemmalla juontaja Eero Wihuri. Kuva Merita Makinen.
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Molemmilla on yksi rallin Suo-
men mestaruus: Ahvenlammilla
vuonna 1990 ja Hagstromilld
vuonna 1999, jolloin hin en-
nityksellisesti voitti kaikki
osakilpailut. Hyvid sijoituksia
heilld on omissa SM-luokissaan
jayleiskilpailuissa roppakaupal-
la. Suomessa he olivat aina kir-
kisijoilla. Ulkomailla ei sitten
mennyt aivan yhté hyvin, vaik-
ka joitakin sulkia tuli hattuun
sieltikin. Jos WRC oli heilld
tavoitteena, kynnet lipsuivat
kalkkiviivoilla.

Silloin suomalaiset olivat
rallin huipulla: vuosien 1991 -
2002 aikana suomalaiset voitti-
vat rallin maailmanmestaruu-
den 7 kertaa, muu maailma (lue
Eurooppa) viisi kertaa. Suo-
malaiset kuskit, kuten Markku
Alén, Juha Kankkunen, Tommi
Mikinen, Harri Rovanperi,
Marcus Gronholm, Sebastian
Lindholm, Mikko Hirvonen
ja Toni Gardemeister miehit-
tivit tehdastallit ja "oikeiden"
automaiden kuskeillekin piti
olla tilaa. Aina oli tulossa hyvii
kuskeja maailmalta ja painetta
oli Suomestakin. Mutta kovia
rattimiehid Ahvenlammi ja



Hagstrom olivat.

Toyotan F1- projektin takia
rallitoiminta ajettiin alas ja myds
Toyota Racing Finland lopetet-
tiin vuonna 2001. Pasi Hagstro-
min siirtyi Subarulla Tommi
Mikisen etuautomieheksi ja
testikuljettajaksi vuoteen 2007
asti. Subarulla Hagstrom péisi
virallisena kuljettajana ajamaan
USA:n mestaruussarjan kaksi
viimeistd osakilpailua 2003,
joista voitti ensimmadisen. Toi-
nen sortui kartturin mokaan.
Homman piti jatkua seuraavana
vuonna, mutta kaikki romahti.

Tarinaa tuli

Nimi jo aikamiehen ikdédn eh-
tineet herrat olivat erinomai-
sia puhujia ja Eero Wihuri oli
tehnyt kotiliksynsi hyvin, niin
kuin aina. Juttua tuli pari tuntia
ja koko yleis6 selvisti tempau-
tui heidin tarinoihinsa. Ottaen
huomioon joukon idn ja eturau-
hasvaivat, se oli lihes sankarityo.

Tarinoissa kivi selville, kuin-
ka huikeita taloudellisia riskejd
piti ottaa, kun piti 16ytad hyvii
kalustoa. Ahvenlammi kertoi,
kuinka Tammer-Auton korjaa-
mosta tuli heidan mekaanik-
koja ja kuinka sielld yokaudet
rakennettiin ralliautoja, joilla
sitten omaa ajamista rahoi-
tettiin. Tukea he saivat seki
Toyotan maahantuojalta etti
jopa tehtaalta, mutta riskit he
kantoivat itse. Toyotan rahoitus
oli korkeintaan puolet kuluista.
Melkein tuli kylmi hiki, kun
Hagstrom kertoi, ettd hinen
Ruotsista vuokraamansa To-
yotan kuukausivuokra oli 35
000 markkaa ja tiystuho olisi
ollut 2,5 miljoonaa, siis mark-
kaa eiki euroa, mutta jos yritin
muistella sen aikaista palkkaani,
niin huh huh!

Hienosti kumpikin niistd
huippukuskeista kertoivat, ettd
sitten erddnd pdivina muut asiat
alkoivat tuntua tirkeimmilti
kuin taistelu sekunnin mur-
to-osista ja rahasta. Kuulosti
vahin silta, ettd aidosti tuli
kilpailumittari tiyteen ja sitten
vaan lopetettiin kilvan ajami-
nen. Hyvid muistoja jii kaikesta
piitellen paljon. Molemmat jat-
kavat toitdan autoalalla.

Mutta ei tissa viela kaikki

Olen kiynyt kaikissa Rallin

Rallimuseon ystévien syksyn Rallin illassa aiheena oli Toyotan maahantuonnin ralliin liittyvat vuodet ja niista
kertomassa vasemmalta oikealle Teppo Leino, Jouni Ahvenlammi, Pasi Hagstrom ja Tero Gardemeister. Mikrofonin
varressa siis Pasi Hagstrom Ja taysi tupa kuuntelijoita! Kuva Merita Mikinen

ystdvien illoissa, ihan kiinnos-
tuksesta, kun ralli Suomessa oli
alun perin ihan helsinkildinen
harrastus. Nytkin suuri osa
yleisostd oli "Primulan jen-
gid", jonka autoja kiytiin kuo-
laamassa Autotalon Primulan
edessi ja joskus rohkaistuttiin
sisddnkin. Siltd ajalta on kuo-
lematon ajatelma, olisko ollut
Leksa Kinnusen: "Jos Primulan
jengi haastaisi koko maailman
muut rallikuskit kilpailuun,
niin voittajasta ei ole mitddn
episelvyyttd.”

No se ajatus, joka edelld kat-
kesi oli, ettd timi "Rallin ilta"
oli toistaiseksi paras kaikista.
Se on melkein uskomatonta,
koska edelliselld kerralla vie-
raina oli Markku Alén ja Kiikki
Kivimiki, oman ikaluokkani
("suuret ikiluokat") kiistatta
mailman paras parivaljakko.
Ja heiltikin tuli huikeaa tari-
naa. Nyt oli uskomatonta katsoa
140 varttunutta ukkelia, jotka
jaksoivat liikahtamatta seurata
kaksi tuntia.

Loppujen lopuksi lauteille

I i

Olen tavannut Rauno Aaltosen Rallimuseon yhteydessa muutamia kertoja.
Aina hian hammastyttaa esiitymistaidoillaan, kielitaidollaan, oivalluskyvylldin
jaystavallisyydellaan. Liege-Sofia-Liege-rallin palkinnon luovutus oli

hieno ele. Rauno oli vuonna 2010 yksi neljasti ensimmadisestd, jotka

silloin kansainvilinen raati valitsi Rally Hall of Fameen. Hetki oli varmasti
ikimuistoinen myos Rallimuseon Matti Vinhalle, joka on visymatta uurastanut
Rallimuseon kdynnistamiseksi ja yllapitimiseksi vuosikymmenen. Samallase
on hénelle hieno muisto, kun elike alkaa haamaottaa. Kuva Merita Makinen

ponkaisi kevyesti Rauno Aal-
tonen, ikd 87 vuotta, huolimatta
siitd, ettd hinelle tarjottin apua
ja portaita. Hin on tunnetusti
ddrimmiisen hyvd puhuja ja
hinen tarinansa sisiltivit aina
jonkun viisauden. Hin joh-
datteli kuulijat siihen hetkeen,
kun Mercedes Benzin kilpai-
lupdillikks Karl Kling soitti
hinelle kesilld 1961 ja kutsui
talliinsa. Yksi kilpailuista oli
Liege-Sofia-Liege-ralli (my6-
hemmin Spa-Sofia-Liege), 4
000 kilometrid ja 96 tuntia eli
siis neljd yotd ja neljd piivid ja
vain yksi tunnin tauko. Rau-
no voitti vuonna 1964 Austin
Healeylli rallin, mutta vuonna
1961 Mersulla tiedettiin, etta
auto pirjid reissun kahdella va-
rarenkaalla. Raunon kertoman
mukaan aivan niin ei ollut. Viisi
rengasta hajosi ja kolme kertaa
jouduttiin asentamaan sisaren-
gas rikkoutuneeseen renkaaseen
auton vakiotyokaluilla. Mutta
maaliin padstiin. Muistoksi hin
sai suuren metallipokaalin. Sen
hin oli tullut lahjoittamaan
Rallimuseolle. Aploodit olivat
olivat valtavat. Rauno kruunasi
tilaisuuden! TAlld kertaa hinen
viisautensa oli tuleville autour-
heiljjoille: Opetelkaa vieraita
kielia!”
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Uustuotanto - osia
léihituotantona

Kuten aikaisemminkin moni
harrastaja on todennut, harvi-
naisimmissa entisointikohteissa
varaosien saatavuus on pahim-
millaan olematon. Silloin osat
joudutaan valmistamaan itse tai
teettimain alan harvalukuisilla
osaajilla. Toki mitd nykyaikai-
sempiin menetelmiin mennéin,
sitd paremmin tekijoitdkin 16y-
tyy.

Nyt keskityn muutamaan
huomattavasti toisistaan poik-
keaviin menetelmiin, eli vala-
malla, 3D-tulostamalla seki ve-
sileikkaamalla tehtyihin osiin.
Itse valu- ja mallinnustoihin en
sen enenpdd puutu, niille 16ytyi
ammattitaitoiset tekijit tyoka-
luineen ja tiloineen, joten joskus
t6itd kannattaa myds ulkoistaa.

Ongelmallisimpia osia ovat
yleensi sinkkipainevalua ole-

vat osat, joita vanhassa autossa
on yllittavin paljon. Huokean
hintansa ja erinomaisen valu-
tarkkuuden takia sitd kéytettiin
varsinkin kahvoissa, koristeosis-
sa, kaasuttimissa ja mittariston
osissa. Ongelmana on kosteu-
den aiheuttama haurastuminen
ja siitd johtuva turpoaminen.
Pahimmillaan osat murenevat
niitd purettaessa, koristeosat
syopyvit syville kraatereille ja
saattavat mennd lopullisesti pi-
lalle vanhaa galvaanista pinnoi-
tetta poistettaessa. Niitd heik-
kokuntoisiakin osia pystytiin
onneksi kdyttimiidn mallina
valettavalle tai tulostettavalle
osalle.

Valumateriaaliksi kiy par-
haiten pronssi, joka on hyvien
valuominaisuuksiensa seki
lujuutensa takia erinomainen

Viimeistelemattomia osia valunjaljilta. Ikkunankampija oven avausnuppi.

Niklattu ja maalattu ikkunankampi odottaa vield nupin asennusta.
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Suutinrunko valmiina, alkuperdiset suuttimet ja tulpat asennettuna.

materiaali. Se on my9s viimeis-
teltdvissd valmiiksi pinnaksi
niklaukselle, kuparoinnille,
kromaukselle tai hopeoinnille.

Valamalla tehtivat osat

Esimerkkeini valamalla teh-
dyistid osista on kolme osaa:
kaasuttimen suutinrunko, ik-
kunan avauskampi sekd jadhdyt-
tdjan korkki. Kaikki osat ovat
alunperin sinkkipainevalua,
suutinrunko on pinnoittama-
ton, ikkunankampi niklattu ja
jadhdyttdjankorkki hopeoitu.
Kaikki alkuperiisosat kel-
pasivat valumalliksi, mutta
suurimmat virheet kannattaa
korjata kittaamalla jo valumal-
liin. Tamd vihentid lopullisen
osan viimeistelyty6td huomat-
tavasti. Valettavissa kappaleissa
pitdd muistaa my6s kutistuma,
eli valettu osa on hieman pie-
nempi kuin alkuperiinen. On
my6s huomioitava ettd valetusta
kappaleesta on poistettava valu-
ja ilmakanavien “tapit”. Tdma
voi olla varsinkin pienessi kap-
paleessa melko ty6lis vaihe.

Kaasuttimen suutinrunko
Niklattu pinta lasikuulapu-

halletulle pohjalle jiljittelee

sinkkipaineosan alkuperiisti

viritystd. Suutinrunko voitiin
tehdd valamalla, silld reijit,
kierteet ja tasopinnat vaativat
joka tapauksessa koneistuk-
sen. Osa on valettu silikooni-
muottiin, mikid mahdollistaa
erittdin tarkan valujiljen, joka
toistaa yksityiskohdat tehtaan
tunnistenumeroita ja teksteji
my6den. Valu puhdistettiin
lasikuulapuhalluksella, min-
ki jilkeen tehtiin tarvittavat
kanavat, suuttimien kierteet ja
tasopinnat koneistamalla. Lo-
puksi pinnoitin osan niklaamal-
la suoraan lasikuulapuhalletulle
pinnalle.

Lopputulos muistuttaa riitd-
vin paljon alkuperdisti pintaa,
joten kelpaa hyvin tillaiseen
hieman piilossa olevaan yksi-
tyiskohtaan. Toki pelkki kisit-
telemiton pronssipintakin kdy,
niklaus tehtiin vain ulkonion
takia.

Ovenkahva

Ovenkahva on hyvin tyy-
pillinen uudelleenvalmistettava
osa. Omassa autossani kuudesta
kahvasta ehkd yksi olisi ollut pe-
lastettavissa. Mutta tdmi paras
kahva oli erinomainen valumal-
1i, jossa oli nihtdvissi alkupe-
riainen niklaus seka maalatut

yksityiskohdat. Kahvan kiin-



nityspinta on hiottu tasaiseksi ja
kammen nupille porattu reik.

Suurin ty6 oli hiontakiillotus
niklausta varten. On muistetta-
va, ettd lopputuloksen pinnan
sileyden on vastattava pinnoitet-
tua osaa. Toisaalta maalattavat
osat tiytyy karhentaa. Tdmin
tein lasimurskalla puhaltamal-
la, kiiltdvit pinnat toki vahvalla
muoviteipilld maskattuna. Jos
valuun on jadnyt mikrohuoko-
sia, se kannattaa ehdottomasti
kuparoida ennen lopullista
kiiltopintaa. Pitdd muistaa, ettd
my0s kuparipinta pitdd kiillottaa
peilikirkkaaksi ennen lopullista
pintaa.

Itse selvisin pohjatoistd va-
lutappien poistolla, hionnalla
ja huolellisella kiillotuksella.
Metallille sopiva kiillotusvaha
jalaikka ovat ehdoton edellytys
tyon onnistumiselle. Itse kiytin
pikkuosissa pylvisporakonee-
seen kiinnitettyd laikkaa, suu-
rempiin penkkikiillotuskonetta.
Timin jilkeen tein elektrolyy-
silld lopullisen nikkelipinnan
ja maalasin maalattavat alueet.
Suurimmat valupurseet ja valu-
tappien tyngit poistetaan vii-
lalla, kulmahiomakonella tai
smirkelilld, paikasta riippuen.
Hionta aloitetaan karkealla 80
tai 100 hiomapaperilla. Kan-
gaspohjainen hiomanauha on
kisinhionnassa erinomainen.
Myés nauhahiomakone, sellai-
nen jossa nauhan takana ei ole
vastinpintaa, on erinomainen
apuviline. Loppuhionta 400 pa-
perilla, jonka jilkeen kiilloitus
laikalla ja sopivalla vahalla.

Jadhdyttijin korkki

Syanidivapaan elektrolyytin
16ytyminen mahdollisti ho-
peoinnin opettelun kotivers-
taassa. Jadhdyttdjan korkin valu
osoittautui ammattilaisellekin
hankalaksi, vaihtelevat valun
vahvuudet aiheuttivat ratkeamia
kappaleen jadhtyessi. Kolmas
kerta toden sanoi, lopputulok-
seen olen erittdin tyytyviinen.
Timin kokoinen valukappale
on ontto, eli vaatii keernan si-
sddnsd. Valutappien poisto ja
kiillotus etenivit samaan tapaan
kuin ovenkahvassa, mutta var-
sinkin viimeksimainittu vaati
roppakaupalla aikaa.

Korkin mattapintainen osuus
on tehty lasikuulapuhaltamalla
pinta mataksi, kierreosa tehtiin

Lukemattomien tuntien jilkeen syylarinkorkki on valmiina hopeointiin.

Hopeointi on tissd mallisarjassa ja vuosimallissa alkuperdinen
pinnoitusmenetelma.

Alkuperdinen osa oli pilalle haurastunut, halkeillut
ja poikki. Liimaa ja kittid kdyttden kelpasi vield
mallinnettavaksi.

autoissa voidaan toki muovista tai hartsista
tulostetut osat ottaa viimeistelyn jalkeen
sellaisenaan kayttoon.

Hartsista tulostettu kojelaudan vipu. Uudemmissa

irrallisena kappaleen hankalan
muodon takia. Kierre kiinnitet-
tiin teollisuusepoksilla, jossa on
riittdvé lujuus ja limménsieto.
Kovajuotos olisi ollut hyvi vaih-
toehto, mutta riskid jadhtyessi
syntyville vaurioille ei haluttu
ottaa. Hopeoinnin tein taas
suoraan pronssipinnalle.

3D-Tulostus

Tami menetelmi on kehittynyt
varteenotettavaksi vaihtoehdok-
si puuttuvien osien tekemiseen.
Tulosteet voi tehdi muovista,
hartsista tai eri metalleista.
Esimerkkini on kolme osaa,
joista yksi hartsista tulostettu
valumalli, kaksi alumiinista
tulostettavaa osaa, joiden mit-
tatarkkuuden takia valu ei tule
kysymykseen. Mallinnukset
tekivit alan harrastajat kiyt-
tien lihtokohtana skannattuja
alkuperiisosia.

Tissi tapauksessa osaa kiy-
tetddn pronssivalun valumallina.
Kojelaudan vipu oli katkennut
ja muutenkin erittdin huono-
kuntoinen. Tein siitd skan-
nausmallin liimaa ja korikittid
hyviksikdyttien. Osasta tehtiin
hartsituloste, jota kiytetddn
lopullisen pronssista valetta-
van osan valumallina. Titd
ei tehty suoraan tulostamalla
nikkelditdvin pinnan takia.
Tulostemateriaalina yleisin
alumiini on haastava niklat-
tava eikd Suomesta 16ydy talld
hetkelld tekijdd, joka sithen pys-
tyisi. Mallinnuksessa kappaleen
muotovirheet korjattiin ja pinta
siloitettiin, joten tuloste kelpaa
lahes sellaisenaan valumalliksi.

Kaasuttimen ryyppylipin

—
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Sinkkipainevalu on antautunut myos
kuristinldpan runko-osassa.
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Metallitulostus on melko hintavaa, joten kannattaa tulostuttaa malliosa
sovitusta varten halvasta muovimateriaalista. Kuvassa nakyy myos valamalla
tehty kohokammion kansi. Se odottaa vield reikien porausta ja niklausta

Valokatkaisijan runko vastaa
menetelmiltdan tdysin kaasuttimen
osaa. Useaan osaan hajonnut
kappale liimattiin kasaan
pikaliimalla skannausta varten.

runko mallinnettiin samalla
tavalla kuin edellimainittu
vipu. Poikkeuksena puuttuvat
osat, joita ei tehty skannausta
varten Kkitilld, vaan ne mallin-
nettiin tietokoneella suoraan tu-
lostustiedostoon. Mittatarkkuus
tulostuksessa on niin hyvi, ettd
osa ei vaadi koneistusta tai muita
jalkikasittelyitd.

Vesi- tai laserleikkaus

Levysti valmistettavien osien
valmistukseen laser-ja ve-
sileikkaukset ovat toimivia
menetelmid. Tokivanha porako-
ne-viila-rallikka-lehmanhermot
kombinaatiokin tuottaa erin-
omaisen lopputuloksen, mutta
valitettavan usein edellimai-
nitun menetelmin liiallinen
kaytto synnyttid automobiilien
sijaan valitettavan paljon ikui-
suusprojekteja.

Esimerkkini on loppuunku-
lunut takajarrupannan korvake,

Mallinnettu kappale valmiina tulostettavaksi.

34 HYRYSYSY 4/2025

Alkuperdinen osa on taitettu suoraksi mallinnuksen
helpottamiseksi. PDF-kuva kelpaa esileikkauksen malliksi.

Jarrupannan kiinnityskorva
paikalleen niitattuna ja maalattuna.

jonka pohjalta tein CAD- ohjel-
malla kuvan vesileikkaukseen.
Mikd tahansa, vaikka piirretty
kuva kiy malliksi, kunhan se
on PDF- muodossa ja mukaan
annetaan jokin mitta referens-
simitaksi. Osassa oli 90 asteen
taitos, joka on oikaistu mallin
tekemisen helpottamiseksi. Val-
mis vesileikattu osa sdrmaittiin
oikeaan muotoonsa ja niitattiin
alkuperiiselle paikalleen.
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Museoviraston avustukset

Vuoden 2025 avustukset

Museoviraston avustuksilla
tuetaan arvokkaiksi luokitel-
tujen liikenteen kulttuuripe-
rintokohteiden sosiaalisesti,
kulttuurisesti, ekologisesti ja
taloudellisesti kestiviid kiyttod
ja hoitoa. Tdnd vuonna avus-
tuksia jaettiin 28 hankkeelle
yhteensi 321 000 euroa. Huh-
tikuussa 2025 péittyneeseen
hakuun saapui 49 hakemusta,
joissa haettu kokonaissumma
oli noin 783 000 euroa.

Suomi lienee Euroopan ainut
maa, jossa jaetaan avustuksia
maantieliikenteen historiallis-
ten kulkuvilineiden kunnossa-
pitimiseen. Ne pddsivit avus-
tusten piiriin vuonna 2018, kun
laivat olivat paidsseet jo vuonna
1994. Aikaero johtuu lihinnd
harrastekentin jirjestdytymisen
jakommunikointikyvyn tasosta
eiki esimerkiksi viranomais-
ten jaykkyydesti tai liikenteen
kulttuuriarvojen ymmartdmat-
tomyydesti.

Onko 321 000 euroa paljon
vai vihin? Se on suunnilleen
sama kuin vuonna 2024, jolloin
pédttyi jakosumman jatkuva
vuosittainen pieni kasvu. Mu-
seoviraston avustuksista (noin
7,8 miljoonaa euroa) se ei ole
keskeisimpid kohteita, muttei
mititonkaddn. Jos vertaa liitken-
teen avustuksia Museoviraston
avustusten kokonaisuuteen,
niin liikenteen hakemuksista
suhteellisesti huomattavasti
useampi sai avustuksen sekd
my0ds suuremman osan hake-
musten kokonaissummasta kuin
hakemukset keskimiirin. T4ni
vuonna tihin vaikutti pienempi
liikenteen hakemusten maara.

Valtion avustuksia jaetaan
monesta tuutista ja avusten
miidrd on miljardeja. Noin 70
valtionapuviranomaista myon-
tdd avustuksia vuosittain yh-
teensd noin 3-4 miljardia euroa.
Museovirastonkin sivulla on 11
avustuksien hakunimiketti.

Jatkuvasti heikkenevissd val-
tiontaloudessa tietysti on pakko
ryhtyi toimenpiteisiin. Vuonna
2025 avustuksia haettiin ensim-
maista kertaa uudessa haeavus-
tuksia.fi-palvelussa, joka kokoaa
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kaikki edella mainitut valtiona-
puviranomaisten avustushaut
yhteen. Hakujirjestelmi pyrkii
tekemiin avustushakemukset
vertailukelpoisiksi keskendin.
Ainakin nyt tiedetdin, kuka
avustusrahoja jakaa ja mihin ne
menivit. Samalla niiden kiyton
valvonta paranee ja koko jirjes-
telmd muuttuu lapindkyviksi
seka viranomaisille ettd kan-
salaisille. (Valtionavustukset
— Tutkiavustuksia.fi.)
Hakujirjestelmin tekniikka
oli mydhissi, jolloin hakuaikaa
piti siirtdd myohdisemmaiksi ja
avustuspadtokset siirtyivit ke-
sian 2025 yli. My6nnetyt avus-
tukset jakautuivat litkennemuo-
doittain: maantieliikenne 19,
ilma-alukset 4, raideliikenne
7, vesiliikenne 14 seki tutki-
mus-, infra-, inventointi- ja
julkaisuhankkeet 5 hakemusta.
Niistd jalkimmaisten hankkei-
den joukossa oli Vehoniemen
Automuseoseuran kokoelman
inventointi ja luettelointi. Esi-
merkiksi samankaltainen hanke
muutama vuosi sitten oli Mister
Fiat Finland Rane Mikipidin
autokokoelman digitallenta-
minen, jonka yhteydessi tehty

Tuukan Stubakerin ensimmadinen vaihe oli toteutettu hienosti. Kuva Tuukka Perkola

lyhytelokuva sai ensi-iltansa

22.11.2025.

"Tuukan Stude”

Kerhomme hallituksen jisen
Tuukka Perkola rakentaa ja
kirjoittaa juttuja Hyrysysyyn
Studebaker vm. 1927-autos-
taan ja sen kunnostuksesta.
(kts. 4/2020, 1/2025, 2/2025
ja 3/2025, helpoimmin www.
tammob.com/hyrysysy) Hin on
hakenut ja saanut kerran Mu-
seoviraston avustuksen. Kun-
nostushanke on edistynyt hyvin
suunnitelman mukaisesti. T4ni
vuonna oli uuden hakemuksen
ja avustuksen vuoro. Arvioin-
tilautakunta arvostaa sitd, etta
hankkeet osataan jakaa pieniin
ja selkeisiin osakokonaisuuksiin,
jotka voidaan budjetoida ja to-
teutus suunnitella uskottavasti.
Kun Tuukan ensimmiinen vaihe
oli mennyt ihan nappiin, niin
arviointilautakunta melkein
hurrasi toiselle hakemukselle
ja arvioi sen yhdeksi parhaim-
mista.

Tuukka haki avustusta au-
ton sisustuksen kunnostami-
seen. Hin kyseli neuvoa sekd

arvointilautakunnan jdseniltd
ja Museoviraston vastuuhenki-
lolta. Eli hin selvitti etukiteen,
ettd joku asia tai jotkut asiat
ymmirretdin samalla tavalla ja
sitten toimi sen mukaan. Hin
vastasi asianmukaisesti kaikkiin
hakulomakkeen kysymyksiin ja
pystyi esittdmiin jirkevin bud-
jetin hankkeelle sekd kertomaan
kuinka auton sisustushanke to-
teutetaan. Mikiin asia ndistd ei
ole rakettitiedettd, mutta aika
suuri osa hakemuksista kom-
puroi siihen, ettd hakemus on
tehty hutiloiden.

Tuukka oli esimerkiksi eri-
tellyt ja valokuvannut selkeis-
ti auton sisustuksesta ne osat,
jotka voitiin kiyttdd, ne jotka
voitiin korjata ja ne jotka on
pakko hankkia uustuotanto-
na tai soveltaa jostain aihiosta
tai teettid. Taustalla Tuukan
Studebakerin hakemuksessa
on, etta hin on koonnut auton
perusteellisen kéyttohistorian
alkaen hankinnasta sithen het-
keen, kun hin kivi hakemassa
auton sen ensimmaisen omis-
tajan autotallista Kangasalle.
Autolla on monia kulttuurisi-

doksia kotipaikkansa Hangon,



autokaupan, taksiliikenteen ja
salakuljetuksen historiaan.

Jattilaiskaivinkone

Toinen esimerkki avustuksen
saajista oli Ruston Bucyrus
54-laahakauhakone ja sen omis-
taja Heikki Haapakoski. Bucy-
rus on maailman ensimmiisii,
jos ei ensimmiinen, kaivinkone-
merkki. Ruston on englantilai-
nen kaivinkone, jonka pohjalta
Ruotsiin syntyi legendaarinen
Akerman-kaivinkone, sittem-
min Volvo. Ruston valmisti
Bycurykset Eurooppaan.

Toisen maailmansodan
jilkeen Suomen valtio tai val-
tion omistamat suuryritykset
hankkivat Lapin jokien voi-
malarakentamiseen, vesisto-
jen perkaamiseen ja kanavien
kaivamiseen suuria laahakau-
hakoneita. Niisti tima Ruston
Bycurys 54 on ainut jéljelld
oleva ja kiyttokuntoinen suuri
laahakauhakone. Sen on Suo-
meen tilannut maa- ja metsi-
talousministerio vuonna 1956.
Se on ollut kiytéssid vuoteen
2021. Koneen moottorikoppi
ja ohjaamo on keskimiiriisen
kesimokin kokoinen, yli 20
neliétd. Laite painaa 80 tonnia
ja siind on viisisylinterinen 40
litran iskutilavuuksinen Ruston
Hornsby-moottori.

Timin kohteen avustami-
sessa oli selked vaikeus siini,
ettd sitd ei kokonsa takia saa
suojaan, mikd on tietysti vastoin
avustuksen tavoitteita. Puomi
on noin 28 metrid pitkd ja sen
irroittaminen ja paikalleen
kokoaminen vaatii raskaita
nostolaitteita ja paljon tyoti.
Toisaalta kone on ollut koko
ikdnsd (69 vuotta) ulkona ja
ruostevaurioita ei juurikaan ole.
Paksu pelti, koneen jatkuva 61-
jyroiske ja jatkuva maalauksen
korjaaminen ovat siilyttineet
sen. Sitd voi verrata sdilymisen
kannalta vaikka terasristikko-
siltaan. Avustus myonnettiin
maalipinnan korjaamiseen.

Liikenteen
kulttuuriperinto-
avustukset 2026

Avustuksen tavoitteet ovat
siilyneet: Liikenteen kulttuu-
riperintéavustusten paamaara
on tukea arvokkaiksi luoki-
teltujen liikenteen kulttuuri-
perintdkohteiden sosiaalisesti,

kulttuurisesti, ekologisesti sekd
taloudellisesti kestavid kiyttod
ja hoitoa osana kansallista kult-
tuuriperint6d. Hakua on taas
hieman kehitetty eteenpiin
kokemusten myo6ta.

Museovirasto julistaa haet-
tavaksi vuoden 2026 liikenteen
kulttuuriperintéavustukset
kahdessa erissi: 1. Avustuk-
set litkenteen kulttuuriperin-
téyhteisdjen hankkeisiin ja 2.
Avustukset kulkuvilineiden
restaurointiin. Nimi molemmat
ovat olleet mahdollisia haku-
kohteita alusta alkaen, mutta
nyt ne on erotettu kahdeksi eri
hauksi. Kidytettivissd on sama
rahamaiira kuin tini vuonna.

1. Avustukset liikenteen
kulttuuriperintoyhteis6jen
hankkeisiin alkaa perjantaina
2.1.2026 kello 9.00 ja paittyy
perjantaina 6.2.2026 kello
16.00. Lue tarkemmat tiedot
avustuksesta, sen ehdoista,
myontoperusteista ja hakemus-
ten arviointiperusteista hakuil-
moituksesta. Linkki hakuilmoi-
tukseen avautuu 15.12.2025.
Esimerkiksi Tampereen Seudun
Mobilistit ry voi olla litkenteen
kulttuuriperintoyhteisénd avus-
tuksen hakijana.

2. Avustukset kulkuvili-
neiden restaurointiin alkaa
maanantaina 9.2.2026 kello
09.00 ja piddttyy maanantaina
16.3.2026 kello 16.00. Tarkem-
mat tiedot avustuksesta, sen
ehdoista, myontdperusteista ja
hakemusten arviointiperusteis-
ta hakuilmoituksesta. Linkki
hakuilmoitukseen avautuu
15.12.2025. Tissd hakija voi
olla sekd yksityinen henkild tai
yhteiso, vaikkapa tdssi jutussa
esitellyt henkil6t.

Hakeminen

Avustusta haetaan valtionhal-
linnon yhteisessd Haeavustuk-
sia.fi-palvelussa. Hakuilmoitus
sekd hakuohjeet ja -ehdot jul-
kaistaan palvelussa ennen haun
avautumista. Palveluun kirjau-
dutaan Digi- ja viestétietovi-
raston Suomi.fi-tunnistuksen
kautta. Hakemusten jdttdmi-
nen hakuajan ulkopuolella ei
ole mahdollista. Jos et voi ha-
kea avustusta sihkoisesti, ota
yhteyttd heti haun avauduttua
yhteyshenkil6ihin: Lisitieto-
ja avustuksista sihkoépostilla
osoitteesta lvavustus@museo-
virasto.fi Erityiskysymyksissid

%

Laahakauhakone seisoo kylatien varren tunnuksena. Jouluksi sen ikkunoihin

laitetaan (sahko)kynttilatja tarvittaessa kone kdynnistetiin ja konetta

liikutellaan. Kuva mpz

Paksussa kopin
metallikuoressa nikyy
valumaruostetta, muttei
vaurioita. Myds selvasti
erottuu, kuinka maali
onséin kuluttamaaja
paikoitellen paikattua.

yhteydenotot keskiviikkoisin klo
9-12 ja perjantaisin klo 12-15
puhelinnumerosta 0295 336326.

Mobilian avustustyopaja

Perinteellisesti on jirjestetty
tyOpaja tai tydpajoja avustuk-
sen hakemisen helpottamiseksi
Mobiliassa. Kokemusperiisesti
se on edistdnyt huomattavasti
hakemusten laatua ja sen vuoksi

johtanut usein my6s avustuksen
mydntimiseen. Vuoden 2026
avusten hakuyGpaja jirjestetdin
torstaina 15. tammikuuta klo
16-18.

Koska Leila Suutarinen ja
Martti Piltz ovat avustuksen
asiantuntijalautakunnan jisenii
ja heilld on oikeus ja velvolli-
suus keskustella ja antaa neuvoja
avustusten hakemisesta, niin
ota yhteytti.
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Petri Kata (s. 1965) on
juurivalittu uudelleen
Tampereen Seudun
Mobilistien hallituksen
puheenjohtajaksi, joten
on aika esitelld hanet.
Sarjassa "Hallituksen
jasenet” on aikaisemmin
esitelty Kalevi Nokkonen
(Hyrysysy 3/2024),
Ari-Pekka Lalla (Hyrysysy
4/2024), Pyry Raunio
(Hyrysysy1/2025) ja
Tuukka Perkola (3/2025).
He kaikkijatkavat
hallituksessa.

Kata on aika
erikoinen nimi?

Isini suku on kotoisin Kalan-
nista. Kalanti on nykyisin osa
Uusikaupunkia, siis linsi-Suo-
messa Turun suunnassa. Sielld
on vieldkin Katan talo ja Ka-
tantie, mutta meilli ei endi ole
sithen taloon ja sukumme haa-
raan kiintedd yhteyttd. Kylld me
tamperelaisia ollaan, pikemmin
sitten karjalaisia evakkoisoditi-
ni mukaan tai pohjalaisia didin
suvun puolelta.

Huhujen mukaan isoisasi
oli kuorma-autoilija?

Kylld niin on. Se oikeastaan

2L o gt

Pete ja144 Vaasan ajoissa tyylikkaassa ajoneuvo asu-lookissa

Asuttiin isovanhempien kanssa samassa taloudessa. Pappa oli kuorma- Pappa lahjoitti Kuplan Petrille palkkiona kuorma-auton hoidosta ja osti

autoilija ja vaikuttanut moneen. Autoa korjailtiin ja puhdistettiin kotipihalla, tilalle Fiat128 Z:n eli Jugoslaviassa tehdyn Fiatin. Silldkin Pete kuskasi
joten oli luonnollista, ettd muitakin autoja ja mopoja rassattiin pihalla. isovanhempiaan asioille.
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Kotiperheen kanssa harrastettiin camping-matkailua, mutta useimmin

ajettiin kesamokille Kuorevedelle.

johti autoalalle, koska asuimme
samassa talossa papan kanssa,
niin oli ihan luonnollista ja pa-
kon sanelemaa, ettid autoja kun-
nostettiin kotipihassa. Kun tuli
aika tehdd "kesidduuneja”, olin
luonnollisesti korjaamassa tai
pesemissd papan kuorma-autoa.
Jonain vuonna maalasin auton
puulavan. Palkkioksi sain pa-
pan Kupla-Volkkarin jo ennen
kuin sain ajokortin. Pappa oli
mukava ja avulias mies. Hin
varmaan teki toisen tydpdivin
tunnit auttaessaan tuttujaan tai
niitd, jotka dlysivit kysyd apua.

Ajelin Volkkarilla kuusi
vuotta. Kuskasin paljon isovan-
hempiani ostoksille, lddkariin,
apteekkiin ja mihin he nyt ha-

Armeijan limavoimissa apumekaanikkona. Sitd ennen koulutus yo- automatiikka-asentajaksi

lusivat menni. Pappa hankki
Zastava 128:n eli Fiat 128 Z:n
Volkkarin jilkeen. Rane kertoo
myyjan nikokulmasta omassa
tarinassaan Zastavan laadusta,
mutta se oli hyvi ajettava. Se oli
pitkdin liikenteessd. Oli siind
aina jotain pientd. Lopulta kone
leikkasi kiinni.

Nuorena tietysti ripldsin mo-
poani. Kerran jii mieleen, kun
se el meinannut kiydd kunnolla.
Koska tankissa oli bensaa, pait-
telin tietysti, ettd kaasutin on
tukossa. Purin koko kaasarin
ja sitten katsoin bensahanaa
ja kas, siind olikin ”Varatank-
ki” asento. Tuli tehtyd vihin
turhaa. Kasasin kaasuttimen
ja mopo alkoi laulaa. Tulihan

Pete harrasti valokuvaamista ja kylla noita mallejakin tuli
kasattua. Hieno asetelma.

siind opittua, mitd kaasutin on
syonyt.

Entis varusmiespalvelu?

No, se oli mukavaa aikaa.
En mennyt suoraan koulusta
varusmiespalveluun, vaan yli-
oppilastutkinnon jilkeen opis-
kelin automaatioasentajaksi.
Sitten pddsin Halliin Ilmavoi-
mien tekniseenkouluun. Se oli
ihan koulumaista opiskelua. Jii
kokematta tavallinen inttiaika.
Mutta sain siis apumekaani-
kon paperit. Onnekseni iso-
vanhemmat olivat muuttaneet
Tampereelta sithen lihelle, sain
sy6dd mummon hyvid ruokia.
Meidan kesimokkikin on siina
lihelld Kuorevedelld. Varus-
miespalvelun jilkeen menin
Tekuun ja sain sieltd koneau-
tomaatio inssin paperit.
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Tuli mieleen, etti lukio-
vuosina meilld oli koulussa
kamerakerho. Osallistuin sen
toimintaan ja kotitalomme
kellariin viritettiin kuvalabra.
Aika paljon tuli kuvattua ja itse
kehitettyd otoksia. Lisdksi ra-
kentelin pienoismalleja. Nami,
mallarin puuha ja kuvaaminen,
yhdistyivit siten, ettd rakente-
limme pienoismalleille taustoja
jakuvasimme niitd. Siind kehit-
tyi visuaalinen silma.

Kiire vuodet

Sitten tulivat normaalit per-
heasiat, tyot ja liisariautot.
Kuskattiin lapsia harrastuksiin,
jaakiekkoon ja semmoisiin. Ei
oikein ollut aikaan mihinkaan
muuhun. Liisariautotkin olivat
enemmin tai vihemmin tyl-
sid tavallisia autoja. Tyotkin
alkoivat vaatia aikaa paljon,
kun jouduin ajelemaan pitkin
Suomea. Sitten, erddni piivind,
lapset olivat kasvaneet suuriksi
ja ldhtivit kodista. Niin tein
minékin ja vaihdoin téitikin.
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Mini tuli tasapainottamaan isoa Mersua.

Takaisin
autoharrastukseen

Kun poikani Olli téytti 18 vuot-
ta, aloin etsid hinelle kesdautoa.
Oli joku sukujuhla ja samassa
pOyddssi istui 90-vuotias her-
rasmies. Hinelli oli Volvo 144,
jonka hin omistanut 40 vuotta
uudesta alkaen. Hénen ongel-
mansa oli padsti eroon autosta.
Varaosan kyselijoitd oli kuu-
lemma kéynyt, mutta hin ha-
lusi myydi auton kokonaisena.
Lihdimme Vaasaan katsomaan
autoa ja ostettiin se. Aoto siir-
tyi minulle heindkuussa 2009.
Sitten tapasin Heinon Reskan
Mustassalahdessa. Hin sanoi,
ettd tuohan saadaan museoau-
toksi heittdmalld. Niin kivi ja
Olli jdi ilman kesdautoa, mutta
mini sain harrasteauton. Niin
jasen voin todeta, ettd Mustas-
salahdessa minut otettiin heti
ystivillisesti vastaan. Ehkd se
johtuu siitd, ettd minussa on
evakkokarjalaista verta ja vaa-
rini oli ilman karjalaisuuttakin
ystivillinen ja avulias.

Liityin Tampereen
mobilisteihin

Niihin aikoihin Mustassa-
lahdessa muistaakseni Prusin
Arjasai minut lihtemédin Res-
taurantaan puuhamieheksi. Se
oli vuosi 2009. Elokuussa 2010
Volvo katsastettiin museoau-
toksi ja osallistuin Tampereen
Retkeilyajoon. Se oli Tuukan
hallituskauden loppua. Vuon-
na 2011 tulin valituksi kerhon
hallitukseen Prusin Antin kau-
della. Olin rahastonhoitajana ja
sihteerini. Toitteni takia olin
paljon keikoilla ulkomaillakin.
Kidet olivat tdynni ty6td. Sitten
tulivat koronavuodet ja siirryin
vihin lepovuoroon.
Autokantaani uudistin os-
tamalla Aaa-Pee Lillilti ison
Mersun. Sitd vihin siivosin ja
laittelin. Oma terveyteni rajoitti
autojen kanssa puuhailua, kun
kadet eivit oikein taivu niihin
hommiin. Ja ehki nyt en ole-
kaan semmoinen "bensalenk-
kari” kuin vaikkapa muutamat
muut hallituksen jisenet, jotka

e o

Ford Orion on hieno ajoauto, joka oli kunnossa jo ostettaessa. Se on nahty

Mustassalahdessaja Lahden Classicissa sekd Vaasan Retkeilyajossa.

on tissikin Hyrsyn sarjassa esi-
telty. Ison Mersun vastapainoksi
ostin Minin.

Ostin sitten ihan valmiin
museoauton, Ford Orionin.
Tissd lehdessd on toinen ta-
rina siitd, kun urheilullisempi
avoauto alkoi kiehtoa mieltd.
Autoni ovat yleensi olleet ker-
hon néyttelyosastoilla Lahdessa
ja Pirkkahallissa. Jonkun ver-
ran olen kiynyt Retkeilyajoissa,
Nisijarvi-ajoissa ja muissakin
tapahtumissa autoillani. Tapah-
tumissa olen yrittdnyt olla aina
jarjestelytehtavissi, kun miten-
kédn on ollut jirjestettdvissd.

Uudelleen remmiin

Kolme vuotta sitten palasin hal-
litukseen, ensin vuodeksi sihtee-
riksi ja nyt sitten alkaa kolmas
vuosi puheenjohtajana. Kerhosta
voi sanoa, ettd se voi hyvin. Se
tiytti viime vuonna 60 vuotta
ja jasenkunnassa on paljon jo
silloin tdysi-ikdisind liittyneitd.
He ovat nyt poistumassa rivis-
td, mutta jasenmadri hitaasti,

mutta varmasti lisddntyy ja sitd
kautta nuortuu. Menestys pe-
rustuu jatkuvuuteen. Itse olen
"Young Timer”-mobilisti eli siis
ajan noin 20 vuotiasta harras-
teautoa. Se pidsi timan Hyrsyn-
kin kanteen. Siind epdilemattd
on tulevaisuuden mahdollisuus.
Rummutan voimakkaasti sen
puolesta. Kymmenen vuoden
kuluttua se on nykyisen lain-
siddinnon mukaan museoauto.
Niinhin varhaismobilistitkin
aloittivat noin 20-30 vuotta it-
seddn nuoremmilla ajoneuvoilla.

Puheenjohtajana ei pitdisi
olla kovin monta vuotta. Pu-
heenjohtajaksi ei tosin tunnu
olevan tungosta. En ole mihin-
kidin tissd liukenemasa, mutta
nyt ensimmdistd kertaa uusien
sddnt6jen mukaisessa hallituk-
sessa on enemman jasenid kuin
ennen. Se tarjoaa kasvun paik-
koja tuleville puheenjohtajille.

Kuvat Petrin kotiarkistosta
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TAMMIKUU

Ke 7.1. Tampereen Seudun Mobilistit ry
luentosarjan paatosluento - Autoilun alkuaika

1800-luvulta 1920-luvulle. Mikko Pentti. Auton ja tien

museo Mobilia, Talonpojan sali, klo 17:00-18:00

To 15.1. Museoviraston avustustyopaja, Mobilia
klo 16 - 18. Kaydaan lapi avustuksen hakeminen
ja myontoperusteet. Ilmoittaudu: viimeistaan
maanantaina 12.1.2026, anni.antila@mobilia.fi.
Museo sulkeutuu klo 16, osallistujien toivotaan
saapuvan ajoissa. Kahvi ja pulla tarjotaan
ilmoittautuneille.

HELMIKUU

La 21.02. Pienoismallipdiva FHRA, Tampereen
Kauppaoppilaitos

MAALISKUU

28.03.2026 Winter Swap Meet, FHRA Teivo

HUHTIKUU

Keviadtkokous
La-su 11.-12.04.2026 Hot Rod & Rock Show

TOUKOKUU

Pe 1.5. Vappuajo
La-Su 2.-3.5. Lahden Classic Motor Show

Ke 6.5. Olavi Sallinen-palkinnon jako Vehoniemi

Su 17.5. Restaurantapaiva Mobiliassa

KESAKUU

La 13.6. Kurvaa Kangasalle
Pe-su 7.-9.6 SAHK:n 66. Retkeilyajo Naantalissa

HEINAKUU

X.7. Himeenkyron retki, Rane ja Kukkokahvila.

Lahto klo 16.30 Kolmikulman ABC
Ma-to 27.-30.7. FIVA Two Lakes Rally

MUUTOKSET MAHDOLLISIA! SEURAA NETTISIVUJA,
SIELLA ON AINA AJANKOHTAISIN TIETO!
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BIN TAPAHTUM

ELOKUU

La-su 8.-9.8. Kanttikruising. Kokoontuminen

ja nayttely Mobiliassa klo 10, lahto klo 12. Orivesi.
Nayttely ja lltajuhla Orivedella. Sunnuntaina paluu,
nayttely ja paattajaiset Mobiliassa ja Vehonimella
sunnuntaina

La 22.8. Restaurantapaiva Mobiliassa

SYYSKUU

Pe-la 4.-5. DAK Marknaden Falun (l3hto torstaina
3.9. Kangasalta, paluu sunnuntai 6.9.)

La 19.9. Nasijarviajo

LOKAKUU

MARRASKUU

Syyskokous

JOULUKUU

Puurojuhla
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um mm Chiltons korjausopas etuvetoisiin 81-88 Dodge/Chrysler/
Myydaa n Plymouth -malleihin. Englanninkielinen. Hp. 20e.
Pyry R. P.0451131430

Moskowits-
rompetta, olisiko
407 Skandinaviaan?
Hinnatalkaen 2¢.
Puh 0405212335
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Pages 11— 1204

2. HORZON, TE:

Chrysler/Dodge/Plymouth

Front Wheel Drive

llllllll DANTOMA £-CLASS, LANCER, LASER, LE BARON,

o O‘NRR(M SHADOW, SUNDANCE. TOWN & COUNTRY. ‘m“
Fages 2-1 - 3-300

Chrysler/Dodge/Plymouth
Front Wheel Drive

CARMAN VOVADER
Fagts 3-1- 3200

TAMPEREEN SEUDUN MOBILISTIT RY MUUTOSILMOITUS JASENTIETOIHISI

(Voit myos ilmoittautua uudeksi jéseneksi)

Etu- ja sukunimi

Lahiosoite

Postinumero- ja toimipaikka

Sahk&postiosoite

Puhelin

Paikka ja aika

Allekirjoitus

[J Tietoni saa julkaista Tammobin jasenluettelossa.
(Vain yhdistyksen sisdisessd jakelussa)

L] Tietojani ei saa julkaista Tammobin jasenluettelossa

Lahetd: Tampereen seudun mobilistit, Kyla-Aakkulantie 90, 36200 Kangasala
Voit hoitaa ositeenmuutoksen tai liittymisesi mysds www.tammob.com/liittymiset
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Onko

Mihin me tarvitsemme sdhkopostiasi?

Ensisijaisesti me tarvitsemme sitd parempaan viestintddn ja tiedotukseen lehtien rinnalla.
« Sdhképostilla pystymme viestimadn nopeasti ja infoamaan kiinnostavista tapahtumista, jotka

aktivoituvat lehtien ilmestymisen valissa

« Sdhképostilla pystymme ilmoittamaan tai muistuttanaan,
jos jokin tapahtuma-aikataulu muuttuu tai tapahtuma peruuntuu

« Sdhkopostilla pystymme jokamaan SAHK:n tiedotteita
« Sdhképostilla voimme jakaa sinulle sdhkéisen jasenlehtemme

Mihin sina tarvitset scihkopostia kanssamme?

» Sdhkdpostisi toimii padsyavaimena yhdistyksen nettisivujen
Jasensivuille, joka on suljettu muilta kuin jasenilta
« Jasensivuilla julkaistaaan viralliset kokouskutsut

« Jdsensivuilla on ndhtdvissa kevat- ja syyskokousten péytakirjat,
toimintakertomuksia ja historiatietoa

« Jdsensivuilla on kerrottu jéseneduista

Kun olet ilmoittanut meille scihkopostisi,
voit luoda itsellesi salasanan
https://www.tammob.com/jasensivut/ -sivustolla

Ohjeet tammob-sivujen avaamisesta ovat Hyrysysy 2/2025 sivulla 38

sahkopostiosoitteesi
tiedossamme?

Tampereen Seudun
Mobilistit ry



