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Puheenjohtajalta

FIVA World Event 2026 onmstm

Pitkdan valmisteltu ja hartaasti odotettu FIVA World
Event 2026 on nyt onnistuneesti takanapiin. Saadun
palautteen perusteella tapahtuma oli erittdin onnistu-
nut. Kiitosta on tullut monelta suunnalta niin FIVA:lta,
osallistujilta kuin yleisoltdkin. On hienoa todeta, etta
vuosien tyo palkittiin ndin myonteisella vastaanotolla.

Téllaisen suurtapahtuman onnistuminen ei kuiten-
kaan synny itsestdan. Sen mahdollistivat lukuisat va-
paaehtoiset talkoolaiset, joiden panos oli korvaamaton.
Olemme vuosien varrella usein etsineet ja kannustaneet
uusia talkoolaisia mukaan toimintaan, ja varmasti
tulemme tekemaéan niin jatkossakin. FIVA-tapahtu-
ma osoitti kuitenkin vakuuttavasti, ettd talkoohenki
el edelleen vahvana. Viela tarkeampéaa on se, etti
talkooty0 voi olla my0s antoisaa ja mukavaa, ainakin
niiden kommenttien perusteella, joita tapahtuman
aikana sain kuulla.

Talkoolaisten suuri maara seka heidan avuliaisuu-
tensa, iloisuutensa ja palvelualttiutensa tekivit vai-
kutuksen myos FIVA:n delegaation jaseniin. Samalla
annoimme hienon kuvan suomalaisesta harrastajakun-
nasta ja vapaaehtoistyon kulttuurista. Tasta kuuluu
suuri kiitos jokaiselle tapahtumaan osallistuneelle
vapaaehtoiselle.

Jarjestelyissa oli mukana viked oman kerhomme
lisdksi Tampereen vapaaehtoispankista, Parkanon
Mobilisteista seka Yla-Pirkanmaan Mobilisteista. Ar-
vokasta apua saimme myos yksittiisiltd henkiloilta ja
yrityksiltd. Ndin suuren tapahtuman toteuttaminen
el yksinkertaisesti olisi mahdollista ilman laajaa yh-
teistyoverkostoa ja yhteista tahtoa tehdi parhaamme.

Vaikka tapahtuma on nyt ohi, tyo ei vield tiysin
lopu tdhén. Edessi ovat loppuraportin viimeistely

ja kokemusten sekd oppien dokumentointi tulevien
jarjestdjien kayttoon. Tahan lehteen on koottu myos
osia loppuraportista, jotta jasenistomme paisee tu-
tustumaan tapahtuman kulkuun. Tiiviille suunnittelu-
ja toteutusryhmalle projekti on ollut monen vuoden
mittainen ponnistus. Ainakin omasta nikokulmastani
matka on ollut samalla sekd opettavainen etta ajoittain
kuormittava. Nyt onkin hetki hengidhtia, ladata akkuja
janauttia onnistuneesta lopputuloksesta ennen uusien
kansallisten tapahtumien suunnittelua vuodelle 2027.

Uutta kansainvalistd suurtapahtumaa ei aivan 1a-
hivuosina ole nakopiirissa, vaikka kaupungin edusta-
jat sellaista meilta toivoivatkin. Tahan saavutukseen
voimme kuitenkin olla aidosti tyytyvaisid. Yhdessa
tekemalla osoitimme, ettd suomalainen harrastajakun-
ta pystyy jarjestimaan korkeatasoisen kansainvalisen
tapahtuman ja tekeméin sen tavalla, joka jad mieleen
viela pitkiksi aikaa.

Lammin kiitos kaikille mukana olleille.
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Toimituksen.terveiset

Sukupolvenvaihdos tallissa

Tallin peralld rétisee hitsauskone, lattial-
lalojuu kulmahiomakone, kompressori
huutaa ajoittain omaa kayntidantaan.
Keskella tallitilaa seisoo vanha klassik-
koauto konepelti ylhailla. Harmaantuva
pad ja lippalakkinen nuorukainen ovat
vierekkain kumartuneet konepellin alle
ja pohtivat yhdessa jotain teknista on-
gelmaa.

Klassikkoautojen harrastus seisoo
tdlla hetkelld mielenkiintoisessa ris-
teyskohdassa. Samalla kun vanhempi
harrastajapolvi miettii elamantyolleen
jatkajaa, astuu esiin uusi sukupolvi, joka
tuo mukanaan talliin omat ty6kalunsa ja
tapansa harrastaa. Miten kay perintei-
sen tietotaidon, kun jakoavain vaihtuu
YouTube- videoon?

Moni nykyharrastaja pohtii huolis-
saan, kuka ajaa museorekisteridyt
helmet néytille tulevina vuosina? Kyse
ei ole vain metallikuorisesta liikkuma-
vilineesti, vaan katoavasta kansanpe-
rinteesti ja hiljaisesta tiedosta, jota ei
16ydy oppikirjoista. Sukupolvenvaihdos
tallissa on kuitenkin jo kdynnissd, mutta
se ei nayta siltd, miltda vanhempi polvi
odotti. Nuoret harrastajat nimittain
madirittelevit parhaillaan uusiksi sen,
mika on vaalimisen arvoinen klassikko.
Jajos vanhemman polven silmateri ei
ole sitd, niin se muutetaan rahaksi tai
unohdetaan vuosiksi tallin perille tai
pahimmassa tapauksessaladon taakse
pressun alle nurmikolle.

Tallin sukupolvenvaihdosta voidaan
kuvaannollisesti verrata katkojan karjet
vastaan viivakoodilukija tai 1960-lu-
vun kromi vastaan 1990- luvun muovi.
Kysymyksessi ei ole pelkastdan har-
rastuksen siirtyminen isilta tyttirelle
tai pojalle, vaan kahden eri maailman-
katsomuksen kohtaaminen.

Miten yksittdinen harrastaja siir-
tad kertyneen tietotaidon eteenpdin,
kaikkea ei voi muuntaa digitaaliseksi
muistiksi bittiavaruuteen. Asia herat-
tdd varmaan paljon kysymyksid, mutta
niihin ei valttamaétta 16ydy vastauksia.
Mutta parhaimmillaan klassikkoauto
toimii yhdistdvana tekijana kahden
eri sukupolven vilill4, jolloin opitaan
ymmartimaan toisen ihmisen maail-
mankuvaa.

Terveisin toimituksen vdaki
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Kesaiset terveiset Vehoniemenharjulta

Teksti Leila Suutarinen

Olemme saaneet SAHK:1le 13.elokuuta
suomenkielisena Euroopan Parlamen-
tin ja Neuvoston asetuksen 2026/1738
koskien ajoneuvojen suunnittelua kos-
kevista kiertotalousvaatimuksista ja ro-
muajoneuvojen jatehuollosta. Asetuksen
johdantokin on jo niin pitka, ettd en ole
sitakadn vielad taysin sisdistdnyt. Ase-
tus tulee voimaan 1.syyskuuta 2028 ja
Hallituksen esitys siit4 jatetadn kevaalla
2028. Aikaa ei ole yhtdaan hukattavaksi.
SAHK onkin jo ollut sidosryhmépala-
verissa Traficomissa yhdessd Ymparis-
toministerion ja Liikenneministerion
edustajien kanssa. Jatkamme tésti ja
olemme alusta asti mukana harrastajien
mielipiteiden kanssa. Asetus asettaa
kuitenkin raamit, ja se miten kansalli-
sestitama madaritellaan, on tarkeéta. Se,
ettd poliitikot ovat valmisteluvaiheessa
EU:ssa, ettd Suomessa luvanneet, etta
kansallisesti termeja venytetdan niin
paljon kuin on mahdollista, jia nah-
taviksi ja neuvoteltavaksi. SAHK:n
edunvalvontaty6ssa on talla hetkella
tosi aktiivinen veto paall4. Sitd peldttya
byrokratiaa tima varmasti lisad, mutta
pyrimme osaltamme vaikuttamaan, ettd
se olisi mahdollisimman vihaista. Olen
varma, etti vastuullisella harrastami-
sella on pitkalle menevat renkaan jaljet.

Koska SAHK ry:n jiasenjirjestojen
jasenilld on autojen lisdksi my6s mm
moottoripyorid, mopoja ja moottori-
kelkkoja kokoelmissaan, on SAHK ry:n
nimi jo vuosia sitten muutettu tietoisesti
Suomen Ajoneuvohistorialliseksi kes-
kusliitoksi. Kevaalla jatimme yhdessa

Veteraanimoottoripyordklubi (VMPK)
ry:n kanssa lausunnon nyt EU:ssa kol-
mikantaneuvotteluvaiheessa olevaan
tieturvallisuuspakettiin ja erityisesti
moottoripyorien maariaikaiskatsas-
tuksiin. Maariaikaiskatsastus-velvoite
todennikoisesti tulee hanttiin laittami-
sesta huolimatta, mutta toivottavasti
saamme kansalliseen lainsdadantoon
siséllytettya poikkeuksia harraste- ja
museoajoneuvokaytossi oleville mootto-
ripyorille. Ndiden ajoneuvojen litkenne-
turvallisuuden varmistaminen voitaisiin
toteuttaa vaihtoehtoisella menettelylls,
esimerkiksi alan harrastejirjest6jen suo-
rittamien tarkastusten avulla.

Juhannusviikolla saimme tiedon,
ettd Opetus- ja kulttuuriministerio
on nimennyt "retkeilyajoperinteem-
me" Eldavian perinnon kansalliseen
luetteloon Museoviraston esityksen
pohjalta. Tama on jo julkaistu, mutta
virallisesti asia katellddn syyskuussa.
Museoviraston padjohtaja Kimmo Leva
on lupautunut kirjoittamaan asiasta
Automobiili-lehteen artikkelin.

FIVA World Event2026 on ajettu ja
toisaalla tiassid lehdessi on kirjoituksia
tapahtumasta. SAHK ry:n puheenjohta-
jana olen ylped ja kiitollinen Tampereen
Seudun Mobilisteista. Tiesin, ettd Tam-
pere pystyy FIVA Worldin jarjestimaén,
mutta palautteen ja henkilokohtaisen
- tosin subjektiivisen tuntemuksen- pe-
rusteella, olette tehneet sen erinomai-
sesti. Kiitos!

Tama Pirkanmaalla nyt jarjestetty
tapahtuma oli ensimmainen Fiva World
Event Suomessa. Aiemmat FIVA- ta-
pahtumat, ovat olleet kansallisia FI-

FIVA-tapahtuman suojelija Lulu
Ranne ja Leila eli ministeri ja mina
sekd ajoneuvomme Marmon Big Eight
Limousine vm 1930.

- “

VA-sertifioituja Event -tapahtumia,
aivan kuten vuoden 2024 Retkeilyajot
Tampereella, joissa oli mukana FIVAn
valvojakin. Tiedon 1dhde on FIVAn vuo-
sikirja, jossa on lueteltu miss ja ketka
ovat World Event -tapahtumia, myos eri
nimisind aiemmin jarjestaneet. Toivot-
tavasti joskus tulevaisuudessa saamme
Suomeen mahdollisuuden jarjestaa eri-
tasoisia FIVA-tapahtumia. Fivan pu-
heenjohtajistoon (varapuheenjohtaja
/ tapahtumat) kuuluva, tapahtumassa
vieraillut Malcom Grubb kertoi puhees-
saan, ettd "tdma oli parhaiten jarjestetty
tapahtuma, jossa hin on ollut mukana".
Tama meni ainakin minulla tunteisiin.

Useita eestildisia harrastajia vie-
raili Fiva-tapahtumassamme. Mini
vastavuoroisesti vierailin ainoana
suomalaisena Klubi UNICin 50-vuo-
tisjuhlissa seka juhla-ajossa, joka oli
uusinta vuoden 1976 Tallinna-Rakve-
re- tapahtumasta. SAHK:lla ja erityi-
sesti Tampereen Mobilisteilla on pitkit
suhteet Viron harrastajiin. Mm iséni
Olavi Sallinen, Rainer Makipaa, Harri
J. Honkanen ja Simo Pyykkonen kavivat
luomassa uskoa sikéldisiin harrastajiin.
Koska lauttayhteytti ei tuolloin ollut, he
ajoivat Leningradin kautta Tallinnaan.
Tasté alkoi yli Suomenlahden ylisuku-
polvinen ystavyys ja vieraanvaraisuus,
jossa olen sydamellda mukana.

Vield on keséi ja tapahtumia jaljella
- autot on tehty ajamista varten!

Leila Suutarinen
SAHK ry puheenjohtaja
leila@automuseo.com
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FIVA World Event - Two Lakes Rally
2026 - Kahden jarven kierros

Teksti Petri Kata

Kipina Savonlinnassa sytytti
idean — Tampereella juhlittiin
kansainvalista harrasteautojen
suurtapahtumaa

Tampereen kadut tayttyivat heindkuussa
(27.—30.7.2026) historian havisevasta
loistosta, kun kaupungissa jarjestettiin
korkeatasoinen kansainvilinen FIVA
World Rally -harrasteautotapahtuma.
Maailmanlaajuinen museoajoneuvojir-
jesto FIVA (Fédération Internationale
des Véhicules Anciens) myontas taimén
arvostetun suurtapahtuman oikeudet
vuosittain vain yhdelle maalle kerral-
laan. Suomessa jarjestelyoikeudet sai
FIVA:n jasenliitto SAHK ry, ja kdytan-
non toteutuksesta vastasi aloitteentekija
Tampereen Seudun Mobilistit ry.

Kaikki alkoi kahden miehen
kohtaamisesta

Tapahtuman juuret juontavat noin vii-
den vuoden taakse Savonlinnaan. Martti
Piltz ja Perttu Pesi kohtasivat toisensa ja
alkoivat pohtia, mitd uutta ja ihmeellista
Kulttuuripadkaupungin hakuohjelmaan
voitaisiin kehittad. Syntyi ajatus kan-
sainvilisestd ajoneuvotapahtumasta.
Hanke ei kuitenkaan ollut mukana
virallisessa kulttuuripadkaupunkiha-
kemuksessa.

Jarjestdjien motiivi oli yksinkertainen
japyyteeton. Tavoitteena oli tuottaa iloa
tuhansille ihmisille. Koska virallisen
suurtapahtumatuen alaraja Tampe-
reella on noin 5 000 ihmista, hanke jii
ilman kyseista tukea. Se ei kuitenkaan
menoa haitannut. Mychemmin asiasta
sovittiin yhteistyé kaupungin kanssa,
jaenemmain tai vihemmain onnellisten
tapahtumaketjujen kautta mukaan saa-
tiin lisda innostunutta vikea. Projektia
ldhdettiin viemaan eteenpiin ja lupaa
haettiin FIVA:lta.

Kenraaliharjoitus osoitti
pirkanmaalaisen osaamisen

Vuonna 2024 Tampereella jarjestettiin
kansallinen FIVA Touring Event, joka
tunnettiin my6s nimelld SAHK 64. Ret-
keilyajo. Tama tapahtuma toimi tarkea-
ni kenraaliharjoituksena ja nayttona
kansainvaliselle kattojirjestolle.
Tampereen Seudun Mobilistit osoit-
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Talkoolaisia

tivat kykeneviansa vastaamaan suuren
javaativan ajotapahtuman logistiikasta
seka jarjestelyistd. FIVA:n tarkastaja
antoi viikonlopusta erittdin positiivisen
lausunnon, mika avasi ovet lopulliselle
hyviksynnille. Jarjestamislupa FIVA
World Rallylle oli saavutettu.

Kulttuuriperinnon sailyttamista
suurella sydamella

Vuonna 1966 perustetun maailmanlaa-
juisen FIVA:n pastehtdvina on vaalia ja
sdilyttdd maailmanlaajuista ajoneuvo-
kulttuuriperint6d. Tampereella nahty
lopputulos oli osoitus siit4, ettd sitked
talkoohenki ja rakkaus vanhoihin ajo-
neuvoihin voivat tuoda maailmanluo-
kan tapahtuman Suomeen — tuottaen
samalla luvatun ilon tuhansille katsojille
ja harrastajille.

Rentoa yhdessaoloa ja Pirkanmaan
kauneimpia maisemia

Suurtapahtuman kunnianhimoiseksi
tavoitteeksi asetettiin noin 100 auto-
kunnan saaminen mukaan Tampereelle.
Pelkin osallistujamaarin sijaan jarjes-
tajat halusivat kuitenkin panostaa en-
nen kaikkea tapahtuman ilmapiiriin.
FIVA World Rallysta haluttiin luoda
aidosti rento ja limminhenkinen koh-
taamispaikka, joka toisi alan harrastajat
yhteen yli rajojen. Tapahtuma tarjosi
osallistujille tdydellisen mahdollisuu-
den verkostoitua, vaihtaa kuulumisia
ja viettaa laatuaikaa samanhenkisten
ihmisten kesken.

Vuosien suunnittelutyo ja suuri
vapaaehtoisten joukko
onnistumisen takana

Niin suuren kansainvilisen tapahtu-
man jarjestaminen vaati taustalleen
rautaisen organisaation ja valtavan
maaran tyotunteja. Suunnittelun
kaynnistivat alun perin Martti Piltz
yhdessi Leila Suutarisen kanssa. He
kutsuivat projektin vetdjaksi Jyrki
Laihon, ja pian tiimii vahvistamaan
pyydettiin myos Tuukka Perkola ja Erk-
ki Salokangas. Tdma ydinryhma vei
yksittdisten henkil6iden avustamana
suunnittelua eteenpéin alkuvuoteen
2025 asti, jolloin SAHK luovutti vi-
rallisen toteutusvastuun Tampereen
Seudun Mobilisteille.

Vastuunvaihdon my6td suunnittelu-
ryhmain liittyi Petri Kata. Mychemmin
ydinryhma taydentyi vield Ari-Pekka
Lallalla sekda Mikko Heimolla, ja ta-
pahtuman turvallisuusasiantuntijaksi
saatiin Jori-Pekka Wiklund.

Kun jarjestelyt alkoivat konkretisoi-
tua, ty6hon sitoutui mukaan Tampereen
Seudun Mobilistien koko hallitus. Ko-
kouksia jarjestettiin tiiviisti seka pie-
nemmalld suunnitteluryhmalla etta
laajennettuina tapaamisina hallituk-
sen kanssa. Kokousten puheenjohtajina
vuorottelivat Leila Suutarinen ja Petri
Kata, ja Jyrki Laiho piti langat kisissdan
vastaamalla muistioiden laatimisesta ja
monesta muusta asiasta. Ennen kuin au-
tot paastettiin 1ahtoviivalle, kokouksia
kertyi kalenteriin kunnioitettavat noin
50 kappaletta.



Lahtoalue

Talkoohenki elda — vapaaehtoiset
onnistumisen sydamena

Lopullinen toteutus ei olisi ollut mah-
dollinen ilman laajaa vapaaehtoisten
verkostoa. Avukseen jarjestijat hakivat
innokkaita tekijoitd omista jasenistaan,
naapuriseuroista sekd Tampereen va-
paaehtoispankista.

Monipuolisesta vapaaehtoisjoukosta
muodostettiin omat tismaryhmansa
rakentamiseen, liikkenteenohjaukseen
seki kisatoimistoon oppaineen. Lisdksi
omat tiiminsa saivat mediasta vastaa-
minen jajarjestyksenvalvonta. Ryhmien
vetdjini ja vastuunkantajina toimivat
Ari-Pekka Lalla, Mikko Heimo, Petri
Kata, Susana Lilla seki Jori-Pekka Wik-
lund varmistaen, etti jokainen osa-alue
toimi tapahtuman aikana sujuvasti.

Vuosien valmistelut,
viranomaisyhteistyo ja luvat
vaativat tarkkaa tyota

Tapahtuman valmistelut saivat alkunsa
laajasta ideoinnista jo noin viisi vuotta
sitten. Varsinainen aktiivinen ja tiivis
suunnittelujakso kesti noin kolme vuot-
ta, joista viimeiset puolitoista vuotta
olivat tiivista yhteistd suunnittelun ja
toteutuksen vaihetta.

Hyvissi ajoin kdynnistettiin tarkeat
neuvottelut Tampereen kaupungin ta-
pahtumatoimiston, Finnparkin seka
Matkapoikien kanssa, ja kaikkien ta-
hojen kanssa solmittiin viralliset kirjal-
liset sopimukset. Suunnittelua tehtiin
tiiviisti my6s lahikuntien kanssa, ja
katujen seki teiden kaytosta sovittiin
katuyksikdéiden ja elinvoimakeskuksen
kanssa. Maankéyttolupa keskeiselle
Frenckellin alueelle saatiin Tampereen
kaupungilta, ja tapahtumakeskuksek-
si seka nayttelytilaksi saatiin hienos-
ti kdyttoon Finnparkin Frenckellin
parkkihalli. Yhteistyo sidosryhmien
ja yhteisty6kumppaneiden kanssa oli

Ministeri Lulu Ranne vieraili tapahtumassa.

kiintedd ja runsasta. Naihin lukeutuvat
mm. Tampereen kaupunki, Finnpark,
Matkapojat, Elinvoimakeskus, Mobilia
museo, Laukon kartano, Vehoniemen
automuseo, Pakkalan kylakauppa seka
kunnat Vesilahti ja Kangasala.

Viralliset luvat ja mallikas tiedotus

Lupien hakemisesta vastasi Tampereen
Seudun Mobilistit ry:n puheenjohtaja
Petri Kata. Lupaprosessiin toivat pa-
noksensa myos Mikko Heimo liiken-
teen osalta sekd Jori-Pekka Wiklund
pelastuksen ja turvallisuuden puolella.
Ennen varsinaisten lupien jattamista
kaytiin ennakoivat keskustelut muun
muassa elinvoimakeskuksen, Tampe-
reen katuyksikon ja poliisin kanssa.
Nama keskustelut tuottivat arvokkaita
neuvoja ja ohjeita, jotka sujuvoittivat
koko lupaprosessia merkittavasti.

Koska aluelupa, kaupungin pysiakoin-
tien sulut ja véliaikaiset liikennehairiot
ajoittuivat aikavilille 26.—30.7.2026,
héiriéiden minimointiin ja tiedottami-
seen panostettiin tosissaan. Tiedotus
hoitui opasteiden, kylttien, lehdisto-
tiedotteiden, sosiaalisen median ja
muutaman radiokanavan kautta. Seka
paikallinen, ettd muu media ldhti hie-
nosti mukaan uutisoimaan tapahtumas-
ta laajasti.

Nakyvyytta raitiovaunuista
sosiaaliseen mediaan -
markkinointi tavoitti yleison
laajasti

Jotta tieto upeasta harrasteautotapah-
tumasta saavuttaisi seki alan intohi-
moiset harrastajat ettd suuren yleison,
viestintdadn ja markkinointiin panos-
tettiin monikanavaisesti. Tapahtuman
virallisena tietolihteeni toimivat ta-
pahtuman omat verkkosivut sekd Tam-
pereen Seudun Mobilistien nettisivut.
Harrastajakuntaa lahestyttiin suoraan

alan omien kanavien, kuten Hyrysysy- ja
Automobiili-lehtien kautta, minka lisak-
sidigitaalista nakyvyytta ja tunnelmia
jaettiin aktiivisesti tapahtuman omilla
Facebook- ja Instagram-sivuilla.
Tapahtuma herétti laajaa kiinnostusta
my0s median silmissé. Artikkeleita ja
juttuja julkaistiin useissa kaupallisissa
jaei-kaupallisissa julkaisuissa — naky-
vyyttd saatiin muun muassa Aamuleh-
dessd, Tamperelaisessa ja Kangasalan
Sanomissa. My0s lukuisat muut alan
julkaisut jakoivat ahkerasti tietoa il-
maistapahtumasta.

Kaupunkiymparisto valjastettiin
viestintaan

Tampereen kaupungin kanssa tehdyn
yhteistyosopimuksen ansiosta kaikille
avoin ilmaistapahtuma nakyi vahvasti
my0s katukuvassa. Mainoksia pyori rai-
tiovaunujen naytoilla sekd kaupungin
muilla ndkyvilla ulkomainospaikoilla.
Myos yhteistyokumppani Finnpark tuki
tapahtumaa julkaisemalla mainoksia
omissa kanavissaan.

Tapahtumakeskuksen ytimeen,
Frenckellin parkkihallin lasikupoliin,
ripustettiin jarjestdjien toimesta suuri ja
néyttdva mainoslakanatoteutus. Kaik-
kien laadukkaiden mainosmateriaalien
graafisesta tuottamisesta ja kdytdnnon
valmistamisesta vastasi tamperelainen
Mainos Brander Oy.

Kansainvalinen kaarti kokoontui
- Tampereelle saapui autokuntia
ympari Eurooppaa

FIVA World Rally kokosi yhteen vaikut-
tavan kirjon historiallisia ajoneuvoja ja
niiden ystavia. [lmoittautumisten perus-
teella tapahtumaan osallistui yhteensa
97 autoa seitsemasté eri maasta. Vah-
vimman edustuksen toi emdmaa Suomi
63 autolla, minka lisdksi kansainvéalisen
varin tuojina olivat Saksa (21 autoa),
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Eesti (6 autoa), Ruotsi (4 autoa) seka
yksittaisilla autokunnilla mukana olleet
Norja, Luxemburg ja Ranska.
Ajoneuvot jakautuivat ikdnsi puolesta
kolmeen eri luokkaan. Vanhinta osastoa
edustivat ennen vuotta 1945 valmistetut
ajoneuvot, joita oli mukana 27 kappalet-
ta (Luokka A). Suurimmaksi ryhméksi
osoittautui Luokka B, joka kattoi vuosien
1944—1969 vililla valmistetut 46 autoa.
Modernimpaa klassikkoastetta edusti
Luokka C, johon kuului vuosina 1970-
1990 valmistettuja autoja 24 kappaletta.

Monikulttuurinen joukko ja vahva
kotimainen edustus

Kuljettajat ja heiddn seuralaisensa muo-
dostivat yhteensd 188 hengen iloisen
ja kansainvilisen joukon, autokuntien
koostuessa keskimaarin kahdesta osallis-
tujasta. Kansallisuusjakaumassa suoma-
laisten osuus oli noin 64 %, saksalaisten
23 %, eestildisten 6 % ja ruotsalaisten
4 %, lopun pienen marginaalin (3 %)
koostuessa yksittiisistd maista.

Kotimaisten osallistujien taustat
kattoivat hienosti koko maan. Suoma-
laisista vieraista noin 15 % saapui Pir-
kanmaalta, 30 % padkaupunkiseudulta
jaloput reilu puolet eri puolilta Suomea
aina pohjoisesta etelaén.

Yleisoryntays Frenckellin uumeniin
- tuhannet silmaparit ihastelivat
autokaunottaria

FIVA World Rally osoittautui odotetusti
melkoiseksi yleisomagneetiksi. Tapah-
tuman ehdoton vetonaula oli maanan-
tain suuri autondyttely, joka jarjestettiin
Finnpark Frenckellin parkkihallissa.
Ainutlaatuinen maanalainen nayttely
houkutteli paikalle noin 3 000 uteliasta
katsojaa. Valtava suosio synnytti ajoit-
tain jonoja sisddnkdynneille, mutta har-
rasteautohenkinen yleis6 jaksoi odottaa
vuoroaan kirsivillisesti, ja hieno jar-
jestys sdilyi erinomaisesti koko paivan.

Maanantain hallindyttelyn lisdksi
yleisolle oli jarjestetty ja markkinoitu
katselupaikkoja tiistain ja keskivii-
kon virallisiin 1aht6ihin Frenckellin
aukiolla. Katsojia varten aukiolle oli
pystytetty erilliset katsomorakenteet.
Tiistai-aamun harmillinen vesisade
karsi kiinnostuneita, ja paikalle Fren-
ckell aukiolle uskaltautui vain noin 50
urheaa katsojaa. Keskiviikkona sié oli
suotuisampi, ja katsomoon kertyikin jo
mukavasti noin 150 silméparia saatta-
maan autokuntia matkaan.

Reitin varrella satoja katsojia —
Mobilia kruunasi keskiviikon

Autot herittivat suurta ihastusta myos
varsinaisten ajoreittien varrella. Laukon
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kartanolla upeita kulkupeleja seurasi
joitakin satoja katsojia, jotka nauttivat
historiallisesta tunnelmasta kartano-
milj6ossa.

Tapahtumaviikon ehdoton yleisokruu-
nu nayttelyn lisdksi koettiin kuitenkin
keskiviikkona Kangasalla, kun auto-
kunnat suuntasivat visiitille Auton ja
tien museo Mobiliaan. Museon alueelle
kerddntyi arviolta jopa 1 300 katsojaa,
jotka loivat aurinkoiseen keskiviikko-
paivaan hienon ja juhlavan suurtapah-
tuman tunnun.

Historialliset reitit veivat
kuljettajat Pirkanmaan upeisiin
maisemiin

Kaksi varsinaista ajopdivia tarjosivat
osallistujille tdydellisen kattauksen
pirkanmaalaista kulttuurimaisemaa
ja mutkikkaita, nautinnollisia teita.
Reittien pituudet oli mitoitettu tarkasti
suunnitelman mukaisesti: ajokilomet-
rit pysyivat mukavan leppoisina, kun
tiistaina ajettiin 97 kilometria ja kes-
kiviikkona 98 kilometria. Tama jatti
sopivasti aikaa nauttia itse matkanteos-
ta, pysdhdyksista ja hyvista seurasta.

Tiistaina 28.7.2026 karavaani start-
tasi Tampereen Finnpark Frenckellista
kohti Nokiaa, josta matka jatkui kohti
Laukkoa. Tauon jalkeen reitti kulki Vesi-
lahden viehattavien maalaismaisemien
kautta Lempailddn, josta autokunnat
palasivat takaisin Frenckelliin iltaa
viettdmaan.

Keskiviikkona 29.7.2026 reitti suun-
tautui toiseen ilmansuuntaan. Aamun
1aht6 tapahtui niin ikd4dn Frenckellista,
minka jalkeen historialliset ajoneuvot
suuntasivat kohti legendaarista Veho-
niemen Automuseota. Matka jatkui
idyllisen Pakkalan kyldn kautta Auton
ja tien museo Mobiliaan, josta nautin-
nollinen ajop&iva huipentui paluuseen
Tampereen syddmeen.

litajuhlia raatihuoneella ja risteilyja
auringonlaskuun - oheisohjelma
helli osallistujia

Itse ajamisen ilon lisdksi FIVA Wor-
1d Rally tarjosi osallistujille runsaan
ja huolella mietityn kattauksen ohei-
sohjelmaa. Ensimmaé&isend paivana
maanantaina kansainvalinen harras-
tajajoukko padsi nauttimaan perintei-



ver

Viikinsaaren matkalla

sestid suomalaisesta kesdtunnelmasta,
kun osallistujille jarjestettiin leppoisa
laivaristeily Viikinsaareen, missi iltaa
kruunasi yhdessa nautittu illallinen.

Ajopdivit puolestaan rytmittyivat
tyylikkailla vierailuilla ja arvokkailla
vastaanotoilla:

« Tiistai 28.7. tarjosi kuljettajille ja
seuralaisille lounaan historiallisella
Laukon kartanolla, ja paiva huipentui
arvokkaaseen iltajuhlaan Tampereen
Raatihuoneella, jossa kaupunki toivotti
vieraat tervetulleiksi.

« Keskiviikko 29.7. aloitti herkkujen
sarjan, kun Vehoniemen Automuseolla
tarjottiin osallistujille paikallista jaa-
tel6a. Pakkalassa ndhtiin joulupukki ja
saatiin pientd herkkua ja juomaa. Matka
jatkui lounaalla ja puheilla Mobilassa,
jakoko suurtapahtuman loistokas paa-
10s ja iltajuhla vietettiin Sokos Hotel
Ilveksessa.

Pirkanmaan tiejuhla sai arvoisensa

FIVA World Rally 2026 jai historiaan
poikkeuksellisen onnistuneena, syda-
mellisellad talkoohengella toteutettuna
kansainvilisena harrasteautojen suur-
tapahtumana. Viiden vuoden takainen
kipind ja unelma siité, etta tuhansille
ihmisille voitaisiin tuottaa aitoa iloa van-
hojen ajoneuvojen parissa, muuttui to-
deksi heindkuun lopussa 27.—30.7.2026.

Tapahtuma todisti, ettd Tampereen
Seudun Mobilistit ry kykenee jarjesta-
main sujuvasti kansainvilisen tason
suurtapahtuman. Reittien varrelle ja
nayttelyihin kokoontuneet tuhannet
katsojat, tarkasti mitatut ja maise-
miltaan upeat retkeilyajot seka tyy-
likkast iltajuhlat luo kokonaisuuden,
joka vahvisti Suomen ja Pirkanmaan
mainetta hienona museoajoneuvokult-
tuurin vaalijana. Talkoisiin sitoutuneet
vapaaehtoiset, aktiivinen ydinryhma4 ja
kattava yhteistyo eri organisaatioiden
kanssa loivat pohjan sille, ett osallis-
tujat ympari Eurooppaa saivat kokea
unohtumattoman hetken suomalaisen

e

kesin ja historiallisen ajoneuvoperin-
non parissa.

Kumppaneilta kiitosta: Sujuva
yhteistyo takasi mutkattoman
onnistumisen

Suurtapahtuman jalkeen myos yhteis-
tyokumppaneilta ja viranomaisilta saatu
palaute on ollut poikkeuksellisen po-
sitiivista ja kannustavaa. FIVA World
Rally koettiin erinomaisesti Pirkan-
maan alueelle sopivaksi ja yleis64 laa-
jasti kiinnostavaksi voimannaytoksi,
ja vastaavanlaisia tapahtumia toivo-
taankin seudulle lisda. Erinomaisen
esivalmistelun ja tiiviin vuoropuhelun
ansiosta toiminta viranomaisten kanssa
oli erittdin myOnteistd, ja tarvittavat
luvat saatiin hyvaksyttya suoraan ilman
useita muutoskierroksia.

Yhteisty6 padkumppaneiden kanssa
sujui erittdin korkealla tasolla, ja mah-
dolliset haasteet ratkottiin nopeasti.
Tampereen kaupungin tapahtumatoi-
misto ja muut viranomaiset tarjosivat
arvokkaita neuvoja pitkin matkaa.
Esimerkiksi kaupunkialueen ajoreitit
saatiin luotua katuyksikon kanssa niin
joustavasti, etteivit kdynnissa olleet
katutyGt hiirinneet museoautoja — eika
tapahtuma puolestaan aiheuttanut
haittaa muulle katuverkon liikenteelle.
Markkinoinnissa saatiin merkittavaa
tukea raitiovaunumainoksista seké Visit
Tampereen materiaaleista, ja vierai-
den opastamista helpottivat jaettavaksi
saadut aluekartat. Jalkikéteen tapah-
tuman onnistumista kartoitetaan viela
kaupungin kanssa yhteistyossa toteu-
tettavalla tapahtumakyselyll4.

Finnpark loi turvalliset ja luontevat
puitteet

My®és Finnparkin rooli tapahtuman on-
nistumisessa oli kriittisen merkittava.
Frenckellin parkkihalli osoittautui paitsi
luontevaksi myds erittdin turvalliseksi
ymparistoksi, silld se mahdollisti arvok-
kaiden autovanhusten ymparivuorokauti-

sen vartioinnin. Maanalainen halli toimi
upeana ja tunnelmallisena nayttelypaik-
kana, vaikka sisddnpaasya jouduttiinkin
suuren suosion vuoksi ajoittain rajoitta-
maan turvallisuuden takaamiseksi.

Lisdksi Finnpark jarjesti hienosti
osallistujien autotrailereille oman py-
sidkointialueen kavelymatkan paahan
tapahtumakeskuksesta. Yhteydenpito
jarjestdjien ja Finnparkin valilla pysyi
joustavana koko projektin ajan, ja muut-
tuviin tilanteisiin pystyttiin reagoimaan
salamannopeasti.

harrasteautot valloittivat lehdet ja
sosiaalisen median

Tapahtuma heritti jo etukiteen paikal-
lista kiinnostusta, ja lehtijuttuja saatiin
paperi- sekd verkkomediaan hyvissa
ajoin ennen hurahtamista kayntiin.
Varsinaisen tapahtumaviikon aikana
jasen jélkeisina paivind medianakyvyys
kuitenkin suorastaan rjahti, ja juttuja
tuntui riittavan loputtomasti. Sekad me-
dian etti suuren yleison poikkeukselli-
sen suuri kiinnostus paisi yllaittamain
jopa kokeneet jarjestajat.

Laajoja artikkeleita, kuvakoosteita
ja tunnelmapaloja tuottivat ahkerasti
muun muassa Aamulehti, Tamperelai-
nen, Kangasalan Sanomat, Moottori-leh-
ti sekd valtakunnallinen Ilta-Sanomat.

Sosiaalisessa mediassa yleison ja
osallistujien tekemien kuva- ja juttu-
kollaasien méaara oli niin valtava, ettei
yksittaisten julkaisujen luetteleminen
ole edes mahdollista. Oli selvaa, etta his-
torialliset ajoneuvot koskettivat ihmisia
jakokemuksia haluttiin jakaa eteenpdin
suurella sydamella. Materiaalin levit-
tamiseen ja tunnelman véalittimiseen
osallistuivat aktiivisesti myos kattojar-
jesto FIVA omissa maailmanlaajuisissa
kanavissaan sekd Tampereen Seudun
Mobilistit omilla kanavillaan.

Muistot talteen laadukkaaksi
videokoosteeksi

Tapahtuman aikana taltioitua kuva- ja
videomateriaalia on nyt koottu talteen
jarjestdjan arkistoon. Materiaalien poh-
jalta tuotetaan parhaillaan muutaman
minuutin mittaista virallista videokoos-
tetta, joka tulee myohemmin jakoon niin
osallistujille kuin suurelle yleisollekin.
Videolla on myo6s tarked kansainva-
linen rooli: se esitetddn ensi vuonna
FIVA:n virallisessa kokouksessa, kun
jarjesto kay lapi kuluneen vuoden onnis-
tumisia ja luovuttaa kapulan seuraavan
vuoden World Event -tapahtumajar-
jestdjalle. Tampereen upeat maisemat
ja onnistunut viikonloppu jdavat nain
elamdin kansainvilisen museoajoneu-
vovaen muistiin pitkédksi aikaa.



Nro 12 Ford A Roadster 1930 Nro 22 Packard Eight Convertible Coupe 1938

Nro 65 Anssi Juutilainen ja Mercedes-Benz 220 SEb Coupe 1965
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Jazzbandi Mobilian rannassa Ministeri Lulu Ranne
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Ajotapahtuman avustajana

Teksti Timo Viita-aho
Kuva Moottori-Lehti

Kaynnistdn vanhan Mersun tallista ai-
kaisin aamulla, koska pitda olla ajota-
pahtuman ldhtoalueella ajoissa paikalla.
Vaikka vanha pakettiauto tai oikeammin
pakettiauton muotoinen kuorma-auto
on hieman vanhempaa vuosimallia, se
kaynnistetdan painikkeella kuten ny-
kyinen kayttéautoni. Tosin moottorin
sammutus tapahtuu aikakauden mukai-
sesti virta-avaimesta. Reilut 2 litrainen
bensiinikone horahtai kdyntiin ja alkaa
varovainen peruutus tallista ulos, koska
auto darimitat tuntuvat melko muhkeilta
ahtaassa tilassa. Autosta ei ole kovin
paljon ajokokemusta aiemmin. Kavin
hakemassa auton muutamaa paivaa
aiemmin Helsingisti sen kotitallista.
Ohjaus on tehostamaton, mutta iso ratti
ja lyhyt akselivili tekee siitd kohtuul-
lisen kddnnettdvan. Ykkosvaihde on
melko lyhyt ja vasta seuraavalla vaih-
teella auton saa vauhtiin. Eihan van-
ha Mersu ominaisuuksiltaan mik&an
kiihdytysauto ole, mutta kun sen saa
vauhtiin matkanteko tuntuu vakaalta.
Kunnes jo kohta pitia jarruttaa lahei-
sessd risteyksessa. Tehostamattomat
jarrut ja kuorma-auto eivit ole min-
kadn hentojalkaisen ajettavia, koska
vauhdin hidastamisessa vaaditaan
voimaa. Kuten kiyttoautossa talvella
kitkarenkailla ajotapa vaatii hieman
ennakointia liikenteessi, niin tdssa
autossa sita tarvitaan myos kesalla.
No mutta kuitenkin sujuvasti padsen
kaupungin lavitse tapahtumapaikalle
ennalta sovittuun pysiakointipaikkaan.

Parkkihallissa on heti aamusta sapi-
nad, lahteehdn ensimmainen osallistuja
matkaan jo aamu yhdeksalta. Osallistu-
jia pyorii autojensa ymparilld. Varsin-
kin alkupaan 1dhtij6illa tuntuu olevan
touhua ajokkiensa kanssa, onhan ne
vanhimmasta paisti ikdvuosiltaan, jot-
kut jopa yli 100-vuotiaita. Liikenteen-
ohjaajat valmistautuvat suoritukseensa
japyorivit hallissa hieman levottomina
miettien, ettd mita tuleman pitda. Pa-
hinta olisi, jos joku autoista sammuisi
parkkihallin jyrkissd rampeissa eiki
sitd saataisi pysdytettyd ennen perissa
tulevaa autoa tai betonista seindi. Sen
vuoksi ohjaajien piti sijoittua ennalta
sovittuihin paikkoihin, jos jotain ongel-
mia “ylésnousussa” tapahtuisi. Ajajille
pidettiin lyhyt tiedotustilaisuus ennen
reitille 1ahto4, mutta taisi sekin menna
monelta osallistujalta ohitse hallin ha-
linén ja ldhtojannityksen vuoksi. Kohta
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heldhti ensimmainen auto kayntiin, me-
teli oli hirvittava ja savua alkoi nousta
ilmaan niin, ettd melkein henkeen otti.
No ainakin vaatteisiin haju otti.

Noin tunnissa saatiin osallistujat
(yli 90 autoa) saatettua parkkihallista
matkaan. Ylhaalla torilla oli jokaisen
auton esittely yleisolle, joita ei ollut
kuitenkaan kertynyt katsomoihin ko-
vinkaan runsaasti. Ehka se johtui sa-
teisesta kelistd. Lahes kaikki autot saa-
tiin matkaan, yhdessé autossa todettiin
vaihteistovika eiki se padssytlainkaan
lahtem&dn. Muutamissa autossa oli ak-
kuongelmia, mutta ne saatiin matkaan.
Kémmin kaverin kanssa Mersun hyttiin
jaldhdimme osallistujien peréén reitil-
le. Meidén tarkoituksenamme oli olla
tapahtuman huoltoautona osallistujille.
Tarkemmin ajateltuna, emme tieten-
kadn mitdan autohuoltoja ajatelleet teh-
d4, mutta muuten avustaa osallistujia
tien paalla, jos jotain ongelmaa heille
ilmaantuu. Meidan perassamme kulki
koko ajan kaveri, jolla oli vetoautona
tietenkin Mersu ja siihen kytkettyna
autotraileri.

Matka jatkui ensimmaisen paivén rei-
tin mukaisesti kaupungin lansipuolelle
ja sieltd kohden Nokiaa ja Vesilahtea.
Mukavasti oli ihmisia vilkuttamassa
reitin varrella, joten tapahtumatiedot-
taminen oli onnistunut silti osin. Mat-
kalla hieman satoi ja yksi patka oli hiek-
katieta. Kyseinen patka oli kuitenkin
kohtuu kuntoinen eiki kura roiskunut
kovinkaan paljon. Reitin ensimmaisella
etapilla osallistujilla ei ollut teknisia
ongelmia, mutta muutamilla kuiten-
kin suunnistusongelmia. Paistettiin
heidit ohitsemme heti, kun tilanteet
havaittiin. Meilldkin oli vlilld ongelmia
reitilld pysymisessi, koska ajo-opasteet
oli tehty melko yksityiskohtaisestija jos
ei pysynyt peukalo oikealla kohdalla
ohjeissa saattoi dkkia poiketa suunni-
tellulta reitilta.

Vesilahden Laukossa oli usean tun-
nin tauko ja ohjelmassa oli ruokailua
ja tutustumista kartanon niahtavyyk-
siin. Ruokailupaikassa oli melkoinen
hulina, kun ldhes 200 osallistujaa tayt-
tivit salit viimeista paikkaa myoéten.
Me jarjestelyhenkilokuntaan kuuluvat
sitten sujuvasti pujahdettiin mukaan
ruokailujonoihin. Ruokailun jalkeen
siirryimme seuraamaan, kuinka osal-
listujat 1dhtivit reitin seuraavalle eta-
pille edelleen hieman sateisessa kelissa.
Yhden ulkomaisen vieraan Lagonda-
merkkisesti autossa vesipumppu vuo-
ti ja sitd ihmeteltiin porukalla. Mutta

omistaja ei ollut huolissaan moisesta.
Eraélle toiselle autolle lainattiin trai-
leriautosta vara-akku, josta saatiin
suuret kiitokset. Pddosin osallistujat
paasivat hyvin liikkeelle, kunnes eris
auto ei suostunut kdynnistymaan. Ryh-
dyttiin avustajajoukolla tutkimaan ti-
lannetta. Katsottiin lavitse sulakkeet,
kokeiltiin apuvirtaa ja tutkittiin jopa
auton kayttoohjekirjan sihkokaaviota.
FEikeksitty vikaa. Tarjottiin osallistujal-
le trailerikyytia, mutta han halusi tilata
oman hinauskyydin. Joten jatkoimme
matkaa muiden osallistujien perain.
My6hemmin selvisi, ettd omistaja oli
saanut auton kiyntiin ja ajellut sitten
omaa reittia takaisin kaupunkiin.
Toisella etapilla ei havaittu matkalla
mitdan ongelmia osallistujilla ja saa-
vuimme lopulta ldhtoalueelle takaisin.
Parkkihallissa oli sitten useammalla au-
tokunnalla edelleen ongelmia akkujen
kanssa. Jotkut olivat jopa kdyneet mat-
kalla ostamassa toisen akun. Joidenkin
autojen akkuja laitettiin lataukseen yon
ajaksi seuraavaa ajopdivaad varten.
Toisena ajopaivana reittiajo sujui mel-
ko saman kaltaisesti kuin edelliseni
paivani. Lihdossd muutamalle autol-
le piti tarjota kidynnistysapua, mutta
muuten ajopaiva kdynnistyi mukavasti.
Keli oli aurinkoinen eiki osallistujilla
my6skadn ollut suurempia ongelmia
tienpailla. Jalleen oli reitin varrella
yleis6d seuraamassa ohitse lipuvia
klassikoita. Ensimmaiinen etappi kul-
ki Vehoniemen Automuseolle jatkuen
sieltd edelleen Pakkalan suuntaan. Rei-
tille osui erittdin mutkainen hiekkatie,
joka varmasti jai osallistujien mieleen.
Onneksi ei satanut. Pakkalassa apuja
tarvittiin hieman, bensiinia hieman li-
sdd yhdelle ja toisella jotain ongelmaa
sidhkoissi. Sisavalot paloivat koko ajan
ja eikd vikaa l6ydetty. Sen sijaan 16ytyi
sulake, joka voitiin ottaa pois kdytosta.
Pakkalasta matka jatkui Mobiliaan,
jossa oli vuorossa pidempi tauko. Pai-
kalla oli paljon yleis64 ja alueella oli
muutenkin kiva "pohind” paalla. Ran-
nalla joku jazz-bandi soitteli innokkaas-
tijaihmisia pyori autojen ymparilla. Me
suuntasimme kuitenkin heti syéméaan
jasen jilkeen litkuimme yleison seassa.
Ministeri ja Museoviraston johtaja pi-
tivat puheen ja minun piti vahtia, ettad
kuulutustekniikka toimi. Kohta jo en-
simmadiset osallistujat kdynnistelivat
autojaan ja suuntasivat takaisin kohti
kaupunkia. Me jaiimme seuraamaan
lahto4 ja lastattiin kaiuttimet huoltoau-
toon. Laht6 sujui hyvin, kunnes yksi



jenkkiauto hyytyi jirvenrantareitille.
Siind sitten omistajan kanssa tutkit-
tiin tilannetta ja ryhdyttiin purkamaan
kaasutinta. Heti ei selvinnyt, miksi
kaasuttimelle ei tullut polttoainetta.
Kunnes eris katsoja kompi auton alle

tutkimaan polttoainepumppua. Sielta
I6ytyi vika, tankista tuleva polttoai-
neputki oli irronnut pumpusta. Han
pyysi minulta 13 mm kiintolenkkii ja
silld ongelma tuli korjatuksi. Omistaja
kasasi itse kaasuttimen ja niin ldhti auto

kayntiin. Kiitokset vield tuntematto-
maksi jadneelle avustajalle. Noin tunnin
muita perédssi ldhdimme viimeiselle
etapille eikd muita avustettavia mat-
kalla tavattu.

tuparakennus, jossa on sauna.

mahdollista ydpya.

Kiinteist6a ja sen varauksia hoitaa:

Tarvitsetko kokous-, juhla- tai saunatilaa?

Jasenetuna Tampereen seudun mobilistit ry tarjoaa jasenilleen
ja heidén ystévaville Restauranta-mdékkié kayttdéon. Hinta

on 60 euroa vuorokausi. Hintaan kuuluu piha, grillikatos ja

Vuokraajalta odotetaan, ettd he siivoavat omat jéalkensa ja
kuljettavat omat jatteet pois. Rakennuksessa ei ole

Pehtoori Petri Rannikko, petri.rannikko@rannikonaarre.fi

Osoite on Kyla-Aakkulantie, 36200 Kangasala.

Tupaan mahtuu helposti parikin kymmenta henkilda. Keittié on
hyvin varustettu. Tuvassa on takka ja suurnaytté.

Jarven vesi on vain rajallisesti uintikelpoinen.
Vapaita aikoja on paljon. Vain maanantai-illat,
alk. klo 16 ovat varattu kerhon yhteiseen kaytt66n.




RR-paivat kevatauringossa

Teksti ja kuvat Petri Kata

Tadna kevddna Restaurantapaivat su-
juivat kovin suosiollisissa merkeissa.
Keli suosi, myyjat seka yleiso 16ysi hyvin
paikalle ja hyvintekeviisyystempaus
tuotti mukavan potin. Alueella liikku-
essa tunsi hyvin fiiliksen ja tuli tunne,
ettd kylla tillaisia tapahtumia vieldkin
tarvitaan. Harmillista tietysti on, ettd
samalle viikonlopulle osui useampia
samantyyppisia tapahtumia. Ymmar-
rettavaa paallekkaisyys toki on, kun ei
niita kesiisia viikonloppuja niin paljon
ole. Yritimme jatkossa koordinoida ta-
pahtumien aikoja paremmin ldhiseudun
kanssa.

Osittain viaked paikalle houkutti
my0s hyviantekeviisyystempaus, jolla
varoja hankittiin Taysin lastensairaa-
lan hyvaksi. Myytavit tavarat lahjoitti
Tampereen Apteekkimuseoyhdistys,
joka ei saanut kaikkea materiaaliaan
endd mahtumaan uuteen museoonsa.
Hyvantekevaisyysmyynti tuotti muka-
vat 1055,80 Euroa. Miki parasta, osa
myytavista apteekkitavaroista paatyi
Liisa Alangon haltuun. Liisa on toiminut
Kuhmalahden Pohjankylassa apteekin
tyontekijani ja nyt valmistelee oman
yksityisen museoapteekin perustamis-
ta. Tavaroita siis paatynee uudelleen
niakyviin museoon.
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Restaurantapaivat o0 v

Hyrysysyn ensimmaéisen vuosikerran tapahtuma Jarjestettiin 22.8.1976 eh
tapahtuma viettda 50 vuotispaivaa

paivilleen samoissa merkeissa.

Restaurantapiivit pidettiin 22.8.2026. isen ikert
Terveiset tapahtumastatulee seuraavaan  (1976) numerossa 3 oli jc.l?t‘l'kkflll ensim-
lehteen. Sattumalta huomattiin, ettd mdiisestd Restaurantapaivisti. Tuolloin

: : i
-7

RESTAURANTA=-pidivd 22,8,1976

Ensimmidiset Restaurannan osto-, myynti=- ja vaihtopidividt pidet-
tiin menneen kesidn elokuussa,

Jo edeltidneelld viikolla ilmestyi Restaurannan pellolle monen-
laista kauppatavaraa, H-hetkeid edeltdneend iltana lauantaina paikal-
le saapui runsaasti kerholaisia omia kauppatavaroitaan ja myyntipdy-
tiddn jdrjdstelemdzan, Ilta kului rattoisasti rupatellen iltanuotion
ddressd, .

Varsinaisena SALE-piivéni, sunnuntaina, saapui kauppamiehid
etdisistd kinkeripiireistd: muutamia mainitalkseni Pippurn, Otalampi,
Jéamsd, Turku,Helsinki, Nousiainen, Jdrvenpdi, Heinola, Myos oman
kerhon kaupparatsut olivat runsaslukuisasti paikalla, Kansa saapui
hyvissd ajoin, ettei yksikiddn tilaisuus menisi sivu suun,.Kauppa ki-
vi kuin siimaa, vaikka ostajat eividt olleetkaan ongenkoukkuja, Van-
hoja kliséitd edelleen lainatakseni ilmassa oli suuren automobiili-
tapahtuman tuntua, silld melkein kailki automobilistit olivat ajaneect
yhteen, Aarteet vaihtoivat omistajaa - toivottavasti kenenkiin aarre-
kiintid ei ainakaan vihentynyt,

Kerhomme tomerat tytot, nimid mainitsematta - silli kaikkihan
heidédt tuntevat, huolehtivat jdlleen kerran muonituksesta erinomaisel-
la tavalla,

Aakkulan Matti ilahdutti meiti maailman kahdeksannella ihmeelld -
suokiitdjalld, Kirkkojirven pinta vireili voimakkaasti rantalepikosta
puhumattakaan, Valitettavasti timd ihme on tédlld hetkelld jarven poh-
Jassa, mutta ensi kesini se on varmaankin entisti ehompi,

Baupanteon jdlkeen Kangasalan Jousiampujat Tlmari Meriluodon
johdolla kertoivat meille mielenkiintoisesta harrastuksestaan ja soi-
vat meille mahdollisuuden kokeilla Jjousiammuntaa, Meididn taitomme oli-
vat tietenkin vihiiset ja silmimme kiiluivat viely aarteita notkuvilla
myyntipovdilla,

Toivottavasti tdlldisests RESTAUPANTA-pHivistd tulee jokavuotie
nen koka maan automeobilisteille tarkoitettu perhetapahtuma, Niin ni-

roomaan perhetapahtuma,

Ja din'"ohan se meiddn oma toimintakeskus olisi ensi suvena valmis,

RIKOHAN ENST SUVENA TAAS AJETA YHTERN %




Hameer
Kesaret
Kerhon-

Teksti ja kuvat Petri Kata

Kesainen sia helli kerholaisia, kun vaki
suuntasi jalleen perinteiselle retkelle
Hameenkyroon Rane Mikipaan vie-
raaksi. Tapaaminen aloitettiin Oska-
rin olohuoneella, jonne kokoonnuttiin
hyvissa ajoin alkuillasta. Pihamaalla
vaihdettiin kuulumisia, tehtiin 16yt6ja
kirpputorilta ja ihasteltiin monipuolista
autokattausta — mukana oli muutama
sellainenkin yksild, jota ei ollut aiemmin
tullut vastaan.

Retken ohjelmaan on jo vuosia kuu-
lunut kahvittelu Kukkokuppilassa, eika
perinne pettanyt talldkaan kertaa. Poik-
keuksellisesti kahville suunnattiin jo
ennen Ranen luona vierailua. Kukko-
kuppila hoiti tarjoilut varmalla rutiinilla
jailoisin mielin yli kuudellekymmenelle
vieraalle. Pysdkointialue tayttyi naytta-
vasti, kun kerholaiset asettelivat autonsa
esille kaikkien ihailtavaksi.
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Rane selostaa

Ranen tallilla kokoonnuttiin ihaile-
maan autoja ja kuuntelemaan isinnin
aina yhtd mukavia ja varikkaita tarinoi-
ta. Talld kertaa kuultiin muun muassa
Fiatin varaosien hankinnasta: Rane oli
saanut aikanaan ostettua poistuvia osia,
ja niita oli kertynyt varastoon melkoi-
nen maara.

Lisdksi Rane kertoi viime aikojen kii-

reistd, silld hianet oli puhuttu mukaan
Fiva World -tapahtumaan uusimmalla
hankinnallaan — joka on jo satavuotias
Fiat, mikapa muu merkki. Auto herat-
ti suurta kiinnostusta, ja jutun ohessa
néahtavat kuvat kertovat paljon sen ar-
vokkuudesta ja kauneudesta. Erityisen
hieno otos saatiin, kun kerhon vanhin ja
nuorin jasen poseerasivat Leilan kanssa
saman auton dirella.

Kesaretki olijalleen lamminhenkinen,
hyvantuulinen ja kerholle niin tyypil-
linen: autoja, tarinoita, yhdessdoloa ja
pienia yllatyksia. Toivottavasti ensi ke-
sdni samaan tapaan uudestaan.

Rane



Vaaksyn Mobilisti-ilta

Teksti Reijo Pirisen
haastattelun pohjalta Timo
Viita-aho, kuvat FB-ryhmé&
Valmet-Martat

Perinteiseen tapaan Vaidksyn
Kanavapuistossa jarjestettiin
7.7.2026 Mobilisti-ilta. Tallakin
kertaa keli suosi paikan paalla,
vaikka Tampereen suunnalla oli
sateista. Ehka keli kotiseudul-
la rajoitti ldhtijoiden maaraa
ja muutenkin taisi ajoneuvoja
olla paikalla aikaisempia vuosia
vahemman. Mutta paikan paal-
14 aurinko paistoi ja nahtavaa
riitti. Niin kauan, kun alueella
oli hyvin tilaa, ajoneuvoja py-
rittiin pysdkoinnin ohjauksella
ryhmittelemain merkeittain.
Mutta selvdd on etti, kun autoja
kertyy paikalle riittavisti, niin
ryhmittely hajoaa. Kuitenkin
ajatus on hyvi, ettd saman
merkkisia voi katsella tiiviis-
sd ryhmissa. Jenkkiautoille ja
kuorma-autoille oli jarjestetty
isompia yhtendisia pysakointi
alueita. Vierailijoita miellytti
paikan paalla my6s runsas ruo-
ka- ja juomatarjoilupisteiden
maaira, eika niissi esiintynyt
ruuhkaa.

Toivon mukaan ensi kesana
tapahtumaan lahdetédan isolla
osallistujamaaralla Pirkan-
maalta, tapahtuma on kylla
vierailun arvoinen.
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Kurvaa Kan
harrastajat

Teksti ja kuvat Petri Kata

Kesin perinteisiin kuuluva Kurvaa Kan-
gasalle- tapahtuma jarjestettiin tdnakin
vuonna Mobilian johdolla. Tapahtuma
on vakiinnuttanut asemansa Pirkan-
maan alueen yhteiséllisena autokult-
tuurin juhlapdivana, jossa yhdistyvat
monipuolinen kalusto, hyva tunnelma
ja sujuvat jarjestelyt.

Tampereen seudun mobilistit olivat
mukana tapahtuman toteutuksessa.
Yhdistys osallistui jarjestelyihin jar-
jestyksenvalvojina, liikenteenohjaajina

asalle kokosi jalleen
ohiliaan ja Vehoniemeen

sekd huolehti osaltaan ruokapuolesta
paistamalla tapahtumamakkaroita —
makoisana vastapainona Vehoniemen
jaateloille. Muu ruokahuolto oli Ravin-
tola Mobilian késissa.

Tapahtuman autokanta oli jalleen mo-
nipuolinen: kanttiautoista urheiluau-
toihin, jokaiselle harrastajalle 16ytyi
jotakin katseltavaa. Liikennejirjestelyt
sujuivat rutiinilla, eika hairi6ita tai na-
histelua ollut havaittavissa. Kyseessa
oli kaikin puolin rauhallinen ja hyvin
organisoitu autotapahtuma.
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Vehoniemen osallistuminen toi koko-
naisuuteen oman lisdnsa. Sinne kuljet-
tiin saannollisesti litkennaoivalld bussilla,
joka kulki Mobilian ja Vehoniemen valia
tasaisin vuorovilein. Myos sidi suosi
tapahtumaa: sadepisarat ilmestyivit
tuulilaseihin vasta kotimatkalla, kun
péaivan ohjelma oli jo saatu paatokseen.

Kurvaa Kangasalle osoitti jilleen,
miksi se on yksi alueen odotetuimmista
kesatapahtumista — hyva kalusto, hyva
ruoka ja hyva tunnelma kulkevat sielld
kasi kiadessa.




Museoviraston avustukset

Teksti Martti Piltz

Valtion talous tokkii ja sdastoja et-
sitdan. Toisaalta Museovirastossa
aloitti padjohtajana tunnetusti aloite-
kykyinen ja innovatiivinen pajohtaja,
jonka tausta on liikenteen kulttuu-
riperinnon vaalimisessa. Kulttuuri-
perinnon vaaliminen on yhteistyota
Museoviraston, ammatillisten mu-
seoiden ja alan harrastajien kesken.
Valtio jakaa rahaa sadoista "tuu-
teista". Kaikki valtion avustukset
yhdistettiin tdman vuoden alusta
yhteiseen tietojarjestelmaan, mika
mahdollistaa niiden paremman
hallinnan ja seurannan. Kéiytan-
nossd tama tarkoittaa tai ainakin
voi tarkoittaa tulevaisuudessa sit4,
ettd kaikki toimialat ja hakemukset
kilpailevat vertailukelpoisesti keske-
nain samasta avustusrahasta.
Suomi on Euroopan ainoa valtio,

joka jakaa avustuksia muillekin
kulkuvilineille kuin perinnelaivoil-
le. Kokemukset yksityishenkiloille
myoOnnetyistd avustuksista eivit ole
kovin rohkaisevia, toki on positiivisia
poikkeuksia. On ollut pakko todeta,
ettd useat henkilohakijoiden aihioi-
den kunnostushankkeet ovat jaaneet
kokonaan tekematta tai jadneet kes-
ken. Ja avustusrahat ovat menneet
siis aivan hukkaan tai takaisinperin-
tddn ilman mitdan nakyvia tulok-
sia. Jo vuosia on ollut listalla, etti
avustukset olisivat hyodyllisempaa
suunnata yhdistysten tai yhteis6jen
omistaman kaluston kunnossapi-
toon. Siis esimerkiksi Tammobin
Diamondin liikennekelpoisuuden
varmistamiseen.

Asiasta mitdan tietamatta voi ar-
vata, etta avustuksen kohteen histo-
riallisen arvon ja merkityksen perus-
telemisen vaatimuksia kiristetdan.

My6s suositaan yhteisollisia hank-
keita (esim. "Rane-projekti"), jotka
ovat avoimia ja hyodyllisid kaikille
vanhan kulkuvélinekaluston kult-
tuuriarvon vaalijoille. Avustukset
tullaan suuntaamaan yhteiséille ja
kulkuneuvojen liikennekelpoisuu-
den palauttamiseen. Mahdollisesti
myo0s avustuskohteiden ikai noste-
taan nykyisesta 50 vuodesta. Lyhyesti
sanottuna, avustuksilta odotetaan
aikaisempaa selkedmpii konkreet-
tisia tuloksia.

Avustusten hakuajaksi voisi arva-
ta loka-marraskuun 2026. Eli nyt
miettiméain, mitkd kohteet esimer-
kiksi Tammobissa voisivat tayttaa
yllad esitettyjen arviointiperustei-
den mukaisia kriteereji. Toisaalta
ei missdan kielletd perustamasta
asiantuntijayhdistyksii tai yhteiso-
jajonkin historiallisen kulkuneuvon
kunnostamiseksi.
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Brandingcompany. since 1982.

BRAN]

mainos

DER

19




T T e
Fardiaee

Retkeilyajot

Teksti ja kuvat Timo Viita-aho

Taman vuotiset SAHK:n Retkeilyajot
jarjestettiin Turun seudulla ja ne olivat
jarjestyksessddn 66. Ajoja on jarjestetty
jo vuodesta 1959 ja télla kertaa Turun
Seudun Mobilistit jarjesti sen nimelld
Armonlaakson ajot. Yleisesti ottaen
jarjestelyt olivat ajajan nakokulmasta
hyvin jarjestetty. Ehka hieman liian tai-
teellinen tiekirja aiheutti haimmennysta
autokunnissa, mutta reitti oli tosi hyvin
viitoitettu risteyksissi ja muissa erikois-
paikoissa. Joten tulevaisuudessakin on
tarkeda, ettd ajojen jarjestajit jaksavat
sijoitella reittimerkkeji teiden varsille.
Kylla ne selvisti auttavat autokuntia,
jotka eivat tunne ennestadn seutua.
Ne muutamat Pirkanmaalta saapu-
neet osallistujat, jotka olivat tiedossa,
suuntasivat jo perjantaina paikanpaille.
Osa Naantaliin, osa Turkuun. Hieman
oli sateiden ilta, mutta hyvin paistiin
kavidisemadn Naantalin kuuluissa sa-
tamassa syOmassa ja nauttimassa tun-
nelmasta. Aamulla sitten suunnattiin
Turun Mobiilim&elle odottelemaan 1dh-

toa. Taivas oli kirkas ja aurinko paistoi
tdydelta terdlta. Lahtoalueelta autokun-
nat starttasivat minuutin vélein tarkan
aikataulun mukaisesti. Asianmukaiset
kuulutukset ja lahtolipun heilautukset
sujuivat rutiinilla.

Meidan yllatykseksi autoomme tuli
kyytiin Automobiili- lehden Jan-Erik
Laine, joka oli kyydissimme kolman-
nelle tehtivirastille asti. Ensimmainen
tehtavarasti oli heti 1dhdon jalkeen ja
siitd sitten jatkettiin Ruskon suuntaan
jajatkettiin Maskun kautta Mynamaelle.
Matkan varrella oli my6s ajoneuvojen
kuvaus vanhalla sillalla. Paikalliset au-
toharrastusjaokset olivat jarjestaneet
hienosti omat rastinsa, jokaisessa oli
vahintaan kaksi suorituspaikkaa, joten
rasteille ei kertynyt liikaa ruuhkaa. My-
namaelta sitten jatkettiin matkaa kohti
Askaisten Louhisaaren linnaa. Reitit oli-

vat padosin hyva pintaista tieta ja pel-
tomaisemat ilmaisivat kesidn vehreytta
parhaimmillaan. Louhisaaren linnan
alueella oli nurmikenttd, johon autot
kerittiin pysiakointid varten ja vierei-
sessd ravintolassa oli lounaspoydén
antimia tarjolla. Ja tietenkin jopa kaksi
tehtavarastia.

Lounaan jilkeen jatkettiin osan mat-
kaa Pienen Saaristonrengastien reittid ja
sitten kohden Merimaskua ja Naantalia.
Naantalissa reitin maalin Naantalin kyl-
pylan pihassa. Reitin kokonaispituus oli
noin 95 kilometrii ja ilmoittautuneita
autokuntia oli 94. Kaikki Pirkanmaan
edustajat taisivat siitd sitten ldhtea
saman tien kotimatkalle ja lauantain
iltajuhlat jaivat talla kertaa véliin. Mutta
muuten retki oli antoisa ja jannityksella
odotetaan, missa seuraavan kesin ajot
jarjestetaan.




Ajo on yli 30 vuotta vanhoille harrasteajoneuvoille.

Lauantaina 12. syyskuuta 2026
Lahto: klo 11.00 Juustoportti, Kumitie 2, Ylojarvi

KAHVITARJOILU KLO 10-11

MAALI: Murikka, Kuterintie 226, Teralahti
Lounas
Palkintojen jako

REITIN PITUUS: 81 kilometria
(Reitti ajetaan tiekirjalla. Reitti poikkeaa ennakkoilmoituksesta)

HINNAT:

Auto ja kuljettaja: 50€

Auto, kuljettaja ja kartanlukija: 70 €

Lisahenkilo 35€

Hinta sisaltaa: tiekirjan, ajokilven, Iahtékahvin ja lounaan

PALKITTAVAT SARJAT:
1.Vanhat autot
2. Uudemmat autot

MAKSU maksetaan viimeistaan keskiviikkona
9. syyskuuta Tammobin tilille: FI41 4510 7520 0125 19

ILMOITTAUTUMINEN:
martti.piltz@gmail.com tai 045 666 3111

l_"_-"‘_‘ Asu-ajoneuvokilpailun

kiertopalkintona on Aamulehden

ML'E UTO OY lahjoittama KYNAT-veistos
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Lilkenne-
Kuvia

Nostalgisia
lilkennekuvia
Tampereelta

= Pispalan valtatie vuonna 1964. Vapriikin
kuva-arkisto, kuvaaja Veikko Lintinen

WV Viinikan liikenneympyri talvella 1971.
Vapriikin kuva-arkisto, kuvaaja ei tiedossa
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Hyvantekevaisyysmyyntia

Teksti ja kuva AP Lélld

Tampereen Seudun Mo-
bilistit ry myi talkoilla
Museoapteekkiyhdis-

tyksen lahjoittamaa
tavaraa kevddn Res-
taurantapaivalld, jon-
ka myyntituotto oli
1055,80 €. Saadut varat
lahjoitettiin TAYS Las-
tenklinikan kummeille.

TAMPERERY MESEOAY
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Perinteiset Puurojuhlat pidetaan - = _:L 9

SASIN TOUKOLAN juhlatalossa
Sunnuntaina 29. marraskuuta 2026 klo 15 alkaen

Osoite on Sasintie 20.
http://www.sasi.fi/juhlatalo-toukola/

Puuroa « Yhdessdoloa « Arpajaiset
lImoittautuminen sahkodpostilla
puhjoh.tammob@gmail.com viimeistdan pe 13.11.

TERVETULOA!
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- asiaa merkeista ja
autoista niiden takana.

Airedale

George Barker toimi nahkurina Eshol-
tissa, Yorkshiressa. Hinen poikansa
Norman yhdessid Guy Nansonin alkoi
autovalmistuksen isdnsa Nahkapihak-
si kutsutuissa tiloissa. Auton nimek-
si tuli Tiny (pikkuinen), joka kuvasi
valmistetta varsin hyvin. Autossa oli
kaksisylinterinen 8 hv ilmajaidhdyttei-
nen JAP V-moottori, kolmevaihteinen
vaihteisto ja ketjuveto. Auto esiteltiin
1912, mutta 1914 rakennetta muutettiin
ja voimanldhteeni oli nyt Dormanin
nelisylinterinen moottori. Ensimmai-
sen maailmansodan ldht6laukaus lo-
petti projektin ja vain muutama auto
valmistettiin.

Sodan paityttya Barker ja Nanson

lla\'e YOU Secn Thc “ AIRFDAL E"?

Iy
P

Inurkka Tekstit: Hannu Aalto
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jatkoivat auton valmistusta (Nanson,
Barker & Co,), uusi auto sai nimekseen
Airedale seudulla virtaavan joen ja pai-
kallisen koirarodun mukaan. Ensim-
maisissd neljdssi autossa kaytettiin
sodan aikana hankittuja amerikkalaisia
nelisylinterisid Sterling -moottoreita.
Seuraavien autojen voimanlahteena oli
Dorman KNO -moottorit, nelisylinte-
risia, 1749 ccm
ja 22 hv kansi-
venttiilimoot-
toreita. Vuonna
1922 auto esi-
[' teltiin Lontoon
autondyttelyssa
jayrityksen nimi
muutettiin muo-
toon Airedale
Cars. Viimeiset
33 autoa (1923-
24) oli varus-
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Airedale mainos 1923.

Autojen rungot
toimitti Rubery

Owen, mutta korit teetettiin paikallisilla
valmistajilla muutamaa poikkeusta lu-
kuun ottamatta. Barker Nansonilla oli
oma takomo, nelivaihteinen vaihteisto
ja taka-akseli olivat ndin ollen omaa
valmistetta.

Yritys joutui selvitystilaan syyskuussa
1924. Vuoden 1927 uusi yritys ei onnis-
tunut ja Airedale oli historiaa. Vuosien
1919 ja 1924 valilla valmistettiin alle
100 autoa. Ainakin yksi auto on jaljella.

Tampereen seudun mObI|IStIt ry hallitus

Al

Petri Kata Pasi Myllymdki
puheenjohtaja varapuheenjohtaja
0400-633632 040-548 7914

puhjoh.tammob@ peemyllymaki@
gmail.com gmail.com
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Ari-Pekka Lalléa
rahastonhoitaja,
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050-596 9181
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Kalevi Nokkonen
050-596 9121
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com

Tuukko Perkola
040-505 1799
tuukka@
sahkourakointia.fi

Juha Miettinen
040-5916 Okl
juhamiettinen301@
gmail.com

Markku Henttinen
050-047 8996
henttinenmarkku@
gmail.com



Seabrook

Veljekset Herbert ja Percy Seabrook
aloittivat 1895 valmistamalla kompo-
nentteja polkupyoriin. Yritys menestyi
hyvin, silld oli haaraosastot Berliinissa
ja New Yorkissa. 1911 veljekset ottivat
mukaan autot tuomalla Britanniaan
amerikkalaista Regal autoa, jota myytiin
nimillda RMC ja RMC-Seabrook. Ensim-
maisen maailmansodan aikana he toi-
vat niin ikdan amerikkalaisia Napoleon
kuorma-autoja, jotka myytiin Seabrook
nimelld. 1919 Olympian nayttelyssa
Seabrook esitteli amerikkalaisperai-
sen kuusisylinterisen avoauton. Auton
tiedot erosivat Regalista ja alkupera jai
arvoitukseksi. 3,8 litraista moottoria
on epdilty Seabrookin valmistamaksi.
Autoja myytiin vain muutama, joskin
epaillddn autoja myydyn lainkaan.
Seuraavana vuonna Seabrook esitteli
kokonaan brittildista tuotantoa olevan
moottorin. 11.9 hv Seabrook oli varus-
tettu 1795 ccm kevytmetallimoottorilla,
jossa oli akselivilitteinen kannen yla-
puolinen nokka-akseli (ohc). Mootto-

NTs .

rin kerrottiin valmistetun Lontoossa.
1920 Olympian nayttelyssa esiteltiin
alusta ja kaksi kokonaista autoa. Auto
oli todella kallis, 775 puntaa kaksipaik-
kaisesta de luxe mallista. Moottoris-
sa oli mahdollisesti ongelmia, koska
vuodelle 1921 se vaihdettiin 1495 ccm
Dorman moottoriin. Koneessa oli kaksi
hammaspyorakayttoista nokka-akselia
sijoitettuna korkealle lohkoon. Rakenne
vaati lyhyet venttiilinnostimet, kysees-
sd ei ollut perinteinen dohc -moottori.
Seabrook tilasi 41 tillaista moottoria.
Niiden jalkeen 1923 vaihdettiin taas
voimanldhdettd, nyt Meadowsiin, joka
valmisti myos Seabrookin nelivaihtei-
sen vaihdelaatikon. Meadows moottori
oli tilavuudeltaan 1496 ccm nelisylin-
terinen kansiventtiilikone. Korivaih-
toehtoja oli nyt useampi umpiautosta
urheilulliseen avomalliin. Hinnat olivat
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Seabrook mainos 1924

seABRDDK

Seabrook cars are

£ 100 cheaper than

other makes with equal

Come and see us and let us

If you are purchasing a car this spring, it
will p
the value we are giving, backed by a 25
years' unbroken record.

you fo sce the Scabrook and know

SEA BROOK BROTHERS (Established1896),

realistisemmat kuin aiemmin, nyt kak-
sipaikkainen maksoi 395 puntaa. Pie-
nempi, 1247 ccm ja 19 hv moottorinen
malli oli hinnaltaan 275 puntaa. 1924
valmistettiin muutama erikoismalli
12/24 alustalle, suuri ulkopuolinen
pakoputki ja yksi ajovalo!

1926 Seabrookit vetaytyivit elikkeelle
ja myivét yrityksensi Frank Burges-
sille, joka siirsi tuotannon Chelseaan.
Burgess tilasi vain kolme Meadows
moottoria, mutta Seabrookeilla saattoi
olla muutamia moottoreita varastossa.
Seabrook esiintyi myyntilistoilla vield
1928, mutta autoja tuskin valmistettiin
endi silloin. Kaikkiaan valmistettiin
160 Meadows-moottorista Seabrookia.
Aianakin yksi RMC-Seabrook ja samoin
yksi Seabrook auto on tiettavasti tallella.

THE LIGHT CAR AND CYCLECAR 3
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ARKEA

Kirjoituksen aineisto Rainer Mdkipaan omasta arkistosta.

~ Perheessa on selvasti naisvalta: Joka paiva

siita nyt "aanes

tetaan’ |

ddanl

vain voimi

tuu

*|veco meni Sisulle * Ostoksia ja matkoja
~Eihyvalta nayta

Kevit 1982 Ote Metsidkonkolan
kirjoituksesta Fiat-uutisiin

"Teollisuus Euroopassa on yhteiskun-
nallisten lainsdddantdjen kehityksen
takia joutunut havaitsemaan nopeasti
eurooppalaisten teollisuustuotteiden
kalleuden verrattaessa jossain Kau-
koidassa valmistettuihin samanlaisiin.
Seurauksena oli kilpailukyvyn heikke-
neminen.

Myoés Italia ja yksi sen suurista teolli-
suusyrityksisti, Fiat, on joutunut timén
toteamaan. Niin my6s vuorollaan Eng-
lanti, Ruotsi ja Suomi. Eurooppalainen
autoteollisuus on menettanyt markki-
noistaan lyhyessi ajassa omilla koti-
nurkillaan ldhes 10 prosenttia. Monet
autotehtaat ovat hyviksyneet tdmin,
Fiat ei. Se 1dhti nopeasti kehittimaan
tuotantoaan ja organisaatiotaan.”

Yleisokilpailu

Autonovon mainosmiehilla oli taas va-

Mika mattaa? Tehtaaltakin kaytiin
vierailulla. Varmaan kyselivat, miksi Fiat-
myynti vaan vahenee. Euroopassa ei ole
tilanne viela pahenemassa.

26 HYRYSYSY 3/2026

lloinen uutuus Panda

lahtanyt. Jarjestivit kilpailun ja toivoi-
vat sen tuovan automyymaldan uutta
porukkaa, onhan "surffailu" lisadntynyt
Suomessakin.

Lautailun mestarit valitsivat

Syntymapaivat

6.5.1982 tiedettiin Sallisen Olavin tayt-
tavin tasavuosia. Kerho oli paattanyt
tehda ndyttavan heratyksen syntyma-
pdivasankarille. Kello 00.05 Tampereen
mobilistien kerholaisia oli kertynyt run-

Voita purjelauta!
Arvo noin 4000 mk.

Tuo tdma kortti taytettynd Fiat-likkeeseen 31.5.82 mennessd. Kaik-
kien kortin palauttaneiden kesken arvomme purjelaudan malli JARVI-
NEN 385. Lauta on kilpavarustein. Se on uuden teknologian purje-
lauta — kevyt, kestava ja jykka. Voittajalle ilmoitamme kirjeella 15.6.
mennessa.

Tule ja voital

Fiat-myyjét ja Autonovo Oy

Kaikenlaista kilpailua asiakkaista.



saslukuisasti Suoramalla olevan Sal-
listen "viliaikaistalon" tontille. Simo
Pyykkonen oli halunnut "kerhomme
isdn", Olavi Sallisen, herdivin synty-
mapaivaansa muistiin jaavasti. Han oli
suunnitellut tapahtuman seremoniat.

Meiti oli parisen kymmenta aamu-
virkkua, tai nyt olimme ™ "y6virkkuja".
Orkesterin muodostivat: Matti ja Ve-
li-Matti Jarvenpaa haitareineen, Ruka-
koski trumpetti, Simo itse rummuissa ja
poikansa sormeili bassoa. Osalla kerho-
laisista oli vanhanajan palotorvia, joilla
he torayttelivat. Taisi joillakin olla my6s
erilaisia kovadanisia pilleja.

Joka tapauksessa moly oli sellainen,
ettd syvinkin uni siitd keskeytyi. Toi-
vottu herétys saatiin. Uninen sankari
ilmestyi ovelle. Nyt mdly vaimeni ja
laulukuoro "Restaurannan Rastaat" lau-
loivat syntymapaivan kunniaksi. Olavi
taisiihan oikeasti yllattya heratyksesta?
Olisiko jotenkin aavistanut, kun sitten
hiljentymisen tullessa pyysi kahville.

Syntymapaivat jatkuivat

Onnitteluja otettiin vastaan seuraavan
pdivin valjetessa Vehoniemen rinteelld
olevalla Alamajalla. Téassa ravintolas-
sa Olavi otti vastaan runsaslukuiset
onnittelijat. Kerho kivi "vahvistetulla
johtokunnalla" esittimassa viralliset
onnittelut. Onnittelijoille oli varattu
tilaisuus paasta harjulle seuraamaan,
miten sielld rakennustoiminta oli pads-
syt alkuun. "Kiertoajelu" tehtiin Dia-
mond-bussilla.

Autonovon kiertokirje n:ro 30,
21.5.1982

Autoverosta ilmoitetaan ilouutinen. Pit-
kiédn avoinna ollut autoveron kasittely
on tdnddn saatu paitokseen. Suomen
hallitus on tehnyt paatoksen autojen
kohdalla, jotka tullataan 24.5.1982 tai
sen jilkeen.

Uudessa hinnastossa olevat hinnat
ovat nyt heti voimassa. Nyt jdlkeen-
pédin voi verrata silloin voimaan tulleen
hinnaston hintoja kansiosta 16ytyneen
27.11.1981 hinnaston hintoihin. En ala
kertomaan, miten hinnat muuttuivat,
silld se on vaikeaa. 127 Special-mallit
halpenivat noin 1 100 markkaa, mut-
ta Ritmon perusmalli 65 L:n hinta oli
entinen ja esimerkiksi Ritmo 75 1500
L:n hinta nousi noin 1 000 markkaa.

Kylla tdssd sekamelskassa menee
myyjan tarjous uudella edullisemmalla
hinnalla tarjotessa "harkintaan". Joka
tapauksessa jotain hyvaa valtiovalta oli
tehnyt autokaupalle, kun se Autonovossa
otettiin ilolla vastaan: "Ensimmaisen
kerran vuoden 1961 jalkeen tapahtui,

lloinen
uutuus.
Panda.

ettd autoveroa tarkistetaan alaspiin.
Toivomme, ettd uusilla (edullisemmilla)
hinnoilla autokauppa nopeasti viridaa."
Taman toivomuksen esitti johtaja Met-
siakonkola kiertokirjeen allekirjoittajana.

Fiat-myynti ei mene entiseen
malliin

Autonovo ldhetti tilaston nykytilanteesta.
Kolmen ensimmdiisen kuukauden tilasto
vuonna 1982 on seuraava: Kirjessa on
Datsunit 100 A ja 150 Cherry. Toisena on
miltei samoin myyntimaarin Lada 1200,
1600 ja 2105. Kolmanneksi on noussut si-
jalta 11 Datsun 120 Yja 150 Y. Neljanneksi
eniten myydyt mallit I6ytyvit 1ansi-sak-
salais-tehtaan Opel Kadett-valikoimista.
Viides onkin sitten Talbot Horizon, jonka
valmistuksessa ovat olleet suomalaiset-
kin kidet. Kaksi viime mainittua ovat
tilastossa nousseet yhden sijan.

Miten Fiat?

Fiatilla on kauppa kaynyt alkuvuodesta
huonosti. Fiat 127 tippui viime vuodesta
taas yhden sijan. Loytyy nyt tilastosta
sijalta 11. Selvisti alkavat Fiatin tilastoissa
parjanneet mallit vanheta. Nytkin Ritmo
16ytyy toisena Fiat-"myyntimallina" vasta
sijalta 23. Ritmon myynti on takkuillut
alusta asti. Sen uusi muotoilu ei tahto-
nut olla 128-mallien kdyttajille seuraava
Fiat, vaan taisi "japsilauto” saada kaupan.
Meilld on kylla tarjolla kautta aikain edul-
lisinta neliovista 128 CL-mallia vieldkin
tosi edulliseen hintaan.

Ritmo Dieselkin myohastyi

Markkinoille oli tullut odotettu Ritmon
dieselmalli. Auto oli onnistunut, mutta
tuli myyntiin liian my6haan. VW Golf
oli pddssyt jo myyntiin ja kokemukset
"uudenlaisesta dieselhenkil6autosta"
olivat hyvii. Asiakas ostaessaan valitsi
jo kokemusta saaneen saksalaisen. Kylla
mekin Ritmo Dieselid myimme, mutta
kilpailu uusista asiakkaista havittiin
yleensi asiakkaan edes kdymattd Rit-

moa katsomassa. Ritmon uusia malleja
tulee tdnd 1982-vuonna markkinoille ja
saamme varmaan taas vauhtia kaup-
paan. Varsinkin "vauhdista pitaville"
uudet yli 100 hevosvoimaiset mallit
kelpaavat. Edella kertomani myynti-
tilanne kisitti Suomea. Euroopassa
Fiat on edelleen suosittu ja myynti eri
lukemissa.

10.5.1982 Tukian "Taukka" soitteli
Turusta. Heilld oli sielld Autonovon
esittely-Panda. Olisi vuoro hakea se
Tampereelle. Auto kiertaa piirimyyjil-
14 ja nyt on meidan vuoromme. Kertoi
auton olevan kattoluukulla varustettu
erikoismalli ja sen mukana on "panda-
puku". Oli kuulemma kaupunkia kier-
rellessd "pandakarhu katosta kéapalaa
ulkona heilutellen" Hesassa ja Turussa
heréttanyt paljon huomiota.

Mini olin valmis ajelulle. Tuli kylla
mieleen miten paljon edullisemmaksi
tulisi hakea pieni henkil6auto henkilo-
autolla ja jarruttomalla perakarrylla.
No, sellaista ei ollut mahdollisuus ottaa
ja menin kuorma-autolla.

Kéavin Turussa ja totesin sielld kevaian
olevan jo pidemmalla. Laitoimme Pan-
dasta ilmoituksen lehteen ja uteliaita
asiakkaita kavi katsomassa ja koea-
jamassa autoa. Mina viahian pelkisin,
ettd joku pyytaa ndyttamaan, kun lukee
esitteestd, miten takapenkin saa muu-
tettua seitsemiéin eri asentoon!

On otettu naytteille my6s Ritmo Die-
selin "L'-mallia ja mainostaneet sitdkin
uuteen, 5 000 markkaa kalliimpaan
hintaan. Toivottavasti saamme uusia
dieselautosta kiinnostuneita koeajolle.
Hinta on nyt 59 900 markkaa.

Lumet sulavat jo. Poikkesin Lam-
minpaan talolla. Sielld Aili-tati huiski
haravalla lehtid kasoille. Oli tullut va-
lilla ystiavan luota Tampereelle. Odottaa
tietoa paasystd taas sairaalaan "hoito-
kuurille".

Seija osti Tonille mopon

Poika on nyt kai tyytyviinen, kun diti
osti kidytetyn mopon. Varmaan kave-
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ritkin lakkaavat ilkeilemasté katteista,
alupyorista ynna muista "sport"-varus-
teista. Ymmarsin, ettd halliin tuupattu
Tunturi Sport on ylimaaridinen ja kerroin
siitd Latvan Matille. Hin osti sen pois
sopivaan hintaan - olihan mopo tdy-
sin uutta vastaava. Asian hoidin Seijan
kanssa "puhumatta”, silld Toni ja Seija
olivat "puhelakossa" kanssani. Syyta
en nytkain tieda.

Annoin Seijalle arviolta ostetun mo-
pon hinnan ja my6s vahan "ylimaarais-
ta". Sanna oli 1ahdossa lahiaikoina luok-
karetkelle Jyvaskylddn, eika olisi vadrin
ostaa tytolle uusia vaatteita. Osan laitoin
"sivuun" tulevia yllattavii perheen tar-
peita varten. En siis auto-ostoihin.

Ivecot uudelle maahantuojalle

Tunnen suurta helpotusta, kun "puoliva-
kisin" minulle siirtynyt kuorma-autojen
myynti on nyt ohi - ainakin Iveco-tuot-
teiden osalta. Uusi myyjd on "Sisu-Au-
to". Edustuksen siirto oli neuvoteltu
Fiat-tehtaan ja Suomen Autoteollisuuden
kesken kaikessa hiljaisuudessa, ainakin
meiddn myyjien tietimattd. Mind en
ollut oikeastaan vield ehtinyt omaksua
"isojen kuorma-autojen myymista". En
olisi ollut edes pateva sita hoitamaan.

Nyt Sisu ostaa kaiken Iveco-kaluston
pois my0s maahantuojan varastoista.
Meilla ei onneksi ollut kuin yksi Dai-
ly-alusta. Omaan kayttoémme ehdimme
juuri, tietdmatta uudistusta, varustaa
Fiat NC 50-kuorma-auton.

Palautettiin Daily-alusta

23.5.1982 ldhdettiin matkaan "pomon"
kanssa kohti Hesaa. Mini ajoin Daily
35 F8-alustaa ja Kalle henkiloautolla
perissia. Himeenlinnassa vaihdoimme
autoja. Paallikko halusi viimeisen ker-
ran muistella pakettiautokauppojaan ja
Dailyja. Mina vaihdoin esittelyautomme
Fiat 127 Sportin ohjaimiin. Autonovoon
padstyamme esittelin myyntiosastolla
Kalle Kinnarin uutena ja ensimmaise-
nd auto-osaston esimieheni. Kdvimme
ennen ldhto64 tarjotuilla "kaffeilla".

FHRA

Me jatkoimme kotimatkalle, mutta Kalle
sanoi, kun on Hesaan tultu, pitda kayda
FHRA:n autonayttelyssi. Sinne sitten
suunnattiin matka. Taisi olla ensim-
miinen "jenkkiauto ndyttely" Hesas-
sa, missd nyt kavin. Olihan ne koreita,
mutta olen enemmén "alkuperiisen"
kannalla. Kauhistelen hienojen mallien
pilaamista madaltamalla koria. Onhan
minulla hallissa tdysin alkuperdinen
Oldsmobile 88 Super, 277 hevosvoiman
"Golden Rocket"-moottorilla. Vaikka en
ole jenkkiautoharrastaja, pidan taiméan
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harvinaisuuden "museoauto kokoelmas-
sani" - toistaiseksi.

Kotimatkalla poikettiin Oulunky-
lassa katsomassa, mitda Hankkijalla
esiteltiin. Juteltiin hetki Airilan Ilpon
ja Mikkelista tulleen kaverin kanssa
- niin Kakehan se viimemainittu oli.
Taas hypittiin "sporttiimme". Seuraa-
van pysidhdyksen ehdotti Kalle. Hanta
kiinnosti, mita jenkkiautoja liikkeen
edessi olevan liikkeen sisitiloissa oli.

"BRE-VIR-CAR" oli ajanut sisille
muutamia, ilmeisesti jenkeistd rah-
dattuja isoja amerikkalaisia autoja. Ei
mitddn "helmid" mielestidni ja pomo
oli samaa mieltd. Hinnat olivat kylla
korkeita meidén Fiat-miesten mielesta.
Piivi oli jo illassa, kun ajettiin kotiin.

lkava uutinen odotti

Kotiin paastyani kuulin miten Mattilan
S&ilio Oy:n verstaalla oli sattunut ikéva
tapaus. Yrityksessi tyoskentelevit kait
kaikki Mattilan lapset isa-Erkin joh-
dolla. Olen paljon kertonut Timosta,
joka vaimonsa ja lastensa kanssa asuu
tuossa naapurissa.

Nyt Timo on ollut vakavan tapa-
turman kohteena. Hén oli suostunut
korjaamaan erdin asiakkaan siiliota
viikonloppuna. Ty0 oli alkanut s&ilién
pesulla. Kun siili6 oli huolella pesty, ah-
tautui Timo vilineineen sdilion sisddn.
Tarkoitus oli tehdi korjaus hitsaamalla.
Hitsausmaski paahén ja tuli hitsaus-
laitteeseen. Hitsin ensi tuli aiheutti
heti tulimyrskyn. Koko siilio oli tulen
vallassa.

Omistaja oli aukon reunalla seuraa-
massa, miten korjaus sujuu. Hin oli heti
tilanteesta selvilld ja valmis auttamaan
Timoa ulos tayttéaukosta. Pahoin pala-
nut uhri talutettiin kiireesti verstaasta
Timon ulkona olevaan autoon ja suo-
rinta tietd Terveyskeskukseen. Sinne ei
onneksi ollut kuin 4-5 kilometrin matka.
Siella annettiin kipulaakitys ja matka
jatkui ambulanssilla Tampereen Kes-
kussairaalan.

Minulle kerrottiin Pirjon kdyneen
sielld ja oli kerrottu Timon selvidvan.
Moni odotti titd tietoa ja se hieman
helpotti. Kuinka pahasti Timo paloi,
mietittiin. Tapauksessa oli kuitenkin
onnea. Pelattiin, ettd keuhkot olisivat
vahingoittuneet, mutta sekin pelko
poistui tutkimusten edetessi. Sydamen
rytmitkin siilyivat ennallaan.

Timo oli sairaalassa kaareissidin,
mutta vakavan tilanteen huomioiden
suhteellisen hyvdkuntoisena. Kun
"tulimyrskysta" oli kulunut 12 paivaa,
alettiin kdareita poistaa. Todettiin uh-
rin selvinneen vakavasta tapauksesta
yllattavan hyvin.

Nyt my6hemmin voin kertoa, ettei
niin vuosien jalkeen mistdan voi uskoa,
miten vakavassa paikassa Timo on ollut.
Hén jatkoi tyoskentelyddn "verstaalla”
ja isdnsa jaatya eldkkeelle peri hinen
paikkansa Mattilan Siilion johdossa.
Tata kirjoitettaessa (vuonna 2026) Timo
on mukana "sdilion" johdossa edelleen.
Se onnettomuus sattui 23.5.1982.

Timosta ja Pirjosta vield sen verran,
ettd usein vierailtiin toistemme luona
jaPirjoja Seija kavivat lenkilla yhdessa.
Timo oli my0s se, joka aikoinaan yllytti
minua rakentamaan tallin "kokoelmani"
autoille. Tama oli vuosia ennen kuin
"Mersun" myin Pakulalle. Muuten hallin
koon olin jo silloin paattanyt: 30x30
metria!

Automyyjat palaverissa

Meilla oli auto-osaston puolivuotisbud-
jetti palaveri. Kesakuun alussa meille
laitettiin myyntimaarat, mité piti lop-
puvuoden aikana toteuttaa. Minullekin
oli myyntiméaarit seki henkilo- etta
pakettiautoille.

Pomot (oli my6s Koneosaston myyn-
tipaallikko) heittelivit seinille "kelme-
ja" tarkasteltavaksemme. Totesimme,
ettd nyt on jonkinlainen hatatilanne.
Tampere on pudonnut myynnissi par-
haimmista Hankkijan automyynneista
"kakkosluokkaan". Luulevat tilanteen



Seolikin
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paranevan tiukentamalla automyyjien
tilannetta. Nyt kiellettiin kaupan teh-
neille asiakkaille "talon piikkiin" tar-
jottavat "kahvit". Vanhan asiakkaan
poikettua katselemaan seuraava autoa ja
mahdollisesti koeajamaan - ei missaan
nimessi neuvottelua ylakerran baarissa.

Kun asiakas tuli oston jalkeen hake-
maan autoa, sai laittaa tankkiin viisi
litraa bensaa (paasihan asiakas silld pois
nikoetdisyydeltd). Pdivarahoja alkavat
tarkastajat seurata entista tarkemmin.
Tama viimemainittu oli kai minulle, kun
teen niitd keikkoja Hankkijalle. Kai-
kella lailla meita automyyjia aletaan
valvoa ja sen takia on vaikeaa saada
intoa kaupantekoon.

Minulla alkaa olla "mitta taysi" naita
kaikenlaisia maarayksii, jotka eivit ta-
kuulla auta automyynnin paranemiseen.
Autoja pitda saada enemmén myytya,
mutta onko se meididn vikamme, jos ja-
panilaiset ovat tulleet meidan "reviirille".
Ovatpa ehtineet jo kehittya vuosi vuo-
delta kalustossaan ja hinnoittelussaan.
Ei olla enii siina ajassa, kun 127:11a ja
128:1la ei ollut pahoja kilpailijoita ja teh-
das teki vuosi vuodelta lehdiston tekemia
valintoja - "Vuoden autoksi valittuja".

Oli miten oli, nyt vauhtia tycpaikan
vaihtoon!

Autonovo tukee yleisurheilua

Ystavani Ismo Johansson on Autono-

Kuvassa "avustussopimuksen” allekirjoitustilaisuus Autonovossa
vuonna 1982. Henkilot vasemmalta Ismo Johansson, Esko
Metsakonkola, Rolf Haikkola ja Reima Virolainen.
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von lopetuksen jilkeen ollut monessa
Helsingin autoliikkeessa myynnin vas-
tuullisissa tehtdvissa. Autonovossa ol-
lessaan pyysi Metsdkonkola usein hanet
mukaansa edustustehtéviin. Ismo kertoi,
miten ystavillisesti Fiat-tehtaan johto-
kin otti aina heidt vastaan. Esko tun-
tui olevan ystéva ja he saivatkin kokea
olevansa toivottuja vieraita. Sukunimi
vain oli italialaisille vaikea. He keksi-
vit Eskolle nimen Esko Metsidkokekola.
Myo6s urheilu on Esko Metsakonkolan
suosiossa. Autonovo Oy kuului Suomessa
yleisurheilijoiden A-luokkaan. Vuonna
1983 MM-kisojen lahestyessd Autono-
vo lahjoitti ja avusti kisojen jarjestelya
isolla rahasummalla.

5.-6.6.1982 oli Tampereella MTK:n
Liittokokous

Kalle oli anonut ja saanut luvan auto-
myymalan aukipitoon myos sunnun-
taina. Odottelimme liittokokouksesta
jonkun poikkeavan automyynnissa.
Kumpanakaan paivéana ei kdaynyt yhtdan
"pukupaillista". Ei taida olla Hankkija
heidan autonosto paikkansa.
Tyomotivaatio alkaa haalistua uusien
kiristysten takia. Ei tunnu Hankkija-
kaan entiseltid. Uudet tuulet puhalta-
vat meiddankin ammattiimme. Usein
on haaveiltu kavereiden kanssa, miten
asiat olisivat, jos olisimme oikeassa
autoliikkeessd tyossd. Joku mainitsi,

miten esimerkiksi Veholla meilla olisi
"Mersut alla".

Viilea kesakuun loppu

Kesdkuun loppupuoli on ollut aika viiled
- useina paivina on heritty vain muuta-
man asteen lamp6on. Yhtena lauantaina
olin ajellut katsomaan Kaukajarvelle,
miten Ivecon tulo sielld ndkyy. Olihan
siella jo merkki esilla. Juttelin erdan
myyjan kanssa hyvistd kokemuksistani
"Iveco-tuotteista".

Yhtend aamuna viikolla ajelin koekil-
villa Fiat 503-umpiautoni Hankkijalle
japaivilla kdavin sen katsastuttamassa.
Lampuista ei nyt "valitettu" - ovathan
ne alkuperéiset 1927 vuodelta.

GFF:n vuosittainen kokoontuminen
Kangasalla

Lauantaina 12.6.1982 ajeli tdnne eri
puolilta Suomen Fiat-kerhon jasenia
joka vuotiseen kokoontumiseen. Se
jarjestettiin nyt Tampereella kokoon-
tumiseen ja ajettiin sieltd kokoukseen
Kangasalle. Kokoonnuimme Linja-au-
toasemalle. Kun saimme porukan pai-
kalle, suuntasimme autojen nokat kohti
Kangasalaa. Olin varannut tilaisuuteen
SAHK:n Tampereen kerhon kesdpaikan
ja tarjoilut. Aika iso joukko meiti sit-
ten Tampereelta Kangasalan suuntaan
ajelikin. Min4 olin Uosukaisen Ollin
kanssa kulussa Fiat 503 -umpiautol-
lani vm. 1927. Se kulki sellaista 65-70
kilometria tunnissa nopeutta. Perille
tultiin kuitenkin.

Kerhotuvalla "Restaurannassa" oli
kahvittelut. Autot oli ajettu kerhon
nurmikolle rinta rinnan. Aika paljon
niita olikin. Kaikenlaista virallista ja
vapaata ohjelma pdivan mittaan oli. Ko-
kous ja "Vuoden Fiatin" valinta. Minun
ainoa wanha malli on nyt "Vuoden 1982
Fiat". Ruokapuolikin oli jarjestetty ja
kaikki tuntuivat viihtyvén. Juttua riitti

Kokoonnuttiin Tampereen linja-autoasemalle, Olli ja mina Fiatillani.
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Restaurannan nurmella Fiateja.

ja ajoneuvoja tutkittiin. Iltapaivi oli jo
pitkalla, kun pitkdmatkaisimmat 1ahti-
vat kotimatkalle. Onneksi aurinkokin
suosi meita.

Aina joskus tulee mieleen, seisooko se
Kotkaan vaihdossa mennyt Fiat 501 vm.
1925 edelleen "pukkien paalla" sikalais-
ten mobilistien siilytystiloissa? En ole
kuitenkaan ruvennut kyselemain, eika
olisi rahaakaan sen takaisin ostoon. Au-
ton historia kyll4 liittyisi Tampereelle.

Mindkin menin Kangasalle "pienen
romukuorman” kanssa. Porukkaa oli
paikalla mukavasti. Jotkut olivat yo-
pyneetkin autoissaan tai asuntovau-
nuissaan. Loysivit kuormastani jotain
ostettavaa ja min#kin taas vastaavasti
tilalle jotain ostin.

Tuttujen tapaaminen on tirked osa
niitad tapahtumia. Kyselldan kuulumisia
jatérkeaa on tietdd, onko kaveriloytanyt
uusia entis6itavia ajoneuvoja? Niille
paiville tulee jatkuvasti uusia kavijoita
jamyyjid. Moni on kylla vain itselleen
etsiméassa tiarkeita osia ja saattaa ldhtea
myo0s uusi entisointikohde kuormas-
saan pois.

Piivat jatkuivat seuraavana paivana.
Nyt oli my0s Seija ja pienimmét lapset
mukana. Nakivit nyt millaisia ne "rom-
pepaivat" ovat. Jatkoimme Kangasalta
Hervantaan. Seijan serkku rakensi sinne
oman talon miehensi kanssa. Kaytiin

sielld nyt ensi visiitilla. My6s nima Rin-
taset vierailivat meilla kesill4 ja sitten
esittelimme heille Himeenkyroa.

21.7.1982 Jonnan ensimmainen
nimipaiva

Ei oltu kutsuttu vieraita, mutta naapurin
Mattilat kavivat kahvilla. Télle kuulle
oli ennustettu kymmenen poutapiivaa,
ilmat ovat olleet viileit4 ja vettdkin on
sadellut. Kai nyt alkaa sateet, silld parin
pdivin paista aloitan kesdloman. Sitd
ennen ehdin kdyda Mantassa automyyja
palaverissa. Mantédssa on Hankkijan
toimipiste ja alakerrassa on osastollam-
me automyynnin tilat. Makiahon Eero
hoitelee automyyjan tehtéavit siella yksin.

Perjantaina, ennen Manttaan lahtoa,
ehdin myyda tutun kenkakauppiaan
vaimolle, Birgitta Westerbergille, val-
koisen Fiat 127 Specialin.

Haakuljetus

Olin lopputalvesta luvannut asentaja
Matti Hiivolalle tulevani hoitamaan
hanen hadkuljetuksensa. Nyt se haa-
pdiva sitten tuli ja 1dhdin Teiskoon
hoitamaan lupaukseni. Hyvin kaikki
meni ja Oldsmobile toimi hyvin. En ole
keneltdkain tutulta koskaan maksua
ottanut. Enki ole muille ajoon mennyt-
kaan. Ei se isomoottorisella koneella ja
Hameenkyrostd Teiskoon ajellen nyt-
kdan mikadn "halpa keikka" ole. Pitaa

kuitenkin muistaa ystavit. He voivat
taas myohemmin antaa vastapalveluk-
sia. Nytkin vuosia my6hemmin Matti
perusti ystaviansa kanssa autohuollon
(Fiat/Saab) ja teki huollon autoihini
asiantuntevasti. Minulla on kesa- ja
talviajoon eri Fiatit.

"Koskenpain saunaretki"

Talla nimella oli Keski-Suomen kerho
kutsunut kerholaisia kokoontumaan.
Kerholehdesti olin lukenut kutsun.
Kysyin Arvolan Reiman kaveriksi ja
lahdimme 7.8.1982 Alfalla ajelemaan
Tampereelta kohti Jamsada. Koskenpaa
oli sieltd Petdjavettd kohti kulkevan tien
puolivalissa.

"Klasu" oli Hesasta soittanut ja kerto-
nut ajelevansa myos sinne. Hianelld on
isompi 2 000 kuutioinen Alfa.

Perille pddstyimme nurmella oli jo
paljon "kantteja" ja muita harrasteau-
toja. Oli my0s erilaista myyntitavaraa.
Liityimme seuraan. Meilli ei ollut mi-
tdan myytavad, mutta innokkaina tut-
kimme, miti tarjolla oli. Vield meidan
jalkeemme tuli harrastelijoita paikalle
jaaina tutkimme varsinkin vanhemmat
ajoneuvot ja niiden "harvinaisuudet".

Kokoontumispaikalla oli melko rau-
hallista. Kovaddninen ei pauhannut ja
voi helposti keskustella. Aina kuuli, kun
uusi kévija oli tulossa. Kerran tulossa
oli kdyntiddneltdan tdysin erilainen ajo-
neuvo. Sen kéynti oli tosi rauhallista

Hameenkyroa esitellen.
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"Glasun” -59 Alfa 2000 Spider.



"Hoylaspesiaali”

"saksatysta". Mika kumma se "harveli"
oli, jonka pukilla istui ajaja. Lihem-
maiksi tullessaan ajaja selvisi Hoylan
Ristoksi, mutta mika oli Riston "uusi
loyto"? Kukaan ei sitten laitteen tultua
perille osannut sanoa sen merkkia. Tar-
kemmin tutkittua sité, voi todeta sen
olevan Riston kaikenlaisista koneista
ja laitteista olevien osien yhteen sovi-
tettu laite. Kyll4 sitd sitten ihmeteltiin.
Mainittakoon, ettd laitteeseen paasi tu-
tustumaan Tampereen kerhon Retkei-
lyajoissa myohemmin. Se oli ajon lopun
néayttelyssa Tampereen Pysdkointitalon
kattotasanteella.

Palataanpa vielad sinne Koskenpaa-
hian. Kun olimme tarpeeksi tutustuttu
autoihin, osiin ja tietysti mobilisteihin,
aloitimme kotimatkan. "Klasu" sanoi
ajavansa kanssamme yhtd matkaa Jam-
saan. Sateen uhka sai meidit nostamaan
kangaskatot ylos. Ei sitten kuitenkaan
ennen Jimsaa vetta tullut. Siitd Reiman
kanssa kotiin ajellessa saimme vetta
niskaamme, tosin katto piti miehet
kuivina. Kotona pesin auton ja ajoin
halliin kuivumaan.

Autosuojan teko jatkuu

Autosuojassa on jo katto ja seinit. Lat-
tiaa pitaisi alkaa tekemain. Isd on ollut
jélleen apunani.

Toni paasi ammattikouluun

Hin oli kokeissa saanut aloituspaikan
autopuolelta. Taitaa pojasta tulla apu-
lainen harrasteautojen kunnostukseen.
Oppii paljon uusia asioita moottoreista
ja muista auton laitteista.

Lomallakin tulee tyoasiat mieleen

9.8.1982 olen edelleen kesdlomalla. Lo-

mallakin tulee mietittya Fiat-myynnin
asioita. Kilpailu kiristyy eri merkkien
kesken, kun Japanin autoteollisuus vyo-
ryy maailmalle, kuten olen jo todennut.
Fiat oli 1970-luvulla "valtamerkki" ja
karkipaiassa vuoden myyntitilastoissa.
Myyntimaarit nousivat vuosi vuodelta.
Tehdas on kylld vuosittain tarjonnut
uusia malleja, mutta entistd kiinnostusta
ostajissa ei ole havaittavissa. Hinnat
kuitenkin usein ratkaisevat valinnas-
sa. Vield viime vuonna myyntimme oli
kilpailuun nihden hyvi, vaikka jaiimme
edellisvuodesta.

Liikenteessd olevat henkil6autot
(Fiat-autot) ovat viela nakyvisti mu-
kana - lukumééra on kasvanut poistoista
huolimatta. Se "Fiat-poistuma” olisikin
mielenkiintoinen, mutta eihdn se voi
kaikkia kiinnostaa - jatetdan pois. Isa
on ajellut usein Haimeenkyroon talkoi-
siin. Liiterirakennuksen paityyn ra-

kentamamme "autosuoja” etenee. Nyt
totesimme iso haitan lattian tullessa
ajankohtaiseksi.

Iso kivi

Lattiaa tehdessd ongelma oli iso kivi.
Se oli ollut joskus sdhkopylvaan tu-
kena. Siihen oli porattu tukivaijerille
silmukkatappi. Yritimme talliin jaa-
vaa kived siirtda. Ostin taljan, jossa
on noin 10 metrin vaijeri. Saimme toi-
sen paan tukevasti puuhun ja koukku
vaan silmukkaan. Veivaus alkoi - kivi
ei inahtanutkaan, mutta talja vaantyi
kayttokelvottomaksi.

Sattuivat siind isan kanssa manailles-
sa ajamaan pihaan linjoja tarkkailevat
"Leppakosken sdhkon miehet". Nakivat
meiddn touhumme ja sanoivat rehvak-
kaasti: ei ole sellaista kivea ollut, ettei
Unimogin nosturi olisi sit4 siirtanyt. Yl-
lytimme yrittimaan. Laittoivat koukun
kiven silmukkaan ja ... Kivi liikahti hiu-
kan, ennen kuin hydrauliletku pamahti
rikki. Nolot asentajat sanoivat tulevansa
uudelleen, kun letku on uusittu.

Tulivatkin parin paivian pdasti ja
tosiaan kivi irtosi ja sai paikan noin
kahdeksan metria sivussa tyomaal-
tamme. Kiitos pojat! Tallista tulee nyt
suoralattiainen.

11.8.1982 Onniteltiin Susannaa ni-
mipdivan ja Tonia Ammattikoulun
Auto-osastolle paasysta.

Autonovo lahetti
"tilannetiedotuksen"

Autokauppa on todennut, miten ja-
panilaiset autotehtaat ovat Suomen
autovalikoimaan tullessaan nousseet
myyntitilastojen karkipdaahan. Siksi
Autonovon "nykyiset johtohenkil6t"
ovat tehneet syksylle suuren "Mark-

Hyvd Fiat-myyjé

tavoitteena.

UYONO (0}

Syksy tuo tullessaan uuden kaupallisen kysyntdhuipun.
Tdhdn vilkastuvaan markkinatilanteeseen olemme varau-
tuneet erittdin huolella hyva kaupallinen lopputules

Toimitamme sinulle tdssd kansion, joka pitdd sisallaan
tdmdn syksyn markkinointiohjelman.

Ohjelma koostuu monista eri osatekijoistd, joihin Sinun
on huolella perehdyttdva.

Koko laajan markkinointiohjelman kivijalka on Sinun
aktiivinen myyntitydsi. Uskomme vakaasti, ettd tin
tomadlld myyntityslld ja yhteisvoimin paddsemme syksyn
myyntituloksissa tyydyttdvidlle tasolle.

Hyvda ja tuloksellista syksyd!
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Museoauto kokoelmani Oldsmobile 88 Super.

kinointiohjelman". Siitd kerrottiin
myyjille tulleessa yli 20-sivuisessa
"Syksy-82"-tiedotteessa, josta alku:

Niin Autonovon Matti Takamaan
johdolla tilannetta ldhdettiin korjaa-
maan. En tiedd, miten Metsdkonkola
olisi tiedotteen muotoillut, mutta tasta
nykyjohdon laatimasta voi saada kasi-
tyksen, miten Fiatin menestys myynti-
tilastoissa olisi korjattavissa.

Paljon oli kylla nyt suunnittelussa tyo-
td tehty. Menestyneita myyjia palkitaan.
Myyntisuoritukset tilastoidaan mukana
tulevilla "kaavakkeilla Novolle". Myyn-
tiliikkeet oli jaettu viiteen ryhméén en-
tisten myyntimaarien mukaan.

Me Tampereen Hankkija olimme "pu-
donneet" Ryhmai IT:een. Aikaisemmin
olimme I-Ryhmassa. Nyt siind olivat
myynnin mukaan Hankkijat Helsin-
ki, Oulu, Turku, Kokkola ja Jyvaskyla.
Autonovo ldhetti meille eri kohderyh-
missd toimivista suuren méaran osoit-
teita edelleen hyodynnettaviksi. Taytyy
todeta, ettd vaivaa on Novossa nihty
myyntilukujen korjaamiseksi.

Metsidkonkola sairaslomalla

Taitaa olla, ettei Esko enia palaa Au-
tonovoon. Hanelld on todettu vakava
aivokasvain. Suomessa ei leikkaus
onnistu. Tasti siis johtui edelld oleva
Takamaan ja avustajien tekema suuri
kampanja, olihan allekirjoittajanakin
Matti Takamaa. Kenesta tulee Autonovo
Oy:n uusi johtaja? Tuli kenesta hyvansa,
tulee suhde tehtaaseen "viilenemaan".
Hankkija varmaan johtajan méaaraa!
Tulee tietysti autokaupasta tietiméaton!

Maisansalon viikonloppu
14.-15.8.1982 kerhomme jérjesti "Maisan
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Mobiili-ajot". Ajo oli kaksipdivdinen ja
majoitus Maisansalon Kartanohotellis-
sa. Se oli suunniteltu "Retkeilyajo"-luon-
teisestija siind oli ajoneuvoluokat. Olin
sopinut olla 1ahd6ssa "Oldsilla" muka-
na. Se lahti Jddhallilta ja aluksi ajettiin
Tampereen Messualueen ohi. Minakin
ajoin sen alkuosan, mutta messualueen
jalkeen kurvasin kotiin. Sadekin alkoi
juuri. Sateessa ajelin alkumatkan, mutta
sade loppui ja sain auton kuivana kotiin
talliin.

Ruotsin laivalla

28.8.1982 lauantaina ldhti koko auto-
myynti kurssimatkalle: Ruotsin laivalla
Tukholmaan ja takaisin. Siis vain sa-
tamaan ja taas Suomeen. Tarjoilu oli
hyvi ja asiaakin puhuttiin. Kaikki meni
mukavasti ja vakuutusyhtio Aura hoiti
kustannukset.

Alfalla olisi ostaja?

Entinen automyyjamme Nuution Jorma
on saanut autoliikkeensa hyvaan malliin
ja minulla oleva urheiluauto kiinnos-
taa. Kertoi ajattelevansa autoa toiselle
pojalleen. Halusi ja sai koeajaa autoa.
Kuuli pyyntihinnan 38 000 markkaa
ja tarjosi 34 0000 markkaa. Sanoin,
etten pudota hintaa. Alfa Romeo 1600
Spider vm. 1967 jai myymaittd. Jorma
lupasi kuitenkin viela harkita, mutta ei
ottanut yhteytta.

Vuokraus Teatteriin

Tampereen Teatteri oli kunnostanut van-
hoihin Frenckellin tiloihin tilan "Pikku
Teatterille". Oli valmis ja piti jarjestaa
avajaisndytelma sinne. Ranskalainen
ohjaaja tilattiin ja naytelméksi varattiin

"Epéarakkautta". Siina tarvitaan myos
henkil6autoa. Teatteria rakennettaessa
ei ollut mahdollisuutta tehdi isoja ovia
autoa varten - piti siis hankkia auto,
joka saataisi sisdan ikkunan aukosta!

Ranskalainen ohjaaja tiesi Fiat
500-auton pieneksi. Nimenomaan
sellainen 500 Nuova -58 kuin minulla
oli. Viri piti olla valkoinen - minulla oli
hiukan harmaanvalkoinen. Se kelpa-
si. Olisi lainassa joulukuuhun saakka.
Vuokrasta kehotettiin sopimaan teat-
terinjohtaja Esko Roineen kanssa. Han
ehdotti kahta lippua avajaisnaytokseen
- se sopi. Auto haettiin, "dngettiin" si-
sddn teatteriin ja tuli ensi-illan aika.
"Me kunnioitettiin” siti Seijan kanssa
lasnédolollamme.

Syksy 1982 on jo pitkilla. Minulla
on kuitenkin ulkona viela autoja. Mer-
su-kuorma-auto saa jaada talveksi ulos,
kuitenkin Skoda 440, Neckar Europa,
Lloyd Alexander ja Fiat 1100D pit4d saa-
dasisille. Repa veilainaan MIG-hitsini
jaalkaa hitsailla Fiat Multipla-autoaan
kasaan. Héanelld on toinenkin Mul-
tipla-"auto", mutta se on paremminkin
varaosana.

Lopettelen taas melko pitkaksi paisu-
nutta juttuani. Yritdn saada vield tar-
peeksi selvia "kynikirjoituksia" lehden
tekijalle. Alkaa tuo ikd painaa, mutta on
se minustakin kiva muistella, mitd noin
44 vuotta sitten on touhunnut.

Rane

P.S. Kiitos Sinulle, joka timankin
kuulakarkikynalld kirjoitetun, yhdek-
sdn sivuisen kirjoitukseni, olet lehteen

selventinyt.
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Dodge Charger 60 vuotta

Teksti Timo Viita-aho

Amerikassa oli 1960-luvun puolessa
vilissd bensiini halpaa ja kuluttajilla va-
rallisuutta. Markkinoiden vilkastuessa
autonvalmistajat toivat tarjolle entista
virtaviivaisempia korimalleja, jotka oli
varustettu tehokkailla moottoreilla.

Syntyi niin sanottu Muskeliautojen-
aikakausi. Ford Mustang oli aikakau-
den ensimmaisid ja ehka kuuluisimpia
edustajia, joka antoi logonsa perusteella
ns. Poniauto- nimityksen pienemmille
muskeliautoille. Muita saman aikakau-
den edustajia ovat olleet Pontiac GTO,
Chevrolet Chevelle SS, Chevrolet Cama-

Ensimmainen sukupolvi 1966-67

Ensimmaisen sukupolven Charger si-
sélsi korkean varustetason seka muka-
vuusominaisuuksia, ja se oli suunniteltu
ylelliseksi fastback-hardtopiksi. Charger
esiteltiin kesken mallivuoden 1966 ja sen
paamuotoilija oli Carl "CAM” Cameron.
Automalli pohjautui Chryslerin B-poh-
jalevya (B-body) kayttavaan keskiko-
koiseen Dodge Coronetiin ja jakoi sen
kanssa tairkeimmat komponentit, kuten
alustan ja suuren osan kaksiovisen Co-
ronetin keulasta. Auton fastback-pera
noudatti AMC:n vuoden 1965 Marlinin
asettamaa mallia. Marlinin asemointia
mukaillen Charger oli kookkaampi auto,
joka oli suunnattu varttuneemmille
ostajille, koska "poniautojen annettiin

Dodge Charger
1966

ymmartia olevan lapsille”.
Fastback-muotoilu oli suosittu Cor-
vetten ja Mustangin ostajien keskuu-
dessa. Chargerin sisatiloissa oli nelja
kuppi istuinta seka takaistuimille asti
ulottuva keskikonsoli, ja sen mittaristo
oli "kilpa-autoilun inspiroima”. Keulan
ilmeeseen kuuluivat koko auton levey-
den kattavan sileikon taakse piilote-
tut ajovalot seka "seinéstd seinddn”
ulottuva takavalomuotoilu, jossa luki
isolla CHARGER. Perusmoottorina oli
318 kuutiotuumainen (5,2-litrainen)
V8-moottori kolmivaihteisella manuaa-
livaihteistolla, kun taas automaattivaih-
teisto ja lattiaan sijoitettu manuaali-
vaihteisto olivat valinnaisia. Saatavilla

ro, Oldsmobile 442, AMC Javelin, AMC
Marlin ja monet muut. Myos Chrysler
halusi mukaan tihan muskeliautoiksi
madriteltyyn erikoisautojen ryhmaéén,
joka oli tuolloin kehittyva markkinara-
ko. Niiden suurempien erikoisautojen
kysynta kasvoi nopeasti 1960-luvun
puolen vilin jalkeen.

oli my6s suurempia ja tehokkaampia
moottoreita aina 426 kuutiotuumaiseen
(7,0-litraiseen) Hemi V8:aan asti.
Urheilulliseksi luksusmalliksi ase-
moidun Chargerin myynti jii vuosina
1966 ja 1967 vahaiseksi. Auton etu- ja
takaylitykset saivat fastback-muotoi-
lun nayttamaan korkealta, erityisesti
kun otettiin huomioon sen suhteelli-
sen kapea raideleveys (samalla akse-
lilla olevien renkaiden keskikohtien
valinen etaisyys). Poniauton kokoisen
fastback-katon sovittaminen keskiko-
koiseen autoon ei ollut silmaa miellytta-
va ratkaisu, ja "asiantuntijat viittasivat
AMC:n Marlinin kokemaan vastaavaan
kohtaloon tukeakseen téta teoriaa”.

VUOSIMALLIT 1966-67

TARKEIMMAT MALLIT
« Yksi perusmalli (Fastback hardtop)

i MOOTTORIT JA TEHOT (SAE GROSS)
+ 318 cuin(5,21)v8:230 hv
« 361 cuin (5,9 1) V8 (Vain 1966): 265 hv
+383cuin(6,31)V8:325hv
+ 440 cuin (7,2 l) Magnum V8 (Vain 1967): 375 hv
« 426 cuin (7,0 l) Street Hemi V8: 425 hv

&!: VALMISTUSMAARAT
« 1966: 37 344 kpl
. 1967: 15 788 kpl

Toinen sukupolvi 1968-/0

Charger muotoiltiin uudelleen vuodeksi
1968, ja sitd suunniteltiin valmistet-
tavan 35 000 kappaletta. Kysynti oli
kuitenkin suurta, ja Chargereita val-
mistettiin lopulta 96 100 kappaletta.
Richard Teaguen ja Harvey J. Winnin
suunnittelema toinen sukupolvi muutti
Chargerin aggressiiviseksi, lihaksik-
kaaksi ja itsevarmaksi katujen kunin-
kaaksi.
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Auton kori muotoiltiin noudattamaan
klassista Coca-Cola-pullon muotoa. Kyl-
jet kapenivat hieman ovien kohdalta ja
levenivit voimakkaasti takalokasuojien
kohdalla, mik& antoi autolle levein ja
hyokkaavian asennon. Fastback-katon
sijaan autoon tuli pystympi takalasi,
jota ymparoivit korin kylkilinjasta jat-
kuvat pitkat kattopilarit (niin sanotut
lentéavit tukipilarit). TAma loi syvan

upotuksen takalasille. Koko keulan le-
vyinen synkkd, musta etusaleikko katki
edelleen ajovalot taakseen tyhjiétoimi-
silla luukuilla. Ilme oli huomattavasti
edeltdjaansi haastavamman nakoinen.
Ensimmadisen sukupolven neljast4 erilli-
sistuimesta luovuttiin kustannussyista
jakaytannollisyyden vuoksi. Tilalle tuli
perinteinen yhteniinen etupenkki (tai
valinnaiset erillisistuimet) ja normaali



takapenkki. My6s mittaristo vaihtui
perinteisempiin pyoreisiin mittareihin.

Toisen sukupolven tunnistaa hel-
poiten mallivuoden yksityiskohdista,
erityisesti keulasta ja takavaloista:

* 1968: Maski on tdysin yhtendinen.
Takana on nelja pyoredd Corvette-tyy-
listd takavaloa. Kyljissd on pyoreéat aa-
rivalot.

*1969: Maski sai pystysuoran jakajan
keskelle (split grille). Takavalot vaihtui-
vat kahteen pitkain, levedin valopa-
neeliin. Kylkien darivalot muuttuivat
suorakaiteen muotoisiksi. (Tdméi on
tunnettu General Lee -vuosimalli).

* 1970: Keulaa kiersi suuri, yhtenii-
nen kromipuskuri, ja maski oli jalleen

yhtendinen ilman keskijakajaa. Oviin
tuli suuret nayttavit koristepainatuk-
set/ilmanottoaukkosimulaatiot.

Mekaanisesti malleissa luotettiin
edelleen tehokkaisiin V8-moottoreihin,
alkaen taloudellisemmasta 318-pik-
kulohkosta aina rajusti repiviin 440
Magnum- ja 426 Hemi -isolohkoihin.
Sukupolvi muistetaan kuitenkin kah-
desta aarimmaisesta erikoismallista,
jotka luotiin NASCAR-kilparadoille:

* Dodge Charger 500 (1969): Tehty
aerodynamiikan parantamiseksi. Sii-
né takalasi tuotiin tasalle korin kanssa
(poistettiin flying buttress -upotus) ja
etumaski otettiin Coronet-mallista,
jotta katketyt valot eivit aiheuttaisi

ilmanvastusta.

* Dodge Charger Daytona (1969):
Vield radikaalimpi kehitysversio. Au-
ton keulaan asennettiin lihes metrin
pituinen terava lasikuitunokka ja pe-
riadn valtava, korkea spoileri. Daytona
oli ensimmaiinen NASCAR-auto, joka
rikkoi virallisesti 200 mailin tuntino-
peuden (322 km/h) rajan.

Automalli saavutti valtavan myynti-
menestyksen ja paikan popkulttuurin
historiassa muun muassa General Lee
-autona (The Dukes of Hazzard) seka
Vin Dieselin hahmon Dominic Toretton
nimikkoautona Fast & Furious -eloku-
vissa.

VUOSIMALLIT 1968-70

Dodge Charger R/T
1968

TARKEIMMAT MALLIT
Base Charger, Charger SE (Special Edition), Charger R/T,
Charger 500 (1969), Charger Daytona (1969).

145 hv

i MOOTTORIT JA TEHOT (SAE GROSS)
+ 225 cuin (3,7 l) Slant-6 (Kuutoskone tuli tarjolle 1968):

+ 318 cuin(5,21)v8:230 hv

+ 383 cuin (6,3 1) V8: 290 hv (2-kurkkuinen) tai 330 hv
(4-kurkkuinen)

+ 440 cuin (7,2 l) Magnum V8 (Vakio R/T-mallissa): 375 hv

+ 440 cuin (7,2 l) Six-Pack V8 (Kolme 2-kurkkuista
kaasutinta, 1969-1970): 390 hv

« 426 cuin (7,0 l) Hemi V8: 425 hv

VALMISTUSMAARAT

+ 1968: 96 100 kpl

+ 1969: 89 199 kpl (sisdltda noin 500 kpl Charger 500
-mallia ja 503 kpl Daytona-mallia)

« 1970: 46 315 kpl

Kolmas sukupolvi19/1-/74

Kolmannen sukupolven Dodge Charger
(mallivuodet 1971—1974) esitteli tay-
sin uudenlaisen muotoilukielen, jota
kutsuttiin nimella "Fuselage Styling"
(lentokoneen runkoa muistuttava muo-
toilu). Auton kori oli pyoristetty, kyljet
kaareutuivat pullomaisesti ulospiin ja
kattolinja sulautui pehmeammin pe-
raan. Tama sukupolvi jakoi edelleen
saman B-body-pohjarakenteen kuin
edeltdjansa, mutta sitd lyhennettiin
hieman akselivilin osalta ajettavuu-
den parantamiseksi.

Kolmas sukupolvi osui keskelle
amerikkalaisen autoilun murroskaut-
ta, jolloin uudet paastomairaykset,
vakuutusmaksujen nousu ja vuoden
1973 Oljykriisi lopettivat perinteisen
muskeliautojen aikakauden. Timéin
seurauksena Charger muuttui rajusta
suorituskykyautosta enemman luksus-

painotteiseksi "personal luxury car"
-luokan kulkupeliksi.

Mallin muotoilussa on havaittavis-
sa eroavaisuuksia edellisiin malleihin.
Keulan tunnistettavin piirre oli muovi-
nen tai kromattu etupuskuri, joka kiersi
maskia ja jakoi sen kahteen erilliseen
osaan. Vuosina 1971—1972 valot voivat
edelleen olla kitkettya mallia, mutta
myO6hemmin niistd luovuttiin. Toisen
sukupolven teravit kantit ja "lentavat
tukipilarit” (flying buttresses) vaihtui-
vat sulavampaan fastback-tyyliseen ta-
kalasiin ja pyoreisiin kylkilinjoihin. Eri-
tyisesti luksusversioissa (kuten Charger
SE) takasivuikkunat korvattiin pienilla
kolmikulmaisilla "opera-ikkunoilla",
joita ymparo6i vinyylikatto.

Vuosimallien erot:

* 1971: Sukupolven puhtain
muscle-auto. Tarjolla olivat vield huip-

putehokkaat mallit, kuten R/T (Road
& Track) ja Super Bee. TAma oli myos
historian viimeinen vuosi ikoniselle 426
Hemi -moottorille, joita asennettiin
tdni vuonna vain noin 85 Chargeriin.

* 1972: Padstomaaraykset astuivat
voimaan, ja tehoja pudotettiin merkit-
tavasti. R/T- ja Super Bee -mallit kor-
vattiin urheilullisella Charger Rallye
-paketilla. Teholukemat ilmoitettiin
tista eteenpiin nettohevosvoimina
(SAE net), mika sai autot ndyttamaan
paperilla entistakin tehottomammilta.

*1973: Auto sai uudet, Yhdysvaltojen
lakimuutoksen vaatimat tormaysta vai-
mentavat puskurit, mika muutti keulan
ilmetta raskaammaksi. Takavalot muut-
tuivat pitkulaisista erillisiksi valoiksi
perdpaneeliin. TAma vuosi oli myyn-
nillisesti Chargerin historian paras (yli
119 000 autoa), koska mukavuuspai-
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notteinen SE-malli oli erittdin suosittu.

* 1974: Viimeinen vuosi télle ko-
rimallille. Auto pysyi ldhes samana
kuin vuonna 1973, mutta valikoimas-
ta poistettiin viimeisetkin suuret iso-
lohkot (kuten 440-moottori) vuoden
lopussa, ja painotus siirtyi kokonaan

mukavuusvarusteluun.

Chargerin myynnin kasvu jatkui ja
se johtui pddasiassa kaksiovisen Dodge
Coronetin tuotannon lopettamisesta.
Tama tarkoitti sitd, ettd Dodge tarjosi
kaksiovista keskikokoista korimallia
vain Chargerina (tosin kaksiovinen Co-

ronet palasi markkinoille vuonna 1975).

Charger-nimed kaytettiin myos Brasi-
liassa suorituskykyisestd mallista, joka
perustui Dartiin (A-pohjalevyyn) vuo-
sina 1971—1980.

VUOSIMALLIT 1971-74

Dodge Charger
1971

(S

TARKEIMMAT MALLIT
Base, Coupe, 500, SE, R/T (Vain 1971), Super Bee (Vain

1971).

(Gross)

MOOTTORIT JATEHOT

(Esimerkkeina nettolukemat vuodesta 1972 eteenpain)
« 225 cuin (3,7 1) Slant-6: 105-110 hv

+ 318 cuin (5,2 1) V8: 150 hv

* 340 cuin (5,6 ) V8 (1971-1973): 240 hv (Net) / 275 hv

+ 360 cu in (5,9 l) V8 (Tuli 340-koneen tilalle 1974): 200 hv

prs VALMISTUSMAARAT
+ 1971: 73 785 kpl (Joissain lahteissé ilmoitetaan n. 80 000)
« 1972: 75594 kpl
« 1973: 119 318 kpl
« 1974: 74 376 kpl

Neljas sukupolvi19/5-/8

Mallivuoden 1975 Charger jatkoi B-poh-
jalevyyn (B-body) perustuvana auto-
na, ja se muotoiltiin uudelleen Dodgen
pyrkiessa siirtamaan mallia kasvavaan
henkil6kohtaisten luksusautojen (per-
sonal luxury car) markkinasegmenttiin.
Chrysler-konsernin tiukan taloustilan-
teen vuoksi auto ei myoskaan saanut
enii omaa uniikkia koriaan, vaan se oli
kaytdnnossa sama auto kuin sisarmalli
Chrysler Cordoba.

Koko sukupolven ajan ainoana kori-
mallina pysyi kaksiovinen coupé. Auton
muotoilu muuttui urheilullisesta pys-
tymmaksi ja kulmikkaammaksi. Keu-

lalla oli suuri, pysty kromiséleikko, eril-
liset pyoredt ajovalot omissa kehyksis-
sadn seka perinteinen konepellin paille
pystytetty logokoriste. Ajan henkeen
kuului vahvasti niin sanottu Landau-vi-
nyylikatto ja takasivulasit korvanneet,
pienet pystysuorat "oopperaikkunat"
(opera windows). Sisusta suunniteltiin
mukavuutta varten. Autossa oli paksusti
pehmustetut "sohvamaiset” vinyyli- tai
kangasverhoillut istuimet, runsaasti
jaljitellysta puusta tehtyja koristelistoja
sekd runsas mukavuusvarustelu.
Vuonna 1975 auto tuotiin markkinoil-
le ainoastaan parhaassa luksusvaruste-

tasossa (Charger SE (Special Edition)).
Myynnin piristimiseksi vuonna 1976
valikoimaan tuotiin halvempi perus-
malli. Koska ostajat kaipasivat edes hai-
vahdystd menneesti suorituskyvysta,
Dodge esitteli myos Charger Daytona
-varustepaketin. Se ei kuitenkaan ol-
lut mika4n aerodynaaminen ratatykki
kuten vuoden 1969 kaima, vaan se oli
pelkka ulkonédkopaketti, johon kuului
kaksiviarinen maalaus ja urheilulliset
teippaukset.

VUOSIMALLIT 1975-78

Dodge Charger
1975

TARKEIMMAT MALLIT
Charger SE, Charger Daytona (Styling-paketti 1976-1977).

MOOTTORIT JA TEHOT (SAE NET)

« 318 cuin (5,2 1) V8: 135-145 hv

+ 360 cuin (5,9 1) V8: 155-195 hv (Vuoden 1978 tehokkain
versio tuotti 195 hv)

+ 400 cuin (6,6 l) V8 (Vain 1975-1976): 175-190 hv

P VALMISTUSMAARAT
+ 1975:30 812 kpl
+ 1976: 52 531 kpl
« 1977: 36 204 kpl
« 1978: 2 800 kpl (Valmistus paattyi kesken mallivuoden, ja
tilalle tuli Dodge Magnum)

/

36 HYRYSYSY 3/2026



Viides sukupolvi1981-8/,
etuvetoinen, pienempi kokaoinen

Charger palasi markkinoille vuonna
1981 etuvetoisena pienemmaéan koko-
luokan hatchback-coupéna, jossa oli
viisivaihteinen manuaalivaihteisto tai
kolmivaihteinen automaattivaihteis-
to. Tamai taloudellisuuspainotteinen
malli oli samankaltainen kuin Dodge
Omni 024, mutta hieman suurempi.
Chargeriin oli saatavilla 2,2-litrai-
nen SOHC-moottori tai turboahdettu
2,2-litrainen SOHC-moottori. Toisin
kuin Dodge Daytonassa, turbo oli
saatavilla vain manuaalivaihteiston
yhteydessa.

Shelby Charger

Chargerin maine pelastui vuonna 1983,
kun Carroll Shelby ryhtyi yhteistyéhén
Dodgen kanssa. Timén seurauksena
syntyivat sukupolven halutuimmat ja
suorituskykyisimmaét mallit.

Dodge Shelby Charger (1983-1987):
Shelby muokkasi auton jousitusta
jaykemmaksi, madalsi koria, paransi
jarruja ja muutti ohjausta urheilul-
lisemmaksi. Vuonna 1985 esiteltiin
2,2-litrainen turbomoottori (Turbo I),
joka nosti tehon 146 hevosvoimaan. Ke-

vyessi autossa tima tarjosi jo erittiin
pirtedn suorituskyvyn.

Shelby Charger GLHS (1987): Suku-
polven kruununjalokivi. Shelby osti vii-
meiset 1 000 kappaletta vuoden 1987
Shelby Chargereita ja muutti ne omal-
la tehtaallaan GLHS-malleiksi ("Goes
Like Hell S'more™). Autoon asennettiin
tehokkaampi vilijadhdytetty Turbo II
-moottori, joka tuotti 175 hevosvoimaa.
Auto kiihtyi nollasta sataan alle 7 se-
kunnissa, mika oli sithen aikaan erittdin
kova lukema ja paihitti monet sen ajan
V8-autot.

VUOSIMALLIT 1981-87

Dodge Charger 2.2
1981

TARKEIMMAT MALLIT

Base Charger, Charger 2.2, Shelby Charger, Shelby Charger
Turbo, Dodge GLHS (1987, erittdin harvinainen Shelby-
erikoismalli).

i MOOTTORIT JATEHOT

+ 1,6 L Peugeot R4 (Vain perusmalli): 62-64 hv

+ 2,2 | Chrysler R4 (Vapaasti hengittéva): 84-96 hv

+ 2,2 | High-Output R4 (Esim. varhaiset Shelby-mallit
ilman turboa): 107-110 hv

+ 2,2 | Turbo I R4 (Shelby Charger Turbo): 146 hv

+ 2,2 | Turbo Il R4 (Vain vuoden 1987 rajoitettu Shelby
GLHS-malli): 175 hv

Dodge Charger
Shelby Turbo 1987

» 1982: 14 420 kpl (Aluksi nimelld Dodge Omni Charger)

+ 1983:10 448 kpl

+ 1984: 54 264 kpl

+ 1985: 56 557 kpl

+ 1986: 50 655 kpl

+ 1987: 26 286 kpl (Sisaltaa viimeiset 1 000 kpl
erikoishaluttua Shelby GLHS -mallia)

Luopuminen ja uusi alku

Viidennen sukupolven valmistus paat-
tyivuonna 1987, ja sen paikan Dodgen
mallistossa otti Dodge Shadow. Timén

jalkeen Charger-nimi vetiytyi tauolle
lahes kahdeksi vuosikymmeneksi, kun-
nes se palasi vuonna 2006 neliovisena

sedanina. mutta se on sitten uusi tarina
maineikkaan malliston osalta.
Léhteet: Wikipedia, Autowiki
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Itsekantavan korin
kunnostusta

Teksti ja kuvat Reijjo Kankaanpdad

Tinaus

Minut opetti erds osaaja tinahommiin jo
1970 luvulla ja opettelin sen asetyleeni/
happi pilleilld, enka oikein muulla sita
pysty tekemaén. Tai en ole edes kokei-
lut. No aika tarkkaa hommaa on sen
ldimmon kanssa, mutta olen pystynyt
alapintaakin tinaamaan ilman, ettd
tinat tippuvat. Satoja tankoja on tullut
sulateltua.

Ovet

Yhden kayttimattoméan oven 16ysin
netista. Se oli Sedanista eli oven kaa-
ri piti vaihtaa. Kuljetuskustannusten
sdastamiseksi myyja leikkasi kaaren
irti sovitusti. Sedanin verhoilun kiin-

Uutta 1,2 mm peltia kohtiin, jotka ovat ohentuneet. Kaytin tassa A P Kuvissa auton korjattua takahelmaa. Jos joutuisi
autossa paljon sahkosinkittya peltia. Piti vaan hitsauskohdista joskus hitsaamaan, niin ei heti onnistuisi.
poistaa sinkki huolella, ainakin TIG:Il& hitsatessa.

: : Runkokoteloissakin oli sellainen piileva paikka, johon ei
Piti ndita pisteista irroteltuja osiakin korjailla. ruosteenestoaineet paase mistaan. Kohta, mihin osuu taka-
Kuvassa on yksi tankin kiinnityskorvake. akselin rajoitinkumi. Néin rakenteesta, etta tuo on avattava.
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Rekisterikilven teline. Pitihan sekin tehda,

Korjattu korvake, poikittaisen kotelopalkin laipan
taivutus ja hitsaus vield, niin se on siina. Sama vaikka nykyisia kilpia siihen ei kiinni saakaan.
toiselle puolelle. Maalia piti laittaa takapintaan, kun ruisku ei
enaa taivu taakse, kun se on hitsattuna kiinni.
Hitsauskohdista poistin maalin.

Suhteellisen tarkkaa puuhaa, etta
menee juuri samaan kohtaan,
kuin aikaisempi, ettei osu oven
kaari koriin sitten kaytossa.

Lokasuojan etuosassa se
alanurkkakin on ruosteella
herkka kohta.

Helmaosuus. Noissa on aina tekemista.

nityslista piti kanssa irrottaa ja jotain
muita pikku nippeleita. Itse ovirunko
on sama Sedanissa ja Coupessa. Sitten
vain “orkkis” ovesta kaari irrotellen ja
hitsaten just samaan kohtaan. Toinen
oviloytyi omista varastoista. Sithenkin
piti kaari vaihtaa “orkkis” ovesta. Suht
tarkkaa puuhaa oli, ettd menee just sa-
maan kohtaan kuin aikaisempi. Ja ettei
osu oven kaari koriin sitten kaytossa.

Lokasuojat

Lokasuoja olivat suht hyvia verrattuna
sithen, mit4 ne yleensi ovat. Olisi mi-
nulla kayttamattomia tarvikelokasuo-
jiakin, mutta ne ovat monelta hankalalta
kohdalta erilaisia, kuin alkuperiiset.

Sittemmin olen saanut hankittua pa-
rempi kuntoisiakin, mutta kylla niille-
kin joku paikka joskus 16ytyy. Onhan
minulla nelja Finnid ajossa.
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T-blrdlsta hyva harrastus,

0Sa 2

Purkamista, kunnostusta
ja kasaamista

Teksti ja kuvat Juha Miettinen

Harrasteauto

Olin hankkinut vuonna 2005
harrasteauton Ford Thunder-
bird vm. 1963. Auto ei ollut
tieliikenne kunnossa, ja aloitin
kunnostustyon vuoden 2007
alussa. Tavoitteena oli raken-
taa T-bird ns. harrasteauto
kuntoon eli toimiva, luotettava
ja siisti auto nautiskeluajoon.
Kunnostuksen mottona oli ja on
vieldkin: "Pidetdin hyvin stan-
dardina, paivitetdan ja lisdtaan
tekniikkaa, kaikki mahdollinen
tehdéén itse ja vain silloin kun
tekeminen huvittaa.” Kunnostus
kesti kaikkiaan noin 11 vuotta.
Tosin se sisiltda useita pitkia,
jopa yli vuoden mittaisia tau-
koja. Vililla oli muuta tarkeam-
paa tekemisti ja vililla loppui
mielenkiinto. Projekti kuitenkin
valmistui ja auto on ajossa. Ker-
ron tidssi artikkelissa joiden-
kin kohteiden kunnostuksesta.
Kaikki esitetyt asiat eivit tassi
etene kronologisessa jarjestyk-
sessa.

Tarkempi tutkiskelu ja
tiedonkeruu

Tarkemman tutkiskelun tulok-

Pohja painepesun jailkeen
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Etuosa maalattuna

sena selvisi mm. seuraavia: mekaaniset
komponentit olivat koko lailla loppuun
kuluneita, kuten kumipuslat, ohjauksen
ja jousituksen nivelet, iskunvaimen-
timet, ohjaustehostin, kaasuttimen
mekanismit, rattivaihteen siirtomeka-
nismi ohjauspylvaista oli murtunut ja
mekaaninen bensapumppu korvattu
epamaaraiselld siahkoiselld. Bensaa-
kin tihkui jostakin koska tallissa oli
tuhti bensiinin haju. Starttimoottorin
olin vaihtanut uuteen kunnostettuun
jo vuonna 2005. Moottori oli 6ljyinen,
nokinen ja nédytti aika masentavalta.
Konehuone oli auton alkuperiisen varin

e
T

Kuskin jalkatila

Corinthian White valkoinen. Moottori
oli kylla kdyntikuntoinen, mutta kunto
ei ollut kovin terve. Pakoputkesta tuli
sinertdvaa savua, ja reippaammin kaasu-
tettaessa autotallin valkoiseen oveen
tuli kaunis pyored, 6ljya valuva musta
ympyra. Purkamisen yhteydessa selvisi
myos, ettd joitakin tuumaisia pultteja
oli korvattu metrisilla, esim. M6 ja M8,
vaidntiden ne vikisin paikalleen. Sama
koski useita peltiruuveja. Kunnostuksen
yvhteydessa kiytin tuumaisia pultteja
ja ruuveja.

Sdhkoiset toimilaitteet toimivat osit-
tain tai ainakin toisinaan esimerkiksi




ajovalot, vilkut ja sisdpuhallin. Sihko-
toimiset ikkunat ja penkit myos liikkui-
vat, tosin hyvin tahmeasti ja hieman
avustaen. Yhtend huomiona sihkélait-
teista oli erindinen méaira irtonaisia
johdon paitd, ja johdot eivat menneet
mihinkain. Monien johtojen eristeet
olivat osittain murentuneet.

Sen talven aikana, kun auto oli sdilGs-
sd mokillimme odottamassa autotallin
valmistumista, hankin T-birdia kasit-
televaa kirjallisuutta. Hyodyllisimpia
teoksia olivat "Ford Thunderbird 1962
— 63 Shop Manual” ja sen laajempi
CD-versio sekda "How to Rebuild Big-
Block Ford Engines”. My6s teoksessa
“Thunderbird Restoration Guide 1958
—1966” oli mielenkiintoista tietoa. Lues-
kelin ne talven aikana suurin piirtein
kannesta kanteen. Siina tuli samalla
lyhyt peruskurssi autotekniikan eng-
lannin kielen sanastoon. Muutakin
kirjallisuutta ja apuja 16ytyi helposti
varsinkin internetista.

Korihommia

Alkuperiinen viri on vaihdettu punai-
seksi joitakin kymmenii vuosia sitten.
Maalauksen laatu ei ole 1dhelta katsot-
tuna kovin ihmeellinen, varsinkaan
tavarasiilion kannessa. Korin maalauk-
sessa on joitakin naarmuja ja kolhuja,
seka pellissd muutama lieva lommo.
Niille asioille tein muutaman pienen
ehostuksen, muuten ne jatettiin jaljiksi
auton vuosien kaytostd. Maalaukset
tein purkki spray maalilla. Punaisen
maali koodia en tiennyt, ja ensimmai-
nen maali meni suteen. Toinen maali
Scania Red oli niin ldhelld alkuperiista,
etti se kelpasi. Maalipinnan myllytin
hyvin varovasti. Kromiosat, kuten
puskurit ja listat seki ilmeisesti ano-
disointi pinnoitetut alumiiniosat ovat
todennikéisesti alkuperdisid. Niissa
nikyy hapettumia ja kdyton jalkia.
Niille osille en tehnyt kunnostuksen
yhteydessa mitdan muuta kuin kiillotin
ne kromin kiillotusaineella. Ainoastaan
tosi huonokuntoiset takavalot vaihdoin
kromiosineen uusiin.

Pohjaa on joskus hitsattu etuloka-
suojien taka-alareunoista, ja kohta on
edelleen kunnossa. Muuten pohjan pelti
ja palkit olivat joitakin lommoja lukuun
ottamatta ehjassi kunnossa ja kovia.
Koko pohja oli edelleen, todennikaisesti
alkuperiisen ruoste- ja danieristysmas-
san peitossa. Massa oli kovaa kuin kivi
ja kiinni pohjassa kuin tauti.

Ensiksi pesin pohjan kolmeen kertaan
kuumalla painevedelld. Ensimmaisen
pesukerran jilkeen talli, ja varsinkin
mies olivat kunnioitettavasti kuran
peitossa. Kuvaa tastd miehesté en keh-
dannut laittaa tahdn mukaan. Pesujen
jalkeen kavin koko alueen sentti sentilta

Perd purettuna

Moottori ja vaihdelaatikko, noin 380 kg paketti

terdsharjan ja taltan avulla lapi. Alkupe-
riaistd massaa en vikisin taltannut irti
kohdista, joista se ei halunnut ldhtea.
Irti lahteneen massan alta paljastui
useimmiten terveen ndkoinen pelti.
Puhdistuksen jalkeen maalasin pohjan
kahteen kertaan akryyli ruosteenesto-
ja pintamaalilla. Sen jalkeen kahteen
kertaan ohuella ruosteensuoaineella,
my0s palkit siséltd sen verran kuin sain,
japaksulla ruosteenestomassalla. Poh-
jan kunnostus oli kaikkein ikavin osuus
projektista.

Sitten oli muutamia reikidkin. Kum-
mankin takalokasuojan etupuolen

FE lohkon pitkat helmat
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Osien numerointi

alareunassa oli sormen mentiva rei-
ka. Kuskin puoleisessa jalkatilassa oli
muutamia nuppineulan paan kokoisia
reikid, seka pelti oli muutenkin hyvin
ruostunut. Akun alla oleva pelti oli
pahasti ruostunut, ja sen alta oli pelti
ruostunut puhki. Akun alle tein uuden
pellin ja kiinnitin sen sisdlokasuojaan
ruuviliitoksilla. Jalkatilan vahvistin la-
sikuitumassalla ja -kankaalla, samoin
kuin paikkasin reidtkin. Tassa kohtaa
vannoutuneet restauroijat varmaan-
kin nikevit punaista! Jos viel joskus
innostun maalauttamaan auton, niin
silloin korin muiden t6iden yhteydessa
hitsaukset ja lommojen oikaisut olisi-
vat ajankohtaisia. Kustannuksia on
kuitenkin kertynyt jo sen verran, etta
ne ty6t ovat mietintimyssyssa. Sisitilat
maalasin harmaalla Panssari peltikat-
tomaalilla.

Hieman tekniikan historiaa

Autossani on kolmiportainen au-
tomaattinen vaihdelaatikko. Tastd
vaihdelaatikosta Ford kayttaa nimea
Cruise-O-Matic. Se oli laajalti kdytos-
sid muissakin Fordin automerkeissa, ja
tunnettiin my6s nimilla Ford-O-Matic,
Merc-O-Matic ja Turbo-Drive. Laatik-
ko on alun perin amerikkalaisen, au-
toteollisuuden komponenttitoimittajan
Borg-Warner Corporationin Warner
Gear -divisioonan valmistama, ja sii-
td on vuosien varrella kehitetty useita
hieman erilaisia versioita.

V8 moottori on mallinimeltdan Ford
FE 390. Sen iskutilavuus on 390 kuutio-
tuumaa eli 6,4 litraa. Moottori oli vuo-
sien 1958 — 1976 aikana laajalti kaytossa
Fordin eri merkkisissa henkil6autoissa
sekd my0s raskaan kaluston autoissa,
kuten kuorma- ja linja-autoissa. Mootto-
rion perusrakenteisena valurautaisten
sylinterinkansien, imusarjan, pakosar-
jojen ja vesipumpun kanssa painoltaan
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Nokka-akselin mittauksia

noin 280 kg. Harrastepiireissda moot-
tori tunnetaankin myos lempinimella
"malmikasa”. Sylinterilohkon helmat
ulottuvat 2% tuumaa runkolaakerilin-
jan alapuolelle. Tama tekee moottorista
lujarakenteisen, mutta lisdd myos pai-
noa. FE moottoria valmistettiin myos
pienemmilla ja suuremmilla kuutioti-
lavuuksilla kuin 390 cid. Mallimerkin
kirjaimista, FE, on olemassa erilaisia
selityksid. Virallisin kisitys lienee, etta
FE kirjaimet tulevat automallista, joka
oli nimetty Henry Fordin pojan Edsel
mukaan.

Cruise-0-Matic

Vaihdelaatikko oli periaatteessa toimiva,
mutta vein sen kuitenkin kunnostetta-
vaksi Cruise-O-Matic asiantuntijalle
Poriin. Siihen tehtiin tdydellinen kun-
nostus uusilla osilla, seka venttiilit puh-
distettiin vuosien aikana kertyneesta
tahmasta. Yllatyksena oli rikkoutunut
momentin muunnin eli turbiini. Sen
sisélta tuli iso maara ruostetta ja isom-
piakin paloja. Thme, etti se oli kuitenkin
vield toiminut. Auton voimakas tarina
hiemankin suuremmilla kierroksilla
todennikéisesti johtui epatasapainossa
olevasta turbiinista. Turbiini halkaistiin,
sisdosat korjattiin, puoliskot hitsattiin
takaisin kiinni ja turbiini tasapainotet-
tiin. Lisdksi asensin uuden sdadettavan

alipainemodulaattorin (vacuum modu-
lator). Se ottaa alipaineen imusarjasta,
jasilld saddetadn vaihtamisen ajankohta
ja pehmeys. Se on vaihteiston sujuvan
toiminnan kannalta keskeinen kom-
ponentti.

FE 390

Lohkossa on merkintd C3AE 6015-E,
joka kertoo sen olevan vuodelta 1963.
Samaten kansien merkintd C1AE 6090
- Avviittaa vuosien 1961 — 63 FE mootto-
riin. Moottori saattaa olla alkuperdinen?
Numeroin ja valokuvasin runkolaake-
ripukit ja kiertokammet, jotta sain ne
asennettua takaisin entisille paikoilleen.
Lohkon vesitulppien aukoista paljastui
nikyviin sakeata ruostepurua. Sit4 oli
koko lohkon vesitila tdynna. Vein loh-
kon ulos ja pesin sen jokaisen kolon ja
kanavan painepesurilla kuumalla vedel-
14, ja kuivasin paineilmalla. Sylinterin
kannet saivat saman kasittelyn. Lopuk-
si kisittelin kaikki runsaalla maaralla
suojadljyd odottamaan jatkokasittelya.

Mielenkiinnosta mittailin, kuinka
kulunut moottori oli. Sylinterien yla-
reunassa oli hyvin sormella tuntuva
kulumisura. Mittasin suurimmaksi ura-
syvyydeksi sylinterissa 7 halkaisijalla
0,183 mm. Nokka-akselista mittasin
myo6s kulumaa. Eniten oli kulunut etu-

Oljykanavan reika sivussa



paasti 4:n venttiilin nokka, joka kayt-
tad imuventtiilid. Kuluma oli 0,73 mm,
joka venttiilin nostossa vastaa 1,26 mm.
Venttiilit eivit kuitenkaan suuremmin
kolisseet, koska hydrauliset nostimet
kompensoivat kulumisen aiheuttaman
vilyksen kasvun.

Vein moottorikorjaamolle Riithimielle
Corollan tavarasailiossa ja perakarrylla
lohkon, kannet koottuna, kampiakselin,
kiertokammet, vaihteiston hammas-
levyn seki uudet mannit renkaineen,
uudet laakerit ja uuden vaantovarah-
telyn vaimentimen.

Sylinterit porattiin ylimittaan 0,03
tuumaa, eli 0,762 mm. Pdadyin tdhan
mittaan lahinna sopivien méantien 16y-
tymisen perusteella. Runkolaakerien ja
kiertokampien laakerien kaulat hiottiin
alamittaan 0,01 tuumaa. Laakerilinjat
linjahoonattiin, madnnat tehtiin saman
painoisiksi ja kiertokammet myos ta-
sapainotettiin. Lopuksi viela koko pyo-
rivien osien paketti tasapainotettiin.

Kirjallisuuden mukaan FE mootto-
rissa saattaa esiintyd ongelmia o6ljy-
reikien sijainnissa. Jos runkolaakerin
liuskan reika ei ole taysin kohdakkain
lohkon o6ljykanavan kanssa, 6ljyn vir-
taus ja paine heikkenevit. Sama asia
koskee kampiakselin 6ljyurien sijaintia
kiertokammen laakeriliuskan 6ljyuran
kohdalla. Tama vika I6ytyi myos tasta
moottorista. Koneistuksen yhteydes-
sa oljyreikien sijainnit tarkistettiin,
ja kaikkien kanavien reikiin tehtiin
suuremmat viisteet, jotka parantavat
oljyn kulkua.

Sylinterinkannet kunnostettiin ja
venttiilin ohjaimiin asennettiin prons-
siset K-Line holkit. Venttiilien istukoita
ei vaihdettu lyijyttomalle bensiinille,
vaan ne sekd myo6s vanhat venttiilit
vain hiottiin. Eli on kdytettava lyijy li-
sdainetta. Tein timén valinnan, koska
asiantuntijan mukaan ko. komponentit
olivat hyvassa kunnossa sekd mielessa
hieman liikkui, ettd rahat voisi sadstaa
parempiin alumiinikansiin.

Jilleen mielenkiinnosta mittailin
porattuja sylintereita. Sain lukuisten
mittausten keskiarvoksi radiaalivalyk-
selle 0,02 mm. Arvo on hieman tiukan
puoleinen manuaalin antamiin arvoihin
0,038 ... 0,089 mm. Osa erosta selittyy
varmaankin mittausteni epatarkkuu-
desta. Hyvin mannat kuitenkin meni-
vit paikoilleen. Pari sanaa vield my6-
hemmin tésti tiukkuudesta, moottorin
kaynnistyksen yhteydessa.

Hiukan piristysta

Moottorin kokoonpano uusilla osilla
sujui ilman mainittavia ongelmia. In-
ternetista l6ytyy monenlaisia laskureita,
joilla voidaan laskea moottorin erilaisia
suureita. Uusilla ménnilld laskennal-

Kunnostus tassa vaiheessa

liseksi puristussuhteeksi tuli 9,7. Se
on hyvin ldahelld manuaalin antamaa
arvoa. Toiset vaihtoehtoiset mannit
olisivat antaneet puristussuhteeksi
11,0. Lahes ndin korkea puristussuh-
de (10.6) on tehokkaammassa Thun-
derbird Special FE 390 moottorissa.
Pitdisi ensin selvittda timan moottorin
erot perusmoottoriin verrattuna. Kavin
my06s webbi chat keskustelua méntien
myyjan kanssa. Hén ei suositellut ndin
korkeata puristussuhdetta, joten jiatin
ne mannit kaupan hyllylle.

Vanha kulunut nokka-akseli piti tie-
tenkin uusia. Ajattelin, ettd samalla voi-
si hieman piristda moottoria. Hankin
Comp Cams Xtreme Energy XE256H
kitin. Se sisdlsi nokka-akselin, joka
hieman lisési venttiilien aukioloaiko-
ja seki niiden nostoa. Lisiksi kittiin
kuuluivat 2-osaiset venttiilinjouset,
kumitiivisteet, hydrauliset venttiilin-
nostajat seki jakopaan hammaspyorat
ja-ketju. Tahén kittiin paddyin korjaus-
oppaan suosituksen perusteella. My6s
tyontotangot uusittiin ja keinuvipujen
venttiilin puolen pinnan kulumat ta-
sattiin. Tyhjakaynnin py6rimisnopeus
tilla nokka-akselilla nousi 500 rpm:sta
noin 1000 rpm:aan.

Piristystoimenpiteisiin voidaan lukea
myos kaksoispakoputkisto lapivirtaus
danenvaimentimilla seka uusi kaasutin.
Holley kaasuttimen valinnassa kaytin
myd6s valmistajan internet laskuria.
Tosin se laskuri tulosti aika monta
vaihtoehtoa sopivaksi kaasuttimeksi.
Erindisten selvittelyjen jilkeen, seka
ottamalla huomioon uusi nokka-akseli
paadyin nelikurkkuiseen, alipainetoi-
miseen 670 cfm kaasuttimeen sahkoi-

selld ryypylla. Kaasuttimen lapaisema
ilmamaara minuutissa eli cfm-arvo on
hieman suurempi kuin alkuperéisessa
kaasuttimessa.

Kiemurteleva kulku

Auto ohjaus on hyvin voimakkaasti te-
hostettu. Rattia voi pyoritelld helposti
yhdella sormella. Sindnsa ihan muka-
va ominaisuus varsinkin, jos se toimisi
kunnolla. Ohjaus oli niin epamaaraisesti
nykivi, ettd autoa ei meinannut saada
pysymaan tiella. Kirjallisuuden mukaan
tdma3 on yleinen vaiva 61 — 63 mallin
T-birdissa. Tehostimessa on sdatoruu-
vi vilysten poistamiseksi. Kiristelysta
huolimatta en saanut ohjausta toimi-
maan rauhallisesti. Asensin uuden kun-
nostetun ohjaustehostimen, ja tilanne
parani silld huomattavasti. Luotetta-
vasti toimiva ohjaus on kuitenkin aika
oleellinen osa autoa. Vaihdoin ohjauste-
hostimen hydraulipumppuun tiivisteet,
mutta tilanne ei juurikaan muuttunut.
Sitten vield vaihdoin uuden kunnoste-
tun hydraulipumpun. Lisdkiristelyjen
jalkeen ohjaus on nyt siedettdvissa
kunnossa, vaikka lievad nykimista on
vieldkin. Ohjauksesta on endi uusimatta
apusimpukka, joka menee ldhiaikoina
vaihtoon. Pyorankulmien tarkistus olisi
myos aiheellista tehda.

Sisatilat

Purin penkkien paillysteet pois, jolloin
paljastuivat murentuneet pehmusteet.
Tilasin USA:sta uudet pehmusteet seka
paalliset. Sielu ei sietanyt tilata nah-
kaisia paillysteitd, vaan tyydyin ns.

43



ﬁ\? s i

Sisétila valmiina

jenkkivinyyliin. Se on paksua ja hyvin
saman tuntuista kuin nahka. Penkkien
metalliosat kunnostettiin ja paillysteet
asennettiin verhoiluliikkeessi. Katon
verhoilin itse valmiilla kattokankaal-
la. Lopputulos ei tullut kovin hyvi, eli
ryppyja jai jonkin verran. Nyt osaisin
tehda sen paremmin. Valmiit lattiamatot
sopivat hyvin paikoilleen myds listojen
alle. Sahkdétoimisten etupenkkien ja
ikkunoiden mekanismien kunnostuk-
seksi riitti tdydellinen puhdistus ja osien
rasvaus. Alkoivat toimimaan hyvin.

Kaikki korin ja ikkunoiden tiivis-
teet, paitsi taka- ja tuulilasin tiivisteet
uusittiin. Ovien tiivisteet olivat liian
paksut tai eivit asettuneet kunnolla
paikoilleen, koska ovia ei saanut endd
kiinni. Osa tiivisteesti piti poistaa ja
korvata pehmealld metritavara tiivis-
teella. Kojelaudan kansi oli auringon
paisteesta paikoitellen murtunut, mutta
ei kuitenkaan murentunut. Paikkasin
murtuneet kohdat maalattavalla jous-
tavalla kitilld, ja maalasin sen lopuksi
korimaalilla. Kojetaulun kanteen on
myos saatavilla pintakappale, jonka voi
asentaa irrottamatta kojetaulua. Hinta
on kylla aika suolainen, samoin kuin
ovipaneelien. Jilkeenpiin on hieman
harmittanut, kun jatin pintakappaleen
uusimatta.

Ovipaneelien murtuneet kiadensijat
korjasin omalla menetelmalléni. Siina
hyodynnettiin alumiini kulmalistaa,
tammipuista oven kynnyslistaa, as-
tiakaapin oven kahvaa seki korimaa-
lia. Ndilla menetelmilla sain sddstettya
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rahoja muutaman tuhat euroa. Yhtena
nyanssina voisin mainita lammityslait-
teen kdyttovivun nupin. Sitd en 16yta-
nyt mistdan uutta, joten se tulostettiin
muovista 3D-printterilla.

Sahkot

Kaikki sdhkoéjohdotukset rakensin uu-
delleen metritavarasta. Paadyin teke-
maiin johdotukset itse metritavarasta
Abico liittimilla ldhinna syista, etta
tulen lisdam&aan my6hemmin joitakin
lisélaitteita, osien sijaintien ei tarvitse
olla alkuperaisen mukaiset. Rakensin
my6s ohjaamon sulakerasian 1amp6-
sulakkeineen kokonaan uudelleen.
Onneksi sahkot ovat timén ikiisissa
autoissa hyvin yksinkertaiset. Kone-
huoneeseen lisdsin padkatkaisijan. On
hieman turvallisempi olo, kun jattaa
auton seisomaan. Myos ohjaamoon lisa-
sin ldhinna turvallisuus syista sytytys-
virran ja sahkoéisen polttoainepumpun
katkaisijat. Metritavara sahkojohtojen
varivalikoima on aika rajallinen, joten
varikoodausta ei voinut kiyttda. Laputin
johdot niiden nimilla ja otin valokuvia.
Kaytossini oli myo6s johdotuskaaviot.

Ruostuneet etuvalot ja halkeilleet ta-
kavalot uusittiin, kuten my6s kaikki
kojetaulun lamput ja katkaisijat seka
kulunut vilkku- ja 4anitorvimekanismi.
Kojetaulussa on myos kello. Se ei kiaynyt
vaan oli jumiutunut kiinni. Liottelin
kelloa runsaalla, ohuella spray 6ljyll4,
jakello lahti kdyntiin. Tarkkuus ei tosin
ole aivan Rolex luokkaa. Nopeus- ja
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matkamittari on mekaaninen vaijeri-
kayttéinen. Mittarin viisari heilui kuin
heindmies ja matkamittari oli jumissa.
Vaihdoin vaihdelaatikkoon menevaian
vaijeriin hammaspyoran, sekd vein
mittarin korjattavaksi mittarikorjaa-
moon. Mittari tuli kuntoon, mutta sii-
hen tuli mielenkiintoinen ominaisuus.
Kymmenesosa mailin nayttava pyora
pyorii vairin pain. Muuten mailit kylla
lisaantyvat.

Kuinka kunnostus kokonaisuutena
onnistui ja miten hyvé harrastus on
Jjatkunut? Kerron néistd myéhemmin
lisaa.



KANNATUSJASENYYS

Tule Tampereen Seudun Mobilistien
kannatusjaseneksi

Kannattajajdsenyyteen sisdltyy yhdistyksen oma lehti
Hyrysysy haluamaanne osoitteeseen postitettuna (yksi
lehti per ilmestynyt numero)

Lisdksi nimenne ja tunnuksenne ndkyvyys ja
tunnuksenne halutessanne vuodeksi: julkaisuissamme,
tapahtumissamme ja kotisivuillamme.

Kannatusjdsenyyden hinta on 100 euroa/vuosi.
ALV on 0%, koska yhdistys ei ole alv-velvollinen.

[Imoitattehan yhteystietonne ja julkaisuihin haluamanne
nimen sdhkdpostilla: tammob1964@gmail.com

Etu- ja sukunimi

Lahiosoite

Postinumero- ja toimipaikka

Sdhkodpostiosoite

Puhelin

Paikka ja aika

Allekirjoitus

L Tietoni saa julkaista Tammobin jasenluettelossa.
(Vain yhdistyksen sisdisessd jakelussa)

L] Tietojani ei saa julkaista Tammobin jasenluettelossa

Lahetd: Tampereen seudun mobilistit, Kyla-Aakkulantie 90, 36200 Kangasala
Voit hoitaa ositeenmuutoksen tai liittymisesi mysds www.tammob.com/liittymiset
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Juha Miettinen on hallituksen "uusia” jasenia. Sarjassa "Hallituksen jasenet” on
aikaisemmin esitelty Kalevi Nokkonen (Hyrysysy 3/2024), Ari-Pekka Lalla (Hyrysysy
4/2024), Pyry Raunio (Hyrysysy 1/2025), Tuukka Perkola (Hyrysysy 3/2025),
puheenjohtajamme Petri Kata (Hyrysysy 4/2025), Markku Henttinen (Hyrysysy 1/2026) ja
Pasi Myllymaki (Hyrysysy 272026). He kaikki, paitsi Pyry Raunio jatkavat hallituksessa.

Teksti Martti Piltz kirjallisen
kyselyn pohjalta Juha Miettisen
tekstiluonnoksesta.

Kuvat Juha Miettisen arkistosta.

Petsamossa syntynyt

Juha Miettinen on syntynyt vuonna 1955
Tampereen Petsamossa eli on Petsun
jatkid. Sielld hian asui 23 vuotta. Se oli
eloisa ja mukava paikka aloittaa elama.
Pelattiin, uitiin Kaupin hiekkarannal-
la ja ajeltiin polkupyorilld kavereiden
kanssa. Syksyisin kdytiin omppoksissa,
vaikka omassa pihassa oli omenapuita.
Kansakouluun oli Ilyhyt matka Litukan
siirtolapuutarhan 1api.

Isd Sakari Miettinen oli kotoisin Val-
keakoskelta ja diti Karjalan evakko,
Ayriapaan kunnan Pollakkalasta. Isdan
vanhemmilla oli Valkeakoskella vuo-
desta 1923 pieni makkara”tehdas” ja
lihakauppa. Isoditi hoiti tuotantopuolen.
Isoisd hankki tarveaineet, seka kuljetti
torille ja asiakkaille valmiita tuotteita.
Hinelld oli ensin hevoskarryt, sitten
Rudge Whitworth 250 cc-moottoripyora
jamy6hemmin Chevrolet-henkil6auto.
Se otettiin sodan aikana valtion kayt-
t6on. Kun auto palautettiin, se oli romu-
najataynna luodinreikia. Auton tarina
paittyi tdhian, samoin isovanhempien
lihakauppa. Isoisé ryhtyi viulunraken-
tajaksi. Olisiko kiinnostus omilla kisilla
tehtdviin t6ihin tata perua?

Isé oli koneinsinoori. Han tyoskenteli
Oy Tampella Ab:n tyovalinesuunnit-
telijana, kunnes vuonna 1955 siirtyi
Tampereen teknilliseen oppilaitokseen
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Juha noin kolmevuotiaana Petsamossa, kuvassa keskella latsa paassa.

Joulukinkkuja

myyn IT mk. ja

Sianlihaa

Makkaran hinta alennettu 2 mk.
kilolta.

Teemakkara on nyt 14 mk. ja
halpamakkara 10 mk. kilo.

A. MIETTINEN.

Isoisdn A. Miettisen lihakaupan ilmoitus
Valkeakosken sanomissa 13.12.1928

assistentiksi eldkeikdansa asti. Isd kavi
toisinaan kotona lounaalla opiston mus-
talla 1960-luvun Ford Zephyr-autolla ja
taisi joskus kayda myo6s Citroén DS:114.
Useat kerrat korjattiin ja huollettiin isin
vuosimallin 1953 Simca Aronde 1,2- ja
sinivalkoista vuoden 1962 Ford Taunus
12M Super-autoja tekun autolaboratori-
ossa. Autot ja niiden rassaaminen olivat
ldhelld elam&ini jo pienena.

Opiskelemaan ja sotapalvelukseen

Ylioppilaaksi tulo vei Tampereen tek-
nilliseen korkeakouluun. Diplomity6n
hén teki Tampellan turbiiniosastolle
vesiturbiinin liukulaakerin mitoituk-
sesta ja valmistui diplomi-insin66riksi
vuonna 1980. Sitten armeijaan ja sen
jalkeen noin 10 vuodeksi teollisuuteen
toihin.

Asepalvelus meni erikoisupseerina.
Aluksi oli ryyndamistd Savon Prikaatin
Pst-komppaniassa. AUK kesti vain 2
viikkoa, jonka jilkeen RUK Haminas-

Teiskontien katsastuskonttorin vaki

1960 luvulla. Juhan isa alarivissa kolmas
vasemmalta. Aseman johtajana toimi silloin
Pertti Moll, kuvan oikeassa reunassa.



Ylipaallikon patsaalla Leinolassa pojan ja
ensimmaisen pojanpojan kanssa 2018.

sa. Sen jialkeen puoli vuotta palvelua
asevarikolla Lievestuoreella. Sitten
kutsuja kertausharjoituksiin alkoi tulla
tasaisestireservi-ikdan asti. Sotilasarvo
nousi kapteeniksi. Pirkkalan lennosto
tuli tutuksi. Muodostui kiintea “ase-
veliporukka” ja tapaamiset jatkuvat.
Isdanmaallinen toiminta on arvokasta.

Toihin!

Armeijan jalkeen Juha siirtyi Helsinkiin
Nokia kaapeliteollisuuden Salmisaaren
tehtaan Teknilliselle osastolle. Ensin
koneistokehitystehtdviin, myohemmin

Mittauskeikalla Rautaruukin tehtaalla Raahessa.

tuotannon telekaapelien laatu- ja kehi-
tysinsinooriksi. Kun tuotanto siirrettiin
Kempeleelle, ei muutto sinne kiinnosta-
nut. Ty6 Nokian Renkaat Oy:n tehtaal-
la Nokialla koneistokehitystehtdvissa
ja myohemmin raskaiden renkaiden
osastoinsingorina johti paluuseen Tam-
pereelle.

Opetustyo oli ilmeisesti sukuvika,
koska isi seki sisar olivat opettajia.
Vuonna 1990 Juha siirtyi yliopistoon
opetus- ja tutkimustehtéviin sekd suo-
rittamaan jatko-opintoja. Ne menivit
pitkdn kaavan mukaan, eli ensin lisen-
siaatiksija vuonna 2000 tekniikan toh-
toriksi konetekniikasta. Vaitoskirjan
aiheena oli rasvavoideltujen vierinta-
laakerien kunnonvalvonta akustisen
emission mittauksen avulla.

Yliopistossa Juhalla oli monta virkaa
assistentista laitosjohtajaksi. Vuodesta
2000 hin oli konediagnostiikan pro-
fessorina 5 vuotta ja loput ty6urasta
konedynamiikan dosenttina. Lisdksi
héin toimi tekulla, nykyisin TAMK,
tuntiopettajana kymmenisen vuotta,
seki luennoi yhdistysten ja yritysten
koulutustilaisuuksissa mm. AEL:ss4.

Yliopiston virat ovat padosin masraai-
kaisia, joita pitdd hakea uudelleen 1— 5
vuoden vilein. Ajan myo6ta hakemuksia
jamaarayksid kertyi paksu nippu. Van-
ha sanonta on: “tutkija, joka ei julkaise,
lakkaa olemasta”. 30 vuoden aikana
kertyi 125 julkaisua. Niiden piti lapdista
kansainvilinen, tieteellisen julkaisutoi-
minnan laadunarviointi. Juha kirjoitti
my06s osia moniin kirjoihin. Erityisen

Viitoskaronkka ravintola Myllareissa vuonna 2000.

Yliopiston Koneensuunnittelun laboratoriossa mittauksia tekemassa.
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Kalassa mokilla 2006.

mieluisia olivat yritysten tilaamat tut-
kimuspalvelut.

Perhe

“Olemme vaimoni Hilkan kanssa ela-
keldisi ja elelemme kaksistaan. Toinen
on autoharrastaja ja toinen harrastuk-
sen seuraaja. Kesit olemme Orivedelld
Langelméaveden rannalla, isdni vuonna
1960 rakentamalla kesdmokilla ja talvet
Tampereella. Kesit kuluvat mokkia kun-
nostellessa ja kalastellessa, joka on ollut
harrastuksena koko ikani. Poikamme
Joni on perustanut perheensi jo tois-
takymmenta vuotta sitten ja tuonut
meille kaksi lastenlasta. Toinen heistd
on osoittanut jonkin verran kiinnostusta
autoihin, toinen ei juurikaan.”

Autoharrastus

Ensimmainen auto oli lastenvaunuista
tehty makiauto. Moottoripy6ran ajokort-
ti tuli 16-vuotiaana Kalevan Autokou-
lussa 175 cc Vespalla. Isd osti uuden 125
cc Yamaha AS3 kevytmoottoripyorin,
jolla ajeltiin parisen vuotta.

Auton ajokortin jalkeen isalta tuli
suhteellisen tuore Ford Cortina De-
luxe. Se oli 1,6 litran Kent-moottorilla
ja vuosimallia 1968. Sen rakenne oli
helppo huoltaa ja korjata. Alkuperdinen
moottori kesti 250 000 km. Siihen han-
kittiin uusi moottori. Silla kierrettiin
Eurooppa Itd-Euroopan kautta Italiaan
ja Lansi-Euroopan kautta takaisin ko-
tiin. Alpeilla, noin 2 000 metrissi, happi
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oli niin ohutta, ettd jyrkimmat ylaméaet
piti ajaa ykkosvaihteella kaasu pohjassa.

“Vuonna 1985 meidat vihittiin avio-
liiton satamaan Tampereen Tuomio-
kirkossa. Samana vuonna vaimoni ajoi
Cortinalla kolarin. Onneksi hénelle ei
sattunut mitdan. Kun hinausauto nosti
auton lavalle, kokeilin sormellani pohjan
palkkeja. Sormi menna rusahti palkin
ldpi. Se oli aivan mata. Thme, ettd se
oli pysynyt kasassa. Otin muistoksi
Ford-merkin, kromisen Cortina-tekstin

Yamaha Petsamon pihassa.

ja vaihdekepin nupin. Merkki ja teksti
ovat vieldkin autotallin seinalla.

Cortinan jilkeen kaikki kayttoautot
ovat olleet Toyotoja, paitsi nykyinen
Lexus, joka sekin on saman firman eri
briandi. Meill4 oli sellainen tapa, etté isa
osti uuden auton noin 5 vuoden vilein.
Tadman jalkeen mini ostin sen, ja ajelin
auton loppuun tai myin sen pojalleni.
Niin meni Cortina ja viisi Toyotaa.
Sitten perinne loppui, isd poistui tasta
maailmasta ja poikamme muutti tyo-
asioissa Kiinaan seitsemaksi vuodeksi.
Takavetoinen Corolla vuosimallia 1981
oli yksi mukavimmista. Se oli tilava ja
kulki hyvin 1,3 litran kaksikurkkuisella
kaasuttimella varustetulla moottorilla.”

Kiireisimpind ty6 ja perhe-elama
vuosina autoharrastus rajoittui auto-
jen huoltoon ja ajokunnossa pitoon.
Kaikki mita pystyin, tein itse. Vuonna
2005 hankin itselleni harrasteauton,
vuosimallin 1963 Ford Thunderbirdin.
uusilla ja kunnostetuilla osilla. Kunnos-
tustyo oli erinomaista hermolepoa tyon
vastapainona. Ty6hon meni pikkuhiljaa
tehden noin 11 vuotta.”

Tammobin hallitukseen

”Yhdistystoimintani liittyi paljolti
tyotehtaviin. Kunnossapitoyhdistys
Promaint ry:ssi olin jiseneni perus-
tamisesta lahtien ja toimin jasenena sen
alatoimikunnissa, PSK-Standardisoin-
nissa olin jisenend parisen kymmenta
vuotta, Suomen Tribologiayhdistykses-
sd olin jasenend ja sain jopa palkinnon

T




Raunio erosi, nousin varsinaiseksi jase-
neksi. Toistaiseksi hallitustyoskentely
on tuntunut mielenkiintoiselta. Siind
on oppinut vihitellen tuntemaan hen-
kil6itda myos omilla nimilldan, vaikka
vield Tammobin aktiiveissa on paljon
anonyymeji. Hieman yllattdvaa on ollut,
ettd yhdistyksen jarjestamat tapahtu-
mat tyollistavat hyvin paljon suoraan
myos hallituksen jasenid. Tapahtumien
jarjestdmiseen liittyva byrokratia vai-
kuttaa raskaalta. Vapaaehtoisten saami-
nen pyorittdméaan erilaisten yhdistysten
toimintaa taitaa nykyisin olla hieman
vaikeata.”

Cortinalla Eurooppaa kiertamassa 1980-luvulla.
Vuosimallin 1981 Corolla.

lisensiaattityostani. Tyotehtdvieni ul-
kopuolella olin lionsklubi LC Tammer-
koskessa sen lopettamiseen asti, seka
nykyisinkin olen jisenena Tampereen
Teknillinen Seura ry:ssa.

Jain eldkkeelle vuonna 2020, kun ko-
rona iski Suomeen. Olin jo harkinnut
liittymistd johonkin harrastusseuraan.
Siitd saisi aktiviteettia elaméian kodin
ulkopuolella. Koska olin hankkinut
harrasteauton, liittyminen autoseu-
raan tuntui luonnolliselta ja kiinnosti
eniten. Olin Suomen Laakerikeskuk-
sen Nekalan liikkeessi ostamassa osaa
harrasteautooni. Myyjian kanssa tuli
juttua. Liikkeeseen tupsahti henkild,
joka liittyi keskusteluun. Han tiedusteli
minulta, kuulunko Tampereen seudun
mobilisteihin. Kun kerroin, ettd en kuu-
lu, ehdotti hin liittymé&én siihen heti.
Tein sitten tyota pyydetty4, ja liityin
Tammobiin vuoden 2022 tammikuussa.

Myo6hemmin selvisi, ettd suosittelija
oli Tammobin jasen Kari Vuori. Liit-
tyessdni Tammobiin en tiennyt siitd
mitddn, enka tuntenut sieltd ketdan.
Vuoden 2025 loppupuolella Martti
Piltz tiedusteli, olisinko kiinnostunut
osallistumaan Tammobin hallitukseen.
Suoranaisesti mitdan suurta hinkua
sithen ei minulla ollut, mutta koska
vapaaehtoisesti olin liittynyt, niin en
voinut oikein kieltdytya. Tammobin
Syyskokouksessa 26.11.2025 minut
valittiin hallitukseen. Tiukassa valinta-
prosessissa arpa ratkaisi, etta tulin hal-
lituksen ensimmaiseksi varajaseneksi. —
Kun hallituksen varsinainen jasen Pyry  T-birdilld vaimon kanssa Vehoniemessa Vappuna 2026.
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MOBIN 2
PAHTUM

KAUEVIRIAKAR
MIT¢(N AUTOMATISOITOA WAIKKT ONKAAN
NYKYAAV, QLETio HUOMWANNYT ¢ TTA WUN

SYYSKUU LNKENNEVALD VAIHTVY VIHREAKS!, S¢

Pe-la 4.-5.9. DAK Marknaden Falun (1&hto PANCC TAKANAPME OLVAN AVTON

torstaina 3.9. Kangasalta, paluu sunnuntai 6.9.) ToRvéN ATTOMAATTISEIT SNHW

Juustoportti Yl6jarvi klo 11 ja maali Murikka-
Opistolla. llImoittaudu 045 666 3111 viimeistaan
9.9. mennessa. 045 666 3111.

LOKAKUU

Ke 7.10. klo 17.30 Kerhoilta Prescossa. Presco
Oy, Onkkaalantie 33, 36600 Palkane. Markku
Uotila esittelee nykyaikaisia autokemikaaleja.

MARRASKUU

To 19.11. Syyskokous Restauranta, Kyla-
Aakkulantie 90, Kangasala. Tilaisuus alkaa klo
17:00 kahvilla ja varsinainen syyskokous alkaa
18:00

Su 29.11. Puurojuhla Sasin Toukolassa klo
15, Sasintie 20. limoittautuminen viimeistaan
perjantaina 13.11.

JOULUKUU

MUUTOKSET MAHDOLLISIA!
SEURAA NETTISIVUA!

Oikai
Kuva Martti Piltz

Edellisessa lehdesséd (Hyrysysy No 2 / 2026) artikkelissa
Young timereita museossa? sivulla 12, sivun alalaidassa on
kuva vaaristid Cadillacista. Oheisen kuvan Cadillac-yksil6 on
Mobilian Ysari Jysari-nayttelyssd. Tama Cadillac osallistui
vuonna 1995 Suomen ensimmaisen jadkiekon maailmanmes-
taruuden juhliin samoilla siirtokilvilla, tosin eri virisena,
kuten taustakuvasta nakyy.
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KOKOUSKUTSU
Tampereen Seudun Mobilistit ry

SYYSKOKOUS

Torstaina 19.11.2026 klo 18:00

Restauranta,
Kyla-Aakkulantie 90, Kangasala

Tilaisuus alkaa klo 17:00 kahvilla
Varsinainen syyskokous alkaa 18:00

13 § YHDISTYKSEN SYYSKOKOUS
Yhdistyksen kevatkokouksessa kasitellaan seuraavat asiat:

1) Valitaan kokouksen puheenjohtaja ja sihteeri.

2) Valitaan kaksi poytakirjantarkastajaa ja dantenlaskijaa

3) Todetaan kokouksen laillisuus ja paatosvaltaisuus

4) Vahvistetaan asialista kokouksen tyojarjestykseksi

5) Esitetdaan toimintasuunnitelma ja talousarvio seuraavaksi kalenterivuodeksi

6) Maarataan hallituksen puheenjohtajan ja muiden jasenten kokouspalkkiot ja
matkakorvaukset, seka tilintarkastajien palkkiot seuraavaksi kalenterivuodeksi.

7) Maarataan yhdistyksen jasenilta kannettavien jasenmaksujen suuruus
seuraavaksi kalenterivuodeksi

8) Vahvistetaan toimintasuunnitelma ja talousarvio seuraavaksi kalenterivuodeksi

9) Valitaan hallituksen puheenjohtaja seuraavaksi kalenterivuodeksi

10) Valitaan uudet jasenet hallitukseen erovuoroisten tilalle seka varajasenet
ensimmaiselle ja toiselle sijalle.

11) Valitaan tilintarkastaja ja varatilintarkastaja seka toiminnantarkastaja ja
varatoiminnantarkastaja

12) Kasitelladn muut kokouskutsussa mainitut asiat. Yhdistyksen jasenen on
syyskokouksessa kasiteltavaksi haluamastaan asiasta tehtava hallitukselle
kirjallinen esitys syyskuun loppuun mennessa

Petri Kata

Puheenjohtaja
TERVETULOA! Tampereen Seudun Mobilistit ry
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