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Rintakosken Sitikka-esittelyd. Ne ovat yhteistd Suomen
kansan "Suurta kertomusta”.
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Uskomatonta asian- ja asialdhteiden tuntemusta
edustaa Hannu Aallon Merkkipalsta. Niissi heijastuu
hienosti auton asema viime vuosisadan alun tuotteena,
jolla moni yritti hankkia elantonsa, ehki jopa rikastua.
Useimmat yritykset vajoaisivat historian roskatynnyriin,
ellei Hannu niitéd kaivaisi pdivdnvaloon. Muillekin pals-
tatila on avoinna. Uusista palstatilan kaytt&jistd Kalevi
Jakari on tunnettu isojenkin lehtien sivuilta. Nyt sitten
myos Hyrsysta!
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Mutta lopuksi parhaat uutiset keskusjirjestémme suun-
nalta: Keskusjirjesto palauttaa kaikille jasenyhdistyksille
osan viime vuoden ylijidmastdan “koronatukena”. Turha
mainita, mika yhdistys teki tdsta aloitteen yli vuosi sitten.
Samaten museoajoneuvotarkastus pyritddn saattamaan
sithen kuntoon, mité laki ja mi4rdykset siltd edellyttavit.
Voidaan sanoa, ettd nyt Keskusliitto tekee ty6td jasen-
yhdistystensa hyvaksi.
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Maailman historian toinen Hyrysysy Menolainen

Perustajajisenemme Matti kuten ykkoslehtikin. Opiksija  eikd Mesen sijoitus ole paljon ~ kommentti on osuva listan lop-
Jarvenpad tdytti dskettdin 85  ojennukseksi meille on kopioi-  listalla muuttunut nykypdivddn  pupdin merkeisti. Ja on tainnut

vuotta. Hinen taidettaan oli  tu Hyrysysyn sivu 5, jossa on  verrattuna, mutta aika monta listan laatijallekin sattua pikku OST ETAAN
Hyrysy-Menolaisen 2/1975 Suomessa rekisterdityjen hen-  merkkid on jo vaipunut unho-  kokkareita merkin ja ajoneuvo-

HENKILOAUTOJEN JAKAANTUMINEN MERKIN MUKAAN 31.12.1960

AN Moskvitsh 24416 Citroen 3137 Panhord 804
MWDAAN Skoda 21319 Volga 2674 Kaiser 679
17421 2670 634

eli siis historian toisen Hyr- kil6autojen merkkijakauma laan. Samakoskeevuoden1961  luokan kanssa. Koko lehti on VA| DETAAN S 16076 QA,:CVS(EW) 2o B 609

sysysyn kansi. Hienoa tyotd!  31.12.1960. Siitd voisi kommen-  aikana rekisterdityjen autojen  julkaistu nettisivullamme. H obeda S 2oty o
. . . . . . . . . . . ‘ U; V¢

Lehti oli hinen toimittamansa,  toida, ettei Skodan, Volkkarin  listaa, mutta Matin painettu IFA 7074 Hillman 1871 De Soto 552

Renault . 7048 Volvo 1840  Chrysler 551

Peugeot - . 6410 Rover 1813 iBMW 529

OSTETAAN: Mercedes Benz 5321 Standard 1798 Lioyd 491

Fiat 5011 Willys 1239 Goggomobil 386

AWE 4775 Donau 1175 Golicth 171,

[l - N Simca 4401 Dodge 1034 Bedford 108

Ostan 17C:n Mersun vara Austin 4332 Trabant 956  Commer 97

Chevrolet 3833 Plymouth 824 Muut 5109

osa-autoksi tai irto-

r . . V.1961 AIKANA REKISTERUIDYT, UUDET JA VANHAT HENKILOGAUTOT
osia, Pullakahvit vihjees~

Moskvitsh, Neuvostoliitto 29780 Studebaker, USA m Victoria 5
tg " Skoda, Tshekkoslovakia 24789 Buick, USA 407 International, USA 4
a . Volkswagen, L. Saksa 19541 Zim, Neuvostoliitto 366  Terraplane L 4
- Ford, USA 19067 Humber, lso Britannia 342 215, N-liitto 3
Simo Pyykkonen Opel, L.Saksa 10302 Packard, USA 216 Ford, Ranska 3
Ford, lso-Britannia 8481, Rambler, USA 215 Horch 3
= Peugeot, Ranska 8270 Tatra, Tshekkosiovakic 194 Hotchkiss, Ranska 3
puh, 30800 tyd Renault, Ranska 7932 Hudson, USA 184 Morgan 3
6 L.l 2 Pobeda, Neuvostoliitto 7895 Steyer Puch, ltdvalta 178 Maico, L.Saksa 3
= : 770624 koti IFA, 1 Saksa 6879  Nash, USA 168 Ford Cométe, Ranska 3
»3‘:3;34;@“ ] AWE, |.Saksa 6716 Jowett, Iso Britannia 166 Ferrari, Italia 3
R > Simca, Ranska 6446  Henry J., USA 161 Minor, Tshekkoslovakia 3
% . Fiat, ltolia 5860  Pontiac, USA 158  Crossley, USA 2
Halutaan ostaa Mercedes Benz, L.Soksa 5825  Oldcsmobile, USA. 148 Graham 2
3 Austin, lIso-Britannia 5522 Jaguar, lso Britannia 141 Oakland 2
CZ 150 cm Ford, L.Saksa 4743 NSU, L.Saksa 129 Whippet 2
Chevrolet, USA 3610 Singer, lso Britannia 115 Bentley, lso Britannia 2
Citroen, Ranska 3512 Armstrong Siddeley, 1. Brit. 92 Lanchester 2
Rauno Renko Morris, Iso. Britannia 3480 Tempo, L.Saksa 85 Aero, Tshekkoslovakia 2
Volga, Neuvostoliitto 3450 Checker, USA 72 Jawa 2
PU-h . 440499 Vauxhall, lso Britannia 2793 Bradford, Iso Britannia 71 Trojan, lso Britannia - 1
Volvo, Ruotsi 2661 Cadillac, USA 69 Horch Sachsenring, !.Saksa 1
BMW-EMW, L.Saksa 2315 Wolseley, Iso Britannia 65 UAZ, Neuvostoliitto 1
AWZ, |.Saksa 2279 Adler, ! .Saksa 60 Csepel, Unkari 1
Hillman. Iso Britannia 2239 Alfa Romeo, ltalia 56 Thomyeraft 1
Ostetaan Vedette, Ranska 2019 Barkos, |.Soksa 5 Vidal 1
ALY Rover, Iso Britannia 1931 ‘GAZ, Neuvostoliitto 41 Electra, USA 1
Y
et M~B 170 Va =51 Standard, lIso Britannia 1750 MG, lso Britannia 39 Alvis, lso Britannia
DKW, L.Saksa 1662 Hanomag 36 Aston Martin 1
3 1 tila Trabant, |.Saksa 1584 DAF, Alankomaat 24 Berkeley 1
puskurit ja tavaratilan Dodge, USA 1224 Porsche, L.Saks 22 Fairthorpe i
Willys, USA 1163 Gutbord, L.Saksa 18 Rolls Royce, Iso Britannia 1
YS, ’ Y
kannen vasen sarana, Goggomobil, L.Saksa 1161 Nysa, Puola 17 Bleichert, L.Saksa 1
Saab, Ruofsi 115 Fulda, 1.Saksa 17 Faun 1
VW =52 Borgward, L.Saksa 993 Sunbeam, lso Britannia 13 FMR 1
Panhard, Ranska 983 Austin Healey, Iso Brit. 13 Zindapp 1
. . SR 3 Commer, lso Britannia 856 Lancia, ttalia 12 Moretti, Italia 1
e listoja, sisdvalon lasi, Plymouth, USA 827  Riley, lso Britannio 12 Muita USA-sta 82
25 A tloyd, L.Saksa 819 Steyr, Ittivalte 9 Muita Ranskasta 3
£8 ym osia. Goliath, L.Saksa 729  Daimler, lso Britannia 9 Muita Englannista 2
255 Land Rover, lso Zritannia 673 Messerschmitt, L.Soksa 9 Muita L.Saksasta 3
i akipaa Kaiser, USA 587 Tshaika, Neuvostoliitto 9 Justicialista, vaim.maa

Rainer M paa BMW, L.Saksa 585 Reo, USA - 8 tuntematon 1
g Warzave,. Puolo 575 Allard, Iso Britannia é Monarck 1
39 1 10 Simuna De Soto, USA 564 Wanderer, L.Saksa é Omatekoiset 12
. Chrysler, USA 516 Heinkel, L.Saksa 5 Muita 17

puh, 31411/241 tyo Triumph, lso Britannia 501

Tutkli tarkemmin ylldolevaa tilastoa,varsinkin
loppupdd on mlelenkiintoinen. Esim Horch Sach-
senring, Aero,Morgan,Meico,Justicialista,ym
Kuka tietdd kertoa ndiden autojen kohtalosta
maassamme,missd ovat tdlldhetkellsd?

baker henkild-, kuorma- Kirjoita seuraavaan hyrysysymenolaiseen.
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Matti Gronlund
hp. 350:- , sekd 2 CV,vm -61 "peltikatto",

Kumpulantie 9
kone hyvd, Tied, puh, 931 - 33100 / 537 .

33610 Tampere. 61
puh, 27630 tyd
620470 koti

Myydaan Ford Vedette 1951, ajokuntoinen,

mukana runsaasti wvaraosia,

Onni Lehtinen, Vidindldnkatu 10 A 5 Tampere

Ostetaan Chevrolet 1959 DU S

osia
Juhani Salminen
puh.:55267.

SA-HKin TAMPEREENKERHON  KERHOLEHMTI
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urkka

— asiaa merkeista ja
autoista niiden takana

Tekstit: Hannu Aalto

Nesselsdorfer / NW

Tsekkoslovakiassa (tdssi ta-
pauksessa Itivalta-Unkarissa)
on valmistettu monia mielen-
kiintoisia autoja ennen toista
maailmansotaa. Erds ensim-
maisistd oli Nesselsdorfer,
joka tunnettiin my6s nimelld
NW. Merkin historia alkoi jo
1890-luvulla, jolloin Nessels-
dorfer Wagenbau hankki Benz
auton tutkiakseen mahdollista
autonvalmistusta tuotannossa
olevien rautatievaunujen lisiksi.
Prototyyppi, joka perustui suu-
relta osin mainittuun Benziin,
esiteltiin 1897 ja pienimuotoi-
nen tuotanto aloitettiin hiu-
kan myohemmin. Autoissa
oli kuitenkin suuria ongelmia

6 HYRYSYSY 2/2021

erityisesti vaihteistossa. Vaih-
teisto-ongelmia kutsuttiin kor-
jaamaan nuori mies nimeltiin
Hans Ledwinka. Vuonna 1900
ilmestyi ensimmadinen varsinai-
nen NW auto, tyyppi A, joka
oli kokonaan Ledwinkan suun-
nittelema. Auton kaksisylinteri-
nen 9 hv moottori sijaitsi takana
(tyyppi B 12 hv keskimoottori).
Tyyppi C oli varustettu nelisy-
linterilld vastaiskumoottorilla,
kuten sitd seuraavat tyypit D,
E ja F. Keskimoottoriratkaisu
osoittautui epiluotettavaksi ja
sithen oli vaikea padstd kisiksi

TYPE U

- auto tdytyi lihes purkaa.

Ledwinka lihti yhtiosti
1902 ja suunnitteluvastuu siir-
tyi muille. Tyypissi ] moottori
(nelisylinterinen 5881 cc, 35
hv) oli sijoitettu eteen — auto
oli raskas ja alitehoinen. Led-
winka saatiin houkuteltua ta-
kaisin 1905. Hin suunnitteli
tdysin uuden auton; tyyppi S.
Moottori oli edistyksellinen
nelisylinterinen ohc (kannen
ylipuolinen nokka-akseli), 3308
ccja 30 hv. Tyyppi T oli myés
nelisylinterinen, yhtendiselld
lohkolla oleva 3562 cc, 44 hv
moottorilla varustettu auto. T21
sdilyi tuotannossa aina merkin
loppuun asti, kuten myds tyyppi
U (kuusisylinterinen 5343 cc,
54 hv tehoinen moottori). Koko
merkin olemassaolon ajan au-
totuotanto oli varsin pienti.
Maaliskuussa 1919 NW merkki
vaihtui Tatraksi.

1915 NW tyyppi U.

Wikov

Maatalouskoneita valmistava
Wichterle & Kovarik halusi
mukaan autonvalmistukseen.
1922 yhtié hankki italialaisen
Ansaldo -auton suunnittelun
lihtokohdaksi. Ensimmaiinen
Wikov (malli 7) tuli tuotantoon
1925; auto oli varustettu neli-
sylinteriselld vesijadhdytteisel-

13 1478 cc (28 hv) moottorilla.

i

1931 Wikov ’Kapka’

Tissd moottorissa oli, kuten
kaikissa Wikov -moottoreissa,
kannen yldpuolinen nokka-ak-
seli eli ohc. MyShempi tyyppi
35 oli varustettu suuremmalla,
1743 cc (35 hv) moottorilla.
Aerodynamiikka oli suu-
ressa roolissa ja 1931 suunni-

teltiin tyypin 35 alustalle hy-
vin virtaviivainen kori. Tama
tapahtui kolme vuotta ennen
ensimmadisestd virtaviivaisesta
tuotantoautosta kunnian saa-
nutta Tatra T77 -mallia. Au-
ton suorituskyky kirsi pienestd
moottorista, silld virtaviivainen

kori oli alkuperiistd raskaampi.
Huolimatta lehdiston ylistavistd
kommenteista ei ostava yleisé')
autolle limmennyt ja tuotanto
jéi lopulta kuuteen yksilo6n.

1932 moottorisiantoon saa-
tiin poikkeus; kehitettiin pie-
nemmin auto prototyyppi, joka
olivarustettu takana sijaitsevalla
kaksisylinterilld vesijadhdyt-
teiselld kaksitahtimoottorilla.
Tuotantoa ei koskaan aloitettu.

Tyyppi 40 (1942 cc, 43 hv)
muodostui myydyimmiéksi Wi-
kov malliksi 330 kpl valmistus-
madralld. Mallia valmistettiin
1933-1935.

Suurin ja kallein Wikov
-malli oli tyyppi 70; suora
kahdeksansylinterinen 3485
cc moottori kehitti 70 hv. Vain
neljd autoa valmistettiin.

Viimeinen Wikov valmistui
1937. Autotuotanto oli koko
ajan pienimuotoista; kaiken
kaikkiaan vain 750 Wikov
-merkkii kantavaa autoa val-
mistui.

Wikov 7
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Prefect omassa tallissa.

Jyrki Laiho

Haaveista

Prefect
muistoissa

Teksti ja kuvat (ellei toisin
mainita) Jyrki Laiho

Kaikilla meilld on muistoja lap-
suudestamme — sellaisia jotka
tavalla tai toisella vaikuttavat
my6s myShempiin elimiim-
me. Meidin harrastuksemme
ollessa kyseessi ne liittyvit
yleensi lapsuusajan autoihin.
Niin minullakin.
Pikkupoikana viisikymmen-

Ensiautoni Ford 17M
kuvattuna kesalla 2020.

8 HYRYSYSY 2/2021

i B

pitéd tehdé totta

luvun lopulla asuin perheeni
kanssa Tampereella uutuuttaan
maalintuoksuisessa Kalevassa.
Vaatimattoman keskiluokkai-
sena perheend meilld ei ollut
omaa autoa, ja niin Sammon-
kadun talouskaistoilla kuin
my6s talomme edessd olevalla
paikoitusalueella olikin vield
silloin hyvin tilaa. Mutta pa-
ras kaverini Seppo asui pari
kerrosta alempana — ja heidin
perheellddn oli auto - syvin
tumman sininen Ford Prefect!
Sitd klassista sodan jilkeistd
mallia joka itse asiassa pohjautui
jo 1930-luvun alussa esiteltyyn
Englannin Y-Fordiin. Yhdessi
kun meitd kuljetettiin kouluun,
harrastuksiin ja kesimokeille,
niin tistd Prefectistd tuli myos
minulle se lapsuuteni ensim-
mdinen auto. Muistan hyvin
sen tuoksun, mukavan upotta-
van takasohvan ja perinteisen
arvokkaan sisustuksen bake-
liittikojetauluineen. Meididn
mielestimme Prefect oli hieno
auto - vaikkakin jotkin pihan
lapset kateellisina mollasivat
sita hiukan vanhanaikaiseksi.
Kuusikymmenluvun alussa sit-
ten Prefect vaihtui tuliteridin
tihtiperd-Cortinaan, joka oli
tietysti edeltdjddnsi verrattuna
komea ja nykyaikainen sen ajan
perheauto. Mutta jotenkin aina-
kin itse jiin kaipaamaan vanhan
Prefectin tunnelmaa...

Ford 17M

Ehki juuri noista muistoista
johtuen olen aina ollut kiinnos-
tunut vanhemmista autoista.
Kun tulin 70-luvun alussa ajo-
kortti-ikdin, niin - ensimmaiise-
nd meidin perheestimme - ajoin
sen ajokortin ja meillekin han-
kittiin vihdoin oma auto. Olin
kuvitellut omilla siilittavilld
saastoillini hankkivani itselleni
jonkin loppuun ajetun halvan
rakkineen, mutta isini oli viisas
mies. Hin ehdotti uudemman
auton hankkimista ja sanoi vield
rahoittavansakin sen, jos sitten
lupaan tarvittaessa silld kuljettaa
vanhempiani mokille ja asioille.
Niinpi joulukuussa 1972 tehtiin
Auto-Lammisella kaupat kau-
niista ja tilavasta tummansini-
sestd kaksiovisesta Ford 17M
P7a-mallin autosta. Autolla
oli silloin viitisen vuotta ikdi
javain 58 500 km mittarissa. Se
oli kuin uusi — merkkiliikkeen
varaosapdillikké Eino Niemi

I
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Ystavani Seppo heidan Prefectinsa katolla vuonna 1958.
Kuva Seppo Edelmannin kotialbumi

oli pedantti mies ja pitdnyt sil-
miterddnsd hyvin.

Merkkiuskollisuutta

Vuodet vierivit ja 17M palveli
moitteettomasti. Pddasiassa nuo-
ren miehen ajoja — koulumat-
koja, pelireissuja ja tietysti sitd
aivan turhaa py6rimistd kortte-
lin ympari Himeenkadulla...
Mutta my6s vanhemmat saivat
kyytid, aina ulkomaille Norjaan
asti heti kesilld 1974. Seuraa-
vana vuonna 1975 tein nuoren
morsiameni kanssa yhdessd vield
pidemmin lomamatkan Eu-
roopan ympari Italiaa myoten.
Kihlaus Helenan kanssa johti-
kin sitten avioliittoon ja 17M
muuttui perheautoksi.
Uskollisesti se edelleen pal-
veli myo6s sellaisena aina 80-lu-
vun puolelle asti, kunnes iin
mukanaan tuomat pikkuvaivat
alkoivat vihitellen jo nakertaa
luotettavuutta. Lopullinen niitti
tuli takapenkiltd kun kolmivuo-
tias tyttiremme Jutta ihmetteli
ddneen ettd "Isi, miksi kaikilla
muilla on uusia ja pienid autoja
— mutta meilld on iso ja vanha?”
No ssitten perheeseen hankittiin
se pieni ja uusi auto vuonna 1983
— etuvetoinen Escort — ja sen

jilkeenkin pysyttiin Fordeissa. }

9



Napattu vuonna 1999, kun olimme nuoremman tyttareni Lotan kanssa katsomassa Grels Teirin autoa Pietarsaaren lahella.
Lotta tdytti alkuvuodesta 30 v. Niin se aika menee..

Taloon tuli perdjilkeen
useampiakin Sierroja ja Mon-
deoita, vililld jopa yksi Scorpio.
Vanhaa palvelijaa ei kuitenkaan
hyldtty. Autoon liittyi liian mo-
nia yhteisid muistoja, eivitka
kilometritkdin vield rasitta-
neet. IUF-90 jii ensin kakko-
sautoksi, sitten kesdautoksi ja
lopulta se museorekisterditiin
tammikuussa 1994. Ensimmii-
send P7-mallisarjan edustajana
Suomessa, muuten. Mikd pa-
rasta, niin timi sama 17M on
edelleen tallissamme ja vieldpd
aivan moitteettomassa kunnos-
sa. Yleensa kaikki katuvat en-
siautonsa myymistd — minun ei
tarvitse! Vaikka kukaan meisti
ei nuorene, niin voin siis sanoa
ajavani edelleen samalla autol-
la ja sama tytt6 vierelldni kuin
1970-luvun puolessa vilissi.

Possunokka

15 vuotta sitten perheeseen
tuli toinen vanha Ford. Pienen
sattuman kautta vuonna 2006
kisiini pdidtyi vain 150 000
km ajettu Mk 1 Ford Transit
diesel - aavistuksen kuhmui-
nen ja nuhruinen, mutta poly-
kapseleita myoten tiydellinen
umpipakettiauton perusmalli.
Auto oli ollut tehtaan talon-
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miehen autona ja siksi ke-
vyelld kiytolld. Tarkoitukseni
oli ensin vain pelastaa timi
"Possunokka-Transit” edessi
olleelta romutukselta, mutta
tavara-autona se 0soitti hyVin
pian kiytinnéllisyytensd. Am-
mattilaisten tekemin kunnon
entisdinnin ja ylimaalauksen
jilkeen Transit museorekiste-
r6itiin vuonna 2010. Hy6tyajo-
neuvolla ajamisessa on minulle
oma nostalgiansa, silld rahoitin
opintojani ajamalla pari vuotta
ympiri vuoden Mallasjuomal-
la jakeluajoa, vuosina 1973-74.
Silloiset tydkaluni pitkdlavai-
nen Scania 36 ja Bedford TK
olivat tietysti kuorma-autoja,
mutta tunnelma Transitilla aja-
essa on hyvin samankaltainen.

Prefect mielessa

Vuosikymmenien varrella en
kuitenkaan koskaan unohtanut
vanhaa Prefectii. Ajattelin aina
ettd sellainenkin kylld voisi tal-
liimme sopia. En millddn taval-
la kuitenkaan ollut aktiivinen
asian kanssa, vaikka joskus
90-luvun lopulla kivin jopa
katsomassa Pietarsaaressa asti
eridstd yksilod. Se oli kuulemma
ollut aikanaan itsensi ministe-
ri Grels Teirin omistuksessa.

Auton kunto vain oli sellainen
ettd se ylitti omat kykyni kun-
nostuksen suhteen.

Vuosikymmenien vieries-
si Prefectit alkoivat kiydi jo
harvinaisiksi — ja samaan ai-
kaan entisdimittomat yksilot
yhd huonokuntoisemmiksi.
Ajan my6td my6s toiveikkaat
hintapyynn6t huonoistakin ai-
hioista nousivat aina vain yhi
korkeammiksi. Viime vuonna
ymmirsin, ettd Prefect jid pel-
kaksi haaveeksi jos en todella
tee asialle jotakin.

Kesalla 2020 Sastamalasta
l6ytyikin lupaavan tuntuinen
yksilé. Kyseessd oli pitkdin
seissyt ja téiyden entisdinnin
tarpeessa oleva Prefect, vield-
pd tumma viriltiin. Hintaneu-
vottelut myyjin kanssa olivat
vield vaiheessa, kun yhtikkid
ilmaantui toinen ostaja joka ei
turhia tinkaillut. Hetken asia
harmitti, mutta myohemmin
kavi ilmi ettd se taisikin olla
minun onneni.

Vihdoin tarppaa!
Perkolan Tuukka lihisu-

kulaisena ja mobilistina tiesi
hyvin Prefect-haaveeni pitden
silminsa auki. Heinakuun lo-
pussa hin kertoi ettd Ruotsissa

lihelld Leksandia oli juuri sa-
malla viikolla tullut myyntiin
vihin ajettu ja nitisti ikddnty-
nyt sekd aivan oikean mallinen
1953 Prefect E493A. Laittoi
vield linkin blocket.se-nettisi-
vulle. Avasin iPadini, katselin
hetken myynti-ilmoituksen
kuvia ja soitin sitten siltd istu-
malta Ruotsiin. Myyji — Mats
nimeltain —vaikutti heti oikein
mukavalta kaverilta. Hin ker-
toi, ettd kyseessi oli tiydellisen
alkuperdinen "Morfars bil” jolla
oli ajettu uudesta alkaen vain
41 000 km! Auton koko historia
dokumentteineen oli tiedossa,
jahin oli vaarin poismenon jil-
keen silld itse ajanut kesdisin
vuodesta 1982 lihtien.

Nyt toinen harrasteauto
tarvitsi tilaa. Kyseisen puhelun
aikana tuli vahva tunne siita,
ettd jos en nyt tartu tilaisuu-
teen, niin Prefect jid lopullisesti
pelkaksi haaveeksi. Mats kertoi
hintapyynt6nsd ja totesin vain
ettd "liter rimligt” — kuten se
olikin — joten puhelun padtyt-
tyd siirsin saman tien pyydetyn
summan kruunuja Matsin tilille
ennen kuin hin ehti muuttaa
mielensd. Vuosien haaveilu ja
jahkaaminen pdttyi siis varsin
nopeasti.

Korona-aikana emme piis-

seet Tuukan kanssa hakemaan
autoa itse. Kuljetuksen jir-
jestiminen Suomeen Ruotsin
Morasta kesti hetken ja osoit-
tautui ylldttdvin mutkikkaaksi
prosessiksi. Loppujen lopuksi
kuitenkin kaikki onnistui hy-
vin. Prefect tuli Tampereelle
syyskuun alussa. Vasta silloin
niin sen ensi kertaa. Enki lain-
kaan pettynyt. Kaikki oli juu-
ri kuten Mats oli puhelimessa
kertonut - muutamat pikku viat
mukaan lukien. Sisustus oli ai-
van ehji ja sivuventtiilimoottori
kiydd louskutti nitisti. Kaikki
osat olivat tallessa ja toimivat.
Toki maalipinta alkuperdiseni
oli hiukan patinoitunut. Eihidn
auto mikain minttukuntoinen
niyttelykappale ollut, mutta
valmis tien piille ihan sellai-
senaan.

Kun vein Prefectin maahan-
tulokatsastukseen, niin minul-
ta kysyttiin halusinko samalla
teettdd vuosikatsastuksen? Auto
oli tullut uuteen kotiinsa vasta
edellisend piivind, enkd ollut
silld ajanutkaan kuin sen vajaat

Prefectin ruotsalainen omistaja on napannyt taman herkullisen sisandkyman autosta. Kaikki on paikallaan,

-~

eikd mitdan puutu! Samalla kuvaidealla myydaan autot téand paivanakin. Kuva Mats Rylander

10 kilometrii katsastusasemal-
le. Mietin hetken... mutta sitten
ajattelin jotta miksi ei? Saan-
han samalla tietia mahdolliset

korjaustarpeet. Niitd ei ollut,
vaan Prefect lipiisi molemmat
katsastukset moitteitta. Vanhus
piisi suomalaisiin kilpiin ja sai

tunnuksen ESH-942. Pakas-
ta vedettiin pitkdt valkoiset
EU-kilvet, joita sitten en kos-
kaan edes tullut ottaneeksi pois
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pussista. Tilasin tietysti saman
tien saman tunnuksen musta-
pohjaisena.. Minua ei lainkaan
hiiritse kuuden merkin kilpi.
Autolla kun ei ole Suomi-his-
toriaa ja tillainen rekisterikilpi
muistuttaa itse asiassa Englan-
nissa tuohon aikaan kiytossi
olleita mustia kolmen kirjaimen
jakolmen numeron kilpi. Siksi
ne mielestini sopivat autoon ai-
van hyvin, siind kuin muutkin.

Museoautoksi

Seuraavaksi tarkoituksena on
tietysti muutoskatsastaa Prefect
museoautoksi. Hikan Sandbac-
ka kivi heti sen saavuttua tal-
liini katsomassa etukiteen miti
autolle tarvitsee tehdd. Kun hin
saapui paikalle, olin valmiina
muistilehtion ja kynin kanssa.
Ehdottelinkin ehki jotakin...
Hakan kéddntyi vain katsomaan
minua ja sanoi vakavana "Ald tee
mitddn, pilaat vain kaiken pati-
nan!” Eli ei muuta kuin kunnon
puhdistus ja niiden muutamien
pikkuvikojen korjausta.

1,

b

Prefect katsastuskonttorilla.
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Taustapeili paikoillaan.

Sitd on talven mittaan nyt
tehty. Listalla on ollut ja osin
onvieldkin mm. tiivisteiden lii-
mausta, katkenneen tuulilasin
aukaisusalvan kunnostus, vaih-
delaatikkoon pari pikkuosaa es-
tamiin kakkosen putoilu padltd
ym. pientd. Pieni pyored tausta-

peili kuljettajan ovipielessd on
jo paikallaan ja lisdvarusteena
oleviin takavaloihin tulee vie-
ld vilkkukytkentd parantamaan
turvallisuutta. Eivit nykyautoi-
lijat tunne suuntaviittoja. Vara-
pyorin kotelosta 16ytyi runsaasti
niytteitd ruotsalaisesta maan-

tiepdlysti lihes 70 vuoden ajal-
ta. Onneksi nditd sivuventtii-
li-Fordeja on Englannissa vield
niin paljon ettd varaosia loytyy
varsin hyvin. Posti ehti tuoda
sumujen saarelta hyvissi ajoin
ennen vuodenvaihteen brexitid
mm. uudet tulpat, virranjakajan
osat, puolan, kaikki johdot ja
bensiinipumpun sekd vaihdelaa-
tikon tiivisteen ja paljon pienid
pisteosia.

Haave on totta!

Vuosikymmenien haave
on toteutunut, ja usein talven
mittaan l6ysin itseni autotallista
ihan vain istumasta itseini van-
hemman Prefectin kuljettajan
paikalla, banjorattia hivellen
ja asiaa ithmetellen. Nyt toivon
seuraavaksi paljon aurinkoi-
sia kesdpdivid ettd padsen ul-
koiluttamaan kaikkia kolmea
museoautoani.

Tama artikkeli on julkaistu Prefect-harrastajien kansainvalisessa Sidevalve-lehdessa, tietysti
Lontoon kielella kirjoitettuna. Artikkelin kirjoittaja Jyrki Laiho on kirjoittanut Sidevalveen myos
yleisartikkelin suomalaisesta mobilismista. Nayttaisi kuvakin olevan tutuista maisemista.

Sidevalve

Journal af the Fard Sideabe Cranery’ Club
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Tavallinen tarina
motorismista, osa 3

24 vuotta kuluu
nopeasti

Edellisessd osassa juttuani Hy-
rysysy 4/2020 pdistiin vuoteen
1982 jolloin luovuin haikein
mielin hyvin palvelleesta Yamaha
RD 350 moottoripy6ristini ja
jiljelle jii Sota-Zindappi. Synt-
sy oli museokatsastettu vuonna
1979 ja ajelin silld aina silloin
tilléin. 1980 ja -90-luku meni
enemmankin rittiri harrastuk-
sen puitteissa. My6s tyénteko
Kiitolinjassa vei ison osan ajasta,
varsinkin 90-luvulla kun tydn-
kuvani muuttui enemmin mat-
kustusta sisiltaviksi ja reisussa
tuli oltua 80-90 piivii vuodessa.
Toki koko ajan mielessid pyori
ajatus kaksipydriisen hankinnas-
ta, mutta ei vain sopivaa osunut
kohdalle. Haave Jyti-Jammusta
pysyi kuitenkin kovasti mielessi.
2000 vuonna tuli sitten eteen
uran vaihto ja sithen liittyi myds
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maiseman vaihto, kun muutin
kotikaupungistani Tampereel-
ta Belgiaan, Brysseliin asumaan
ja toihin Gentiin. Kiitolinjan
atk-projektit vaihtuivat Volvo
kuorma-autojen tiepalvelun
(Volvo Action Service, Gent,
Belgia) puhelinpalveluun. Uusi
maa ja uudet kujeet. Rittdrihar-
rastusta jatkoin heti my6s Bel-
giassa, olihan minulle tuttuja
paikallisia harrastajia vuosien
varrella kertynyt kansainvili-
sen toiminnan kautta. Mydos
moottoripy6rin hankinta tuli
taas mieleen, kun kaveriporu-
kassa oli muutama harrastaja
jotka houkuttelivat mukaan.
Aika kuluu kuitenkin nopeasti ja
Jytd-Jammun (Yamaha XS 650)
etsintd osoittautui vaikeammaksi
kuin miti olin ajatellut.

Jyta-Jammu loytyy

Belgiassa Jytd-Jammu on har-

vinainen pyori, johtuen maan
silloisen ajan verotekniikasta.
Hollannissa niiti on enemmin,
mutta myds harrastaja joukko
aktiivinen ja hinnat sen mukaisia.
Sitten suuntasin katseeni Sak-
saan, johon sitd on aikanaan
tuotu paljon ja kalustoakin on
vield hyvin jiljelld. Iso osa on
kylld shopattu tai muutettu cafe
raceriksi, joka tyyli ei minua miel-
lytd. Hain siis alkuperaiskuntois-
ta tai ainakin lihelld alkuperiistd
olevaa. Nettikauppojen ahkera
selailu alkoi sitten tuottaa tulosta
ja tammikuussa 2006 16ytyi se
oikea”. Yamaha XS 650 SE ja
vield US-custom malli ja vieldpd
viininpunainen varitys. Siis sama
viri mikd minulla oli ollut tuossa
RD 350 jammussa. Otin myyjiin
yhteyttd ensin sihkopostilla ja
sitten puhelimella. Myyji oli
ostanut pyoran uutena vuonna
1980 tiytettyddn 18 vuotta ja
oli ajanut silld 26 vuoden aika-

Jammu kotitallissa.

Kirjoittaja ja kuvat:
Lasse Suhonen

na 63000 km. 50tkm kohdalla
oli tehty koneremontti, jossa oli
uusittu laakerit ja minnat. Myyji
vakuutti pyorin olevan alkuperdis
kunnossa, jonka niki my6s hi-
nen lihettimistiin valokuvista.
Toki vuosien saatossa oli joitain
kiyton jilkid tullut, olihan hin
pyorilld kiertinyt Eurooppaa
Italian etelikirked myGten.
Syy myyntiin oli se, ettd hin
halusi ostaa XT 500 Yamahan,
joka endurona sopi paremmin
hinen harrastukseensa bio-iso-
tooppien rakenteluun ja tarvit-
tavaan maastossa litkkumiseen.
Raha oli tiukalla, joten jytiri piti
ensin myyd4, jotta sai rahat uu-
den ostoon. Olin niin vakuuttu-
nut jytirin laadusta, ettd sovim-
me katsomis/hakuajankohdan
tammikuun 21 piiville, joka
oli lauantai. Vuokrasin paket-
tiauton viikonlopuksi ja lihdin
perjantai-iltana tyon jilkeen aja-
maan kohti Saksaa iloisin mielin

Hurricanesin Roadrunner CD:n
pauhatessa pakun soittimesta.
Olin tipindd tdynnd, silld titd
hetkei olin odottanut 30 vuot-
ta !! Minusta tulisi mita toden-
nikoéisimmin Jyti-Jammun
onnellinen omistaja !! Matkaa
myyjan luo oli lihes 600km,
paikka oli ihan Wolfsburgin
kupeessa. Olimme tehneet tref-
fit myyjin luokse heti lauantai
aamusta, kun myyjé oli luvannut
auttaa saksalaisen katsastuksen
ja rekister6innin hoitamisessa.
Pyori oli jadnyt katsastamatta
ja se piti tehdé ennen kuin voin
rekisterdida sen. Saksassa on siis
katsastus myos moottoripyorille
joka toinen vuosi.

Minun oli tarkoitus rekis-
teroidd pyo6rd kaverini didin
kakkosajoneuvoksi saksassa,
niin ei tarvinnut alkaa heti
Belgian maahantuonti byrokra-
tiaa selvittimidin, vaan paisisin
ajelemaan valtakirjan voimin.
Pyori oli sellainen, kuin myyji
oli kertonut ja mini kuvitellut.
Kaupat siis syntyivit helposti
ja 1600 € vaihtoi rahapussia.
Sitten suuntasimme katsas-
tuskonttorille, jossa oli tietty
vihin ruuhkaa lauantai aa-
mupdivistd. Katsuri kuitenkin
lupasi ottaa pydrin kisittelyyn,
kun olisi selvinnyt kuorma-au-
to yhdistelmin katsastuksesta.
Odottelimme rauhassa ja vuo-
romme tuli, eiki katsastuksessa
sitten kauan mennytkéin. On-
gelma tuli siind vaiheessa,kun
piti tehdi paperit. Katsastaja
huomasi vasta tassd vaiheessa
ettd edellinen katsastus oli yli
1,5 vuotta vanha ja niin ollen
piti tehdi rekisteréintikatsastus
vuosikatsastuksen sijaan. T4td
rekisterdintikatsastusta hanelld
ei ollut valtuuksia tehda. Han
soitti kolleegalle viereiselld
konttorilla, mutta tilli oli
kaksi kuorma-auto yhdis-
telmiin vield katsastetta-
vanaan, eiki hin halunnut
enii ottaa titi hommaa.
ja pditin ajaa takaisin Bel-
giaan ja hoitaa katsastuksen
sitten Aachenissa, joka on
120km Brysselistd rajalla
Saksan puolella. Myyjd oli
tilanteesta pahoillaan, mut-
ta eihin sille mitdin voinut.
Mini olin kuitenkin tyyty-
viinen Jyti-Jammun omis-
taja. Matka takaisin sujui
ilman ogelmia ja kiddnsin
Roadrunnerin toisen puo-

Myyjan viimeinen halaus.

len soimaan paluumatkalle.

Katsastureissu Aacheniin
ja ajelut alkaa

Katsastus piti siis suorittaa
ennen rekisterdintid ja Jammu
pakattiin kaverini Sepon Viton
kyytiin ja ajeltiin Aacheniin kat-
sastusreissuun. Katsastus oli taas
nopea toimitus, pieni koeajo,
jarrujen testaus ja sisdlld hallissa
jarruletkujen ja palojen kontrol-
1i, seki haarukoiden tutkiminen.
Paperit sain my6s nopeasti ja
seuraavalla saksan vierailureis-
sulla sitten hoidettiin rekiste-
rointi kaverini didin kakkos
ajoneuvoksi. Kilveksi valitsin
Saksassa yleiset sesonkirekisterit
ja ajokuukausiksi valitsin ajan
maaliskuusta lokakuun loppuun.
Kotiin tullessa sitten kilpi kiinni
ja ajelut voi alkaa.
Ensimmainen retki tehtiin

kavereiden kanssa Genttiin
motorompepiiville huhtikuussa
2006. Pikku retkii tuli tehtyi
sddn ja ajan salliessa. Jammu toi-
mi hyvin ja oli taas vaihteeksi
kiva ajella moottoroidulla kak-
sipy6riiselld. T6ihin ajelin pdi-
vittdin polkupyorilld. Belgiassa
suosittu ajelukohde on maan
kaakkois osassa sijaitseva Ar-
dennien ylinko alue, jossa sijait-
see myds Belgian korkein kohta.
Tiamai alue saksaksi Das Hohe
Venn, ranskaksi Hautes Fagnes
ja hollanniksi Hoge Venen on
pintaalaltaan yli 600 km2 ja sen
korkein kohta 694m sijaitsee
Belgian Bortrangessa. Tuolla
alueella on mukavia motoiluun
sopivia asvalttiteitd ja kauniita
maisemia sekd hyvid kahviloita
ja ravintoloita. Tdmi alue eldd
maa- ja metsitaloudesta sekd
turismista ja on ranskakielistd
aluetta. Tuonne ajelimme mel-

ko usein porukalla lauantai tai
viikonloppuretkii.
Ajokavereillani Laurilla ja
Sepolla oli molemmilla Yama-
ha FJR ajokkinaan. Sepolla tuo
ajokki on vielikin ja hin asuu
nykydidn Bulgariassa lihelld
Kreikan rajaa. Lauri on kotiu-
tunut Suomeen, kuten minikin.

Paluumuutto Suomeen

Vuonna 2015 kesalld tuli sitten
aika palata Suomeen 15 belgian
vuoden jilkeen. Muuttoautoa en
mukanani tuonut, en nihnyt
siind mitddn jirked, mutta Jy-
ti-Jammu ja Belgiassa ajoautona
ollut v 85 rittisitikka (Citroen
2CV6) kylld tulivat muutossa
mukana. Jammun rekisterdinti
Suomeen sujui ongelmitta ja niin
myos autoveron maksu, joka ei
jdrin suuri ollut. Ainoa kidden-
vainto oli IF:n kanssa Jammun
vakuutusten bonuksista, kun Bel-
giasta saatu vahinkohistoria ei
meinannut millidn kelvata ja
saksan rekisteréinnin ajalta
en ollut dlynnyt tuota paperia
pyytdd. No, bonuksia keritdin
ajamalla.

Talven seisonta tallin katok-
sessa ei tehnyt Jammulle hyvid
jasihkolaitteet hapettuivat sei-
sonnan aikana ja alkoi tulla la-
taus ongelmia. Moottoripy6rin
akku ei kauan riitd ajeluun, kun
valot pddlld on mentavi. Laturia
ja sddtimid yritin tutkia ja hapet-
tumia poistella, mutta ei vanha
systeemi oikein kuntoon tullu.
Sitten vaimoni yllyttimina
ostin Tsekkildisen Vape:n val-
mistaman lataus ja sytytysjarjes-
telmin. Tdmi systeemi korvaa
vanhan latausjirjestelmin ja
myos sytysjirjestelmin. Niin
pédsin eroon vanhoista kirjistd
keskipakosdidtimineen ja
puolista, sekd sain uuden
tehokkamman (180W)
latauksen. Asennus oli
melko helppoa, kun oli
padssyt dlylle vanhoista
johdotuksista, siis sii-
td mitd piti eliminoida
pois. Tuon rempan jil-
keen ajelu taas maistuu,
kun ei tarvitse huolehtia
latauksen riittdvyydesti.
Niinpi tissd tarinassa on-
kin pddsty nykypdiviin ja
ajelut jatkuu.

Lauri, Seppo ja Lasse
Bortrangessa (Be)
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Moottori

Puolaan

Erorallq

ralliin 4.-6.7.1975

Kesakuu alkaa olla
ohitse - matka alussa

Oli sovittu retki Puolaan 4.-
6.7.1975 sielld jirjestettiviin
FIM-ralliin. Kesikuun vii-
meisid pdivid elettiin, kun se
odotettu Puolan matka alkoi.

Ajelin Kangasalle Moto Guzzi
GT Californiallani.

Siella sain kuulla matkan
ensimmaisesta Vastoinkﬁymi—
sestd. Leilan Suzuki oli mennyt
epikuntoon — moottori oli kai
”leikannut kiinni”. Oli sovittu,
ettd hin lihtee Puolaan uuden

Matkaseurueemme pyorat todettiin ajokuntoisiksi
noin 2 500 kilometrin ajeluun.
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KESALLA 1975

Kirjoituksen aineisto Rainer Makipaan omasta arkistosta

karhealla 125 cc Twinilldin.
Jddminen odotetulta matkalta
olisi ollut tytolle suuri petty-
mys. Kaikki matkan asiakir-
jat Leilalle ja Suzukille oli jo
hoidettu. Olavi keksi kysyi
lainaisiko matkalaisten ”joh-
tajan”, Aimo "Guzzi” Karlsso-
nin, tytir py6riaansi matkalle?
Olavi tiesi, ettd myos Aimon
Leena-tyttirelld on 125 cc
Suzuki Enduro. Lainaus on-
nistui ja Leila ldhtee mukaan
Hyrylasti lainapyoralld. Olikin
mennyt sinne jo "Yhtyméin”
kuorma-autossa.

Kangasaltalihdimme Olavin
ja Liljan kanssa ajeleen peris-
sd. Lilja istui Olavin Guzzin
sivuvaunussa matkavarusteilla
“fyllattynd” ja minullakin oli
matkavarusteita paitsi sivulau-
kuissa, my6s California-mallin
takatelineelld ja tuulisuojan ta-
kana.

Leila oli jo lainapyérdin
tutustunut ja se oli "kilvitetty
(?) hinelle. Matka alkoi kohti
satamaa. Eteldsatamaan ajaes-
sa sattui minulle matkan en-
simmiinen vastoinkdyminen.
Viimeisessd kadunristeyksessd
lensi vilkkukatkaisijan sisika-
lut hukkaan. Siirryin nyt "kisi-
merkkeihin”; siis manuaaliseen
suunnanndyttoon.

Matkakavereita ilmestyi li-
sdd ja pian piddsimme ajamaan
pyorid laivaan. Hoidimme lai-
vamiesten kanssa niiden paikoi-
tuksen ja sitomisen ruumassa.

Myrskyn silmassa

Oltiin pian valmiina merelle.
Laivan nimi oli "Gryt”. Oli
kuulemma joku entinen suo-
malainen alus. (Merivienti
Oy:n MS Hansa Express, sit-
temmin Finndana) Kun emme
olleet ottaneet hyttid, vietimme
aikaa monen muun kanssa lai-
van ravintolassa. Laiva jyskytti

eteenpiin tasaisesti kohti Puolaa
ja Gdanskin satamaa.
Piiastyimme Itimerelle al-
koi laiva enempi keinua. Pian
heilunta oli jo siti luokkaa,
etteivit astiat pysyneet poy-
dilld vaan liukuivat lattialle,
monien sirkyessd. Olin kovin
vihin litkkunut laivalla ja timd
oli jotain uutta. En osannut pe-
l4td, mutta kylld hiukan outoa
oli katsoa ikkunasta ulos. Aal-
lot olivat isoja, laivan keinunta
sitd luokkaa, ettd vililld nikyi
aallon pohjaa ja vililld taivas-
ta. Olimme ilmeisesti tavallista
kovemmassa myrskyssi.
Aikamme keinuttuamme
piisi laiva normaalin kokoisille
laineille ja se lihestyi Puolan
rannikkoa. Saavuimme Gdan-
skin satamaan ja lihdimme
hakemaan pyorid ruumasta.
Sielld kohtasi yllitys! Myrsky
oli saanut pahannikoistd jilked
aikaan. Py6ristd monet olivat
kaatuneet. Niin oli kdynyt
minunkin Californialle. Se oli
kiinni Karlssonin Aimon 850
GT:ssd. Aimon pyori oli vield
kaatunut erdin auton kylkeen.
Laivamiehet syyttivit meitd
huonosta sitomisesta. Saimme
heidit lopulta myontimain, ettd
yhdessihin sitominen tehtiin
heidin valvonnassaan. Py6rit
olivat onneksi tdysin ajokuntoi-
sia tarkastuksen jilkeen. Minun
pyorissini ei ollut mitddn ni-
kyvdi — ei naarmuakaan.

Matka alkoi

Nousimme pydrille ja nyt oli
monilla seurueestamme omat
suunnitelmat reiteisti. Koh-
taamme taas viimeistdan va-
jaan viikon pédstd Lublinissa
FIM-rallissa. Sallisilla ja mi-
nulla oli selvd ajosuunnitelma.
Ensin Varsovaan ja sielti eteen-
piin kohti Zakopanea.

Alussa oli ajettava varovasti.

Gdanskin satamassa suunnittelimme ajoreitteja ennen ”rallin”

alkamista.

Gdanskin kivikadut oli pdillys-
tetty ajoneuvoista vuotaneilla
oljy- ja naftaliukasteilla. Kun
pidsimme maaseudulle, olivat
tiet mikia lukuun ottamatta
puhtaampia. Ilmassakin saattoi
olla samanlaisia luonnontuok-
suja kuin Suomessa. Vililld teh-
taiden piipuista néytti tulevan
mustaa toisenlaista tuoksua. Ol-
tiin teollisuuspaikkakunnalla.

Liikennekulttuurissa pisti
silmaan, miten Polski-Fiat oli
sielld arvostetuinta ajoneuvo-
luokkaa. Niiden ajajilla oli oma
nopeusrajoituksensa. Usein
perdssi oli vield pieni "Poksi™-
asuntovaunu pomppimassa.
Rauhallisemmin ajoivat pie-
net Puolassa valmistetut Fiat
126-mallit ja myds "omaval-
misteiset” kaksitahti-Syrenat.
"Puolan Pobedaa — Warzavaa
—liikkui vanhempien kansalais-
ten ohjaamana.

Pidimme vililld ajossa pie-
nid taukoja. Lilja tarjoili vili-
palaa. Kivi erdsddssd maaseu-
tukaupassa makkaraostoksilla.
Myyji ndki ulkolaisen ostaja
ja valisti, ettd hyllyssd on vain
koirille tarkoitettua "lenkkia”.
Hanbhia juoksi vapaana levih-
dyspaikoilla.

Varsovassa telttaillaan

Olimme péidttineet ydpyd Var-
sovassa. Camping-alueella oli
maan tavan mukaan valmiiksi
pystytettyjd isoja "pressuraken-
nelmia” —isoja telttoja. Kuvatkin
tulivat alueelle. Kavimme tutus-
tumassa kuuluisaan Varsovan

kaupunkiin jalkaisin ja ajoim-
mepa bussilakin. Se oli meille
ilmaista. Emme nimittiin tieti-
neet, miten matka olisi pitinyt
maksaa. Epitoivomme huvitti
matkustajia. Lyhyeksi jdi mei-
dinkin ajelu, slotyt sidstyivit.
Emme tuhlanneet edes eriis-
sd puistossa meille tarjottuun
”Spiritus Warzava’-juomaan.
Kun myyji totesi meidit suo-
malaisiksi, hin huusi ilmoille
ainoat Suomen kielen sanansa:

”Kekkonen — perkele”!

Maisemia ja tuoksuja

Aamulla suihkussa kdytyimme
matka jatkui kohti Krakovaa.
Oli helppo tietdd mitd ohiaja-
millamme pelloilla viljeltiin tai
milloin lahestyttiin teollisuutta.
Tuoksut olivat voimakaita. Oli
”laakeita aakeita” ja makid, jois-
sa rekat olivat hikoilleet 6ljyd
tichen.

Aina pysihtyessimme tuli
pyorid tutkimaan pikkupoikia,
kuten Suomessakin. Huomaa,
miten Guzzin sivulaukussa oli
vield tarroja. Erdissd yémajoi-
tuspaikassa ne katosivat; Suo-
men lippu jitettiin.

Nuori tytté moottoripyérin
sarvissa tuntui Puolassa olevan
vield harvinaisempi kuin Suo-
messa. Krakovassa kohtasimme
bensiiniasemalla joukon ruot-
salaismotoristeja. Ndin nyt ensi
kertaa "luonnossa” Hondan
1000 cc nelisylinterisen Gold-
wingin.

Piitimme y6pyd Krakovas-
sa. Saimme oppaaksi leirintid-

Valilla pidimme ajossa pikku taukoja. Lilja tarjoili valipalaa,

mutta hanhet jatimme rauhaan.

Puolassa camping-alueilla oli valmiina telttamajoitus reilun
kokoisissa rakennelmissa.

o M et [T Ll

R

Tuulisuoja suojasi mukavasti 6tokdilta ja poliisimallin
satulassa oli hyva ajella puutumatta. }
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Pikkupojat olivat kiinnostuneita py6ristamme. Jotkut myds tarroista.

Kuvassa ovat viela tallella, mutta eradssa yopaikassa ne katosivat-
Suomen lippu jatettiin.

Tatra-vuoriston tulleen esiin.
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Nuori tytto "lansipydran sarvissa" huomioitiin.

alueelle erddn ystivillisen Pols-
ki-Fiatin omistajan. Taas saim-
me yopya valmiiksi pystytetyssi
“teltassa”. Alueella tapasimme
myds muita suomalaisia mo-
toristeja. Aamulla herdsimme
vesisateeseen. Kiavimme suih-
kussa. Haukattuamme aamu-
palaa lihdimme vetisille teille
kohti Zakopanea. Koko matkan
satol vettd ja sitd tuli vield pe-
rillikin koko illan. Sateessa ja
sadepilvessd ajaen "kiipesimme”
vuorenrinnettd kohti huipulla
olevaa Zakopanea. Majoituim-
me hienoon hotelliin.

Zakopanessa

Pahalta tuntui jattdd, vettd
valuen, mirkid jilkid hotellin
kokolattiamatolle. Kohteliaat
virkailijat kirjasivat meidit ja
saimme huoneiden avaimet.
Kivimme “kuiviin vaihdet-
tuamme” syomissd hotellin
"I-luokan ravintolassa”. Palvelu
oli my6skin sen mukainen.

Tilasin puhelun kotiin. Viisi
tuntia odotettuani sain yhtey-
den Himeenkyr66n. Vaimo ei
ollut kotona, mutta lasten kans-
sa olleelle Aili-tidille kerroin
kaiken olevan hyvin. Kylld ho-
tellimajoitus pidemmalld moot-
toripydraretkelld “on poikaa”.
Sai kylvyssi liottaa matkan
“tohnit” iholtaan. Tuli taas
suihkunraikas olo. Kotona kun
ei ole suihkuja ym. hienouksia.
Puilla limmitetdin vesi saunan
padassa ja siitd “lantaten” voi
kuupalla kaadella pailleen. Sik-
si kai se tuntui niin mahtavalta
nyt tdilld hotellissa.

Seuraavana piivind oli au-
rinkoista. Nyt niki Zakopanen
mahtavat maisemat selvisti. Pil-
vet olivat kadonneet Tatra-vuo-
rilta ja niky jotain meikildiselle
uutta. Kéytiin nyt kivelylld kes-
kustassa ja otimme valokuvia.
Thmisia litkkui melko vihin,
mutta jddkarhu oli sentdin liik-
keelld ja sehin Leilalle riitti.

Kohti Oswigcimia

Puolilta piivin jitimme vuoris-
ton ja aloimme kiemurtelemaan
sieltd alas. Nyt oli kohteenamme
kaupunki, jonka nimen Olavi
suomensi “osviniemeksi”, tam-
perelaisen muusikon mukaan.
Todellisuudessa nimi taisi
olla O$wiecim. Syy sinne me-
noon oli sen liepeilld sijaitseva
Auschwitzin keskitysleirimuseo.
Sielld oli kuulemma sddstynyt
paljon timin tuhoamisleirin
muistoja Hitlerin juutalaisiin
kohdistuneen vihan muistona.
Pidtimme jittdd kdynnin
seuraavaan paivain, mutta
kivimme vain katsomassa
aukioloajat. Kysyimme my®6s
mahdollista majoitusta. Siihen
saimme vastauksen! Kaupunki
on tdynni, mutta voitte 16ytdd
yksityismajoituksen. Sellaiseen
saimmekin vihjeen. Ajoimme
osoitteeseen ja vapaana oli. Se
oli yksityisperhe, joka ylimai-
riisissd tiloissa majoitti kaupun-
gissa poikkeavia matkalaisia.
Kun oli saatu matkatavarat
kimppidn, lahdimme kevein
asustein tutustumaan kaupun-
kiin. Kdvimme sy6mdin.

Auschwitz muistuttaa!

Aamulla sitten ajelimme keski-
tysleirille. Katsoimme karmivan
elokuvan. Saimme tietoa, mi-
ten se rakennettiin. Saksalaiset
olivat Puolaa valloittaessaan
vuonna 1940 saapuneet hyli-
tylle kasarmialueelle. Pidttivit
rakentaa tuhoamisleirin. Neljin
vuoden aikana sinne rakennet-
tiin arkkitehtien, insinoorien
ja SS-upseerien suunnittelema
“tuhoamisleiri” jarjestelmillistd
tappamista varten. My6hemmin
tiedetdin sen valmistuttua siel-
14 murhatun raa’alla tavalla yli
miljoona ihmista.

Kiertelimme katsomassa kes-
kitysleirin eri osissa. Oli huonei-
ta, joissa oli sinne tuotujen ih-
misten silmilaseja, kivelykeppe-
jd, jalkineita, padhineitd, ym, ym.
Tuli mietittyd miten minkin esi-
neen omistaja oli joutunut taalld
eliminsi paittimain. Ndimme
myos polttouunit, joissa ruumiit
poltettiin. Niiden valmistaja oli
ylpedni osallisuudestaan “ope-
raatioon”valanut luukkuihin teh-
taan nimen - “Krupp”. Silloin
tehdas tosiaan oli osallistunut
Hitlerin hirveisiin suunnitel-
miin maailman valloituksesta
ja saksalaisen arjalaisen rodun
puhtaana pitimiseen. Ei tain-
nut olla vaihtoehtoja? Tuli myos
mieleen meilld Hankkijalla kiy-
tossd oleva Krupp-merkkinen
kuorma-auto, jota Hankkija
my6s edusti Suomessa. Moni-
kohan tietad, ettd ne ovat nat-
sien polttouunit valmistaneen
tehtaan tuotteita?

Katselimme keskitysleirimu-
seossa vield kaasutushuoneet,
joihin tietimattomdit vangit
vietiin “suihkuun” peseyty-
midn. Veden sijaan alkoikin
huoneeseen virrata tappavaa
kaasua. Voit kuvitella ne tuskan
kiljaisut... Takaisin ei eldvind
tullut kukaan!

Kiertelimme my6s ulkona
katsellen aluetta kiertavad saih-
koistettyd piikkilanka-aitaa ja
rakennuksen seinii, jonka edes-
sd jotkut vangit saivat armokuo-
leman ampumalla. Tuli mieleen
portin piilld oleva teksti: “Ar-
beit macht frei” - “Iyo tekee
vapaaksi”. Ainoa vapautus taisi
olla monelle helppo kuolema.

Keskitysleirin kauheudet
vield mielessd palasimme asun-
nolle. Kivimme tutustumassa
kaupunkiin ja sydmissi kou-
kattuamme viemiin viestin

e

lkaa on tallakin rakennuksélla.

Olavi toteaa myds Zakopanen rauhan.

Auschwitziin Ekille ja “Muu-
valle”: “Suunnistamme Bir-
kenaun vankileirilld kdynnin
jilkeen Lubliniin”.

Birkenau

Nyt ajelimme sitten noin kol-
men kilometrin pddssi olevalle
Birkenaun leirille. Auschwitzin
tavoin se oli myds tuhoamisleiri,
jossa esimerkiksi kesdlld 1944
surmattiin arviolta noin 400 000
Unkarin juutalaista. Tuhoami-
nen oli osa Adolf Eichmanin
suunnitelmaa - “lopullista rat-
kaisua”. Birkenaun alueella oli
tuolloin 170 hehtaarin alueella
yli 3000 rakennusta.

Vangit tuotiin junalla suoraan
ympiri Eurooppaa tuhottaviksi
ja poltettaviksi. Juna ajoi sisddn
alueelle tornilla varustetusta por-
tista. MyShemmin tdmi tunne-
taan nimelld “Kuoleman portti”.
Portin jilkeen juna pysiytettiin
ja vangit lajiteltiin purkulaitu-
rilla. Ladkdrit tarkastivat heidat.
Tyokyvyttomit jatkoivat mat-
kaansa raiteiden pddssi oleville
kaasukammioille tapettaviksi.
Tavallisesti vauvat, lapset ja van-
hukset kuolivat nopeasti tulonsa
jilkeen, elleivit joutuneet Josef
Mengelen johtamien lddkareiden
“koekaniineiksi”.

Vankileirilld on vield jaljelld
isoja rakennuksia, joissa vangit
odottivat kohtaloaan. Sdilyn-
eistd 45 tiilistd ja 22 puista on
sdilynyt miltei alkuperdisessd
kunnossa. Tulee ajatelleeksi,
miten vangit varsinkin niissd
puisissa sdilyivit paleltumatta
talven pakkasissa. Alkeellinen
puu-uuni padssd ja pitkd lauta-
putki johti siitd piipulle savu-
kaasut ja varmaan myds vihin
limmitti lautaputkea, minkd
piilld vangit “limmittelivit”.

Kaasutushuoneet ja poltto-
uunit saksalaiset ehtivit taalla
tuhota ennen antautumistaan.
Tietdessiin Puna-armeijan
lihestyvit talvella 1945, pako-
tettiin 58 000 heikkokuntoista
vankia “kuoleman marssille”
kohti lanttd. Useimmat heista
kuolivat matkalla. Puna-armeija
saapui Auschwitziin 27.1.1945
javapautti Auschwitzistd 7 650
vankia. Birkenauta kutsuttiin
my6s Auschwitz I1:ksi koska ne
molemmat olivat tuhoamislei-
rejd. Muita etupéddssi tyoleireji
olivat Buchenwald, Treblinka ja
Dachau. Niistd viimemainittu
oli my6s tuhoamisleiri.
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”Ken tasta kdy, voi kaiken toivon heittda.”

Kauheuksien jalkeen
matkamme jatkui

Olimme juuri nihneet mi-
hin Hitlerin johtama Saksan
kansa oli yllytetty matkalla
maailman valloituksessa. Tu-
lee miettineeksi, miten hin sai
kansan tottelemaan utopistisia
ajatuksiaan. Uskoivatko kansa-
laiset koko maailman alistuvan
Saksan tahtoon.

Paljon pahaa sai aikaiseksi
ja moni ehti kuolla monessa
maassa ennen kuin saatiin Sak-
sa kukistettua. Kukaan ei ole
12 vuoden aikana maailmassa
onneksi samaan pystynyt kuin
Hitler elinaikanaan. Nama asiat
pyorivit vield mielessd, kun
otimme pyérimme Birkenaun
pysikointialueelta ja aloimme
jatkaa matkaa.

Matka jatkuu kohti
Lublinia

Nyt olimme ajamassa kohti
Lublinia ja matkamme koh-
detta FIM-rallia. Ajokeli oli
hyvi ja matka meni ongelmitta.
Olimme perilld hyvissi ajoin
ennen ilmoittautumisen alkua.
Tapasimme kaupungilla myés
muita suomalaisia. My6s Rita
ja Matti Kuvan. Sitten tuli aika
ilmoittautua. Saimme jokainen
kassillisen infoa ja olipa pien-
td purtavaakin. Sitten ajoimme
pyorit stadionin tiilimurskalle.

goissa lichuivat kaikkien ralliin
osallistujamaiden liput.
Meille oli ilmoitettu ma-
japaikkamme, hieno hotelli
“Victoria”. Ehdimme peseytyi
javaihtaa vaatteita ennen illan
tapahtumaa. Kévimme myos
kivellen tutkimassa Lublinia.

FIM rallin ohjelma alkaa

Sitten oli aika siirtyd juhla-
paikalla Urheiluhalliin. Sielld
alkoi FIM Rallyn 1975 terve-
tulojuhlallisuudet. I1lan juhla
oliiso tapahtuma illallisineen

Lublinin stadionin tiilimurskalla oli eri maista tulleita moottoripydria ja

osallistujamaiden liput liehuivat.

tanssi- ja lauluesityksineen.
Alkoi olla ilta pitkilld, kun
pddsimme hotellin sinkyyn
unille, joissa alkuun pyo6rivit
keskitysleireilld nihdyt asiat.
Aamulla ralli jatkui. Pyérit
olivat tiukasti vartioidulla
urheilukentilli. Meille oli va-
rattu ohjelma ja tutustumista
Puolan maaseutuun. Viidella
kymmenelli linja-autolla meitd
kuljetettiin. Vililld pysihdyt-
tiin tutustumaan historiallisiin
paikkoihin. Kerran pysihdyim-
me ja jalkauduimme tutustu-
maan lihemmin erdan vanhan

linnan erikoisuuksiin. Linnan
pihalla meille esitettiin vanhoja
kansantansseja.

Seuraavana pidivind oli vii-
meinen “juhlapidivd”. Olimme
uudelleen tehneet tutustumisen
Lubliniin linja-autoille kierrel-
len. Nyt tutustuimme veturi-
tehtaaseen, jossa oli ruokailu.
Sielld meille esitettiin musiik-
kiohjelmaa kolmen laulusolistin
kera. Taas siirryttiin linja-au-
toihin.

Vield oli kidynti Treblin-
kan tuhotulla vankileirilli. Se
oli vaikuttava paikka suurine
muistomerkkeineen, luineen,
paikalloineen sekd polttouunei-
neen. Ei ollut hymyn hiivii-
kiin motoristien kasvoilla niiti
muistoja yli 30 vuoden takaa
katsoessamme. Monivarmaan
mietti, miten hyvin meilld on
nyt asiat.

Sitten palasimme Lubliniin.
Oli aika hakea py6rit loppu-
paraatiin. Niitd ei kuitenkaan
annettu pois ennen paraatin
alkua ja siithen oli muutama
tunti. Meilld olisi sen jilkeen
500 - 600 kilometrin ajo lai-
valle Gdanskiin. Olisi pitinyt
péistd heti matkaan, ettei jou-
duttaisi ajamaan “yhtd soittoa”.
Laiva lihtee 6. heinakuuta klo
11.00. Kokoonnuttiin lahei-
seen puistoon miettimddn,
voimmeko mitenkddn pidstd
lihtemain aikaisemmin? Li-
hetimme porukan “pomon”,

Ulkolavalla

sen huoltoaseman liikennetti
seuraillen.

Aika tuntui pitkiltd ja kyl-
14 sitd kuluikin, mutta viimein
Aimo tuli ja kertoi, ettei ke-
nellekddn anneta lupaa lihted.
Paraatiin lihdetiin suoran
stadionilta. Taas tehtiin uusia
suunnitelmia. Kolme tuntia ku-
lui puistossa istuen. Voisimme
ajaa y6lld mahdollisimman
pitkille ja ehkd hiukan levitd
jossain lihempini Gdanskia.

Matkaan kuitenkin piti
pédstd nopeasti paraatin lo-
puttua. Viimein keksittiin
hiukan ehki arveluttava tapa
nopeampaan matkantekoon.
Miti jos ajamme paraatista
sivuun — konevika tms. syy.
Kiireesti hotellille matkatava-
roita hakeen ja ajoasua pukeen
— suunniteltiin. Sitten kulkueen
lihdettyd mind olin ensimmii-
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kansantanssia ja musiikkia.

Wit

nen meidin porukasta sivuun
gjanut. “Konevikani” tuli 150
metrid 1ahdostd, melkein sta-
dionin portilla. Ajoin hotellille
ja pian sinne saapuivat muutkin
meidin porukasta.

Matka kohti Varsovaa

Selvittiin pian matkaan kohti
Varsovaa. Peridin lihtivit Jy-
viskylin porukka Kuvan pa-
riskunnan johdolla. Varsovaan
saavuttiin pian ja tankattiin
pyorit. Emme huomanneet
miten Leila oli hitidisesti
lihtenyt jo matkaan. Etsimme
mihin tytto oli hdvinnyt. Tai-
simme olla vihin kiukkuisia-
kin Leilan omatoimisuudesta.
Olimme varmoja, ettd hin oli
lihtenyt “pikkupyérilldan” jo
edelti.

Lihdimme matkaan vield
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NéissS kevytrakenteisissa parakeissa vangit
odottivat yot ja miettivat kohtaloaan.

Karlssonin Aimon, asialle.
Odotimme toiveikkaina lihei-

Se tuli niistd noin tuhannesta [ .
pyéristi tiyteen. Lipputan-  Erddn linnan pihalla “kuunneltiin” sen historiasta.

Loppuparaatin alkamista odoteltiin huoltoaseman nurmella.
Kaksiovinen Mosse kavi "bensalla".

Odotellaan pyérien saantia stadionilta ja
mita sitten tapahtuu - mietittiin.
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Gdanskiin ajaessa tankattiin Varsovassa ja Leila "karkasi".

kaukana olevaa satamaa kohti.
Olimme ajaneet jonkin mat-
kaa, kun Leila tuli vastaan
moottoritien vastakkaisella
puolella. Kdsimerkeilld ndy-
timme - “kddnny perdin, kun
pidset”. No, tulihan se tytto
jonkin ajan kuluttua poruk-
kaan takaisin.

Noin 130 kilometrii oli viela
Gdanskiin, kun hiukan ennen
puolta y6ti poikkesimme eridd-
seen “kyldpubiin”. Oli mukava
lisda matkassamme nihdi miten
kylildiset kokoontuvat Puo-
lassa perheineen niin yhteen.
Pian jitimme oluthuuruisen
kylakapakan ja matka jatkui
hiukan haukattuamme. Uni
alkoi kuitenkin painaa silmii

R

ja juutu nautittu iltapalakin
ramaisi. Pysihdyimme ja so-
vimme pysidhtymisestd pienille
torkuille seuraavassa mahdolli-
sessa paikassa.

Kylma, vanha linna

Léysimmekin sellaisen. Se oli
joku vanha linna. Sinne me puoli
yksi yolld jiimme lepddmain.
Oli kylmi y6 ja linna kalsean
viiled. Joku nukkui, joku tork-
kui, mutta pdivin valjetessa oli
aika jatkaa matkaa.
Liahtiessimme ehdimme
nyt nihdd, miten kaunis jir-
venrannalla oleva linna oli
aamuauringossa. Kello 7.00
olimme taas tielld ja nyt oli

selvii, ettei ole huolta laivaan
ehtimisesti. Aikaa oli! Olim-
mekin satamassa hyvissi ajoin.
Muitakin suomalaisia motoris-
teja alkoi tulla.

Gdanskissa laivaan
paasya odotellen

Porukassa kerroimme 1ihtod
odotellessa matkalla nihtyi ja
koettua. Kuulimme, miten eris
joensuulainen motoristi oli aja-
nut “Vesi-Suzukinsa” romuksi
ajettuaan tieltd. Kaveri oli nu-
kahtanut “sarviin”. Ei onneksi
loukkaantunut pahasti, selviytyi
ruhjeilla ja mustelmilla. Muis-
teltiin, mitd oli ndhty. Yleensd
kuitenkin kaikilla oli mukavia
muistoja matkalta. Kangasalan
koko porukkakin oli sen verran
yhdessi, ettd muutama kuva jii
muistoksi minullekin.
Pidsimme hyvissd ajoin
ennen laivan 1aht64 viemain
py6rid laivan ruumaan. Tarkasti
nyt katsoimme, miten pyérim-
me kiinnitettiin. Toivottavasti
merikin on nyt rauhallisempi.
Ilma ainakin oli mitd kaunein.
Aurinko paistoi kuumasti.

Mukava, aurinkoinen
matka Suomeen

Ilma oli kaunis ja meiti odotti
varmaan nyt mukava matka
kotimaahan. Matka olikin
tosi nautittava. Istuimme laivan
kannella tuoleissa auringosta

nauttien. Gryf-laiva tuli Hel-
singin satamaan klo 20. Olisi
ollut jo klo 19, mutta Suomessa
oli ollut “konemiesten”lakko. Se
oli kylld loppunut, mutta vaikut-
tilaivaliikenteeseen. Laiva tuli
satamaan ja saatiin pyorit ulos.
Sitten vaan kiireesti kotiin ja
kunnon unille. Kotiin tullessa
perhe nukkui ja mind kémmin
hiljaa vaimon viereen. Matka
oli ohi.

Olimme Lublinissa kuulleet
seuraavan FIM-rallin olevan
Romaniassa, Neptonin kau-
pungissa. Sinne Mustanmeren
rannalle en lihde, vaikka muka-
vaa vaihtelua olisi. Minun ainoa
javiimeinen matka tapaamaan
muiden maiden motoristeja oli
nyt tissd. Oli hienoa padstd nyt
mukaan. Kiitos kuuluu Olaville,
joka sai minut sinne “ylipuhut-
tua”.

Aamulla sitten, tiistaina
8.7.1975, kerroin lapsille isin
matkasta jaannoin pienet muis-
tot Zakopanesta. Vaimokin sai
kisin tehdyn, kukkasin koristel-
lun liivin, mutta ei ollut “matka-
kertomuksestani” kiinnostunut.

Nyt sitten lihtee vaimo ul-
komaanmatkalle Sotsiin. Mini
alan jatkamaan kesilomaani ko-
ti-isani. Sekin tulee olemaan
elimani ensimmainen kokemus.

Siitta miten onnistuin — seu-
raavalla kerralla.
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Taysin kunnostettu Citroen

Tervehdys

harrastajat!

Tekstija kuvat (ellei toisin mainita)
Pasi Myllymaki

Juhannusta odotellessa onilo esitella
talla kertaa vanhempi auto. Kyseessa on
Kari Kettusen taysin entisoity Citroen 7C
Berline vuodelta 1937!
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Porukka oli taas kasassa. "Muuva, Eki, Olavi ja
Kuvan Rita pick-nickilla.
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Retkikaverit Frickin Erkki ja purkkiorja, ”Muuva”. Heidankin matkansa
oli mennyt ilman kommelluksia.

(]
.

22 HYRYSYSY 2/2021

Timi Citroen on tosi harvi-
nainen auto Suomessa, Vuonna
1937 niitd on tuotu maahan 109
kappaletta. Tarkkaa lukumdirii
jaljelld olevista ei ole, mutta pieni
se mairi kuitenkin on.
Kettusen Citroen on re-
kisterdity 21.5.1937 rekisteri-
tunnuksella T-7444. Kelhu &
Lindblom Turusta on myynyt
auton rouva Hilja Jddrneksel-

le Turkuun Rouva Jiirnes on
omistanut yksilon vuoteen 1946,
jolloin se on siirtynyt turkistar-
haaja Eino Kaljalalle Kaarinaan.

Todennikoisesti Kaljalan
omistusaikana auto on rekiste-
roity pakettiautoksi 10.7.1946
ilmeisesti sodan jilkeisen polt-

Autossa on paljon
hienoja yksityiskohtia.




toainesdanndstelyn vuoksi, Pa-
kettiautoihin kun sai paremmin
polttoainetta kuin henkiléau-
toihin ja ilmeisesti tilanne polt-
toaineen saatavuuden suhteen
parani aika nopeastikin, kun
Citroen on palautettu henki-
16autoksi jo 6.9.1947 eli reilun
vuoden kestineen pakettiautoi-
lun jalkeen.

Citroen ostohetkelld. Kuva Kari Kettusen kotialbumi

Eino Kaljala myi auton
vuonna 1954 toimitusjohtaja
Karl Nikanderille, Nikander
ilmeisesti piti autosta, koska
hin omisti sen pitkddn, mah-
dollisesti 1980-luvun alussa
tapahtuneeseen rekisteristi-
poistoon asti eli 31.12.1982 asti.
Auto oli periaatteessa koko ajan
rekisterissi samalla rekisteri-

Auton purkaminen aloitettu. Kuva Kari Kettusen kotialbumi
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tunnuksella T-7444. Tunnus
tosin vaihtui TH-444:ksi re-
kisterikilpiuudistuksen aikaan.

Timin jilkeen auto kiersi
muutamalta omistajalta Ket-
tusen entiselle tyokaverille.
Tyokaverilla oli timid Citroen
sekd Ford Zephyr 6. Kari Ket-
tunen halusi itselleen entisoin-
tiprojektin ja mietti ndiden

kahden vililld kumpaan pdi-
tyisi ja osti lopulta Citroenin
projektikseen.

Citroenissa oli ostohetkellad
ldhes kaikki osat tallella ja pai-
koillaan, Auto oli periaatteessa
jopa ajokuntoinen lukuun otta-
matta jumissa olleita takajar-
ruja. Ison ongelman muodosti
vuotanut varastointipaikan
katto. Auton sisille oli vuota-
nut vettd ja auton sisustus oli
kiytinnossd tuhoutunut tiysin
ja puuosat olivat lahoja.

Kari Kettunen aloitti pro-
jektin purkamalla auton, Kori
puhdistettiin vanhasta maalista
jaruosteesta lasimurskalla ja ve-
delld, Sen jilkeen ruiskutettiin
happomaali, minki jilkeen aloi-
tettiin ruostevauriokorj aukset.

Pohjalevy on uusittu tiysin.
Ovien alaosat noin 20sentin
korkeuteen. Tavaratilan pohjaa
on uusittu ja samoin takaloka-
suojien sisﬁpuolet osittain uu-
sittu. Ikkunat ovat alkuperiiset
lukuun ottamatta naarmuista
tuulilasia, joka vaihdettiin uu-
teen.

Verhoilutydt ovat omistajan
itsensi tekemia lukuun ottamat-
ta penkin verhoiluja. Ne tulivat
valmiina, jotka verhoilija asensi
kunnostettuihin penkinrunkoi-
hin. Maalaus on teetetty. Kro-
miosat on kromautettu uudes-
taan. Ruostevauriokorjaukset

kunnostettuihin penkinrunkoihin.

ja puutydt teki omistaja itse.
Samoin tekniikka on kiyty tiy-
sin ldpi omistajan toimesta eli
todellinen tdysentisointi, minké
omistaja on tehnyt padsaantoi-
sesti itse.

Auton kunnostus kesti kaik-
kiaan nelisen vuotta. Osia on
ostettu pddosin Ranskasta ja
Hollannista. Suomesta ei juu-
rikaan ole osia l6ytynyt tihin
harvinaisuuteen.

Nyt kun katselee jdlleen
TH-444 tunnuksella varus-
tettua, tdysin entisoityd Cit-
roenia ja istuu uutta vastaavan
auton kuljettajan paikalle, voi

Uudet penkkien verhoilut tulivat valmiina mitka verhoilija asensi

melkeinpi kuvitella siirtyvin-
sd vuoteen 1937 ja istuvansa
uudessa Citroenissa, Kaikki
ndyttdd uudelta ja kaikki my6s
toimii moitteettomasti suunta-
vinkkareita my6ten!

Kari Kettunen on tehnyt
ison ty6n ja tuloksena on erit-
tain hieno Citroen 7C Berline.
Museoajoneuvotarkastajat toi-
vottavatkin mukavia kilomet-
reja hienon museoajoneuvon
ohjaimissa.

=t

Uudenveroinen kunnostettu sisusta.

P

Kattoverhoilukin on uusittu
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Liikenteessa parjattiin pitkaan yhdelld ainoalla lilkennemerkilla: Merkki oli tien vasemmassa reunassa nakyva kolmio. Se varoitti kaikesta

mahdollisesta. Vield vuonna 1924 ohjeistettiin, ettei sitdkdan saa laittaa kuin todelliseen vaaranpaikkaan, jotteivat tienkayttajat tulisi
valinpitamattomiksi varoitusmerkeista. Kuva on Mikkeli-Juva-maantielta vuodelta 1923. Autohan on Mannesmann Mulag ja oletettavasti se on
Tie- ja Vesirakennusten Ylihallituksen kalustoa. Kuva: Vaylavirasto/Mobilia

Liikennemerkki 100 vuotta

Toukokuun 31. paivana vuonna 1921 Valtioneuvoston paatoksella saadettiin,
etta varoitusmerkkeina kaytetaan valkoisia pylvaita, joiden ylapaassa on

metrin pituisista ja 12 senttia leveista valkoisista laudoista tehty kolmio. Niita
piti asettaa 50 metrin paahan sellaisista paikoista, "missa erityisen varovasti
on kuljettava”. Ensimmainen ohjepiirros kuvasi 2,2 metria korkeaa tolppaaja

avointa lautakolmiota ja tekstissa todettiin variksi valkoinen.

Tisti on siis kulunut melko tismilleen
sata vuotta. Meistd vanhimmat ehki vie-
12 muistavat, mini ainakin; ettd vihalii-
kenteisilla teilld 1950-luvulla saattoi viela
ndhdi niitd melkoisen alkeellisia merkkeja.
Ehka ne silloin jo olivat epévirallisia, hyvia
tarkoittavien tienkiyttdjien pystyttimid.
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Alkuperiinen idea oli todella vain yksi
varoitusmerkki. Siihen voisi viitata se, etti
vuonna 1923 ohjeistettiin, ettd merkkeji
asetetaan vain todellisiin vaaran paikkoi-
hin. Autoistuneemmat maat, joiden toimia
Finlands Automobil klubb - Suomen Au-

tomobiili Klubi tarkasti seurasi, olivat jo

vuonna 1908 jirjestineet Tiekongressin
Pariisissa. Sielld eri maiden autojirjest6t oli-
vat esitelleet kidyttimiddn litkennemerkkeji.
Kongressi oli padttinyt sopimuksesta, jolla
otettiin yhteiseen kaytt6on Espanjan Ku-
ninkaallisen Autoklubin kiyttimit liiken-
nemerkit, yhteensi neljd erilaista merkkii.

Suomen Asetuskokoelmaan nima merkit
virallistettiin 27.3.1922, siis noin vuotta
my6Shemmin kuin puukolmio. Merkkeji ei
tiettavisti kuitenkaan koskaan pystytetty
Suomen teille.

Oltiinko takapajulaisia?

Kylld ja ei! Suomen autoistuminen oli Kes-
ki-Eurooppaan verrattuna todella alkuvai-
heessa 1900-luvun alkupuolella. Maaseudun
liikenne oli hevosvetoista, joka ei tutuilla
teilld merkkejd tarvinnut. Hevonenhan
osaa tuoda nukkuvan isintinsi takaisin
kotitallin ovelle.

Toisaalta Suomen alue oli ollut kahden
naapurimaan Suuriruhtinaskuntana. Ruot-
sin lait ulottuivat soveltuvin osin Itdiseen
maakuntaan Vendjin vallankin aikana.
Jo Ruotsin kuninkaiden maanlaeissa oli
midritty 1300- ja 1400-luvuilla teistid ja
kestikievareista ja niiden merkitsemisesta.
Vuonna 1622 annettiin kestikievariasetus,
joka velvoitti merkitsemédin kestikievarit
ja etdisyydet lihimpiin kestikievareihin.
Tien varsille piti pystyttid etiisyysmer-
kit, peninkulmapatsaat. Niistd kehittyivit
virstanpylviit ja kilometripatsaat. Lisdksi
rajoja on madritty merkitsemdin teiden

varsille. Tarkkaan katsoen timankin ar-
tikkelin otsikkokuvassa kuorma-auton
kohdalla molemmin puolin tietd nikyy
vaaleat kilvet. Ne ovat kunnan rajakilvet.
1800-luvun lopulla useille suurille silloille
asetettiin taulut, jossa kiellettiin ylittimasta
silta hevosen juosten. Eivit siis tienvarret
olleet merkeistd tyhjid, jos vield laskee mu-
kaan epiviralliset puolimatkan petéjit” tai
kirveelld lydyt pilkat puiden kylkiin tai
erilaiset kivikasat ja -latomukset.
Nykyisen kaltaisia liikennemerkkeji ei
katsottu vilttimattomiksi ja olisivathan
ne maksaneetkin jotain. Pienen, juuri
itsendistyneen, maan oli vaikea pysytel-
14 entisten isdntimaidensa kehityksessi.
Kilometripylviit, joita oli jo Venijan vallan
ajalta jonkin verran pédteiden varsilla, oli
niin kallis uudistus, ettd se valmistui vasta
vuonna 1931, kymmenti vuotta myShem-
min kuin ensimmiinen liikennemerkki.
Vaikka autoistuneista maista oltiin
jiljessd, niin merkkejd lahdettiin kehitta-
miin. Jo vuonna 1924 lautakolmio muuttui
punaiseksi ja huomattavasti pienemmiksi
rautavartiseksi kolmioksi, toki vield avoi-
meksi. Punainen viri kopioitiin Ruotsista.
1930-luvun taitteen tienoilla kaupunkeihin
miiriteltiin nopeusrajoituskilpi ja muuta-

mia muitakin merkkejd. Maanteille tulivat
rautateiden tasoristeyksen merkit, jotka
Valtion rautatiet (VR) asettivat.

Liilkennemerkkeja ihan aikuisten
oikeesti

Vuonna 1937 annettiin Liikennemerkki-
piitos, jossa oli 30 merkkid ja merkkeihin
oli tehty luokitus: varoitusmerkit, kielto- ja
rajoitusmerkit ja huomio- ja opastusmerkit.
Ennen titd, vuonna 1930, oli hyviksytty
kaytto6n Pariisin vuoden 1926 kansainvi-
lisen sopimuksen mukaiset liikennemerkit,
mutta niitd ei koskaan otettu kdyttoon.
Naiistd kansainvilisistd merkeistd kuitenkin
poimittiin ja muunneltiin kotimaan oloihin
symboleja, kuten vartioidun tasoristeyksen
aita tai vartioimattoman tasoristeyksen hoy-
ryveturi ja Z-kirjain mutkan merkiksi. Se
osoitti, ettd Suomessa haluttiin tehdi oma
jrjestelmd, eikd suoraan kopioida Euroopan
suurten maiden merkkeji.

Vuoden 1937 Liikennemerkkipdatok-
sessd oli viisi varoitusmerkkia. Yleisvaroi-
tusmerkkiin tuli keltaiseen keskikenttiin
pystyviiva. Muut varoitukset olivat kuopan,
mutkan sekd vartioidun ja vartioimattoman
tasoristeyksen merkit. Ehkd joku meistd

Vahillakin merkeilld parjattiin, kun oli luovuutta. Piikkion suoralla Turku-Helsinki-maantien tyomaalla 1930-luvun alussa oli tietyd kdynnissa ja

ndin yleisen varoitusmerkin lisateksti kertookin. Kuvausaika 1933-1934. Kuva: Vaylavirasto/Mobilia
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vanhuksista muistaa sinipohjaisen huomio-
merkin "koulu”. Niitd oli kdytossi vield ai-
nakin 1950-luvulla, kunnes siirryttiin ylei-
sen varoitusmerkin ja lisdkilven kéytt66n.
Nykyisen kaltainen nopeusrajoitusmerkki
kuului uutuuksiin.

Pieneni erikoisuutena voi mainita
sen, ettd paikkakuntakilven mallissa luki
HAUHO vuodesta 1937 alkaen. Luulen
itse oppineeni lukemaan plaretessani isa-
ni ja ukkini autokirjoja. Niissi tietysti oli
litkennemerkkitaulu, josta 16ysin kirjai-
met ja sanan hauho. Pieneni kevennykse-
ni: 1980-luvulla litkennemerkkitauluihin
tiettavisti haluttiin Hauhon kunnan mat-
kailumainoksen tilalle "Mallila”, jolloin
se siis olisi ollut Mallilan kunta. Timai ei
ehtinyt koskaan toteutua.

Tidmin jilkeen liikennemerkkien ke-
hitys oli pitkddn kansallista. Saksalaiset
tarjosivat kdyttoon omia merkkejidn
1940-luvun alkupuolella. Voi arvella, etti
nykyiset Euroopan Unionin direktiivien
mukaiset liikennemerkit periytyvit enem-
min niista saksalaista kuin suomalaisista
merkeistd. Toisaalta yleisimmit merkit oli-
vat jo 1940-luvulla niin samankaltaisia, ettd
matkailijat tuskin ajoivat kolareita niiden
takia kummassakaan maassa. Kun saksa-
laisilla matkailijoilla jatkosodan aikana oli
mukana paljon aseita, ja he poistuivat Suo-
mesta vihamielisissi merkeissi, saattoi olla
onneksi, ettid timi liikennemerkkihanke
jai lahtokuoppiinsa.

Kehitys?

Uusia litkennemerkkeji oli vahvistettu vuo-
sina 1938 ja 1948. Tielainsdidinto oli melko
jalkijattoistd Suomessa. Vasta sodan jilkeen
paneuduttiin tielainsdddintoon vakavasti.
Autokanta alkoi osoittaa 1950-luvun alussa
selvit oireet nopeasta kasvusta, joka johti
onnettomuuksien kasvuun. Vuoden 1957
litkennemerkkipditokselld lisdttiin uusia
merkkejd ja lisikilpid, joilla médriteltiin
merkin voimassaolon matkaa, aikaa ja ajo-
neuvotyyppid. Liikennemerkkien koko myos
kasvoi. Uutuuksia oli merkki, jota ilman
nykyisinkin olisi vaikea 16y tdd vieraille paik-
kakunnille. Se oli risteyksid ja tienviittoja
ennakoiva opastusmerkki, "suunnistustau-
Iu”. Yhteensi otettiin kayttoon 52 uutta
merkkii. Niistd ehka tarkein oli "Likainen
kisi”. Se tunnetaan my6s Mustana kitend
tai myds p-alkuisena kitend.Se oli ja on
yhi edelleen ainut kahdeksan kulmainen
liikennemerkki.

Titd vuoden liikennemerkkiasetusta
muutettiin parin vuosikymmenen aikana
suunnilleen ldhes joka toinen vuosi. Jokai-
nen uudistus toi uusia merkkeji. Erds mer-
kittivistd muutoksista oli "’Mustan kiden”
muuttaminen kansainviliseksi STOP-mer-
kiksi vuonna 1971. Se sininsi oli fiksua,
koska sehin tarkoittaa toisella kotimaisella
tuoppia, niin matkalla ei elimin tirkeys-
jirjestys unohdu!
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Faikamaimetiar,

Tielaitoksen eldkditynyt rakennusmestari Olavi Pakarinen on kirjoittanut liilkennemerkkien
historiasta. Mistaan ei loytynyt vuoden 1937 asetuksen mukaisten lilkennemerkkien kuvaa,
joten han piirsi ne kirjaansa itse. Merkkien maara oli lisaantynyt kolmeen kymmeneen ja ne oli
jaoteltu kolmeen tyyppiin: 1. Varoitusmerkit, 2. Kieltoa, rajoitusta tms. osoittavat merkit, 3.
Huomio- ja tiedotusmerkit. Kopio kirjasta: Pakarinen, Olavi, 2007, Tieopasteet kautta aikajen.

Vuonna 1982 vahvistettiin Tieliiken-
neasetuksessa kiytossi olleet 182 liiken-
nemerkkii ja 32 lisikilped. Vuonna 1994
muutettiin asetusta. Siind vahvistettiin 203
liikennemerkkii ja 38 lisikilped. Edelleen
vuonna 2001 merkkien miara oli kasva-
nut 204 liikennemerkkiin ja 40 lisdkilpeen.
Varsinkin opastustaulut kasvoivat kokoa
ja selkeyttd pyrittiin parantamaan, jotta
liikenteen sujuvuus ei tokkisi reittid ham-
misteleviin ja etsiviin ajoneuvoihin. Toki
my6s ymmirrettiin, ettei kaikkia litkenne-
merkkejd kaikki tunteneet eikd varsinkaan
huomanneet. Senhin nyt voi todeta sielld,
missd on vaihtuvien nopeuksien merkkeja.
Suhteellisen harvat ajoneuvot tai oikeam-
min niiden kuskit huomaavat ajaa merkkien
osoittamia nopeuksia. Mutta onhan titd
aihetta tutkittukin lukuisia kertoja ainakin
vuodesta 1965 alkaen.

Nykyinen Tieliikennelaki astui voimaan
vuosi sitten 1.6.2021. Siini vahvistettiin
366 liitkennemerkkid. Niistd 294 ovat lii-
kennemerkkeji, 47 lisikilped ja 25 ohjaus-
merkkid. Nikyvid uudistuksia oli keltaisten
sulkuviivojen muuttuminen valkoisiksi, lii-
kennemerkkien hahmojen pelkistiminen
sekd lukuisten polkupyériliikennemerkkien
tulo. Onhan se kehitysti?

Seuraavaan lehteen kirjoitan siitd, mitd
liikenteessd tapahtui 50 vuotta sitten, pii-
villeen samana piivé, kun kirjoitin timéin
tarinan.

Mpz

Juttu perustuu pitkilti kirjaan: Olavi Pa-
karinen, 2007, Tieopasteet kautta aikojen.
Kirjan viimeiset kappaleet ovat myynnissi
Mobilian museomyymdlissi. 20 eu.

NASIJARVI-A

Vuoden 2021 Nasijarvi-ajo ajetaan lauantaina 10. heindkuuta
2021. Ajossa on kokeiluluonteisesti kaksi luokkaa:
1. museoajoneuvot ja
2. harrasteajoneuvot (ilman ikarajaa)

Kummassakin luokassa palkitaan kolme parasta. Lisaksi
palkitaan vanhin ajoneuvo, pitkamatkaisin ajoneuvo ja
tuomaristolla on erikoispalkinto.

Lisdksi on asu- ajoneuvoluokka, johon voi osallistua
museoajoneuvolla tai harrasteajoneuvolla. Arvioinnit
kohteena on ajoneuvon ja sen matkalaisten kokonaisuus.
Asu- ajoneuvoluokassa on perinteinen Aamulehden
"Kynat”-kiertopalkinto.

Reitti on noin 145 kilometria, joka ajetaan kahdessa
jaksossa: Vehoniemesta Tuulokseen, jossa on oma ;
kustanteinen ruokailutauko ja Tuuloksesta Mobiliaan. &
Ajo ajetaan tiekirjan mukaisesti. Matkalla on :
rastitehtédvia.

Osallistumismaksu on 40 euroa per autokunta. Se sisdltaa lahtokahvit ja pullat Vehoniemelld,
ajokilven, tiekirjan, seka palkintojen jakokahvit ja pullat Mobiliassa seka mahdollisuus tutustua
Mobilian Koneita ja ihmisid-nayttelyyn. Kaikilla pysahtymispaikoilla on ohjattu pysakainti.

Lounastauolla ruokailu on omakustanteinen:
joko lounas 11 euroa tai keittolounas 9 euroa,
hinnat sisaltavat kahvin ja pullan.

Toimitsijat:
Jorma Palonen jorpa@tpnet.fi 050595 0962
Asko Nieminen askonieminen49@gmail.com 050584 2720

Tuomaristo: Jorma Palonen, Asko Nieminen, Torsti Vienola ja
asu-ajoneuvot Laura Pehkonen

ILMOITTAUTUMINEN 4. heindkuuta mennessa:
Jorma Palonen 050 5950962 tai Asko Nieminen 050 584 2720
Osallistujien nimet, ajoneuvon merkki, vuosimalli,
rekisterinumero ja koti/lahtopaikkakunta.

Ajojen vastuullisena jarjestdajana toimii
Tampereen Seudun Mobilistit ry
tammob.com-sivuilla julkaistaan lisda tietoa tapahtumasta

Asu-ajoneuvoluokan
kiertopalkinto on Aamulehden
lahjoittama KYNAT-veistos.
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Adni vuosisadan takaa

olevien pyoérien elimintarinaa
niiden kiyttoajoilta. Ilman taus-
tatarinaa pyord on historiaton
esine. Museossa on jokaisesta
ajoneuvosta erillinen esittely-
kansio, jossa teknisten tietojen
lisdksi esitellddn mm. py6rin
hankintavaiheita, sen kaytto-
historiaa, kunnostusty6n haas-
teita sekd Simo Niemisen omia
kayttokokemuksia ko. pyoristi.
Osastolla kuulet ja niet myos-
kin "Mister Rudgen” tarinointia
niihin py6riin liittyen.
Vehoniemen Automuseon
pihapiirissid on usein kesilld
moottoripyérikokoontumisia,
erityisesti perjantai-iltaisin, jol-
loin museo ja kahvio ovat avoin-
na sidvarauksella klo 19 jilkeen
aina klo 22. asti. Myds muut
kuin motoristit ovat tuolloin
tervetulleita. Simo on luvannut
muutamana keséperjantai-iltana
ajaa pyorillddn ndytosluontoi-
sesti Vehoniemenharjuntielld.
Ajoilloista pyritddn kerto-
maan etukiteen Vehoniemen
Automuseo facebook-sivuilla.
Museo ja kahvio ovat avoinna
muuten pdivittdin klo 10-19.

”Vanhat Kontion kavijat”
vasemmalta Simo Nieminen,
johon Leila Suutarinen ja Harri J.
Honkanen, tutustuivat - mikali
oikein muistavat- vuonna 1972
Ranualla Simojoen Kontiossa.

~ - ) ‘\-jE#"-lLID!
Viotorcycle Club Of Finland

- Rudge Multi vm 1914 VMPK:n néyttelyn
helmend Vehoniemella

KinToS VIILASTA N9T MiNLLLA oW
Kowo VANKILAN SuSTeMMWAT KonNeT

Teksti: Ari Reinikainen

Veteraanimoottoripyoriklubi (VMPK) on
hyvin lihelld syntyseutuaan, kun puhutaan
Vehoniemen Automuseosta. 1970-luvun
motoristit Pekka Koiso-Kanttila ja Ari
Marstio tapasivat sattumalta Kaivannon
kanavalla kesilld 1975 ja pohtivat mielui-
san harrastuksensa jirjestdytymistd. Tdma
johtikin Veteraanimoottoripydriklubin
perustamiseen.

Eivitpid tuolloin tienneet sittemmin
harmaantuneet tai kaljuuntuneet nuoret
miehet, ettd VMPK olisi vuoden 2021 alus-
sa noin 6750 jidsenen moottoripyorikerho,
jolla on 17 aluekerhoa eri puolilla Suomea.
Klubi on tarkoitettu yhdyssiteeksi henki-
16ille, jotka tuntevat kiinnostusta edistdd
vanhojen ja historiallisesti arvokkaiden
moottoripydrien entistimista ja séiilyttﬁ—
mistd sekd niihin liittyvien historiatarinoi-
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Kuvat: Arto Reinikainen, Meelis Niin

den tallentamista. Pirkanmaalla VMPK:n
Mansen Masinistit ja SA-HK:n Tampereen
Mobilistit aluejdrjestoind tallentavat rin-
nakkain moottoripyérid ja autoja.
VMPXK ja Vehoniemen Automuseokin
ovat tehneet yhteisty6td jo vuosia, ja VIVP-
K:lla on oma vuosittain vaihtuva niytte-
lyosastonsa museossa. Osaston teemana
on tind vuonna “Suomen Mister Rudge”
eli Simo Niemisen (syntynyt 1938) eli-
minty6 moottoripyorien parissa. Simo on
Kalle Niemisen poika Valkeakosken Pis-
sinmiesti. Sielld Urheilukadun kulmassa
hin sai 1950-luvun puolivilissi ensikos-
ketuksensa moottoripyériin kunnostaes-
saan New Imperialia. MyShemmin py6ri
paloi, mutta se jitti Simoon ldpi elimin
kestdvin liekin moottoripyorid kohtaan.
Simolla on erityinen rakkaus englantilai-

siin Rudge-merkkisiin pyoriin, joita hin
on entistdnyt tai konservoinut kymmen-
kunta. Simo on kunnostellut kaikkiaan yli
kolmekymmenti pyo6rid.

Vehoniemessi on esilldi Simon py6rid
valmistusvuosien 1914-1964 vililti. Esilla
ovat Rudge Multi 500cc vuodelta 1914,
Rudge Silver Vase 500cc 1933, Kilpa-Rud-
get 500cc 1933, 350cc 1931 ja 250cc 1932,
aito Norton Works Racer 500cc 1936, kil-
papyord Moto Guzzi Condor 500cc 1940 ja
Vincent Comet Special 500cc 1952. Erddn-
lainen mopoauton esikuva on moottoripy6-
riksi rekisterdity Trojan 200 1964 ja yksi
Rudge-polkupyoérikin on nostettu esille
sekd apumoottoripolkupyéri Saxonette.

Osastolla halutaan korostaa Simon kun-
nostustoiden perusajatusta eli kunnioittaa
silloisten ammattimiesten taitoja sekd esilld

M
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Keskusliiton kuul

Pirkanmaa on perustasolla pandemiaa [ iy =T

eli titd kirjoittaessani olen melko varma,
ettd Tampereella jirjestetidn SAHK:n
kevitkokous kutsun mukaisesti 19. ke-
sikuuta. Viime vuodelta SAHK teki
reippaasti voitollisen tilinpddtoksen,
joka johtui suurelta osin koronan takia
perutuista museoajoneuvotarkastajien
koulutustilaisuuksien siirtymisestd vuo-
delle 2021.SAHK:n hallitus paittikin
timén vuoksi tulla vastaan jisenkerhoja
jajakaa naille korona-avustusta kuusi eu-
roa/ jisen. T4dlld on haluttu kompensoida
jasenkerhojen taloutta. Useat jasenkerhot
ovat koronan takia jo toistamiseen jou-
tuneet perumaan tai siirtiméan tapah-
tumiaan, joiden tuotoilla on rahoitettu
yhdistystoimintaa.

Alkuvuodesta SAHK:n hallitus patti
teknisestd lautakunnasta, ettd sen ko-
koonpanoa pienennetiin ja toimivuutta
lisitddn. Valiokunnan kokoonpano on
nyt puheenjohtaja Mika Peipon lisdksi
kolme varsinaista jdsentd ( Marko Ma-
tilainen, Antti Vihili ja Jukka Aalto)
ja kaksi varajisentd ( Anssi Lavikka ja
Harri Ala-aho), mutta toimikunta voi
tarvittaessa kiyttdd ja kuulla asiantun-
tijoita. Mikalla on melkoinen tyésarka
saadessaan vetovastuun teknisestd valio-
kunnasta, sen toiminnan kehittimisti,
museoajoneuvotarkastajien koulutukses-
ta ja ylipddtdin museoajoneuvoasioista.
Mikamaiseen tapaan mies ryhtyi téihin
vilittdmisti ja jirjestelmillisesti reunas-
ta. Ma-koulutus aloitetaan niiltd alueilta,
joilla on runsaasti uusia ma-tarkastajia ja
tarkastajakoulutukseen tulossa olevia ns
"odottavia” tarkastajia. Kevennytykseni
edelliseen, ettd "odotuksella” ei ole mitiin
tekemistd raskauden kanssa.

Valtakunnalliset 61. retkeilyajot eli
Parkanon Seudun Mobilistien Fenno
Retkeilyajot Parkanossa on koronan takia
toistamiseen siirretty. Uusi ajankohta on
21.elokuuta. Ilmoittautumisaikaa on vield
jiljelld! Reitti kulkee Parkanon lisiksi mm
Tkaalisissa ja Himeenkyrossi. Lisitietoja ja
ilmoittautumislomake mm www.sahk.fi.

SAHK ry on Tampereen Mobilistien eh-
dotuksesta anonut Tampereelle Fiva World
Rallya vuodelle 2026. FIVA-yhteyshen-
kiloni toimii SAHK:n kansainvilisisti ja
FIVA-asioista vastaava Leo Belik,

Tampereella titd projektia tulee veti-
mdin yhdistyksemme jdsen Jyrki Laiho.
World Rallyn valmistelut on jo aloitettu
jayhteyksid tullaan Tampereelta ottamaan
my6s sahkilaisiin naapurikerhoihin seki
muihin auto- ja moottoripyori-alan yh-
distyksiin ja yrityksiin. Kaksi ensimmaisti
yhteistyokumppania on jo sovittu: Tam-

pereen kaupunki ja Fenno Oy.
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Viimeisen vuoden aikana olen useasti
joutunut pohtimaan yhdistysten varain-
hankinnan ja ansiotoiminnan vilistd
rajaa. Muutamat yhdistykset ( Tampere
mukaan lukien) on jo nyt ilmoittanut
veroilmoituksissaan rompetorituottonsa
ansiotoimintana ja maksanut niistd vero-
ja. Jotkut ndistd sahkilaisista yhdistyksistd
ovat itse ilmoittautuneet verottajalle ja osa
on pidssyt verottajan listalle mm kante-
lun seurauksena. Verovalmistelijasta seki
oma-aloitteellisuudesta versus kantelusta
riippuen veroja on joutunut maksamaan 1-4
vuotta takautuvasti. Ne yhdistykset, jotka
maksavat veroa, ovat my6s mahdollisten
korona-kustannustukien piirissa.

SAHK:n pitkin tihtdimen toimikunta
on aloittanut tyonsi. Se on ollut toimi-
matta muutaman vuoden. Mielestini tima
SAHK:n toimikunta on tirkein toimikunta
teknisen valiokunnan ohella. Toimikuntaa
vetdd Antti Poussa ja jdsenind ovat minun
lisikseni Mika Peippo, Tuure Hulmi ja
Esko Huttunen seki kutsuttuna Riitta Kas-
temaa. Olemme saaneet kirjattua SAHK:n
SWOT-kentit eli vahvuudet, heikkoudet,
mahdollisuudet ja uhat. Nyt niditd asioita
mietitain hetken aikaa, mutta toimikunta
tulee kokoontumaan vield kesian aikana
ja viemiin asioita eteenpiin. Muutetaan

umisia

uhat mahdollisuuksiksi ja heikkoudet vah-
vuuksiksi!

Lopuksi vaikein asia eli maailma muut-
tuu meididn ympérillimme ja meiddn tulee
olla mukana muutoksessa ja mieluummin
vield vaikuttamassa sithen, miten se maail-
ma tulee muuttumaan. T4std asiasta kirjoi-
tin jo edellisissd kuulumisissa. Ja varmaan
seuraavassa ja sitd seuraavassakin... YopGy-
tilukemisenani on YK:n Agenda 2030 ja
sen periaatteet. Yritin lukea sen useamman
kerran ja ymmirtdd sen sanomaa. Museoih-
misend olen ymmirtinyt jo kauan sitten,
ettd harrastamamme moottoriajoneuvot
ovat kulttuuriesineitd. Historiallisten ajo-
neuvojen eli harrasteajoneuvojemme vas-
tuullinen kiytto tulee olla sallittua ja sen
tulee olla osa liikkuvaa kulttuuriperintéim-
me. Tdmin eteen teen toitd. Haluan, etti
joskus toivottavasti saamani lapsenlapsetkin
saavat kokea harrasteautolla litkkumisen
hurman osana kansallista liikkuvaa kult-
tuuriperintéimme.

Terveisin Leila

puh 050 365 70 23

Saa soittaa, varmimmin pidsen
vastaamaan puhelimeen illalla,

mutta jos joku puhelu jid vastaamatta,
niin soitan takaisin!

KANGASALAN VARAOSA-
JA ROMPEMARKKINAT

KESA 24.7.2021 klo 8-15
SYKSY 28.8.2021 klo 8-15

Mobilian (ent. TVH:n) tiemestarin
tukikohdassa Kisarannassa

Varaosia,rekvisiittaa ja tarvikkeita wanhoihin
ajoneuvoihin sekd kerdilytavaraa.
Alueella makkaragrilli.

Kangasalc:

© Tampereen Seudun Mobilistit Ry

HARRASTEAJONEUVOILLE ERILLINEN PYSAKOINTIALUE
ALUEMAKSU 4 EUROA, ALLE 10-VUOTIAAT ILMAISEKSI

Tule ymparistoa saastaen Nyssella 40 B

Tampereen Seudun Mobilistit ry « www.tammob.com
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Tekstija kuvat Markku Uotila

Kengit tekevit tirkedn loppu-
silauksen juhlapukeutumisessa
ja samaa tekevit myos vanteet
autolle. Siksi ei ole aivan sama,
mitd auton alle laittaa eli olisi
syytd katsoa kokonaisuutta,
ellei haussa ole joku mairitty
tyylisuunta. Matalaprofiiliset
renkaat ovat nyt in, vaikka ne
tuovat melkein yhtd paljon haas-
tetta ajamiseen, kuin superkor-
keat korkkarit kivelyyn, mutta
ulkoisesti kummatkin ndyttivit
hyvilti, jos kokonaisuus muuten
on sopusuhtainen.

Nykyéin vanteita selataan ne-
tistd, kuin Tinderii konsanaan eli
mitd paremmalta néyttdd, niin
sitd kiinnostavampi kohde on,
mutta... useinkaan ei ajatella,
ettd valittu kohde vaatii my6s
huolenpitoa, jotta siitd olisi
iloa moniksi vuosiksi. Onneksi
vanteita ostettaessa saa yleensd

N/
.

hoito- ja kdyttéohjeet mukaan,
toisin kuin Tinderisti valitessa
ei tule kiytto- ja hoito-ohjeita
mukana ja siksi valittu paketti voi
tuottaakin monenlaisia yllityksia.

Valittavana on teris-, alumii-
ni-, kromi- ja magnesiumvanteita
lagjalla kirjolla, joskin magnesiu-
mvanteita taitaa 16ytyd vain ur-
heiluautoista. Maalatut vanteet
ovat my6s lisadntyneet mukavasti
katukuvassa. Tavalliselle ostajal-
le tima tekee valinnan todella
vaikeaksi eli olo on kuin rauta-
tieaseman taksijonossa. Mutta
parasta valintaa ei itselle voi muut
tehdi eli itse paitettivi ja ehki
karsittavakin omista valinnois-
taan, ellei sitten osta vanteita vain
naapureiden kiusaksi, silld kateus
ei ole suomessakaan mikiin ka-
toava kansanvara, vaan taitaa olla
lisddntymidn pdin eli titd tukee
vanha sanontakin: "Naapurilta
kuoli lehmi, ikivda, mutta mie-
lenkiintoista”

Valinnan jalkeen olisi
hyva laittaa paalle suoja

Kun vanne valinta on tehty ja
uutukaiset vanteet loistavat tai
“mattovat” auton alla, seki kus-
ki pidilli, niin on aika opetella
varovainen ajaminen, ja varsin-
kin Tampereella on syyti varoa
Ratikan lisdksi rotvallinreunoja,
jotta ei vanteet vaurioituisi, eikd
pipa putoaisi.

Kuitenkin ennen alle laittoa
olisi hyvi vahata tai pinnoittaa
vanteet. Hyddyn tistd tyostd
saisi vasta tulevaisuudessa, kun
vanteita olisi helpompi pesti
ajokauden aikana ja sitten syk-
sylld ennen varastoon laittoa.
Valikoima on todella runsas
tdnd pdivind, kun puhutaan
autokemikaaleista eli valintaa
ei ole helppo tehtivi, jos alkaa
purkkien tekstien mukaan va-
lita sopivaa suojaa vanteilleen,
silld purkkien tekstit oikein

Lab P-Ray on ns. etikkainen vannepesu eli se muuttuu vériltaan punaiseksi, kun joutuu raudan kanssa
tekemisiin. 1. Kuva P-Ray vaikuttaa. 2. Kuva P-Ray huuhdellaan. 3. Kuva puhdistettu vanne.
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pullistelevat, kun mukaan ei
ole meinannut milliin mah-
tua kaikkia superlatiiveja, milld
ylistetddn kemikaalin ylivertai-
suutta kilpaileviin tuotteisiin.
Helpoin ratkaisu on siis vahata
tai pinnoittaa vanteet samalla ke-
mikaalilla, kuin on autonsakin
suojannut, mutta tietenkin pi-
tad ensin tarkistaa, ettd kiytetty
suoja sopii kummallekin materi-
aalille eli esimerkiksi mattapin-
noille ja tavalliselle maalille on
eri kemikaalit. Tdssi artikkelissa
kiytimme vanteiden suojaami-
seen Ghost Killerin Pro Hybrid
Best Wax & Sealanttia, koska
se sisdltid my6s Montanvahaa.
Montanvaha kestia kuumuutta
paremmin, kuin esimerkiksi pe-
rinteiset polymeeri- tai karnau-
bavahat eli vannevahassa timi
on suositeltava ominaisuus.

Keraaminen suojaus

Jos haluaa laittaa keraamisen
suojan vanteille, niin silloin
tiytyy kiinnittdd erityistd
huomiota tydturvallisuuteen!
Kaikki keraamiset pinnoitukset
olisikin hyvi teettid ammatti-
laisilla, jotka osaavat yleensi
huolehtia tarvittavista suojaus-
toimenpiteista.

Kun puhutaan keraamisista
pinnoitteista, niin ne koostuvat
nanopartikkeleista eli partik-
keleista, jotka ovat millimetrin
miljoonasosasia, siis eipd niitd
nie edes besserwisserikdin, vaik-
ka toisin viittdisi, mutta jokainen
ymmirtii, ettd timén kokoinen

partikkeli hujahtaa hetkessi ithon

Ma-Fra Vanne- ja rengaspesu on emaksinen eli silld voi pestd myds
renkaat. Kuvassa kaytetaan myos pitkavartista vanneharjaa. Oikeassa

reunassa puhdas vanne.

ldpi ja on nopeasti matkalla veren-
kiertomme kautta eri puolille ke-
hoamme. Kukaan ei talld hetkelld
tiedd, mitd ndmd partikkelit saavat
aikaan kehossamme esim. aivois-
sa. Puhumattakaan kun nimai
partikkelit matkaavat vesistoon
ja sitd kautta ravintoomme eli
tulevaisuudessa voi muhia vield
moninkertaisesti suurempi uhka,
kuin mité timd nykyinen koro-
navirus pystyisi pahimmassakaan
tapauksessa tuottamaan meille.

Vanteiden peseminen

Mutta ilman suojaakin pirjad,
kun muistaa sddnnélliset pesut
ajojen jilkeen, joko itse tehtynd
tai ammattilaisen hoivaamana.
Jos viet ajoneuvosi ammatti-
laiselle vanteiden pesuun, niin
kerro thmeessd ensin, jos vanteesi
eivit ole tavanomaista materi-
aalia eli niitd ei voi pestd perin-
teisilld vannepesuaineilla. Jos et
titd kerro pesulassa ja vanteesi
turmeltuvat, niin ikidvi kylld,
jddt sitten korvausta vaille tai
samoin, jos vannemyyji ei kerro
sinulle vanteita myydessi, ettd
niitd ei saa pestd tavanomaisilla
pesuaineilla, niin vannemyyjd saa
antaa sinulle toisen kierroksen
veloituksetta erheensi vuoksi.

Pari-kolme vaihtoehtoa

Pesuaineita 16ytyy valtava kirjo
eli on emaksistd, hapanta ja etik-
kaista. Turvallisin tapa pestd van-
teet on kéyttdd pH neutraaleja
vannepesuaineita, vaikka niiden
etikkainen "tuoksu” onkin hyvin
pistivd. vannelikahan koostuu
yleensi tavallisesta maantielias-
ta, jarrupolystd ja metallipolystd,
jotka kaikki saadaan liuotettua
pois, jos kidytimme ensin emék-
sistd ainetta ja huuhtelun jilkeen
hapanta- tai etikkaista ainetta.
Tissd artikkelissa kdytimme

Jos valkosivut ovat ongelma,
niin kuvassa nakyy klo 7:00:ssa
miten Prestan Radiant palauttaa
valkosivut taas valkoisiksi.

kolmea Ma-fran valmistamaa
vannepesuainetta, jotta pa-
remmin ymmirtiisimme eri-
tyyppisten Vannepesuaineiden
erot eli Ma-Fra Wheel & Tyre
Cleaner, jolla voi syvipuhdistaa
vanteiden lisiksi myos renkaat,
koska tuote on emiksinen, sekd
sumutinpddssi on vaahdotuslaite,
joka antaa kemikaalille pidem-
min vaikutusajan, lisiksi voit sy-
vipuhdistaa myds auton liasta
piintyneet kumimatot.
Toisena kemikaalina kiy-
tamme vertailun vuoksi Ma-
Fra Labocosmetican etikka-
lientd nimeltd P-Ray, koska se
on hyvin pH-neutraali ja toimii
myo6s raudanpoistossakin. T4-
mintyyppisille etikkaliemille
on nykyéddn hyvi kysyntd, koska
tehonsa lisiksi ne antavat néyt-
tavin visuaalisen efektin eli
kemikaali kohdatessaan rauta-
patrikkeleja, sen viri muuttuu
punaiseksi. Timi virimuutos
antaa kuvan kemikaalin tehok-
kuudesta, mutta timi ominai-
suus voidaan lisitd mihin vain
kemikaaliin, mutta yleensd sitd
kiytetdin esim., jos halutaan
saada nopeasti selville, onko
juomavesikaivo rautapitoinen.
Kolmantena vaihtoehtona

Vannepesu-
kemikaalivalikko

Etikkapohjaiset: Raudan-
o jajarrupolynpoistoon
Emiksiset: Jarrupélyn-
« ja normaalilianpoistoon,
sekd kumipintojen syvi-
puhdistukseen
Happamat: Raudan- ja

. jarrupélynpoistoon

Tarvikkeet
vannevahaukseen

1 o Suojakisineet
2 o Vaha

3. Vahanlevityssieni
4

« Mikroliinoja

Vanteiden pesu — lue
kayttoohjeet huolella

1 Tarkista, ettd vanteet eivit
o ole kuumat
2 Testaa vannepesuaineen
o sopivuus huomaamatto-
malla alueella
3 Levitd vannepesuaine
o alhaalta ylospiin

Vanteen vahausohije

1 Purista X-kuvio vahaa
o levityssienelle
Pyoriytd vahaa reilusti
» ensin koko vanteen sisi-
puolelle ja ulkopuolelle
Leviti tarkasti vahaa joka
« paikkaan
Kisittele kaikki vanteet
» kerralla

kdytimme vain ammattilai-
sille myytivii Ma-Fra MAG
Wheel Cleaneria, joka on taas
hapan pesuaine. MAG Wheel
Cleanerilla voit pestd my6s au-
ton helmoista ruosteet pois.

Hinnoiltaan nima etikkaiset
pesuaineet ovat paljon kalliim-
pia, kuin perinteiset emikseen
ja happamuuteen pohjautuvat
vannepesuaineet, mutta kuten
yleensikin, turvallisuudesta pitaa
maksaa.

Harjaa-harjaa...

Markkinoilla on myés pal-
jon erilaisia vannepesuharjoja,
mutta onneksi nykyaikainen
kemikaalitiede on tehnyt niis-
td lihes tarpeettomia, silld niin
tehokkaita hyvit kemikaalit tind
pdivind ovat eli vain kemikaalin
sumutus, odota hetki ja sitten
painepesuria. Tietenkin joskus
joutuu toistamaan kisittelyn vai-
keammissa tapauksissa. Suosit-

4 Ali anna vannepesun
« kuivua
5 Aloita vanteen pesu myos
» vanteen alaosista
6 Huuhtele huolellisesti
o kaikki vannepesuaine-
jadmit pois

5 Aloita loppukiillotus
« mikrokuituliinalla ensiksi
vahatusta vanteesta
6 Viimeistele vield pinnat

o puhtaiksi puhtaalla mi-
kroliinalla
7 Al pese vanteita ensim-
o miiselld viikolla, jotta
vaha ehtii saavuttaa ko-
vuutensa

telen, ettd jos vanteesi ovat hyvin
piintyneet, niin dld lihde niitd
itse pesuaineen ja harjan kanssa
hinkkaamaan, vaan vie ne am-
mattilaisen puhdistettavaksi, silld
joka kerta, kun harja koskettaa
vannetta, niin sithen tulee mi-
kronaarmuja ja se tietdd sité, ettd
ndihin syntyneisiin naarmuihin
lika taas kahta enemman piintyy
kiinni, eli turhalla hankaami-
sella tulee vain turhaa harmia.
Mutta jos harjaa kiytetddn, niin
mieluummin pehmedmpad, kuin
kovempaa harjaa, silld vannepe-
suaineen tarkoitus on liuottaa
lika irti eli jos lika ei liukene,
niin kemikaali ei ole sovelias
kohteeseen.

Kun vanteet on saatu puhtaik-
si, niin sen jilkeen, kuten ken-
gitkin kiillotetaan ennen juhliin
liht64, myds renkaan sivut olisi
hyvi ehostaa rengaskiillokkeella
ndyttaviksi eli kun ndmi tehty,
niin sitten vain kruisailemaan
vanteet ja kengit siihkyen.
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| TULEVATTAPAHTUMAT2021

ELOKUU

Lauantai, 28. elokuuta Kangasalan Syys-varaosapdiva
Kisarannassa klo 8-15. Kts. s. 33 ja tammob.com-sivut

HEINAKUU

Lauantai, 10. heindkuuta Nasijarvi-ajo kts. s. 29

Tiistai, 13. heindkuuta klo 18.00 Tampereen Seudun Mobilistit
ry:n Kevatkokous Mobiliassa. Kahvitarjoilu alk. klo 17.30.
Kts. kutsu s. 39

Lauantai, 28. elokuuta Vehoniemiajo harrasteajoneuvoille.
Jérj. Vehoniemen Automuseo. Tiedustelut ja ilmoittautumiset
leila@automuseo.com tai 050 365 7023. Ajo paattyy
Keskiviikko, 15. heindkuuta Ajo Hdimeenkyrodn Rainer Syys-varaosapaiville Mobilian tiemestaritukikohtaan.
Mékipaan vieraaksi. Trossitie 300 39100 Hameenkyro
Kahvit Kukossa. Lahto Teivon ABC:lta klo 17.00 Lauantai, 28. elokuuta Mersu.-tapahtuma Mobilian pihalla.
Tarkemmat tiedot: Ari-Pekka Lalla, lalla@kolumbus.fi

tai 050 596 9181

SYYSKUU

Lauantai, 5. syyskuuta Pyynikin ajojen jarkkarihommia.
Tieturva Ykkonen pakollinen. Tarkempia tietoja ladhempana
tapahtumaa.

Lauantai, 24. heindkuuta Kangasalan Kesa-Varaosapdiva
Mobilian tiemestaritukikohdassa klo 8-15. Kts s. 33 ja
tammob.com-sivut. Jarjestysjoukkoja tarvitaan!

Torstaina, 29. heindkuuta Olavin nimipaivana Olavi Sallinen-
entisdintipalkinnonjako Vehoniemessi klo 18.

Yhtena heindkuun tai elokuun alun maanantaina retki
Ahvenistolle tutustumaan Himeen Mobilisteihin.

Jasenkirjeessa ja Tammob.comissa tulee tarkemmat ohjeet. Lauantai, 11. syyskuuta Kurvaa Kangasalle ja Linja-auton

paiva Mobiliassa ja Vehoniemessa.

Viela Covid-popo ei ole jattanyt meita rauhaan, eika varsinkaan
nama sen variaatiot. Kaikissa tapahtumissamme noudatetaan
niita tartuntatautien valttamisen perusohjeita: etaisyys,
maski, kasihygienia, ei yskita tai kohita, ei tulla tapahtumiin,
jos on vahaisidkin oireita. Tartuntatauti maaraykset muuttuvat
koko ajan. Katso nettisivulta ajankohtaisin tieto tapahtumista.
Yritimme pitaa tapahtumakalenteria ajan tasalla myos
sahkaoisilla jasenkirjeilla.

Tammob.com-sivuilla on tapahtumakalenteri, joka
pakosta muuttuu Covid-rajoitusten mukaisesti. Nythéan
nayttaa tautikehitys erittdin hyvaltd, jolloin voimme lisata
tapahtumia. Mutta tilanne ei ole vakaa.

HALUATKO KUUKAUSIKIRJEEN?

SAHK:n hallitus on paattanyt lahettaa jasenkerhojensa jasenille kuukausikirjeen ja samoin Tampereen
Seudun Mobilistien hallitus on paattanyt toimintasuunnitelmansa mukaisesti palata siihen vanhaan
kaytantoon, etta jasenkirjeet ovat osa jasentiedotusta Hyrysysyn ja nettisivujen lisaksi.

Nykypaivana on aivan selvaa, etta kirje toimitetaan sahkoisesti. Kenellakaan ei voi olla rahaa
postittaa kuukausikirjeita tai vastaavia. Esimerkiksi Hyrysysyn postituskustannus on lehden muihin
tuotantokustannuksiin nahden aivan kohtuuton, mutta lehti on sentaan lehti.

Maailma on siirtynyt sahkoisen viestintaan ja Suomi pyrkii samaan. JOS et ole saanut kahta SAHK:n
kuukausikirjetta ja/tai kesakuun alussa allekirjoittamaani jasenkirjetta, sahkoposti osoitteessasi on
jotain puutteita. Jasenkuntamme sahkopostiosoitteita on kertynyt aika paljon, noin kolme neljasta
jasenesta on listassa. Sahkoosoitteet vaihtuvat ainakin tyoikaisilla henkiloilla kohtuullisen usein ja
jasenlistamme on osittain jo ajalta, jolloin kyyhkyset kuljettivat kirjeet.

Ole hyva, ilmoita sahkopostiosoitteesi soittamalla, meilaamalla tai ihan vaikka kirjekyyhkysella
Ari-Pekka Lallalle. Hinen sahkopostinsa on lalla@kolumbus.fi tai puhelinnumero 050 596 9181.
Seuraava jasenmaksun lasku tulee sahkopostissa ensi vuoden vaihteessa, mutta jos sahkoosoite
puuttuu, kirje tulee samaan osoitteeseen kuin Hyrysysykin.
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KANNATUSJASENYYS

Tule Tampereen Seudun Mobilistien
. kannatusjéseneksi

Kannattajajasenyyteen sisdltyy yhdistyksen oma lehti
Hyrysysy haluamaanne osoitteeseen postitettuna
f E

(yksi lehti per ilmestynyt numero)

Lisdksi nimenne ja tunnuksenne ndkyvyys ja tunnuksenne
halutessanne vuodeksi: julkaisuissamme,
tapahtumissamme ja kotisivuillamme.

Kannatusjésenyyden hinta on
100 euroa/vuosi. ALV on 0%,
koska yhdistys ei ole alv-velvollinen.

lImoitattehan yhteystietonne ja
julkaisuihin haluamanne nimen
sdhkopostilla: tammob1964@gmail.com

Tampereen Seudun Mobilistit ry Hallitus

L]

Hyrysysyn kauppapaikka

Mercedes-Benz SLC
sisustaosia. Myos
etupenkin rungot,
puuttuu takapenkki
ja kuljettajan
lattiamatto. Osat
Pirkkalassa.H 200€

A-P Lalla 0505969181

Mercedes-Benz 280 SE W116 1976. Museorekisteroity,

manuaalivaihteisto, D-jetronig ruiskutus. Seuraava katsastus M
2024. Uudet renkaat, auto Pirkkalassa h. 6900¢€. Ei vaihtoa

y tai osta.
llmoita Hyrysysyn kauppapaikassa!

A-P Lalla 0505969181
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KEVATKOKOUKSEN TEAMS-JARJESTELYT

Yhdistyksen hallitus paatti siirtdd kevatkokouksen ajankohtaan, jolloin siihen voivat osallistua
henkil6kohtaisesti kaikki siihen oikeutetut. Yhdistyksen Kevat- ja Syyskokoukset ovat yhdistyksen
viralliset kokoukset, mutta sdantémaaraisten asioiden ja kokouksen liséksi ne ovat yhteiséllisia
tapahtumia. Koska kuitenkin I&hiaikoina enenevasti siirrytddn séhkodiseen alustaan kaikissa asioissa ja
varmasti yhdistyksen sdannétkin oletettavasti halutaan muuttaa etdyhteyksien kdytén mahdollistaviksi,
niin jarjestdmme Kevéatkokoukseen etdyhteyden niille, jotka sen haluavat.

Tampereen Seudun Mobilistien jasenet, jotka haluavat osallistua etédyhteydelld yhdistyksen
kevatkokoukseen limoittautuvat 9.7 mennessa yhdistyksen rahastonhoitajalle (Ari-Pekka Lall&)
sdhkopostilla lalla@kolumbus.fi. Ne, jotka osallistuvat etdnd Teams-ohjelmalla, saavat vastauksena ja
vahvistuksena ohjeen Teams-kokouksen kulkuun muutama péiva ennen kokousta.

Ohjeita voi kysella Ari-Pekalta, mutta etsimme mielestdmme parhaat ohjeet,
jotka vastaavat kaikkiin kysymyksiin ja I6ytyvat tasté linkista:
https:/www.yrittajat.fi/sites/default/files/kokoukseen_liittyminen_mikrosoft_teamsissa.pdf

Liittyminen linkin avulla puhelimesta

Sinun on ladattava ja asennettava Teams-mobiilisovellus voidaksesi kdyttaa Teams-kokouksen
parhaita ominaisuuksia, kuten aanta, videota ja sisallon jakamista.

Jos sinulla on puhelimessa sovellus, valitse kokouskutsussa Liity Microsoft Teams -kokoukseen.
Sovellus avautuu ja voit liittya kokoukseen. Jos sinulla ei ole sovellusta, siirryt sovelluskauppaan,
jostavoit ladata sen.

Huomautus: Yrita ladata sovellus ennen kokouksen aloittamista. Tama saattaa kestaa muutaman
minuutin internet-yhteydesta riippuen.

Jos sinulla ei ole Teams-tilia, valitse Liity vieraana ja kirjoita nimesi, jotta voit liittya kokoukseen
vieraana. Jos sinulla on Teams-tili, valitse Kirjaudu sisaan ja liity liittydksesi ja nahdaksesi kokouksen
keskustelun ja muuta. Kokouksen jarjestajan asetuksista riippuen siirryt joko suoraan kokoukseen
tai aulaan, josta joku muu voi liittaa sinut kokoukseen.

Jos KAKS) KeRTAA PeLASTSS
PuoLIKUOLIAAKS!H _NIIN ONKO

3¢ VAARALLISTA
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KOKOUSKUTSU

Tampereen Seudun Mobilistit ry:n

KEVATKOKOUS

Tiistaina 13.7.2021 klo 18.00
Mobilia, Kustaa Kolmannen tie 75, 36270 Kangasala
Tilaisuus alkaa klo 17.30 kahvilla.

12 § YHDISTYKSEN KEVATKOKOUS
Yhdistyksen kevatkokouksessa
paatetaan seuraavat asiat:

1) Valitaan kokouksen puheenjohtaja ja sinteeri

2) Valitaan kaksi poytakirjantarkastajaa ja aantenlaskijaa

3) Todetaan kokouksen laillisuus ja paatdsvaltaisuus

4) Vahvistetaan kokouksen tydjarjestys

5) Kasitellaédn hallituksen laatima kertomus edellisen vuoden toiminnasta ja

paatetaan sen hyvaksymisesta

6) Esitetdan yhdistyksen tilit edelliselté kalenterivuodelta ja tilintarkastajien lausunto,
seka paatetaan tilinpaatdoksen vahvistamisesta ja vastuuvapauden myontamisesta

7) Kasitelladn muut kokouskutsussa mainitut asiat

Yhdistyksen jasenen on kevatkokouksessa késiteltavaksi haluamastaan asiasta tehtava

yhdistyksen johtokunnalle kirjallinen esitys tammikuun loppuun mennessa. Esityksia ei ole tehty.

TERVETULOA

Martti Piltz
Puheenjohtaja
Tampereen Seudun Mobilistit ry

HUOM! ~ S

Kokoukseen voi osallistua
Mobiliassa koronarajoitusten mukaisesti;
mutta oletetaan, etteivat rajoitukset esta
kaikkia halukkaita osallistumasta. Kokoukseen voi
osallistua myos etana. Etéosallistujia pyydetaan

ilmoittautumaan 1.7.2021 mennessa lalla@kolumbus.fi.
Etdosallistujille Iahetetdan teams-linkki viimeistddn maanantaina 12.7.
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= YL 1300:n NIMIKKEEN VALIKOIMA!!

rﬂSN OLEMME SAANEET
(™l PUDOTETTUA PUOLEEN

RASKAANKALUSTON PESUJARJESTELMAT JA KEMIKAALIT
Yli 30-vuoden kokemuksella

Peasuainelevitlimet
Laimennusjdrjestelmaét

VAAHDOTTAJAT

Metallisaasteidenpoisto

Alumiininpesuun
Cromobrifl 26
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- 03-53 400 53 ; .
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