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Puheenjohtajalta

Hyvét Tampereen Seudun Mobilistit,

Vuosi lihenee loppuaan, ja tapahtumien tahti hiljenee.
Nyt on hyvi hetkiladata akkuja - ei vain kulkineissamme,
vaan myos meissd harrastajissa. Kulunut vuosi on ollut
yhdistyksellemme tiynnd ikimuistoisia tapahtumia. Ret-
keilyajot, Nostalgia-ajot ja 60-vuotisjuhlamme ovat olleet
kauden merkittavimpid kohokohtia. Ndiden ja muiden
tapahtumien jirjestiminen on vaatinut valtavasti tyota
ja huolellista suunnittelua. Ilman ahkeria talkoolaisia
ja sitoutuneita yhteistydkumppaneita tim4 ei olisi ollut
mahdollista.

* &k X

Haluan kiitta teitd kaikkia — niin yhteisesti kuin hen-
kilokohtaisesti — siitd, ettd olette antaneet aikaanne ja
panoksenne yhdistyksemme ja harrastuksemme eteen.
Olen myos henkilokohtaisesti saanut paljon tukeaja apua
ensimmadisen puheenjohtajakauteni aikana, ja se on ollut
korvaamatonta. Kiitos teille kaikille siitd.

* Kk ok

Katseet kddntyvat nyt kohti ensi vuotta, joka tuo mu-
kanaan uusia mahdollisuuksia ja haasteita. Tavoitteemme
on tehdd ensivuodesta yhtd onnistunut kuin kuluneesta
vuodesta. Samalla meidin on jo kuitenkin aloitettava
valmistautuminen vuoteen 2026, jolloin Tampereella
jarjestetaan SAHK:n kansainvilinen FIVA-ralli. Timi
merkittidva tapahtuma vaatii paljon suunnittelua, val-
mistautumista ja jopa jisenistomme kouluttautumista.

* * k

Uskonvahvasti, ettd selviimme tista haasteesta yhdessd
jayhteistyokumppaneidemme avulla, mutta tarvitsemme

myos entistd enemmadn aktiivisia jisenid mukaan. Ta-
voitteeni on innostaa yha useampiyli 600 jisenestimme
osallistumaan aktiiviseen toimintaan. Samalla haluam-
me kerdtd ja sdilyttdd pitkddn toimineiden jisentemme
arvokasta hiljaista tietoa, jotta se ei pidse katoamaan.

* Kk Kk

Toivotan kaikille rentouttavaa talvea ja intoa harras-
tuksemme edistimiseen — niin yksin kuin yhdessi!

Ystavillisin terveisin,

Petri

Kannattajajisenemme:
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Harri Honkanenja tyttaren Annin lapset Topiasja Vilma.

Kuva kotialbumista

arri Honkanen

S.6.1.1945, k.3.12.2024 Kangasalla

Harri Honkanen eli pitkin elimin, kuukautta vaille
80 vuotta. Hin syntyi Kangasalla Jalmari ja Lilja
Honkasen evakkoperheen neljisti lapsesta nuorimpa-
na. Harrin vanhemmat jatkoivat Kangasalla maatilan
pitoa ja puutarhanviljelyd. Vanhemmat veljet Kalevi
(s. 1935) ja Seppo (s. 1938) seki sisar Marjatta (s.
1941) syntyivit Ahjarven kyldssd Kivennavalla. Harrin
molemmat veljet perustivat Kangasalle puutarhatilat
ja kukkakaupat.

Siirtokarjalaisuus ja perheen entinen kotiseutu
olivat Harrille tirkeitd elimin loppuun asti. Harri
on kertonut, ettd hin muistaa keriilleensd Ahjir-
ventalon tontilla kidpyjd samovaariin, ennen kuin
taloa edes rakennettiin. Kangasalan Ahjirveldisten
johtokunnassa hin toimi pitkddn ja kévi yhteisissi
tilaisuuksissa aivan eliminsd loppuun asti.

Koulun jilkeen Harri opiskeli autonasentajak-
si 1960-luvun puolivilissi. Ensimmadisen autonsa,
Chevrolet Coupé vm. 1939, hin rakensi opiske-
luaikanaan. Auton kuva julkaistaan tissd, koska
onnettomuudessa, jossa auto kaatui, toinen muis-
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tokirjoittajista selvisi hengissd vain hyvilld onnella.
Auto tiettdvisti on yh liikenteessi.

Harri mainitaan “varhaismobilistina” Tampereen
seudulla. Hin oli innokas moottoripy6rimies, ku-
ten Rane Mikipii, jo vuosia ennen autoharrastusta.
Aina kun Harrin niki, hin oli tulossa tai menossa
Kontioralliin tai johonkin muuhun moottoripyériko-
koontumiseen. Tai oli matkalla uimaan Jaimereen.
Hiin oli my6s innokas avantouimari.

Harri ei nikéjidn ole ollut Tampereen Mobilis-
tien perustajajisenid (2.11.1964 kokouksessa). Eiki
hin siten ole ollut "viroissa” kerhon alkuvaiheessa.
Kuninkaanlahteen retkelld 1966 han on ollut mu-
kana. Tampereen kerhon puheenjohtajana Harri oli
vuosina 1970-72, jirjestyksessi neljds puheenjohtaja.
SAHK:n varapuheenjohtaja hin oli vuonna 1972,
kun Olavi Sallinen oli puheenjohtajana. Harri oli
SAHK:n puheenjohtajana vuodet 1973-1976. Silloin
Tampereen kerhon jisenet hoitivat nyds sihteerin
tehtévit ja vuonna 1973 lisiksi my6s rahastonhoitajan
tehtivit. SAHK:n kehityksessi on ollut iso mullis-

tus, kun ”maalaiskerholaiset” ovat helsinkildisten
jilkeen padsseet hoitamaan SAHK:n asioita. Mu-
seoajoneuvotarkastajana Harri oli vuodet 1979-1987.
Omista autoistaan Packard on varmasti tunnetuin
ja Fulda-kéddpidauto nihdyin. Hanelld oli lisiksi -37
mallinen Pontiac avoauto keskenjidneeni projektina.

Harri perusti ditinsd kanssa Ilkon kukan vuonna
1964, ja kouluttautui floristiksi puolisonsa Arjan
kanssa. Molemmat toimivat my6s alan opettajina
ja kilpailijoina. Ensin he myivit kukkia kotoaan,
sitten rakennettiin kukkakioski ja sitten nykyinen
hirsitalo. My6hemmin, vuonna 2009, Harri raken-
nutti Ilkonhovin juhlatalon.

Harri oli luontoihminen. Ilmeisesti hin oli sitd
lapsesta alkaen. Hin tunsi kasvit ja eldimet ja osasi
kiyttad tyokaluja. Luontoharrastukseen kuului myos
luonnonmukainen terveydenhoito jalddkinti. Res-
taurannassa hin halkoi polttopuita nopeammin ja
enemmain kuin kukaan muu. Hin mielellian neuvoi,
auttoi ja avusti puiden hoidossa ja kaadossa, samoin
kuin pihan kasvillisuuden hoidossa. Kun olimme
Restaurannassa piittineet, ettd pihalle jitetddn
niittykukat kasvamaan ja joku, joka ei titd tiennyt,
leikkasi ne pois, Harri lievisti sanoen hikeentyi.
Mutta kasvoivathan niittykukat nopeasti takaisin.

Luontoihmisend hin harrasti myos metsistysti,
lihinnd hirvijahtia, mutta siind hinelle oli tirkein-
td metsistystapahtuman yhteis6llisyys. Tiettdvisti
hin ei endd viime vuosina varsinaisesti metséstinyt,
vaan nautti litkkumalla metsdluonnossa ja istumalla
leiritulen ddressi.

Harri on monella tavalla hieno seuramies ja hinelld
oli laaja tuttavapiiri. Myés tyttiren Annin lapset
Topias ja Vilma olivat hinelle liheisid ja tirkeitd.
Hin kerdili lihes kaikkea maan ja taivaan vililti,
ehka ldhinnd kuitenkin militariaa, sekd aseisiin ja
moottoripyoriin liittyvad. Naitd hin esitteli ja ar-
vuutteli maanantain ”Makkaraterapiassa”. Jii mieleen
Saksan Vuoristoarmeijan sotilaskiviirin talviliipasin,
jota pystyi kidyttimdin rukkanen kidessid. En tun-
nistanut! Mutta oli niitd ihmeitéd paljon muitakin.

Keriilyharrastukseen liittyivit luonnollisesti autot
jamoottoripyorit. Yksi esimerkki oli Velocette KT'T
-49. Harri 16ysi timin legendaarisen ja legendaarisesti
menestyneen kilpapy6rin mooottorin ja vaihteis-
ton vuonna 1970. Sitkedsti Harri etsi ja 18ysi sithen
alkuperiisid osia, niin ettd py6réd osallistui vuonna
2018 alkuperiisisti osista koottuna kokonaisuutena
Pyynikin muistoajoon. Puuha kesti lihes 50 vuotta!
Sittemmin Velocette siirtyi Jukka Helkaman haltuun,
jonka sukuyritys toi py6rin Suomeen. Se oli Harrille
erittdin tirkeda.

Kotiseuturetkilld Ahjirvelle Harrilla oli aina val-
misteltuna uutta tietoa jostakin retkeen liittyvastd
aiheesta ja hin 16ysi paperitodisteita sukujemme
vilisistd kontakteista. Karjalaisen suuripiirteistd
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Harri Honkanen ja katollaan kiynyt Chevrolet Coupé vm.1939.

ilmausta kédyttien hin totesi, ettd olemme veljet
aidan takana”. My6s Kannaksella hin tarkkaili ja
kommentoi luontoa ja sen muutoksia tiedemiesmaisen
tarkasti ja eldvisti.

Restaurannan pihalle hin istutti paljon kasveja.
Esimerkiksi humalasalko piti ennen olla joka talos-
sa, niin onhan se Restaurannassa. Osa istutuksista
menestyi, osa hieman heikommin. Nédinhin luonto
toimii! Muutama vuosi sitten Harri ehdotti, etti
istutetaan Restaurantaan tammia tirkeiden asioiden
muistoksi. Minusta asia oli hieno, koska isini ja iso-
isini olivat tehneet kotipihallaan samoin. Pihalla on
nyt tammi Suomen 100 vuotiselle itsendisyydelle,
Tampereen Mobilisteille, Matti Jarvenpéille ja Ola-
vi Salliselle. Tampereen Mobilistien hallitus paitti
istuttaa seuraavaksi tammen Harrille.

Harrin lapset Juhana, Tuomas ja Anni halusivat
muistaa isdinsi Aleksis Kiven sanoilla:

"Mukavasti oravainen makaa
sammalbuoneessaan:

linnut laulain taivaan alla saattaa hinet
iltaselle unien Kultalaan”

Martti Piltz ~ Antti Prusi



Toimittajalta

Tehtiin porukalla

Onjuhlittu ankarasti

Kerranhan sitd vaan 60 vuotta
tayttad. Siksi jo vuosia sitten kan-
kesimme 64. Retkeilyajot Tam-
pereelle vuodeksi 2024. Se ei ollut
ihan helppo homma, koska joku
toinen kerho oli ajot jo varannut.
Mutta saimme ne kuitenkin ja
hyvin meni. Aluksi mietimme,
ettd Retkeilyajot olisivat voineet
olla my6s kerhon 60-vuotisajot.
Porukalla pddadyimme kuitenkin
sithen, ettd oman juhlan pitimi-
nen paljon suuremman vieras-
joukon keskelld olisi tuottanut
paljon asioita, jotka ehki eivit
olisi vieraitamme kovin paljon
ilahduttaneet.Ja joka tapauksessa
yhdistettynd omat ja vieraiden
juhlat olisivat venyneet toivot-
toman pitkiksi ja me olisimme
silti joutuneet tinkimédn omasta
osuudestamme. Ja tehtiin poru-

kalla vieraillemme hyvit ajot.

Prusin Antin keksint6a

Kiyttimdni otsikko “tehtiin

porukalla” on monin kertainen
taidevarkaus. Antti kehitti ni-
men. Kun hin tilasi entiselta
Nuorkauppakamarikaveriltaan
Heikki Mienpdiltd mobilisti-
laulun 60-vuotisjuhlaamme, hin
oli antanut tilaukselle nimen
“tehtiin porukalla”. Sen lisdksi
hin oli kehitellyt kisikirjoituk-
sen kerhomme tapahtumista,
joiden pohjalta Heikki sitten
sivelsi ja sanoitti laulun. Hei-
kin Antille omistaman laulun
sanat julkaistaan tissd lehdessd.
"Tehtiin porukalla” on tietys-
ti laajemminkin hieno ilmaus
kerhomme toiminnalle. Kun
teimme porukalla Antin jaTimo
Viita-ahon kanssa Tampereen
Mobilistien tapahtumakronik-
kaa, niin kavi selkedsti ilmi, ettd
vuorollaan sielld on moni ollut
nokkahenkiloni, mutta kaikki
tapahtumat on loppujen lopuksi
tehty porukalla.

Ajo kerhon historiaan

Kun kerhomme nuorisosiipi ko-

mensi meiddn vanhat puheen-
johtajarahjukset jarjestiméin
kerhon 60-vuotisjuhlat, Antti
esitti heti Nostalgia-ajoa. Koska
Nisijarvi-ajo oli jainyt Retkeily-
ajojen takia ajamatta, minusta se
oli hieno idea. Aikaisemminkin
olen sanonut ja kirjoittanut, ettd
oikean historiateoksen kirjoit-
taminen kerhostamme on aika
iso juttu, mutta autolla asiaa voi
ainakin ldhestyi.

60 kilometrid ja 60 vuot-
ta. Sithen mahtui Tampereen
Mobilistien alkuhistoriasta
Hirmildn leirintdalue ja Saa-

rikylien mahtavat, melkein kuin
merenrannan maisemat, joissa
otettiin suomalaisen mobilis-
min alkuaskeleita perustamalla
Automobiilien Suvipiivit, jotka
muuttuivat Tiitolan Suvipaivik-
si, joista sitten syntyivir Restau-
ranta-pdivit.

Herttuala ja Pikkola oli-
vat kerhon huippuaikaa, kes-
ki-ikdd. Ja lopuksi sitten kaksi
tirkeintd yhteistydkumppania
Vehoniemi ja Mobilia. Ja aina
on tehty porukalla.

mpz

(Alustava lista, tarkentuu seuraavassa Hyrysyssa.
Lue ajankohtaisin tieto kerhon nettisivulta)

MAALISKUU

Museoviraston avustustyopaja

HUHTIKUU

Kevatkokous

26.-27.4. Hot Rod & Rock Show

TOUKOKUU

1.5. Vappuajo

3.-4.5. Lahden Classic Motor Show
6.5. Olavi Sallinen-entisdintipalkinnon jako,

Vehoniemi

17.5. Kevat-Restauranta, Mobilia
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KESAKUU

14.6. Kurvaa Kangasalle, Mobilia
28.6. Kesa-Restauranta, Mobilia

HEINAKUU

10.7. Himeenkyron retki

ELOKUU

9.8. Kanttiautokruising, Himeenpuisto-Kangasala
13.8. Pikkola Piknik, Pikkolan koulu
23.8. Syys-Restauranta, Mobilia

SYYSKUU

6.9. Falun DAK Marknaden (suunnittelilla matka to

4.9.-su 7.9.)

-

Avecina minulla oli Tampereen Mobilistien 60-vuotisjuhlissa yhdistyksen ja siten varmaan myos SAHK ry:n nuorin jasen, seitseman kuukautinen
tyttarenpoikani "pikku-Olavi”, joka toivottavasti tulee osallistumaan myés yhdistyksen 100-vuotisjuhliin. Kuva: Sami Saunajoki

Vakautuksen vuosi

Vakautuksen vuodesta tulikin
ennalta arvaamattoman kiirei-
nen vuosi johtuen ajoneuvojen
kiertotalousasetuksesta seki
EU romuajoneuvoliitteesta.
Yritimme edelleen vaikuttaa
asioihin sekd EU parlamentin
ettd neuvoston tasolla. Asiat
ovat jo kisittelyssi.

Joulua odotellessa yhdis-
tykset ovat pitineet jo syys-
kokouksensa. SAHK:n syys-
kokous valitsi minut vuoden
2025 puheenjohtajaksi. Olen
tistd pestistd kiitollinen, ylped
ja toivottavasti luottamuksen
arvoinen. SAHK:n taloudes-
sa on” Vakautuksen vuonna
2024” vedetty tiukkaa linjaa ja
tuleva talousarvio on pystytty
laskemaan entisen jisenmak-
sun mukaisesti ennakkovaroi-
tuksista huolimatta. Taloutta
on suunniteltu ja toiminta on
ollut kustannustehokasta. Mu-
seoajoneuvotarkastustulojen ja
- kulujen vuosittainen arvioin-

ti on vaikeata. Koronavuosina
talleissa syntyi huomattavasti
enemmin museoajoneuvoja
kuin aiemmin, mutta nyt mai-
rd on hieman tasoittunut. Mu-
seoajoneuvotarkastustoiminnan
kehittiminen, edunvalvonta
sekd jasenetujen hankkinen
ovat tulevan vuoden keskids-
sa. Hallitus vie kaikkia asioita
eteenpiin. Joidenkin asioiden
aikatauluihin emme aina pysty
vaikuttamaan, mutta pyrimme
olemaan ajan hermolla koko
ajan. Vinkkeji toivottaviin ja-
senetuihin hallitus ottaa vastaa
ja pyrkii jirjestiméddn niitd.
Vuoden 2025 aikana kiyn-
nistimimme edunvalvonta-
toiminnan ja yhteydenpidon
niiden jirjestojen kanssa, jot-
ka ovat ilmoittautuneet edun-
valvontajidseniksemme mm
verkostoitumis- ja yhteistyota-
pahtumissa. SAHK:n edunval-
vontajisenesite 16ytyy SAHK:n

verkkosivuilta ja toivommekin,

ettd jasenyhdistystemme aktii-
vit, jotka ovat my6s esimerkiksi
merkkikerhoaktiiveja, ottaisivat
koppia edunvalvontajisenyh-
distysten hankinnasta. Alku-
vuodesta todennikoisesti taas
jatimme valtiovallan suuntaan
lausuntoja liittyen harrastuk-
semme. Yhteistyéssﬁ on voi-
maa ja isommalla joukolla on
enemmin painoarvoa. Harras-
tetaan yhdessd ja tehddin yh-
dessi asioita harrastuksemme
hyviksi. Moottoriajoneuvot on
tehty ajamista varten!

Kiitos Tampereen Mobilis-
tien 60-vuotisvuoden jirjestely-
vastaaville. On ollut monenlais-
ta juhlavuoteen liittyvid tapah-
tumaa ja loppuhuipennuksena
yhdistyksen 60-vuotisjuhlat
Mobiliassa. Hienot juhlat.
Minikin ylitin taas kerran it-
seni — puhumalla pitempdén,
kuin minulle oli annettu aikaa!
Anteeksi.

Tampereen Mobilistit ovat

olleet edesmenneen isini Ola-
vi Sallisen ohella "kasvattaja-
seurani” mobilismiin. Limmin
kiitos siitd — Veteraanikuor-
ma-autoseuraa unohtamatta!
Itse olen ollut vuoden 1966
Kankaanpiin retkesti lihtien
Tampereen mobilistien mukana
eli lihes koko ikini. Mobilias-
sa minulla oli avecina minulle
erityisen rakas pikku-Olavi,
jonka toivon jatkavan sukumme
harrastus- ja museotoimintaa.
Hinen kasvattajaseuroiksi toi-
von Vehoniemen Automuseota,
Tampereen Mobilisteja ja Vete-
raanikuorma-autoseuraa!
Hyvii joulua, Loska-ajot
tuli ajettua Magiruksella, Tal-
viajoihin en ole vield ilmoittau-
tunut, mutta harkinnassa sekin
on. Tavataan tapahtumissa!

Leila Suutarinen
SAHK ry:n puheenjohtaja



Road Tri
Baltic Way 35

Teksti ja kuvat Pete Pessi

Omakotitaloni rappauskorjauk-
set ja maalausty6t olivat heiné-
kuun lopussa kiivaimmillaan.
Ty6 tuntui edistyvin tuskallisen
hitaasti ja vihin liiankin hyvi
hellesdd tuntui vievin tekijastd
loputkin mehut. Mutta vaihtelua
oli luvassa...

Kesken ahkeran tydnte-
on puhelin soi ja soittajana
oli Juhani Harju Ruovedelti.
Juhani on pitkén linjan auto-
harrastaja ja klubikaveri Suo-
men Mercedes-Benz-klubista.
Tavanomaisten kuulumisien
vaihdon jilkeen hinelld olikin
mielenkiintoinen ehdotus, etti
lahtisin hanelle kartturiksi van-
hojen autojen tapahtumaan Bal-
tiaan. Hetken asiaa harkittuani
tuumasin, ettei timd tyomaa
tailtd mihinkaan karkaa eiki
naitd toitd kukaan muukaan
silld vilin tekisi, niin lupasin
lihtea mukaan.

Tédmin lupauksen jilkeen
aloin ottaa selvii tistd Baltiaan
suuntautuvasta The Baltic Way
35-ajotapahtumasta. Juhani
kertoi saaneensa tiedon Suutari-
sen Leilalta, joka oli osallistunut
edellisen kerran jirjestettyyn
tapahtumaan elokuussa 2019.
Joten soitto Leilalle ja hin
kertoikin tapahtumasta ja sen
jarjestelyistd. Leila kehui ko-
vasti tapahtuman jirjestelyitd ja

osallistujien kesken vallinnutta
hyvid yhteishenked. Myos it-
sedni karjalaisten sukujuurieni
johdosta kovasti kiinnostava
1900-luvun historia toi oman
nikoékulman tihidn tapahtu-
maan.

Ajotapahtuman nimi The
Baltic Way 35 juontaa piivi-
midrdin 23.8.1989, jolloin kan-
salaisjirjestot kolmessa Baltian
maassa eli Virossa, Latviassa ja
Liettuassa jirjestivit rauhan-
omaisen mielenosoituksen
rauhaa rakastavan Neuvosto-
liiton heidin kotimaahansa
kohdistamaa aseellista mie-
hitystd vastaan. Tarkalleen 50
vuotta tuli tiyteen siitd, kun
Neuvostoliiton ulkoministeri
Molotov ja Saksan ulkomiste-
ri Ribbentrob allekirjoittivat
sopimuksen 23.8.1939. Tissi
salaisessa sopimuksessa sovit-
tiin Baltian maiden kohtalosta,
missd ne menettivit itsendisyy-
tensd ja joutuivat Neuvostolii-
ton miehittimiksi ilman, ettd
Saksa puuttui asiaan. Tiéssd
Molotov-Ribbentrop sopi-
muksessa osapuolet sinetéivit
my6s Suomen kohtalon joutua
Neuvostoliiton etupiiriin ja
siten joutua ryssin halveksit-
tavan hyokkiyksen kohteeksi
marraskuussa 1939. The Baltic
Way 35 nimen perissd numero
35 muistuttaa siitd, ettd aikaa
mielenosoituksesta on kulunut

My

satamassa.

35 vuotta.

Baltian maiden kansalaisten
yhteinen mielenosoitus toteutet-
tiin muodostamalla 620 kilo-
metrid pitkd ihmisketju ndiden
maiden piikaupunkien vilil-
14, Tallinnasta Riikan kautta
Vilnaan. Tdhin ihmisketjuun
osallistui yli 2 miljoonaa ihmis-
td, jotka seisoivat kisi kidessd
kaupunkien vililld johtavalla
maantielld. The Baltic Way-ajo-
tapahtuman reitti pyrkii nou-
dattamaan samaa reittid, miti
ihmisketju oli muodostettu. Ta-
pahtuma jirjestettiin nyt toisen
kerran ja seuraava kolmas kerta
on luvassa vuonna elokuussa

Tiistai-illan tunnelmia ajotapahtuman ilmoittautumispaikalta Tallinnan laulufestivaali lavalta.
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Juhani Harjuja Mercedes 170 DS -52 valmiina seikkailuun Vuosaaren

p Baltiaan/The

2029 eli tapahtuma jirjestetddn
viiden vuoden vilein.

Tiistai 20.8.2024

Baltian seikkailumme alkoi aa-
mulla klo 8, kun Juhani haki
minut kotoani Pirkkalasta ja
lahdimme aurinkoisessa kelissa
kohti Tallinnaa. Kulkuneuvona
retkellimme oli tietysti Mer-
cedes-Benz-merkkinen auto.
Juhanin itse entis6ima Merce-
des on vuosimallia 1952 ja mal-
liltaan 170DS eli harvinainen
diesel-moottorilla varustettu al-
kuperiinen Suomi-auto. Kuten
arvata saattaa, niin dieselautoa

Ajokyltti on kiinni Mersussa

ei aikanaan hankittu vain pi-
han koristeeksi, vaan autolle on
kertynyt arvattavasti melkoi-
nen kilometrimiari kolmen eri
taksiautoilijan tydkaluna. Myds
muita omistajia on Mercedek-
selld ollut lukuisa joukko, pad-
sdantoisesti Lounais-Suomen
suunnassa. Juhanin kuuden
vuoden autotallissa ahertamisen
jilkeen lohduttomasta aihiosta
alkanut projekti oli valmistunut
jaupea Mercedes oli jilleen tien
pdilld luotettavana kilometrien
nielijind. Tdmin reissun aikana
mittariin tuli 30 000 kilomet-
rid tdyteen entis6innin jilkeen,
joten ei Mercedes ole Ruove-
dellikddn pelkistidn pihan
koristeena ollut.

Hetken himmisteltyimme
valtavaa Vuosaaren rahtisata-
maa ajoimme auton laivaan ja
siirryimme itse laivan buffet-
tiin. Tallinnaan saavuttuam-
me kiavimme viemassa kassit
hotellille ja lihdimme kohti
gjotapahtuman kokoontumis-
paikkaa Tallinnan Laulufesti-
vaalien stadionia.

Paikalle oli kokoontunut
valtava mddrd harrasteajo-

Keskiviikko aamun laht6tunnelmia Tallinnan Laululavan maisemissa, mukana Viron presidentti Alar Karis puolisoineen.

003004

LTIC WAY 35

neuvoja, niiden omistajia sekd
muita asiasta kiinnostuneita.
Suoritimme ilmoittautumisen ja
siirryimme kiinnittdmaén ajo-
kylttid autoon. Tdmin jilkeen
lihdimme tutustumaan paikalle
saapuneisiin ajoneuvoihin. Tar-
jonta oli todella runsasta niin
merkkien kuin ikihaarukan-
kin suhteen. Vanhoja itdautoja
oli yllittivin paljon, mutta
kalusto oli kaiken kaikkiaan
todella hienoa ja monipuolista.
Thmisid oli paikalla valtavasti.
Tunnelma oli osin epitodelli-
sen hieno, Tarton opiskelijoiden
Brass-bindin huolehtiessa mu-
siikillisesta puolesta. Kymme-
nen aikaan illalla siirryimme
takaisin hotellille kerdiamain
voimia seuraavaan pdiviin,
ensimmaiiseen varsinaiseen
ajopdivain.

Keskiviikko 21.8.2024 /
Paivan ajoreitti Tallinna-
Viljandi, matkan pituus
164,6km

The Baltic Way 35-tapahtuma

starttasi aamulla kello 10, mu-

siikkiesityksien ja Viron presi-
dentin puheen jilkeen. Matkaan
lihti 30 veteraanimoottoripy6-
rdd, noin 200 yli 35 vuotiasta
henkiléautoa ja kymmenkunta
hybtyajoneuvoa. Poliisien avus-
tamana letkaa johti Viron lipulla
varustettu upea Packard Twel-
ve 1608 Convertible vm. 1938.
Reitti suuntautui Tallinnan kes-
kustan kautta etelin suuntaan
kohti ensimmiistd taukopaikkaa
nimeltd Kohila, missd pidimme
kahvitauon.

Olimme Juhanin kanssa hy-
vin himmaistyneiti siitd, ettd
heti kun olimme Tallinnan
ulkopuolella, niin thmisid oli
todella runsaasti reitin varrel-
la heiluttamassa Viron lippuja
ja tervehtimissd tapahtumaan
osallistujia. Tuntui vahvasti sil-
td, ettd timd ajotapahtuma oli
oikeasti merkityksellinen ndil-
le ihmisille. Se tunne vilittyi
meille osallistujille hyvin voi-
makkaasti. Tuntui, ettei timi
ollut vain ajotapahtuma, vaan
olimme osa jotain suurempaa

Johtoautona oli lihd6ssd mahtava Packard Twelwe Convertibl
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ldhihistoriaan liittyvdd tapah-
tumaa, mika oli ndille ihmisille
todella merkityksellistd. Tama
oli hieno tapa yhdistdd historial-
linen tapahtuma meille tirkeddn
autoharrastukseen.

Kohilasta meidin matkam-
me jatkui kohti Raplan kylai,
missd koko karavaani pysikoi
piidkadulle parijonoon pitkiksi
letkaksi. IThmisia oli runsaasti
paikalla ihastelemassa kalustoa
silla vilin, kun me nautimme
puistossa soppatykkilounaan.
Ketiin ei tuntunut harmitta-
van, ettd kyldn litkenne oli py-
sihdyksissi kahden tunnin ajan.

Sopasta ja kahvista virkisty-
neeni karavaanimme lihti kohti
seuraavaa pysihdyspaikkaa Tu-
rin kyldd. T4dlld pysikoimme
paikallisen kulttuurikeskuksen
eteen ja nautimme isdntien tar-
joamat kahvit tarjoilujen kera.
Kahden tunnin stopin aikana
tutustuimme kyldn keskustaan.
Aikaa jdi myds tutustua mui-
hin ajoon osallistujiin ja heidin
ajokalustoon.




Poiketen kaikista aikaisem-

mista ajotapahtumista, missd
olimme olleet mukana, tihin oli
mahdollista osallistua liittymal-
lid letkan hinnille mukaan ja olla
mukana sen aikaa kun halusi.
Myés jokaisessa pysihtymis-
paikassa oli paikallisia autohar-
rastajia paikalla, jotka liittyivit
joukkoon mukaan. Tapahtuma
oli kuin kiertivi autondyttely,
missd osa autoista vaihtui mat-
kan edetessi. TAmai aiheutti sen,
ettd jokaisessa pysihdyspaikassa
oli uusia mielenkiintoisia autoja
nahtivinai.

Reitin varrella ihailimme Ju-
hanin kanssa valtavan kokoisia
tasaisia peltoalueita. Nakymad
oli kuin kotona Pohjanmaal-
la, ainoastaan mittakaava oli
vieldkin suurempi. Eldkkeelld
olevana maanviljelijind Juhani
totesi hyvin haikeana, ettd mikd
nailld valtavan kokoisilla tasai-
silla peltoaukeilla olisi viljelld
maata, kun ilmastokin tuntuu
suosivan viljelyi paljon pidem-
min kasvukauden takia. Myds
pelloilla tyskentelevit uudeh-
kot traktorit ja tyokoneet tun-
tuivat olevan paljon isomman

10 HYRYSYSY 4/2024

Reitin maalissa Viljandin
padkadullajasen kunniaksi
oikein hyvit kahvitja
pannacotat. Ja maistui muuten
hyvalta!

kokoisia kuin kotimaassamme.

Piivin viimeinen pysidhdys-
paikka oli Viljandi, jonne saa-
vuimme kello kuuden aikaan.
Viljandi oli noin viidentoista
tuhannen ihmisen suuruinen
kaupunki. Kun saavuimme
kaupunkiin, tuntui, ettd vi-
hintddn joka toinen asukas
oli paikalla vastaanottamassa
meidin karavaania. Heilutta-
via ja hymyilevid ihmisid oli
kadunvarret tiynni tunnelman
ollessa aivan mahtava. Olimme
Juhanin kanssa aivan diméni,
ettid miten timi on mahdollis-
ta, ettd ihmisid on niin paljon
paikalla. Pysikéimme kaupun-
gin torille, missd saattueemme
mukana kulkenut orkesteri pisti
instrumentit kuntoon ja aloitti
soittamisen. Puheitakin pidet-
tiin ja tunnelma oli kuin karne-
vaaleilla. Hotellille saavuimme
yhdeksin jilkeen ja maittavan
illallisen jilkeen oli unien aika.

Torstai 22.8.2024 [ Pdivin
ajoreitti Viljandi-Riga,
matkan pituus 222,7km
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Kyltti Viron ja Latvian rajalta missé on alkuperdinen kuva ihmisketjusta
vuodelta1989.

L

Riigan moottoriradan tunnelmaa.
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Ajopiivin aamu aukesi kevyelld
vesisateella, mika oli virkistivia
eilisen hyvin kuuman péivin
jilkeen. Liht6 tapahtui kello
10 paikallisen super-marketin
Coopin parkkipaikalta. Suun-
tana oli Viron ja Latvian rajalla
oleva kyld nimeltd Lilli. Rajalla
oli lyhyt pysihdys ja muodolli-
suudet, missid joukkomme lip-
puautoksi vaihtui isolla Latvian
lipulla varustettu vuosimallin
1951 Citroen 11B.

Latvian puolella reitti kulki
hyvin harvakseen asuttua kum-
puilevaa metsimaastoa. Seuraa-
va pysihdyspaikka oli Valmiera
nimisessd kaupungissa, missd
nautimme lounaan torin reunal-
la. Thmisid ei ollut niin paljon
vastassa kuin Viron puolella ja
tunnelmakin oli hieman vai-
sumpi. Pdivin mittaan sii oli
kirkastunut ja aurinko paistoi
jalleen hyvin lampimasti, joten
matka jatkui hyvissd tunnelmis-
sa jalkiruuaksi nautitun hyvin
kahvin ja herkullisen leivonnai-
sen jilkeen.

Matkamme jatkui kohti
pddkaupunkia Riikaa. Tiet
olivat todella hyvikuntoisia
isoja valtateitd ja matka edistyi
joutuisasti. Pitkd autoletkamme
kerittiin kokoon Riikan moot-
torimuseon vieress sijaitsevalle
moottoriurheiluradalle. Lyhyen
jaloittelutauon ja nopean kah-
vin jilkeen lihdimme liikkeelle
poliisisaattueessa kohti Riikan
keskustaa.

Mielenkiintoisen ja osin
kiivastempoisen ajosuorituk-
sen jilkeen saavuimme Rii-
kan ydinkeskustaan Vapauden
aukiolle kello 18, minne py-
sakoimme autot runsaan vi-
kijoukon keskelle. Tunnelma
oli jilleen hyvin juhlallinen ja
lamminhenkinen.

Letkaamme oli liittynyt taas
uusia hienoja autoja, joihin oli
kaytava huolellisesti tutustu-
massa ja valokuvaamassa. Pai-
kalle oli tullut muun muassa
30-luvun upea musta Cadillac
V16 moottorilla varustettuna,
moottorin ddni muistutti l4-
hinnd sihkémoottorin hyrinda.
Ttillaista autoa en ollut koskaan
ennen nihnyt ja se teki todella
lihtemittomain vaikutuksen.

Ilallisen jalkeen siirryimme
hotellille. Oli todella mukava
paistd suihkuun ja pitkilleen
sinkyyn pitkin ajopdivin jil-
keen. Uni tuli todella nopeasti.

Perjantai 23.8.2024 /
Paivan ajoreitti Riga-
Panevezys, matkan pituus
143,8km

Aamu aukeni jilleen aurinkoi-
sena ja limpimind. Hotellilla
nautitun tukevan aamiaisen
jilkeen oli hyvi aloittaa uusi
ajopdivd. Lihtopaikkana oli
edelliselta illalta tuttu paikka
Rigan Moottorimuseon li-
heinen moottoriurheilurata.
Radassa oli jotain samaa van-
haa henkei ja tunnelmaa kuin
Himeenlinnan Ahveniston ra-
dassa. Lahto tapahtui klo 10 ja
letkan kierrettyd moottoriradan
suuntasimme kohti Latvian ja
Liettuan rajalla olevaa Bauskan
kylda.

Rajalla oli tutut seremoniat,
kun lippuautoksi vaihtui vuo-
simallin 1931 Bentley Racing
Green Speed 8 varustettuna
Liettuan isolla lipulla. Rajan
ylityksen jilkeen moottori-
pyoripoliisit ottivat saattueen
huomaansa sulkemalla kaikki
risteykset ja huolehtivat todella
sujuvasta etenemisestd. Joukon
kanssa himmistelimme paikal-
listen viranomaisten todella
sirmdd toimintaa ja mietim-
me, miti Suomen viranomaiset
tuumaisivat, jos esittdisimme
jonkun ajotapahtuman yhtey-
dessi tarvittavan samanlaista
huomiota poliisin toimesta.
Voisi vierdhtdd pidempikin tovi,
kun hakijan henkisti tasapainoa
tutkittaisiin.

Lounasta nautimme Pas-
valys-nimisessd kyldssi The
Baltic Way-tapahtuman muis-
tomerkkid ympir6ivissd puis-
tossa. Lounasseurana meidin
saattueellamme oli Latvian
ja Liettuan presidentit seu-
rueineen ja turvamiehineen.
Presidentit pitivit puheita, or-
kesteri esitti omat kappaleensa
ja kansantanssiryhmit hoitivat
myos osuutensa.

Puheiden aikana me Juhanin
kanssa kivimme tarkistamas-
sa, oliko joukkoon liittynyt
mitiddn uusia mielenkiintoisia
autoja. Ja kylld oli. Rivissd oli
upea musta vuosimallin 1935
Mercedes-Benz 290 Cabriolet
D, korimalliltaan W18. Au-
ton omistaja oli my6s paikalla
ja hin kertoi hyvin auliisti ky-
seisestd autosta. Auto oli alun
perin kuulunut Wehrmachtin
kenraalille ja sotaonnen kdin-
nyttyd auto oli pakkolunastettu

Upean kuntoinen Moskvits Elite 1500M, takalasin teksti paljastaa Suomi

historian.

Sarjassamme kovia suorituksia. Tima Virolainen nuorimies ajoi koko 620 km
pitkan reitin lapi tassi varustuksessa ja talla Riga-merkkisella mopedilla.
Hattu paasta!

puna-armeijan haltuun. Jostain
syystd Mercedesti ei oltu viety
iiti-Vendjille saakka, vaan auto
olijdanyt Liettuaan ja joku roh-
kea oli laittanut sen jemmaan
pitkiksi aikaa.
Yhteiskuntajirjestyksen

muututtua radikaalisti oli auto

uskallettu kaivaa esiin. Auto oli
hyvin ehjd kokonaisuus, kulumaa
ja patinaa oli niin sopivasti, ettd
omistajan viite siitd, ettd ky-
seessd olisi tehtaan jdljiltd oleva
entis6imaton auto tuntui jopa us-
kottavalta. Auto tuntui ja néytti
nahkaverhoiluja mydden hyvin al-
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Kotimatkalla Linnatuulessa klo 0.30.

kuperiiselta. Tarinan todenperii-
syydesti ei tietenkdin ole mitddn
todisteita eli vastuu jii kuulijalle,
mutta kyseessi oli todella hieno
ja harvinainen Mercedes.

Kun osallistujat oli kylldstetty
kulttuurilla, meidin matkamme
jatkui kohti Panevezysin kaupun-
kia, mika oli meiddn tdiménpdi-
viisen reittimme paitepiste. Saat-
tueen autot ajatettiin keskustassa
olevan lammen ympiri meneville
kivelytielle ja sijoitettiin yhteen
riviin lammen ympéri. Thmisid oli
jélleen runsaasti litkkeelld tutus-
tumassa saattueen ajoneuvoihin
ja tunnelma oli kesdiseen perjan-
tai-iltaan hyvin sopiva. Illallisen
jilkeen saavuimme jilleen ho-
tellille ja aloimme keritd voimia
seuraavaan paivaan.

Lauantai 24.8.2024 /
Paivan ajoreitti
Panevezys- Vilna, matkan
pituus 131,0km

S4i suosi meitd edelleen, aamu
aukeni hyvin aurinkoisena pil-
vettomailti taivaalta.

Liht6 viimeiseen ajopdivian
tapahtui kello 10.30 paikallisen
urheiluhallin parkkipaikalta.
Matkaan ldhdettiin jilleen po-
liisin johdolla kohti pidkaupun-
kia Vilnaa, missd meidin pitdisi
olla perilld kello 16. Reitti kulki
vililld isoa valtatietd ja vililld
ajeltiin pienilld kyliteilld pien-
ten kylien halki. Lounastaukoa
vietettiin pienen, hyvin idyllisen
Ukmergen kaupungin keskus-
kadulla. Paikallisia ihmisid oli
tullut jélleen runsain joukoin
tutustumaan saattueeseemme.
Muistona menneisyydesti kau-
pungin laheisyydessi oli ollut
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Neuvostovallan aikana maan-
alainen ydinasetukikohta.

Piivin mielenkiintoisin auto
oli, yllitys kylld Mercedes. Talld
kertaa kyseessi oli harvinaisen
virinen tumman ruskea vuo-
simallin 1936 aurinkokatolla
varustettu Mercedes-Benz 290.
Auto oli myoskin sodan aikana
pakko-otettu edelliseltd omista-
jalta, ja auto oli kulkeutunut aina
Moskovaan asti. Auton nykyinen
omistaja kertoi ostaneensa au-
ton huonokuntoisena projektina
kymmenen vuotta sitten. Tamin
jilkeen auto on kokenut tiydel-
lisen entisdinnin. Juhanin kanssa
autoa tutkiessamme emme voi-
neet kuin ihailla tyon jilked,
siind ei ollut moitteen sijaan.
Mercedeksen moottorin didni
oli tyhjdkdynnilld niin hiljainen
ja tasainen, etten huomannut au-
ton olevan kiiynnissd ennen kuin
paljaaseen pohkeeseeni osunut
kuuma pakokaasu paljasti asian.

Lounaan jilkeen takaisin
tien paille, tiet olivat loistavassa
kunnossa ja matka eteni hikisissd
olosuhteissa, koska Juhanin auton
ensimmiinen omistaja oli pihis-
tellyt eikd ollut merkinnyt rastia
lisavarustelistaan ilmastoinnin
kohdalle.

Vilnaan saapuessamme polii-
sit ohjasivat saattueemme kau-
pungin keskuskadulle kolme
autoa rinnan parkkiin. Puheita
pidettiin, T'V-haastatteluita an-
nettiin, torvimusiikki soi ja tun-
nelma oli hyvinkin kohdallaan.
Meidin autokuntaamme alkoi
jo koti-ikévi painaa piille sen
verran kovasti, ettd me paatimme
jattdd Vilnan Automuseolla pi-
detyn iltajuhlan viliin ja aloittaa
kotimatkan jo lauantai iltana.

Aloitimme paluumatkan

Vilnan keskustasta kello 19, pa-
lasimme takaisin edelliseen yo-
pymispaikkaamme Panevezysin
kaupunkiin. Saavuimme hotellil-
le kello 22 ja pikaisten iltatoimien
jilkeen olimme unten mailla.

Sunnuntai 25.8.2024 /
Paivdn ajoreitti
Panevezys-Ruovesi,
matkan pituus 810,0 km

Herityskello heritti lempealld
adnelldin kello 6. Autokunta
nautti pikaisen aamiaisen ja siir-
tyi tien paille. Pdivin ajomatka
oli pitki ja rasittava, joten tien
piille oli paidstivi heti aamusta.
Reitiksi valitsimme suorimman
ja nopeimman, Via Baltican.
Lautta Tallinnan satamasta oli
lihdossd kello 19.30 ja siihen
olisi ehdittava.

Tarvittavat tuliaisostokset
teimme Viron ja Latvian rajan
tuntumassa olevasta Super-myy-
maldstd, minkd monet suomalai-
set jo entuudestaan tuntevat. Sdd
suosi meitd edelleen. Limpatila
nousi autossa huonon saunan lu-
kemiin eli limminti oli ja selkd
mirkini koko piivin. Onneksi
Mercedeksen penkit ovat aina
olleet hyvii tekoa ja suunnittelua,
sitd todella osasi arvostaa talla
reissulla.

Lounastauko pidettiin Pirnun
kaupungissa kello 16 ja alkoi vah-
vasti ndyttdd siltd, ettd ehdimme
lauttaan, mikali teknisid ongel-
mia ei tulisi. Ja niitdhin ei tullut,
niinkuin ei koko reissun aikana,
joten Mercedeksen kestiville
maineelle 16ytyy kylld katetta.

Auto lauttaan sisille ja miehis-
to illalliselle. Laiva tuntui olevan
tdynnd koiria ja koiraharrastajia.
Saarenmaalla oli ollut iso koira-

hii!
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Upean kuntoinen... Ambulans

si-Volga nimittdin, mielenkiintoisella historialla.

niyttely ja meno oli sen mukaista.

Helsinkiin saavuttuamme oli
pimeys laskeutunut ja viimeinen
etappi kotiin oli edessi. Ei niin
tehokkaiden auton lamppujen
valossa matkamme eteni hitaasti,
mutta varmasti ja vihdoin kello
1.20 olimme takaisin Pirkkalassa.

Kiitin Juhania hienosta ja
ikimuistoisesta autoseikkailusta
Baltiassa. Juhani jatkoi vield mat-
kaa kotiin Ruovedelle, minne hin
saapui kello 2.45. Mercedeksen
mittariin kertyi timén reissun
aikana kilometrejd lisid 1 800.
Niin kuin Kummelin pojat sanoi-
vat: “autot tykkiavit, kun niilld
ajetaan.”

Loppusanoina The Baltic
Way-ajotapahtumasta voisi sa-
noa, ettd suosittelen limpimasti!
Varsinkin virolaisten harrastajien
lammin suhtautuminen meihin
sekd syvd isinmaallisuus teki
vaikutuksen minuun ja ainakin
mind itse jouduin muuttamaan
ennakkoluulojani heitd kohtaan.
Mybs tapahtumassa olleen kalus-
ton laatu ja monipuolisuus oli iso
positiivinen yllitys. Tapahtumas-
ta jdi mieleen monia harrastajia,
jotka haluaisin tavata mielelldni
myShemmin uudestaan. Talld
kerralla olimme ainoa auto-
kunta Suomesta, mika heritti
hivenen ihmetysti jirjestdjissd.
Toiveena oli saada seuraavaan
tapahtumaan myés Suomesta
runsas osanotto.

Seuraava The Baltic Way
40-ajotapahtuma jirjestetdin
elokuussa vuonna 2029. Reitti
on sama, mutta 1ahto on Vilnasta
ja maali Tallinnassa. Toivottavasti
olen silloin omalla autollani mu-
kana tdssd porukassa.

Terveisin seikkailijat Juhani
Harju ja PetriPessi

Uutena auto on toiminut Helsinki-Vantaa lentokentan ambulanssina. Nyt
valtavan entisdintityon jalkeen uuden veroisessa kunnossa.
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Kultaa ja hopeaa
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Kuvat Sami Saunajoki

Tampereen Seudun Mobilistit
tayttivit 2.11.2024 perustamis-
kokouksesta laskettuna 60 vuot-
ta. Kerho on selvisti SAHK:n
vanhin "maaseutuklubi”. Juhlaa
pédstiin viettimiin 9.11.2024
Mobiliassa, koska 2.11. oli Py-
hiinpiivi ja kaikki paikat olivat
kiinni. Mobiliassa on vietetty
lihes lukemattomia kerhon juh-
lia tai ajojen pddttajdisid vuosien
varrella.

Virittelimme Prusin Antin ja
Timo Viita-ahon kanssa juhlal-
liset kekkerit. Kutsuimme hen-

Juhlivan kerhon puheenjohtaja
sai touhuta koko ajan jotain. Tassa
on menossa Petri Katan iltajuhlan
tervetulosanat.

kilokohtaisilla kutsukorteilla
yhteistyokumppaneitamme ja
omaa viked Hyrysysyn avulla.
Paikalle saapui 86 vierasta juh-
listamaan yhdistyksen toimin-
taa. Antin kanssa valitsimme
Mikko Heimon juhlamenojen
ohjaajaksi, joka otti tulijat hal-
lintaansa jo ovelta. Hin myos
ohjasi juhlan kulkua. Kaikki
sujui hienosti Mikon pillin
mukaan. Térkeintihin yhdis-
tysten vuosijuhlissa on palkita
jasenkunnan puuhahenkil6iti.
Edellisistd juhlista oli mennyt
vuosikymmen, joten palkit-
tavia oli paljon. Yhdistyksen
puheenjohtaja Petri Kata avasi
tilaisuuden.

Onnittelijat

Onnittelut aloitti itseoikeute-
tusti SAHK ry:n hallituksen
puheenjohtaja Leila Suutarinen.
Hin on elinyt koko eliminsi
yhdistyksen toiminnassa. Hin
toi esille mys termin "alkumo-
bilistit”, jolla viitataan henkiléi-
hin, jotka harrastivat vanhojan
ajoneuvoja jo ennen SAHK:n
perustamista, kerhon perustaja-
jdseniin ja alkuvuosikymmenien
aktiivijaseniin. Heitd oli paitet-
ty muistaa erikseen. Termin on
kuulemma keksinyt aikanaan
Vilimien Kake.

Muita onnittelijoita olivat
Mobilian uusi toimitusjohtaja
Mika Hautala, joka esittiytyi
ensimmaistd kertaa mobilisteille

Mobilian uusi toimitusjohtaja Mika Hautala oli talon isdnténd itseoikeutetusti
ensimmdinen onnittelija. Samalla hanella oli tilaisuus esittaytya meille.
Toivotetaan myos hanelle onnea ja menestysta kurjistuvassa kulttuuri-

Suomessa kultturilaitoksen johtajana.
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Hekottelimme Antin kanssa monta kertaa, kun valitsimme Mikko Heimon

juhlien hovimarsalkaksi. Tehtava sujui hdneltd oivalisesti, niin kuin
arvelimme. Oletan, ettd my6s vieraamme tunsivat olonsa hyvin kohdelluksi.
Ainakin han hoiti tehtavan niin kuin yritimme hanelle sen kuvata. Oikea mies

oikealla paikalla.

sekd Himeen Mobilistien Juha
Niskanen, Parkanon Seudun
Mobilistien Matti Vilhula,
Antti Poussa seki Juhana Saa-
rela, Keski-Suomen Mobilistien
Juha Kivimaa, Turvallisuusp-
laneetan Jori-Pekka Wiklund
sekid kerhon perustajajisen
Esko Kaukolahti. Niistd naa-
purikerhoista Keski-Suomen ja
Himeen mobilistien syntyyn
kerhollamme on ollut suuri
vaikutus.

Kolme ensi-iltaa

Anttioli tilannut juhlaan Heik-
ki Midenpdiltd laulun. Antti
oli antanut kappaleen nimeksi
”Tehtiin porukalla”. Kisikirjoi-
tuksen sanoitusta varten hin oli
koonnut kerhon toiminnan ai-
kajana esityksistd, jotka kolmis-
taan olimme kyhinneet Antin
ja Timon kanssa. Laulusta tuli
hauska ja Heikki esitti sen hie-
nosti. Se oli ensimmiinen ensi-
esitys. Kahta muuta juhlakansa
sai odottaa pidempédn, mutta ne
olivat filmitallenne 64. Retkei-
lyajoista ja Kulttuuritoimituksen
Kari Pitkdsen esitys Mobiili-
tallista, joka on Museoviraston
tukema hanke Mikipidn Ranen
Fiat-kokoelman digitoinnista.

Jos laskee vield edellimai-
niut aikajanaesitykset mukaan
ja kerhon 60-vuotisjisentarra,

joka jaettiin lisniolijoille, niin
ensi-iltoja on vihintin kolme
ja puoli. Harva yhdistys sithen
pystyy!

Kultaaja kimallusta

Heikin esityksen jilkeen pidim-
me Antin kanssa juhlapuheet.
Antti oli valinnut muutamia
hassunhauskoja tapahtumia
kerhon menneisyydestd. Yksi
niistd on varhaisilta Tiitolan
Suvipdiviltd, kun yksi vierais-
ta jai Tiitolan taloon. Tiitolan
isdntd soitti viikon padstd kerhon
puheenjohtajalle, ettd hakisi vie-
raan pois, kun ahdistelee piika-
tytt6jd ja muutenkin hiiritsee
talonpitoa. Yksi muu tarinois-
ta liittyi S6dertdljen matkaan
Diamondilla, kun siitd varastet-
tiin bensa tankista ja menovesi
loppui ennen Auran bensiksia.
Polttoaineen hakumatkalle 1ih-
tenyt kaksikko unohti rahansa
bussiin ja Eetu joutui jidmiin
pantiksi bensikselle, kunnes sit-
ten Diamond saapui paikalle
rahojen kanssa.

Antti voisi kirjoittaa lisid
ndistd tapahtumista joskus
myShemmin Hyrysysyssi.
Oma puheenaiheeni oli yh-
distystoiminnan merkityksen
kasvu yhteiskuntien koossapi-
tivind voimina. Yhdistystoi-
mintaa tarvitaan paljon lisda.

Ainut vaikeus on tietia, miki
tai miten yhdistystoiminta yk-
sittdisten yhdistysten kohdalla
saadaan toimimaan.

Leila Suutarinen jakoi SAHK
ry:n kultaiset ansiomerkit, jotka
myoénnettiin seuraaville jasenil-
le: Petri Kata, Raimo Mesiranta,
Jorma Palonen, Reijo Pirinen,
Antti Prusi, Torsti Vienola seki
Kauko Vilimaa.

Petri Kata jakoi SAHK ry:n
hopeiset ansiomerkit yhteensi
29 henkilolle: Kalevi Nokkonen,
Risto Salo, Jori-Pekka Wiklund,
Harri Grohn, Ari-Pekka Lalli,
Maija Lalla, Petri Pessi, Risto
Kaipila, Asko Nieminen, Viiski
Hiltunen, Petri Syvinen, Pasi
Mpyllymiki, Harri Valo, Esko
Pohjola, Jukka Toiva, Pekka
Kuisma, Timo Viita-aho, Sami
Saunajoki, Seppo Moisio, Matti
Pitkinen, Jyrki Laiho, Mikko
Heimo, Tuukka Perkola, Pau-
liina Suutarinen, Ville Kosken-
niemi, Pyry Raunio, Jussi-Pekka
Himiliinen ja Petri Rannikko.

Leila Suutarinen antoi SAH-
K:n puolesta "Puheenjohtajan
nuijan” minulle ja puurtaja-
palkinnon Kalevi Nokkoselle.
Kalevi Nokkosen ansiot on
esitetty Hyrysysyssd 3/2024.
Se, ettd keskusjdrjesto haluaa
palkita kerhojen niitd jdsenii,
jotka pitivit kdytdnnossd pyorit
pyorimissi, on hienoa ja arvo-
kasta. Kalevia aikaisemmin
kerhoomme on tullut ”Puur-
taja-alasin” Kauko Vilimielle.

Lopuksi jaoin paikalla ole-
ville yhdistyksen "alkumobilis-

Hopeisia ansiomerkkeja ei ihan kaikkia saatu jaettua juhlassa, mutta se saattoi olla onni, koska jos kaikki olisivat tulleet lavalle se olisi voinut sortua tai ainakin

. ..'
Kultaa kannattaa tavoitella siita paatellen, etta kaikki jolle kultainen ansiomerkki oli myonnetty, tulivat sen
noutamaan eli siis kuvassa Palkintojen jakaja Leila Suutarinen vasemmalla ja oikealta Petri Kata, Raimo Mesiranta,

Jorma Palonen, Reijo Pirinen, Antti Prusi, Torsti Vienola sekd Kauko Vilimaa. Kerhomme hallitus anoi ndiden liséksi
useita kultaisia merkkeja, mutta SAHK:n hallitus katsoi, etteivit ne tiyttaneet ansiomerkin kriteereja.

Tama kuva on arkistoitu nimelld
"Puheenjohtajanuija Martti Piltz",
no eihdnsiihen ole paljon lisdttavaa.
Arvostanjaolen kiitollinen
keskusjarjeston palkinnosta. Kun
lueskelin hakemusperusteita,

niin olin ollut SAHK:n hallituksen
jasenendjavarajisenendja

aika monta kertaa Kevat- tai
Syyskokouksen puheenjohtajana.
Onhan sekin nuijalle jotakin.

joku olisi pudonnut lavalta, Hopea ei ole hiped, koska kultaisen ansiomerkin voi saada vain hopeisen merkin saanut. Ja kannattaa huomata, ettd joukossa on
myos kaksi naisoletettua. Olisiko se joku uusi alku yhdistyksessimme?
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TEHTIIN PORUKALLA

9.11.2024 40-vuoticalle Tampereen Seudun Mokbilistit-kerholle Antti Prusin ojatusten pohjalta

s8v. & san. Heikki Maenpaa ”2%54%) ‘71'7%
Elokuussa 44 ensi kerran Harmalaan

retkeilemadn kanttiautot saatiin IGhtemdadn.
Marraskuussa kaytiin sitten yhdistaytymadn,

Saatiin seudulliset mobilistit kerhoks ryhtyméaén.,

Ensimmdinen retkiajo Tampereella djettin,
SAHKilaiset tuctiin kerholaisten kotimaisemiin.
Ponsan Kanttiranta kes@paikaks hankittin
Saarikyl&in Titolossa Suvipdivat vietettiin,

Kévi Hankkijalla nayttelyssé pari tuhatta
vanhan auton ystavad ja mobilistia,

Sitten kerholaiset alkoivatkin ison projektin.
Suojarven likenteelté hommas Timo-Linjurin,

Tehtiin porukalla. Ja sitd jotkettiin.
Likenteessa pitgnéalld uusin haasteisiin.
Tehtiin porukalia. Ja sitd jotkettin,

Likenteessé pysymaillé uusiin vuosikymmeniin.

73 ensimmdiset Vappudjot ajettiin.
Hyrysysy-Menolaiseks kerholehti nimettiin,
Kangosalta Ackkulasta rantatontti ostettiin.

Uuteen Restaurantaan Kanttiranta sillein vaihdettiin,

Osto-, myynti-, vaihtopdivat sinne sirettiin.
Rompetori Restaurantapdiviks nimettiin.
Tapahtumat kasvoi, kasvoi monipuclisuus.,
Entisdintiseminaarit, muistoretki uus.

Tehtiin porukalla ...

Kahdeksankytkolme avas automuseon.

Samaa vuosikertaa Vehoniemen ajot on.
Mobilistimekka, aikaansaannos perheeh Sallisten.
Olavina kiertGa kohokuva entisdintien.

Restaurantapdivat sityi ompputarhaan Pikkolaan,
Halki Suomen saapui sinne joukot kaupanhierontaan.
Léysi tiensd mobillistit mydskin messukeskukseen.
Pirkkahallin tapahtumiin uudelleen ja uudelleen.

Tehtiin porukalla. Ja sitd jatkettiin...

Toi yhdeksankytiuku Suomeen tiemuseon.
Kisarantaan rakentunut Mobilia on.

Monet tapahtumat vuosikelloon vakintui,
Pirkanmaalaisien mobilistimaine vahvistui.

Tehtiin porukalla. Ja sitd jotkettiin ...

WVuosituhat vaihtui, vaihtui vuosikymmenkin,
Karhukoplan perinteet ei painu unhoksiin.
Maanantaisin menn&an entisbintitalkoisin,
Arkipdivén terapiaon maailmanmuutoksiin,

Tanadn aihetta voi katsastella isoin aatoksin
Kaukaoa katsottuna saavutus &4 maailmanlaajuinen
on meille t&alla johtotéhti jokapdivéinen.

Tehdé&én porukalla. Ja sité jatketaan.
Likenteessé pitdmalld huomispdivad haastetaan.
“Tehd&én porukalla. Ja sitd jatketaan.
Liikenteessd pysymallé pdiva kemallaan”.

Keskeisin syy hakea Puurtajapalkintoa Kalevi Nokkoselle oli hanen
asenteensa kerhon tehtaviin, jotka yleensa sijoittuvat keljuille kelloajoille
yhteisid tapahtumia ennen ja niiden jilkeen. Han tarjoutuu itse aina
tekemaan ndma tehtévat. Han on aina hyvantuulinen ja positiivinen. Han, jos

kuka, on palkinnon ansainnut.

teille" muistolaatan. "Alkumo-
bilisti” tarkoittaa siis henkilod,
josta on saatu havainto, ettd
hin ollut tunnettu vanhojen
ajoneuvojen harrastaja silloin,
kun Matti Jarvenpdd ja Reni
Hildeen jakoivat kutsuja "Auto-
historioitsijoille” 1.-2. elokuuta
1964 Hirmalin leirintdalueelle,
jossa pédtettiin, ettd kokoonnu-
taan perustavaan kokoukseen
my6hemmin syksylld. Ainakin
Mikipdin, Sandbackan ja Ar-
vion veljekset on mainittu usein
ja tietysti Olavi Sallinen. Muis-
tolaatan vastaanottivat: Esko

Kaukolahti, Rainer Mikipai,

Reijo Mikipidi sekd Hikan
Sandbacka. Vaikka yhdistyk-
sellimme on nokka kohti tu-
levaisuutta, oli hauska havaita,
ettd kun nima "alkumobilistit”
kertoivat tarinoitaan, yleis6 oli
varmasti eniten kiinnostuneita
naistd muistoista.

Juhlat paittyivit jalkiruoka-
kahveihin ja kakkuun. Alum-
perinkidn ei ollut epidilyksii,
etteiko Mobilian ravintola tee
erinomaista juhlaruokaa, mut-
ta kylld he nyt pddsivit vihin
yllattiméin positiivisesti seka
palvelultaan etti tarjouksillaan.

Kun olen haastatellut Mdkipain Ranea, Hakan Sandbackaa ja aikoinaan
Sallisen Olavia kerhon vaiheista on tullut selviksi, ettd Tampereen seudulla
olijo paljon ennen yhdistyksemme perustamista "autohistorioitsijoita”. Haku
edustaa tissa myos jo menehtynytti veljedin Petted, joka erosi yhdistyksesta
heti sen perustamisen jilkeen. Veljekset Makipaa aloittivat moottoripyorilla.
Esko Kaukolahti tuli varta vasten muistelemaan yhdistyksen perustamista.

Yksi 60-vuotisjuhlan ensi-iltoja oli Tehtiin porukalla- laulun ensiesitys. Kuvassa nakyy
lauluntekijan ja esittdjan Heikki Maenpaan omistuskirjoitus Antti Prusille. He olivat
nuoruudessaan Nuorkauppakamarilaisia. Antti tilasi laulun ja kirjoitti siihen kuusisivuisen
kasikirjoituksen. Laulun nimi - Tehtiin porukalla - on my6s Antin antama nimi tailaustyélle. Se
symboloi hyvin yhdistyksemme tarinaa. Ehka meidan pitiisi perustaa kerhoon kuoro, joka laulaisi
vaikka joka maanantai Restaurannassa "Syotiin porukalla”.
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Liikenteen kulttuuriperintéavustukset

Museoviraston avustuksia on
tullut vuosittain kerhomme jise-
nille paljon ja kerhokin sai aikoi-
naan avustusta Benz Gaggenaun
litkuntakyvyn palauttamiseen.
Tukimuoto on ainutlaatuinen
ainakin Euroopassa. Ehki siksi
avustuksen kohteet ja perusteet
ovat jatkuvasti kehittyneet.

Tavoite on pysyva

Liikenteen kulttuuriperintéavus-
tusten pddmidrd on varmistaa
arvokkaiksi luokiteltujen litken-
teen kulttuuriperintokohteiden
asianmukainen hoito ja kiytto.

Ensi vuoden avustuksissa on
muutamia muutoksia, joiden pe-
rusteita voidaan etsii valtiontalo-
uden saistotavoitteista, toiminnan
tehostamisesta ja Museoviraston
toimintastrategiasta, jossa kestavin
kehityksen ulottuvuus on entisté
tirkedmpi osa. Opetus- ja kulttuu-
riministerion koko hallinnonalan
kestavin kehityksen tavoitteet
edellyttivit myGs avustustoimin-
nassa konkreettisia toimia.

Uutta

Jo alusta alkaen avustuksia on
haettu sihkoisesti jirjestelmis-
td. Vuonna 2025 haku siirtyy
valtion yhteiseen haeavustuksia.
fi -palveluun. Sen rakentaminen
on vield kesken, minka takia avus-
tusten haku avataan 3.3.2025 —
15.4.2025. Etukiteen voi arvioida,
ettd uusi "kayttajaystavillinen”ha-
kupalvelu voi tuottaa yllityksid
vanhaan jirjestelmdan verrattuna
jaainakin se on erilainen. Uutta on
myds, ettd avustusten hakijoiden
on osana kaikkia avustushake-
muksia perusteltava, kuinka hanke
edistdd kestivad kehitysta. Tata-
hin on harjoiteltu aikaisemmin-
kin, mutta painotusta on lisitty.
Hienosti sanottuna: arviointilauta-
kunnan kriteerit muuttuvat uusiksi
jandkokulma kidntyy objektikes-
keisyydestd vaikutuskeskeiseksi.
Eli toisilla sanoilla: siirrytddn
ajoneuvokeskeisyydesti siihen,
miti vaikutuksia hakemuksella on
kestivin kehityksen edistimiseksi.

javanhaa

Avustusta voivat hakea yksi-
tyishenkildt ja oikeuskelpoiset

yhteisét, niin kuin ennenkin.
Muita tuttuja asioita ovat:
Yksittiinen avustus voi vain
poikkeustapauksessa olla suu-
ruudeltaan yli 30 000 euroa.
Avustusten kiyttdaika on
myontimisvuosi ja sitd seuraava
kalenterivuosi eli 2025-2026,
eikd sille myonnetd jatkoaikaa.
Hakemusten jittiminen ennen
hakuajan alkamista ei ole mah-
dollista.

Opetus- ja kulttuuriminis-
terién budjetista tuleva avus-
tusmadriraha on viime vuosina
ollut noin 350 000 euroa, tois-
taiseksi ei tiedetd ensi vuoden
jakosummaa.

Entis sitten?

On hienoa, ettd nykyisessi kult-
tuuripalvelujen vastatuulessa
sdilytetddn tima Euroopassa,
ehki maailmassa, ainutlaatuinen
maantieliikenteen kulttuuripe-
rintéavustus. Asiantuntijalau-
takunta, jonka muodostavat
alan sidosryhmit eli harrastajat
ja kulttuuritoimijat, miettii ja
suunnittelee, miten nima tavoit-
teet siiretddn hakulomakkeeseen
siten, ettd ne on helppo ymmar-
tid ja helppo vastata. Ja tietysti,
miten asiantuntijalautakunta voi
pisteyttid hakemukset oikeu-
denmukaisesti ja tasa-arvoisesti.

Mista apuja hakijalle?

Hakemuslomake on ollut jo
monta vuotta itseohjaava. Siind

Tahan avustukseen saaneeseen autoon on latautunut, paitsi autoilun alku
Suomessa, my6s mobilismin alku Tampereen seudullajase, ettd se on
tuottanut Tampereen seudulla paljon iloa ja nostalgisia liilkennemuistoja,
koska se on esiintynyt ldhes kaikissa seudun ajoneuvotapahtumissa. Kuva mpz

on jokaiseen kysymykseen va-
likko, jossa on selitys siitd, mitd
kysymykselld tarkoitetaan, ja hi-
tdisiin kysymyksiin on chatti- ja
puhelinvastaaja.

Entiseen tapaan jirjestetddn
avustustydpajoja. Ne alkavat, kun
haku avataan 3.3.2025 ja saadaan
hakulomake kiytt66n. Kokemus
on osoittanut, ettd jos panostaa
hakemuksen tekemiseen, on
huomattavasti lihempini saa-
da avustus!

Mybs Mobilian sivuille tu-
lee "harjoitteluhakemus”, jonka
avulla voi saada vastauksia asioi-
hin, jotka jddvit askarruttamaan.
Ja saa niitd asioita kyselld lauta-
kunnan jéseniltikin!

Nyt siis ollaan vaiheessa, ettd

*-" ~ Qsﬁ'q.
':

Tama Ford Taunus Deutsch on ollut koko Suomen autolehdiston kiinnostuksen
kohteena. Epdilematta osittain erikoisuuden ja ainutlaatuisuutensa takia,
mutta myos siksi sen entis6innissa on kaytetty alan kiasityoyrittdjien tyota,
mika on auttanut niiden perinteisten taitojen sdilymista. Kuva Mpz

avustuksilla tuettavan kulkuvili-
neen omistajan tulee pystyd osoit-
tamaan hakulomakkeessa mitat-
tavalla tavalla, mitd asetettujen
kestivyystavoitteiden mukaista
hyvid kulussa siilyvi tai kulku-
kuntoiseksi palautettava kohde
tuottaa muillekin kuin kohteen
omistajalle ja hinen kavereilleen.

Lopuksi

Lautakunnan vanhimpana jise-
neni voisin arvailla, asiasta mi-
tdan tietimattd, ettd avustukset
mitd ilmeisimmin tullaan kes-
kittdmdin isompiin kokonai-
suuksiin. Siksikin, ettd saadaan
todistettavasti jotain aikaan
kestivin kehityksen tavoitteiden
suuntaan. T4td voi edistii se, etti
hakemukset ovat vertailukelpoi-
sia muiden alojen hakemusten
kanssa, koska ne tehdiin samal-
la lomakkeella. Silloin voidaan
erottaa kokonaisuudesta alasta
riippumatta ne hakemukset, jot-
ka parhaiten edistivit kestdvii
kehitystd. Samoin voi vaikuttaa
ehki se, jos vaikkapa avustus-
varatkin keskitetddn yhteen tai
kahteen pottiin, eikd jaeta ennak-
koon nykyisiin Museoviraston 12
avustukseen. Niin voitaisi ehka
todistaa poliitikoille, ettd kult-
tuurista on suoranaista hyotyi
yhteiskunnalle.

Seuraa tilannetta: https://
www.museovirasto.fi/fi/avus-
tukset/kulkuvalineet ja Mobi-

lian sivut.
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Entiséinnin laatukilpailu

Teksti ja kuvat Pasi Myllymiki

Kesikuun alussa Tampereen
seudulla ajettiin SAHK:n
64. Retkeilyajot. Perinteisesti
Retkeilyajojen yhteydessd on
my&s entis6innin laatukilpailu.
Se on eri asia kuin tavallinen
museoajoneuvotarkastus. Téssd
kilpaillaan entis6innin laadulla
ja titen esimerkiksi uutta vas-
taavana séiilynyt ajoneuvo ei
voi osallistua entisoinnin laa-
tukilpailuun ellei ajoneuvoa ole
entisoity.

Tind vuonna entisdinnin
laatukilpailu jirjestettiin per-
jantaina 7.6.2024 Pirkkalan
Plus-katsastuksella. Suuri kii-
tos Plus-katsastuksen porukalle,

Packard Eight on1930-luvun lopulla mahtava ilmestys. Ei ihme, etti
Mannerheim valitsi itselleen Talvisodan alussa virka-autoksi Packard

Limousinen, joka oli tilattu Suomeen.

Packardin alusta on varmaankin ollut juuri tehtaalta tullessa néin hieno,
mutta saattoi aika nopeasti hieman muuttua.
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ettd saimme jirjestdd kilpailun
heidin tiloissaan. Entisoinnin
laatukilpailuun osallistui tind

vuonna seitsemin hienosti en-
tisoityd ajoneuvoa. Entiséinnin
laatukilpailussa ajoneuvoista

-

Packardin ohjaamo on jo puitteiltaan mahtava ja arvokkaan ndkdinen, mutta
on entistamisen jalki veld pykalaa hienompi.

Konehuone on aivan huikea seka tekniikaltaan, mutta myos entisdinniltaan.
Eiihme, ettd auto sai Kai-Lauri Bremerin KLB-palkinnon

s a——

Dodge Wayfarer oli toinen Laatukilpailussa haikaissyt auto. Se erottui
joukosta jo, kun sen omistaja kurvasi hotellin parkkipaikalle.

ei luokitella "voittajaa” vaan
ajoneuvoilla on mahdollisuus
saavutta entisoinnin laatukil-
pailun 1. luokka. Sen voi saavut-
taa samasa kilpailussa useampi
ajoneuvo, ei pelkistidn yksi
ajoneuvo.

Entis6innin laatukilpailussa
autot kdydddn ldpi hieman eri
tavalla kun tavallisemmassa
museoajoneuvotarkastukses-
sa. Kuten nimestd voi paitelld

S
ol = o -

EMW Sport Coupé on varmasti maailman ajattomasti kauneimpia autoja.

tissd tapauksessa arvioidaan
tyon laatu ja alkuperiisyys jo-
kaista yksityiskohtaa mydten.
Tissi tapauksessa asiakkaan
dokumentoinnilla on suurempi
merkitys kuin museoajoneuvo-
tarkastuksessa. Laatukilpailussa
auto arvostellaankin erilaisen
lomakkeen kanssa kuin museo-
ajoneuvotarkastuksessa. Tdma
my6s edellyttid sitd, ettd auto
on itse entis6ity ja dokumentoi-

=

Aikoinaan jo melko ikddntynyt saksalainen urheiluauto, jota Harppi-Saksan
vaki enemman tai vihemman kasin ja erilaisista osista kokosi pienehkon
sarjan, josta kohtalon oikusta erittdin suuri osa tuli Suomeen. Auton entis6ija
Risto Harvia on tehnyt useita 1. luokan entisdintejd, niin nytkin.

BMW:n nousu premiummerkiksi alkoi nailla
Neue Klasse malleilla vuonna1962. Se oli BMW:n
ensimmainen keskikokoluokan auto 1930-luvun
jalkeen. Auton ilme sdilyi merkille tyypillisena
2000-luvulle saakkka. Saksassa autoa kutsuttiin

Opawageniksi eli isoisan autoksi. Hieno yksild ja ja hienosti entisoity.

hienoa tyota.

Volvo 164 oli Volvon ponnistus kalliimpien ja
edustavampien autojen luokkaan, mutta aina ei
kuva parane, kunsitd suurennetaan. Hieno auto
se oli, mutta ei oikein parjannyt saman hintaisten
autojen sarjassa. Tama yksilo oli tavattoman hieno

tu, eiki sitd ole tuotu valmiina
esimerkiksi ulkomailta. Enti-
s6innin laatukilpailuun osallis-
tuvat autot ovat padsaiantoisesti
erittdin laadukkaasti entisoityjd
kansainvalisellakin tasolla.

Arvostelu tehddin ryhmi-
tyond tuomareiden kesken.
Tuomarit ovat museoajoneu-
votarkastajia ja arvostelukoh-
dat pisteytetddn. Tdlld kerralla,
kun oli seitsemin autoa ja kuusi
tuomaria, niin autot ja tuomarit
jaettiin puoliksi ja seitsemds auto
tuomaroitiin kaikki yhdessi.

Autojen vuosimalleilla ei
ole merkitystd eli yhtd ai-
kaa voi osallistua esimerkiksi
1900-luvun alun auto seki juuri
museoajoneuvoidn saavuttanut
auto. Ratkaisevaa on, etti auto
on entisoity eikd pelkdstdan hy-
vin siilynyt.

Hienoa asiassa oli se, etta
kaikki nimi autot my6s osal-
listuivat Retkeilyajoihin eli
niilli my9s ajetaan, vaikka ne
kaikki olivatkin todella hienosti
entis6ity my6s alustojen osalta,
verhoiluista, moottoritiloista ja

Oldsmobile Super Fiesta sai paljon julkisuutta laatukilpailun menestyksesta,
koska 1950-luvun jenkkiautot olivat Suomessa aika harvinaisia ja Fiestan
tyyppiset "farmariautot” vield harvinaisempia. Jenkkiautojen arvostus ole
ollut mobilistien piirissa sellainen, ettei niitd ole kannattanut entis6ida niin
korkealuokkaisesti.

ulkokuoresta puhumattakaan.

Ehka suuritoisin auto tis-
si kilpailussa oli Packard Ei-
ght Convertible Coupe 1938.
Auto oli kunnostettu tdysin
romusta ja omistaja oli tehnyt
itse suurimman osan toisti. Sa-
moin erittdin hieno oli Dodge
Wayfarer Roadster 1949, joka
valittiin Hyrysysyn kansiku-
vaksi. Ndiden kahden lisiksi
entis6innin laatukilpailussa oli
mukana EMW Sport Coupe
1956, Oldsmobile Super Fiesta
1957, BM'W 1800 1965, Volvo
164 1970 seki MB 230 1967.

Entiséinnin laatukilpailun
1. luokan auto voi saavuttaa yh-
den kerran. Mikali arvosteltu
entisointi ei saavuta 1. luokkaa
niin omistajalla on halutessaan
mahdollisuus tehdéd hieman pa-
rannuksia ja tavoitella sitd my6-
hemmin uudelleen. Niisti au-
toista seitsemasta arvostellusta
autosta viisi saavutti entiséinnin
laatukilpailun 1. luokan. Hie-
noja olivat kaikki ja suuren tyon
olivat omistajat tehneet!

- Mercedes Benz 230 taydensi BMW:n ja Volvon

sarjan1960-luvun hienoista autoista Suomessa.
Valtaosa sen ajan autonostajista saattoi vain
kuolata autokaupan ikkunan ulkopuolella néita
merkkejd ja malleja.
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- asiaa merkeista ja
autoista niiden takana.

Le Zebre

Teollisuuskoulusta valmis-
tuttuaan Julius Salomon sai
tydpaikan Rouartin veljesten
tehtaasta, jossa valmistettiin
moottoreita. Hin siirtyi sit-
temmin autovalmistaja Georges
Richardin palvelukseen. T4illd
hén tapasi herran nimeltd Jac-
ques Bizet; tilld oli varaa ja
kunnianhimoa aloittaa uuden
ja paremman auton valmistus.
Vaatimattomat herrat eivit ha-
lunneet auton kantavan heidin
nimidin, vaan valitsivat merkik-
si oudon ja erottuvan Le Zebren
eli seepran. Tarinan mukaan

A

nimi tuli hei-
din edellisen
tyopaikkansa
erddsta tyon-
tekijdstd, jon-
ka lempinimi
oli Zebre.
Ensimmai-
nen auto (mal-
li A) valmistui
1909. Se oli
yksisylinteri-
nen 600 ccm
kevytauto, joka oli varustettu
kaksivaihteisella vaihteistolla
ja kardaanivedolla. Akselivi-

3 fois plus vite

& fois plus économique

que le Cheval

L' automabile LA PLUS ECONOMIQUE quiexiste.

La seule Voiturette ne consommant que :
;;.f ,ﬂi‘?d‘%f;’;}g” “€ Y aux cent kilomélres
Un train de Preumaltigues pour 15.000kilom.

Avec Carrosserie une place ;
- = Deux places (ntndy 2900 &
- ~  Deux places (Toped) 3250 ar '3
£ 1.ZEBRE
=+~ 6" RueDenisPoisson
PARIS

2750  oiF

e

Le Zebre mainos 1912
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li oli 180 c¢m ja paino 300 kg.
Auto oli edullinen valmistaa ja
siitd tuli myyntimenestys; se oli
huomattavasti halvempi kuin

kilpailijansa.

0 M 15 [T

Mallin A myyntimenestys
aiheutti sen, ettd sijoittajat
kiinnostuivat yhtiéstd. Emile
Akar ja Joseph Lamy tulivat
osakkaaksi ja valmistus siirret-
tiin uusiin, suurempiin tiloihin.
Malli B esiteltiin 1912. Se oli
isompi ja tuplasti kalliimpi kuin
malli A; neljin hengen auto ak-
selivaliltiin 260 cm. Voiman-
lihteend oli nelisylinterinen
1750 ccm moottori verolliselta
teholtaan 10CV. Titi seurasi
malli C; niin ikdédn nelisylinte-
rinen mutta tilavuudeltaan 785
ccm. Kaksipaikkaisen auton ak-
selivili oli 200 cm ja sitd sai vain
urheilullisella torpedo -korilla.

ThaTion Fr——

DEUX LITRES

5 PLACES

4 VITESSES
100 Km A L'HEURE
9% LITRES AUX 100K~

DIMANDE 2 £0 CATALOGUL. A LA 3OCETE. DI 3

Le Zebre 1925

8-10 CV

4 PLACES

4 VITESSES
95 Km A LHEURE
7 LITRES AUX 100 Kn

Le Zebret tulivat tunnetuksi
luotettavuudestaan ja alhaisista
kayttokustannuksistaan.

Ensimmiisen maailmasodan
aikana Ranskan armeija tilasi
Le Zebrelti 40 autoa kuukausit-
tain pitden tehtaan toiminnassa
sotavuosien ajan. Autot tulivat
ldhinnd yhteysupseerien kiyt-
toon rintamilla.

1917 kaverusten tiet erosi-
vat. Jules Salomon tapasi silloin
Morsilla tyoskennelleen Andre
Citroenin ja loppu on historiaa.
Salomon oli suuressa roolissa
ensimmiisen Citroen auton
suunnittelussa. Jacques Bizet
jatkoi yrityksessd, mutta nyt
pienemmilld vastuulla.

1918 valmistui malli D;
nelisylinterinen (998 ccm) ne-
livaihteinen auto verolliselta
teholtaan 8CV. Korimalleina
olivat kolmepaikkainen torpedo
ja nelipaikkaiset henkilomallit.
Akselivili oli joko 250 tai 290
cm. Hinnat pystyttiin edelleen
pitimdin edullisina.

1921 yhtié ajautui ongelmiin,
koska avainhenkilot Akar,
Lamy ja padinsin66ri Edmund
Moyet jattivit yrityksen. He pe-
rustivat kilpailevan yrityksen,
jonka nimeksi tuli Amilcar. Le
Zebre jatkoi malleilla A, C ja
D. Malli A oli nykyaikaistettu
versio alkuperiisestd; uusi kori
jamallin C alusta. 1924 mukaan
liittyi englantilainen insinori
Harry Ricardo, joka suunnitteli
ensimmaiisen uuden Le Zebren
vuosiin. Malli Z oli varustettu
2-litraisella nelisylinteriselld
moottorilla, jossa oli puolipallon
muotoiset palotilat (ns. hemi).
Verollinen teho oli 10CV. Z oli
Le Zebren ainoa malli vuodesta
1925 eteenpiin. Taloudelliset
vaikeudet aiheuttivat tuotannon
loppumiseen 1931. Kaikkiaan
noin 9500 Le Zebre autoa val-
mistettiin vuosien 1909 ja 1930
valilla.

Jean Gras

Ensimmaiisen maailmansodan
vaikeina aikoina nuori Jean Gras
mietti, mitd ryhtyisi tekemédin
sodan pdityttyd. Hin haaveili
autoista, moottoreista ja yli-
piidnsi kaikesta mekaanisesta.
Unelma toteutui ja 1920-luvun
alkupuolella Jean Gras omisti
kaksi autokorjaamoa Lyonissa.
T4ami ei kuitenkaan kunnian-
himoiselle miehelle riittinyt,
vaan hin alkoi suunnitella oman
auton valmistusta. Vaikka au-

tot tunnettiin merkilld Jean
Gras, yrityksen nimi oli ko-
mealta kalskahtava Societe
de construction electrique et
mecanique de Dijon.
Ensimmaiset Jean Gras
autot esiteltiin Pariisin au-
tondyttelyssd 1924. Tarjolla
oli kaksi mallia; mallissa A
oli 1494 ccm ylipuolisella
nokka-akselilla (OHC) va-
rustettu C.I.M.E. -moottori.
Tyypissi B oli myos C.1.M.E:n

Jean Gras 1926

valmistama moottori, mutta
tdlld kertaa 1200 ccm ty6n-
tétankokone. Alusta oli ajalle
tavanomainen, mutta autois-
sa oli Perrot -nelipyorijarrut.
Kiytinnossi ainoa korimalli oli
hieman raskaan nikoinen kuu-
si-ikkunainen umpiauto, vaik-
ka esitteissd oli kuvattu myos
torpedo ja coupe de ville (ns.
kaupunkiauto, jossa kuljettaja
istui avonaisessa ohjaamossa).

1927 tuotantoon tuli kuusisy-
linterinen malli Six, jossa kiy-
tettiin kansiventtiilirakennetta.
Alusta oli varsin tavanomainen
lehtijousineen ja nelipyorijar-
ruineen. Siahkéjirjestelmi oli
ranskalaiseen tapaan 12V. Auto
olivarsin edullinen hinnaltaan
ja mainoslause olikin muotoa
"kuutonen nelosen hinnalla’.
Korimuotoiluun oli kiinnitetty
huomiota ja auto oli paljon ai-
kaisempia malleja tyylikkddmpi.
Auto toimitettiin my6s pelkds-
tddn alustana siind tapauksessa,
ettd ostaja halusi sithen erikois-
korin. Kuten tuohon aikaan oli
monella valmistajalla tapana,
auto oli varsin vaatimattomasti
varusteltu. Lisihintaan tdytyi
ostaa mm. starttimoottori (alun
perin veivikdynnistys!), valot,
tyokalusarja, tunkki, nopeus-,
matka-, polttoaine- ja 6ljyn-
painemittarit. Lisdvarusteet
helposti kaksinkertaistivat pe-
rusmallin hinnan.

Vuoden 1929 poérssiromah-
dus ja siitd seurannut syvd lama
vel mennessidin myos Societe
de construction electrique et
mecanique de Dijonin.



Vilnan Automuseo

Logistiikkasenioreiden Liettuan matkan
yhteydessi lokakuussa 2024 kivin Vil-
nan Automuseossa ja yllityin siellikin
positiivisesti.

Ennakkoasenteeni Liettuasta muuttui
matkan ansiosta merkittivisti. Selvisi,
ettd Liettua on ehki nykyaikaisin ja vau-
rain Baltian maa. He ovat my9s ottaneet
vahvasti kantaa itdisen naapurinsa toi-
miin, mm. kouluissa kdytettivien kielten
nikokulmasta ja maan kansalaisuuden
perusteisiin.

Museo sijaitsee melkein Vilnan kes-
kustassa ja on hyvin jirjestetty. Kokoel-
mat ovat yllittivin laajat. Eurooppalaisia
jaamerikkalaisia automerkkeji oli kah-
dessa kerroksessa ja harvinaisuuksiakin
riitti. Eikd neuvostoaikaisia merkkejd
tai toisen maailmansodan kalustoa ollut
kokonaan unohdettu. Restaurointi oli
kuulemma kiynnissi 10 yksilon osalta.

Tissd muutama kuva néyttelysta.

Teksti ja kuvat: Risto Salminen

Delage D8L. Ranskalainen huippumerkki, valmistettu vuosina 1929-1932.

101 hp ja huippunopeus 120 km/h. Ensimmdinen omistaja Nepalin kuningas
Tribhuvan Bir Bikran Shah. Hanen tiedetdin ajaneen itse tilla autolla vuoteen
1947 asti.

22 HYRYSYSY 4/2024

Cadillac Model K Runabout. Valmistettu USA:ssa 3650 kpl vuosina1906
-1908. Moottorin teho 9 hp ja huippunopeus 55 km/h. Alkuvaiheessa auto oli
rikkaiden "leikkikalu” ja vaurauden symboli. Se oli kuitenkin myés osaltaan
tienndyttdja urbaaneille ajoneuvoille, kuten Ford T-malli.

Brewster-Knight Model 41 Landaulet. Valmistettu 242 kpl vuosina 1915 -1925.
Nelisylinterinen 4522 cm3:n moottori tuotti 42 hevosvoimaa. Tatd loistoautoa
ajoi kuljettaja ja matkustajat istuivat kuljettajan takana lasitetussa
umpikorissa. Alkujaan Brewster & Co valmisti koreja Ranskasta tuotuihin
Delaunay-Bellevillen alustoihin. | maailmansodan aikaan se kuitenkin alkoi
valmistaa titd omaa amerikkalaista loistomerkkia. Noin 500 valmistetun
auton jalkeen yritys yhdistyi Rolls Royceen vuonna 1925.

Delahaye 135M Coupe des Alpes. Ranskassa valmistettu vuosina 1935-1954.
Moottori tuotti115 hp ja huippunopeus 176 km/h. Talla autolla on voitettu

Monte Carlon ralli vuonna 1937 ja Le Man’sin 24 tunnin ajo vuonna 1938. Autoja

valmistettiin kaikkiaan 2000 kpl.

Opel Admiral. Valmistusvuodet 1937-1939. Admiral oli Opelin loistokkain malli
jasiitd museossa oli 3 erilaista korimallia nahtavilla. 74 hp ja huippunopeus
132 km/h.

Bristol 405. Englantilainen lentokonevalmistaja the Bristol Aeroplane
Company mietti Il maailmansodan jilkeen tuotantoonsa vaihtoehtoista
liiketoimintaa. Yritys uudisti Eisenachin tehtaan BMW:n piirustuksia,
etenkin korin osalta. Syntyi Bristol 405, jota valmistettiin vuosina 1953-1958
yhteensa 308 kpl. Tehoa autolla oli 125 hp ja huippunopeutta 169 km/h.
(Saman tyyppinen tarina kuin Moskvitch’lla, jota sentddn Neuvostoliitossa
valmistettiin Opel Kadetin piirustuksia muokaten tuhansittain.)

VAZ 2108 EVA. Liettualainen valmistuspaja muunsi 3 kpl ndita autoja
keskimoottorisiksija vaihtoi korin osia lasikuituisiksi keventddkseen autoa
ryhma B ralliautoksi. Ryhma B:ssé tapahtuneiden pahojen onnettomuuksien
takia luokkaa varten ei enda tarvinnut rakentaa autoja ja EVA jai
"kananlennoksi”. Tehoa muutosten jilkeen moottorista saijopa 300 hpja
huippunopeutta 200 km/h.

TUE RANE-PROJEKTIA

Rane-projekti eli Rainer Mékip&dn
aginutlaatuisen italoautojen kokoelman
digitointi virtuaaliseksi museoksi etenee
hyvad vauhtia.

Kulttuuritoimitus Suomi tuottaa Ranen
ajoneuvokokoelmasta virtuaalisen museon liséksi
kaikille avoimen ja ilmaisen mahdollisuuden
rakentaa omasta ajoneuvokokoelmasta
virtuaalisen museon eli tallentaa kokoelman
tiedot digitaalisen muotoon.

Hanketta on tukenut Museovirasto, SAHK ja
Fennosteel Oy. Nyt on Sinullakin mahdollisuus
tukea hanketta.

Ainutlaatuisessa paidassa on Ranen itse
piirtdma kuva "Hyvaé harrastus yhdistad".
Paitaa myy Vehoniemen Automuseossa Leila,
leilo@automuseo.com tai 050 365 7023.
Paidan hinta on 38 euroa. (sis. alv 24 %)

Ensimmadiset er&t myytiin loppuun ja
toimitettiin tukijoille. Uudet tilaukset Leilalle.

Nyt kipin kapin Vehiksen ostamaan ja
tukemaan Rane-projektia.

Tuotto Iyhentémattémdnd projektin hyvdksi.
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SR . AUTOHARRASTAJAN

ARKEA

Kirjoituksen aineisto Rainer Mdkipaan omasta arkistosta.

Talven odotusta ja .
auto-osastolla uusia tuulia

Vuosi 1979 jatkui, oltiin mar-
raskuun alussa, kun maa sai
valkean peitteen.

11.11. oltiin Kauppilan Jor-
man kanssa kiyty Turku-Hank-
kijalla vaihtamassa kaksi Fiat
131 Mirafioria halvempiin

S
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Edellinen kirjoitukseni (Rane muistelee 82) paattyi siihen, ettd sain lokakuun
lopussa vihdoin Magirus-tikasautoni suojakatokseen vajan seinustalle.

Kuvassa vasemmalla (ylhaalld) Magirus-moottori oikealta puolelta ja toisessa
vasemmalta puolelta (alhaalla).

Fiat-malleihin. Saimme 133-,
128-, 131- ja 132-autot. Niitd
sitten viikon mittaan toimme
porukalla. Oli rantékelit ja kai-
kissa autoissa oli "suvikummit”.

Susanna oli ollut Heinijérven
koululla koululaisten jirjestd-

i

Runsaat 400 markkaa
on lihdossi Heinijiirven
koululta Suomeen tuo-
duille venepakolaisille.
Kimmokkeen keriiykseen
oppilaat olivat saaneet
Koululainen-lehdestii,
Jossa kerrottiin, etti va-
roja pakolaisten urheilu-
viilineisiin ja polkupyd-
riin kaivataan kipelisti.

Oppilaat jérjestivit oma
aloitteisesti koulullaan juhlan,
jonka ansiosta tuo summa on
nyt 13hddssi. k

Vieraiksi oli kutsuttu van-
hempia, sisaruksia ja kylalai-
sid. Parituntista oppilaiden
omaa ohjelmaa seurasikin noin
50 vieraan joukko.

Tervehdyspuheen piti Mika
Nokelalnen, joka oli huolestu-
nut siitd, ettei vanhemmilla
tahdo nyky#ifin olla aikaa las-
ten kanssa seurusteluun.

TdmAn jilkeen lauloi Juha
Metsild ja sitten ndhtiin 1- ja
2-luokkalaisten kuvaelma Pu-
pu pinteessi.

Aija Huhtasalo lausui ja

tdimin jidlkeen oli vuorossa

HAMEENKYRON SANOMAT{/;
Lapset auttavat

venepakolaisia

ndytelmd tuhmasta Jussista.

Ennen tyttdjen tanhuesityk-
tystd lauloi Satu Nieminen.

Koulun orkesteri soitti ja 3-
ja 4-luokan tytdt esittivit ku-
vaelman hajamielisestd 1aaka-
ristd.

Minna Kallio ja Sanna Mi-
kipiili lauloivat ja esittivdt ku-
vaelman kosimisesta.

5- ja 6-luokkalaiset pojat
esittivit kuvaelman Kuka voit-
taa ja Pertti Hiémylli piti tie-
tokilpailun, jonka vanhemmat
voittivat.

Jyri Kalllo kyseli kompa-
kysymyksii ja nfin ohjelmaa
kertyi parisen tuntia.

Lisaksi pidettiin arpajaiset
ja kahvitarjoilu, jonka vapaa-
ehtoisen korvauksen muodossa
markkoja kertyi mukavasti.

-Tilaisuus oli onnistunut ja
sujui miellyttdviin yhdessd olon
merkeissd. Erityisen iloisia lap-

set olivat siitd, ettd kyldldisid
oli runsaasti paikalla, kertoo
opettaja Tellervo Alanko.
Némi kouluilla jarjestettivat
kerdykset venepakolaisten hy-
viksi on kouluhallitus hyvak-

synyt.

Susanna oli Heinijarven koululaisten kanssa esiintymassa ja sai nimensa
lehtijuttuun. Himeenkyron Sanomat 8.11.1979 .

Viikonvaihteessa talkoiltiin
soraa hallin sokkelin ulkopuo-
lelle. Aika monta kuormaa

missd juhlissa toisten kanssa
esiintymissd. Oli tehty oikein
”lehtijuttu” asiasta.

”Jakobsonilla” ja perikirrylld
sitd pdivinmittaan vietiin. Il-
lalla ehdin vield laitella NSU
250-py6rini takavalon kuntoon.
Polkupyorid aletaan taas kdrrita
vinttiin. Toni halusi vield ajella
vanhalla py6rillddn ja asensin
sithen valolaitteet.

27.11.1979 oli melkoinen lu-
mimyrsky. Lunta satoi ja tuuli
teki paikka paikoin meidankin
pihaan isoja valleja. Sanna soitti
illalla. Oli Kallioilla ja piti ha-
kea kotiin. Onneksi olin kotona
128:11a. Silld pdisin “Linnan-
maan aukiolla” olevien lumi-
vallien lapi vauhtia lisddmalla.

Ty6ssd on taas hiljaista. Viik-
ko raporttiin ei saatu yhtddn
uutta autokauppaa. Onneksi
edelliselld viikolla oli 12 kaup-
paa. Vastuu autokaupasta siirtyy
vuoden vaihteessa uudelle Ko-
ne-Hankkijan myyntipaillikol-
le — Erkko Maalammelle. On
noloa kertoa hinelle tulevaisuu-
dessa huonoista viikoista. Mini
alan entistd enemman keskittyd
myyntityohon.

Elimi on viime aikoina kal-
listunut. Nytkin maito nousee
7 pennii litralta ja polttoaineet
tammikuun alusta tuntuvasti ja
tammi-helmikuussa kuulemma
lisaa.

6.12.1979 Itsendisyyspaiva

Eilen oltiin kolmen Fiat-ta-
vara-auton kanssa juhlimassa
Hankkijan Vammalan toimipis-
teen avaamista "Roismalan ris-
teyksessd”. Kurkku tuli kipedksi
sielld Villen kanssa seisoskellessa.

Nyt sitd parantelen "huna-
jateetd” limpimédnd horppien.
Maanantaina oltiin ty6pdivin
jalkeen Erkon ”info-tilaisuu-
dessa” saunalla. Hin kertoi
alustavasti suunnitelmistaan
auto-osastolle.

Joulukuun puolivilissi ol taas
kaikki mahdolliset limpdlaitteet
“tulilla”. Ulkona paukkui taas —
20 asteen pakkanen talon yli viisi
vuosikymmenti vanhoja hirsid
paukuttaen. Tietysti lihtees-

td vettd tuova “pumppulaitos”

jadtyi. Mind sitten taas t6ihin
lihtiessd sain sen toimimaan
"toistaiseksi”. Pyysin Seijan
ahkerasti sitd pdivin mittaan
kokeeksi kdyttivin.

Ensi viikolla on taas miira
tuoda kuorma-auto kuorma
"Fiat 0-kierto-osia” Novosta.
Sain kuulla Ismo Johanssonin
siirtyvin Autonovossa Jorma Te-

riskallion tilalle myyntipuolelle.

Jouluaattona tuntui kuin péi-
vi olisi hivenen pidentynyt. Jou-
lupukki kdvi illalla ja meilld oli
Seijan sukua vieraina. Pirjokin
oli poikansa Jarin kanssa. Lapsil-
la olikin hauskaa lahjoja tutkies-
saan. Soittelin vanhemmilleni.
Isi oli lahtenyt kynttil6itd vie-
midn Saarikorven hautausmaal-
le, Lamminpaihin. Sielld olin jo
minékin kdynyt isovanhempieni
haudalla. Vesikelissi taas aatto
ajeltiin.

Toin Joulun jilkeen Fiat
50NC-kuorma-autolla noin 2
500 kiloa ”0-kierto-osia” taas
Tollinmikeen. Nyt oli osia
1300/1500-, 600-, 124- ja
125-malleihin. Osia jii vield
tuomatta melkoinen mairi.

1980-luku alkoi

“Tulitettiin sitd vastaan” Mat-
tiloiden pihalla. Timo oli osta-
nut oikeita raketteja ja Tonilla
oli muutama "vinkuva kiinalai-
nen”. Aiti ja isd kivivit kahvilla
uuden vuoden pdivini. Pakkaset
jatkuivat ja oli ennustettu niitd
koko tammikuuksi.

Tollinmaella nautitaan
talvesta

Nuorin perheenjisenemme -
Heidi, on noussut jaloilleen ja
ottanut ensi askeleitaan. On jo
"erehtynyt" tepasteleen tois-
ta metrid! Viikonloppuna oli
pihassa kova meno. Toni veti
Honda Monkeylld pulkkaa
ympiri pihaa. Hauskaa kuului
olevan. Sanna on yrittinyt pysyd
touhussa mukana minisuksilla
hinattuna tai pulkassa istuen.
Olipa Heidikin kerran sylissddn.

Heinijirveltd kuului Volkka-

Fiat128CL hinta edelleen 36 9oomk

rin "viritetty d44ni". Timo sielld
veljineen kiertdd aurattua rata
"jokkis autollaan". Susannalla
on murhe. Hipedd puusuk-
siaan, kun menevit luokan
kanssa hiihteleen. Pitiisi olla
lasikuitusukset, "kun kaikilla
muillakin on". Yritin korjata
asian. Sain laskut hoidettua,
nyt odotan Aamulehden laskua,
sihkolaskua ja uutta tilipdivad.

Ellivuoressa

Tammikuussa oli kaikenlaisia
”péivid” muistuttamassa uuden
myyntivuoden alkamisesta.
Tampereella oli Jadhovissa 15.1.
kaksipdiviiset IVECO-mies-
piivit”. Pdivi tuntuu jo hitusen
pidentyneen. Nytkin, kun tulin
kotiin kello 17 tydstd ovat mai-
semat vield nihtivissi. Tandin
kavin maksamassa Novosta
ostamani osat - 800 markkaa.
Heti perddn oli Erkon kanssa
torstaina 17.1.1980 oli Ellivuo-
ressa Autonovon piirimyyja-ti-
laisuus. Menimme sinne Erkon
kanssa. Erkko kertoi ajaessaan
sinne, miten oli suunnitellut au-

to-osastolle uudistuksia. Niista-
hin osan kuulimme jo alkukuus-
ta sauna palaverissa. Toivottavas-
ti toteutuvat. Hyvid olivat kaikki.
Ensiksi rakennettaisi jokaiselle
myyjille oma "toimistokoppi".
Automyyjille teetettdisi sa-
manlaiset takit. Automyynnin
ulko-ovi uusittaisi siistimmaksi
ja enemmain rakennuksen ul-
ko-ovea muistuttamaan. Nyt en-
tisen "traktorihallin" pariovissa
on oma kapea ovi automyyntiin
tuleville. Hallin sisdin rakennet-
taisi pesupaikka autoille. Erkko
on tosiaan katsellut ja miettinyt
uudistuksia.

Piirimyyji tilaisuudessa ker-
rottiin alkaneen vuoden auto-
kaupasta. Pienin myyntimalli
on nyt 127 ja sen halvin, kak-
siovinen malli maksaa 28 500
markkaa. Edelleen myynnissd
oleva 128 CL neliovisena mak-
saa 36 900 markkaa.

Halvin Mirafiori on 1600 CL
kaksiovisena 46 500 markkaa.
Ritmo-mallistosta 60 L jii
pois tuonnista, CL- ja L-mal-
leja tuodaan, hinnat alkaen 42

600 markkaa. Ritmo 75 alkaen

Fiat128Z tunnetaan nyt "Fiattina”. >
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44 900 markkaa. Edullisimpana
Fiat 128 Z viisiovisena 26 600
markkaa. (on nyt unohtanut
syntyperinsi)

Laskuja alkaa tulla postilaa-
tikkoon. Vihin pelottaa saanko
kaikki maksettua ennen erdpii-
vid. Minulla on ollut epikuntoi-
sena ostamani 126-auton kone
remontissa. Sekin olisi nyt lu-
nastettava . Auton maksulla ei
ole "kauheeta kiirettd”. "Maksa
kun jaksat” oli sovittu (1 000
markkaa).

Tammikuu alkaa lihestyd
loppuaan. On mukavia — 5
asteen pakkasia pdivin. Yolld
-10- -15 astetta. Aurinkokin on
ndyttiytynyt ja tuntuu kuin se jo
limmittdisi? Ja pitad paikkansa,
liiterin rdystdilld oli jadpuikko.

Meilld on kiynyt usein Sei-
jan naisystavid. Nyt oli Sirpa
tyttirensd kanssa. On mukava,
kun on silloin meidinkin Hei-
dilld kavereita. Sannaa ei paljon
kotona niy ja Tonilla on ikiis-
tidn seuraa, onhan hin kohta
14-vuotias.

Fiat128 Z-mallista

Olen vuosien aikana myynyt
muutamia Zastava 1100-auto-
ja. Nyt mallinimi on muutettu
128 Z-muotoon Ei minun myy-
missi ole isoja murheita ollut.
Muutamia on mennyt tutuille
ja luulisi "reklamaatioita” huo-
noista kokemuksista tulleen. Ne
pienemmat "600”-koriset Zasta-
va 750-mallit ovat olleet sitten
"eriluokassa". Niissd on ollut jos
jotain, isompaakin. Voi olla, ettd
johtaja Metsikonkolan vastaus
minulle - "ne pddsivit tehtaalta
lihtemiin meille vahingossa".
Oli miten oli, nditd malleja ei
endd myynnissd.

Seat-historiaa Suomessa

Espanjalainen Seat-tehdas pe-
lasti meidit pulasta, kun Ita-
liassa loppui vuonna 1969 Fiat
600-mallin valmistus. Saatiin
espanjalaista valmistetta jatkos-
sa. Se oli jopa nykyaikaistettu
entisiin verrattuna.

Seat - se valmisti myds meil-
le vuoden 1968 jilkeen 850:n
tilalle tulleen, vain Espanjassa
valmistetun mallin, "133":n. Sen
neliovisia versiotakin tuli maa-
han kaksi kappaletta, valkoinen
ja punainen. Ensinmainitun
kerrotaan tuhoutuneen kolaris-
sa; punainen sdilyi ja on edelleen
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Fiat127 Sporteja tuotiin mustina, oranssina ja hopeisina.

kait Riithimaen tienoilla.

Nyt on sanottava Seat-
valmisteille hyvastit

Volkswagen on ostanut tehtaan
ja Fiat luopunut. Nyt on ehkd
Suomen ostava kansakin siir-
tynyt hieman tilavampiin mal-
leihin. Niitd tulee kylld jatkossa
Italiasta, ei siis huolta!

Pesosen Veijon Fiat 131
Fiat Abarth-replica

"Pesosen Autohuolto” myy
Jarvenpiissi Fiat-autoja. Nyt
Veijo oli saanut kaverinsa kanssa
tehtyd 131 Rally-mallista "ni-
koiskappaleet". Valitettavasti
1300 cc 131 Mirafioriin. Le-
vikkeitd ja kai muotteja olivat
saaneet Autonovolta. Poikkesi
niyttimissi tulosta. "Hierot-
tiin" vihin vaihtokauppaa Moto
Guzzi-py6ridni.

Uusia malleja

Meilld on nyt automyymi-
ldssd ndytteilld uutuuksia. On
uusi "Pikku-Musta" 127, ovh
29 100 markkaa. Tulossa on
Autonovosta Fiat 127 Sport.
Siind onkin sitten paljon eroa.
Moottorina on Brasilian tehtaan
1050 cc "ohc"-moottori, 70 hv.
Moottorin pitiisi antaa melkoi-
set suoritusarvot - luvataan 160
km/t vauhtia. Hinnaksi on kylld
tullut 48 900 markkaa, miki
varmaan karsii ostajista monet
halukkaat. Hinnalla "normaali
perhe" saisi neliovisen Fiat 131
L-auton.

Kallis vaihtoauto

Joskus jostain syystd meille tulee
hinnaltaan kallis, hyvikuntoi-
nen auto. On todettu, ettd sellai-
nen eilihde helposti asiakkaalle.
Nyt meille tuli sellainen - Opel

Rekord 2100 Diesel-henkilo-
auto. Kavimme Erkon kanssa
vaihtamassa sen Turussa Fiat
128:aan ja Taunukseen. Toimme
kaksi tullessamme. Niin sai "po-
mokin" tutustua auto-osaston
toimintaan. Usein koneosastolle
tulee kalliin koneen vaihdossa
niitd autoja. Ne siirretdin silloin
meille auto-osastolle myyntiin.

Autonovolta 131 Racing
koeajossa

MeEeilli oli pari piivai koeajet-
tavana kyseinen malli. Ainakin
yhdestd saadaan kauppa. Auto
viediin meilti edelleen Turkuun
18.1.1980. Lupauduin viemdin
sen. Saahan siitd ainakin pii-
virahan. Samalla sain jonkin-
laisen "peffa tuntuman" 2000
cc:n autosta. Kesirenkailla ei
kovia nopeuksia voinut pitda.
Suorituskykyi kylld olisi ollut.

Otimme traktorin
vaihtokaupassa

Myimme Fiat 131-auton far-
marimallin ja vaihdossa tuli
todella hyvin kunnostettu
McCormick-traktori vm.
1938. Sen arvoksi tuli 3 500-4
000 markkaa. Traktori tuntui
kiinnostavan varsinkin isompien
tilojen isantid. Heti saimme tar-
jouksen 4 000 markkaa. Lopulta
viikon pédstd "komeuden" osti
Esa Morri Ruovedelti. Niin
muistan.

Pakkasilmaa

Toin valopetroolia kamiinaan

varoiksi, jos pakkanen laskee alle
-20 asteen. Silloin on laitettava
saliin lisilimmitin. Heidi on
saamassa kahdeksannen ham-
paan, tiedotti Sanna, joka oli
tiiraillut siskonsa suuhun. Kive-
lykin alkaa pieneltd sujua. Heidi
tiytti 7.2.1980 yhden vuoden ja
on viikon kévellyt.

Valokuvia ja vaatteita

11.2. me automyyjit kdvimme
valokuvassa uudet harmaat takit
ja mustat housut saatuamme.
Kuvat otettiin nyt yksitellen jo-
kaisesta. Erkko Mustalammen
suunnitelmiin kuului vield ottaa
koko myyjidporukasta ryhmi-
kuva lehteen.

Mini olin 10.2. tdyttinyt 43
vuotta. Kesilld tulee 13 vuotta
tdssd automyyjin ammatissa.
Paljon on Hankkijan automyyn-
ti muuttunut siita 1967 kesasti,
kun menin Surakan Eskon ka-
veriksi konttorin toisessa ker-
roksessa olevaan "auto-osaston"
huoneeseen "autoja myymain".
Nyt Erkko suunnittelee uusia
"kohennuksia" myyntitiloihin ja
myyjiin, jotta saisimme myyn-
nin entistd parempiin tuloksiin.

Kuluttajansuoja-asiaa

Mini olen ollut jo joitakin vuo-
sia Tampereen Kauppakamarin
hyviksymi, valan vannonut
"Tavarantarkastaja" autokau-
passa tulleista riita-asioista. Nyt
12.2.1980 jérjestettiin Hotelli
Rosendahlissa tilaisuus. Sinne
kutsuttiin kaikki alueen eri
alojen "HTT:t" - hyviksytyt
tavarantarkastajat. Meitd olikin
yllattivin paljon.

Meille kerrottiin ajankoh-
taista asiaa "kuluttajansuoja-
laista". Mukaan oli tullut niisti
kertomaan Helsingin Kauppa-
kamarin edustaja "kuluttajan-
suojan padmies" af Schulten.
Tilaisuuden jdlkeen juotiin
kahvit. Sen jilkeen olikin kiire
Hankkijalle toiseen tilaisuuteen.

Hankkijalla vihittiin uusi
konehalli

Hatanpiin varastoalueella oli
valmistunut uusi halli, jonne
oli kutsuttu eri osastojen viked.
Olin saanut my6s kutsun ja taas
juotiin kahvit, kun puheet oli
kuunneltu. Than loppuun asti en
tissd tilaisuudessa ehtinyt olla,
silli Himeenkyrossi oli vield

Fiat 503 oli kdynyt Hesassa 1969 "AK"-kulkueessa aikaisemmin.

syntymipdivit. Naapuriin oli
kutsuttu meiddn perhe emin-
nin, Pirjon, syntymipiiville.
Oltiin sielld koko perhe.

Naapurista kotiin kivel-
lessd sanoin ilman lauhtuvan
sitd “haistellessani”. Lapsille
kerroin, nendini ndyttien, sen
tuntevan, kun eldinten lanta
alkaa tuoksua. Se taas johtuu
matalapaineen tulosta. Lapset
taisivat pitdd sitd vitsind. Aa-
mulla — 20 oli lauhtunut 3-6
asteeseen!

"Mantta 200" -ralli

Kivimme Erkon kanssa sopi-
massa mainoksista Mintissi
ajettavaan kilpailuun. Samalla
veimme “myyntipisteeseen’uu-
den Ritmo 65:n. Mini ajoin sen
sinne ja huomasin sen pirteim-
miksi kuin vanhan ”60”-mallin,
joka nyt poistuu myynnista.

TV niyttid Lake Placidin
talviolympialaisten avajaisia.
Olympiakomitea on sielld pi-
tanyt kokouksen ja pddttinyt,
etti Moskovan Olympialaiset
pidetiin sovittuna ajankohtana.
Neuvostoliiton avunanto Af-
ganistanille oli saanut USA:n
boikotoimaan niitd ja anonut
kisojen siirtoa muualle tai viliin
jattdmistd.

Kokkolaan autoa
vaihtamaan

Pakkanen oli pdiviksi pudonnut
alle 10 asteen. Olimme tava-

ra-automyyjamme Nousiaisen
Villen kanssa 1ahdossi vaihto
kaupoille. Meilld “tallitaudin”
saanut Fiat 625 N kuorma-au-
to oli sovittu viedd Kokkolan
Hankkijalle ja vaihdossa tuoda
ennalta sovittu henkildauto ta-
kaisin. Epdilimme 625:n kuntoa
ja ldhdin pakettiautolla ja kdr-
rylld mukaan. Se kuorma-au-
to tuntui parhaat pdivinsi jo
nihneen. Niin sitten perikkiin
lihdimme heti aamusta kohti
mddranpaata.

Ei péddsty kuin Seindjoelle.
Ville kdintyi huoltoasemalle.
Mini perissi. Ville sanoi, ettd
tuntuu moottorista kuuluvan
“outoja ddnid”. Taitaa "moottori
vetid viimeisidin”? Tarkistim-
me 6ljyt. Juuri ja juuri kastui!
Kysyimme, voisimmeko saada
jatedljyd. Sitahdn 16ytyi. Lisd-
simme moottoriin "tuoreet ji-
teSljyt” — ei kysytty, mitd laatua
se oli. Saimme vield kannullisen
mukaankin paditdin pudistele-
valta huoltamon pomolta.

Matka jatkui. Kerran lisd-
simme 6ljyd uudelleen. Pietar-
saaren jilkeen Ville pysihtyija
kertoi — "pian rysihtdd”. Kone
piti kuulemma “ennen kuole-
maa’-savelid. Laitettiin mukaan
otettu hinauskdysi perdvaunusta
625:n etupuskuriin. Matka jat-
kui varovasti kohti Kokkolaa.
Ville oli kertonut myds jarrujen
huonontuneen. Aikataulumme
muuttui. Soitin Kokkolan au-
tomyyjdlle, ettd mydhdstymme
vihin.

Kokkolaan péddstyimme
jouduimme ajamaan kaupun-
gin lapi Hankkijalle. Vieldkin
ihmettelen, miten yhdistel-
mamme selvisi "iltaruuhkassa”
ty6std kotiin ajavien joukossa.
Varmaan ei ollut Villelle help-
poa. Onneksi koysi kesti. Ville
parjisi koyden pédssd hyvin,
vaikka joutui jarrujen apuna
"kayttimdin kytkintd vaihde
piilld ollessa”. Perilld oltiin ja
automyyjid ihmetteli “hinausta”
—jotain yritimme syyksi kertoa,
jarrujen katoamista ym (huono-
javerukkeita). Pyysi kdynnisti-
maiin auton. Kerroimme akun
olevan tyhjian. Auton lataus ei
toimi. Auto ei kdynnistynyt.
Auton kunnon takia alkoi myyji
kieltdytyd vaihdosta. Viimein
automyyjd taipui vaihtoon,
mutta sitd sovittua autoa emme
saaneet. Onni oli, ettei poliisit
nihneet laitonta hinaustamme.

Kotimatka meni hyvin.
Henkiléauto oli kirrylld. Ei
kai senkddn kunto olisi ajamalla
Tampereelle tuontia kestinyt.
Kylld pitiisi olla tarkempi, ettei
625:n tapaisia Jpommeja” vaih-
dossa oteta. Mutta?

Vaihtoautokaupoille taas

22.2.1980 olimme taas me-
nossa Autonovoon paketti- ja
kuorma-autoa noutamaan.
Lihdimme vaihdossa tulleella
BMW 320 vm -76-henkiloau-
tolla. Mennessi poikkesimme

Riihimien Hankkijalla vaihto-
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kaupoilla. Tarkoitus oli vaihtaa
auto kahteen halvempaan hen-
kiloautoon.

Automyyji Leppinen olisi
mielellddn tehnyt kauppaa. Va-
litsimme vaihtoautoista "uusi
korisen" Ford Taunuksen ja Fiat
128 Sport Coupén. Molemmat
vuoden 1976 mallia. Leppinen
pyysi 5 000 markkaa vilid ja me
tarjottiin 2 000 markkaa. Asia
jai "hautumaan” ja jatkoimme
matkaa.”Novosta” tultiin BMW
Villen ajaman Fiat 130 kuor-
ma-auton lavalla. Mind ajelin
umpi-Dailylla.

Seuraavana pdivind pidettiin
"palaveri” automyyjien kesken ja
sovittiin se Rithimien vaihto sil-
14 heidin tarjoamalla vélirahalla.
Autot vaihdettiin illalla.

Myytiin "se” Magirus,
mutta takaisin tuli

Oli viikkoja sitten tehty au-
tokauppa Turku-Hankkijan
kanssa ja saatu se “murheiden
Magirus”-kuorma-auto Tur-
kuun. Olivat myyneet auton
autoilijalle, joka oli saanut ajon
kaupungin tyomaalta. Ei ollut
kaveri parjannyt autolla tydnan-
tajan aikataulun mukaan. Usean
“varoituksen”jilkeen oli poistettu
tyomaalta. Hankkija oli yrittinyt
auttaa autoilija tekemalld sithen
20 000 markan jarruremontin,
mutta ei auttanut sekdin. Nyt
autoilija ei pysty autoa Hank-
kijalle maksamaan ja haluavat
meidin ottavan auton takaisin.
Mini oli ensin sitd mieltd, ettd
ei oteta.

Asia meni “johtoportaisiin”
ja mindkin luovuin kannastani.
Nyt 26.2. olemme sitten Villen
kanssa taas ajelemassa titd "'mur-
heen kryynid”takaisin vaihtoau-
toithimme. Mind Magiruksen
ratissa ja Ville henkilbautolla.
Ei se kurjaa ollut silld ajella. Jos

75

vuotta

Maata kasvattoen ||
Maata rakentaen

HANKKIJA |

RAINER MAKIPAA

Kuva esittelijdlapusta.

renkaassa oleva “tossu” ei olisi
tehnyt ajosta jumputtavaa, olisi
kuorma-auton ratissa viihtynyt.
Perille tultiin vain yhdelld le-
vihdyspaikan tarkistus pysih-
dykselld.

Lastausta

Se jokin aika sitten Novosta
hakemamme Fiat 120-kuor-
ma-auto oli ollut Maito-Pirkassa
koeajossa. Nyt se oli haettu takai-
sin. Lihdimme silld Tollinmielle
hakemaan Fiat 503-umpiautoa-
ni. Vien sen Helsingissé viikon-
vaihteessa olevaan Hankkijan
niyttelyyn nihtivaksi.

28.2.-2.3.1980 Hankkija
75 v-nayttely

Olin sitten avajaisissa Helsingin
Messukeskuksessa auto-osastolla
esittelemissd Fiat-autoja. Fiat
503 oli puunattuna esilld. Olin
vain avajaispéivin ja ajelin illalla
taas Tampereelle. Edellisen yon
olin johtaja Esko Heikkildn ka-
verina hotellissa- Esko oli aamul-
la esitellyt pilleri médrin, milld
hin pitdd kuntonsa virednd mm.

jokavuotisen ”Pirkan Hiihdon”

Tampereen Seudun Mobilistien

ostettavissa 20 EUR:n hintaan.

60-vuotisjuhlatarra ja Retkeilyajojen
videotallenne myynnissa

60-vuotisjuhlatarroja voi tilata 5 EUR:n
kappalehintaan. Tyylikds tarra on tarkoitettu
ikkunan sisépintaan kiinnitettavaksi.

Lisdiksi on julkaistu ajovideo kesdlld
jarjestetyisté SAHK 6L. Retkeilyajoista. Video
toimitetaan muistitikulla postitse ja se on

Tarrojen ja videoiden tilaukset voi laittaa
s@hkdpostiosoitteeseen tammob1964@gmail.com.
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pitkalld hiithtomatkalla.

Niyttelyn jilkeen hain autoni
ndyttelystd ja matkailut olivat
taas hetkeksi ohi. Perheen pie-
nin on vihin sairastellut ja ollut
kuumeinen. Olisiko joku rokko?
Seija tarkkailee tilannetta onko
mentivi neuvolaan? No, tyttd
alkoi parantua, mutta tyopaikalla
tuskaillaan myynnin tilannetta.
Se ei vaan ala parantua. Olem-
me tavoitteesta vajaan miljoona
markkaa jiljessd — jo.

9.3.sukset jalkaan

Sunnuntaina me Tonin kans-
sa laitoimme sukset jalkaan ja
sivakoimme lihelli olevalle
"Merenvuodelle”. Sielld on paik-
kakunnan paras paikka lasketella
(ja ainoa). On vuosia, kun olen
ollut suksien pailld. Olisiko pe-
riti Lamminpddssi ollut? Sielld
Horhassa olikin ihan eri miet
ja maastot. Ihan mukavalta se
tuntui ja Lamminpdén Horhassa
saatu taito vield muistissa olevan
ja pysyin lasketellessa pystyssa!

Tiistaina11.3.jadn
talvilomalle

Sain sopivasti veronpalautukse-
ni— 150 markkaa. Kéytiin koko
perhe Kyroskoskella ostoksilla.
Tonille ostettiin hieno kansio
postimerkkien keriilyyn ja 1000
kappaletta postimerkkeji. Sanna
sai ratsastusharrastukseen "oppi-
kirjan”. Heidi sai vaippaliinoja.
Seija ei saanut mitddn. Mind
sain maksaa 140 markkaa. Sinne
meni veronpalautus.

Autohallin sisikatto

Isd ja diti tulivat viikolla kay-
miin. Halli on vield ilman si-

sikattoa. Puhuttiin sen teosta
ja mistd sen tekisimme? Olin
muutamaa tapaa ja materiaalia
kokeillut. Naulasin kovapahvia
kattotuolien vilille. Ostin, so-
pivasti kun sain,” Akusto”-lasi-
villalevyji. Laitoin niitd liimalla
kovalevyyn — ei onnistunut! En
ehtinyt tikkailta alas, kun levyt
tuli peréssa.

Nyt tuli mieleen, voisiko
katon tehdi "ulkokattopellis-
ta”? Sitd on myos alumiinisena,
mutta hyviksyyko rakennustar-
kastaja sen limm®ssi (tulipalo)
liian sulavana materiaalina. Nyt
kerroin ajatukseni isille. Hin oli
samaa mieltd. Mutta sithen on
sddstettivi rahaa, joten katon-
teko siirtyy.

Seija katselee huolissaan, kun
vien talon vintille osia ja toistaa
neuvonsa: "ei raskaita osia”! Olen
tehnyt vinttiin hyllyjd ja niihin
vien osia "nimikkeen mukaan”.
Virranjakajan, bensapumpun,
valojen, tuulilasinpyyhkijéiden,
mittariston ja kevyempid kro-
miosia ja listoja. Hyllyt tayttyvit!
Ei uskoisi, ettd sisdpeileistd ja
tuhkakupeista voi tulla useita
pahvilaatikoita. Samalla olen
tuonut "paluumatkalla” kierto-
kankia, sylinterinputkia, pusku-
reita ynni muita ulkovarastoihin.

Liiteri rakennukseen tein
hyllyn tuomilleni auton oville.
Niitd on varsinkin 1100-mal-
liin toistakymmentd. On myds
vanhemman “kaappariovisen”
600:n ovia paljon. Hyllyjen te-
koa riittaa. Varaosanumerot oli
ovissa ja tein listaa, mitd minulla
varastoituna on. Piha on siivottu
varaosa laatikoista sisitiloihin.

On varmaan viimein aika
lopetella.

Rane

Hyrysysy tarvitsee uuden toimittajan. Nyt on aivan huikea mahdollisuus harjoitella viela
kahden numeron ajan ennen kuin nykyinen toimittaja vetdytyy vanhuuden lepoon.

Kerholehted tehdddn kerholaisille. Yhdistyksen puheenjohtaja on periaatteessa "padtoimittaja”,
mutta lehden tekeminen on toimittajan tehtdvd. Kerholehti on kerhon "Génenkannattaja”,
kdytdnnossa yhdistyksen hallituksen ddnitorvi.

Kirjoittaminen on ajattelemista. Valttamatta ei tarvita kokemusta kirjoittamisesta tai lehden tai
vastaavan toimittamisesta. Ei niistd haittaakaan ole.

Meillé on valmiiksi taitava taittaja, joka tuottaa lehden ulkoasun seké teknisesti valmistaa lehden.
Toimittajan tehtdvd on saada aikaan julkaistava aineisto. Kayténndssa vaihtoehdot ovat tehdd
itse tai saada muut tekemadn. Usein kannattaa etsid jonkinlainen tasapaino. Olemme pitkdén

kdyttdneet kirjapainoa, joka tekee Pirkanmaalla huippujdlked.

Hyrysysyja tehdadn neljé vuodessa. Vakiopalstoja ja -avustajia on aika useita,
mutta enemmadnkin voisi olla.

Kaiken voi maailmassa oppia. Lehden tekeminen luovaa tysta.
Virheitd ei voi valttaa! Aina oppii jotain uutta! Kiinnostaisiko?

Ota yhteyttd: Puheenjohtaja Petri Kata 0400 633 632 tai toimittaja Martti Piltz O45 666 3111

. KANNATUSJASENYYS

H_LE& Tule Tampereen Seudun Mobilistien
=" kannatusjaseneksi

Kannattajajdsenyyteen sisdltyy yhdistyksen oma lehti Hyrysysy
haluamaanne osoitteeseen postitettuna (yksi lehti per ilmestynyt numero)

Lisdksi nimenne ja tunnuksenne ndkyvyys ja tunnuksenne halutessanne
vuodeksi: julkaisuissamme, tapahtumissamme ja kotisivuillamme.

Kannatusjdsenyyden hinta on 100 euroa/vuosi.
ALV on 0%, koska yhdistys ei ole alv-velvollinen.

[Imoitattehan yhteystietonne ja julkaisuihin
haluamanne nimen sdhkdpostilla:
tammob1964@gmail.com
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Palkintomatka

Teksti ja kuvat mpz, ellei toisin
mainita

Kesin mittaan oli monia ta-
pahtumia, joihin tarvittiin tal-
kootyoti, eli siis jasenidmme.
Perinteisesti yhdistystydssd ei
palkkaa makseta. Talkooporu-
kalle on aina ollut talkoosaunoja,
hinnaltaan kevennettyjd Falunin
matkoja ja iltaretkid esimerkiksi
Parkanoon paikallisten mobi-
listien vieraaksi. T4ni vuonna
kirsi kidinnettiin Classic Ga-
rageen Jimsddn.
Tyollistdvimmat tapahtumat
vuonna 2024 olivat Retkeilyajot
ja kolme Restaurantamarkki-
naa. Niissd yhteensi listattiin
noin 45 talkoolaista, joista 15
rohkeaa lihti Jimsdin. Prusin
Antti tuntee hyvin Jimsistd
Veli-Matti Mikisen ja Hannu
Haijalan, jotka omistavat mah-
tavan jenkkiautokokoelman ja
pitavit Jimsdssd Classic Gara-

Tiukan talouden aikana puuheenjohtaja Pete kohensi matkakassaa vanhan
mestarin taidolla vanhaa jassoa jallittamalla. Kuva Sami Saunajoki

N

Cadillac Eldoradon ensimmainen sukupolvi alkoi vuosimallista 1953. Convertiblet
ja erityisesti tietyt varit ovat erittdin harvinaisia. Tima yksil6 on niitd maailman
harvinaisimpia. Eldorado = Kullattu tai Kadonnut kultainen kaupunki.
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Classic Garagen kokoelma painottuu Kenraali Moottorin tuotteisiin
esimerkiksi esittelemalla Cadillacin Series 62 vuosimallin sisar autot Buick
Roadmaster Skylark ja Oldsmobile 98 Fiesta tai Corvetten ja Cadillacin

eri mallisukupolvet. Mutta joukossa on my6s muita, kuten tima huikean
tyylikkaan nakoinen Ford Gran Torino, Fordin muskeliauto.

Ei usein tule ajatelleeksi, ettd muskeliautot olivat aika lyhyen aikakauden
tuotteita, Iahinnd siis 1970-luvulla. N&ita "oikeita” muskeliautoja on yksi
hallillinen Classic Garagessa. Kaikilla ndillikin on oma tarinansa, joka liittyy
niiden omistusketjuun.

Onssielld Fordejakin, ainakin Musseja.

Pl il
Joka ikinen kapistus Classic Garagessa sisdltaa tarinan. Ensimmaisestd Corveten sukupolvesta tuli menestys.
Yhdysvaltalaisille se oli parempi urheiluauto kuin Ferrarit ja Jaguarit, vaikka siind oli vain kuusisylinterinen, jo
varsin ikdantynyt "kaminanpulttikone”, alkeellinen alusta ja kehnot jarrut. Ohjaamo oli niin ahdas, ettei aikansa
amerikkalainen elokuvasankari John Wayne mahtunut istumaan, mutta ulkoniké ratkaisi. Tima Corvette -64 on
Suomen vanhin Corvette ja sen historian Vellusaa kertoa.

ge-nimistd automuseota. Se on
avoinna vain tilauksesta.

" Talviajojoukkueemme”
pidsi kdymadin sielld viime hel-
mikuussa ja retkestd oli artikkeli
Hyrysysyssi 1/2024. Classic
Garagen kiinnostavuus on ensi
sijaisesti Veli-Matin kaluston
yksilohistorian tietimyksessi
ja toisaalta néyttelyesineiden
midrissd ja kokoelman johdon-
mukaisessa kokonaisuudessa.
Merkittavina lisimausteena

on se, ettid Vellu on aktiivinen
endurokuski ikamiesluokissa
ja hinen tyttirensd Suomen
mestari, ettd kaksipyoriisten
maailmakin on hallussa.

Classic Garage ja Jamsd voi-
sivat olla kotimaan bussiretkelle
oiva kohde. Ainakin kaikki pal-
velut ovat aivan lihelld, kun mu-
seo on kaupungin keskustassa.
Vellu ei piisti asiakkaita ulos
museosta alle kahden tunnin,
meilti meni kolme!

Yhdysvalloissa keskityttiin autoteollisuuteen ja sen huipulla oleviin kalliisiin
erikoisautoihin. Samaan aikaan Suomessa pyrittiin herittelemain mopojen
teollista valmistusta. Ei meistd tamperelaisista tuntunut yhtdan yksindiselta,
kun Classic Garagessa on suuri kokoelma tamperelaisia Peto-mopoja.

Syys-
kgklous

Timin vuoden syyskokous
pidettiin 12.11. kotikentilld
Restaurannassa. Kokousvikei
oli mukavasti paikalla, perintei-
set runsaat 20 henkiloi. Ennen
kokousta saimme nauttia Maija
Lilldn leipomia pullia. Maija
ei turhaan SAHK:n saanut
hopeista ansiomerkkid yhden
henkilon naistoimikunnastaan
hallituksen ja vuosikokouksen
evispalvelun hoidosta ja Res-
taurannan siisteyden vahtijana
- djjithdn vaan sotkee ja rapailee
mokin. Samalla voi todeta, ettd
Kevit- ja Syyskokokoukset to-
teuttavat, vaikkakin aika pienen
piirin, mutta kerhon aktivistien,
yhteisollisyyttd. Evakkosuku-
jen jilkeldisend voin todistaa,
ettd karjalaiset hautajaiset ovat
paljon iloisemmat kuin himi-
liiset hait. Ehkid Mobilistit
muuttuvat karjalaisiksi, kun
sithen tarjotaan tilaisuus? Joka
tapauksessa oli hauska kuunella
puheensorinaal

Kokouksen puheenjohtajak-

si valittiin perinteisesti Hikan

Syyskokouksen huippuhetki: Pete on julistanut Hakun Tampereen Seudun Mobilistien ensimmaiseksi
kunniapuheenjohtajaksi. limeisesti salaisuus siilyi julkistamishetkeen saakka, vaikka sdant6jen mukaan se piti saada
kokouskutsuun, joka julkaistiin syyskuussa. Ainakin Haku oli varsin himmastynyt.

Sandbacka ja sihteeriksi yh-
distyksen sihteeri Matti Pit-
kinen. Hallituksen esityksen
mukaisina hyviksyttiin toi-
mintasuunnitelma, budjetti,
jisenmaksut ja korvaukset.
Ilmeisesti jasenkunta on ollut
tyytyviinen kerhon toimintaan,
koska kerhon hallinto sdilyi l4-
hes entisellddn. Puheenjohta-
jaksi valittiin uudelleen Petri
Kata. Hallituksessa Leila Suu-
tarinen luopui hallituspaikas-
taan. Hin lupasi auttaa meitd
muulla tavoin edelleenkin ja

aika selkeidsti haamotti hinen
valintansa uudelleen SAHK:n
puheenjohtajaksi. Hinen tilal-
leen saimme nuoremman polven
edustajan Pyry Raunion, joka
hinkin on jo kokemukseltaan
hopeamitalisti.

Kokouksessa kasiteltiin
sddntéuudistus nyt toisen kerran
ja kun se sai my0s tilld kertaa
hyviksynnin, se viedddn Pa-
tentti- ja rekisterihallituksen
yhdistysrekisteriin tarkastet-
tavaksi ja vahvistettavaksi.

Kokouksessa koettiin my6s

arvokas ja hieno hetki, kun ko-
kous hyviksyi, hallituksen esi-
tyksestd, ensimmidisen yhdistyk-
semme Kunniapuheenjohtajan.
Timai ansaitun Kunniapuheen-
johtajan arvon sai Hikan San-
dbacka. Kokous hyviksyi my6s
kaksi uutta kunniajisentd Aarno
Kimppi ja Liisa Sallinen-Aro.
Kokouspéytikirja julkais-
taan tissd lehdessi sivulla 43
ja netin jisensivuilta, kunhan
allekirjoitettu poytikirja saa-
daan ja ehditdin vieda sivuille
aikaisempien vuosien tapaan.
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1920-luvun tuotantoa oli myds kerhon Diamond-bussi. Taustalla kaksi 1950-luvun Mersua. Kuva Sami Saunajoki.

Nostalgia Nés

Kahden hengen 50-vuotisjuhla-
toimikunnallamme siteili vain
toisella. Antti oli miettinyt, ettd
kerhon 60-vuotisjuhlan kun-
niaksi olisi hienoa palauttaa
mieliin niitd paikkoja, joilla

Lahdon tunnelmaa Harmalassa. Sielld oli kokoontuminen, ilmoittautumi

on ollut merkitystd kerhomme
toiminnalle. Tietysti lenkin pi-
tuus olisi 60 kilometrid ja sen
hinta kahveineen, lounaineen
ja palkintoineen 60 euroa. Sit-
ten taisimme yhdessd dlytd, ettd

- i e

nenjaaamuka

Retkeilyajon takia Nisijirviajo
jdi ajamatta ja olisi hienoa jatkaa
ajokautta normaalia my6hem-
pédn, kun kesi ja syksy olivat
ilmoiltaan niin hyvid.

Selvi juttu, Nostalgia Nisi-

f3

tulevina vuosina, vaikkakin pienemmaéksi kaavoitettuna. Sateesta huolimatta oli hyvi fiilis. Kuva Sami Saunajoki
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Nostalgia-ajon vanhimpia autoja olivat Matti Jarvenpain poikien Citroén, joka oli osallistunut Harmalan "autohistorioitsijoiden” kokoukseen elokuussa1964.

hvit. Hirmala oli avoinna viimeistd paivaa, mutta leirintdalue jatkaa

jarvi-ajo

jarvi-ajo tuli nimeksi ja ajan-
kohta tuli sovittua jo kevailld
lauantaiksi 14.9. Hyrsysysy
3/2024:ssi julkaistiin juttu ku-
vineen ja kertomuksineen ajon
reitistd ja kohteista, joten tissd

e
e o

On tietysti ammatinvalinta kysymys, joutuuko ulko- vai sisdtoihin. Saa taas on pelkka pukeutumiskysymys. lhan mukava oli lahettda matkaan 51 autoa. Ei siind
sade missaan tuntunut. Kuva Sami Saunajoki

ei niihin palata kuin sen verran,
ettd Malliauto Oy ja Presco Oy
kustansivat ajokilvet ja tiekir-
jan. Ajokilvissi oli nimetty
reitti: Harmila-Pikkola-Ve-
honiemi-Saarikyldt-Mobilia.

Antin suunnttelemasta reitis-

Vehoniemen pihaan autot mahtuivat hyvin hyvien jarjestelyjen takia, Oh

td kyhdsimme Asko Niemisen
kanssa tiekirjan.

Lihdon tohinaa

Aina eivit sidtilaukset 16ydd oi-
keaa osoitetta. Mennyt kesi oli

A s -

kestopaillystamattomalla tielld. Kuva Sami Saunajérvi

helteinen ja kaunis. Sadetta oli
vain, kun oli Kesi-Restauran-
ta, Kanttikruising ja Nostalgia
Nisijirvi-ajo. Ajoon ilmoittau-
tui 51 autokuntaa, joista 15 oli
vihintidn yhtd vanhoja (= vm.

1964 tai vanhempi) kuin ker-

oy

jelmassa oli Vehoniemen jaatelon syontija henkinen valmistautuminen ajamiseen

homme. Tuntui aika hienolta,
ettd ndin paljon oli osallstujia,
varsinkin kun joukossa oli kol-
me niistd seitsemasti autosta,
jotka olivat 1.-2.8.1964 Hir-
milissi. Sadekeli ei karkoitta-
nut Nostalgia-ajon osanottajia,

= -
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mutta kaksi vanhinta autoa oli
pakko vaihtaa uudempiin.

Reitilta

Saarikylientie varmasti pa-
lautti mieliin, ettd vuonna
1964 Suomessa oli rakennettu
kestopédllystettyjd teitd viisi
vuotta. Yhdestikidn isosta
kaupungista ei padssyt toiseen
isoon kaupunkiin koko matkaa

kestopdillystettd! Samalla voi
muistella, ettd vanhoilla teil-
14 oli paljon kauniimmat ja
viihtyisimmit maisemat kuin
uusilla silloin lahes viivasuo-
rilla teilld. Kerhon historiassa
Saarikylien Tiitolan Suvipdivit
olivat mullistavia koko Suomen
mobilismin puitteissa, mutta
erityisesti Restauranta piivien
harjoituksina.

Sarja autot valmistusvuosi 1964 tai aikaisemmin

1. Reijo Pirinen
2. Meelis Niin
3. Timo Viita-Aho

8p.
7p.
7p.

Palkintolounas

Hyvin aikataulun mukaisesti au-
tojoukko kokoontui Mobilian
rantanurmikolle. Puheenjohtaja
Petri lausui meidit tervetulleiksi.
Ruokaa oli paljon ja se oli hyvii.
Mobilistiajoihin liittyy olennai-
sena osana palkinnot. Jaoimme
Antin kanssa palkinnot.

Antti oli laatinut visailuteh-
tivin. Siind oli 10 kysymysti,

jotka liittyivit kerhon historiaan
ja Nostalgia-ajon reittiin. Ky-
symykset olivat leikkimielisid.
Palkintoja oli kahdessa sarjassa
vain kolmelle parhaalle. Tuo-
maristo joutui arpomaan osan
palkittavista. Kymmenen kysy-
myksen vastaukset kasautuivat
5-7 oikean vastauksen tasoon.

Teksti mpz

kuvat Sami Saunajoki

Sarja autot valmistusvuosi 1965-1993

1. Jari Isokivijarvi
2. Pekkaja Alisa Niemi
3. Timo Ryyppo

7p.
7p.
6p.

Ajoneuvo-asu-kokonaisuudesta palkittiin perinteisesti kiertavalla Aamulehden Kynat-palkinnolla
Reijo Pirisen Mercedes Benz 220 vm. 1963-autokunta

Tuomariston erikoispalkinnot:
Ville-Veikko ja Veli-Matti Jarvenpaa, jotka osallistuivat isinsa Citroén Torpedolla, joka oli mukana
Harmalan kokouksessa seka Rainer Makipaa, joka osallistui Harmalan kokoukseen. .

Lisaksi kukitettiin Viitaniemen (Audi Cabriolet) pariskunta, jotka molemmat taytivat 6o vuotta.

varsinaisia 60-vuotisjuhlia. Kuva Pasi Myllymaki
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Loppu hyvin, kaikki hyvin. Si4 on synkin harmaa, mutta sade lakkasi, ruokaa oli paljon ja se oli hyvaa. Palkinnot tuli jaettua. Nyt vaaan alettiin odottaa
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Selvasti kerhomme jasenet Torsti ja Jorma odottavat ylempaa tulevaa viestid, Kyosti ottaa rauhallisemmin! Oikealla kuvassa Janne Vepsa. Kuva: Petri Kata

North Kustom Fabrication

Torsti on jo vuosikausia sitten
esittinyt toivomuksen tutustu-
miskdynnisti North Kustom
Fabrication Oy:ssi. Verstas tai
oikeammin sen mestari Jan-
ne Vepsi, on saanut nimedin
julkisuuteen korkeatasoisesta
tyostddn. Ja yksi keskeinen ve-
tovoimatekijd on sen sijainti
Kangasalla, vihin niin kuin
kotikentilli.

Yritys on perustettu vuonna
2019. Se on alkanut aika pienes-
t4, mutta litkevaihto on kasvanut
joka vuosi ja samalla my6s tulos
on kasvanut. Yritysrekisterissd
osakeyhtion toimialana on
"Moottoriajoneuvojen huolto ja
korjaus pl renkaat”, mutta toi-
mialakuvaus sisiltid paljon laa-
jemman kentin, miki perustuu

yrittadjan omaan ammattitaitoon
ja verkostoitumiseen muiden
alan osaajien kanssa: "Mootto-
riagjoneuvojen entisdinti, huolto
jakorjaus, autotarvikeosien val-
mistus, terdsosien valmistus ja
suunnittelupalvelu, maalauspal-
velut, ajoneuvojen ja varaosien
osto ja myynti.”

Aika aikaansa kutakin. Ker-
holla on ollut kidyntikohteita
niin paljon, ettd vuodet vieri-
vit, ennen kuin listassa pddstiin
North Kustomiin. Mutta vihdoin
nuorisosiipi sai North Kustomin
lokakuun kuukausikokoukseksi.
Vihin harmillisesti osanotto jii
melko vaatimattomaksi.

Tampereen seudun mobilis-
tit vieraili 8.10. thmettelemissi
North Kustom Fabricationin

osaamista. Ja ihmettelyd ja
himmistelyi visiitin alku olikin.
Janne Vepsi on aikamoinen pel-
tivelho ja suora tavara muuttaa
miehen kisissi muotoaan kul-
loiseenkin projektiin sopivaksi.
Laajemmassa nikkulmassa on
hienoa, etti 16ytyy nuorehkoja
ihmisid, joilla on taitoa ja luottoa
omaan osaamiseen niin paljon,
ettd perustavat oman yrityksen
esimerkiksi juuri peltiosien tuo-
tantoon.

Janne on toiminut padtoimi-
sena yrittdjand nyt viisi vuotta,
joista nelji vuotta Kangasalan
Lentolan alueella. Oman yrityk-
sen ohella Janne tekee peltitoitd
muidenkin yritysten projekteille,
eikd sitd tyon laadun ndhtyddn
tarvitse ihmetelld. Vaikka hal-

lin pihalla olikin kustomoituja
autoja, Janne kertoi tehneensi
viime aikoina enemminkin
entisoitdvien autojen peltitoiti.
Nytkin ty6n alla oli 1930-luvun
Adler, joka oli aloitushetkelld
melkoinen tilkkutakki.

Pitkdn linjan harrastajan
harrastus on siis muuttunut
kokopiiviiseksi tyoksi. Ja tyotd
riittdd. Jos tilld hetkelld haluaisi
koko auton peltityot tehtiviksi,
aihion voisi viedd Jannen pajalle
ehki ensi vuoden aikana. Jan-
nella on yhteistyokumppaneita,
joiden toimesta hoituu hiekka-/
muut puhallushommat, hapo-
tukset, kromaukset. Kannattaa
siis olla tarvittaessa yhteydessi.

Teksti Mikko Heimo ja mpz
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SAHK:n Syyskokous

Syyskokous oli kutsuttu koolle
Tampereelle ja Vapriikkiin. Syy-
ni ensisijaisesti ovat Tampereen
liikenneyhteydet. Meille se on
sikili edullista, ettei tarvitse
ajella syyspimedssd ympdri Suo-
mea. Samoin my9s tietysti on
ihan hauskaa, etti kerhollemme
tulee kokouksen puheenjohta-
juus. Olin siis puheenjohtaja ja
Pasi Myllymiki oli opettelemas-
sa. Kokouspaikkna Vapriikki on
erinomainen. Tilat ovat suuret,
ruoka on hyvii ja paikassa on
totuttu hoitamaan kokousvie-
raita eleettomin hienosti.
SAHK:n vuosikokoukset
ovat muuttuneet paljon muka-
vammiksi kahdesta syysti: Ko-
kouksissa on hyvi fiilis. Endd
ei kukaan huuda pdd punaisena
toisille. Toisaalta myos kokous-
ten sisiltd on muuttunut siten,
ettd nyt on uusia asioita paatet-
tavani. Ennen oli aikaa hauk-
kua toisia, kun ei ollut mitiin
varsinaista asiaa padtettivana.
Toimintasuunnitelmassa
on selkini tavoitteena, ettd
SAHK ottaa ja saa muut ajo-
neuvoharrastajayhteisét oman
sateenvarjonsa alle. Kukaan ei
titd vastustanut, mutta vihin
kuulosti silti, ettei titd vield oi-
kein ymmarretty ja takavuosien
heikkous tutisuttaa polvia vie-
lakin. Vaikuttavuutta lisitiin
hankkimalla uusia kerhoja ku-
ten esimerkiksi MB-Kerho kan-
nattajajaseneksi. Keskeistd on
saada museoautotarkastustoi-

..
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VAPRIEE!

minat yhtendisekski Suomessa
ja 16ytdd "harrasteajoneuvolle”
joku yleiseuroopalaisesti har-
monisoitu miaritelma.
Lisiksi perustetaan Ajoneu—
vokulttuurin Neuvottelukunta
(ANK), jonka jaseniksi SAHK
kutsuu omien edunvalvontaji-
senyhdistysten edustajat, mui-
den harrasteyhdistysten edus-
tajia ja muita vaikuttajia.
Meidin paikalliskerho-

Ennen SAHK:n Syyskokouksen alkua pydritettiin meidan Retkeilyajo-filmi. Kuva mpz

jen nidkokulmasta on hienoa,
etti SAHK on saneerannut
toimintaansa niin, ettei vield
esitetty jasenmaksujen nostoa.
Meitid kerhojen edustajia oli 46
paikalla. Porukka oli ilmeisen
tyytyviinen luottamusjohtoon-
sa, koska Leila valittiin hurraa-
huudoilla jatkamaan SAHK:n
puheenjohtajana ja hallituksessa
muutokset olivat aika minimaa-
lisia. Ehkd pieni kauneusvirhe

Aika leppoisissa tunnelmissa kokous alkoi ja myds paattyi. Listalla oli merkittévid kehityshankkeita, mutta kokousvaki
oli hallituksen esitysten takana.Kuva mpz
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tuli siitd, ettd Vetkun, joka on
suurin SAHK:n jérjestoisti,
edustaja Tuure Hulmi siirtyi
varajiseneksi.

Kun olin lyényt nuijan péy-
tidn kokouksen pdittymisen
merkiksi, oli vield yksi tilattu
puheenvuoro. Janne Ollonqgvist
on Monitaituri, joka osaa pu-
hua virkamiesten kieltd ja tun-
tee yhteistybkumppaneinaan
Traficomin vien. Hin toimii
Espoon Automuseossa ja osaa
ehki sen vuoksi my6s "Pussi-
housujen kieltd”. Hin esitteli
loistavan vakuuttavasti sen miti,
SAHK:n pitid saada aikaan ja
kenen kanssa, jotta esimerkiksi
padstidn eteenpdin museotar-
kastajien laatukoulutuksessa
ja tarkastusten harmonisoin-
nissa. Viki kuunteli tarkasti ja
nyokkdili. Kukaan ei esittinyt
minkidanlaista vastustusta.
Oli hauskaa, ettd Janne totesi,
ettd kun Traficomin méiiriyk-
set "Museoajoneuvopykilin”
kdytint66n panosta perustuvat
Ajoneuvolain edelliseen painok-
seen, on vaikea kuvitella, ettd
miiriykset olisivat ajantasaisia.

Teksti ja kuvat mpz

Puurojuhla

Ranen kesdretken lisdksi yhdis-
tyksemme kiy perinteellisesti
Himeenkyréssd Puurojuhlassa,
nyt 1.12. Ensimmiisend Advent-
tina. Samalla tietysti tapaamme
toimialueemme pohjoisen reu-
nan viked. Puurojuhla meni var-
sin perinteisen kaavan mukaan,
niin kuin kai Joulujuhlien kuu-
luukin menni. Itse olen ajatellut,
ettd Puurojuhla on hieno tapa
aloittaa Joulun odotus, vaikkei
sitten sen kummemmin jaksa
enii odottaa.

Sasin Juhlatalo on hienossa
kunnossa, maisemat ovat upeat ja
itse talo on komea. Sasin juhla-
talon eminti aloitti vuosi sitten,
kun edeltdjinsa jii elikkeelle.
Hyvit puurot ja viskynisopat
hin jeitti jo viime vuonna, joten
mitdin jinnitysmomenttia ei ol-
lut. Joulutortut ja kahvit olivat
myO0s maistuvaisia.

Puurosta 16ytyi kolme man-
telia, niin kuin pitikin. Mantelin
1oytdjat palkittiin. Arpajaisissa
oli paljon palkintoja ja lihes
kaikki arvat menivit kaupaksi.
Kiitos arpajaispalkintojen lah-
joittajille: Vehoniemi, Mobilia,
Presco ja muutamat yksityis-
henkilot.

Viihdyttdjind meilld oli uusi
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Sali oli hienosti katettu, mutta missa vaki? Meita oli vain 46 henkil6a paikalla.
Monet "peruskavijat” olivat poissa. Kun oli vihan viked, arpojen myyntikin
jai pieneksi, vaikka palkinnot oli hienot. Ensi vuodeksi taytyy keksid uudet
kujeet. Kiitos Torstille taas kerran! Kuva mpz

esiintyjd, Stenari. Hin on tut-
tu monista autotapahtumistaja
muistakin Tamperen seudun ta-
pahtumist. Hin oli esiintymissi
Retkeilyajojen tutustumiskekke-
reissi. Tassikin on pakko jon-

kinlaista vaihtelua pitdd. Ensi
vuonna sitten taas uudestaan.
Niin kauan, kun Torsti jaksaa
jirjestdd, tuskin kukaan haluaa
muualle lihted.

Kuvat ja teksti mpz

Poikkeuksellisesti arpajaisissa ei ollut pientd ja nuorta onnetarta vaan kerhon teravi pad hoiteli hommat. Kuva mpz

i

Taman vuoden viihdyttija

oli Stenari. Han on varmasti
Pirkanmaan suosituin trubaduuri
tilld hetkell. Stenarion

vannoutunut kantrilaulaja, joka
jo etukdteen sanoi, ettei yhtddn
joululaulua tule, mutta tulipas
sentdan yksi. kuva mpz



Luottopelaaja

Teksti: Mpz Ari-Pekka Lillin
haastattelun ja pitkdn yhteis-
tyon pohjalta, kuvat Ari-Pekan

arkistoista.

Aloitimme edellisessd Hy-
rysyssd (3/2024) sarjan, jossa
esittelemme hallituksen jise-
net. Aloitimme Kalevi Nokko-
sesta. Aloitusvalinta oli sikili
selvi, ettd hdnen taustojaan ja
toimintaansa yhdistyksessd piti
selvittdd "Puurtajapalkinnon”
hakemista varten. Nyt vuorossa
on Ari-Pekka Lilli (s. 1962),
yhdistyksen pitkdaikainen ra-

hastonhoitaja.

Miten Sina olet tarttunut
autoharrastukseen?

Aloitin rallista. Se oli jo ennen
ajokortti-ikdd. Luokkakaveril-
lani ammattikoulussa oli muu-
taman pojan kaverijoukko, joka
harrasti Lada-merkkisid autoja.
Rakentelivat niiti ja ajoivat ju-
nior-luokassa rallia tai kdytin-
ndssd yrittivit ajaa. Ajauduin
sithen porukkaan. Sitten, kun
tiytin 18 ja sain ajokortin, isd
osti mulle Sunbeam Impin.
Pojat olivat Tampereen Ur-
heiluautoilijoissa, TamUA:ssa,
ja mikin sitten liityin siihen.
Jasenet pdisivit Rauhaniemen
rannan jddradalle ajamaan. Siitd
se sitten lahti. Vaihdoin Impin
ykkos-ryhmin 1200 kuutioiseen
Ladaan, jossa oli turvakaaret.
Se oli vuosimallin -71 hieno
yksilé. Se oli tullut Konelan
pomolle edustusautoksi ja oli
ihan ensimmidisid Ladoja. Sii-
td oli joku Konelan tydntekijd
tehnyt itselleen st-ajokin. Tur-
vakaaret olivat pakolliset. Ajoin
silld sitten noin 30 junioriluokan
rallia. Sitten menin armeijaan
Riihimielle. Tuli vihin uudet
puuhat, kun tapasin vaimo-
ehdokkaan sielld. Jii se rallin
ajaminen. Ladan myin armeijan
aikaan ja autohommiin tuli vi-
hin taukoa. Perheen perustami-
nen vei ajan, mutta kiinnostus
ralliin sdilyi. Kdvin katsomassa
kisoja ja kuvasin Miikkulaisen
Anteron GT V-yritykselle ral-
leja. Mutta hiljalleen rallikiin-
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nostus hiipui ja siirtyi tihin
mobilismiin.

Seurasin rallejassilloinkin,
en muista, ettd Lada 1200
olisi koskaan ollut listojen
karkipaassa?

No ei, meille se oli ihan harras-
tusta. Silloin ralleihin osallistui
maksimi 180 autoa, joista noin
120 oli yleisessi sarjassa ja me
juniori-sarjalaiset sitten tiytet-
tiin ne loput paikat. Joskus ju-
nioreja ei mahtunut kisaan kuin
muutama. Silloin rallit ajettiin
ykkos- ja kakkosluokassa, jois-
sa ykkosryhmi oli oikeastaan
ihan vakioautoja. Ladaan ei ollut
luokiteltu muuta kuin farmarin
perivilitys, Volgan etujouset,
konepuolelle ei mitddn.

Se 1980-luku oli rallin

Ensimmainen museoauto MB V1701937

kulta-aikaa, voitosta kilpail-
tiin 1600-kuutioisissa, johon
osallistuivat sen ajan Suomen
huiput autoilla, joissa oli paljon
tehtaan luokittelemia virityso-
sia, Escortteja, Avengereita ja
sen sellaisia. "Ralli”-T.ada 1200
maksoi 500 markkaa, seuraa-
vaksi halvin 4 000 markkaa.
Kun ostimme yleisen luokan
kilpailijoilta loppuun kiytettyja
talvirallirenkaita, ei Lada 1200
tahtonut jaksaa vetdd autoa liik-
keelle, kun "naulapyorissi” oli
niin suuri vierintavastus. Mutta
se oli hauskaa harrastamista. Ja
kylld niilldkin vauhdeilla ojan
puolelle paisi. Ei meilld mitddn
trailereita tai huoltoautoja ol-
lut, kisoihin mentiin ajamalla
ja takaisin tultiin, jos pdistiin.
Ja autohan oli siviilikdytossi,
silld kdytiin Korttelirallissa Hi-
meenkadulla ja ajettiin muutkin

Jyvashovin Talviralli1982.

ajot. Jakylld sitten rouvakin istui
siind, vaikka oli vannonut, ettei
ikind istu autossa, jossa on tur-
vakaaret. Ei siini yleiskilpailun
sijoituksista ja lehtiotsikoista
ajettu. Se oli aika samanlaista
kuin tima mobilismi: kaveripo-
rukka ja tehddin jotain, miki
huvittaa ja kdydddn jossakin
tapahtumissa.

Mobilismin alku

Isa oli ostanut vuoden 1971
Sunbeam Avengerin ja muse-
otarkasti sen melkein heti, kun
se oli mahdollista. Se on minulla
vieldkin ja on ollut kerhon osas-
tolla useampia kertoja ndytteilld.
Mutta sitten kun saatiin talot
sun muut rakennettua, laitoin
ilmoituksen Maaseudun Tule-
vaisuuteen, ettd ostetaan harras-
teauto. Monenlaisia peleja oli, ja
kivin katsomassa, muttei oikein
mikaan innostanut. Kaverilta
tuli tieto Skodasta, Piikinokka
-52 Vesivehmaalla. Siiti sitten
suunnittelin rakentavani auton.

Suunnitelmiin tuli muutos.
Yhdelta ulkomaille muutta-
neelta autoharrastajalta tuli toi-
meksianto tyhjentii talli Turun
seudulla. Jdi kolme autoa, jotka
eivit mahtuneet mihinkiin tai
joita kukaan ei huolinut: Mini,
Peugeot 203 ja purettu, huono-
kuntoinen V170-Mersu. Ohje
oli, ettd ajakaa Aurajokeen, jos
ette muuta keksi. Mini ja P6so

Ty
MB 170 DS 1952 tyonalla

menivit heti kaupaksi. P6s6 vie-
14 trailerin pdiltd Restaurannan
parkkipaikalta. Tdmd tapahtui
vuonna 2001. Mersu jii minulle
urakan vaivanpalkaksi. Aloin
sitd hiljalleen entis6idd ja se
V170 valmistui vuonna 2009.
Siitd se sitten lihti ja ndlka kas-
voi syodessi. Sitten niitd alkoi
tulla lisda.

Niin, minihin en ole mi-
kdin entis6ijd. Sanon aina, ettd
osaan irroittaa ja kiinnittai osia.
Varsinaisen korjaustyon annan
kylld asiantuntijan tehtdviksi.
Tissi mielessd Mersu sopii mi-
nulle hyvin, kun Saksasta saa
kaikkia osia.

Harrasteaautot = Mersut

Autoja minulla on se V170 -37
ja "Amerikan tuonti” 450 SL
ja 300 -52, jolla viime aikoina
on tullut litkuttua. Tyon alla on
vuoden 1952 170 DS, johon olen
saanut Museoviraston avustusta
useampia kertoja. Se on ihan
sen dieselin ja taksihistorian
takia. Nyt siihen sovitellaan
sisustusta ja oventiivisteitd, on
siind hommaa! Rouvakin on
ommellut oven tiivisteitd, vaikka

auton sisustus on kylld teetetty
ammattiverstalla. Ja sitten on
se Avenger. Kylld mind Mer-
su-mies olen, mutta se Aven-
ger perhekalleutena on tirked.
Skoda ldhti jo ajat sitten.

Olit aktiivinen uistelija?

Joo, niin me ollaan tavattu
kalastuksen merkeissi. Olen
aina tykdnnyt kalastamisesta.
Setini mokilld heittelin laitu-
rilta virvelid. Jo mopoikdisind
ajelimme usein Pulesjirvelle
yoretkelle heittelemédin hau-
kiuistimia. Niin, se oli tyopai-
kan kalakerhon takia. Sielld
oli uistelua, pilkkimistd, meri-
kalastusmatkoja ja vaikka mita.
Ensimmaisen kerran osallistuin
vuonna 1988 tydkaverin kanssa
hinen veneelld vetouistelukil-
pailuun Maisansalossa. Sitd tuli
harrastettua noin 30 vuotta ak-
tiivisesti nditd kilpailuja, parina
vilme vuonna enii aika vihan.
Paljon tuli hienoja kokemuksia
ja elimyksid. Nyt kilpailutkin
ovat vihentyneet, mutta silloin
niitd oli joka viikonlopuksi Suo-
messa ja Pirkanmaallakin.

Valkeakoskella oli silloin

Kalastusharrastus

Tappajahauki-kilpailussa
parhaimmillaan 380 venettd.
Palkintona oli vene ja moot-
tori suurimmasta hauesta.
Hime-Cupin suurimmassa
tapahtumassa Erdjirvelld oli
yli 200 venettd. Tidnd vuonna
vastaavassa tapahtumassa oli
38 venettd. Romahdus on ol-
lut nopea ja jyrkkia. On siind
vahin samaa kuin mobilismissa,
ettd harrastus ei periydy aidosti
seuraavaan sukupolveen. Kun
paillikkyys siirtyy veneessi
isdltd pojalle, ei se endd siitd
etene. Ei tule kolmen 18-vuo-
tiaan pojan venekuntia, niin
se vaan on. Ja se on tosi kallis
harrastus. Vilineistod tarvitaan
paljon vene, vetoauto ja traileri.
Bensaa palaa. Mobilismi ei ole
ilmaista, mutta vetouisteluun
verrattuna halpaa. Vihilld osan-
ottajilla kilpailut vihenevit, kun
niitd ei saa kannattaviksi. Kylld
taitaa olla kuoleva laji!
Kangasalla oli Kangasalan
Vapakalastajat. Se oli aika uusi
seura. Perustettu varmaan jos-
kus 1990-luvun alkupuolella,
nythin se on jo lopetettu. Olin
siind mukana. He jirjestivit
Mobilian rannasta kilpailuja.
Olin sielld traileriparkin lii-
kenteenohjaajana monta vuot-
ta. Parkki oli silloisessa Tielai-
toksen tiemestaritukikohdassa.
Sielld varmaan tavatttiin. (mpz:
Joo, mun tehtivi oli saada trai-
lerit pois Mobbarin pihalta ja
Kisarannan parkkikselta, eli
puolustaa Mobilian oikeuksia,
kun pihaa ja Kisarantaa tar-
vittiin useana vuonna samaan
aikaan johonkin isoon tapahtu-
maan. Muistan, ettd meilli olisi
ollut ihan jotain suunnittelupa-

lavereja kaksistaan. Einytaina-
kaan koskaan riidelty tai tapeltu
ja hommat tuli hoidettua sovi-
tulla tavalla. Vaikka oli venepo-
rukassa kylld monia Euroopan
kuninkaita, joita mitkdin ohjeet
miellyttineet, kun he pysiyt-
tivit yhdistelmédnsd Mobbarin
rappusten eteen ja olivat sitd
mieltd, paikka oli heitd varten
tehty, miksi siind muuten olisi
ollut kiveystd! Mutta eikéhin
jokainen trailerikunta loppujen
lopuksi kamansa suunitellulle
paikalle vienyt.)

Niin, olet maininnut usein
tyopaikan. Mika on
tyourasi?

Olen ollut koko ikdni saman
tydnantajan palveluksessa eli
Tampereen Puhelin Osuuskun-
nan, TPO. Sen nimi on vaihtu-
nut Sooniksi ja sitten nykyiseksi
Elisaksi. Ammattikoulussa
opiskelin puhelinasentajaksi
ja pédsin kesdharjoittelijaksi
TPO:hon vuonna 1980. Tys-
kortissani lukee tyohon tulovuo-
tena 1980, joten olen siis ollut 44
vuotta saman tydnantajan palve-
luksessa. On se pitkd rupeama,
mutta onhan sind aikana alakin
jasen tekniikka muuttunut ihan
kokonaan. Vuonna 1982 avat-
tiin NMT 450-verkko, joka oli
maailman ensimmaiinen tdy-
sautomaattinen matkapuhelin
verkko. Kun NMT 900-verk-
ko avattiin vuonna 1987, tuli-
vat “kinnykit” mahdollisiksi.
Onko siitd pitkd vai lyhyt aika?
Nykyisid yhteysverkkoja tuskin
edes alan ammattimies osasi
silloin kuvitella. Nykyisin esi-
merkiksi jadkiekon MM-kiso-
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jen tai timédn syksyn NHL:n
Global Series-otteluiden tieto-
liikennetti varten tehdian isot
rakennelmat.

Asu-ajoneuvo

Timi pukeutuminen on nyt
meidin yhteinen lempiharras-
tus rouvan kanssa. Vaatteet on
hankittu monista paikoista. Jos-
kus ollaan saatu Mobiliasta joku
palkinto, minun muistaakseni
karkkipussi, rouvan mielesti
viinipullo. Ja ollaan meidit
palkittu monissa ajoissa. Voisi
toivoa, etti useammat osallis-
tujat etsisivit auton aikakauteen
sopivat asut. Se lisdd ihan var-
masti nostalgia-arvoa katsojien
silmissd. Tdmd miesten puku on
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teatterista, Tampereen Teatte-
rin muuttomyynnistd. Alkuvai-
heeessa kiytiin ihan Tampereen
Tyévéienteatterista vuokraamas-
sa ja kylld sitd tulee poikettua
Lielahden kierrityskeskuksessa,
sielld on paljon vaatteita. Kylld
sama asu muutamaan ajoon tai
tapahtumaan kelpaa.

Tampereen Mobilistit

Mersu vei Mersu-kerhoon.
Olin MB-Kerhon Pirkanmaan
jaoksen vetajind kaksikymmen-
td vuotta, mutta siitd pestistd
luovuin kaksi vuotta sitten. On
jadnyt vihdn himidrddn, miksi
aikanaan liityin Tampereen
Mobilisteihin. Nyt olen laskes-
kellut, ettd hallituksessa alkaa

Tapahtuman mukainen pukeutuminen.

nyt viides kausi, ettd olisin
ollut siis kahdeksan vuotta.

Tulee MB-Kerhon koke-
musten perusteella mieleen,
ettd saattaahan Tampereen
Seudun Mobilisteillekin kiy-
dd niin, ettd Syyskokoukseen
tulee bussillinen tai kaksi ja-
senid, joita kukaan ei ole kos-
kaan nihnyt ja ilmoittaa vaa-
tivansa sitd ja titd ja ddnestdd
“vanhat” kumoon joka asiassa
eli vaihtavat puheenjohtajan
javaihtovuoroiset hallituksen
jasenet. Jos "nurkanvaltaaja-
puolueella” on yksikin paik-
ka ennestiin hallituksessa,
niin heilld on heti enemmis-
t6 padttdmissi yhdistyksen
asioista tai mikaili ei ole, niin
vuoden kuluttua varmasti on.
Mitki niiden "nurkanvaltaus-
ten” tavoitteet ovat, jid usein
episelviksi, mutta kannattaa
miettia asiaa.

Meillihin kerhossa asiat
ovat menneet rauhallisesti jo-
tain hallittua latua vuosikausia,
vaikka historiassa on toki ollut
pahojakin hetkid. Nyt kuitenkin
kulujen kasvu on rahastonhoi-
tajana helppo havaita. Kaikki
kallistuu joka vuosi ja hinnat
nousevat useita kertoja vuodes-
sa. Niille me ei voida mitdin.
Jdsenmaksua ei voi nostaa, ai-
nakaan joka vuosi. Voisi sanoa,
ettd meilli on rakenteellista ali-
jaiimdd. SAHK:n jisenmaksu
ei ensi vuonna nouse, mutta se
on suuri menoeri. Hyrysysy ja
Restauranta ovat kerhon ylpe-
yksid, mutta hyvin korkealla
hinnalla. Keskeinen hallin-
nollinen ongelma on surkea
sihkopostiosoitteisto. Se lisdd

Pienoismalliharrastus
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automaattisesti kustannuksia ja
vaikeuttaa jisentiedottamista.
Vaikea on uskoa, ettd missdin
muussa suomalaisessa yhdis-
tyksessd olisi niin paljon sih-
kéosoitteettomia jisenid kuin
meilla.

Kylla tdssd hallituksessa saa
vield miettid ja kehitelld monia
ajatuksia lisitulojen hankkimi-
seksi ja kulujen karsimiseksi.
Oothan Sikin esittinytlehden
merkittivai uudistamista nimen
omaan kulujen leikkaamiseksi.
Kolme Restauranta-markkinaa
on pakko jirjestdd. Ja jos sataa
yhtenikin RR-pidivini, niin
voi voi!

Rahastonhoitajan ty6 vaa-
tii kylld aikaa ja panostamista
jonkin verran. Tavallaan pitdd
tietdd ja ymmartdd, mitd ti-
linpddtds ja kuukausittainen
“vilitilinpddtos” tai kuukausi-
seuranta on syényt. Mutta mu-
kavaa se ty6 on ollut. Nythin
leikkaamme kustannuksia ja

00 0000000000000 000000 0000 00 DHALLITUKSENJASENET

helpotamme rahastonhoitajan
ty6td yhdessd uuden tilitoimis-
ton kanssa. Vuoden vaihteen
jilkeen lippu- ja lappu-homma
saadaan siirrettyd koneelle. Se
sddstdd sekd rahastonhoitajan
ettd tilitoimiston aikaa.

Jasenmaiiri koko ajan kipuaa
vihin yléspdin ja on nyt 621,
mikd se oli pari vuotta sitten,
ennen kuin kun poistimme mak-
samattomia jdsenid ison nipun.

Teiddn perhe on lihes ainoa
jasenkuntamme perhe, jossa
kaikki osallistuvat kerhomme
puuhasteluun. Sen on huoman-
nut hallituskin, kun palkitsi
Maijan hopeisella ansiomerkil-
ld. Ja tyttirenne kiy auttamassa
meitd messuilla ja ndyttelyissi.
Voisiko Maija olla esimerkiksi
olla "uuden” naistoimikunnan
aloittaja?

Eisemmoiseen taida olla ai-
kaa kenellikiin naisella. Aika
menee perheen ja tyon kannalta
ensi sijaisempiin asioihin. Ja-
senten puolisoita sentddn nikee
ajotapahtumissa, mutta ei juuri
Mustassalahdessakaan. (Maijan
vastaus)

Mutta ei siiti ole kuin viitisen
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vuotta, kun silloinen "naistoi-
mikunta”, siis lihinni Prusin
Arjaja Heinon Pirkko ja muu-
tama muu veivasivat tapahtu-
mia, niin, ettd joukkoon saattoi
solahtaa joku ihan ulkopuolinen
vapaaehtoinen. Onko ne kortit
pelattu loppuun?

Niin joo, kylld se taitaa olla niin.

Silloin oli Pikkolan koulun keit-
ti6 ja silleen "omat, pysyvit tilat”
aina. Vaikea on nihdi minkiin
”vanhan hyvin ajan” paluuseen
tai uudelleen henkiin heratti-
miseen. Vaikea sanoa, mutta
aina joku joskus onnistuu tilld
harrasteautoilun alallakin. Fors-
san Piknik onnistuu kerdimain

MB 300 Mustalahti

Restaurannan huippuaikojen,
siis 10 000 kavijan, joukot aika
kovaan hintaan katsomaan toi-
siaan vuodesta toiseen tai Piek-
simiki, mihin niiti toistensa
katselijoita tulee niin paljon,
etteivit ne mahdu Pieksimielle.

TAMPEREEN SEUDUN MOBILISTIT RY MUUTOSILMOITUS JASENTIETOIHISI

(Voit myés ilmoittautua uudeksi jaseneksi)

Etu- ja sukunimi

Lahiosoite

Postinumero- ja toimipaikka

Sahkdpostiosoite

Puhelin

Paikka ja aika

Allekirjoitus

[J Tietoni saa julkaista Tammobin jésenluettelossa.
(Vain yhdistyksen sisdisessd jokelussa)

L] Tietojani ei saa julkaista Tammobin jasenluettelossa

L&hetd: Tampereen seudun mobilistit, Kyld-Aakkulantie 90, 36200 Kangasala
Voit hoitaa ositeenmuutoksen tai liittymisesi mysds www.tammob.com/liittymiset
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Myy tai osta. llmoita

Hyrysysyn
kauppapaikassa!

Myyéiéin

Volvo Amazon takaluukku. Suoraja hitsaamaton. Hp. 80<€.
Tampere. Pyry Raunio p. 0451131430

Myydaan Chervolet
Styleline Deluxe vm.1952.
Hintapyynti10 000< tai
tarjous. Tiedustelut 040
5143087

Myydédan Pontiac1947
?.Hintapyynti10 00o€
taitarjous. Tiedustelut
040 5143087
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Myydaan

KAKSI AITOA KERAILYKAPPALETTA ETSII KOTIA

Chrysler TC by Maserati

Vuosimalli1991, kuusisylinterinen moottori, 2972 cm3, teho 141 hy,
nelinopeuksinen automaattivaihteisto. Edessa ja takanalevyjarrut.
Itsekantava avomallinen 2-ovinen terdskori, kangaskattoja
irrotettava kovakatto. Kaikki toimii. ‘91-mallistoa valmistettu 1636
kappaletta.

Ajettualle 22 000 mailia. Auto on seissyt yksityisessa kokoelmassa
Yhdysvalloissajavuodesta 2008 Suomessa. Vuosittain on
ajettusen verran, ettd paikat pysyvat notkeina. Katsastettuja
museotarkastettu.

Chrysler TC by Maserati on yhteistuotantoa Chryslerin ja Maseratin
kesken,jossaideana onilmeisestiollut saada eurooppalainen laadun
leimajenkkiautoon, joka selvasti on tehty Yhdysvaltain markkinoille
kapeaan tuotesegmenttiin varakkaille asiakkaille. Auto on koottu
Euroopassajasiind on paljon eurooppalaisia laatukomponentteja.
Myyntimenestys oli vaatimaton. Voi kysya, oliko tima kovin viisas
hanke. Mutta mukavaja yksilollinen auto.

Hintapyynti14 500<€ tai tarjous.Tiedustelut 045 666 3111

Buick Reatta Convertible

Vuosimalli1991, kuusisylinterinen v-moottori, 3791cm3,170 hy,
nelinopeuksinen automaattivaihteisto, lattiavalitsin. Edessd ja
takanalevyjarrut. Itsekantava avomallinen 2-ovinen terdskori,
kangaskatto. Huippunopeusyli 200 km/h. Kaikki ma hdolliset
aikansa sahkohimmelit, jotka kaikki toimivat. Matkamittarissa 55
000 kilometria. Reatta on suunniteltu osittain Englannissajaseon
eurooppalaisen nikdinenja tuntuinen auto.

Auto on lahjoitettu museoon Yhdysvalloissa, seissyt senjilkeen
yksityisessd kokoelmassa Yhdysvalloissaja vuodesta 2008 Suomessa
yhdelld omistajalla. Vuosittain on ajettusen verran, ettd paikat
pysyvat notkeina. Katsastettuja museotarkastettu.

Reattaa onvalmistettuvain 21751yksil64, joista 2 437 edusti
vuosimalleissa’9oja’91tarjolla ollutta Convertible- (=rattikatto)
mallia. Reatan kangaskatto on topattujaistuu paikallaan hienosti.
Kyse onsiis huippuharvinaisuudesta. Autosta on taydellinen
dokumentaatio uudesta alkaen.

Hintapyynti14 500¢€ tai tarjous.Tiedustelut 045 666 3111

-

KOKOUKSEN AVAUS

Ennen kokouksen alkua Petri Kata alusti kokouksen seka toivotti osal-
listujat tervetulleiksi. Petri kavi |api kertauksen yhdistyksen saanndista
syyskokouksen osalta. Petri Kata avasi kokouksen 18:00.

1. VALITAAN KOKOUKSEN PUHEENJOHTAJA JA SIHTEERI
Puheenjohtajaksi ehdotettiin ja valittiin Hakan Sandbacka. Sihteeriksi
ehdotettiin ja valittiin Matti Pitkanen.

2. VALITAAN KAKSI POYTAKIRJAN TARKASTAJAA JA
AANTENLASKIJAA
Poytékirjantarkastajiksi ehdotettiin Harri Grohnia ja Risto Saloa. Risto
Salo kieltdytyi. Taman jalkeen ehdotettiin Timo Viita-ahoa. Péytakirjan
tarkastajiksi valittiin Harri Gréhn ja Timo Viita-aho. Adntenlaskijat 1. ja 2.
Paatettiin, ettd poytakirjantarkastajat toimivat myds aantenlaskijoina.

3. TODETAAN KOKOUKSEN LAILLISUUS JA PAATOSVALTAISUUS
Kokouskutsu on esitetty Hyrysysy-lehdessa sdantdjen mukaisesti
(vdhintaan 2 viikkoa ennen kokousta) ja se on ollut myds yhdistyksen
sahkdisessa jasentiedotuksessa. Todettiin kokous paatosvaltaiseksi
nimilistan perusteella (liitteend).

4, VAHVISTETAAN KOKOUKSEN TYOJARJESTYS
Vahvistetaan hallituksen esittama yhdistyksen sdantéjen mukainen
tydjarjestys. Hallitukselle on esitetty tai hallitus on itse esittanyt
seuraavia asioita kasiteltavaksi asiakohdassa "Késitelladn muut koko-
uskutsussa mainitut asiat”.
- Kunniapuheenjohtajan ja kunniajdsenten valinta
- Saantomuutoksen toinen kasittely.
- Todettiin, etta esityslistassa olevaa kunniajésenten valintaa ei ollut
mainittu kutsussa, koska esitys oli tullut séadetyssa ajassa, mutta
lehden painoon menon jalkeen.
Hyvéksyttiin kokouksen tydjarjestys yksimielisesti.

5. HYVAKSYTAAN YHDISTYKSEN TOIMINTASUUNNITELMA
SEURAAVAKSI KALENTERIVUODEKSI
Yhdistyksen puheenjohtaja Petri Kata esitteli toimintasuunnitelman
vuodelle 2025. Toimintasuunnitelman muotoilua on muutettu yhdis-
tystoiminnan ohjeiden mukaiseksi. Ensi vuoden haasteina todettiin

ta seka talouden tasapainottaminen. Tavoitteena on jakaa vastuuta
toiminnasta suuremmalle joukolle. Toiminnan painopisteet, tapahtu-
mat ym. luettavissa liitteesta. Todettiin, etta talla tietoa Mustalahti
olisi kaytettavissa myos kesalld 2025. Toimintasuunnitelmaa ei voida
hyvaksya ilman budjettia, joten molempien hyvéksynta kasitelldan
kohdassa 8.

6. MAARATAAN HALLITUKSEN PUHEENJOHTAJAN JA MUIDEN
JASENTEN KOKOUSPALKKIOT JA MATKAKORVAUKSET
SEKA TILINTARKASTAJIEN PALKKIOT SEURAAVAKSI
KALENTERIVUODEKSI
Ehdotus: - Hallitukselle ei makseta kokouspalkkioita. - Matkakorvauk-
set hyvaksytyistd yhdistyksen ajoista korvataan matkalaskua vastaan.
- Tilintarkastajille maksetaan korvaus laskun mukaan. Ehdotus
hyvaksyttiin yksimielisesti.

Tampereen seudun mobilistit ry syyskokouksen poytakirja 12.11.2024

olevan Hyrysysy -lehden julkaiseminen resurssien ja kustannusten osal-

7. MAARATAAN YHDISTYKSEN JASENILTA KANNETTAVIEN
JASENMAKSUJEN SUURUUS SEURAAVAKSI
KALENTERIVUODEKSI
Hallitus esittaa jasenmaksujen pysyvan vuoden 2024 tasolla: - Jasen-
maksu 50 EUR, - Kannatusjasenmaksu 100 EUR, - Ei liittymismaksua.
Hyvaksyttiin hallituksen ehdotus yksimielisesti.

8. HYVAKSYTAAN YHDISTYKSEN TALOUSARVIO SEURAAVAKSI
KALENTERIVUODEKSI
Yhdistyksen rahastonhoitaja Ari-Pekka Lélla esitteli talousarvion.
- Talousarvion tarkkuustasoa tullaan hieman yksinkertaistamaan
- Kustannukset ovat nousseet kautta linjan (mm. ALV)
- Kirjanpitotoimisto vaihtunut, joka pienentad paperilaskuista aiheutu-
neita kustannuksia - Jasenlaskut suuri kuluera — varsinkin kirjepostina
[ahetetyt. Keskusteltiin tamén vuoden taloustilanteesta, jonka todettiin
olevan parempi kuin vuosi sitten. Hyvaksyttiin toimintasuunnitelma
(kasitelty kohdassa 5) ja talousarvio vuodelle 2025.

9. VALITAAN HALLITUKSEN PUHEENJOHTAJA SEURAAVAKSI
KALENTERIVUODEKSI
Esitetdan hallituksen puheenjohtajaksi Petri Kataa. Valitaan yksimieli-
sesti hallituksen puheenjohtajaksi Petri Kata.

10. VALITAAN HALLITUKSEN MUIDEN EROVUOROISTEN
JASENTEN TILALLE UUDET JASENET
Erovuorossa hallituksen jésenista ovat Kalevi Nokkonen, Ari-Pekka
Lall4 ja Leila Suutarinen. Leila Suutarinen kieltaytyi jatkamasta halli-
tuksessa. Esitetdan Leila Suutarisen tilalle hallitukseen Pyry Rauniota.
Valitaan uudeksi hallituksen jaseneksi Pyry Raunio. Valitaan Kalevi
Nokkonen ja Ari-Pekka Lalla jatkokaudelle.

11. VALITAAN KAKSI VARSINAISTA TILINTARKASTAJAA JA KAKSI
VARATILINTARKASTAJAA SEURAAVAKSI KALENTERIVUODEKSI
Tilintarkastajiksi ehdotetaan: Juha Jarvisalo HT-tilintarkastaja, Satu
Sullanmaa HT-tilintarkastaja, Jyrki Laiho (toiminnantarkastaja)
Varatilintarkastajiksi ehdotetaan: Asko Nieminen, Sami Saunajarvi
Jokaiselta on kirjallinen suostumus tehtavaan. Hyvaksytaan esitys
yksimielisesti.

12. KASITELLAAN MUUT KOKOUSKUTSUSSA MAINITUT ASIAT
Esitelladn saantdmuutokset ja mahdollisesti tehdaan toinen hy-
vaksynta. Petri Kata esitteli sdédntdmuutoksen, joka kaytiin |api
kevatkokouksessa. Hyvaksyttiin saantdmuutokset huomautuksitta.
Saantdmuutosesitys viedaan taman jalkeen PRH:lle. Hallitus esittaa
kunniapuheenjohtajaksi Hdkan Sandbackaa. Hyvaksyttiin esitys yksi-
mielisesti. Hallitus esittda kunniajaseniksi Liisa Sallinen-Aroa ja Aarno
Kamppid. Hyvaksyttiin esitetyt kunniajasenet yksimielisesti.

13. KOKOUKSEN PAATTAMINEN
Puheenjohtaja paatti kokouksen 18:45.

Puheenjohtaja: Sihteeri:
Hakan Sandbacka Matti Pitkanen

Poytakirjantarkastajat: Timo Viita-Aho, Harri Gréhn

Tampereen seudun

Ff L l._:.

Tuukka Perkola

moblllstlt ry hallltus

Petri Kata Pasi Myllymaki Ari Pekka Lalla Leila Suutarinen Kalevi Nokkonen Mikko Heimo
Puheenjohtaja Varapuheenjohtaja  Rahastonhoitaja, Tampere-strategia Edunvalvonta Pihapehtoori Hallituksen jasen
petrikata65@ peemyllymaki@ jasenkirjuri tuukka@ leilo@ kalevijakari@ mikko.heimo@

gmail.com gmail.com lalla@kolumbus.fi sahkourakointia.fi automuseo.com gmail.com gmail.com
0400 633 632 040 548 7914 050 596 9181 040 505 1799 050 365 7023 050 596 1219 050 539 7410
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