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Kannen kuva: Lielahden paloasema sijaitsi Niemen kartanon
navettatallirakennuksessa. Rakennus valmistui vuonna 1920 Birger Federleyn
suunnitelman mukaisesti. Tassd rakennuksessa oli Benz Gaggenaumme koti
vuosina 1922-1956 ja uudestaan 1970-luvun alkuvuosina.

Puheenjohtajalta

Tiukka mutru huuleen...

Kun nyt on ainakin viliaikaisesti irtauduttu yhdesta vies-
tintafarssista ja koronarajoitukset on poistettu, on hyvi
muistaa, ettei koronapopo varsinaisesti ole mihinkaan
lzhtenyt. Ainakin omassa ldhipiirissini koronatartuntoja
onviime aikoina ollut enemman kuin edeltivini kahtena
"koronavuotena” yhteensi. Niin, ja kylld, kaikilla heilld
on ollut rokotukset, jopa lapsillakin. Samalla voi lukea
ainakin lehtien pienelli kirjoitetusta tekstisti, ettd kuol-
leisuus on lisddntynyt. Kannattaa siis olla vield varovainen
ja noudattaa jo opeteltuja hygienia- ja etdisyysohjeita.
* % *

Tédssd Hyrysysyssd on timin vuoden tapahtumalista,
joka onvield tiydentymassa. Kaksi vuoden ensimmaista
kuukautta menivit koronarajoitusten vuoksi plorindksi.
Pienissd puitteissa on "Makkaraterapiaa” pidetty ylla.
Suunnitellut tapahtumat piti siirtii eteenpiin. Toisaalta
sitten, ihme kylld, esimerkiksi Falunin DAK-Marknad ei
olejulkistanut ajankohtaansa, eiki edes sitd, pidetiinko
sitd lainkaan. Sama koskee joitakin kotimaan tapahtu-
miakin. Epdvarmuutta tulevaisuudesta siis on.

* k k

Toisaalta sitten ndkymattomissd ja kuulumattomissa
on puuhailtu. Nyt niyttdd siltd, ettd SAHK:n museoajo-
neuvotarkastajien koulutus alkaa monen vuoden tauon
jalkeen, ja ettd saamme sinne pari nuorehkoa jisentimme
koulutukseen. Yhdistyksen toimihenkiloston sukupolven-
vaihdos etenee muutenkin. Nisijirvi-ajoon harjoittelee
uusi tapahtumanvetiji ja viestintdin on saatu myos uusia
toimijoita. Kohta ei tarvitse kuin vaihtaa puheenjohtaja,
niin olemme SAHK:n nuorekkain kerho.

* k&

Tama vuosi on meille ainakin kolminkertainen juh-
lavuosi. Pirkanmaan vanhin paloauto, Benz Gaggenau
tdyttdd 100 vuotta ja sitd juhlitaan sen vanhalla palo-
asemalla Niemen kartanon pihalla. Nisijirvi-ajossa
juhlitaan sen 20-vuotista historiaa. Samoin Mustalahti
viettdd 20-vuotisjuhliaan.

* % Kk

Kun nipyttelen titd, on liheinen naapurimaamme
juuri aloittanut oman aggressionsa. Kun maantieteili-
jaksi koulutettuna ja vanhojen karttojen harrastajana jo
toisessa sukupolvessa katselen karttoja, niin tiltd naa-
purimaalta on aina puuttunut merenrantaa. Meilld on
pitkd yhteinen raja ja Suomella on paljon rantaviivaa.
Tiukka mutru huuleen ja selkd vastatuuleen, niin eik6hin
tahankin selviytymiskeinot keksita!
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Tampereen Mobilistien paloauto
on epiilemitti Suomen tielitken-
teen ajoneuvojen arvokkainta
kulttuuriperintéd. Sen tarina
Suomessa liittyy palontorjun-
nan motorisoitumiseen, Suo-
men valtion alkukehitykseen,
vapaaehtoiseen palokuntaan,
tehdaspalokuntaan, mobilismin
alkuaskeliin ja yhteis6llisyyteen
sekd mobilismin ettd Lielahden
paikallisyhteisossi. Teknisesti se
on ainakin Euroopassa ollut aika-
naan huipputuote tehdastekoisena
paloautona. Samalla se edustaa
Suomessa itseniisyyden alkuvuo-
sien tehdastekoisia paloautoja ja
laajemminkin pyrkimyksid mo-
dernista uudesta valtiosta.

Benzwerke Gaggenau,
Baden

Karl Benzii (s. 1844) on perus-
tellusti arvostettu ensimmaiseni
kaasumoottoriauton kaupalli-
sena kehittdjind. Vuonna 1885
Benz & Cie, Rheinische Gas-
motoren-Fabrik in Mannheim
valmisti ensimmaéisen autonsa.
Myéhemmin arvioitiin, ettd
toimintaa voisi laajentaa myos
moottoroitujen kuormavaunujen
valmistukseen. Taman johdosta
Benz aloitti vuonna 1907 yh-
teistydn Gaggenaun kaupun-
gissa toimineen Stiddeutsche
Automobilfabrik GmbH -yh-
tion kanssa, kun Mannheimin
tehtaalle tavara-autotuotanto
ei sopinut. Vuonna 1909 Benz
osti yhtién kaikki toiminnot,
jolloin syntyi Benzwerke Gag-
genau. Yritysten talous ei ollut
kovin vankka. Maailmansodan
aikana tuotanto kasvoi, mutta

BENZW
GAGG EN

{BADEN}

Mot -Fabvgestell N0 MEIDIGE  Zuess
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Tammobin Gaggenaun valmistekilpi auton ohjaamossa.
Benzwerke Gaggenau (Baden) on valmistaja ja valmistenumero
on11954. Numero on meistetty myos ainakin auton etupalkkeihin.
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Eigen

Benz Gaggenaun nokkamerkki

sodan paityttyd tuotanto ro-
mahti, raaka-ainepula vaivasi,
yhteiskunta oli rauhaton ja ylei-
nen taloudellinen tila oli huono.
Vuonna 1926 autoteollisuuden
rahoittajat rationoivat alaa liit-
timilld Benzin ja Daimlerin yri-
tykset Daimler-Benziksi. Suuri
osa muista autotehtaista ajettiin
konkurssiin. Gaggenaun tehdas
valmistaa edelleen Daimler
Truck AG.n tuotteita.
Saksalaiset autotehtaat tekivit
yhteistyotid palokalustotehtaiden
kanssa. Esimerkiksi mutta myGs
Daimler Marienfelde valmisti
tehdastekoisia paloruiskuautoja,
kuten moni muukin autotehdas.
Vastakkainen esimerkki on, etti
Magirus oli palokalustotehdas,
joka laajentui autonvalmista-
jaksi lihinnd konetikasautojen
valmistajana. Erikoistuotteet
olivat tirkei lisa kuorma-auto-
alustojen tuotantoon.
Tammobin Gaggenaun
pumppu on Erhardt & Seh-
mer AG:n. Se oli vuoteen
1972 saakka Saksan Saarbriic-
kenissia merkittivd raskaiden
kaasunmoottorien, pumppujen
ja kompressorien valmistaja.

o bl el

Gaggenauta kutsuttiin alun perin automobiiliruiskuksi. Iso messinkimétikka
auton takaosassa epdilematta antaa siihen oikeutuksen. Erhardt & Sehmer
AG:n pumpun valmistekilpi kertoo, etta vetta tulee 1000 litraa minuutissa
jopa 80 metrin nostolla eli vetta aja painetta riitti vaikka Pispalanharjulle

Nasijarven pinnasta.

Gaggenaun tehdas on kiytti-
nyt muitakin pumppumerkkeji.

Paloautot Suomessa

Suomen ensimmdinen paloau-
to otettiin kayttoon Helsingissd
vuonna 1913. Se oli akkukayt-
toinen eikd se ilmeisesti ollut
tehtdvissddn miehiston kuljet-
tajana kovin hyodyllinen. Koska
vaihtoehto oli palomiesten juok-
seminen palokaluston perdssi,
miehistén teho palopaikalla
saattoi olla parempi. Helsingin
palolaitokselle hankittiin bensii-
nikdyttoinen Scania-Vabis-pa-
loauto vuonna 1917. Seuraavaksi
saatiin paloautot Turkuun vuon-
na 1919 ja Poriin vuonna 1921.
Kaksi viimeksi mainittua autoa
ovat siilyneet ja Turun Daimler
on vanhin tiedossa oleva paloauto
Suomessa. Tampereen ensim-
mdinen paloauto oli nykyinen
Tammobin eli J. W. Enqvistin
Lielahden tehdaspalokunnan
Benz Gaggenau. Suhteutettu-

Auton myyja ja maahantuojaoli Ab S. Nikolajeff
j:or Oy Helsingissa. Autokaupan legenda

Sergei NikolajeffJunior olijo silloin myynyt
osuutensa nimeédin kantaneesta yrityksesta ja
menehtynytkin vuonna 1920. Komea merkki on
edelleen Gaggenaun ohjaamossa valmistekilven
vieressa.

na rekister6ityjen kuorma-auto-
jen midridn vuonna 1921 (101
kuorma-autoa) ja vuonna 1922
(134 kuorma-autoa) paloautojen
miiri on ollut merkittiva.

Paloautoja kutsuttiin auto-
mobiilliruiskuiksi (saks. Au-
tomobilspritze, Motorspritze).
Painevesi oli harvinaista Suo-
messa kaupungeissakin tai sitd
ei ollut lainkaan niiden ulko-
puolella. Silloin luonnollisesti
moottoriruisku oli ainut tapa
saada sammutusvettd nopeasti,
riittdvilld paineella ja riittdvid
midrid. Vaihtoehtoina paloauton
kiinteille ruiskulle olivat erilai-
set irtonaiset moottori- tai ka-
sipumput, joita voitiin kuljettaa
autolla, hevosvedolla tai ihmisten
raahaamana.

Edelld mainittujen tehdas-
tekoisten paloautojen jilkeen
siirryttiin resurssien puutteessa
kevyempiin alustoihin ja koti-
maisiin palokoreihin. Tyypil-
linen 1920-luvun paloauto oli
paikallisen puusepin Ford T- tai
Chevrolet-alustalle muotoilema
kori, jossa oli kalustolaatikon
lisaksi istumatila muutamalle
palomiehelle. Niiden tehot ei-
vit riittdneet kiintedn palopum-
pun pydrittimiseen. Toisaalta
niiden etenemiskyky kevyesti
painosta johtuen saattoi olla
alkeellisella tieverkolla raskaita
tehdastekoisia paloautoja huo-
mattavasti parempi. Ainakin nii-
den ty6ntiminen lumipenkasta
ja savisilmistd oli kevyempda.
Paloautojen teollinen valmistus
aloitettiin Suomessa kuitenkin jo
vuonna 1923. Yrittijistd ensim-

miiseksi ehti Masalin ja Co Oy.

Benz Gaggenau1920-luvulla]).W. Enqvistin tehtaalla. Autossa onvield
alkuperaiset umpikumipy6rat, mutta jo jatkotikkaat. Kuvassa keskelld

on Lielahden Vapaaehtoisen Palokunnan palopaallikko Lauri Salonen. Benz-
Gaggenaun varustus oli aikansa edistyksellista tekniikkaa. Paloruisku oli
huomiota herittava messinkiluomus auton takaosassa, se sai kdyttovoimansa
auton moottorista. Letkukérryt olivat auton takana ja letkukelat kyljilla.
Letkukarry oli tehokas, silld suoraksi vedetty letku kelautui "automaattisesti”
takaisin kdrrya tyonnettiessi. Halytyslaitteistona autossa oli messinkikello,
jota vasemman puoleisen miehistopenkin ensimmainen palomies kaytti.
Lisaksi autossa oli isokokoinen, punainen valolamppu.

Paloautojen korit muuttuivat
umpinaisiksi 1930-luvun puo-
livalista lihtien.

Benz Gaggenau ja muut
1920-luvun alkutaitteen paloau-
tot toimivat siis esikuvina ja mal-
leina kotimaassa valmistetuille
paloautoille. Niiden kéyttéikad oli
pitkd, koska niiden vesipumput
olivat korkealaatuisia, tehokkai-
ta ja kestdvid. Tammobin Benz
Gaggenau poistettiin kiytostd
ja rekisteristd vasta vuona 1956,
samoihin aikoihin kuin Porin

"Pikku-Gaggenau”.

Varhaiset Benz-
hyotyajoneuvot Suomessa

Vanhin nykyaikaan siilynyt
Benz Gaggenau-kuorma-auto
on vuosimallin 1916 kahden ton-
nin kuorma-auto, joka tunnetaan
Miintsilin Sepdnmien Benzini.
Se on ollut mintsilildisen tuli-
tikkutehtaan autona ja siirtynyt
sieltd maatalouskiyttoon.

Porin VPK:lla on vuosimallin
1921 Gaggenau-paloauto, joka
on ajokuntoien ja hienoksi kun-
nostettu. Vuosimallin 1922 Gag-
genau on Forssan palolaitoksella,
my6s hienoksi ja ajokuntoisek-
si kunnostettuna. Tampereen
Gaggenaun lisiksi on olemassa
Gaggenau-kuorma-auton runko.
Eli nykyisin tunnetaan 5 Gag-
genauta Suomesta, joista kolme
on paloautoja.

Lapin postijakelu siirtyi au-
toaikaan 29.5.1921 reitilld Ro-

vaniemi-Sodankyld Suomen

Postin omistamalla Benz Gag-
genau —linja-autolla, joka kay-
tannossi oli lavakuorma-auto,
jossa oli lavalla penkit ja hurs-
tikatos. Posti hankki useampia
Gaggenau-alustoja, joihin ra-
kennettiin erilaisia bussikoreja
vuosien saatossa.

My6s Suomen Armeija hank-
ki Benz-kuorma-autoja vuonna
1923 edelliseni vuonna suorit-
tamansa laajan kuorma-au-
tokokeilun perusteella. Seki
Benz ettd Daimler menestyivit
testauksessa hyvin ja molempia
hankittiin armeijan kiyttéon.

Lihimpid kilpailijoita
Benzeille olivat Daimler Marien-
felde- kuorma- ja paloautot. Niitd
onjdljelld Daimler Dc 3 cF Ma-
rienfelde, vm. 1923, joka on siir-
tynyt Helsingistd Jarvenpaihin
ja Turun Daimler Marienfelde.

Niistd autoista on jiljelld
lihinnd muistoja ja valokuvia.
Postin autoista on ainakin kaksi
valmistekilped. Paloautot ovat
luonnollisesti siilyneet kuorma-
jalinja-autoja paremmin, koska
niiden kiytt6 on suhteellisen vi-
hiistd, mutta niitd on hoidettu
hyvin, jotta toimintavarmuus
sdilyisi.

Palontorjunta Suomessa

Jarjestaytyneelld palontorjunnal-
la on pitkit perinteet Suomes-
sakin. Jo Ruotsin maanlaeissa
1350-luvulla maidrittiin palo-
vartiostoista ja kaupunkilaisten
muodostamasta sammutusjou-

kosta. Vanhin vakinainen pa-
lokunta perustettiin Pariisiin
vuonna 1716. Vapaaehtoinen
palokunta on amerikkalaista
perua vuodelta 1736.

Suomeen vapaaehtoinen
palokunta perustettiin vuonna
1838 Turkuun, noin vuosikym-
men Turun tuhonneen tulipa-
lon jilkeen. Toinen palokunta ja
samalla Suomen ensimmiinen
palokunta perustettiin vuonna
1861. Tampereelle perustettiin
vapaaehtoinen palokunta vuonna
1873.

Palokunnat toimivat hevos-
vetoisina siten, ettd hevoset veti-
vit kalustovaunut ja palomiehet
juoksivat perissi. Vasta vuonna
1886 hankittiin Suomen ensim-
miiset miehistonkuljetusvaunut
Helsinkiin. Perinteisesti kaikki
palokalusto oli kisikdyttoista.
Turun palokunta hankki ensim-
miisend palopumpun, sitd ennen
impéirikctju toimi sammutusve-
den siirtdjind. 1900-luvun alus-
ta laken palokunnat hankkivat
erillisid moottoriruiskuja, joilla
veden saantia voitiin parantaa.
Usein paloruisku siirrettiin vie-
14 1950-luvulle saakka liheisen
osuusmeijerin tai teollisuuslai-
toksen kuorma-autolla palopai-
kalle, esimerkkina vaikka Kan-
gasalan Urkutehtaan ja VPK:n
yhteistyo.

Paloautot olivat mahtava
“kvanttihyppy” palontorjunnas-
sa, kun niitd itsendistyneeseen
Suomeen aloitettiin hankkia.
Kiytinnossi paloautojen maira
oli varsin vatimaton. Suomessa
oli vuonna 1952 noin 600 pa-
loautoa.

Lielahden Vapaaehtoinen
Palokunta

Lielahdessa olevasta asutuk-
sesta on merkint6jd vanhoissa
asiakirjoissa jo vuodelta 1540.
Harjuntaustan jakokunnassa
oli 1550-luvulla 17 maatilaa.
Wilhelm von Nottbeck, Poh-
joismaiden suurimman puuvil-
latehtaan Finlaysonin omistaja,
osti Lielahden kartanon ja Sii-
vikkalan tilan edellisen omistajan
perikunnalta 31.lokakuuta 1872.

J-W. Enqvist-yhti6 osti vuon-
na 1913 Lielahden tilan, jonne
alettiin rakentaa selluloosateh-
dasta. Sellutehtaan klooripuoli
oli Nottbeckin navetassa ja ko-
nepuoli tallissa.

J-W. Enqvist Oy oli Tampe-
reen seudulla vuosina 1875-1965

toiminut metsiteollisuusyritys,
joka alkoi Santalahden sahasta.
1900-luvun alussa yritys omisti
jo useita sahoja, paperitehtaan
sekd oman laivanvarustamon.
Yritykselld oli my6s Virtain
Killinkoskella puuhiomo ja mas-
satehdas vuosina 1911-1954.
Enqvist osti vuonna 1916 Lie-
lahden viereisen Niemen tilan,
jossa oli saha.

Tehdasta laajennettiin ja uu-
distettiin 1920-luvulla. Jo ensim-
miisistd rakennuksista alkaen
Engqvist oli kéyttinyt suunnit-
telijana arkkitehti Birger Feder-
leytd. 1920-luvulla oli kehittynyt
englantilaisten esimerkkien mu-
kaisesti suunnitelma modernista
tehdasyhdyskunnasta johtajien,
virkailijoiden, tyévien asuntoi-
neen ja kaikkine palveluineen
samaan tapaan kuin esimerkiksi
Varkaudessa tai Valkeakoskella.

Jo tehdas yksinddnkin tarvitsi
sammutusjoukkoa, mutta var-
sinkin koko tehdasyhdyskunta,
jonka rakentaminen oli aloitet-
tu jo ennen ensimmadistd maa-
ilmansotaa, tarvitsi turvakseen
palokunnan. Samalla tietenkin
Pispalan puurakennusyhdyskun-
ta oli lihella.

Helmikuun 6. pdivind vuon-
na 1920 tehtaan omistajajohtaja
Engvist, tohtori Neovius ja Lauri
Salonen piittivit perustaa Li-
elahden VPK:n. Heistd Lauri
Salonen valittiin palopaillikoksi.
Se oli osa sen ajan yleisistd ilmi-
oistd. VPK:t olivat sammutus-
tehtivinsi lisiksi monipuolisia
kulttuuritoimijoita. Niinpd Lie-
lahden VPK:honkin perustettiin
torvisoittokunta, jossa oli periti
14 soittajaa. Soittajat olivat luon-
nollisesti kaikki tehtaan vikeai.
Sen ajan Aamulehtid lukemalla
voi havaita, ettd seki Lielahden,
mutta muutkin VPK:t Poria
myoéten, olivat ahkeria juhlien,
tanssien, urheilutilaisuuksien
ja yleissivistavien tapahtumien
jarjestdjid. Tapakulttuurin edis-
taminen kuului VPK-aatteeseen,
usein myds kirjaston ja ravitse-
musliikkeen pitdminen.

Paloauton hankinta oli aikoi-
naan varsin uraauurtava teko.
Ilmeisesti palopiillikké Lauri
Salonen oli aloitteen tekiji ja
johtaja Enqvist maksaja. Aika-
kirjoihin on kertynyt tietoa, ettd
Engvist antoi varsin anteliaasti
rahaa VPK:n hankkeisiin, kos-
ka se tietysti oli tehtaankin etu,
ettd oli hyvi kalusto ja koulutettu
palokunta.



Myéhemmin 1930-luvulla
palokunnan nimi muuttui Li-

elahden tehdas palokunnaksi,
Lielahden T.P.K.

Gaggenaun koti

Niemen tilan tai kartanon mail-
le syntyi yksi komeimmista ra-
kennuksista vuonna 1920. Se
oli jattildiskokoinen navetta- ja
tallirakennus, jonka pddtyyn tuli
kaksi linnamaista tornia. Tahin
rakennukseen perustettiin Li-
elahden tehtaiden paloasema.
Paloasema on rakennuksen
eteldpdadyssd. Sen ylikerrassa
on palopiillikén asunto ja maan
tasossa autotallit eli siis Gagge-
naun koti. Lansipuolen torni on
letkujen kuivatustila.

Tissi on siis lyhyehko joh-
datus siihen, miksi Hyrsyn
kansikuvaksi on valittu raken-
nus. Rakennus on ollut Benz
Gaggenaun kotina vuodesta
1922 vuoteen 1968 ja toiseen
kertaan 1970-luvulla. Niemen
tilan rakennuspihalla vietetdan
myds Gaggen 100-vuotisjuhla
lauantaina 14. toukokuuta tor-
visoittokunnan soittaessa. Aini
sadan vuoden takaa tulee, kun
Kake Vilimiki itseoikeutettuna
kiynnistdad Gaggen moottorin ja
ehkipi ajaa silld kunniankier-
roksen.

Tammobin Gagge

Auto on perustaltaan Benz Gag-

paloasema.
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Niemen tilan navetta-ja tallirakennus vuodelta 1920, jonka nurkan takana on

Gaggenaun kylkeen maalattiin
merkki, joka on melkoinen taideteos.
Kun auton maalaus on uudistettu,
merkki on kopioitu piirtamalla, jotta
se on voitu toistaa uuden maalin
paille.

genau 2-2%3 tonnin kuorma-au-
ton alusta. Valmistusnumeroa
vertaamalla muihin tunnettuihin
Gaggenauhin se todennikoéises-
ti on valmistunut vuoden 1921
puolella. Alkumobilistit pitivit-
kin sitd vuoden 1921 mallina.

Kédmpin Aarno on kaivellut
esiin Himeen ldidnin ensim-
miisen rekisteri kantakirjan,
josta kidy ilmi, ettd Gagge on
rekistersity 17.8.2022 rekis-
teriin numerolla 115 ja saanut
rekisterinumeron H-115. My6-
hemmin nikyy, ettd rekisterin
kantakortilta se on poistettu pai-
viamadrilld 31.12.1957 ja viimei-
nen varsinainen rekisterivuosi
on 1955. Se nikyy my6s auton
viimeisessi rekisteriotteessa, joka
on tallella.
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Tehtaan kahdesta henkilomallin Mercedeksesta rakennettiin VPK:n omin voimin
palopaallikon auto ja miehiston auto, jossa nakyy myos jatkotikkaat. Lielahden
tehtaan verstaan vaki muutti vuonna 1928 kaksi tehtaan Benz-henkiloautoa
paloautoiksi. Ensimmainen auto on tarkoitettu palopaallikon kayttoon,

toisena jonossa on miehistonkuljetukseen tarkoitettu auto ja kolmantena
Benz-Gaggenau. Vuonna 1928 Gaggenaun umpikumirenkaat vaihdettiin
ilmarenkaiksi. Ajoneuvohistorian nakékulmasta tima on ainut merkittava
autoon tehty muutos tai parannus 100 vuoden aikana. Kuva: Kalle Kurki

Rekisterikirjasta nikyy, ettd
hevosvoimia on 40, esitteen mu-
kaan 40-45 hevosvoimaa. val-
mistekilvessa on 40. Moottori on
nelisylinterinen ja sen tilavuus
on 6,269 litraa. Sylinterilld on
kokoa kuin maitohinkilli, noin
1,5 litraa. Sylinterin halkaisija on
110 millid ja iskun pituus 165
millid. Omamassa on 4075 kiloa
palovarustuksella ja kantavuus
2 tonnia. Alusta omamassa on
2800 kiloa, joten palopumppu
varusteineen ja palokori paina-
vat noin 1300 kiloa. Esite lupaa
huippuvauhtia 30 kilometrid
tunnissa.

Esitteen mukaan alustan olisi
saanut ilmakumirenkailla, mut-
ta ehki varmemmaksi arvioitiin
umpikumipydrit. Ilmarengas-
pyorit asennettiin 6 vuoden ko-
kemuksen perusteella vuonna
1928.

Tiettivisti auto palveli hy-
vin. Tehtaan viki, joka muo-
dosti palokunnan, hoiti siti
huolella. Ilmeisesti kuitenkin
auton palvelusaika on piitty-
nyt perdvaurioon, koska kun
auto paisi kerhomme hoitoon,
voimansiirto oli juuttunut kiinni.
Perdstd 16ytyi ATA Oy:n val-
mistama ratas.

Auton palontorjunta tyosta
ei ole tietoja. Ne pitdisi etsid
vanhoista Aamuledistd, miki
nykyajan tietotekniikalla ei ole
mahdoton tehtiva.

Gaggenau palouransa
jalkeen

Varhaismobilistit saivat auton
haltuunsa 1950-luvulla, sa-
moihin aikoihin kuin Repub-
lik-kuorma-autonsa. Gagge
hinattiin talvipakkasessa Tam-

pereelta Helsinkiin. Harmil-
lisesti heilld ei ollut resursseja
silytystiloihin ja hyvin pidetty
Gagge rappeutui. Se oli ensin
SAHK:n Porkkalan varastossa,
josta se siirtyi Huuvariin Asko-
laan varastoon.

Kun SAHK:n aluekerhot
syntyivit, se alkoi luovuttaa ka-
lustoa kotiseudulleen. Vuonna
1970 auto siirtyi takaisin van-
haan kotiinsa Niemen navetan
vinttiin ja Serlachiuksen omis-
tukseen. Sieltd se siirtyi Tam-
pereen Seudun Mobilistien
omistuksen ja siirrettiin Sallisten
takapihalle kunnostettavaksi. ja
ndin se palasi hyvdin kuntoon,
jopa palopumppu elvytettiin ja
omenapuiset ryyppykuppien
kahvat sorvattiin tuhoutunei-
den tilalle.

Sitten seurasi pitkd jakso
Himeenlinnan Ahveniston
Automuseossa vuodesta 1972
ndyttelyn avajaisista 20 muun
auton kanssa. Se oli vuonna 1988
sielli edelleen. Sitten Automu-
seon lopetettua toimintansa se
siirrettiin Restaurantaan. Se
oli uudelleen aika happamassa
kunnossa.

Yhteisollinen esine

Témi jakso perustuu pitkilti
Kaken muistiinpanoihin. Au-
toa voisi kutsua, kuten Kdmpin
Aarno on sanonut, Kakenauksi.
Autoa on sen elinaikana useampi
"Karhukopla” kunnostanut, joten
kunnia sen arvon palauttamises-
ta kuuluu monille. Mutta koska
Kake on puuhaillut auton kanssa
varmasti pisimpadan ja nyt myos
aikoo saada sen kuukauden si-
sddn kuntoon, niin pakko uskoa
hanti.
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Gaggenaussiirtyi Kangasalle vuonna 1972 palattuaan varhaismobilistien
varastointikierrokselta Eteld-Suomessa Sallisten kuorma-auton lavalla
Porkkalasta. Se on Magirus-Deutz Saturn 145 FLHD TT 6 6x2 vm 1965, jonka
tietysti valistunut lukija tunnisti heti. Kuva Olavi Sallinen.

Sitten vuonna 2001 paistiin
tutkimaan perdn vaurioita. Sit-
temmin perd saatiin kuntoon.
Siihen teetettiin yksi uusi
hammaspy6ri. Auton litkutte-
Iu oli rikkonut vaihdelaatikon,
jonka kimppuun on kiyty sen
jilkeen. Tdhin saatiin vuonna
2016 Museoviraston avustus
Opetus- ja kulttuuriministeri-
on varoista. Tami oli harjoitus,
jolla tutkittiin mahdollisuuksia
aloittaa nykyinen Museoviraston

Kake ja Kakenau yhteensd 170 vuotta

Kake tiytti 70 vuotta 24.1.2022.
Sitd juhlittiin ankarasti Maa-
nantaiterapiassa. Kake edustaa
kerhossamme ”Vanhan Liiton”
viked. Kaikki miki on metallia,
on Kaken hallinnassa. Jos jotain
ei ole, Kake tekee sen itse. ”Van-
han Liiton” edustaja osaa tehdd
ndma ja muutkin asiat niin, ettei
niitd tarvitse ihmetelld tai erik-
seen pyytdd. Ne vaan tapahtuu.

Sama koskee puutakin. Kake
varmaan nukkuukin moottori-
saha kainalossa, kun se istuu ki-
siin niin hyvin. Eiki tissikéin
tarvitse neuvotella, hommat on
tehty, ennen kuin on keksitty,
miti pitéisi tehdi.

Kakella tiettavisti on useita
autoja rakenteilla, mutta useim-
min hin on nikynyt Hillman
Minxin ratissa tai sitten Bor-
gward-kuorkin ratissa. Toivot-
tavasti han alkaa ulkoiluttaa
kerhon Chevrolet-kuorkkia,
kun hin on siti vasemmalla
kidelld korjaillut Gaggenaun

vaihdelaatikon sivutoina.

maantieliikenteen kulkuneuvo-
jen avustuskdytdnto.

Kake on halunnut nimeta
vuoden 1990 "Karhukoplaksi”
Aippa Lahden, Eetu Vuolteen,
Antti Prusin, Matti Launiksen,
Reijo Aaltosen, Jukka Toivan,
Aarno Kimpin ja Matti Nie-
misen itsensi lisiksi. Nyt tyotd
sitkedsti jatkaa Kake Aarnon
avustamana. Makkaraterapian
viki himmistelee tyotd asi-
antuntevasti. Mutta hieno ja

Kake jaksaa painaa t6itd hymy naamalla. Kuvista voi vertailla, miti 20-30

hyvin aitona sdilyneen oloinen
siitd tulee.

Esilla

Gaggenau on ollut esilld pit-
kiain Ahveniston Automuseossa.
Vuonna 1976 se esiintyy Retkei-
lyajon osanottaja listassa, tuskin
kuitenkaan oli ajoissa. Vuonna
2017 se oli Mobilian Suomi tur-
vassa-niyttelyssi. Pirkkahallin
niyttelyssi se oli vuonna 2004.
Vuonna 2017 Aamulehti kir-
joitti ison jutun Gaggenausta ja
Kakesta sekd Aarno Kdmpisti.

Tini juhlavuotenaan Gag-
genau on kesin Vehoniemessa.
sitd ennen se suorittaa vierailut
Pirkka-hallin Hot Rodissa, Lah-
den Classicissa ja tietysti omissa
juhlissaan Niemen tilalla tou-
kokuussa.

Lopuksi

J-W. Engqvist Oy alkoi hyytyi
jo 1930-luvulla, osin tietysti
lamavuosienkin takia ja siirtyi
ulkomaalaiseen omistukseen, jol-
loin ajatus tehdasyhdyskunnan
kehittimisestd haudattiin. Alun
perin Y16jirven kuntaan kuulu-
nut Lielahti liitettiin Tampereen
kaupunkiin vuoden 1950 alussa.

s

vuotta hauskaa harrastusta vaikuttaa ulkondkoon — eipd juuri mitaan.

Vuonna 1965 yritys siirtyi G. A.
Serlachius Oy:n haltuun yritys-
ostolla vuonna 1965. Serlachius
rakennutti Lielahden alueelle
vaahtomuovitehtaan 1970 ja
aaltopahvitehtaan 1971. Niemen
saha suljettiin 1965, ja sulfiitti-
selluloosan valmistus Lielahdessa
paittyi 1985. Sellutehtaan yh-
teyteen alun perin rakennettu,
mychemmin Ligno Techin omis-
tukseen siirtynyt ligniinitehdas
lakkautettiin kesilld 2008. Teh-
das oli siirtynyt suhteellisen pit-
kin yritysjirjestelyketjun kautta
Metsi Board Oyj:n omistukseen
(vuoteen 2012 M-real Oyj, ennen
vuotta 2001 Metsi-Serla Oy).
Tampereen kaupunki osti alueen
rakennuksineen vuonna 2014 ja
on jalostanut sitd. Niemen karta-
non omistaa nykyisin Rientolan
Setlementti Ry.

Esittelemilld Benz Gagge-
naun sen alkuperiiselld kotipai-
kallaan teemme siini kotiseutu-
kulttuuria tai ehki oikeammin
liitimme Gaggenaun sen alku-
perdiseen toimintaymparistoon-
si, joka onneksi on saanut hoita-
jakseen yhteison, joka arvostaa ja
pitd sitd kunnossa, aivan samoin
kuin meidin kerhomme hoitaa
Gaggenauta.

Ehki Kake on tunnetuin
kerhossa Restauranta Mark-
kinoiden ja Kangasalan Rom-
petorien “kenttijohtajana’, joka
on hoitanut kaiken, ettdi muut
ovat voineet tySt tehdd ja sen
lisiksi hin on tehnyt t6itd, mitd
muut eivit ole halunneet tehdi.

Kukaan ei muista, ei Kake
itsekiddn, koska hin on liittynyt
kerhoomme. Joskus 1980-luvun
lopussa. Viitteet liittymisen syi-
hin suuntautuvat Kyro Oy:hyn
ja Matti Jirvenpidihin, jonka
tyotoveri Kake on ollut.

Kohtuullista on, etti Kake
haluaa vetdytyd pomon hom-
mista, mutta jatkaa puuhaamista
oikeiden hommien parissa. Se
on hienoa!

Hallitus on anonut Kakelle
elimintySuurastajan palkintoa,
jonka Keskusliittomme on ke-
hittdnyt, juuri Kaken kaltaisten
visymittomien puuhamiesten
muistamiseen.



MUSTALAHTI 20 vuotta

Teksti Martti Piltz,
kuvat vanhoista Hyrsysyistd

Puheenjohtaja Aippa Lahden pitkin hal-
lintouran (pj 1991-2003) loppupuolelle osui
kaksi kerhon toimintaa jatkuvasti ponkit-
tivad tapahtuma. Toinen0 on Mustalahtija
toinen Nisijirviajo. Mustalahden "Grand
Old Man” Pauli Valo on muistellut Hyry-
syssd syksylld 2002, ettd kun kerholla oli
kolme ajotapahtumaa vuodessa, niin lisdd-
kin olisi mahtunut. Silloin vakiintunutta
ohjelmaa olivat Vappuajo ja Vehoniemen
kesd- ja syysajot.

Rohkeana micheni Pauli marssi Tampe-
reen kiinteistdtoimistoon. Hinen visionsa
oli kerran viikossa kokoontuminen. Paikak-
si hin esitti Tammelan toria. Ilmeisestikin
hin oli Tammelan torin toriparlamentin
vaikutusvaltainen jisen. Kiinteistétoimis-
tossa innostuttiin asiasta heti. Keskustelua
kaytiin Tammelan torista, Keskustorista ja
Tullintorista. Kiinteistdtoimistolla oli selked
kanta, ettd paras paikka olisi Mustalahden
satama-alue.

Ti4mai saattaisi viitata sithen, ettd Mus-
talahti oli tulossa kaupungin kehityskoh-
teeksi. Satama-alue oli satamana, mutta
muuten jokseenkin olemattomalla kaytolld
ja nykyiset kahvila- ja ravintolarakennukset
alkuperiisessi kiytossddn varastomakasii-
neina. Se oli ehkd hieman syrjiinen paik-
ka, verrattuna Paulin torivisioihin, mutta
aika on parantanut sen ongelman. Ja onhan
Mustalahti aina ollut viihtyisin nikéinen
liikennepaikka, ja ajan my6td myos palvelut
ovat parantuneet ja ilmekin kohentunut.
Mutta Pauli oli liikkeelld oikeaan aikaan
oikeassa paikassa. Lupa tuli klo 18-21 kes-
kiviikoiksi 15.4.2002 alkaen.

Ensimmaiiseen kokoontumiseen kes-
kiviikkona 24.4. paikalla oli kaksi autoa,
Pauli ja Aippa autoineen. Vappuajo kiy-
tettiin uuden tapahtuman mainostamiseen.
Mainosvilineeni olivat kdyttolupakopiot.
Toisella kerralla 1.5. kasvuprosentti oli tay-
det sata pinnaa, kun osallistujia oli neljd
autoa. Kun sitten Aamulehti innostui kir-
joittamaan uudesta tapahtumasta 29.5., oli
paikalla jo 30 ajoneuvoa. Vaatimattomana
mieheni Pauli totesi, ettd sailld on suuri
vaikutus kdvijamédriin, niin kuin on tie-
tysti nykyisinkin.

Hyrysysyn silloin juuri aloittanut péi-
toimittaja Markus T. Ahola omassa kom-
mentissaan ilmaisi, ettd Pauli oli luonut
varsinaisen menestystuotteen kerholle. Pait-
si, ettd oli syntynyt uusi yleistapahtuma
Tampereelle, myos mobilistiharrastus oli
saanut “nédyteikkunapaikan” tamperelais-
ten ja Sdrkdnniemen sekd Sara Hildenin
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taidemuseon kavijoiden silmissid. Tama oli
my6s tuonut kerhoon uusia jasenid. Hin
kiitti ansaitusti Paulin ja toivotti kesdksi
2003 samalla aikataululla.

Jos jialkikommenttina lisddn tihin, etti
se sopimus, joka nykyisin allekirjoitetaan
Tampereen kiinteistdtoimessa, on jokseen-
kin pilkulleen sama kuin tdmé Paulin uraa-
uurtava sopimus oli. Nykyisin teemme tai
saamme tehdd sopimuksen vain vuodeksi
kerrallaan, koska Mustalahti on suurten
mullistusten suunnittelukentti, mutta voi

olla lihivuosina, jopa jo vuonna 2023, ra-
kennuskohde. Olemme tietysti todenneet
jo vuosia sitten, ettd sataman avoin alue
on pienentynyt ja samalla ajoneuvomaiiri
lisddntynyt. Keskusteluja kdyddin Kiin-
teistotoimen kanssa mahdollisista uusista
kokoontumispaikoista, jotka kuitenkin oli-
sivat keskustan ihmisvirtojen ddressd. Than
helpolta ei niytd, mutta se ei tietenkdin
estd meita kiittimasta Paulia!

”d.q.-‘.—d i

LAUANTAI 11.6.2022 klo 10- 15
MOBILIA JA VEHONIEMEN AUTOMUSED

Suomen linja-autohistoriallisen seuran vanhat bussit
kuljettavat yleis6a Mobilian ja Vehoniemen valilla.
Vehoniemen automuseolla pienoismallipaiva.
Mobiliassa harrasteajoneuvoparkki ja palkintojen jako.
Tampereen seudun mobilistien Nasijarvi-juhla-ajo
saapuu Mobiliaan klo 14.

Lisatietoja: mobilia.fi & automuseo.com




NASIJARVIAJO 20 vuotta

Teksti Martti Piltz, osittain Hikan Sandbackan haastattelua.

Hikan Sandbacka heritti minut
péiviunelmistani 27.7.20221
kysymilld, ettd olenko huo-
mannut, ettd kerhomme Nisi-
jarviajo aloitettiin vuonna 2002
eli 20 vuotta sitten. Nimi oli en-
simmiiselld kerralla Nisijirven
ympiriajo. Samalla hin kiikutti
tunnistamattomasta lahteesti
olevan painokopion ajoista jo
vuonna 1931. En tietenkiin
ollut dlynnyt titd 20-vuotis-
juhlan aihetta, mutta olin jo
aikaisemmin selvittinyt, ettd
Nisijarved on kierretty jo ennen
sotia. Sitten tehtiin saman tien
pieni ddnitallenne asiasta

Kerhon Nasijarviajot

Hyrysysyn mukaan vuonna
2002 ajettiin ensimmadisen
kerran Nisijirven ympiriajot
31.8. Tapahtuman jirjestivit
ja siitd Hyrysysyyn raportoivat
MUSTALAHTILAISET.

Nauhoittaessani Hikun kans-
sa muistoja tastd ensimmaisestd
ajosta, tietysti kiinnosti, keitd
olivat "Mustalahtilaiset” ja miksi
kaytettiin nimimerkkid. Hikun
vastaus on riittdvin epéselvi, jo-
ten hin oli varmasti mukana.
Hikun mukaan Arto Rantala oli
tirkein aloitteentekijd ja toteut-
taja. Mutta ilmeisesti nimimerk-
ki oli padtoimittajan, Markus T.
Aholan luomus. Lyhyessi artik-
kelissaan Mustalahtilaiset in-

Reittikuvauksen mukaan tissa ollaan ilmeisesti tunnin tauolla Muroleessa. Vasemmalla opastaulu "RUOVESI".
Autoista on helppo tunnistaa Jorma Palosen Jaguar Mk 1. Jorma on puurtanut pitkdn uran ajon jarjestdjana. Hin on
edelleen ajon jarjestelyporukassa. Taustalla on Hoppulan Veksin Opel Blitz-kuorma-auto. Kuvalaina Hyrysysta.

toutuivat hankkeeseensa kesian
alusta alkaneiden Mustalahden
kokoontumisien menestyksen
pohjalla. Selkednd ja selkedsti il-
moitettuna tavoitteena oli saada
kerhoa tunnetuksi Tampereen
ulkopuolella ja siten hankkia
kerholle arvostusta oman alansa
asiantuntijana.

Ajo onnistui hyvin. Liht6
oli Metro-Auto Oy:sti, joka
oli tapahtuman sponsori. Reitti
kulki Y16jarven ja Kurun kautta
Muroleeseen ja sieltdi Kapeen
kautta takaisin Tampereelle.
Osanottajia oli 24 ajoneuvoa.
Jarjestdjdt esittivit kerhomme
hallitukselle Nisijirven Ympi-

riajon ottamista vuosittaiseen

perustoimintaan ja ndinhin
sitten tehtiin.

Tammobin Nasijarven
ympadriajon muistelua

Hiku kertoi ddnitallenteessa
27.7.2021, etti he valitsivat
vuonna 2002 nimen Nisijir-
ven Ympiriajo sen vuoksi, ettd
Tampereella oli ST-ajo eli suun-
nistus- ja tarkkuusajo, jonka ni-
meni kiytettiin Nisijirviajoa.
Oli episelvi, oliko nimi rekis-
ter6ity. Mustalahtilaiset eivit
halunneet joutua kahnauksiin
ja valitsivat nimen Nisijir-
ven Ympiriajo. ST-ajot olivat
olleet suosittu kilpailumuoto

Muroleessa vuonna 2002 kuvattiin komea autokatras. Osanottajakyltit kuuleman mukaan jaettiin vasta Muroleessa,
siksi ihan kaikissa ei kylttia ndy. Wartburgin kyltistd on helppo lukea, ettd ajon nimi oli silloin Nasijarven Ympariajo.
Vasemmassa reunassa on kuvaajan Hillman. Kuva Kauko Valimaki.
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1950-luvulta saakka, mutta ne
olivat kuihtumassa pois, osittain
rallien tielta. Hiku toteaa, ettd
silloin Nisijirven ST-ajot oli-
vat niin suosittuja, ettd "kaikki”
halusivat padstd niihin mukaan.

Mobistien Nisijirven Ym-
piriajo oli uuden tyyppinen ajo.
Sponsoriksi lihti Metro-Auto
ja mainostyot teki Mansen
Mainospalvelu. Nisijarvi kier-
rettiin ensimmiiselld kerralla
vastapiivddn ja suunniteltiin,
ettd seuraavalla kerralla ajetaan
myo6tipiiviin, miki tehtiinkin.
Mutta se oli aika tylsd idea, jos
vertaa sitd vaikka timin vuoden
(2021) reittiin. Se oli ajokoke-
muksena aivan loistava, toteaa
Hiku. Siindhdn on keksitty
koko ajan uutta ja siitd on tehty
tapahtuma.

Sitten kivi ilmi, ettei kukaan
ollut rekisterdinyt Nsijarviajon
nimed ja siithen nimi muutettiin
toisen vuoden jilkeen. Toisaal-
ta reittikin muuttui Nisijirven
kiertdmisestd uusien hienojen
teiden ja kohteiden etsimisek-
si. Samalla me Arton kanssa
hyppdsimme pois ja ajot jat-
kuivat uusilla vetidjilld. Moot-
toripyorit jdivit sitten kokeilun
jilkeen pois, koska kartanluku
katsottiin riskitekijaksi litken-
teen lisddntyessd. Alun perin
vuonna 2002 meilld oli kaksi py-
sahdystd, Kurun linja-autoase-
man baari ja Muroleen kanava.
Kylld meiddn mielestimme ta-

Na5|]arVI-a]ot 2004 ollvat ilman "ympdri”-sana ensimmaista kertaa. Autokuntla olijo 60, mikd on aika hulma
maara. Suunnilleen sama, mihin viime vuonna paastiin Nasijarviajon uuden nousukauden tuloksena. Ei silloinkaan
endi kanttiautojen maara kovin mahtava ollut, mutta oli niitd sentdin malliksi. Sen, minka nykyisinkin huomaa,
huomasi myos lehdenssilloinen paatoimittaja: Ajoihin tulee joka vuosi uusia, ennen nikemattomia autoja ja niiden

ajoporukoita. Kuva Markus T. Ahola

pahtuma saatiin hyville raiteelle
kahdella ensimmaiselld kerralla.
Olihan meilli onneakin, kun
Ahon Lasse oli Metro-Auton
toimitusjohtaja ja tuki meitd
merkittiaviksi.

Taustaa Nasijarviajolle

Nisijarviajo on perustettu vuon-
na 1924. Kilpailu oli puhtaasti
maantiekilpailu eli siis 1ihtokoh-
dallisesti nopeuskilpailu yleisilld
maanteilld, tavallaan ralliajon
esimuoto. Kiytinndssi autot
pyrittiin tekemddn tasavertai-
siksi niiden suorituskykyeroista
huolimatta eli autoille oli mai-
ritty luokkakohtaiset keskino-
peustavoitteet, joita valvottiin
"salaisilla” tarkastusasemilla.
Aikansa lehdet, erityisesti
Suomen Autoilijaliiton Au-
toilija-lehti, kehui Nisijirven
ympiriajoa Suomen ainoaksi
oikeaksi autokilpailuksi. Kil-
pailuun liittyi raviradalla ajettu
nopeuskoe viiden ja kymmenen
kilometrin matkalla.
Nisijirviajo (nimen kirjoi-
tusasu on vaihdellut) on jédinyt
Suomen autourheilun historias-
sa melko tuntemattomaksi. Syy-
kin on selvi. Se ei kuulunut kan-
sainvilisen kilpailun jéirjesta-
misoikeuden piiriin, jota hallitsi

Vuonna 1931 Nésijérviajoa kutsuttiin
Nasijarven Ympdriautoiluksi. Lahto
tapahtui klo 11 Kauppatorilta.
Kilpailun voitti Asser Wallenius, josta
kehittyi pariksi vuosikymmeneksi
yksi Suomen "tahtiajajista”. Hin
kilpaili Fordilla. Toinen tuloslistoilla
usein mainittu henkil6 oli majuri
Lennart (Lenni) Nordenswan,

joka nuorena oli ollut Sotavden
Autojoukkojen ensimmaiinen
paallikko. Kuvaaja K.O. Lumme,
lahde tuntematon.

Suomen Autoklubi (AK), joka
oli Kansainvilisen Autoliiton
virallinen edustaja Suomessa.
Samasta syystd oli mahdollista
jarjestdd kilpailuja vapaammin
siannoin kuin AK. Autoili-
ja-lehdessd mainitaankin, ettd

AK:n kilpailuissa on pakko

olla mukana suunnistusta, joka
teki niistd hitaita ja vihemmin
hurjia. AK:n nopeustarkkuus
ja suunnistuskilpailuista sitten
mydhemmin kehittyi ST-ajo
(suunnistus- ja tarkkuusajo),
joka on nykyinenkin kilpailu-

muoto nimelld autosuunnistus.

Autoilijaliitto oli lihinni taksi-
autoilijoiden yhteinen yhdistys,
joka perustettiin vuonna 1926
ja hiipui 1930-luvun loppuun
mennessa.

Tapahtumaa on mainittu
esimerkiksi aikansa Aamuleh-
dissd yhtend kesikauden huip-
putapahtumana. Eris erikoi-
suus, joka on otettu esille my6s
Mobilian 1920-lukuniyttelyssi,
olivat naisosanottajat. Esimer-
kiksi neiti Terna Akerman otti
osaa Nisijirven ympiriajoihin
v.1930. Autoilija-lehti kirjoitti,
ettd "Terna-neiti ajoi urheasti
osuutensa reippaasti yli odo-
tusten”.

Nisijarvi ei loppunut sen
jarjestdjiyhteison heikkouteen
vaan tapahtuma jatkettiin ai-
nakin 1950-luvulle maantie-
ajona. Jossain kohdassa se on
muuttunut ST-ajoksi. Suomen
ensimmainen autoilun Suomen
mestaruus ajettiin St—ajoissa

vuona 1953.

Vuonna 2005 ldhtopaikaksi oli valittu Mustalahti. Kanttiautoja on komeasti nelj. Hyrysyssa julkaistiin komea
kuvakavalkadi osallistujista, mutta juttuun ei ena voimat riittdneet. Kuvatekstin mukaan ajot ovat jo "perinteiset”.

Kuva Markus T. Ahola




tarinaa merkeista ja
autoista niiden takana.

R.O.A.

Ennen Espanjan sisillissotaa autonvalmis-
tus oli maassa varsin runsasta. Valmistajia
18ytyi pienautoista kuten David aina huip-
puluokan valmisteisiin (Elizalde, Hispa-
no-Suiza). Sisillissodan jilkeen valmistajia
ei kidytinnossd ollut koko maassa, mutta
tarve autoille oli valtava. Koska Espanjassa
oli lukematon médiri moottoripyérivalmis-
tajia, padttivit monet niistd kokeilla my6s
autonvalmistusta. 1950-luvulla Gabriel Voi-
sinin suunnittelema Biscuter nosti maan
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pyorille. Biscuter oli pieni, avonainen ja
primitiivinen kuljetin, mutta se oli halpa
ja sithen oli ihmisilld varaa.

Eris ndistd autonvalmistusta kokeilleista
moottoripydritehtaista oli Industrias Moto-
rizadas Onieva, joka tuotti moottoripyérid
R.O.A. (Rafael Onieva Ariza — omistajansa
nimikirjaimet) merkilld. Koska Biscuterin
kanssa ei voitu kilpailla hinnalla, paitettiin
tehdd vihemmin primitiivinen kulkupeli;
2+2 -paikkainen kolmipy6riinen umpiauto.

Moottoriksi valittiin Hispano-Villiersin
(Espanjassa ei juuri muita vaihtoehtoja
ollutkaan!) 250 cc ilmajidhdytteinen 15
hv kaksitahtimoottori. Ensimmaiinen auto
valmistui 1958 ja viimeinen 1960; vain
kuusi autoa valmistettiin. R.O.A. mer-
killd moottoripyérien ja kolmipyoriisten
tavarankuljetusajoneuvojen valmistus jatkui
vuoteen 1967; yhteisty6ssd Barreiroksen
kanssa valmistettiin myos Tempo-Onieva
pakettiautoja.

R.0.A. Triciclo Madridin nayttelyssd 1958.

Clua

Vuodesta 1951 moottoripy6rid valmistanut
Construcciones Metélicas Claa valmisti pienen
avoauton prototyypin vuonna 1955. Autossa
oli erillisjousitus, keskusputkirunko, etuveto
ja 10” pyorikoko. Moottorina prototyypissi
oli 250 cc kaksisylinterinen kaksitahtimoot-
tori; vaihteisto oli nelivaihteinen. Seuraavana

vuonna moottoria suurennettiin; 500 cc /
17 hv muun rakenteen pysyessd ennallaan.
Kauniin lasikuitukorin muotoilu oli Pedro
Serran kisialaa.

1957 Clua 500 esiteltiin yleis6lle mes-
suilla Barcelonassa. Auto oli menestys
ja tilauksia kirjattiin huomattava méiri.
Autossa oli takuu, jonka mukaan sen voi
palauttaa ja saada rahat takaisin, jos auto on
viallinen. Autoissa ilmeni pahoja ongelmia
alihankittujen peltiosien mitoituksessa; laa-
tuongelmat aiheuttivat autojen palautuksen
ja rahojen takaisinmaksun ostajille.

Clua 500 -autoja ehdittiin valmistaa n.
100 kappaletta. Viimeinen myytiin vuonna
1960 ja kaksi vuotta mychemmin yhtié oli
konkurssissa.

Clua 500 Barcelonan messuilla1957.
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Pegaso Z-102 ja Clua 500 (Museo de la Automocion de Salamanca) rinnakkain. Pedro Serran muotoilemien autojen sukulaisuus on selviasti ndhtévissa.
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kaynti/ajokuntoon saaminen oli
vaatinut niiden uusimisen. 2.8
litrainen V6 hyrisi taas tyytyvii-
syyttdin kuin uutena ja kiytin-
nossi lihes uusihan tima onkin.
Ajoneuvo on polttoainetankkia
lukuun ottamatta tdysin alku-
perdisessi, entisoimattomassa
kunnossa. Maalipinta on my6s
sdilynyt hienosti ja oli vaatinut

8026 original miles!

Hieno alkuperiiskunto, myos
tavaratilassa! Huomaa, ei
rekisterikilped telineessa.

vain pesun ja vahauksen.
Itse olen 80-luvulla lapsuu-

Museotarkastuksessa ndhtyd

Véhén ajettu Camaro!

Viime kesin tarkastuksien yksi
kohokohdista oli timd hyvin
pienilld kilometreilld oleva Ca-
maro. Paavo Skaffari oli ostanut
taman vm. 1989 Camaron vuon-
na 1990 Yhdysvalloista. Autolla
oli ajettu maltilliset 8000 mailia.
Autoon teetettiin heti maahan
tullessa ruostesuojaus, mutta
jostain syystd auto jii talliin sei-
somaan yli 30 vuodeksi. Siti ei
edes rekisteroity Suomen kilpiin.
Vuodet vierivit ja Paavostakin
aika jdtti. Auton toi tarkastet-
tavaksi hinen tyttirensd Lotta.

Autolle teetettiin ensin mu-
seoajoneuvotarkastus, jonka
jilkeen vasta rekisterdintikat-
sastus. Limmin talli on ollut au-
tolle hyvi seisontapaikka, mutta
polttoaineen vanhentuminen oli
ruostuttanut tankin ja tukkinut
polttoainelinjat. nNinpd auton

Konehuone tehtaanjaljilta.
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teni elineend aina tykdnnyt
timéin kolmannen sukupolven
Camaroista ja Firebirdeistd,
olihan Ritari Assillikin ti-
min korimallin auto. Niin
hienon yksilén nikeminen oli
kuin aikakoneella olisi padssyt
nikemain minkailaisia nima
olivat uutena. Lieneeko6 niin
vihin ajettuja sdilynyt maail-
massa kovinkaan montaa..

Toivottavasti valokuvien
kautta vilittyy auton hieno
kunto my6s lukijoille, ja toivot-
tavasti autoa nikyy kesdaikaan
my6s litkenteessa!

Ville Koskenniemi,
museoajoneuvotarkastaja

Hieno metallisininen,
alkuperiinen maalipinta!

L

Luukut auki!
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Dodge La Femme valmistettiin vuosina 1955 ja 1956. Kokonaistuotanto oli alle 2500 yksil6a.

Dodgen nékemys naisiin
vetoavasta automallista

— L Femme

1940-luvun lopulla ennen sotaa valtaosasta
naisista tuli avioliiton my6td Amerikassa koko-
pdiviisid kotiditejd ja se tarkoitti samalla sitd,
ettd he hylkdsivit aiemmat menestyksekkaitkin
uransa. Sodan sytyttyi tilanne muuttui. Heistd
tuli yhtikkid tirked osa tyévoimaa. Valtava

Vuonna 1955 esitellyn Dodge La Femmen kohderyhma
oli 50-luvun lopun amerikkalaiset naiskuljettajat.

Sen sanottiin olevan ensimmainen auto, joka on koskaan
suunniteltu yksinomaan naisautoilijoille.

IOV 34 1 T

Auton istuimissa ja ovipaneeleissa oli yhdistelma vaaleanpunaista vinyylilla
ja Orchid Jacquard -kangasta jonka kuvio muistutti ruusunuppuja.

Ohjaamon vaaleanpunaista olemusta ryhditti musta
vuoden 1955 La Femmessa.
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now for the first time anywhere, a car glamorously, ; {mﬁ%%f

Mever a car more distinetively feminime than La Femme . . fiest fine car created sxalusively
for women ! In this superbly designed car, Dodge hrings wgether lusurious,

=

delicately-toned interiors and uliro-fashionable opp 5
touch your heart could desire! Here is, teuly, the ultimate in fine mororing.

midré tyossikdyvid amerikkalaismiehid oli
Euroopassa tai Tyynenmeren sotatantereilla
jakotirintamalla tapahtuvan litketoiminnan
pyorittiminen lankesi naisten harteille. T4s-
ta nk. "Rosie the Riveter" -kaudesta virisi
amerikkalaisnaisissa uudenlainen itsendi-
syyden tunne. Heiti ei palkattu endi vain
sihteereiksi ja jonkin kdsittelijoiksi, vaan
he saattoivat vastata monista toistd, joissa
aiemmin oli tyontekij6ind ollut miehid.
Tyopaikoilta kummunneen itsellisyyden
my6td naisille tuli suurempi tarve myds
itsendisyyteen maanteilld.

Uusi elamantyyli toi kakkosautot

Toisen maailmansodan jilkeen Ameri-
kassa alkoi vaurauden ja kukoistuksen

@ ,

+ » » overy saphisti

aikakausi. Kotitalouksiin ostettiin nyt
yhden auton rinnalle toinen auto, joka sopi
uuteen elimintyyliin. Kaupunkialueiden
ulkopuolelle syntyi esikaupunkialueita ja
superhighway -moottoriteitd rakennet-
tiin. Kulmaruokakaupat alkoivat kado-
ta, ja tilalle tuli valtavat supermarketit
ja ostoskeskukset, joissa kaikki ostokset
onnistuivat helposti. Yhtakkid iso jouk-
ko amerikkalaisia halusi asua lihioissa.
Ainoa ongelma oli niiden ja palvelujen
vilisen liikenteen puuttuminen. Kun lap-
si tarvitsi uusia vaatteita, piti [oytid tapa
paisti esikaupunkialueelta kaupunkiin tai
paikalliseen kauppakeskukseen. Suuret
moottoritiet mahdollistivat ihmisten mat-
kaamisen autoilla entistd pidempid matkoja
lyhyemmassi ajassa. Autot muuttuivat ylel-

\
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~{ . 1955LaFemmenmukana tuliaika midr tarvikkeita-
; huulipunakotelosta tupakansytyttimeeen.

EXQUISITE interior features
richly-weven Jaequard fabric in
pastel rose with special tap-
estry design,

STYLISH ruin cape and ehie
umbrella mateh the Jacquard
faloric in colur and design,
Also, dainty rain bosts for un-
expected showers,

STUNNING fitted shoulder hag
in soft, rose leather, Matches
interior leatlwr trim.

AMD LO1 Twe special compart-
ments to hold the bag and rain
apparel = ingeniously, conven
iently hecated in the backs of
the front seats!

lisyydestd valttimittomyydeksi ja perhei-
den automidrin tuplaantuminen kiihtyi.
Esikaupunkiasuminen tarkoitti yleensi
myos sitd, ettd perheen elannon hankkija
ajoi joka pdivi téihin keskustaan, jolloin
kotiditi jii ilman autoa. Oli luonnollista
ostaa toinen auto perheeseen.
Autonvalmistaja Chryslerin ja sen Dod-
ge Divisioonan johto seurasivat tietenkin
maailman menoa. 1950-luvun puoliviliin
mennessi oli kolme suurta amerikkalaista
autovalmistajaa — Chrysler Corporation,
Ford Motor Company ja General Motors
— tuoneet markkinoille ajomukavuutta
parantavaa uutta tekniikkaa, kuten oh-
jaustehostimen, tehostetut jarrut ja auto-
maattivaihteiston. Televisiomainoksissa,
joissa nditd esiteltiin oli pddosissa naisia ja
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Vuonna 1955 La Femmen mukana tuli myos
sadetakkija-lakki sekd sateenvarjo, jotka
sopivat ruusunuppusisustukseen. Enda
vain kalossit puuttuivat.



La Femme saattoi olla floppi aikanaan, mutta se
on edelleen hieno aikakautensa edustajajaomaa
kerailyarvoa.

mainosten kohdistaminen heihin néytti li-
sddvin autokauppaa. Dodgella ennustettiin,
ettd yhd useammat perheet omistavat kohta
useita autoja, ja he halusivat saada osansa
trendistd ennen kuin kilpailu kovenisi. Hei-
din arvionsa oli, etti monet myytdvistd
autoista tulevat olemaan naisten kiytossi.
Takana olivat ne ajat, jolloin vaimo lainasi
autoa piiviksi ja takana olivat ne ajat, jolloin
vaimo jii yksinkertaisesti kotiin. Niinpa
Dodge piitteli, ettd heiddn pitdd tehdd au-
tomalli, joka vetoaa naisiin ja jollaisessa he
haluavat tulla ndhdyksi.

La Femme tulee markkinoille

Tuloksena oli Dodge La Femme, joka ku-
vasti vaurautta ja naisten uutta itsenaisyyt-
td. Sen idea perustui kahteen 1954 vuoden
Chrysler-niyttelyautoon — Le Comteen ja
La Comtesseen. Molemmet rakennettiin
hardtop-korisen Chrysler New Yorker De-
luxe Newportin pohjalta. Kun Le Comte
suunniteltiin maskuliinisella véritykselld
niin La Comtesse maalattiin "Dusty Rose"
ja "Pigeon Grey" -sivyilld naisellisuutta
korostaen. Myonteinen palaute kannusti
Chryslerid jatkamaan La Comtesse -kon-
septia ja se luovutti idean Dodgelle, joka
toteutti tuotantomallin ja nimesi sen La
Femmeksi. T4ll4 oli tarkoitus haalia naisen
dollarit vuoden 1955 automyynnisti.

Dodge esitteli La Femmen suurelle ylei-
solle vaiheittain. Se debytoi International
Salonissa Chryslerin tiloissa New Yorkissa
tammikuussa 1955. Mallin mainonnassa
keskityttiin voimakkaasti auton mukana
tulleisiin nk. kauneustuotteisiin seka sa-
teenvarjon ja sen pidikkeen kiytettivyyteen,
eikd itse auton erityisiin ajo-ominaisuuksiin.
Mallin tunnuslauseena oli epimidrdinen
ilmaisu —"Héinen Majesteetille erikoistila-
uksesta... amerikkalaiselle naiselle”, mika
teki sen sopivaksi kenen tahansa elimin-
tyyliin. Jilleenmyyjille autot tulivat vasta
keviiksi.
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Kullanhohtoisilla merkeilla luotiin autoon i ‘

normikulkineesta erottuvaa glamouria. Kullanviriset "La Femme” -kirjoitukset koristavat

ajoneuvoa ja korvasivat tavanomaisen Custom
————— " Royal Lancer-merkit auton etulokasuojissa.

Muodokkaassa kansikaslokeron kannessa on
kullanvérinen La Femme -merkki.

o

Dodge La Femme ohjauspyéra oli vuonna 1956 kaksisavyinen, kuten auton ulkovarityskin..

”Pretty-in-pink” ja ruusunnuppuja

La Femme oli erikoisversio Dodge Cus-
tom Royal Lancerista. Vuoden 1955 mallia
markkinoitiin naisille, jotka halusivat vihin
erikoisempaa. Kaksisivyisen — kanervan-
ruusun (Heather Rose) ja safiirivalkean
(Sapphire White) — muodokkaan korin
ansiosta auto huokui charmia ja hienos-
tuneisuutta. Dodgen matkustamotilojen
suunnittelijoiden kasitys selkedsti ja naisel-
lista sisustasta syrjdytti Custom Royal Lan-
cerin vakiosisustamateriaalit "LLa Femme
Only" -verhoilulla, jossa auton istuimet ja
ovipaneelit olivat haalean vaaleanpunais-
ta vinyylid ja Orchid Jacquard -kangasta,
jonka kuviointi muistutti vaaleanpunaisia
ruusunuppuja. Lattiamatto koostui vaalean-
punaisesta ja viininpunaisesta kudoksesta.

Naisten houkuttelemiseksi markki-

America’s most glamourous Car — Designed with the ladies in mind!

Here iz a car distinctive

yours. Fyerywhere you

Etupenkkien takaselkanojissa oli lokerot auton mukana tuleville naisellisille erikoisvarusteille.

nointitemppuna kiytettiin auton mukana
tulevaa naisellista varustepakettia. Nama
olivat Chicagossa toimivan tunnetun
naisten hienojen vaatteiden ja asusteiden
valmistajan Evansin suunnittelemia ja
valmistamia. Pakettiin kuuluivat sisustan
ruusunnuppukuvioista verhoilumateriaa-
lia mukaileva tyylikds sadeviitta, kalas-
tajatyylinen sadehattu ja sateenvarjo seki
lakikivenmuotoinen, vaaleanpunainen ja
pehmeistd vasikan nahkasta valmistettu
kisilaukku. Sen sisdlld tuli kasvopuute-
rirasia, huulipunakotelo, tupakkakotelo,
kampa, tupakansytytin ja kukkaro, jotka
kaikki olivat tehty joko kilpikonnankuo-
rijdljitelmistd ja kullanvirisestd metallista
tai vaaleanpunaisesta vasikan nahkasta
ja kullanvirisestd metallista. Jokaiselle
ndistd tavaroista oli myG6s mittatilaustyond
valmistetut sdilytyslokerot etupenkkien
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takaselkdnoissa. Laukkua voitiin sailyttdd
matkustajan selkdnojan lokerossa niin,
ettd sen kullattu medaljonkimainen
harjatusta metallista valmistettu koriste
nikyi ulospdin. Tahin voitiin kaivertaa
omistajan nimi. Monet ndistd lisdvarus-
teista katosivat ilmeisesti jo ennen kuin
ne edes saapuivat jilleenmyyjien esitte-
lytiloihin. Niinpd ndmai lisdtarvikkeet
ovatkin nykyisin todella harvinaisia.

Laventelia, kultaa ja tarun loppu

La Femmen myynti oli hidasta ja vain alle
1000 autoa ostettiin ensimmaisend malli-
vuonna. Vuodeksi 1956 Dodge pditti men-
ni askeleen pidemmille luodakseen vield
ainutlaatuisemman ja haluttavamman La
Femmen. Ulkokuoren kaksivirisyys syntyi
laventelinsivyisti — kuningasorkideasta (Re-
gal Orchid) ja sumuisesta orkideasta (Misty
Orchid), joista jilkimmdinen oli pddviri.
Regal Orchid toimi korostusvirind, jota
oli katossa, takana ja sivuilla. Etuistuinten
takana oli edelleen tavaroiden sdilytykseen
soveltuvat lokerot, mutta ne poikkesivat
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NASIJARVI-
JUHLA-AJO

Nasijarvi-ajon juhla-ajo ajetaan lauantaina 11. kesakuuta.
Ajossa on kolme luokkaa:
1. Museoajoneuvot, 1970 ja sitd vanhemmat
2. Museoajoneuvot, alkaen 1971
3. Harrasteajoneuvot (ilman ikdrajaa)
Kolme parasta kussakin luokassa palkitaan.
Lisaksi palkitaan vanhin ajoneuvo, pitkdmatkaisin ajoneuvo ja
tuomaristolla on erikoispalkinto.

Asu- ajoneuvoluokka on vapaa museoajoneuvoille ja
T 3 & -~ ot harrasteajoneuvoille. Arvioinnin kohteena on ajoneuvon ja
Vuonna 1956 La Femmen Heather Rose and Sapphire White -vdritys korvattiin Misty Orchid- ja Regal Orchid -vériparilla. sen matkalaisten kokonaisuus. Asu- ajoneuvoluokassa on
perinteinen Aamulehden "Kyniat”-kiertopalkinto.

LS S .‘*'_‘_"T._T;‘._‘_
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hieman edellisestd vuosimalista. Auton neita "vaivattomasta ajamisesta naiselli- peisiin La Femmen kohdalla tuomitsivat . . Asu-ajoneuvoluokan
istuimissa ja ovipaneeleissa kdytettiin  sesti” Dodgen painonappivaihteiston ja  mallin heti alusta alkaen, eikd tiydentivissi Reitti on noin 90 kilometrid asvalttitietd, joka ajetaan kahtena jaksona: kiertopalkinto on

sekd uniikkia Orchid Jacquard -kuvioista  voimakkaasti tehostavan ohjaustehostimen  mainonnassa kerrotut ajamista helpottavat Vehoniemesti Voipaalan taidekeskukseen ruokailutauolle ja sieltd Mobiliaan Aamulehden lahjoittama

kangasta, ettd kullanviristd vinyylid. Matto  avulla autolla, jossa oli mukavasti vddntivi  ja mukavuutta tuovat tekniset varusteet Kurvaa Kangasalle tapahtumaan. Reitti ajetaan tiekirjan mukaisesti. Matkalla KYNAT-veistos
oli laventelin sdvyinen. My6s vuonna 1956 270-kuutiotuumainen (4,41.) V8-moottori.  riittineet endd kompensoimaan sita. . o T . AR ‘
Dodge La Femmen ostajat saivat naisellisia  Dodge myi 1956 vuosimallista La Femmed on rastitehtavia. Kokoontuminen Vehoniemen klo 9, 13ht5 klo 10.

lisavarusteita. T4lld kertaa tarjottiin laukun  vain noin 1500 kappaletta, mikd johti sen  Juttu onjulkaistu alunperin

sijaan vain sadevarusteita, jotka kisittivit  tuotannon loppumiseen. Naisten Automobiiliklubin Leidit Ratissa Voipaalan Taidekeskuksessa on omakustanteinen ruokailu: joko lounas 11 euroa tai
sadetakin ja lippalakkityylisen sadehatun. Dodge La Femmesta tuli monella tapaa ~ 2/2021-lehdessi keittolounas 9 euroa sisiltien jilkiruokakahvin

Jilleen kuluttajien vastaus oli haalean  varoittava tarina Detroitin seikkailunhalui- )
olematon. Niytti siltd, ettd lilan harvat sille tuotesuunnittelijoille. Dodgen tuolloin Teksti: Hannele Hatanpdi . . . . .
amerikkalaiset naiset olivat kiinnostu-  harhaanjohtavat tavat vedota naisten tar- Kuvat: FCA/Stellantis Osallistumismaksu on 40 euroa per autokunta ennakkoon ilmoittauduttaessa. Maksu suoritetaan

yhdistyksen tilille FI41 4510 7520 0125 19 perjantaihin 3.6. mennessa. Jalki-ilmoittautuminen lahdon
yhteydessa Vehoniemessa vain kateisella 50 euroa per autokunta.
Osallistumismaksu sisaltaa lahtopullakahvit Vehoniemessa, ajokilven,
tiekirjan seka 20 vuotisjuhla-ajon ja palkintojen jaon kakkukahvit
Mobiliassa seka tutustumisen "Suomi liikkeelle - 1920-luvulla” ndyttelyyn.

ILMOITTAUTUMINEN 3.6. mennessa: Jorma Palonen jorpa@tpnet.fi
050 595 0962 tai Asko Nieminen askonieminen49@gmail.com 050 584 2720
Osallistujien nimet, ajoneuvon merkki, vuosimalli, rekisterinumero ja koti/
lahtopaikkakunta ja lisaksi ruokailijoiden maara.
Jalki-ilmoittautuminen lahtopaikalla.

Toimitsijat: Tapahtuman johto:
Jorma Palonen Martti Piltz ja Pasi Myllymaki
jorpa@tpnet.fi
050 595 0962 Tuomaristo:
Asko Nieminen Pasi Myllymaki, Torsti Vienola,
askonieminen49@gmail.com Jorma Palonen ja asu- ajoneuvot
050 584 2720 Laura Pehkonen

Ajojen vastuullisena jarjestdjana toimii
Tampereen Seudun Mobilistit ry
tammob.com-sivuilla julkaistaan tapahtumasta lisda tietoa

20 HYRYSYSY 1/2022 21



o AUTOHARRASTAJAN
ARKEA

Kirjoituksen aineisto Rainer Mdkipaan omasta arkistosta.

Lopullinen ero - uusi tilalle

Muisteluja ja mietteita J ‘!

On helmikuu 1976. Olen juu-
ri tdyttinyt 39 vuotta. Olin
luvannut miettid Pakulan os-
totarjousta 1928-vuosimallin
MB K-24/100/140 entis6éinnin
alla yhdeksin vuotta olleesta
autosta.

Olin timin "rakennussarjan’
ostanut tietimittd mitd ja kuinka
puutteellisen osamidrin olin os-
tanut. Mlitdan kuvaa tistd autosta
ei myyjilld ollut ndyttdd ennen
sen osiin purkua. Vain eris, il-
meisesti kalenteriin piirretty,
kuva oli. "Joku timmonen se
oli”, kertoi myyjd kuvan antaen.

Hyvin alkanut Fiat-harras-
tus oli nyt monia vuosia sit-
ten valmistuneen 1927-mal-
lisen umpi-Fiatin ja puretun
2923-24-mallin purettujen
osien varassa. Paljon muistoja
olijo ehtinyt tulla nyt vaihdossa
menneen 1925-mallin kanssa.
Olihan auto ollut minulla jo
viitisen vuotta. Kotkaan men-
nyt Fiat 501 oli 1920-luvulla
yleinen, nyt harvinainen.

Monien vaiheiden ja aihee-
seen tarkasti paneutuen olin ti-
mién Mersun nyt saanut korinra-
kennusvaiheeseen — myynké vai
jatkanko vieli? Olinhan vaimolle
kertonut jo ennen naimisiin me-
noa, ettd tulen viettdmdin paljon
aikaa myos harrasteen parissa. Se
puoli oli siis varmistettu, vaikka
en autoa myisikddn.

Erilaista suhtautumista
myyntiaikeisiin
Olin itsekin miettinyt asioita

monelta kantilta. Jirvenpdin
Matilla oli varoituksen sana,

Joku timmoinen se oli,
sanoi Malmstrom.
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"K"-Mersun
tilanne
vuoden

1976 alussa.

mitd minun olisi otettava huo-
mioon: "Et voi myydi noin har-
vinaista autoa Pakulalle. Hinelld
on jo suurin osa maamme auto-
harvinaisuuksista omistukses-
saan. Kylld sen voi arvata, mité
hin pian tekee: Myy autot ul-
komaille eri museoihin suurella
voitolla!”

Minua suututti Matin varmat
tiedot Pakulan suunnitelmista.
Olin viime vuosina tutustunut
Aulis Pakulaan ja tiesin hinen
myyneen terveydellisistd syistd
menestyvin yrityksensd. Taman
jilkeen hidn alkoi ”panostaa”
jo olleeseen harrastukseensa.
Pakula oli todennut Suomeen
suunnitellut automuseot usein
miten harrastajien hatariksi haa-
veiksi ilman realistista toteutu-
mis- ja kehitysmahdollisuutta.
Oikeiksi kansainvilisen luokan
museoiksi niista ei mikaan tu-
lisi.

Hinelld oli nyt mahdollisuus
toteuttaa sellainen automuseo,
miti hin oli monilla ulkomaan-
matkoillaan nihnyt. Pakula on
my6s kerinnyt ulkomaanmat-
koillaan mittavan autohistoriaa
kisittelevin kirjaston. Kylld
mind uskon hinen my6s ra-
kentavan museon ja pian. Hin
on kertonut minulle etsivinsi
tasokasta ja arvostetun arkkiteh-
din suunnittelemaa kartanoa tai
muuta vastaavaa. My6s maata
pitiisi olla ympirilli museo-
rakennukselle. Nyt viimeksi
Auliksen kanssa puhuessamme,
hin oli sopivan kohteen 16yti-
nyt Kirkkonummelta. Erivapaus
museorakennukselle kun tulee,
hin lyé kaupan kiinni.

Varmaan moni muukin oli
Pakulaa lihemmin tuntematta
Matin kanssa samaa mielta. Mi-
nulla oli tdysi luotto Pakulaan ja
hinen museoonsa, mutta myds
halu jatkaa erikoisen Mersun
kanssa. Voisihan kaupan teh-
dd my6hemmin. Sitten tuli
taas mieleen Fiat-harrastus.
Se tuntui kiinnostavan ja sen
jatkamiseksi olisi saatava suoja
jo olevillekin autoille.

Pakula soitti14.3.1976

Olin ajatellut 30x12 metrin ko-
koista hallia. Voisin tehdi oman
kotimuseon Fiateille. Mersu oli
tullut tirkeiksi merkiksi Fiatien
ohella ja tiesin niiden olevan
myo0s arvostetumpia autoja kuin
“oma merkkini”. Voisin niisti
my6hemmin luopua ja ostaa

Fiat-malleja kokoelmaan silld
rahalla.

Kuitenkin miettimiset ovat
pddtyneet “hallihaaveista”
huolimatta projektin jatkami-
sen kannalle. En myy Mersual!
Timin sanoin nyt Pakulalle ja
eihin se toivottu viesti hinelle
ollut. Hin selvisti antoi ymmar-
tdd, ettd nyt sai ostotarjoukset
olla ja mind voin jatkaa "néper-
telyd” autoni kanssa edelleen.
Pakula sanoi painavasti, ettei
tule minua soitoillaan hiiritse-
miin endd. Pyysi soittelemaan,
kun auto on valmis. Han tulisi
silloin koeajolle.

Olihan se kova pala Pakulal-
le, joka oli jo melko varma, etti
olen hyvin tarjouksen saatuani
valmis kauppaan. Tarjous oli to-
della hyvi, mutta into viettda
aikaa haasteen parissa oli kova.
Suunnittelin jo keviin tullen
tekemisidni. Vield oli — 20 as-
tetta yopakkasia, mutta aurinko
jo limmitti paivalla.

Tyopaikalla oli taas ko-
neosastolla kevddn niyttely
edessd. Perdvaraston pihalle
tehdiin mittava valikoima esille
Hankkijan myymistd maavil-
jelyskoneista ja muista viljeli-
joille myytavistd tuotteista. Me
suunnittelemme Villen tulevan
Himeenkadulta esittelemiin

Kerhon ensimmadinen "Retkeilyajo 1966”. Mukana Reijo ja Anja Makipaa.

i’ R,

paketti- ja kuorma-autoja
niyttelyalueelle. Meididn on
Kaken kanssa oltava valmiina
automyyméilﬁssﬁ tarjoamaan
isinnille ja eménnille sopivia
Fiat-henkil6- ja farmarimalle-
ja. Mersu sai virjotelld tallissa
vield. Sinne nyt ehdi en.

Mobilisteilla on kokous
KOP:n tiloissa

Urrilan Pekka oli hoitanut ko-
koustilan pankin tiloista. Tie-
tenkin kokouksessa puhuttiin

paljon toukokuun Retkeily-
ajon jirjestelyistd. Ne olikin jo
pitkille hoidossa. Kun ensin
katsoimme filmin kerhomme
jarjestimistd ensimmadisistd
Retkeilyajoista, saimme kuulla,
minki kokoonpanon johtokunta
on valinnut ajoja jirjestimadn.
XVII Retkeilyajo 22.-
23.5.1976 alkaa Ahveniston
moottoriradalta Himeenlinnas-
ta. Ajojen suojelijaksi on lupau-
tunut Himeen liinin maaherra
V. Sandelin. Hin tulee my6s
lahettimiin autot matkaan.

Kilpailun johtaja: Matti Jirvenpdi

Sihteeristo: Helge Hakala, Risto Hietanen, Juhani Salonen
Tuomaristo: Matti Grénlund, Yrj6 Koistinen
Ratamestarit: ~ Esko ja Pentti Arvio

Talous: Simo Pyykkénen, Olavi Sallinen

Huolto: Harri Honkanen

Ajojen kuvaus:  Tapani Juntunen

Niin on toimihenkil6t jirjes-
telytoimikuntaan valittu ja hie-
no ajoluettelo kuvineen valmis-
tumassa. Satakunta osallistujaa
(ajoneuvoa) on ilmoittautunut.
Belmontin tuki varmistaa luet-
telon laadun kuvineen.

Moni kokouksessa olleista on
tulossa mukaan. Minikin olen
13hdéssid ajoon viime syksylld

valmistuneella 1927-mallin um-
pinaisella Fiat 503 B-autolla.
Autolla olen jo ehtinyt osallistua
perheen kanssa kerhon ajota-
pahtumiin ja pariin hidkulje-
tukseenkin. Ikiva on silti sitd
vaihdossa mennyttd avo-1925-
Fiatia, jonka vaihdoin "Mersun
osiin”. Avomallisessa 1920-lu-
vun autossa on sitd jotain.
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Fiat-myynti Manttadn

Hankkija oli ostanut Mint-
tdstd entisen meijerin kiin-
teiston perustakseen taloon
"palvelupisteen”. Nditd "maa-
seutumyymiléitd” ovat eri
Hankkijan konttorit alkaneet
perustaa palveluaan tehosta-
maan. Tampereen konttorillakin
on jo sellaiset ainakin Toijalassa,
Urjalassa, Vammalassa ja nyt
sitten sellainen tulee Minttdin.
Rakennuksen alakerrassa on
mahdolliset tilat my6s muulle
toiminnalle. Sinne onkin nyt
suunnitteilla automyynnillem-
me uusi “myyntipiste”.

Aloitettiin suunnittelu.
Tarkastettiin tilat ja todettiin
se pieneen automyymalddn riit-
tiaviksi. Henkilosto olisi ainakin
aluksi yksi henkil6 myymaiin
Fiatteja. se tulee vaikuttamaan
my6s Tampereen automyynnin
henkilostoon. Yksi menee meil-
td nyt Ménttdin. Tampereella
jo myyntipuolelle siirtynyt ja
kouliintunut Markku Hannu
on lupautunut poikamieheni
siirtymédn sinne myyntid hoi-
tamaan.

Nuution Jorman 13ht6 kiy-
tettyjen autojen kauppiaaksi os-
tamaansa "Auto-Seiskaan” jatti
jo pahan ”loven” Himeenkadun
halliin. Reima Mikipid, serk-
kuni, on sielld nyt opissa. Kaup-
pilan Jorma jatkaa kiytettyjen
myyntid. Onkin suunniteltu
Nousiaisen Villen siirtyvin
Jorman avuksi ja myymidin
samalla tavara-autoja. Villen
siirtyminen on mielestini huo-
no piitos. Pakettiautokauppa
tulee siitd ehki kdrsimain. Jaa-
vithin “vaihtopakut” edelleen
Hatanpiille, eiki esittelyau-
toja voi Himeenkadulle ottaa.
Willgrenin Kake ja mind myy-
ddin edelleen uusia Hatanpiil-
la.

3.4.1976 on kaunis, keviinen
piivd. Kauppaa on tehty ja il-

Ostin K-125/-54 pyoran "Tahtend”.
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XVII RETKEILYAJOT
JA AUTOMOBIILINAYTTELY
22.23.05.1976

SUCOMEN AUTOMOBIILI-
HISTORIALLINEN KLUBI
TAMPEREEN KERHO .y,

Toivoin sen olevan vanhempi1949-malli.

Be ]

Jorma Nuutio kahdeksan vuotta Fiat-
myynnissd. Kuvassa vuonna 1968
hankkimani Topolinon 1939 vieressa.

taisin aika on mennyt myytyjen
luovutuksissa ja maakunnassa
uusia kauppoja hieroessa. Kal-
liimpia ei ole saatu myytyi.
Lancia Beta 2000 Coupé on
hinnaston kallein auto, 55 900
markkaa. "Erikoismalli” X1/9
poistui jo viime vuoden viimei-
sestd hinnastosta ja ilmeisesti
myyty loppuun. Mini ehdin
X:d myyda kaksi. Ensin 1300
cc "Tillmanin Pallelle” ja vii-
meksi 1500 cc tamperelaiselle
valokuvaaja Raimo J. Niemelle.

Viikolla Teboilin siiliauto
toi tilaamani 1 750 litraa polt-
tooljyd pihan farmarisiilioon.
Saa siita taas kannuilla kantaa
monta kertaa taloa limmitta-
vain "Kultaliekki”-kamiinaan.
Ehdin ostaa ennen 6 p/litra hin-
nannousua.

Minka tihden ostin
"tahden”?

Nyt voisin vihdoin toteuttaa
lapsuuden haaveeni hankkia

Retkeilyajon luettelo.

Olavilla on Pikonkankaalla oma "kotimuseo”.

itselleni "Tahti”-merkkisen
moottoripyérin — ajattelin.
Viikolla oli Aamulehdessi il-
moitus myytavistd sellaisesta
7Tahti™-pyoristi. Soitin myyjal-
le. Py6ri oli edelleen myymiitta.
Ajelin toiden jilkeen haavetta
katsomaan Nekalaan.

Pettymys oli suuri. Pyori oli
uudempi, tosin paljon samanlai-
nen, mutta 1950-luvun “teles-
kooppi”-etujousilla varustettu.
Senkin polttoainesiilion kyl-
jessd on "Tihti” ja nuoremmat
tuntevat sen sitten ”Tahtipy6-
rand”. Ostin aika alkuperiisend
sdilyneen, ajokuntoisen py6rin
kuitenkin "kanalan” tiloissa ole-
vaan “mp-kokoelmaani”.

Autoesittely sateessa
muutamalle

6.4.1976 oli sovittu, ettd piddm-
me Orivedelld Fiat-autoesit-
telyn. Olemmehan myyneet
sinne monta autoa. Ville lihti
pakettiautolla ja mini otin avo-
lava-"Dailyn” lavalle yhden ja
perikirryyn toisen esittelyau-
ton. Sii oli meitd vastan. Rintdi
satoi koko sielld oloajan. Vain
muutama kéivi autoja katsomas-
sa. Villelld oli muuten tindan
vield nimipdivikin.

Niyttelyn jilkeen tulin Kan-
gasalan kautta. Olin luvannut
poiketa Olavin "kotimuseolla”
tekstaamassa muutaman ”la-
pun”. Entiseen Sallisen korjaa-
moon oli nyt rakentunut hieno
autojen esittelytila Olavin au-

tokokoelmalle.

Salliselta ajettiin Restauran-
taan toteamaan, miten "mokki”
on edistynyt. Kuulin nyt, mitd
sielld seuraavaksi on tehtivaa.
Nyt kannoimme lautoja raken-
nuksen sisille suojaan. Viikolla

klubilehti
syyskuu 1976
numero 1

olin my6s VMK:n johtokunnan
kokouksessa Saukkolassa.
Loppuviikolla soitin Kot-
kaan ja kysyin, onko 16ytynyt
lisdi osia Mersuun. Olisi tirkedd
16ytid ainakin toiselle puolelle
varapy6rin teline. Ei ollut 16yty-

Suunnitellaan "VMK”:lle omaa kerholehtea.

nyt mitdan enda. Sen varapyora-
telineen teetin sitten Niemisen
veljesten avustuksella Himeen-
linnan Opettajaopistolla.

11.4.1976 oli sunnuntai, lim-
min ja pilvinen pdivi. Vietin sen
talon vintissi. Tein varaosille
hyllyji talon pédtyyn ikkunan
molemmin puolin. Koska talon
ylikerta on kuivaa tilaa, varas-
toin sinne uusista Fiat-osista
“herkimmat”: Mittaristot, vir-
ranjakajat osineen, tuulilasin-
pyyhkijin moottorit ynnd muut.
Mersuakin kavin tallissa katso-
massa. Suunnittelin millaisek-
si tulen maalaamaan korin ja
runkoa olenkin jo ehtinyt vihin
maalailla. Runko on tumman
vihrei ja sama viri tulee akselis-
toihin ja umpikardaaniin. Korin
lokasuojat tulevat samaan (Fiat
384) viriin. Kori itse saa "an-
tiikin harmaan” sivyn, kuten
(esim. Fiatin) 7236”. Automyy-
jan virikartasta nditd katselin.

Eilen toin pakettiautolla
kotiin ostamani uuden kiukaan
ja puilla my6s lammitettdvin
saunan vesipadan. Entiset toi-
mivat vield ja vaihdan uudet,
kun ehdin. Vein pakettiautolla
samalla Mersun peltiosia Viljak-
kalan Haveriin. Sielld hiekka-
puhallettiin odottaessani kaikki
kerralla.

Alénja Fiat Abarth

12.4.1976 uusi Fiat Abarth 131
Rally suoritti ensiesiintymisensa
Elba-rallissa. Oli mallin "mie-
huuskokeen” aika. EM-sarjaan
kuuluvassa kilpailussa voiton vei
pari Markku Alén-Ilkka Ki-
vimaki. Eroa seuraavaksi tul-
leeseen, samanlaisella Fiatilla
ajaneeseen, Bacchelliin kertyi
kaksi minuuttia 10 sekuntia.
Kolmaskin oli yhtymin merkki.
Lancia Stratoksella ajoi Bianchi
kolmanneksi. Fiat-tallin valinta,
”131 Abarth”, osoittautui oi-
keaan osuneeksi valinnaksi.

On huomattava, etti 75
prosenttia kilpamallin osista
on perdisin sarjavalmisteisesta
mallista 131. Auto kehitettiin
seitsemissd kuukaudessa kilpai-
luun sopivaksi.

Moottoripyoriakerho VMK
suunnittelee lehted
13.4.1976 oli veteraanimoot-
toripyorikerhon (VMK) ko-

kous. Olemme suunnitelleet
omaa, aluksi vaatimatonta,
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lehted. Mietittiin sille nimea
ja sovittiin, ettd tehddin muu-
tamia malleja tulevasta lehdes-
td. Mindkin tein seuraavina
pdivind omia ehdotuksiani.
Myshemmin syyskuussa 1976
lehden ensimmainen "Numero
17 ilmestyi. En muista kenen
ehdotus valittiin kansikuvaksi.

Pantteri palautui

Ostin aikoinaan korjaamopiil-
likké Haapalalle maakunnas-
ta 1952-mallisen Panther 75
350 cc-moottoripydrin pojalle
“raplattavaksi”. Pojan oli suun-
niteltu menevin "Tekuun” ja
voisi vahdn tutustua mootto-
riajoneuvon tekniseen puoleen
titd raplatessaan.

Nyt oli todettu, ettei pyori
kiinnosta ja ostin sen takaisin.
Myyn jollekin vaikka varaosik-
si. Ndin kavikin. Eurassa asuva
moottoripyoriharrastaja kun-
nosti samanlaista, mutta vield
puutteellisempaa ”Pantteria”.
Sai minulta edullisen avun.
Muistan vieli kaverin nimen-
kin — Leo Jokela.

Autonovolla oli todettu sama
minki mekin. Piisidisviikko
oli edellisvuoteen verrattuna
kaupallisesti "rauhallisempi”.
Tiedotti myds, miten tehdas
on ilmoittanut siirtavansa 2-lit-
raisen 132-mallin markkinoille
tuloa vuodella. Syyni mallin
132/1800 jatkuva kysynti.

Talkoointoa tuntuu kerho-
laisilla olevan. Restaurannan
kerhomokki valmistuu talkoilla
pikkuhiljaa.

16.4.1976 Pitkiperjantaina
kivin Olavin pyynnostd myl-
lidmissd hinen varaosa- ja
tarvikevarastoaan. Olavi on
tallentanut kunnostamaansa
ulkovarastoon paljon vanhaa
autonosaa ja tarviketta. Mu-
kana on paljon uutta, varmaan
huoltoasemalla hyllyyn jianyttd
tarviketta. Kotiin ajellessa otin
Lamminpaisti isin tekemid lin-
nunponttéjd mukaan. Illalla ne
naulattiin Tonin kanssa pihan
puihin ja liiterin seinddn.

Piasidispyhini oli aurinkoa,
pikkupakkasta ja kovaa tuulta.
Jatkossa lupaavat kylmaii viikkoa.
Mersu-hommiin en ole ehtinyt.

Kerhoilta omassa tuvassa

Huhtikuun kerhoiltaa vietettiin
tuvan keskeneraisissi tiloissa.
Suunniteltiin tulevia talkoita ja
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puhuttiin myo6s syyspuolella pi-
dettavistd "Romumarkkinoista”.
Ne pidettiisiin Restaurannassa
kerhon omalla maalla.

Kevit etenee. Nastarenkaat
on syytd ottaa autoista. Kelit
kuivuvat. Kauniit ajokelit sai-
vat Hesan harrastajat Jouko
Jokisen, Hans Nordstrémin ja
Markus Dahlgrenin ajelemaan
Himeenkyroon. Poikkesivat
meilld, kun olivat ensin kiyneet
katsomassa ostotarkoituksessa
Kyroskoskella myytivini ole-
vaa Simca P 60 Plein Ciel-ur-
heiluautoa. Ei ollut kuulemma
poikien toivomaa kuntoa ja
hintakin oli 2 000 markkaa,
joka ei heiddn mielestddn ollut
“kohdallaan”. Kerroin, ettd olin
hylinnyt Pakulan tarjouksen ja
kdytiin katsomassa Mersua.

Heritin ”California”™Guzzi-
ni talviunesta ja pddtin kysyi,
joko "Pikku-Guzzi” 350 GTS
on kunnossa Novossa. Hakisin
sen pois.

22.4.1976 toissa piivi-
nd myin “suoralla kaupalla”
127/3-ovisen ja tindin saman
mallin 2-ovisen. Siini ne timin
viikon kaupat sitten olivatkin.

Varaosia purkaen

Olen ostanut viikolla ja kotipi-
haan hinannut tuossa lihistolld
olevan Hamyldn tilan takana ole-
vasta kosteikosta Fiat 1400-ro-
mun. Tiydellisen, “tuoreena”
sdilyneen vuoden 1956-mallin
auton. Se on kosteassa sdilytyk-
sessd “menettinyt terveytensd’
jaihmettelimme Reima-serkun
kanssa, kun se ei katkennut sitd
pihaan hinatessa! Puran autosta
ehjit osat. Varastoin ne mahdol-
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lista tarvetta odottamaan. Auto-
vanhuksella on historia kylalld
selvilld. Se on hevoskoppia hi-
nannut moniin raveihin ja sisalld
on ollut sithen aikaan maankuulu
ravuri - “Suhina”.

Valmistauduttiin toissia Ka-
ken kanssa joka keviisiin "Ha-
tanpdd Piiviin”. Ne pidetdin
Hatanpidn autoliikkeiden kans-
sa nyt 24.-25.4.1976. Sielld se
viikonvaihde sitten taas kuluu.

Jaikiekon MM-kilpailut
alkoivat Katowizessa. Suomi
pelasi Puolan kanssa 5-5 tasa-
pelin. Neuvostoliitto joutui tun-
nustamaan tsekit paremmiksi
sijoittumalla nyt toiseksi.

Kuten aikaisemmin olen ker-
tonut, sain Hesan harrastajilta
vihjeen erdin Hesan huoltoase-
man takapihalla "lumikasassa”
olevasta MB 300 SL-urheiluau-
tosta. Hankkivat minulle sen
omistajan tiedot. Soitin hinelle.
Ainakannattaa yrittd ja sovin
koeajomahdollisuudesta. Lih-
dettiin Repan kanssa Helsinkiin
autoa katsomaan. No, tarjoukse-
ni ei tietenkddn riittinyt, mutta
koeajolla olin. Annoin Paku-
lalle mahdollisuuden ostoon.
Hin olikin yrittinyt kauppaa,
mutta...

24.4.1976 Pakula soitti, ei
kysyikseen "K:n” koeajolle,
vaan kertoakseen miten hi-
nen ostoaikeensa 300 SL:std
oli kdynyt. Auto ei ollutkaan
"yksin myytivind”, vaan sen
mukana olisi pitinyt ostaa
Kotkasta tontti peltihalleineen.
Pakula ei sellaista kytkykaup-
paa sulattanut. Hén kertoi nyt,
edelld mainitun kaupan mentyi
ohi, voivansa tarkistaa tarjo-
ustaan minun K-Mersustani.

Yllityin. En halunnut alkaa
kiusoitella sanomalla: ”Soi-
tit sentdin”. Aloin kuunnella
uutta tarjousta. Toisaalta eihin
se edellinenkdin tarjous "hyl-
kyyn” mennyt liian pienend.
Onneksi ostaja ndin kisitti.
Hin tarjosi nyt 70-80 000
markkaa rahaa ja sen “hienon
1952 mallin 300-Mersun”.
Kerroin hinelle heti, etta
tarjous “"miltei salpaa hengen”,
mutta haluan vield neuvotella
auton kunnostuksessa auttaneen
henkilén mielipiteestd asiaan.
Seija ja Mattilan Timo olivat
myynnin kannalla ja itsekin
olin, tallihankkeen huomioi-
den, samalla kannalla asioita
mietittydni. Soitin neuvottelun
tuloksen — myyn auton, mutta
300-Mersua en kaupassa ota,
vaan sen osuuden rahana. Sa-
noin ihmettelevinini, miksi hin
ei "Suomen hienokuntoisinta
ja vihin yli 30 000 kilometrid
ajettua autoa” sidstd museoon?
Saattoi olla, ettd hin oli itsekin
vihin tilld kannalla. Mutta nyt
hin tarjosikin ensin vain 70 000
markkaa ja Mersun. Kun en
Mersua ota, se olisi hinen mie-
lestiin 90 000 markkaa rahaa.
Mini olin kovana ja ndhtyini
auton Pakulaa kovasti kiinnos-
tavan, sanoin: "Myyn auton vain
rahalla 100 000 markkaa!” Pa-
kula ei suoralta kideltd pyyntid
hyviksynyt, vaan sanoi tulevan-
sa viimeisen kerran autoa kat-
somaan ja tekemidn sitten sen
viimeisen tarjouksensa.
27.4.1976 ajoi hopeanviri-
nen MB 450 SL Hankkijan
pihaan. Vilittomisti lihdettiin
autollani Téllinmiked kohti.
Perilla esittelin tallissa, mitd
olin saanut aikaan viimeksi.
Auto nidyttikin nyt valmiim-
malta, kun konepellit olivat
paikoillaan. Kerroin tulevista
toistd, mitd olin suunnitellut.
Niytin vield irrallaan olevia
osia, kuten lokasuojia ja nii-
den maalattuja kiinnitysrau-
toja. Kaksi erillistd, vihredlld
nahalla verhoiltua etupenkkid
olisivat nahkaoljyttyini asen-
nusvalmiita. Takapenkki oli
purettu, mutta nahkaverhoilu
jajousisto olivat. Muitakin pik-
kuosia oli. Esittelin myos va-
raosa- ja ohjekirjat. Ne olivat-
kin mustilla vahakansilla uutta
vastaavat. Asiapapereista teh-
taalta saatu "komissiopaperi” ja
auton ajokirja tulevat mukana.
Yritin olla rauhallinen, enki

ndyttinyt myyntihalujani liialla
innokkuudella. Annoin ostajan
rauhassa tutustua ostokseen.

Ajettiin takaisin Tampe-
reelle muista asioista puhuen.
Kahvilla huoltamon baarissa
kerroin Pakulalle, etten ole
tarjoukseen liittyvisti Merce-
deksestd kiinnostunut. Minulle
riittdd ne kaksi, mitkd minulla
jo tallissa ovat. Aikaisemmin
hylkddmassini tarjouksessa oli
"kolmesatasen” hinnaksi ehdo-
tettu 20 000 markkaa, nyt se
tulisi rahana.

Nyt tulikin tehtyi tarjous
minun puoleltani. Ehdotin
selvdd rahaa sisiltdviksi myyn-
tihinnaksi tasan 100 000 mark-
kaa. Sanoin vieli, etten muulla
hinnalla autoani myy. Seurasin
Pakulan reaktioita. Ei hin néyt-
tinyt yllattyneeltd. En koskaan
kaupan pddttiminen kiden
puristukseen ole paremmalta
tuntunut, kun tarttuessani Pa-
kulan ojentamaan kiteen! Aulis
Pakula ostaa auton "tasarahalla”.

Kauppa Mersu K:sta
sovittu

Kaupan noudosta ja muista so-
vitaan puhelimella. Minulla oli
jo kiire saunalle Auto-osaston
palaveriin. Pakula lihti kohti
Helsinkia.

Pojat jo odottelivat saunalla.
Haapala oli tullut kertomaan,
miten porukka nyt jakaantuu,
kun Markku menee Manttiin.
Pirjatianko. kun Reimakin tu-
lee virallisesti myyntihommiin.

Uskoin yhden syyn saunapala-

veriin olevan automyyjien uusi
tilanne. Minttddn siirtyvi
Hannun Markkukin oli tullut
Mantista. Oli ollut laittelemas-
sa uutta myyntipistettimme
avajaiskuntoon. Onneksi en
paljon myohistynyt ja mitidn
palaveria ei vield oltu aloitettu.
Minikin liityin joukkoon.
Selvisti kaikilla oli selvilla,
miksi viimeiseni liityin poruk-
kaan. Ei siis ihme, vaikka heti
joku kysyikin: "Tuliko kaupat?”
’Kylld kaupat sovittiin”, vasta-
sin. Juteltiin sitten 18ylyissd
kdynnin ohessa tilanteesta
auto-osastolla. Sovittiin, ettd
kokeillaan nyt jo aikaisemmin

sovitusta sijoittelusta automyy-
jien osalta. Apua toivotaan nyt
Reimalta.

Markku kertoi, milta tilanne
Minttissd nayttdd. Kertoi ti-
ndin sinne tulleen lastin uusia
Fiat-malleja avajaisesittelyyn.
Aamulla lastataan rekkalasti
kiytettyjd. Tiedidn, ettd Mark-
ku kylld parjad. Hén oli vaihto-
hallilla saanut hyvin opin Nuu-
tion Jorman kaverina. Jorman
tapaa tehdd kauppaa arvostin
minikin. Siti ehdin kahdeksan
vuoden aikana seurata lihelta.

Tulikin sitten vapaan kes-
kustelun aikana puhe, miten
Jorman kauppa Auto-Seiskasa

on alkanut menemaiin. Tiesin
Markun Jorman ystivini siel-
14 poikkeilleen usein. Markku
kertoi hallissa olevan siistejd au-
toja hyvi valikoima. Uljaimpa-
naJorman jo pitkddn omistama
220 SEb Coupé vm. 1962. Auto
onkin kdynyt Jorman omistuk-
sessa varsinaisen “kohennuk-
sen”. My6s moottori ja paljon
muutakin on kiyty lipi. Auto
on alkuperdinen Suomi-auto
AK-333 rekisterein. Tuli siind
sanottua ddneen — “myisikohin
Jorma sen minulle?” Turha ky-
symys —onhan auto hallissa yli
300000 markan hintalappu la-
sissa. Kylld Jorma siitd toivoo
saavansa rahaa myyntiautojen
ostoon.

Pakula soitteli. Oli suunni-
tellut entisen kuorma-autonsa
lainaamista kuljettajineen 14-
hiviikonloppuna. Vaikka tiesin,
ettei Pakula kauppa peru, tuntui
ettd rahan saanti olisi nyt li-
hempini.

Hintasulku tuli
autokauppaan

Huhtikuun lopussa Suomen
hallitus julisti autokauppaan
hintasulun. Vaikka tehtaalta
tulisi “kalliimpia autoja”, olisi ne
myytivi entiseen ohjehintaan.
Autonovo tiedotti 27.4.1976
kiertokirjeessdin: ”...Erikoi-
sesti tavara-autojen kohdalla
on tilanne meilld huono pienten
varastojen takia. On ilmeisti,
ettd erdat automerkit eivit tee
aktiivista kauppaa, eivitkd myy
autoja ennen hintasulun pait-
tymistd. Meidédn on timi hetki
syytd kiyttdd tarkasti hyviksi.
MeEeillid on hallussamme, tosin
rajoitetusti, mutta kuitenkin,
kaikkia malleja kasittdvd au-
tomiird. Se voidaan entisin
hinnoin ja ehdoin toimittaa.
Kun kuulemme erdiden merk-
kien varastojen loppuneen, on
meidén syytd kithdyttdd kaupal-
lista toimintaa.” Niin Autonovo
opasti asiassa.

6.5.1976 kivivit kerhomme
jasenet Villild, Pihlaja ja Saa-
rinen Mersu K:ta katsomassa.
Kerroin, ettid on viimeinen ti-
laisuus tutustua autoon tassi
kunnossa. Auto lihtee parin
piivin pidstd Svartvikiin "Pa-
kulan entisoitiviksi”.

Rahat tuli, auto jai

Auton haku viivistyy. 8.5.1976
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Pakula kivi Rangellaan hake-
massa autoonsa sopivia Mersun
osia ja maksoi kaupan. Kertoi
saavansa kuorma-auton vasta
viikon pdidstd ja tulee silloin
hakemaan auton. Pieni, mutta
arvokas Pakulan allekirjoittama
paperinpala kiddessi jiin katso-
maan, kun ostaja kaasutti kohti
Helsinkia.

Pakulan lihdettyd laitoin
shekin lompakkoon ja aloin
pihalla tutkia Fiat 503/-27-um-
piautoni sihkovikaa. Loysin
sen ennen nukkumaan menoa.
Auton ainoa sulake oli palanut.
Ainoa harrastekanttiautoni on
taas ajokelpoinen.

Pakula haki ostoksensa

12.6.1976 Mersu K sitten lihti
Tollinmielti eiki sellaista uutta
tanne enid tule. Olin harkinnut
tilanteen ja sdilytystila suure-
nevalle Fiat-kokoelmalleni on
nyt pakollinen asia ja se vaatii
rahaa toteutuakseen. Kun autoa
lastattiin, oli todistajina Seija
ja Mattilan Timo. Aili-titi oli
lasten kanssa sisilld ja seurasi
ikkunasta lastausta. En tun-
tenut haikeutta — en iloakaan.
Ilta alkoi jo himirtid ja mind
otin kuvia muistoksi. Ne eivit
onnistuneet himéryyden takia.
(Nykytekniikalla yritetddn joku
muisto palauttaa)

13.5.1976 kisin aamupdivilld
Kangasalan nimismiehen kans-
liasta hakemassa rekisterit myy-
maini autoon. Palvelumielessi
haettiin usein kilvet ja asiakas
sai auton valmiiksi rekisterdi-
tynd. Autokaupasta samani
shekki oli lompakossa. Olin
ajatellut tallettaa rahat Kanga-
salan KOP:iin (Kansallis Osa-
ke Pankki). Sielld oli johtajana
tuttu kerholainen Frickin Eki.
Hin oli ollut mukana Puolan
FIM-rallissa.

Astuin pankkiin ja pdisin
heti "tireht66rin jutuille”. Ker-
roin myyneeni autoprojektini
keskeneriisend pois. Eki tar-
kasteli antamaani paperia. "Ei
mika vaan keskenerdinen”, hin
sanoi. Talletin summasta suu-
rimman osan, mutta otin 20 000
markkaa seuraavaan ostokseen
tai sen “osteskeluun”. Olin sopi-
nut, ettd saan nostaa tililtd rahaa
aina tarpeen mukaan. Onhan
tarvikkeita tilattava halliprojek-
tiin. Ajelin tyopaikalle ja tyo-
ajan jilkeen suunnistin Jorman
luo Auto-Seiskaan.
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Ilmari Vonkalan Plymouth ei ole anoa maailmassa,
mutta harvinainen 1933-mallina Suomessa.

Mersu-tallin uusi malli?

Jorman autoliike oli katutasoa
alempana. Kévelin luiskaa alas.
Johtaja olikin jo vastassa terveh-
tien ylldttdvilld tiedolla: " Tulit
sitten autokaupoille. Kivinkin
juuri Mersun katsastamassa.”

Olin aika ylldttynyt, vaikka tie-

sin Markun hinta asiasta infor-
moineen. Huomasin kuitenkin,
ettd Jorma on valmis pitkddn
omistamastaan autosta luopu-
maan. Mutta mihin hintaan?
Olin vihin epdluuloinen kaupan
onnistumisesta.

Minulla oli 20 000 markan

setelit taskussa ja hyvin esilld

olevassa hopeisessa Mersussa
huomattavasti isompi hinta
lasissa. Tiesin Jorman myynti-
taidot ja sen, ettei hintd "ympiri
puhuta”. Vetosinkin jirkisyihin
— juuri aloittaneen autokaup-
piaan myyntikaluston ostoon.

Tiesin myos, ettd yleensd
vakuutusyhtiét ottavat uuden
litkkeen kilvan vakuutuksia
tekemiin asiamiehena. Heilta
myos heltidd helposti rahaa mu-
kavasti alkuun padsemiseksi. Se
ei kuitenkaan ole ilmaista rahaa,
vaan korko on maksettava. No,
tiesin timin tarkalle kaverille
olevan hyvin tiedossa. Yritinkin
nyt muistuttaa omalla rahalla
ostetun kaluston edusta.

Tiesin myos, tai paremmin
arvasin, ettd Mersu Coupé
oli Jormalle tullessa hiukan
toisenlaisessa kunnossa. Nyt
maalauksien, koneremontin
yms. fiksausten jilkeen “se on
eri arvossa”. Yritin saada ker-
rottua, ettd 20 000 markkaa on
paljon vanhasta, joskin hyvi-
kuntoisesta, 14 vuotta v anhasta
autosta. Tuolloin auto oli ollut
jojonkin aikaa myynnissi, enkd
usko liikkeessi kdyneiden kovin
paljon kauppaa siitd hieroneen.

Katseltiin liikkeen siistejd,
Jorman tapaan joka paikasta
puhdistettuja ja uskon, isinnin
itse vahaamia, autoja, kunnes
otin kauppamme puheeksi.
Kaupat siind sitten tehtiin.
Annoin rahanipun Jormalle.
Sanoin tulevani auton hake-
maan ldhipdivind. En pyyti-
nyt kuitteja eikd tehty mitddn
luovutustodistuksia. Jormakaan
ei rahoja laskenut.

Seuraavana piivind soitin
Jormalle ja sanoin tulevani
auton hakemaan. Pyysin ha-
kemaan talvipyorit varastosta

oy
.

Yrjo Amberlan mahtava Maybach Zeppelin, 12 syl. DS8 vm 1931.

auton tavaratilaan. Hain auton
ja toin sen samaan talliin, josta
K 1dhti joitain pdivid sitten.

17.5.1976 vanhassa pihan si-
saantulotien varressa olevassa
tallissa on muutaman piivin
autiuden jilkeen auto. Olen
tyytyviinen ostokseeni. On-
han rahaa vield jiljelld Fiatien
sadekatokseen.

Tyossi alkoi heti aamusta
uuden Fiat 128:n luovutus tu-
tulle vakiasiakkaalle- Raitaselle
— Valkeakosken kavereita. Seu-
raavaksi lihdin viemiin Auto-
novoon meilld esittelyautona ol-
lutta Fiat 90 NC-linja-autoa.
Olin puolilta paivin perilld. Ilma
oli limmin, aurinko paistoi ja
farkkuasussa tahtoi tulla kuuma.

Kivin perille pddstyini kat-
somassa, joko saisin korjatun
Guzzi GTS:n mukaani. Kun-
nossa oli. Kivin pienelld koea-
jolla ja lastasin pakettiautoon,
jolla palaan, uudella Fiat 238
Miralla. Ennen 1dht6d poikke-
sin vield toisen kerroksen myyn-
tiosastolla. Pennalan Viiskilti
kysyin, olisiko tiedossa pie-
nen matkavaurion alaista Fiat
133-autoa vaimolle. Tuli nyt
mieleen Hesaan tullessa vai-
moakin jollain tavalla muistaa,
kun nyt rahaa olisi. Léytyihin
varastosta maalaamoon odotta-
vavihred 133-auto. Kiytiin sitd
katsomassa ja tein siitd kaupat.
Tekevit autoon maahantulo-
huollon ja noudan mydhemmin.
Lihdin ajelemaan Tamperetta
kohti nelos-Guzzi kyydissi. Tu-
lin Tampereelta kotiin Guzzilla
gjellen. Limmin ilta.

Risto Hoylan "ainoa maailmassa”.

Korpivaara Oy:n Citroén A oli usein mukana Retkeilyajoissa.

Seijaa odottaa uusi
auto Hesassa

Onhan Seijan jo aika saada ny-
kyaikaisempi auto kdyttoonsa.
Nykyinen Neckar 770 Jagst on
vuosimallia 1963. Hyvin on
meilld toiminut ja asiansa aja-
nut vaimon "kauppakassina” ja
sitd ennen Sannan ollessa pieni,
lastenvaunutkin saatiin sinne
mukaan. Toni ei enidi vaatinut
kuin istuintilan, kaikki mahdut-
tiin autoon. Nyt on kuitenkin
16ydettivi autolle sopivan rahan

maksava ostaja. 133 odottakoon
sen aikaa rekisteroimaitta. Har-
vinaisia 12” pinnapy6rid en anna
auton mukana. Alkuperiiset
”koukkukapselitkin” on tallessa
Neckar-nimineen. Fiat 133-au-
ton olin luvannut hakea Novosta
viikon padsta.

Se Urpo Lahtisen
Fiat Dino...
... on Hesassa kauppamiehelld.

Soitin sinne ja nyt sen hinta on 57

000 markkaa. Urpo Lahtinen/

Lehtimiehet Oy antoi Dinon
Vehoon aikoinaan Mersu-kau-
passa. Sitten Dino oli tampere-
laisella kaverilla, joka maalautti
sen alaosan hopean viriseksi ja
poisti siitd kaikki Fiat-merkit.
Sen jilkeen Dinoa myi autolii-
ke Himeenpuistossa. Mindkin
juttelin kerran sen omistavan
nokialisen maalikaupan johtaja
Mellinin kanssa. Olisin silloin
saanut auton 16 000 markalla.
Eiollut rahaa, eikd ihan paljon
kiinnostanutkaan.

Kevit oli jo edennyt yli tou-
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kokuun puolivilin. Kauniita
kevitilmoja luvataan ja on ke-
vitkylvojen aika. Loysin Hi-
meenkyrostd miehen, joka tekee
hallista viralliset piirustukset
antamani piirroksen mukaan.
Hain luvat naapureilta raken-
nukselle. Monenlaista paperia
on oltava ennen kuin saa alkaa
raivata rakennukselle paikkaa.

Autonovon Fiat127 Bella

Autonovo on ilmoitellut kehi-
telleensd Fiat 127/2 ov kauppaa
piristidkseen "uuden mallin” —
127 Bellan. Maahantuoja va-
rustaa auton huoltohallissaan
seuraavin varustein: sivukoriste-
listat, vesikourulistat, nahkainen
ohjauspyori ja Special-mallin
etusileikko. Elinkeinohallituk-
sen kanssa kiytyjen neuvotte-
lujen seurauksena auton hinta
tullaan kertomaan: Fiat 127 ovh
20500 markkaa+ Bella-lisd 340
markkaa.

SA-HK:n valtakunnalliset
Retkeilyajot

22.6.1976 ajelimme Mattiloi-
den kanssa 1927-Fiatilla ensin
Tampereelta Himeenlinnaan.
Matka meni ongelmitta. Perilld
oli paljon nihtavid. Oli ensi ker-
taa mukana olevia, entisoinnista
valmistuneita ja monet ajot jo
"kolunneita”. Tuttuja oli pal-
jon ja kuulumisiakin ehdittiin
vaihtaa. Maaherra sitten lihetti
meidat matkaan. Mielenkiin-
toisen reitin ajettuamme tultiin

Veijo Pesonen ja Fiat Torpedo 1923.

Tampereelle. Reitti oli viitoi-
tettu Tampereen ainoaan pysi-
kointitaloon. Nousimme kohti
maalia, joka oli kattotasanteella

Autot asetettiin riviin kil-
pailunumeron mukaan. Tam-
perelaispankki oli painattanut
kyltit autoille. Mind tekstasin
niihin auton kilpailunumeron
jamerkin. Autot jdivit "katolle”
yoksi ja niyttely jatkui seuraa-

o ,.I-—J

Jouko Jokisen alkuperiiskuntoinen Fiat 500C vm. 1954.

30 HYRYSYSY 1/2022

vana aamuna. Ajon osallistu-
neille jaettiin osallistujaluet-
telo. Ajojen palkintojuhla oli
illalla Jadhovissa illallisineen.
Mattilat olivat sielld meidin
mukana. Mainittakoon, etti
niissd ajoissa jaettiin ensi kerran
Mobil Oil-palkinto.

Kun niyttely purettiin, lih-
ti osa tutustumaan kerhomme
toimintakeskukseen Restau-

Aulis Pakula Opel Torpedo 1914 autolla.

rantaan. Osa lihti kotimatkalle
suoraan katolta. Me Mattiloi-
den kanssa mentiin Restau-
rantaan.

Tollinmielldi touhutaan
autohallia ja miti muuta ta-
pahtuu, se selvidd seuraavasta
kirjoituksesta.

Rane

Kokoontuminen Hameenpuistoon Satakunnankadun ja
Puutarhakadun valiselle kavelytielle alk. klo 10.

Pysakointi hiekkaisen kévelytien reunoille
(kuten aikaisemminkin).

Yhteislcahto klo 11.15 kohti Kangasalaa.
Kierretddn pieni lenkki Tampereella.

f. ";:-_  Vappuajelun brunssi on katettu Mobilian ravintolaan klo 12.
e Brunssin jdlkeen ajelu omaan tahtiin Vehoniemelle.

Ennakkoilmoittautuminen 22.4.2022 mennessd
- Ari-pekka Ldlldlle, lalla@kolumbus.fi tai 050 596 9181 . Y

Ruokailu maksetaan 22.4. mennessé yhdistyksen
tilille: FI41 4510 7520 0125 19.

S

jeskarullat L akkipannu L.G

Savuporor o Bratwurst-nak
Katkarapu—skagenlelpaset L porkkanardstit L.G

unasalaattia L.G

laattia ja Voi-glaseeratut aura-
alaa

Perinteist& per
punajuuret L.G

Meloni-rypdles
fetaa L.G
Sillikaviaaria L,Q o
Vihersalaattia, sinappine

dressing L,

Talon Ieip&valikoima, levitetta

Simaa ja jadteetd
Vesi & kotikalja

Merilohta sweet
chilikastikeessa L,
] Talon lihapullat
2 L : ruskeakastike L,

Kahvi & tee
Pienet vappumun
Mustikkaista juus

kit VL
tokakkua

~ Seuraa nettisivultamme www.tammob.com
. tartuntatautitilanteen rajoituksia. Ajo ajetaan,
5‘_’ \ruokqilq ] ¥ i 03 o o0 .

BT



Teksti Martti Piltz,
kuvat Mobilian arkisto

Itseniisen Suomen ensimmii-
nen vuosikymmen oli monen-
laisten uudistusten aikaa. Yksi
niista oli tavallistenkin thmisten
kasvanut mahdollisuus litkkumi-
seen. Tahin vaikuttivat erityisesti
linja-autoliikenteen kdynnistymi-
nen ja teiden siirtyminen yhteis-
kunnan hoitoon, mikd hitaasti ja
epivarmasti johti tieyhteyksien
paranemiseen. Tiet myos opas-
tettiin paremmin ja tirkeimmille
teille tulivat kilometripylvdit ja

liikenteen kehitys oli niin nopeaa,

Fredrik Tammisen Opel 1920-luvulla.
Kuva Mobilia

. g A :-\i'-"._i.":.' >
w o B e
Juhannusliikennetti vuonna 1969. Tie ndyttaa aika kapiselta, ottaen
huomioon, ettd kdytanndssa vasta kymmenen vuotta aikaisemmin aloitettiin
teiden kestopaallystaminen. Mahtavassa kuvassa ndyttaa himmentavalta,
ettd liilkenne on vain yhteen suuntaa, tien ndkemassa on syvié laaksoaja ja
korkeita kumpareita, jotka peittdvat nakyvyydenja kivipylvaiset puukaiteet.
Jos katsoo autoja ja tietd, ei ehka ole ylldttavaa, ettd Suomisiihen aikaan oli
liikenneonnettomuuksien ja erityisesti liilkennekuolemien johtavia valtioita.
Mutta eihén se poista sitd mielikuvaa, etta uusi ajokortti taskussa, aika uusi
autio alla, auringonpaiste ja ehkapa viela myétatuuli ja matkallaJuhannusta
jarven rannalle, oli hienoa aikaa. Kuva Mobilia/Liikenneturva
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ettei tienpito pysynyt vauhdissa
mukana, mutta kehittyi kuitenkin
koko ajan.

Uudenlainen nayttely

Mobiliassa on 1920-luvun lii-
kenteen niyttely. Mobiliaan on
pystytetty poikkeuksellisesti py-
syvi niyttelyosuus teiden 1000
vuotisesta kehityksestd Suomes-
sa,”Kertomuksia teistd”. Niyt-
tely on toteutettu nykyaikaisella
tekniikalla eli suhteellisen tiivii-
seen tilaan on tuotettu audio-
visuaalisin ja vuorovaikutteisin
menetelmin tien tarinasta erilai-
sia kertomuksia. Niisti voi sitten
itse kehitelld omia ajatuksia ja
merkityksid tien kdyttimises-
td. Itselleni tuli mieleen kaksi
muistoa teisti: Isoisini kanssa
1950-luvun puolivilissi keviisin
odottelimme, ettd kylitiemme,
joka kulki pihamme poikki, kiyt-
tajat juuttuivat autoineen Iiejuun
ja savisilmddn pitkdssd ylama-
essi. Meilld oli valmiina pitkit
puukanget, joilla kankesimme
sitten autot eteenpiin. Samalla
tavalla itse juutuin jouluyo-
ni joskus 1970-luvulla tuulen
juoksuttamaan lumikinokseen
Helsingin lihelli. Onneksi pai-
kalle tuli toinenkin auto, jossa oli
lumilapio ja pddsin kotiin. Eikd
niistd muistoista ole kuin noin
70ja 50 vuotta. Nyt valtaviylien
hoito-ohjeen mukaan niilld on
aina kesid vastaavat olosuhteet.

Tielld on erilaisia merkityksid
kaikille ihmisille.

Mobilian ndyttelytekniikka
ei ole ihan ainutlatuista, vaikka
harvinaista Suomessa. Meisti
moni on nihnyt Riikan Auto-
museon, jossa on jo useita vuosia
esitelty EU-tuella liikennevi-
lineiden varhaisia vaiheita, siis
sitd kun pyorid kehiteltiin ja
otettiin nelikulmaisesta yksi
kulma pois, jolloin saavutet-
tiin se etu, ettd se lonksahtaa
vain kolme kertaa kierroksella
entisen neljin sijasta.

Tarinallistettuja niyttelyitd
on ollut esimerkiksi Merimuseo
Wellamossa. Niyttely on toteu-
tettu Suomen Kulttuurirahas-
ton merkittavin tuen turvin. Se
ennakoi sitd, ettd samankaltaisia
viritelmii tulee moniin muihin
suuriin museoihin Suomessa.
Ulkomailla on jo aika yleisti,
ettd museondyttelyt rakentuvat
erilaisten tietoteknisten interak-
tiivisen valoshow:n varaan. Ja
nykypiividdn tietysti liittyy se,
ettei pysyvi tarkoita kuin noin
seitseméd vuotta, johon sisiltyy
useampia paivityksii.

Autoista1920-luvulla

Suomen maaseutuvaltaisessa
maassa sddnnoéllisen linja-au-
toliikenteen alkaminen oli
suuri muutos. Maalta pdidsi
kaupunkiin téihin ja toreille
myymiin maatalouden tuot-

Enemmisté Suomen autokannasta oli hankintahinnaltaan edullisia
Yhdysvalloissa massatuotettuja Fordeja ja Chevroleteja. Kuvassa Yrj6 Ikosen
Ford linja-auto vuodelta 1923. Kuva: Postimuseo

teita. Henkiloautoista noin 40
prosenttia oli vuokra-autoina
eli takseina. Ford ja Chevrolet
olivat tavallisemmat auto-
merkit. Suomessa oli vuosina
1919-1932 kieltolaki. Tuolloin
henkiloautoliikennetti lisdsi
salakuljetetun viinan kuljetus.
Pirtukuljetuksissa tosin suosit-
tiin isoja ja nopeita autoja Fordin
ja Chevroletin asemasta. Oli-
siko siind Suomen rallimenes-
tyksen alku? Joka tapauksessa
autourheilukin on 1920-luvun
ilmioita. Siitd esimerkkini
Nisijarven ympiriajo, jonka
perinnetti omalla tavallaan
jatkaa kerhomme Nisijirvi-ajo.

Kahdella pyoralla
Polkupyéristi tuli 1920-luvul-

la arjen kulkuviline. Pydrien
hinnat halpenivat ja rahapalk-
kaisten ihmisten miiri lisdin-
tyi maaseudullakin. Pyo6rilld oli
mahdollista kulkea pitkidkin

paivimatkoja. Tama oli tirkedi

niin ty6paikkojen kuin harras-
tusten kannalta.
Kaksipyoriisistd ajoneuvoista
merkittdvid olivat myds moot-
toripydrit, joilla oli ammatti-
kayttod esimerkiksi poliisilla ja
puolustusvoimilla, mutta myGs
kehittyvissd metsitaloudessa.
Moottoripydrit olivatkin autoja
sopivampia ajoneuvoja huono-
kuntoisilla maanteilla.

Kansa liikkeella

Suomi liikkeelle 1920-luvulla
-ndyttelyssi on esilld aikakau-
den ajoneuvoja yleisimmisti
litkennevilineisti harvinai-
sempiin yksil6ihin. Esilld on
muun muassa vossikkavaunu,
silld vaikka autojen midrd
kasvoi, hevosajoneuvot olivat
olennainen osa 1920-luvun lii-
kenteessd. Niyttelyssd saamme
my6s kuulla herrasmiesautoi-
lijan neuvoja auton ohjaajille,
linja-autolla matkustamisesta
ja naisautoilijan kokemuksia.

luvullia

N
Tiistaina 22.3. klo17-18

Vapriikki luentosarjassamme
Yliopistonlehtori Marko
Nenonen kertoo Suomen

liilkennejarjestelman synnysta

aiheena: Fossiiliton liikenne
liikenneverkon muokkaajana—
mikd muuttuu?

Jarjestdmme (Tammobja
Vehoniemi) vanhojen autojen
omistajien toivomuksesta ja
aloitteesta lauantaina13.8. klo11
Kanttiautokruisingin, siis
vain kanttiautoille. Lahto klo
11 Himeenpuisto, lounasja
nayttelytklo12 Mobiliassa,
Erkki Frickin Arboretum klo 14,
Vehoniemelle kahveilla1s.30.

www.hotrod-rockshow.com

P

ILMAINEN
PYSAKOINTI

T

&

2.-3.4.2022

Tampereen Messu- ja
Urheilukeskus Pirkkahallissa

hotrodrockshow

| fleily

Oikeudet muutoksiin pidatetaan.

LAUANTAI
10-18

SUNNUNTAI
11-16

aikuiset 30e aikuiset 25¢
lapset 7-15v 10¢ ‘ AIKUISET lapset 7-15v 10¢
perhelippu 65¢ ZP" 40¢ perhelippu 55¢
ryhmat 25¢ ryhmat 25¢

Omistatko ndyttelykuntoisen Kklassikon, rodin, customin, muskelin,
harrikan tai tuningin? limoittautumiset 11.3.2022 mennessa.

FHRA Tampereen seutu ry - office@fhra-tre.net - (03) 214 2599

: SUOMEN. . m@é\:&
KOLIBRI QNS
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Holiday Inn

Lilkel oratisi s

SILJA LINE/? @@

PIPAINO-ARENA

www.painoarena.fi

w.suomenkolibri i

=3957F lippulfi

LIPPUJEN ENNAKKOMYYNTI
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Suomen Ajoneuvohistoriallinen Keskusliitto

62.RETKEILYAJOT

10.-11.6.2022
Turussa

TURUN SEUDUN MOBILISTIEN TOIMESTA

lervetuloanauttimaan
saariStomme kauneudesta!
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Antin autot

Osab

Antti Prusi

Kuvat Antti Prusin kotiarkisto seka kuvakaappauksia Googlesta

Témaén juttusarjan nelja edellista jaksoa on julkaistu Hyrysyissa 4/2020, 1/2021, 3/2021 ja 4/2021.
Juttusarja on saanut positiivista palautetta, lghinna siing hengessd, ettdé oh-hoh, onpas Antilla
ollut autoja. Odotettu jatko on tdssa: Antti ei rautaan rakastul

Vahan taaksepain

Edellistd kertomusta kirjoit-
taessani jai muutama auto
mainitsematta. Palataan siis
hieman ajassa taaksepdin.
Ennen Wagoneeria ostin
lapsuusajan poikakaveriltani
Ford Taunus GXL:nvm. 1973.
Ti4mai oli automaattivaihteinen
ja muutenkin luxus-varusteltu.
Ainoastaan moottori oli vain
1.6 litrainen, ettei timi ollut
mikain raketti. Sain talld kui-
tenkin ylinopeussakon. Olin
tulossa perikirryn kanssa Tu-
rusta piin ja Urjalan kohdalla

i
i

otin ylimédkeen hieman vauhtia.
Alueella oli sadan rajoitus ja
minulla nopeutta 88 ja kirry
perissi. Silloin sai kdrryi ve-
tdd vain kahdeksaakymmenti,
joten sakot tuli.

Lisiksi innostuin ostamaan
Olssin Cutlas dieselin vm. 1980.
Ne olivat silloin edullisia, kun
dieseli oli ndyttinyt heikkou-
tensa. Olihan tille autojen
myyntialalle tullut my6s ben-
siinikoneiden maahantuojia.
Niitd oli kylli monen moisia.
Kivin muutaman luona tutus-
tumassa tarjontaan. Erdskin
kauppias viitti naama kirk-
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Lincoln Premiere 1956 oli komea edustusluokan auto, toki jo ikddntynyt.

e LG s

Ford Taunus GXL 1973 oli aikoinaan suomalaisten suosikkiautoja, tosin

vaatimattomammin varustein kuin tama GXL.

Teuvalla tehdéan hienoa tyota!

kaana koekiyttineensd yhtd
romukasaa. Romukasassa oli
kuljetuksessa katkenneet syty-
tystulpat paikoillaan, samoin
solmussa olevat tuulettajan siivet
ym. eli tiysin trukilla pydritelty
romuldji. Mutta oli myés hie-
noja kauppiaita, kuten Paraisilla
toimiva Nystréom Racing. He
kertoivat suoraan moottorien
tulleen heille autopurkaamoil-
ta. He neuvoivat avaamaan ja
putsaamaan moottorin, seki uu-
simaan laakerit, minninrenkaat
ja tiivisteet, niin moottoreista
saa kelvollisen. Néin my6s mind
tein ja tdtd moottoria hakiessa-
ni sain sen ylinopeussakonkin!
T4ma Olssi oli viriltiin vaalean
sininen. Kun sain sen muutos-
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katsastettua ja ajokuntoon, sille
saapui ostaja. Tamd henkild oli
kuullut jostain autosta ja halusi
sen. Hin piti sitd monta vuotta
ja olihan timi mukavan kokoi-
nen auto, moottorissa oli mu-
kavasti puhtia ja kyyti hiljaista
lipumista. Ainoa huono puoli
oli hieman iso bensan kulutus,
yli 15 litraa sadalla!

Tilalle ostin tumman si-
nisen Cutlasin. Siihen oli jo
vaihdettu bensakone, mutta se
oli nostettu suoraan romukuor-
masta nokalle. Kéynti oli viljin
moottorin ldpsytystd ja 6ljytkin
halusi tulla moottorin ulko-
puolelle. No, kone irti, purku,
pesu ja kasaus kuten edelliseen-
kin tein. Ja niin autoa saattoi
menni muutoskatsastamaan.
Juttu naiden isosta bensan ku-
lutuksesta oli kulkenut ja tille
ei meinannut ostajaa léytyéi.
No, aikanaan tillekin 16ytyi
haluaja. Hin oli vanhempi
mieshenkild, joka ajoi vihin,
mutta halusi ajaa hienolla
kyydilld ja sitdhdn ndilld sai!
Taunuksen my6s joku innostui
ostamaan, nykyiin semmoinen
Luxus-Taunus olisi aika hieno
museoharrasteauto.
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Dodge Coronet oli vuosimallissa 1973 muuttunut vanhoista ajoista timéan nakdiseksi.

Naiiden lisiksi minulle tuli
erindisten ty6 ja muidenkin
saatavien kuittaamiseksi Lin-
coln Premiere vm. 1956. Niissd
Lincolneissa oli hieno nahka/
kangassisustus, aika iso moot-
tori ja ddnetdn kori. T4lld sai
hienon kyydin. Istuimet verhoi-
lutin tihin uudestaan Teuvalla
ja niin Lincoln ldhti nuorison
kurvailuautoksi.

i

Audi 80 oli meille tuttu auto. Tassa yksilossa oli vahan kolhuja. uusi etusiipi on
jo paikalla.

Myymaladnhoitajana
Laatuosissa

Edellisen juttuni pditin korjaa-
moni lopettamiseen. Tampereen
Laatuosiin haettiin myymilin-
hoitajaa. Otin sinne yhteytti ja
minut valittiin sithen tehtivian.
Laatuosat myi MB:n ja BMW:n
osia. Liike toimi Sammonka-
dun alussa. Jonkin ajan pddsti
liikkeeseen poikkesi tuttu auto-
kauppias. Hinelld oli -82 mallin
tumman punainen 240-Mersu
ja hinelld oli ostaja Wagonee-
rille, joten minusta tuli Mersun
omistaja. Tdma oli nk. taksimal-
1i, johon oli kylld jo vaihdettu
matkamallin istuimet. Mini
vaihdoin tihin my6s matka-
mallin kojetaulun. Venetmien
liikkeestd Valkeakoskelta 16ytyi
hyvin nditd Mersun purkuosia.
Laatuosista tietysti 16ytyi kaik-
kea muuta kiyttGosaa. Arjan veli
muutti asumaan Vehkajirvel-
le. Hin kivi téissd Kangasalan
keskustassa, joten hin alkoi hi-
moamaan minun diesel-Mer-

Kolhuja oli ympdri autoa.

suani, joten taas olin autoton.
Mielessini oli kylld pydrinyt
automaatti vaihteinen kolme-
satanen ja nythin sellaista aloin
metsistdd. Tampereen Veholla
oli 3-satanen automaatti vm.
1978. Viri oli valkoinen. Ajan
my6td kylld huomasin timin
aika voimattomaksi. Vaihdatin
sithen jakoketjun ja tarkistimme
ajoituksen ja paljon muuta. Mut-
ta timd oli rakennettu laiskaksi
eikd se siitd virkistynyt, joten
tiemme erkani aika pian.
M-B:n tilalle tuli sitten puh-
tia ja potkua, Dodge Coronet
440vm. 1974. tissi oli kylld voi-
maa jopa litkaakin. Se vaihtui
taas hieman voimattomampaan
eli Toyota BJ 40:seen. Voiman
sijasta Toyotassa oli kylld mete-
lid aika tavalla, siindhin oli mel-
kein pelkkid peltid ohjaamon
kuoret. Muutaman illan tallissa
kovalevyjen ja verhoilumateri-
aalien kanssa Toyotaa vuorates-
sa, siitd tuli aika miellyttdva.
Kuhmalahdelle perustettiin
Safariajo-firma. He kerisivit

nditd ajokeiksi sinne, joten timi
Toyota siirtyi sinne.

Laatuosat olivat Helsin-
gin pidissi ottaneet ulkolaista
velkaa ja rakentaneet uudet
komiat tilat. Niihin piti tul-
la paljon vuokralaisia, mutta
tulikin lama. Laatuosat meni
konkurssiin. Min olisin padssyt
kylld Helsinkiin t6ihin, muttei
se oikein sopinut perheelliselle,
joten jdin tydttomaksi.

Tyottomana uusiin toihin

Olin Sallisen Olaville entis6inyt
heidin Dodge Coronetin. Olavi
sanoi, ettd muutkin ajoneuvot
tarvitsisi huoltaa ja ehostaa.
Hin pyysi minut toihin, niin
sitten aloin kunnostaa hinen
ajoneuvojaan.

Arjan veljeltd otin Mer-
su-kaupassa Jeep Wagoneerin.
Timi oli kuutoskoneinen ja
manuaalivaihteinen. Ajelin ja
fixailin sitd jonkin aikaa, kun-
nes vaihdoin sen Audi 80 vm.
1983.

Titd Audia oli hieman kol-
hittu sieltd tddltd, joten uusin
sithen lokasuojan ja oikomistoitd
oli muuallakin. Ja sitten uutta
maalia pintaan, niin tuli siistin
nikoinen kulkuviline. Tissid oli
1,6 litran ruiskukone, joten se
oli jopa pirteimpi kuin se meil-
14 oleva kaasutinkoneinen 1,8
Audi. Timin Audin vaihdoin
sitten Fordin pic-upiin vin.1967.
Siini oli iso 6,4 litrainen moot-
tori ja automaattivaihteet.

Talven liukkauksien aikaan
vaihdoin timin 1,6 litraiseen
bensakoneiseen VW Caddyyn
vm.1988. Tilli selvisi talvi-
liukkaista paremmin kuin
Fordilla. Vaihdoin timin kyl-
14 parin talven jilkeen takaisin
Fordin Broncoon. Timi oli
Caddyn kanssa saman ikiinen
5,0 litran bensamoottorilla, au-
tomaattivaihteilla ja jatkuvalla
nelivedolla. T4ll4 autolla sai
upeata kyytid, eikd tuo bensan
kulutuskaan aivan hirvei ollut.
Joskus vielikin tulee mieleen,
etti olisiko se vanhan miehen
kuljetin? Laitoin kuitenkin
jossain vaiheessa myynti-il-
moituksen Keltaiseen porssiin ja
Bronco lihti muihin maisemiin.

Meidin -84:sen Audin ki-
vimme vaihtamassa Huittisissa
parivuotta uudempaan 80:seen
Audiin. Niissi uudemmissa oli
sinkitty kori, miellyttdvimpi
sisustus, turvapuskurit ja isom-

mat takavalot. Tavaratilan kansi
aukeni alas asti ja takaselki-
nojat sai kipattua ynnd muita
parannuksia. T4dlld ajelimme
varmaan noin vuoden piivit,
kunnes tahin ihastui myos yksi
kaverini.

Hin antoi minulle vaihdossa
E-mallin Opel Kadetin. Tdmi
Kadett on aika nitti autona,
suht pieni ruokainen, mutta
olivat GM:114 unohtaneet kar-
kaista nokka-akselia, joka ndistd
kului ja autosta tuli pikku hiljaa
aika laiskimus? Kadett jatkoi
matkaansa aika pian.

Pilkineelld, missd sdilytin
Studebaker-kuorma-autoani,
oli sdilossd myds kasikymppi-
nen Audi vm. 1986 eli oikeata
vuosimallia. Kysyin auton koh-
taloa ja minulle kerrottiin sen
odottavan minua, joten taas
meilli oli Audi. Olin menossa
tilld Audilla Lahtea kohti, kun
se Lammin kohdalla paukahti.
Kolmosen kiertokanki tuli ihas-
telemaan maisemia moottorin
kyljestd. Soitto Olaville ja hin
tuli auttamaan minua. Ensin
hoidimme asiani Lahdessa
ja takaisin tullessa hinasim-
me Audin Kangasalle. Audin
moottoreita ei ollut missiin,
mutta VW Passatin vastaavia
kylld. Sovitin sinne sitten VW:n
moottorin. VW:ssia moottori on
poikittain ja Audissa pitkittdin
eli melkein kaikki osat piti vaih-
taa. Itse moottorit oli melkein
samanlaisia.

Olin huoltanut serkkupojan
autoa vuosien varrella, vaihtanut

oljyjd, suodattimia ja jarrupa-
loja. Hinen autonsa mittarissa
oli melkein 450 tuhatta kilo-
metrid. Kysyin, missd hin on
kiynyt teettimissd isommat
korjaukset. Hin vastasi, ettd
jakohihnat on vaihdettu sa-

Olisiko Ford Bronco vanhan miehen kuljetin?

dan tuhannen vilein merkki-
huollossa, muita korjauksia ei
autoon ole tehty. Tamin takia
myds me vaihdoimme Audin
saman merkkiseen autoon kuin
serkkupojalla oli ja on edelleen,
niin kuin meillikin.
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Siirryn Subaruun

Autotalo Laakkosella oli myyn-
nissd Subaru Legacy 1990.
Siihen kidvimme vaihtamassa
Audin. Laakkosella saimme
hyvin hinnan Audista, sil-
loin se oli heidin edustamansa
merkki. Niin me aloimme ajella
Subarulla.

Mini ostin erailti kaverilta
heidin pakettiautonsa. Se oli
VW Transporterin avolavadie-
sel vin.-86. He olivat korjanneet
sitd aika tavalla. Auto jii heil-
le tarpeettomaksi, kun heidin
litkkeensi siirtyi jakeluteiden
varteen. Tammoinen Volkka-
ri on tavallaan aika kiva. Siini
istutaan edessd, josta on hyvi
nikyviisyys ja moottorin ynnd
muut dédnet jad taakse. Vaikka ; ;
edellinen omistaja oli korjannut  Subarustaoli hyvii kokemusta serkkupojan kautta.

autoa aika tavalla ja suhteellisen
isolla rahalla, siind oli jatkuvasti
jotain timprattavaa. Pahin oli
Kaukajirven litkennevaloissa
vaihdevivun irtoaminen. On-
neksi jdi kakkonen paille, niin
pédsin ajamaan kotiin. Kotona
hitsasin vivun akseliin kiinni,
nyt se alkoi toimia. Kauaa en
tilld ajellut, vaihdoin sen Le-
vorannalla Vammalassa Subaru
Leone -86 farmariin.
Harrasteajoneuvopuolella

jostain minulle tuli Audi 60 vm.
-69. Kun se oli tuossa pihassa,

Niinan Audi60-7
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niin tarjouksia tuli myos parista
vastaavasta Audista, jotka sitten
kivin noutamassa. Tuon -69:n
kunnostin ja MR-katsastin
sen. Kohta se meni osana seu-
raavaan projektiini. Tadmin
projektin sain valmiiksi vasta
viime vuonna. Se projekti oli
Studebaker Commander vm.
1953. Tidmi oli jo aika pitkille
aloitettu kunnostustyd, mutta
paljon siind oli vield tekemistd
ja osien hankkimista ympiri
maailmaal!

Kahdelle muulle Audille kivi
niin, ettd tyttiremme Niina
kunnosti niistd yhden toimivan.
Niina kaytti sitd ajoautonaan
muutaman vuoden ja jatkoi sen
kunnostamista. Audi on edel-
leen Niinan MR-autona, jolla
ajellaan hieman kesdisin.

TEIVON RAVIKESKUKSESSA
1.7. 2022 klo 10.00 - 20.00
2.7.2022 klo 7.00 - 15.00

Tapahtumatori, vintage,
yrityspuisto,
lasten puuhapuisto.

Harrasteparkki.
Koko perheen markkinat.
Lauantaina PERAKONTTIKIRPPIS.
RAVINTOLA JA GRILLIT.

Tule ymparistoa saastaen Nyssella.

Tampereen Seudun Mobilistit ry

in-up- ja vint
pharr'%stfaﬂeﬂ Y

RAVIKESKUS
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| TAMMOBIN 2022 TAPAHTUMAT (per 8.2.2022)

MAALISKUU

Torstai17.3.
Tiistai 22.3. klo17-18

Keskiviikko 23.3. klo16

Lauantai 26.3. klo 9-
Lauantai 26.3.klo10

HUHTIKUU

Lauantai 2. 4. - sunnuntai 3.4.
Maanantai11.4 klo16
Torstai 21.4. klo18

Perjantai 22.-sunnuntai 24.4.
Tiistai 26.4. klo17-18

Lauantai30.4.

TOUKOKUU

Sunnuntai1.5.
Sunnuntai1.5. klo1oalk.

Perjantai 6.5. klo18
Lauantai14.5. klo ??
Maanantai16.5. klo17

Lauantai 21.5. klo 11

Tiistai17.5. klo17-18 22
Tiistai 24.5. klo17
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Mobilian avajaiset

Vapriikki luentosarja, Yliopistonlehtori
Marko Nenonen. Fossiiliton liikenne
liikenneverkon muokkaajana—mika
muuttuu?

Bussiretki Parkanon Mobilisten vieraaksi.
Lahto Mantylan tallilta klo 16, kdyddan
tutustumassa Fennosteeliin noin klo17.30.
Sitten siirrytadn Mobilistien vieraaksi heidan
luolaansa.llmoittaudu Martti Piltzille
martti.piltz@mobilia.fi tai 045 666 3111
Keski-Suomen Talviajo, Laukaa
Vehoniemen néyttelykausi alkaa

Hot Rod & Rock Show

kts. https://www.hotrod-rockshow.com/
Talkoot Restaurannassa

Kevitkokous Tampereen kaupungin tiloissa
Supermessut Pirkkahallissa

Vapriikki luentosarja. Metropolian
opettaja Heikki Hayha Elamaa ja
merkityksid, mobilismin tarkastelu
merkitysanalyysimenetelméan avulla.
Classic Motor Show Lahdessa. Bussiretki
Parkanon mobilistien bussissa Lahden CMS,
|aht6 Vehoniemesta

Classic Motor Show Lahdessa

Vappuajelu. Kokoontuminen
Hameenpuistoon klo10. Lahtd klo11.15
Vappuajelun brunssi Mobiliassa klo 12.
lImoittautuminen 22.4. mennessa. Katso
ilmoitus Hyrysysy 1/2022 ja tammbob.com
Olavi Sallinen-palkinnon jako, Vehoniemi
Benz Caggenau 100 vuotta. Lielahti-pdiva,
Lielahti-cruising

Ajoretki Ahvenistolle. Yhteislaht6 Mobiliasta
klo17, Ahvenistolla klo 18, paluu omaan
tahtiin.

Kesakukkacruising-ajo, lahto 11 Kangasalan
torilta. Jarjestdjat Tampereen Seudun
Mobilistit ja Vehoniemen Automuseo
Vapriikki luentosarja. Esiintyja vield avoin
Jari Mannikon pienoismallimaailma,
Sahalahti. Laht6 Mobiliasta klo 17.
Soppatykkiruokailu ja kokoelman esittely.
Sopasta keratadn kolehti.

KESAKUU

Maanantai 6.6. klo16 alk

Lauantai11.6.klo10-15

Lauantai11.6. klo10-15

Lauantai11.6.-sunnuntai 12.6.
Torstai16.6.
Tiistai 21.6. klo17

HEINAKUU

Perjantai1.7.-lauantai 2.7.
Tiistai 5.7.

Tiistai12.7. klo16.30
Tiistai19.7 klo18

Keskiviikko 27.7
(paivamaaraa eijulkistettu)

ELOKUU

Lauantai 6.8. klo10 alk.
Lauantai13.8. klo11

Tiistai, XX
Torstai18.8. klo17.30

Lauantai 27.8. klo 8-15

Kokoontumisajo Restaurantaan (kutsutaan
FHRA, Parkanon, Kanta-Hameen ja Paijat-
Hameen mobilistit sekd Mansen Masinistit)
Soppatarjoilu, kahvia ja makkaraa

Kts. tammob.com

Kurvaa Kangasalle (Museoajoneuvon péiva),
Linja-auton paivd Mobiliassa. Yhteistyossa
Mobilia, Tammob, Kangasalan kaupunki,
Vehoniemi, Linja-autohistoriallinen Seura,
Pienoismallikerailijarekisteri Vehoniemessa.
Nasijarviajo. Katso ilmoitus Hyrysysy 1/2022
tai tammob.com-sivuilta

SAHK:n Retkeilyajo Turku

Arctic Circle Rally vierailee Mobiliassa
Liuksialan Varsaméden hevosajoneuvomuseo.
Suomen suurin hevosajoneuvokokoelma:
museon esittely, kahvitarjoilu, kerataan kolehti.
Kokoontuminen ja lahto Mobiliasta klo 17

RestauRanta Markkinat Teivossa, Kts.
ilmoitus Hyrysysy 1/2022 ja tammob.com
Harrasteajoneuvotapaaminen Asikkalan
Vaiksyssa. Yhteislahto Mobiliasta klo 12
Hameenkyron retki, kiydain Rane
Makipaan luona, kahvit Kukossa. Lihté
Teivon ABC:Itd klo16.30, Ranella17.30

Tero Ramon traktorikokoelma.
Halkohaavantie 61, Kuohenmaa, Kangasala.
Laht6 klo17.30 Mobiliasta

Raurasta tehrytja Linja-automuseo Lavia
Lahtd Kolmen kulman ABC:Itd klo 15. Lavialla
osallistutaan Raurasta Tehryt-paraatiin ja
-tapahtumaan.

Pikkola Piknik. Uusi kokoontumistapahtuma
yhdessa VW-kerhon ja FHRA:n kanssa.
Perakonttikirppis, makkaraa, soppaaja
yhdessdoloa

Kanttiautokruising. Laht6 klo 11
Hameenpuisto, lounas ja nayttely klo 12
Mobiliassa, Erkki Frickin Arboretum klo14,
Vehoniemelle kahveilla 15.30

Maisema-ajo Himeenkyroon. Lahto Teivon
ABC:Itd klo16. Yrj6lan maisemakahviossa
kahvitja pullat

Mero & Lang-Meron ajoneuvokokoelma
Siivikkalassa Yl6jarvella. Kokoontuminen
Teivon ABC:ll4 klo17.30. Kahvitarjoilu
Kangasalan Varaosapaivat. Mobilian
"Tiemestarin pihalla”. Kts. ilmoitus Hyrysysy
1ja 2/2022 ja tammob.com

ELOKUU

Lauantai 27.8.

SYYSKUU

Vehoniemi-ajo. Tiedustelutja lauantai3.9.2?
ilmoittautuminen: leila@automuseo.com XXX

tai 050 365 7023. Ajo padttyy Kangasalan XXX
Varaosapdiville Mobilian ylapihalle.
MB-Klubin Mersu.-tapahtuma Mobiliassa.
Tarkemmat tiedot Ari-pekka Lalld 050 596
9181 tai lalla.kolumbus.fi

Falun?

Oulun bussiretki?
[ta-Viron retki?
Lauantai27.8. Nama retket ovat suunnittelussa ja toteutuvat, jos Falunissa on markkinat,
ja/tai matkoille on kiinnostusta lahted. Kdytdnndssa ndma retket
mahdollista Falunin retked lukuun ottamatta toteutetaan sopivina
ajankohtina. Oulun retki tarvitsee kesilampoa eika Balttian maihin
tietenkddn voi mennd, jos sotatoimet mitenkdan uhkaavat aluetta.

MARRASKUU

Syyskokous

JOULUKUU

Sunnuntai, 4.12. klo1s Puurojuhla Sasin Toukolassa

KANNATUSJASENYYS

Tule Tampereen Seudun Mobilistien
kannatusjaseneksi

Kannattajajdsenyyteen sisdltyy yhdistyksen oma lehti
Hyrysysy haluamaanne osoitteeseen postitettuna.
(yksi lehti per ilmestynyt numero)

LisGksi nimenne ja tunnuksenne ndkyvyys
ja tunnuksenne halutessanne vuodeksi:
julkaisuissamme, tapahtumissamme

e ja kotisivuillamme.

Kannatusjdsenyyden hinta on
100 euroa/vuosi. ALV on 0%,
koska yhdistys ei ole alv-velvollinen.

lImoitattehan yhteystietonne ja julkaisuihin
haluamanne nimen sdhkdpostilla:
tammob1964@gmail.com

Tampereen Seudun Mobilistit ry Hallitus
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Keskusliiton kuulumisia ja
muitakin uutisia

Titi kirjoittaessani olen edel-
leenkin "lomalla” eli Vehonie-
men Automuseo on talvitauolla.
Avaamme museon viimeistiin
lauantaina 26. maaliskuuta.
Vaihdamme niyttelyd keviin
aikana, mutta vallitsevien lu-
miesteiden takia padosin vasta
lumien sulettua. Yhteistydémme
Veteraanimoottoripyoriklubin
kanssa jatkuu ja tdlld kaudella
moottoripyodristi tulee olemaan
esilld 1990-luvun tehopiikit.

Tillikidn kertaa en ole koro-
nan takia onnistunut tekemain
toivomiani asioita. Jo kolmatta
kertaa peruttiin Nirnburgin
kansainviliset pienoismalli- ja
lelumessut Saksassa. Olin alun
perin —siis kolme vuotta sitten —
ajatellut messuilla useamman
piivin, tavata alan yhteistyo-
kumppaneitamme, kdydi sak-
salaisten harrastajien luona ja
useassa museossakin. Ilman
lentohipedd (en ole lentdnyt
moneen vuoteen!) olin ajatellut
lentad Frankkuun, vuokrata au-
ton ja olla pari viikkoa Saksassa.
Olen tullut huomaamaan, etti
nykyéddn ei mikiin onnistu.

Tkuisena optimistina toivon
pidsevini ensi kevdidni Saksaan
messuille ja ainakin Mersun,
BMW:n ja Sinsheimin mu-
seoihin, Kaijalle ja Gerdille
Miincheniin jne. Kokemuksesta
tieddn, ettd on hyvi olla unelmia
ja kun niihin uskoo riittavisti ja
toimii niiden mukaisesti, niin
ne ihan oikeasti onnistuvatkin!
Pelkéin kuitenkin, ettd jos Niir-
nburgin messut tullaan tulevi-
nakin vuosina perumaan jonkun
pandemian tms takia, niin kohta
olen niin parhaassa idssi, ettd
tyttireni ei endd padstd minua
yksin autobahnoille.

En muista. koska olen vii-
meksi kdynyt tapaamassa viro-
laisia harrastajakollegoitakaan,
mutta ehki seuraavan lehden
vuodatuksessani voin kertoa.
Olin saanut tinikin vuonna
kutsun Viron Klubi Unicin
vuosipdiviin, jota tilld kertaa
vietettiin tammikuun lopussa
Laitse RallyParkissa. Indrek

Sirk jérjesti, ettd saatoin tilai-

42 HYRYSYSY 1/2022

suuden alussa olla Teams-yh-
teydessd tapahtumaan. Se ei
kuitenkaan korvaa henkilo-
kohtaista kontaktia.

SAHK teki tammikuun ko-
kouksessaan henkil6valintoja.
Mini jatkan varapuheenjohtaja-
naja puheenjohtaja Antti Pous-
sa tyoparina. Uusin mandaattini
myds talousvaliokunnassa, jota
Antti Poussa vetii. Hallituksen
jisenistd valiokuntaan kuuluu
my6s Juha Kivimaa. Kuluvan
vuoden 2022 tilinpadtoksestd
tiedimme jo etukiteen, ettd
se tulee olemaan budjetoidusti
alijdgdmadinen. Hallituksen esi-
tyksen mukaisesti syyskokous
pditti yhdistysten jisenmak-
suosuuden tilapiisestd alen-
nuksesta vuodelle 2022. Timi
on keskusliiton kidenojennus
jasenyhdistysten koronasta joh-
tuviin talousvaikeuksiin.

Vuoden 2022 teemoiksi
SAHK:ssa on valittu vastuul-
linen harrasteajoneuvon kiytto
sekd litkkuva kulttuuriperinté.
Niitd teemoja ja SAHK:n tu-
levaa Roadbookia 2050 tullaan
avaamaan tulevissa Automo-
biili-lehden ja Hyrysysyn ar-
tikkleissa. Roadbook — on siis
SAHK:n oma tiekartta, joka on
ihan jotain muuta kuin perin-
teinen maantiekartta. Palataan
Roadbookiin oikeassa mars-
sijarjestyksessd, kun meilld
on enemman kerrottavaa. FI-
VA-yhteyksistd ja ohjeistuksista
johtuen Leo Belikin kanssa tu-
lemme FIVAN ohjeen pohjalta
kirjoittamaan SAHK:lle oman
harrasteajoneuvojen vastuullisen
kiyton ohjeen.

Jatkan myds tulevaisuustoi-
mikunnassa. SWOTit on vii-
me vuonna laitettu paperille ja
nyt siirrytidn askel eteenpiin.
Toimikunta katsoo myds ldhi-
tulevaisuuteen ja sen tehtivini
on mm suunnitella SAHK:n
luotsaaminen onnistuneesti
tulevissa henkil8st6-, jarjesto-
ja toimistoasioden kehitykses-
si. Kotimaiset ja kansainviliset
asiakirjat ja siddokset ovat pe-
rustana jo aiemmin mainitsema-

ni Roadbookin tarpeellisuudelle

Tamakin vuosi on juhlavuosija siksi kuvaksi on valittu omistajansa (kuvassa)
ensimmdinen auto Studebaker State Commander vm 1938, jonka toinen
omistaja hin on. Leilasta ja Bakeristd ei saa mitdan sopivaa syntymapdiva-
tai muutakaan lukua yhteenlaskettuna, mutta tini vuonna Studebaker
yrityksena viettda 170- vuotisjuhlia. Autoja tehdas on valmistanutjo 120
vuotta. Aina onsyytd juhlaan!

jakiireellisyydelle. Agenda 2030,
Pariisin sopimus 2015, Ilmas-
ton muutos 2021, fossiilittoman
liikenteen tiekartta, Liikenteen
kasvihuonekaasupiddstéjen po-
litiikkaskenaario 2021-2050
muutamia mainitakseni. Hal-
litus padtti pikaisesti aloittaa
Roadbookin rakentamisen
taustaselvityksilld. Tami tyo
tulee olemaan jatkuvaa ja hal-
litus pédttikin, ettd asiaa vievit
yhdessi eteenpdin puheenjoh-
taja (Antti), varapuheenjohtaja
(Leila) ja FIVA-edustaja (Leo).
Paperitéissd ja sparrauksessa
tulemme saamaan SAHK:n
hallituksen ulkopuolista apua
Mercedes-harrastajanakin tun-
netulta tamperelaiselta Matti
T. Saloselta. Se minun slogani
on edelleenkin voimassa. Teen
toitd sen eteen, ettd tulevat
lapsenlapsenikin saavat ajaa ja
nauttia polttomoottorikéyttoi-
sistd harrasteajoneuvoista osana
suomalaista litkkuvaa kulttuu-
riperintod.

Korona on kurittanut
SAHK:ia ja sen jasenyhdistyksid
monelle tavalla. Tekninen va-
liokunta ei ole pystynyt jirjes-
tamaan museoajoneuvotarkas—
tajien koulutuspiivid. Teknisen

valiokunnan puheenjohtaja
Mika Peippo jirjestid parhail-
laan my6s SAHK:n valtakun-
nallisia retkeilyajoja kesdkuuksi
Turkuun, mutta vapautuneessa
pandemiarajoitustilanteessa, hin
on jirjestimassd myoOs uusien
MA -tarkastajien koulutusta-
pahtumaa vield tille keviille.
Ensimmiiseksi on ns koulun-
penkille tissd asiassa menossa
kaksi kokelasta Satakunnasta
ja kaksi Tampereelta. Kaikkien
museoajoneuvotarkastajien tay-
dennyskoulutus on seuraavaksi
Vuorossa.

Sisipiiritietona voin kertoa,
etti meidin AP eli Ari-Pekka
Lilld oli ensimmainen retkei-
lyajoihin ilmoittautunut. En
tullut kysyneeksi, ettd milld
autolla, mutta voin varmuudella
veikata Mercedes-Benzid, kuten
my6s muillakin tamperelaisil-
moittautuneilla — Piriselld ja
Grohnilla.

Ensi kerralla toivon voivani
kertoa terveisid Virosta ja avata

hieman SAHK:n Roadbookia.

Leila Suutarinen
SAHK varapuheenjohtaja
leila@automuseo.com

puh 050 365 70 23

KOKOUSKUTSU |

Tampereen Seudun Mobilistit ry:n

KEVATKOKOUS

torstaina 21.4.2022 klo 17-19
Museokeskus Vapriikki, Alaverstaanraitti 5, Tampere
Tilaisuus alkaa klo 17 kahvilla.

12 § YHDISTYKSEN KEVATKOKOUS
Yhdistyksen kevatkokouksessa
paatetaan seuraavat asiat:

Valitaan kokouksen puheenjohtaja ja sihteeri

Valitaan kaksi poytakirjantarkastajaa ja &antenlaskijaa
Todetaan kokouksen laillisuus ja paatdsvaltaisuus
Vahvistetaan kokouksen tydjarjestys

Kasitellaan hallituksen laatima kertomus edellisen vuoden toiminnasta ja
paatetaan sen hyvaksymisesta

6) Esitetdan yhdistyksen tilit edelliselta kalenterivuodelta ja tilintarkastajien lausunto,
seka paatetaan tilinpaatoksen vahvistamisesta ja vastuuvapauden myontamisesta

7) Kasitellaan muut kokouskutsussa mainitut asiat

RS I

Kokousesitelma: Tapahtumajohtaja Perttu Pesa. Yhdistyksen jasenen on kevatkokouksessa
kasiteltavaksi haluamastaan asiasta tehtava yhdistyksen johtokunnalle kirjallinen esitys
tammikuun loppuun mennessa. Esityksia ei ole tehty.

Kokoustilajarjestelyjen vuoksi toivotaan, etta iimoittaudut kokoukseen: AP:lle lalla@kolumbus.fi
torstaihin 14.4. mennessa.

TERVETULOA

Martti Piltz
Puheenjohtaja
Tampereen
Seudun

Mobilistit ry
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FennoSteel Oy
Fennokatu 1
39700 Parkano
+358 344100

KIITOS,

KUN VALITSET
KOTIMAISEN fenno@fennosteel.com
TUOTTEEN!

www.fennosteel.com - www.fennoheavyduty.com



