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On memoriam

Matti Jarvenpad 26.03.1936-19.07.2022

Tampereen Seudun Mobilistien toinen perustajista
menehtyi 19.07.2022, Joten pieni muistaminen on
paikallaan!

Matti kerhomme perustajana

Matti oli innostunut jo nuoruudesta asti vanhoista esi-
neistd ja varsinkin konevoimalla liikkuvista. Matti oli
johtotehtivissi (sihkomiehend) paperitehtaassa Kyros-
koskella. Sinne tuli tydharjoitteluun insinéoriopiskelija
Reni Hildeen. Reni oli SAHK:n jésen ja ndiden kahden
henkil6n tapaaminen tehtaalla johti pohdintaan, mi-
ten Tampereen seudulle voitaisiin perustaa mobilisti-
jarjestd. Monta iltaa herrat asiaa miettivit ja panivat
sitten toimeksi. He laativat kutsukirjeen ja jakoivat sitéd
mahdollisille asiasta innostuneille.

Ensimmiinen kokous pidettiin Harmildn leirinta-
alueella, mihin saapui tarpeellinen mdird halukkaita
jasenid. Ndin saatiin silloin alulle meididn kerhomme,
joka oli SAHK:n ensimmiinen aluekerho. Alkuperiinen
nimemmehin oli SAHK:n Tampereen Kerho.

Matti toimi monta vuotta kerhomme hallitustehtivis-
sd ja puheenjohtajana. Matin aikaansaannosta on myGs
kerholehtemme Hyrysysy-Menolainen. Matti kylldstyi
kerhokirjeisiin, jotka sithen aikaan olivat aika tuhruisia
kopioita ja pditti perustaa kerholehden. Lehden nimi-
kin juontaa alkuaikojen autojen nimesti. Suomessa
mietittiin pitkddn antaa autoille nimeksi Hyrysysy!

Matti oli my6s innokkaasti hankkimassa kerhol-
lemme omaa toimintapaikkaa. Ensimmiéinen l6ytyi
Ponsasta ja nimeksi tontille annettiin Kanttiranta. Se
oli niemenkirkitontti, jolle ei saanut rakentaa ja siksi
se laitettiin myyntiin. Eris silloinen kerhon jasen huusi
sen itselleen.

Kangasalta 16ytyi uusi paikka Aakkulan mailta. Siitd
tuli meidan RestauRanta. Nimikin on Matin keksintoa.
Hin ajatteli erdstd vanhempaa automerkkii, jonka ni-
messi oli my6s kirjaimet: RR. Matti oli mukana myos
kerhomme ajoneuvojen hankinnassa. Ensimmiisend
hankittiin ja kunnostettiin linja-automme Diamond,
seuraavaksi hommattiin Chevrolet- kuorma-automme.

Ensimmaiset tavaranvaihtopdivit jirjestettiin Saa-
rikylissd nimelld Tiitolan suvipdivit. Matti oli innok-
kaasti mukana niitd suunnittelemassa ja toteuttamassa.
Saarikylissi oltiin parina vuotena, kunnes niité alettiin
jirjestdd omalla tontilla Restaurannassa. Silloin tapah-
tuma sai my6s nimekseen RestauRanta-piivit.

Matti ja muutama muukin vanhempi harrastaja oli
sitd mielta, ettei tavaroita voida hinnoitella, vaan niista
kayddin kauppaa vaihtamalla. T4mad jdi kylld aika pian
pois kdytostd ja tavaroita alettiin hinnoittelemaan ja
myyméin rahalla.

Matti oli innokas kiertimdan rompemarkkinoita.
Hin oli ensimmaiisid suomalaisia mobilisteja, joi-
ta nihtiin Ruotsin Sédertiljen markkinoilla. Myos
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kirpputorit Matti kiersi ahkerasti. Jopa ensimmaisilld
Ruotsin matkoilla tuli poikettua Lopp-markkinoilla.
Erialla timmoisilld markkinoilla Matin edella kaveli
reilunkokoinen rouvasihminen. Matti totesi, ettd tuo
on suunniteltu milleilld, mutta toteutettu tuumilla!

Matti taitelijana

Matilla oli my0s taiteellista silmdd. Hén rakensi vanhois-
ta kiytOstd poistuneista esineistd upean Rautapuiston.
Lisiksi hinelld oli useita kokoelmia rakennettuna ja
sijoitettuna ympiri tilaansa ja sen rakennuksia. Matti
my6s kerdili monenmoista, lahinnd metallituotteita,
mutta oli hinelld paljon muutakin keréilytavaraa. Muun
muassa erilaisia pinsseji ja polkupy6rin merkkejd muis-
tan hinelld ndhneeni. Ja olihan sielld ompelukoneita,
kahvipannuja ja radioita, joista monilla oli oma tarinansa.

Matti museoautoilijana

Kun museotarkastustoiminta alkoi Suomessa, Mat-
ti toimi jonkin aikaa myds MR-tarkastajana. Hinen
oma autonsa oli Citroen Torpedo vuodelta 1925. Tami
auto tuli hinelle jo 1960-luvun alussa. Se palveli hin-
td kaikissa ajoissa, mihin hén osallistui. Talviajoihin
Matti osallistui joka vuosi, kun ajoja alettiin jirjestii.
Myés tind vuonna, jo hieman sairaana, ndin hinet
ajoissa mukana. Myos valtakunnallisten Retkeilyajojen
alkutaipaleella Matti osallistui niihin. Samoin hédn
osallistui my6s Ruotsin vastaavaan ajotapahtumaan
jo 1960-luvun lopulla.

Lopuksi haluamme kiittdd Sinua, Matti, harrasteem-
me eteen tehdystd valtavasta tyostd. Mahtaisiko ilman
Sinua olla Tampereella ndin voimakasta mobilismia?

Muistellen Antti Prusi ja Kauko Vilimaki

esineitd ole l6ytynyt.

atin hautajaiset 19.8.2022 olivat hieno tapahtuma.
Hautajaiset ovat aina surulliset, mutta Matin ystévi,
elikoitynyt Himeenkyron kirkkoherra Sakari Virta-
nen, osasi asettaa sanansa lammolld ja tunteella. Hinestd Matti
kuulemma on sanonut, ettd kylldhédn tuo pappi on ihan ihminen.
Himeenkyr6n vanhan hautausmaan kappeli on huikean komealla
paikalla, maisemat ovat Kirkkojirvelle ja sddkin oli aurinkoinen ja
limmin. Seurakunta on pitinyt pientd kappelia hyvissd kunnossa.
Meiti saattajia mahtui sinne parisenkymmentd henkilda.
Kuka mihinkin uskoo, on tietysti henkilékohtainen asia. Kirk-
koherra saattoi Matin matkalle.

atti ja Sitikka ovat yhdessi kiertineet maita vuo-
sikymmenid. Talviajot ovat olleet Matille tirkeiti.

Hin on ollut alusta asti mukana ja Prusin Antin

kanssa ndimme vield viime talvena Matin ja Sitikan Talviajoissa.
Kuvassa oikealla on esimerkki Matin uskomattomasta kerdi-
ly- jakierrdtysinnosta. I'TE-taiteilijana hinelld on ollut silmii,
sihkomieheni tietoa ja taitoa kisitelld metallia ja metallisia
esineitd, mutta ehkd himmistyttavinti on se esineiden, kuten
kuvassa lettupannujen méiri, miti taiteellisen idean toteutta-
minen on vaatinut. Hin on kertonut, ettd joidenkin valmis-
tuminen on kestinyt vuosia pelkistdin sen takia, ettei sopivia

Kuva: mpz

atin pojat Veli-Matti, Vil-

le-Veikko ja Olli-Pekka

ovat asettuneet kuvaan
hautajaiskahvien jilkeen Rautapuis-
toon. Taustalla on Matin ty6, Konflik-
ti, jota hin sanoi eniten arvostavansa
omista toistiin. Auto on Matin tunnus-
merkki Citroén Torpedo vm. 1925. Silld
hin osallistui Keski-Suomen Talviajoon
joka kerran, kun se on jirjestetty, joskus
tosin vara-autolla. Kuvat seppeleet ja
kukkalaitteet ovat Tampereen kerhon,
SAHK:n ja Keski-Suomen mobilis-
tien. Kuvassa on Veli-Matin vieressa
lihes hinen pituinen Keski-Suomen
Talviajon vuosimerkkien ketju. Se on
ainutlaatuinen. Eldmi jatkuu, pojat
ovat kertoneet jatkavansa Rautapuis-
ton ylldpitoa.



Cetu ( Qnééo) Wwolle

Eetun opin tuntemaan 1980-luvun lopulla. Hin oli
Lahden Aimon ystévi ja osallistui kerhomme tilaisuuk-
siin ja tapahtumiin innokkaasti. Erityisesti aktiivisena
talkoolaisena hinet tavattiin kerhomme tapahtumissa.

Eetu otti innokkaasti RestauRantapdivien mak-
karagrillin hoitoonsa. Siksi nimesimme grillin hinen
nimensd mukaisesti Eetun grilliksi. Eetu oli innokkaasti
mukana my6s Pikkolan RR-piivien aidanrakennus- ja
purkutalkoissa seki tavaroiden siirtelyssi ja jarjestelyssi
piivien edelld ja myds niiden jilkeen.

Eetulla ei ollut omaa harrasteajoneuvoa. Hin kerdsi
pienoismalleja valikoiden, oman mielensd mukaisesti.
Muistan tehneeni Eetun kanssa monta matkaa kotimaan
jamyos Eestin ja Ruotsin rompetoreille. Usein menimme
pienemmilld porukalla yhdelld henkil6autolla, mutta
myds isommalla porukalla linja-autolla.
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Eetulta jii kaksi lasta. Ruotsissa asuvan Karin opin
tuntemaan yhteisilld Ruotsin matkoillamme. Kari oli
muutaman kerran mukana meidin linja-automatkoil-
lakin. Eetu kivi takavuosina aika aktiivisesti Karin
luona Ruotsin maalla.

Eetu toimi hiekkapuhaltajan ammatissa. Aikoinaan
suojauslaitteet eivit olleet kovin tehokkaita. Hin sai
hiekkaa ja muita myrkkyji keuhkoihinsa ja sairastui
ndiden takia keuhkosairauteen. Siihen pédittyi myos
hinen tiensi talkoolaisena.

Sunnuntaina kun tulimme Falunin matkalta, Eetu
soitti minulle maanantaina ja kysyi matkan sujumisesta.
Tiistaina hin poistui omalle lopulliselle matkalleen!

KIITOS EETU YSTAVYYDESTAMME!
Antti Prusi

Kuva Meelis Niin

jlgneuvoharrasfajaf osana
iikkuvaa kulttuuriperintod

SAHK on aktiivisesti parin
viime vuoden aikana ottanut
kantaa vastuullisen harrasteajo-
neuvojen kiyton ja vastuullisten
harrasteajoneuvotapahtumien
jarjestimisen puolesta. Itse
olen ollut mukana laatimassa
SAHK Road Book 2050 — ni-
mistd julkaisua, joka tullaan
esittelemiin jisenille vield ti-
min vuoden aikana SAHK:n
syyskokouksen yhteydessi eli
kuten tyoryhmédmme visymi-
tén, ulkopuolinen sparraaja
Matti T. Salonen totesi "stra-
tegia tullaan jalkauttamaan”.
RoadBookin my6td haluamme
kertoa, ettd olemme vakavasti
otettava valtakunnallinen jir-
jestd, ketd olemme, miten me
tulevaisuuden ndemme ja miten
tulemme toimimaan tulevai-
suudessa. SAHK:n strategian
pidpainoalueet tulevat olemaan
edunvalvonnassa, ulkoisissa

sidosryhmissd, jisenistossi.
ympiristovastuullisuudessa,

viestinnissd ja brindin luomi-
sessa, historiallisessa ajoneu-
vokulttuurissa ja ajoneuvoissa,
organisaatiossamme sekd sen
resursseissa ja taloudessa, Edelld
mainitut osa-alueet eivit olleet
tirkeysjirjestyksessd, silld ne
ovat kaikki tarkeitd. Yksittdi-
nen jéisenjéirjestéjemmejéisenkin
— mobilisti — voi omalla kiyt-
tiytymisellddn liikenteessd ja
tapahtumissa luoda suurelle
yleisolle myonteistd mieliku-
vaa harrastuksestamme osana
litkkuvaa kulttuuriperint6a.
Vastuullinen harrasteajoneu-
von kiytto vaatii maalaisjirked
ja sitdhdn meilld jokaisella on
omasta takaa. Me kaikki ha-
luamme, ettd voimme liikkua
museoajoneuvoilla ja muillakin
historiallisilla ajoneuvoillam-
me yleisessi liikenteessi tu-

levaisuudessakin. Kestivissi
kehityksessi ja kierrdtyksessi
me tamperelaiset olemme van-
hoja konkareita. Kierritimme
ajoneuvojen osia Restauran-
ta-piivilld jo ennen kuin kier-
ritys-sanaa oli keksittykdin.

Opetusministeriossi val-
mistellaan parhaillaan Suo-
men kulttuuriperintéstrate-
giaa. SAHK jitti lausunnon
asiasta. Pidimme tdrkeini,
ettd ajoneuvot tullaan notee-
raamaan kulttuurihistoriallisina
esineind ja niiden merkitys pa-
rin viime vuosisadan kehityk-
sessdh ymmarretdin. SAHK:n
tarkoituksenakin on siilyttda
ja edistii tieliikenteen ja histo-
riallisten ajoneuvojen kulttuuria
Suomessa. Seuraavassa Auto-
mobiili-lehdessi on SAHK:n
lausunto luettavissa kokonai-
suudessaan.

Viime vuosina harrastustam-

me ovat vaikeuttaneet korona-
vuodet seki tind vuonna vield
Ukrainan sota. Niistd ulkoisista
hiiriotekijoistd huolimatta eld-
min ja harrastuksemme tulee
jatkua ja meidin tulee turvata
sille tulevaisuus liikkuvana
kulttuuriperintonid. Keskus-
jarjestond SAHK tekee toitd
taimén hyviksi ja me kaikki
voimme omilla toimillamme
edesauttaa yhteistd asiaamme.

Kiitos my®és kaikille nimel-
td mainitsemattomille - mutta
tirkeille harrastajakollegoille,
joiden kanssa lausunnosta ja
Road Bookista on keskusteltu
jamietitty. Tdmd on ollutja on
jatkossakin iso asia, joka kuuluu

“think BIG”-sarjaan.

Leila
Leila Suutarinen
leila@automuseo.com

puh 050 365 70 23
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- asiaa merkeista ja
autoista niiden takana.

FT

Useissa Eteli-Amerikan mais-
sa korkea tuontiautojen verotus
sai aikaan monenlaisia yrityksid
vihentdd tai pidstd kokonaan
eroon tuonti- ja tullimaksuis-
ta. Uruguay ei ollut poikkeus ja
niinpd maassa nihtiin monen-
laista kotikutoista, tuontiosiin
perustuvaa autovalmistusta
1960- ja 1970-luvulla.

Eris niistd yrityksistd oli F'T,
jonka autot olivat Ford Taunus
12M -pohjaisia. F'T 1500 oli
kiytinnossd Taunus 12M P4;
autoon tehtiin lihinni vain ul-
koisia muutoksia mekaniikan
sdilyessd ennallaan V4 -moot-
toria my6ten. Uudet kylkilistat,
polykapselit ja puskurit olivat
paikallista valmistetta muiden
pienosien ohella. Ford ei antanut
lupaa Taunus -nimen kiytolle
lihinnd siitd syystd, ettd Ford ei
itse koonnut autoja eikd niin ol-
len kyennyt valvomaan valmis-
tuksen laatua. Niinpid nimeksi
kehitettiin F'T ja kuten merkistd
ndhdiin, yhtildisyys Ford Koln

nara luci
vy para lucirse.

!.

=ua™ ey "

FT1700.
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FT1500.
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1700

polenciodo por Ford
equipado per Tounus

-merkkiin on silmddnpistivi.

My6éhemmin valmistettiin
my6s FT 1700 -mallia, joka
oli Taunus 15M P6 -pohjainen.
FT autoja valmistui vain pieni
médrd 1965-1966 ja ne ovat tini
piivind harvinaisia.

Dellepiane

Argentiinassa ja Uruguayssa
on pitkit perinteet autourhei-
lussa ja kilpa-autojen rakenta-
misessa. Nykypdivind monet
ndistd pajoista ovat siirtyneet
rakentamaan kopioita klassisista
kilpureista; tilaajan lompakon
paksuudesta riippuen kopion
autenttisuus vaihtelee.

1980 Michael Dellepiane

R e

piitti Buenos Airesissa raken-
taa viisi kopiota omistamastaan
Maserati kilpa-autosta. 1982
Ito Dellepiane pditti parantaa
tatd alkuperdistd versiota; au-
toon tuli erillisjousitus eteen
ja taakse sekd levyjarrut joka
pyoridn — my6s ohjauspyori
siirrettiin oikealle. T4t avon-
aista Monofaroa valmistettiin

vuosien varrella muutamia aina
kisityoni.

2010 Ito Dellepiane alkoi
suunnitella Monofaro Coupea;
inspiraation lihteend oli hinen
1947 Gigi Villoresille rakenta-
mansa Maserati. Kotona Punta
del Estessid, Uruguayssa Nico-
las Dellepiane péitti rakentaa
Iton Monofaro Coupen. Hin
oli aiemmin tyéskennellyt Pur
Sangilla (tunnettu Bugatti ko-
pioistaan) Paranassa, joten am-
mattitaitoa ja kokemusta riitti.
Hin valmisti lihes kaiken itse
omilla tyokaluillaan; putkirun-
ko, erillisjousitus, levyjarrut,
targakattoinen alumiinikori ja
16” pinnapyorit. Auto valmistui
pikkuhiljaa, kunnes sattuman
kautta 16ytyi rahoittaja projek-
tille. Auto alkoi nyt valmistua
vauhdilla; moottoriksi valittiin
kaksilitrainen suora kuutoskone.
Moottoria ruokki kolme kak-
sikurkkuista Weberia. Auto
esiteltiin 2013; se jddnee yksit-
tiiskappaleeksi.

Dellepiane
Monofaro Coupe.



Antin autot

Osa7

Antti Prusi

Kuvat Antti Prusin kotiarkisto

Antin autot-tarinan edelliset vaiheet on julkaistu Hyrysysyissé
4/2020,1/2021, 3/2021, 4/2021, 1/2022 ja 2/2022. Vuodet vierivét ja
autot vaihtuvat tihedastil

Entisointitoita

Edellisessd jutussani kerroin
elokuvien autojen jérjestely-
hommistani. Kun olin saanut
Sallisen ajoneuvot kunnostet-
tua ja huollettua, minulle alettiin
tarjota lisdd autojen entiséinti-
toitd. Ensimmaiseni tein eraille
tamperelaisen kuljetusliikkeen
perustajalle syntymipéivilah-
jaksi semmoisen Sisu kuor-
ma-auton, millaisella hin oli
kuljetuseliminsi omiin nimiin
aloittanut. Seuraavana kunnostin
timin kuljetusliikkeen silloisen
toimitusjohtajan Amerikan au-
ton. Niiden jilkeen tein erdille
asiakkaalle Tempo pakettiauton
kunnostusty6t loppuun. Sitten
tein erddlle kuljetusliikkeelle
Volvo kuorma-auton liikkeen
50-vuotisajokiksi. Himeen-
linnaan tein erdille kuljetus-
liikkeelle 1937- mallin Fordin.
Heidin toimintansa oli alkanut
taimm®iselld ajoneuvolla. Namid
tyot olivat aika mukavia. Oli so-
vittu ainoastaan piivi, jolloin
ndiden piti olla kunnossa. Sain
tehdd myos ohessa niitd eloku-
va- ynnd muita hommia. Sitten
2000- luvun alussa minut pyydet-
tiin Mobiliaan entisoijiksi. Ensin
silloisen entis6ijan kaveriksi ja
hinen jaddessi elikkeelle, sitten
hinen paikalleen.

Ajoautot

Ajokkina minulla oli edellisessd
jutussa kertomani Citroen C25
pakettiauto. Harrasteautoina oli
edelleen Thunderbird -62 ja
Studebaker -46- kuorkki seka
projektina Studebaker Comman-
der -53. Citikan myin tosiaan
maalarille ja tilalle tuli Subaruja.
Ol farkkuja, sedaneita ja coupeja.

Sitten sairastuin ja jiin Mo-
biliasta pois. Aloitin jilleen hie-
man entistimiin kotitallissa,
mutta sitten kutsui sydidnleik-
kaus ja ty6t jii sivuun. Jouduin

myymdén Thunderbirdin. On-
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Olen aina tykannyt Plymouth Belvedere vm.1963 ulkonddsta. Onneksi muutkin tykkasivit.

neksi se meni hyviin kotiin.
Leikkaus onnistui hyvin, syksy
meni toipuessa ja keskenerdisten
toiden ja asioiden hoitamisessa.

Belvedere Keski-Suomeen

Keviilli alkoi jilleen autokuu-
me. Valkeakoskella tuli myyn-
tiin Plymouth Belvedere vm.
1963. Timai oli punainen val-
koisella katolla, 145 heppaisella
moottorilla ja manuaalivaih-
teilla. Se oli sopivan hintai-
nen, pitkddn yhdelld Nokian
rengasosaston kaverilla ollut
auto. Olen aina tykdnnyt tdstd
mallista ja viristi. Ja niin tdstd
tuli meidin uusi harrasteauto.

Olisin tykdnnyt automaa-
tista. Tdmin ikdisen Plymou-
thin vaihteenvalinta tapahtuu
kojetaulusta napein ja kisijarru
on vaihteiston takana. Oikeata
vaihteistoa/nippdimistod ei ole
joka piivi eikd joka paikassa tar-
jolla. Onneksi luin himokkaasti
ja tarkasti Keltaista Porssid ja
kerran sinne tuli myyntiin tim-
moinen yhdistelmi. Se oli Ki-
teelld. Soitto sinne ja sopiminen
noudosta seuraavana piivin.
Lihdimme sunnuntai aamuna
ajamaan kohti Kiteetd. Takaisin
tulimme saman piivén iltana,

vaihteisto tavaratilassa. Muu-
taman péivin pdistd vaihteisto
oli Plymouthissa paikallaan.
Saatoin aloittaa nippdimiston
kautta vaijereiden asennuksen.
Aika mielenkiintoinen systee-
mi. Kuitenkin kun sen tajusi,
niin suhteellisen yksinkertainen
ja helppo huoltoinen.

Autoon oli vaihdettu 15 tuu-
man vanhemman mallin vanteet,
toden-nikoisesti siksi, ettd No-
kia ei valmistanut 14 tuumaisia
renkaita, millaiset tihin kuu-
luisi. Oikeat vanteet 16ytyivit
Vilppulan ldheltd, oikeat pdly-
kapselit RestauRanta-piiviltim-
me ja penkkien verhoilut tee-
titin Teuvalla. Nyt auto saatiin
museorekisteriin. Hommasin
tahin taksivarusteet. Naitihian
oli aikanaan paljon taksiautoi-
na. Mobilian kaverit nikivit
timén myos taksina ja pyysivit
sen ammattiautondyttelyyn.
Sieltd sen rehvasi autoilija Kes-
ki-Suomesta. Hinen isansa oli
aloittanut taksiajot timmoiselld
Plymouthilla. Plymouth lihti
Keski-Suomeen.

Terveyshuolia

Polvisiryt iskivit seuraavaksi.
Tutkimuksissa huomattiin mo-

lempien polvien nivelten kunto
huonoksi, joten molemmat pi-
tdisi vaihtaa. Onneksi sydimeni
takia ne vaihdettiin vuorotellen
vuoden vilein. Tami onneksi sen
takia, ettd minulla oli kylld kuu-
si vitkkoa molemmissa polvissa
leikkauksen jilkeen kovat siryt
ja kulkukin oli tosi vaikeata. Jos
olisi samalla kertaa pitdnyt kes-
tdd molempien siryt, olisin kylld
rikkonut tuhmien puhumisen
maailman ennitykset!
Sairaana ollessa taas tuli ta-
vattua Keltaista Porssia. Hel-
singissi oli myynnissi Pontiac
Parisienne vm. 1965. Ei muuta
kuin erddni pdivind nautin hie-
man enemmin sirkyldikettd,
pyysin kaverin kaveriksi ja 1ah-
dimme katsomaan autoa. Mie-
lestani timin ikdinen Pontiac
on yksi kauneimpia GM:n auto-
ja. Tdmi oli neliovinen, tumma
metallinhohto sininen kuuto-
sella ja manuaalilla. Parisienne
on Kanadassa kasattu ja poikke-
aa Amerikassa tehdyistd. Niissi
on kapeampi Chevrolet-alusta
jamyos Chevroletin tekniikka.
Niinpd sain hinnan tingattua
sopivaksi, joten tulin sitten
kotiin Pontiacilla. T4hin teki
mieli myG6s automaattia.
Semmoisen 18ysin ja myds

automaatin ohjausakselin ja
jarrupolkimen. Ne jdivit mi-
nulta vaihtamatta. Kun Mobi-
liassa vietettiin auton pdivii,
olin Pontiacilla sielld ja eris
kaveri naki sen. Hin halusi
ostaa sen itselleen, kun hinel-
14 ensimmiinen auto oli ollut
timmoinen. Auto on hinelld
edelleen automaatiksi muutet-
tuna. Syys-Rompemarkkinoilla
Mobiliassa ollessani Studeba-
ker-kuorkkurilla, Pontiacin
ostanut kaveri ihastui Studeen
ja osti senkin minulta.

Taas olin hetken ilman har-
rasteautoa, Stude -53:-seen ka-
lastelin puuttuvia osia ympari
maailmaa. Onneksi tuli FAX,
sen avulla paisi kielitaidotonkin
tiedustelemaan osia ja tekemédin
tilauksia. Onneksi my6s perdin
tuli tietokone, jossa niki tar-
jontaa ja pystyi tekemdin vield
helpommin ostoksia. Tietoko-
neelta ostin myds seuraavan
harrasteautoni.

Ti4mai auto oli DeSoto Fire-
flite vm. 1955, neliovinen pie-
nelld Hemi V-8:1la ja kaksivaih-
teisella Powerflite-vaihteistolla
T4mi oli kaksivirinen violetti/
musta. Onneksi meiti suomalai-
sia on joka puolella. Pari kaveria
muutti aikanaan Lempdilistd
Texasiinja perustivat sinne fir-
man kuljettaakseen sieltd autoja
ja tavaraa Suomeen. Otin yh-
teyttd sinne ja niin he toimit-
tivat DeSoton Las Vegasista
Suomeen ja Himeenlinnaan.
Kivin sen noutamassa ja vein
suoraan Teuvalle verhoiltavaksi.

Stude Pick Up

Joskus olin kuullut, ettd Kaus-
tisille olisi tuotu Studebaker
Pick Up vm.-58. Ajellessamme
Pohjanmaalla, kivin autoa katso-
massa. Soitin sitten hinelle, kun

Ensimmainen tietokoneautoni oli DeSoto Fireflite vm. 1955.

olin ilman kuorkkuria. Kysyin
olisiko Stude vield myynnissi.
Sain my6ntivin vastauksen ja
positiivisen tiedotuksen hinnan
alentumisesta. No niin, erdani
pdivind lahdimme sitten kave-
rin kanssa Kaustisille. Koeajoin
Studen ja ajoin sen sitten Kan-
gasalle.

Eris kaveri tuli Kangasalla

Stude-kuorkki lahti Syys-Restaurannassa Mobiliassa.

vastaan. Han py6rihti ympiri ja
seurasi meitd, meiddn pihaan. Ja
kehui, ettei ole noin tyylikdsti
Pick Upia ennen nihnyt, sanoin
nihneeni samoin, siksi se on nyt
meiddn pihassa.

Ti4min Studebakerin malli-
nimi oli Transtar, Studen V-8 ja
kolmevaihteinen manuaali yli-
vaihteella. Tami kulki aika mu-

kavasti ja suhteellisen pienelld
kulutuksella. Amerikkalaisista
kuvista niin timmdisten Pick
Upien lavan reunoissa puusta
tehdyt korokelaidat. Mobilisti-
kaveri, joka harrastaa puukissy-
jd, pienestd pyynnostini, taikoi
tihin hienot puiset korokelai-
dat. Kiitos Jorma!

Studebaker Transtar Pick Up vm. 1958 oli tyylikds monien mielesta.

1



- AUTOHARRASTAJAN
ARKEA

Kirjoituksen aineisto Rainer Makipaan omasta arkistosta.

Houkutuksille

”, ”
7

jarrua

muuten hallin rakentaminen
keskeytyy rahojen loppuessa

Lauantaina, 28.8.1976 oli per-
heen kanssa sovittu retki Hel- ~ 4
sinkiin. Kohde olisi Korkeasaari. S, e i
Niin me sitten tankkasimme A
auton ja koko perhe lihti yli
200 kilometrin matkalle. Lam-
minpéistd otimme mukaan vield
Aili-tadin.

Perille satamaan tultuamme
laiva oli juuri ldhtenyt ja jiimme
odotteleen. Huomasin lahistolld
autoliikkeen. Muut suunnisti-
vat jidtelokioskille. Autoliike
oli kdytettyji myyvi. Aloin
ajankuluksi katsella valikoimaa.
Silmédn osui heti hopeanviri-
nen Porsche 356-malli. Niita ei
ollut paljon tarjolla kiytettyna.
T4mai auto oli cabriolet-malli-
nen. Tiesin sellaisen olleen
viime vuosina Urjalassa Hon-
kolan kartanossa. Yleensi sieltid
poistuvat autot osti paikallinen
maanviljelijd Jokelan Simo.

En kysellyt myyjdltd auton
omistajista. Kerroin olevani vain
odottelemassa ja aikaani ku-
luttamassa ennen lautan tuloa.
Pian lautta tulikin ja jitimme
Mersumme satamaan parkkiin.
Korkeasaari tuntui olevan odo-
tuksen arvoinen kokemus. Nyt
he nikisivit kuvista tuttuja eldi-
mid luonnossa.

Muutaman tunnin saarta oli
kierrelty ja taas oltiin autossa
matkalla kotiinpdin. Tiesin,
ettid Keimolassa oli Autonovon

Siella ne olivat Joulupukinkin porot kesilomalla.
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jarjestimi, koko perheelle tar-
koitettu tapahtuma. Sielld jdr-
jestettiin samalla Fiat-autoille
“taloudellisuusajo” kulutusten
vertailemiseksi. Hauskaa olisi
ollut myos lapsille. Oli jirjes-
tetty "ongintaa” pikku palkin-
toineen. Hauskuuttajiksi oli
mainostettu: "Nokipoika &
Poika” taiteilevat yksipyo6rii-
silli. Eemelikin oli lupautunut
“suutaan soittamaan”. Tilaisuus
taisi olla jo lopuillaan ja ajoim-
me Keimolan ohi.

Olimme péittineet samalla
kiydi Svartvikin Automuseos-
sa. Lapsetkin nikisivit, mihin
se isin “rakentelema” Mersu
oli myyty. Katselimme muse-
on autot pikaisesti ja irrotin
niytteilld olevasta 1927-mallin
Fiat 503-umpiautostani akun
mukaamme. Kotimatka jatkui.

Vielakddn ei suunnistettu
kotiin, vaan poikettiin Kuu-
rilan asemalta kohti Lahisten
kartanoa. Sen lihistolld on
sukulaisilla mokki. Sielld on
minun mummoni nuorena
aitinsa kanssa asunut joitain
vuosia. Tdtinikin on viettinyt
heinitoissid nuorena monia ke-
sid. Kahvittelun jilkeen matka
jatkui taas kotiin kuttua ruokki-
maan. [ltahdmirissi saavuimme
Téollinmielle. Lapset riensivit
ruokkimaan nilkiisti "To-
rino-kuttuamme”.

Uusi Fiat 128 CL myyntiin
syksylla

30.8.1976 Autonovo tiedotti,
miten jo lehdissikin oli kerrot-
tu. Fiatin uusi ”128”-malli tu-
lee Suomeenkin syksyn aikana.
Lehdistomainonnan Autonovo
aloittaa mychemmin syksylld,
kun varastossa olevat 128-autot
on myyty.

Uusi malli kisittdd useita
muutoksia korissa. Sitd valmis-
tetaan 1100- ja 1300-kuution
moottorilla ja Comfort” C”,
Comfort De Luxe "CL”, seki
kolmiovisena "Panorama’-far-
marina. Hintakin varmaan nou-
see, joten nyt “vanhan malliset”
on helppo myydi alta pois.

Susanna kivi eliminsi en-
simmadisen kerran kampaajalla.
Hiuksia kuulemma "pehmen-
nettiin” ja nyt tyttdnen ndyttia
"pikku neidiltd”.

Hallin teko jatkuu

Isd on ajellut paljon Tampe-
reelta autteleen ja kavereita
sekd naapureita on ollut apu-
na. 31.8. olin kuitenkin yksin
jaasentelin sokkelin pidlle 2x4
“parruja” pystyyn. Nyt olisi apu
ollut tarpeen. Laudoilla tukien
sain puut "vatupassia” kdyttden
oikeaan asentoon.

Runsaan viikon pddsti alkaa
loma olla loppu. Pian alkavat
syksyn pimeit illat ja sateet
haitata. Apuakin tuli ja sei-
nin kehikko alkoi valmistua.
Kattotuolitkin olivat tulossa

Alavudelta.

Lomalta taas
automyyntiin

Olihan se vaihtelua taas ajel-
la Tampereelle leipitoihin.
9.9.1976 Autonovo lihetti tulok-
sia siitd Keimolan "Taloudelli-
suus-ajosta’. Sitd oli seuraamassa
lahes 5 000 henkiloa. Niin ben-
saa kului:

Fiat 133 luokka:
Ip.3,971/100 km

1 p. 4,10 1/100 km

III p. 4,30 1/100 km
Keskiarvo luokassa oli

4,631/100 km.

Fiat 127 luokka

Ip. 4,061/100 km
1T p. 4,141/100 km
1T p. 4,141/100 km

Keskiarvo luokassa oli

4,821/100 km.

Seppo kavi aina irrottamassa koukun, kun mina sain kattotuolin kiinnitettya.

10.9.1976 olen ollut jo vii-
kon tyossd. Autokauppaa on
taas tehty. Luovutusta odottaa
vield Raimo J. Niemelle myy-
mini Fiat 128/3 p. Hineltd tu-
lee vaihdossa oikea "namupala”
- punainen X 1/9 1500 kuution
moottorilla.

Viime keskiviikkona tuotiin
kattotuolit. Kehikko alkaakin
olla valmis niiden nostoon sen
piille.

Kattotuolien nosto olisi-
kin "tekemiton paikka” ilman
kunnon nostinta. Kaiken lisiksi
tuoja oli purkanut ne “viirille”

puolelle suurta koivua. Ne on
nyt nostettava puun yli hallin
katolle! Onneksi taas 16ytyi
talkooapua: Lepiston Seppo
Hankkijan 7sisarliikkeestd”,
joka myy Lokomo-autonostu-
reita. Tyo sovittiin tehtiviksi
lauantaina 11.9.

Niin kavikin. Lauantai oli
poutainen. Isd oli talkoopaikalla
jo hyvissi ajoin. Pian Seppo-
kin tuli Tampereelta ajellen
nosturilla tydmaalle”. Talkoot
onnistuivat — kiitos Sepon jir-
jestiman avun.

Mini seikkailin ylhiil-

14 laudoittamassa kattotuolia
pystyyn, “vatupassi ” apuna.
Isi kiinnitti ne kulmaraudoil-
la tukevasti alapdistd kiinni.
Kiinnityspaikat oli ennakolta
selvisti merkitty. Se "koivun yli
nostokin” onnistui. Nosturis-
sa oli puomia tarpeeksi, vaikka
korkeammallekin. Nikyi, ettei
ty6 ollut Sepolle outoa — niin
rutiinilla hin homman hoiti.
Kymmenen tunnin talkoot
paittyivit "voileipakahveisiin”.
Sielld ne nyt ovat kattotuolit
120 sentin etiisyydelld odot-
tamassa laudoitusta. Kiitosten
saattamana talkooapua antanut
Seppo ldhti viemddn punaista
lokomolaista takaisin "Raskon”
koneriviin.

Sallisen Olavi oli viikon-
vaihteessa kdynyt Ruotsissa.
Goteborgissa oli ollut "rompe-
markkinat”. Oli ostanut T-For-
diinsa uudet renkaat "suoralla
kuvioinnilla”.

14.9.1976 jatkoin katto-
tuolien kiinnityksen parantelua
ruuvailemalla kulmatukia lisaa.
Pimed alkoi haitata jo klo 19.30
jalopetin. Eilen kiinnitin sisi-
puolelle tulevia lattarautatukia
lisdd. Rakennustarkastaja Suomi
oli niitd madrdnnyt estimddn
“hallin huojumista”.

Kake piti viikolla vapaapii-
vin, kun pyysin hintd tulemaan
lauantaina. Lupasi tulla, mutta
silloin oli vaimolla menoa ja jou-
tuu ottamaan pienen poikansa
mukaan ty6hén. Kertoi sen
onnistuvan.

Minun olisi kylla pitinyt olla
lauantaina auttelemassa Min-
tin myynnissi jarjestettivissa
niyttelyssi. Autokauppa kiy
ja rakenteluni verottaa tienes-
tejd. Lauantaiksi 18.9.1976 on
sovittu taas talkoot isin kanssa.
Alamme tehdi halliin paityihin
“kolmioita” tulevan katon alle.

Tulin eilen ty6stdi Raimolta
tulleelta vaihtoautolla. Samalla
sain tuntumaa 1500-kuutioisen
X 1/9:n 85 hevosvoiman tehoista
(1300-kuutioinen 65 hevosvoi-
maa) ja miten viisivaihteinen
vaihteisto pudottaa melutasoa
isommilla nopeuksilla. Auto
alkaa muistuttaa "oikeaa ur-
heiluautoa”, joista minulla on
kokemuksia. Seija kivi autolla
kaupassa ja ihan ihmettelin,
miten hin ihastui autoon.

Veljeni Reijo on ollut sai-
raalassa polvileikkauksessa.
Leikkaus on mennyt hyvin ja
hin pédsee pois 23.9. Sitten on
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opeteltava kivelemdin "keppien
avulla”.

Saatiin isin kanssa toisen
pdin kolmio tehtyd. Sitten
tuli Résdsen Renni naisysté-
viansid Vuokon kanssa. Lainaa
hitsauslaitteitani, kun alkaa kor-
jata Fiat-pakettiautonsa pelteji.
Kauppasin hinelle X 1/9-autoa
ja kivivit koeajollakin. Totta
kai ihastuivat "punaiseen urhei-
luautoon” — kauppoja en toivo-
nutkaan. Kahvit kylld tarjosin
ja isikin tuli Seijan laittamaan
kahvipéytidn ennen kotiin 1ih-
toaan.

Sunnuntaina aloin hallin
seininteon. Pahkanen oli tuo-
nut seindpellit ja aloin miettid
niiden kiinnitystd. Se vaatii lii-
toskohtiin rimojen sahaamis-
ta. Olin hankkinut keltaiseen
"Blakkendekkeriin” lisdlaitteen
niiden sahaamiseksi. Hidasta
oli. Naulasin pellit ensin yhdelld
naulalla. Niin varmistin saumo-
jen ja peltien oikean asennon,
pystysuoraan. Rimojen sahaus
oli hidasta, mutta levyji alkoi
kylld pdivin aikana seinddn il-
mestya.

Maailman autovalmistusta

Ruotsalainen lehti "Bildgare”
nro 9/1976 kirjoitti otsikolla:
"USA vieli maailman auto-
jattildinen, mutta Japani ja itd
tulevat”. Kertoi vield, miten
yksi ainoa konserni, "General
Motors”, valmistaa noin viiden-
neksen maailman henkiloautois-
ta, 5,2 miljoonaa autoaja 11 eri
merkkii. Suurin on Chevrolet,
muita Opel, Oldsmobile, Buick
ja Pontiac. Ford on toiseksi
suurin 3,3 miljoonalla autolla.
Kolmanneksi suurin valmistaja
on Chrysler ja vasta neljinnel-
14 sijalla on ei-amerikkalainen
yhtio, Toyota. Seuraavana on
eurooppalainen Volkswagen-yh-
tyma.

Vuonna 1975 maailman
suurin yksittdinen merkki on
Ford. Sen kokonaistuotannos-
ta 46 prosenttia valmistettiin
USA:n ulkopuolella. Enemman
monikansallista toiminta on
Chrysler-yhtymilld. Sen koko-
naistuotannosta 55 prosenttia
tapahtuu USA:n ulkopuolel-
la. Isoista autontuottajamais-
ta Neuvostoliitolla on nopein
tuotannon kasvutahti. Se johtuu
siitd, ettd autoilu on sielld mel-
ko uusi ilmi6. Vuodesta 1970
lihtien tuotanto on lisidntynyt
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Osittain maksettu "Oldssi”.

vuosittain puolesta miljoonasta
viime vuoden 1,2 miljoonaan
autoon. Japanissa autoteollisuus
kasvaa voimakkaasti. Vuosina
1970-1975 tuotanto lisddntyi
4,4 prosenttia. Vuonna 1975
Japanissa valmistettiin noin
4,5 miljoonaa autoa.

Suuret linsieurooppalaiset
ovat sitd vastoin supistaneet
tuotantoaan. Eniten Isossa
Britanniassa, jossa tuotanto
viheni 20 prosenttia. Ruotsi
on autotuotannossa 11. maa
maailmassa. Sen osuus maail-
malla tuotetuista autoistaon 1,3
prosenttia. Fiat valmisti viime
vuonna 1,6 miljoonaa autoa.
Se on 6,4 prosenttia maailman
tuotannosta. Fiat on maailman
seitseminneksi suurin henkilo-
autojen valmistaja. Sitd ennen
tulevat Ford, Chevrolet, Toyota,
Datsun (Nissan) ja Volkswagen.
Lada on 20. suurin.

Oldsmobile-vaihtoauto
23.9.1976 tein Hankkijalla

vaihtokaupan, josta olin vuo-
sia kieltdytynyt. Orivedelld
syntynyt Wiljam Sihvo on ol-
lut vuosikymmenid USA:ssa ja
Kanadassa. On nyt elikkeelld ja
viettdid "Suomen talvet” Flori-
dan limmossi vaimonsa kanssa
lentien sinne Kanadan kautta.
Ajaasieltd autollaan Floridaan.
Nykyisin Cadillacilla, kun toi
entisen ajokin — Oldsmobile
88 Super — 1957:n kesdautoksi

Suomeen. Mutta...”voi, tailld

on gasolin kovin kallista”. Hin
jatti "Oldsin” asunnon talliin
(katsasti sen kylld joka vuosi).
Osti kesdautoksi VW-Kuplan
ja ajeli silld mokille. Kupla oli
helppo myydi syksylld ennen
1iht6d pois, vain muutama tuhat
kilometria mittarissa.
Osuuskaupan rautaosaston
esimies Matti Seppild yllytti
ostamaan Fiat 127:n. Se kulut-
taa vihemmain kuin VW. Tus-
kin se oli syy, kun tulivat viime
suvena vaihtokaupoille. En ky-
nyt edes katsomassa Orivedelld
tallissa olevaa "Oldsia” (Made
by Canadan GM). Perustelin
syyn, isomoottoriset jenkkiau-
tot ovat nyt oljykriisin aikaan
vaikeita myydd kunnon hintaan.
Wiljam osti vuosi sitten
suoralla kaupalla “seiskan”.
Entisestd oli saanut helpos-
ti syksylld eron. Veljen poika
osti (oma oli ajettu romuksi).
Sihvot olivat taas tulleet kesia
viettimiidn Suomeen. Nyt en
kehdannut olla menematti au-
toa katsomaan. Sihvo tuli autoa
ndyttiméddn ja tallissa olikin tosi
hienokuntoinen "Oldssi”. Y1i
kuuden litran "Golden Rocket”
V8:1la ja ulkoa ja sisiltd kuin
uusi. Mittarissa oli kylld yli
100 000 mailia. Paitin tehda
tarjouksen ja teinkin — hyvitdn
autosta 8 000 markkaa vaihdos-
sa 127:44n, ilmoitin. Pariskunta
jatti minut juomaan kahvia ja
nauttimaan kakusta. Menivat
keskustelemaan kaupasta. Hiu-
kan jinndsin, miki on tulos!

Tulivat ja Wiljam sanoi: "Ou
jee, me annamme auton silld
8 000 markan vaihtohyvityksel-
14, mutta silld ehdolla, ettd ostat
sen itsellesi!” Olimme kertoneet
jo aiemmin harrastuksestani.
Hin halusi, ettei auto mene
raggareiden tuhottavaksi”.

Sanoin, etten voi suostua
sitd ostaman rahatilanteeseeni
vedoten, mutta sanoin hoitavani
auton sitd arvostavalle harrasta-
jalle. Se kelpasi lopulta ja kaupat
tehtiin. Auto kylla kiinnosti mi-
nuakin, kun kunto oli yllitys.
Vein sitten Orivedelle uuden
Fiat 127:n ja ajelin Kangasalan
kautta Tampereelle vaihtoautol-
la takaisin. Kdvin ndyttiméssi
tuoretta vaihtoautoani Olaville.
Han ei ollut vihaikain kiinnos-
tunut ja vein auton Hankkijalle.

Lauantaina lihdin tydsti
kotiin Oldsmobilella. Jitin tar-
koituksella sen saunan eteisen
ikkunasta nidhtiviksi. Pyysin
Seijaa katsomaan "milld tulin”.
Seijan kommentti yllatti: "Mika
kaamea raggariauto”. Mini top-
puuttelin puolileikillini: "Ald
nyt noin sano, mind kun olen
ajatellut ostaa sen meille”.

Maanantaina vein auton
vaihtohalliin. Tuulilasiin lap-
pu, jossa oli reilusti "sopivasti
ylimdirdista”. Olin saanut au-
ton mukana kolme puhelinnu-
meroa. He olivat ilmoittaneet
vuosien aikana kiinnostuksensa
autosta. Soitin ensin ne.

Yksi oli Orivedelti oleva,
jolla oli autosta kiinnostunut

ruotsalainen kaveri. Toinen oli
tamperelainen insindéri, jonka
suunnitelmat olivat muuttuneet
ja se kolmas sanoi, ettei endd
ole mahdollisuuksia kauppaan.
Ruotsiin ei myydi ja toiset ei
osta! Sanoin vaihtoautohallin
pojille, jos ostajachdokkaita
tulee, ottakaa yhteyttd. Mind
olen luvannut katsoa, kenelle
auto myydddn. Nytkiddn eivit
jenkkiautot ole kisistd vietivid.
Aika kului ja Oldssi oli hieno
silmidnvangitsija Himeenka-
dun hallissa, mutta ainut au-
tosta kiinnostunut oli serkkuni
Reima, joka nyt oli jo myyji-
ni vaihtohallilla. Tiesin kylld
hidnen kiinnostuvan ty6ajan
ulkopuolellakin autokaupasta
Mitiin tallia hinelli ei autolle
olisi. Huolestuin, mihin timi
pian johtaa.

Yllittiva tieto vaimon toi-
vomuksesta! Harmailissi oli
kiyty kuulemma katsomassa
“rotukissaa”. Jalorotuista, tuu-
hea hintidistid “otusta”. Keksin
ajatuksen oikein "satasia maksa-
van” kissan ostamiseksi meille.
Annoin suostumukseni ehdolla,
ettd mind ostan sitten sen "Olds-
mobilen”! (Jos saan maksuaikaa,
voisin ostaakin!)

Kivin paillikon tykond neu-
vottelemassa auton ostamiseksi.
Ehdotin — antaisin nyt autosta
puolet hinnasta ja keviill toi-
sen puolen (4 000 + 4 000 mark-
kaa) ja sovin vield minulle hyvin
sopivan ehdon — auto odottaa
lopun maksua autohallissa.

Kaupat tehtiin ja sain autolle
hyvin siilytyksen limpimiin
vaihtoautohalliin talveksi.

Olin péittanyt olla ostamatta
autoja ja laittaa rahaa vain hal-
lin rakenteluun. Nyt maksoin
4 000 markkaa ja keviilli taas
saman summan. Toivottavasti
autokauppa kiy loppuvuodesta
hyvin. Ainakin tuli toteutettua
Wiljam Sihvon toive auton tu-
losta omistukseeni. Nyt Seija
saa toteuttaa toiveensa kissan
hankinnasta. 20.9.1976 kiytiin
Hirmildssd. Ei kissakaupassa,
vaan katsomassa leikkauksesta
padssyttd veljedni.

Rakennustarkastaja oli kdy-
nyt seuraavana maanantaina
tarkastamassa kattotuolien kiin-
nitykset. Kulmatukiin tulikin
pikku muutoksia. Hallin kokoa
autotallina oli ihmetellyt.

Kavin Villen ottamalla vaih-
toautolla (Volvo 1966) hakemas-

sa ostamiani lautoja Hankkijan

Kaverukset Susannaja Belinda.

korjaamon 7sihkiriltd”. Tapsa
oli rakentanut talon ja yli oli ji4-
nyt. Minulla taas hallin katto
vaatii paljon lautaa. Ei riittd-
nytkddn. Kavin vield lisdd osta-
massa Leppikosken Raimolta.
Eikohin lauta nyt riitd.

28.9.1976 olimme kaikki
automyyjit Porissa kursseilla.
Sielld olivat muutkin Lin-
si-Suomen Hankkijan "kolle-
gat” kuulemassa nykytilanteesta
ja tulevastakin.

Lokakuun alussa Pahkanen
toi kattopellit. Isikin tuli viikon
vaihteessa apuun. Samalla selvi-
si, miten tyhmad rakentaja olen.
Kun tilasin kattotuolit, kerroin
hallin leveyden 12 metrid. Luu-

lin sen olevan normaalia, vaan
eipd ollut. Nyt jouduimme jat-
kamaan jokaisen kattotuolin
padhin 50 senttid lisdd, ettei
vesi tipu seinid pitkin katolta.
Aikaa tihin kului. Onneksi
olin virheen huomannut ennen
kattopeltien tilausta. 2.10.1976
olivat ensimmiiset pellit nau-
lattu katolle. Sunnuntaina oli
katto pellitetty jo pihanpuolelta
kokonaan ja metsanpuolelta yksi
neljinnes oli pellittdmitti.
"Luistin toisti” 4.10. klo
14.30 ja ajelin X1/9:114 asenta-
maan hallin katolle harjalevyja.
Sainkin pellitettyd osan katosta.
Sen missi ei peltejd ollut, sain
valmiiksi parin péivin pidstd.

Nyt saavat syyssateet saapua.
Autot ovat katon alla. Jitin mo-
bilistien kerhoillankin "viliin”
ja olin katolla illan pimenemi-
seen asti.

SA-HK:n puheenjohtaja on
luvannut tehdd klubille jisen/
kalustoluettelon. Sihteerimme,
Rengon Eila, pyysikin ajan ta-
salla olevia tietoja. Siind meni
melkoinen tovi, kun aloin tehdi
"harrasteajoneuvoistani” luet-
teloa.

Tyossd on vihemmain kau-
pallista ja seuraava tili oli niin
huono, ettei vuoden 1971 ole
sellaista tullut. Silloinkin oli
syksy. Huonolta ndyttdd ajatellen
kevain 4 000 markan maksua
Oldsista. Se on vaihtoautojen
joukossa Himeenkatu viidessi.
On kai ”jenkkiautotkin” alka-
neet taas kiinnostaa. Soittelivat
pojat hallilta ja kertoivat jonkun
kysyneen eikd auton “ostanut”
vaihtaisi siti “kolmen litran
Capriin”. Olin antanut pojille
kylld selvin ohjeen — autoa ei
myyda.

Niin Nuution Jormaa. Kertoi
ostaneensa sen Fiat 124/1800
Spiderin, jonka omistaja oli
tuonut sen Turkista. Tarjosi
minullekin. Minulla ei ollut
varaa maksaa sen myyntihin-
nan lisiksi autoveroa. Jorma oli
maksanut ja saanut hienokun-
toisen urheiluauton — ja vield
oikean merkkisen!

5.10.1976 meille tuli muona-
vahvuuteen lisd. Seija haki sen 2
ja¥s -vuotiaan persialaismirrin,
"Belindan”, Hirmailasta. Meilld
ei ole kissaa ollutkaan sen Min-
nyn Oskarin tuoman "villikis-
sa-Fiiun” jilkeen. Ei minulla
nyt isommin mitddn hankintaa
vastaan ole. Olihan niin sovittu.

Halli hahmollaan

Hallia tehtiin aina, kun oli
aikaa. Isd oli paljon auttamas-
sa ja usein aitikin oli lihtenyt
mukaan. Aloitimme 10.10.
aamulla kello seitsemin ja il-
lalla samoilla kellon asennoil-
la lopetimme. Lautakin alkaa
taas olla vahissi. Kaikenlaisis-
ta laudanpitkisti sahasin ripaa
seindpellin saumoihin. Seinien
tekokin etenee, mutta hitaasti.
Halli alkaa niyttdd “hallilta”,
kun seinii valmistuu. Se alkaa
nyt kaivata ikkunoita ja ovia.
Piirustuksissa oli piirretty ovi
myds padtyyn, mutta vain kes-
kelle hallia se nyt tulee.
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Tyopaikalle oli Autonovosta
tullut sihkésanoma, joka kertoi
78 000:s Fiat lihtenyt piirimyy-
jélle - Hyvéd Joulua!”

Viikolla yritdn ajaa ulkona
olevia autoja katon alle. Oven
eteen on saatava lisdd soraa sen
toteuttamiseksi.14.10.1976 ki-
vin Uosukaisen Ollin kanssa
Lahdessa katsomassa kuulem-
ma Suomen ainoaa ”O.S.C.A”
1500 Twin cam-moottorista
autoa. Se on hyvin samanni-
koinen kuin minulla Fiat 1200
Cabriolet aikoinaan. Ei paljon
eroa 1500 o.h.c.-koneissakaan.
Kone on Maserati-veljesten
"OSCA”-tehtaan tuote. Tami
auto on varmaan tuotu Suomeen
muuttoautona. Kuulin, ettd ti-
min Lahden auton moottorissa
on vikaa. Veinkin sinne uuden
sylinterinkannen tiivisteen.
Minulle on "Novolta” tullut
osia my6s tihdn moottoriin,
vaikka Finla Oy toi 1960-lu-
vun taiteessa maahan vain
yhden auton - timin Lahden
auton? Auto oli myytivini. Joko
tassa kunnossa 8 000 markkaa
tai kunnostettuna ? markkaa.
Tapasimme Lahdessa oppaaksi
Tampereelle asentajaksi muut-
taneen Pyorijin Tapsan. Hinen
kotinsa oli Lahdessa ja oli nyt
sielld kdymissi.

En ollut kiinnostunut moot-
torivikaisesta Oscasta, vaikka
kertoivat sen olleen "kuuluisalla
laulajattarella”. Ajettiin takai-
sin kotiin Tampereelle, kun oli
haettu Tapsan "kotivarastosta”
joitain 1950-luvun Fiatin osia
minulle. 16.10.1976 Aksu viin-
si ikkunoiden aluspellit hallin
noin 35:een ikkunaan.

Autoja katon alle

17.10. ajoin autoja katon alle.
Sinne padsivit 1500 Cabriolet,
Volkkari -52 ja toinen 300-Mer-
su. Ndmd ajettiin, mutta Topo-
lino ty6nnettiin.

Tatd operaatiota varten teh-
tiin viliaikaiset ajosillat 4x4
parruista. Kuten aikaisemmin
kerroin, soraa on saatava lisd.
Halliin oli suunniteltu ovi myds
toiseen padtyyn. Se "rakennet-
tiin umpeen”. Halliin péisi nyt
tuuli endd kymmenistd ikkuna-
reijistd ja oviaukosta.

Kerho myi ylijddneitd "Mar-
Iboro-Retkeilyajo™ajoneuvo-
luetteloita seitsemin markkaa
kappale. Puhuttiin nyt Restau-
rannan alkaessa valmistua, etti
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On korkea kynnys ajaa autoja halliin.

voisimme myydi Kanttirannan
tontin pois. Saisimme rahaa uu-
den tuvan sisustamiseen, eiki
Kanttirannalle ole ollut paljoa
kayttod. Himeenkyrossd me
Seijan kanssa kiytiin sitten
kunnon kansalaisten tavoin
danestimissi ehdokastamme
kunnallisvaaleissa.
Autonovosta soitti huolto-
paillikko insin6ri Rurik Lon-
nroth. Kertoi johtaja Esko Met-
sikonkolan 50-vuotispdivin l4-

hestyvin ja pitéisi keksid joku

Fiat-aiheinen lahja. Sen pitiisi
olla mieluimmin vuodelta 1925,
eli Eskon syntymivuodelta.
Minulla ’sytytti” heti. Ehdotin
presidentti Relanderin autossa
ollutta kiertokankea mainti-
neen. Sen ik tdsmiisi hyvin.
Voisin lihettdd yhden minulla
irtonaisena olevista. Pitki, laa-
dukkaasti ”jyrsitty” kiertokanki
pitkilld minnilld renkaineen
oli ”jalopuisella alustalla” ho-
pealaattoineen sopiva ja vield
historialtaan arvokaskin lahja.

"Rukki” oli heti ehdotukseeni
innostunut ja pyysi lahettimédin
“minnin varsineen” hinelle.
Lihetin osan Autonovolle ja
aloin valmistella itseltini piir-
rettyd onnittelukorttia. Lahetin
sen saatuani paivimaidri selville.

Perille oli mennyt.20.10.1976
tuli kiitoskortti Eskolta postissa.

25.10.1976 7seismografit”
piirsivit virisevid merkkeji.
Siita tiedemiehet tiesivit, ettd
tindidn oli Suomessa suurin
maanjdristys sitten 1930-luvun.

Autonovo taas tiesi kertoa, ettd
Fiat Rally Abarthilla kilpaile-
vat Alén/Kivimiki-pari voitti
30.-10.1976 ajetun Helsinki
Rallin. Marraskuussa kavivit
vield voittamassa "Elba Rallyn”.

Tyon ohella mietittya

Tissi tyon ohella tulee mie-
tittyd, miten me Tampereen
mobilistit olemme automobii-
liharrastuksessa olleet esimerk-
keji monille meidin jilkeemme
perustetuille kerhoille. Olimme
ensimmaiinen maaseutukerho
(1964). Tuolloin Tampereen li-
hialueiltahan oli jo muutama ja-
seneni SA-HK:ssa. Hesalaisten
yllytyksestd he alkoivat miettid
asiaa tosissaan. Jirvenpdan Mat-
ti heistd toteutti ystivinsi kanssa
ajatuksen kutsuen Tampereen
seudun automobilistit perus-
tavan kokoukseen Hirmilian
leirintdalueelle. Eiki asian an-
nettu sithen jaddd, vaan lihdet-
tiin ndyttdmain harrasteautoja
sieltd Tampereen keskustaan ja
Kangasalle ajellen.

Matti kerisi osallistujien ni-
met ja osoitteet ylos ja kutsui
my6hemmin syksylld perusta-
viin kokouksiin. Alkuun oli lih-
detty, kerho syntyi ja jasenii tuli
lisad. Kutsu tuli perustamaan
Tampereen kerhoa. Jirjestdy-
dyttiin viralliseksi kerhoksi. Jar-
jestimme ndyttelyitd, ajeluita ja
olimme erilaisissa mainosajoissa
heti alussa.

Matti keksi perustaa ker-
holle oman Hyrysysy-Meno-
lainen-lehden. Teki sen ensim-
miisen painoksen. Talkoilla pi-
dettiinkin lehted ylld sen jilkeen
vuosia. Saatiin muiden kaupun-
kien harrastajat esimerkillimme
perustamaan omia kerhoja ja
omia lehtiikin kerhoilla alkoi
olla. Hankittiin ld4nin "roskiin
menossa olevat” rekisterikan-
takortit kerholle talteen viime
hetkella. Hankittiin kerholle
Diamond-bussi, joka talkoilla
kunnostettiin. Ostettiin ker-
holle oma kokoontumispaikka.
Ensin Kanttiranta ja myéhem-
min "Restauranta”. Alettiin yh-
teydenpito vastaaviin kerhoihin
Suomen naapurimaissa. Alettiin
pitdd "Restauranta”™markkinoi-
ta. Miltei kaikissa niissd olem-
me olleet tienndyttdjind Suomen
monille jalkeemme perustetuille
"aluekerhoille”.

Naiita kaikkia siind mietin
hallia rakentaessani. Alkoi tulla

FIAT 8095 1926

Esko Metsédkonkola kiitti muistamisesta

A

Toisilla noita karvoja on!

jo syksyn liukkaita kelejd. 27.10.
laitoin Seijan Neckariin talvi-
pyorit alle. Puolet hallin ikku-
noista on lasitettu. Ne ovat mon-
ta eri kokoa ja olenkin tyémaalle
padstydni soittanut Alajﬁrven
sivulla lasiliikettd pitaville tu-
tulleni muutaman ruudun mi-
tat. Tyostd padstydni haen ja
maksan lasit. Kotiin pdidstydni
listoitan ne tiivisteiden kanssa
paikoilleen. Mydhemmin sitten
laitan niihin “tuplalasit”. Nyt on
tarkedd saada halli umpinaiseksi
sateita ja tuulia varten. Sitten
voikin syksyn tuiskut ja sateet
tulla.

30.10.1976 oli tydssd "kau-
pallinen” pdivd. Myimme Ka-
ken kanssa kumpikin kaksi
uutta autoa. Sunnuntaina ajeli
isd 4idin kanssa taas autteleen.
Teimme ikkunakehyksid. Nyt
puuttuu vield 15 reidstd lasit.
Tinddn tuiskutti jo lunta ja
talven merkit alkavat lisdintyi.

Syksylld Ahveniston museolta
tuotu Fiat 514 Spiderini on ol-
lut Sallisella. Haimme sen nyt
kotiin Hankkijan kuorma-au-
tolla ndytteille automyymaldin.
Tuon kotiin, kun hallin reiit on

ummessa.

Tyossd on puhuttu, miten
vaihtotraktorit siirretdin varas-
toalueen toisessa pidssd olevaan
halliin korjaamon alakerrasta.
Tiloihin alettaisiin remontoida
meille uutta ja tilavampaa auto-
myymildd. Olemme nyt ahtais-
sa tiloissa Kaken kanssa yltdneet
liki samoihin myynteihin kuin
Himeenkadun "loistotiloissa”.

Alkuvuodesta on miidri
alkaa uuden automyymailin
suunnittelu. Avajaisia voitaisiin
jirjestdd jo ennen kevitseson-
kia helmikuussa. Hankkijalla
on linsi- Suomessa yhteinen
kiinteistoistd vastaava raken-
nusmestari. Hén on kiynyt jo
tiloja tarkastamassa. Samalla on

suunnitelmissa my6s tehda tilat
korjaamon alle vaihtoautoille.
Niin saataisiin uudet ja kiytetyt
autot saman katon alle.

Halli rakentuu kiireella

1.11.1976 sain viimeisiinkin
ikkunareikiin lasit. Tein niitd
"roikan valossa” klo 21.30 asti.
Sitten menin laittamaan lapsia
"pesulle, pisulle ja maata”. Sei-
jakin sitten kotiutui englannin
tunnilta kirkolta.

Lunta on maassa aika paljon.
Lapset hiihtelivit koulusta tu-
lon jilkeen ja nauttivat "Lylyn”
piivistd. Pakkasta miinus viisi
astetta. Lumen tultua maahan
on kissakin pysynyt sisilld.
Otan joskus sen syliini, mutta se
katselee minua tuimasti, tietdd
kai olevansa "autoon vaihdettu”.

Kivin vaihtamassa tur-
haan ostamani tiivistyspaperit
(muovitettua paperia, joka on
reijitetty) seindlevyihin Tuo-
tannon "RM”-keskuksesta
Kyréskoskelta. Olen ostanut
suurimman osan rakennus-
tarvikkeista sieltd Nuutiselta.
Hyvi palvelu on ollut. Tuli tie-
to — saan veronpalautusta 611
markkaa. Maksetaan kevaalla.
Pyhiinmiesten pdivini siivo-
sin hallin toisen pddn mootto-
ripyérille. Tuuppasin sinne jo
kuusi pyorid. Autoista osa sielld
jo on. Tarkoitus on purkaa se
”luonnonpuista, muoviviiralla
katettu” hokotys kevidlld. Vien
sieltd nyt autot halliin ja pidin
sen talven polttopuuvarastona
ja Neckarin tallina.

Vetti satoi koko pdivin. Au-
tot ovat sentddn kattojen alla.
Kauppilan Jorma lihtee 9.11.
kdymiin Torinossa Fiatin
tehtaalla. Menen siksi viikoksi
myymiin vaihtoautoja.

9.11.1976 oli SA-HK:n
Tampereen kerhon kokous.
Paatettiin Siitamassa olevan
Kanttirannan myynnista.
Sielld ndytettiin myds filmi
Retkeilyajoista, jotka kesilld
jarjestimme.

Kaikki autoni eivit ole vield
siirretty halliin. Myds liiteri-
rakennuksessa on pari kevyen
luokan autoa; NSU Prinz 30 ja
Fiat 500 Nuova. Sen 1939 vuo-
delta olevan Fiat 508 C:n vein
entiseen "Mersu-talliin”, kun
220 Coupé on nyt "hallissa”.

Viime tiistaina, kun odotte-
lin mobilistien kokoukseen me-

noa, vahasin vaihtoautohallilla »
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olevan Oldsmobilen kokonaan.
En siis vain sitd puolta, min-
ki nyt olin autosta maksanut.
13.11.1976 oli lauantai. Olin yk-
sin vaihtohallilla paivystimas-
sa. Kuten olen kertonut, sinne
kaksi kerrosta maan alla olevaan
parkkihalliin pidsee Tuomio-
kirkonkadun puolelta ovesta
ja autoja varten on “liukuovi”
napista painaen parkkihallin
varanneille.

Olin sielld vaihtohallilla ja ih-
mettelin, miten hiljainen lauan-
tai nyt on. Kévin’maanpinnalla
toteamassa’, miten se pikkuo-
vikin oli mennyt lukkoon. Joku
autonsa parkkihalliin tuonut oli
lukinnut sen kévellen poistues-
saan. Ei ihme, ettei asiakkaita
kdynyt tuntiin pariin”’.

Kotiin tultuani odotti Toni
kavereineen “sovittuja talkoi-
ta”. Oli sovittu tuupata ne kaksi
"kevytautoa” liiteristd halliin. Ei
ollut helppoa talkoovienkiin
kanssa saada ahtaaseen tilaan
vekslaamiani autoja ulos. 500
saatiin, mutta NSU:n jarrut oli-
vat "ruostuneet jumiin”. Olin
tullut Zastava 1100-vaihtoau-
tolla kotiin ja vedin kéydelld
renkaat savuten auton ulos.
Yksi pyord oli edelleen lukos-
sa. Komensin Seijan ja Tonin
"Nusun” takapenkille ja ko-
mensin "pomppikaa”. Vedin
samalla autoa pihalla didin ja
pojan pomppiessa. Viimein jar-
ru aukesi ja auto pédsi suojaan
Mikan ohjatessa. Vield pitdisi
hinata 1931-mallin Fiat 514
Spider kotiin ja halliin. Se ei
kylld huonolla kelilld onnistu.
Lumi on nyt kylld sulanut, mut-
ta vettd sataa. Kerhon kassan
kartuttamiseksi naisviki jirjesti
jilleen Tampereella "kirpputo-
rin” 13.11.1976.

Isinpidivd oli 14.1. Kun
nousin aamulla singystd Toni
ja Susanna huutelivat onnitte-
luja kerrossingystdan. Belinda
oli touhussa mukana alakerran
asukkaan sylissi.

Isd ja ditikin tulivat klo kym-
menen maissa. Juotiin isien kun-
niaksi pullakahvit. Pdivd meni
puutalkoissa sahaten, halkoen ja
"liiteriin” karriten. Isin mieli-
puuhaa on ollut kuulemma lap-
sesta alkaen polttopuiden teko.
Alkoi kuulemma kouluikiiseni
Soppeenmiessi.

Salliset, Olavi ja Lilja, tu-
livat my6s hakeen Olaville lu-
paamani BMW V8-mootto-

rin. Hinelld on sellainen auto
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Kerrossdngyista sain isinpdivaonnittelut.

Vuosi sitten Seijan synttareilla onnitellessa sain vield "eskimotervehdyksen”
vaimolta.

kuusisylinteriselld koneella.
Nostettiin moottori Transiit-
tiin. Muistan, miten ostin sen
muiden BMW-osien mukana
Hesan suunnalta ladosta. Tal-
vella se vedettiin saman mer-
kin konepellilld pellon laidassa
odottavaan Fiat 238-pakettiau-
toon noin 40 sentin nostokor-
keudelle. Olavia kiinnosti my6s
minulla oleva Opel-moottori.
Vanha sekin oli. Siini oli muun

muassa kartiokytkin! Olavi otti
siitd kuvia jollekin saksalaiselle,
joka kaipailee osia Opeliin.
19.11.1976 Sanna vaati lait-
tamaan yl6s - heilld oli tinddn
koulussa "alettu lukea suoraan”
— ei endd tavaten. Autokauppa
oli hiljaista, kuten joka vuosi
tahin aikaan. Viime viikolla en
myynyt yhtdin autoa. Hankki-
jan henkildkunnan puurojuhla-
kin oli sen viikon perjantaina.

21.11.1976 vein autotalliin
valopetrolikamiinan. Alan sielld
nyt kunnostella 508 C-autoa.
Otin siitd jo pois oikean etu-
lokasuojan. Tulivat Saarisen
Ossi ja Pihlaja katsomaan, mis-
savaiheessa hallini on. Heidin
lihdettydin piti jatkaa 508:n
kanssa, mutta perheen naisvi-
ki halusi ajelulle Tampereelle
Korkinmikeen Seijan 4itid ta-
paamaan. Lihdettiin Necka-
rilla. Kylld se tuntui voimat-
tomalta, kun en ollut silli taas
pitkddn ajanut. Ajomédrd niytti
1969-mallin autossa olevan vas-
ta 126 000 kilometrii. Venttiilit
pitiisi "hipaista” ja ainakin ita-
lialainen 600 D vaatii standar-
di minninrenkaiden vaihdon
niissi kilometrilukemissa.

Reima on lomalla vaihtohal-
lilta ja Kake vie vaimon etelin
limp66n. Reima ei taida lam-
mostd nauttia, kun on ditinsi
kanssa Kanadassa. Toissi ol-
laan Villen kanssa kahden. Ville
vaihtoautoissa ja mind Hatan-
pdilld uusia myyden.

25.11. Suomessa on tilla
hetkelld paha laman aika. Pu-
hutaan “rahan kireydestd” ja lo-
mautuksista. Ihmekés tuo, jos
autokauppa ei kay! 27.11.1976
oltiin koko perhe mobilistien
Joulujuhlassa Restaurannassa.
28.11. vaimo tdytti 31 vuotta.
Naapureita kakulla.

Kivin autohallissani. Sielld
eivit asiat ole hyvin. Kun ilma
lauhtui, vetivit sielld olevat
autot huuraan ja myéhemmin
valuivat vettd. Pian on saatava
seinit levytettyd karhutaljojen
pailtd. Myds sisikatto on pian
tehtivi, ettei kattopeltien alta
hikoillut vesi ala tippua autojen
paille. Villaa on saatava myds si-
sakattoon. Mutta misti aineesta
rakennan sisikaton kattotuolien
alla olevalle laudoitukselle?

Lainan lyhennyskin tuli.
Maksettava joulukuussa 1 920
markkaa. Autonovo toivoo
loppuvuoden tuovan nousua
henkiléautojen myyntilukui-
hin. Mini kylld luulen, ettd
se tuo kylld nousua "Novolta”
toimitettavien autojen lukuihin.
Pian aletaan myydi autoja ensi
vuoden rekisterdintiin. Toivo-
vat kaupan tehostusta. varsin-
kin pakettiautokauppa on ollut
erittiin heikkoa. No, meilld ei
ole diesel-pakua vield.

Uusi Fiat 128-malli tulee.
Piirimyyjit saavat esittelyau-
tonsa vuoden vaihteessa. Sil-

loin alkaa my6s maahantuojan
kuuden viikon "mainoskampan-
ja pyorid”.

Autolehti boikottiin

Karkkilan kirjapainon auto-
kuvalehti “mr motor” joutui
boikottiin. Autotuojat ry/tj.
Osmo J. Tuomaala kirjoitti
lehdelle kirjeen, ettei lehden
(mr motor) toimittajille anne-
ta autoja koeajoon. Syyni toi-
mittajien kidyttiminen autoja
muuhun kuin autotoimittajan
”koeajoon ja arvosteluun”. T4-
hin tarkoitukseen maahantuojat
ja autoliikkeet autoja lainaavat.
Nyt autoja oli kdytetty harjoitte-
luun ja kilpailuun tarkoitettuun
kiyttoon.

Kokouksessaan 1.12.1976
Autotuojat laittaa mr motor-leh-
den tdydelliseen boikottiin myds
ilmoitusten julkaisemisen suh-
teen. Asiasta on ilmoitettu koko
maan merkkiliikkeiden myy-
jille. Kova isku varmasti tille
lehdelle, mutta aiheesta.

9.12.1976 Joulu lihenee, ra-
hat vihenevit uhkaavasti. Tal-
vi ei ole kunnolla vield tullut.
Lunta on ollut, mutta sulanut
pois. Kunnon pakkastakaan ei
ole ollut.

Olen ollut Jorman kanssa
vaihtohallilla apuna. Pomot
vaativat taas vaihtoautovaras-
ton arvon pudotusta 380 000
markasta 330 000 markkaan
ennen vuoden vaihdetta!

Autonovo kirjoittaa
13.12.1976 epiilevinsi taas
valtiovallalta jotain toimenpi-
teitd ja lakiesityksid autokaup-
paan. Sanoo, ettd olisi nyt syytd
myydé varastossa olevat autot
pois ja kirjata kaupat padtokseen
vuoden 1976 puolelle. (ja taas
tulisi uusia vaihtoautoja?)

Meilld miehid vaihdellaan.
Nyt Kake lihtee taas vaihtoau-
toja myyméin "Himeenkadul-
le” ja mind myyn yksin uusia
Hatanpiilld. Uusien autojen
kauppa on hiljaista. Siihen
vaikuttaa my6s 10 prosentin
kayttomaksu” ja 10 prosentin
lisivero. Ensi vuonna molem-
pien pitdisi poistua, mutta lii-
kevaihtoveron taas nousta.

8.12 Pietarsaaressa 19-vuo-
tias poika teki pankkikeikan

Oli katsellut mallia amerik-
kalaisista filmeistd. Pyssy ojos-
sa pankkiin, pankin asiakkaat
maate lattialle, rahat kassalta
pyssylld uhaten laukkuun ja asi-

akkaan autolla karkuun pant-
tivangin kanssa. Linnoittautuu
koulun veistoluokkaan, pyysi
ruokaa ja savukkeita. Vaihtoi
neuvottelujen jilkeen pantti-
vangin tyttoystiviansa. Mutta
teki virheen. Tyttoystivi puhui
pojalle jirked ja suositteli titd
antautumaan. Kuuliaisena tyt-
toystavilleen "pankkirydstija”
antautui poliiseille. Ottivat
vield aluksi hyvin menneen
keikan saaliinkin. Kaikki on
niin vaikeaa, varsinkin rahan
saanti ndin "lama-aikaan”.

Veto lopussa harrastelussa

Olen ollut hallilla vihin lais-
kasti. Alkaa olla otsikon mu-
kaan kai veto loppu. tai ainakin
harmittaa, kun ei halli ihan sitd
vield ole kuin haaveilin. Harmit-
taa siksikin, ettd oman kaluston
lisaksi tinne ovat tuoneet isd
127:nsé ja Pihlaja Panhardinsa
lupaamaani suojaan.

Nyt pitiisi tehdd se sisidkatto.
Kokeilinkin naulata kattolau-
toihin kovapahvia. Siihen lii-
masin siistid lasivillapintaista
”?Akusto™levyi. Tein muutaman
nelion koealueen. Hankalaa oli
painaa liimalla sivelty levy pah-
viin kiinni. Levyt olivat noin
puolen neliémetrin suuruisia.
Painoin hetken ja toivoin pysy-
vin... Kun laskeuduin tikkailta
alas, putosi se liimattu levykin.
Olisi pitinyt olla sellainen kat-
tolevyn kannatin pitdmassi le-
vyd pidempéin. Kuinka hanka-
laa olisi 360 nelidmetrid levyttdd
ndin? Ei kéy. Revin kovapahvit
pois ja mietin uusia ratkaisuja.

Olen kattotuolien alle asen-
tanut nitojalla kiinni rakennus-
muovin. Sen pdilld on nyt 10
senttid villaa. Pysyy sielld, kun
se villa osittain tukee painoaan
kattotuolien sivuun. Mutta
miti kattoon? Taidan ainakin
villojen pysymisen taatakseni
laittaa kattotuolien alle lisda
”lautajuoksuja”.

Kissan pissat

Alan jo minikin tottua sithen
perheeseen tulleeseen karvaka-
saan. En ole tippaakaan endi
kateellinen, vaikka omasta
pidstd karvat alkavat viheti.
Olemme alkaneet miettid,
voisiko kissamme olla sairas?
Sille on sattunut "vahinkoja”
turhan usein. Joudummekin
pitimiin sen kulkua silmilli,

jotta olisimme heti valmiina
pyyhkimiin sen “pissat”. Sei-
ja viekin sen nukkuma-alusen
yoksi saunaan. Aamulla mini
ennen ty6hon lihted “vaihdan
kuivat” ja vien jitokset tunkiolle.

Tarkkailemme tilannetta,
mutta olemme jo varmoja,
ettei katillamme kaikki ole
kunnossa.

Repalla murheita

Repalla on murheita siind uu-
tena ostamassaan Simca 1100
Ti:ssd. Ei ole auto pelannut hy-
vin. Uudesta asti on renannut.
Valitettu on automyyjille, mutta
ei ole murheet siitd eteenpdin
menneet. Nyt alkaa takuuaika
loppua ja Repa painosti tutki-
maan, missi vika on. Autossa
on 1300 kuution moottori, kaksi
tupla-Weber-kaasutinta ja yli
80 hevosvoimaa tehoa. Auto
toimitettiin maahantuojalle
tutkittavaksi. " Tutkimuksista”
on minullakin kokemuksia. Mi-
nun Guzzi Fourini yksi sylinteri
savutti. (muutama tuhat kilo-
metrid ajettu pyord) Poliisin ja
yhden lehden koeajossa ollut ja
kylmini ja tiiviind saanut "ko-
vaa kitti”. Halusin Autonovon
tutkivan savutuksen syytd. Ei
pyord monen kuukauden tutki-
muksissa muuttunut miksikdin.
Maahantuojat eivit paljoa tee-
td asentajillaan tyoti, josta ei
maksua saa.

Sikailua saunalla

Vakuutusyhtié Pohjola kutsui
automyyjit meiltd saunailtaan
Himeenkadun varrella olevalle
edustussaunalle. Myo6s entinen
myyjimme Jorma Nuutio oli
kutsuttu tuttuun porukkaan.
Olin aina mukana niissi selvin
piin, aina kotiin ajellen.
Tiesimme, miten ruhtinaal-
lisesti meitd pidetddn ndissi
tilaisuuksissa. Hyvdd ruokaa
riittdd, kahvia ja kakkua ja va-
litettavasti runsaasti vikevii
myo6s — se oli joillekin tirkedd.
Kaikki meni hyvin, kunnes vii-
na sekoitti meistd yhden pédn.
Hirveai oli seurata, miten
tama sankari sotki keskenaan
hyvit ja kalliit ruoat. Saunaan
pidstyimme esitteli voimiaan
vetimilld erdstd saunaan tu-
levaa kravatista pitkin saunan
pesuhuoneen kaakelilattiaa.
Kylld havetti selvind katsella.
Anteeksipyyntoni ei varmaan

endd auttanut. Isdnndt pitivit

hyvin "pokkansa”.

Murheellista tilastoa

Vuoden lopussa voimme su-
ruksemme todeta, miten emme
edellisvuosien tapaan ole pys-
tyneet vastaamaan kilpailijoi-
den haasteisiin. Seuraavassa
on Tampereelle ja lihikuntiin
myytyjen kuuden automerkin
jarjestys vuonna 1976.

1. Saab 1024 autoa

2. Datsun 861

3. Lada 712

4. Ford 706

5. Toyota 629

6. Fiat 619 eli 8,1 pro-

senttia myydyista.

Kaikkiaan myyntipiiriin
myytiin 7 607 henkil6autoa.
Varmaan Saabin "kotimai-
suus” sai sen niin suosituksi.
Fiat-autoja oli vuonna 1976
rekisterissi kolmanneksi eni-
ten Suomessa, 108 587 autoa
eli 10, 6 prosenttia.

Kilpailu asiakkaista on nyt-
kin ollut kova. Ovatko Japani ja
”itd” vaan jatkaneet kohti kir-
keid? Seuraavassa jutussa tulee
tilasto. 29.12.19776 Autonovo
kertot litkevaihtoveron nouse-
van 11 prosentista 14 prosent-
tiin. Huomioiden tehdashinto-
jen nousu ja kurssimuutokset,
tulee uusi Fiat-hinnasto 1/-77.
Se koskee kaikkia vuodenvaih-
teen jilkeen maahantuotuja
autoja. Joitain autoja on van-
haan hintaan, kuten muutama
Fiat 126 ja 128/2 ov. ainakin.
Keviilld Lancia-myynti siir-
tyy tehdassopimusten mukaan
Saab-Scanian myyntiverkostol-

le.

Veteraanimoottori-
pyorakerho on suosittu

En ole paljon ehtinyt kerhon
kokouksissa kidydd. Hallin
rakentaminen on tyén ohella
vienyt ajan. My6s Fiat-kokoel-
mani kanssa on aika huvennut.
Moottoripydrit ovat silti osa
harrastustani. Nyt vuoden lo-
pussa on "tamperelais-kerhossa”
32 jisentid ja uusia ilmoittautuu
koko ajan lisdd. Moni hankkii
nuorena omistamansa mallin
entisointiin.
Vuodesta 1977 jatkan seu-
raavassa lehdessi.
Rane
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Liikkuvaa kulttuuriperintéé

Uusimmat museoajoneuvot
ovat valmistusvuodeltaan 1991.
Tavallaan ei ole mikiin ihme,
etti Suomen liikenteen autois-
tumisen alkuajan ajoneuvot ovat
kadonneet museoajoneuvota—
pahtumista. Normaalisti niitd
ei kukaan née misséin, Retkeily-
ajoissa ja Talviajossa niitd saattaa
olla kymmenkunta. Nykyajan
ithmisille nima kanttiauot ovat
tdysin hikellyttivid ja herttaisia
ihmeiti. Niitd tuskin kukaan
ajattelee pahimmissa paina-
jaisunissaankaan ympiristolle
vaarallisina tai muina yhteis-
kunnan vihollisina. Mitd ne
tietenkdin eivit olekaan, mut-
ta ne ovat kiistatta suomalaista
kulttuuriperintod.

Siksi jarjestimme Kanttiau-
tokruisingin. Osallistujia oli
13, miti seki osallistujat ettd
me jirjestdjit pidimme suure-
na miirini. Vanhin oli Rolls
Royce vuodelta 1921 ja nuorin
auto oli A-Ford vuodelta 1931.
Eli siis vanhin oli yli 100-vuo-
tias ja nuorinkin yli 90 vuotta.

Kattaus oli hieno: Fordeja
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Laht6tunnelmia lauantaiaamuna Himeenpuistossa. Meita odotettiin sielld jo kello 10 ja vakea kertyi Iaht66n mennessa runsaasti.
Omallalaillaan Iaht6 oli myds "ndyttely”.

Y

Mobilian rannassa oli ndyttely ruokailutauon ajan. Mobilia oli viritellyt 20-lukundyttelystaan Ford-A-toriauton
liikkeelle. Auto on aikoinnan tullut Sinebrykoffilta lahjoituksena ja on edelleenkin Koffin vireissa. Olin kerran Porin
panimon jossain tuotelanseerauksessa silld, Mutta muistaako kukaan Sinebrykoffin Car-autoilijan juomaa?

oli T, TT, etti A. Chevrolet
Capitoleja henkils- ja kuor-
ma-auto, Yksi Buicki ja kerhon
Diamond T., Marmon ja yksi
eurooppalainen auto, Mikipdin
Ranen Fiat. Jakauma vastaa aika
hyvin aikakautensa 1920-luvun
todellista markkinatilannetta.

Himeenpuistossa meilld oli

hieno starttipaikka ja iso jouk-
ko saattajia. Matkan varrelle oli
kertynyt monin paikoin yleisGi.
Tapahtumasta oli suuri juttu
sunnuntain Aamulehdessi ja
paljon kuvia sihkoisessd Aa-
mulehdessa. Meitd kuvattiin
ja filmattiin paljon. Eli me
toimme esille liikkuvaa kult-

tuuriperintéd tamperelaisille ja
kangasalalaisille. Ensi vuonna
sitten uudestaan, toivottavasti
olennaisesti suuremmissa puit-
teissa todenndkoisesti yhdessi
muiden harrastajakerhojen
kanssa.

Teksti ja kuvat Martti Piltz

Merkillisen reilu.

f Loydéat meidat myos
_ Facebookista ja
(©) Instagramista!

Merkillisen hyvaa palvelua

AUTOTARVIK

P. 03 377 1140
Palvelemme arkisin klo 8-17, lauantaisin klo 9-14

Merkillisen hyvaa rengaspalvelua

RENGASMYYNTI

P. 03377 3177
Palvelemme arkisin klo 8-17, lauantaisin klo 9-14

Merkillisen hyvaa huolto- ja korjaamopalvelua

AUTOHUOLTO

P. 03 379 0333
Palvelemme arkisin klo 8-16, lauantaisin suljettu

Huom! Autokorjaamo Sevi
(Karkaisijankuja 7, Suorama, p. 03 379 0319)
on nyt osa toimintaamme.

Sevi palvelee ma-to 8-17, pe 8-16, la suljettu.

Kangasalantie 921, Kangasala | fixuskangasala.fi
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Luentosarjamme:

"Meita viissaammat kertovat”

Tassa lyhyesti kommentoin Marko Nenosen seminaarin sisaltoa:

LIIKENNEVERKKO, FOSSIILITON
LIIKENNE ja POLKURIIPPUVUUS

Marko on tohtori ja yliopiston opettaja,
joka on perehtynyt noin 30 viimeisen vuo-
den aikana Suomen liikenteen historiaan
varsin perusteellisesti. Hin oli Tielaitok-
sen 200-vuotis kirjasarjan pditoimittaja
1990-luvulla. Timi luento perustuu en-
sisijaisesti hdnen toimittamaansa kirjaan,
Liikenne-Talous-Ihminen, jossa hin tarkas-
telee Suomen liikenteen muutosta vuosina
1946-2030.

Vaikka kirja on uusi, se ei sisdlld nykyistd
sekavaa maailman ja Euroopan sihellysti,
joka on “ennustamaton kriisi”. Luennon
aikaan Venidjin hyokkdys Ukrainaan oli
alkanut, mutta sen vaikutuksista oli vain
vihin hajua. Mikiin ei ole muuttumatonta,
mutta muutokset vaikuttavat eri asioihin
eri tavalla ja eri nopeuksilla. Liikennejir-
jestelmin muutokset ovat hitaita.

Liikenne-Talous-IThminen-kirjan taus-
tasta voi sen verran sanoa, ettd vuosien var-
rella olin havainnut, ettd Suomesta puut-
tuu kokonaiskisitys siitd, miten litkenne
toimii. Kukaan ei ollut sitd tutkinut kuin
pieniltd osa-aluilta. Tilanne ei poikennut
muista Euroopan maista; Englannissa ja
Ruotsissakin oli asiaa kuitenkin pohdit-
tu. Sitten 16ytyi muutama henkild, jotka
ilysivit asian merkityksen ja lihtivit ra-
hoittamaan kolmiosaista julkaisua, joista
viimeinen on nyt tulossa.

Suomen tavoitteet liikenteen
fossiilivapaaseen liikenteeseen

Suomessa on julistettu, ettd tavoite on
puolittaa kasvihuonepiistot vuoden 2005
tasosta vuoteen 2030 mennessi ja poistaa
litkenteen kasvihuonepiist6t kokonaan
vuoteen 2045 mennessi. Keinot tihin ovat:

1. valtion tuet fossiilittomalle liikenteelle

2. tiukemmat rajoitukset autojen piis-
toille EU-tasolla

3. uusiutuvien polttoaineiden tiukem-
man jakeluvelvoitteen luominen

Timi on poliittinen pditos, jota me jo-
kainen olemme vilillisesti olleet tekemissi
eli timd on yhteinen tahtomme. Poliittiset
puolueet pitdvit tiukasti kiinni tdstd kei-
novalikoimasta, vaikka paineet energian
riittdvyyden ja hinnoittelun puolella ovat
kovat. On helpompi ottaa lainaa ja antaa
tukia, kuin hidastaa tai luopua kokonaan
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kasvihuonepdistéjen vihentimisestd. Ja-
keluvelvoitteen keventiminen on “viliai-
kainen” pditos.

Ensimmiisessi seminaarissamme Han-
na Kalenoja selvitti, ettd nimi keinot ovat
aika vihivaikutteisia, koska ne kdytdnndssi
vaikuttavat vain pieneen osaan padst6jd, jos
ylipddnsi vaikuttavat niihinkéiéin Esimer-
k1ks1 autojen pidst6t mitataan “pakoputkes-

”, eikd sen elinkaaresta tai etta sihkoauto
ja kiskoliikenne lasketaan 0-padstoiseksi tai
ettd lentoliikenteen pddstot ovat tarkaste-
lun ulkopuolella. Tavoitteet ovat hienoja
ja hyviksyttavid, mutta kiytossi olevilla
keinoilla niitd tuskin edes lihestytéin.

Jos niiti tavoitteita ja keinoja arvioi mo-
bilismin mahdollisuuksina ja uhkina, niin
ne epiilemittd uhkaavat yksityisautoilua
ja sen osana mobilismia, jos harrastusta
ja sen positiivisia vaikutuksia (esim. kult-
tuuriperinnén hoitaminen, yhteisollisyys,
vastuullisuus, taloudelliset vaikutukset) ei
pystytd paittijille osoittamaan. Mahdol-
lisuudet taas piilevit siind, ettd harrastus
pystyy irtautumaan polttomoottoriajoneu-
vojen tulevista rajoituksista.

Mita tarkoittaa
"liikennejarjestelma”?

Liikennejirjestelmi koostuu:

1. liikenneinfrastruktuurista (esim.
tiet, sillat, radat, lentokentit, vesiviylit,
viestimet)

2. Liikennevilineistd (kaksi- ja kolmi-
pyorit, autot, junat, laivat, lentokoneet, jne.)

3. ihmisista

4. kuljetettavista tavaroista

5. siddoksistd ja organisaatioista

Jos ajattelee Suomea maana, niin litken-
teellisesti se on saari. Lihes kaikki tavara
tuodaan ja viedddn merikuljetuksina. Sata-
mat ja niiden maakuljetusmahdollisuudet
ovat avaintekijoiti. Toisaalta taas, vaikka
Suomessa on paljon sisdvesid, niilld ei ny-
kyisessd tai tulevaisuuden liikenteessd ole
juuri mitdén roolia, paitsi virkistyskdytossa.
Saimaan kanavan historia on mahtava, mut-
ta toisen maailmansodan jilkeen se on ollut
ensisijaisesti valtiosopimus. Kulkuviylin
vuokraaminen naapurivaltiolta on erittdin
harvinaista. Jyrki Paaskoski kirjassaan Sai-
maan kanavan historia pystyi osoittamaan
jo 20 vuotta sitten, ettd timinkaltainen
sopimus on vaarallinen. Timikin asia on
nyt tullut todistetuksi.

Kuljetusten mairiin Saimaan kanavan
sulkeutuminen ei juurikaan vaikuta, koska
ne ovat olleet niin pienid, ettd tavaroille
16ytyy heti vaihtoehtoisia kuljetusmuotoja.
Toki Saimaan kanavalla on ollut vaikutusta
kuljetustaksoihin, koska valtio on maksanut
kaikki sen kustannukset.

Suomessa on ollut poikkeuksellisen
tihed lentokenttiverkosto sodan seurauk-
sena. Nykyisin lentoliikenne on kiytin-
nossi Helsinki Airportin varassa, jonka
tuotoilla yllapidetddn muutamia muita len-
tokenttid. Lentoliikenteen maari vuonna
2019 oli 22 miljoonaa matkustajaa. Téstd
se on romahtanut koronavuosina yhteen
neljisosaan tistd. Muualla lentoliikenteen
matkustajamaird on vuoden 2000 tasolla.
Itsekannattava lentoliitkenne muun Suomen
matkustusvolyymeilla ndyttdd olevan vai-
keaa tai mahdotonta.

Thmiset ja tavarat kulkevat Suomessa
ensisijaisesti tietd pitkin py6rilld tai harvalla
rataverkolla.

Polkuriippuvuus?

Polkuriippuvuus sanana ja terminé on melko
uusi. Se on ehki lahinni liikkeenjohdon
termi. Liikennejarjestelmaén se sopii hyvin.
Kun Suomessa on 1700-luvun lopusta noin
200 vuotta jirjestelmallisesti rakennettu
jayllipidetty litkenneviylid (satamat, tiet,
kanavat, rautatiet, lentokentit jne.), niin on
aika helppo ymmirtii, ettd polkuriippuvuus
kuvaa hyvin litkennejirjestelmin muutosta
ja kehitysti.

Vaikka yhteiskunnassa niyttdd olevan
rahaa ja taloudellisia resursseja rajattomasti
(mika eivoi teoriassakaan pitad paikkaan-
sa), niin silti joudutaan ja on aina joudut-
tu valitsemaan, kehitetdinko rautatie- vai
maantieliikennettd. Ja tiepuolella joudutaan
aina valitsemaan joko valtaviylit tai pikku-
tiet. Polkuriippuvuus tarkoittaa tdssi sitd,
ettd olemme riippuvaisia, jos ei suorastaan
vankeja sille, mitd aikaisemmin on tehty.
Aikaisemmat piitokset litkenneviylien
suunnista, laadusta ja kiytostd sitovat
meitd tulevaisuudessa. Polkuriippuvuus
rajoittaa litkennejirjestelmin kehitystd ja
sen aktiivista kehittimistd erittdin paljon.

Minkalaiset vaylat?

Suomessa on rautateiti noin 6 000 kilo-
metrid, joista sihkoistettyd rataa on hiu-
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kan yli puolet. Kaksi- tai useampiraiteista
rataa on alle 700 kilometria. Rataverkko
jattdd palvelupiirinsd ulkopuolelle valtaosan
maata. Toki suhteessa vieston médriin ja
litkkkumistarpeeseen rautatiet sijaitsevat
suotuisammin. Rataverkon uudistamista
eurooppalaiselle nopeus- tai kantavuusta-
solle ei kai kukaan haaveilekaan, joitakin
lyhyiti ratajaksoja lukuun ottamatta.

Maanteiti, "valtion teitd”, Suomessa on
78 000 kilometrid, joista 13 000 kilometrid
on valta- ja kantateitd. Sen lisiksi on noin
350 000 kilometrid yksityis- tai metsdau-
totietd. Teiden ja rautateiden pituusero
tarkoittaa sitd, ettd kumipyoriliikenne
kuljettaa sekd henkil6- ettd tavaraliiken-
teestd ylivoimaisen valtaosan.

Mutta jottei juttu olisi niin yksinkertai-
nen, tieliifkenteen midra vaihtelee tieverkolla
lahes kisittimattémén paljon. Metsdautotei-
td tarvitaan ehkd kerran viidessi tai kymme-
nessi vuodessa, silti ne tdytyy pitdd kunnossa.
Valta- ja kantateilld litkenne voi olla kym-
menid tuhansia ajoneuvoja vuorokaudessa,
mutta moottoriteillikdin monin paikoin
keskilitkennemidrd ei ylitd muutamaa tu-
hatta ajoneuvoa. Suomessa on yksi tiejakso,
jossa keskimidrdinen vuorokausilitkenne

on yli satatuhatta ajoneuvoa. Tampereella
sellaista ei ole nihty edes pahoissa unissa.
Monilla alemman tason "valtion teilld” kes-
kivuorokausiliikenne voi olla 10 ajoneuvoa,
eli auto kerran kahdessa tunnissa.

Metsiautotiet ovat mielenkiintoisia siksi,
ettd valtaosa niistd on syntynyt 1980-luvul-
la. Suomen talouskasvu oli maailman huip-
putasoa ja silloin rakennettiin nykyisesti
metsiautotieverkosta noin puolet eli 70 000
kilometrid. Sen jilkeenkin metsiautoteitd
on rakennettu 40 000 kilometrid ja uutta
tietd syntyy jatkuvasti! Voiko Suomi olla
huipputeknologian maa? Toki metsdautotiet
ovat yhteiskunnan varoin rakennettu ja siksi
kaikkien, kuten marjan- ja sienenpoimi-
joiden, kiytossi.

Hyvi yleisdkysymys seminaarissa oli,
ettd miksi nykyistd tieverkkoa ei pystytd
pitimddn kunnossa, vaikka sen rakenta-
miseen on ollut varaa kéyhind takavuo-
sina. Osittain vastaus on juuri ylldesitetty
teiden kuormituksen epitasaisuus ja toi-
saalta polkuriippuvuuden aiheuttamassa
hitaudessa. Luennoitsijan vastaus oli kylld
paljon viisaampi: Sodan ja sen jilkeisen
nousun kdyhyydestd rikkauteen kokeneet
ihmiset ehki ajattelivat ja tunsivat, ettd

Kuva: Finna

teiden palvelukyky merkitsi heille elimin
laadun parantumista. Nyt kun rahaa otetaan
seinistd, se halutaan suunnata kohteisiin,
jotka lupailevat nopeammin parempaa
elimid, kuten esimerkiksi peliala, tieto-
konejirjestelmit, tekodly, lentivd matto
ja muu levitaatio.

Entis sitten?

Lopputulemana on, etti siirtymad fossiilit-
tomaan liikenteeseen voi tapahtua tai olla
tapahtumatta nykyiselld liikenneverkolla.
Suomen perustuslaissa ilmaistusta nike-
myksesti, ettd koko maa pidetdin asuttuna
ja suunnilleen tasa-arvoisten palveluiden
piirissd, tulee vaatimaan liikennettd, joka
vain vaivoin ja suunnattomilla kustannuk-
silla voidaan hoitaa nykyajan sihkéautojen
tekniikalla. Meidan elinaikamme maan-
teilld jyrrddvit dieselrekat suurin piirtein
nykyiselli tieverkolla ja rautatieliikennekin
pysyy samoilla kiskoilla. Mutta varmasti
medialla riittdd kommentoitavaa poliitik-
kojen mielipiteista.

Teksti ja kuvat
Martti Piltz, ellei toisin mainita
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Saksan ja Sveitsin
ajoneuvomuseoita

Teksti ja kuvat Asko Nieminen

Matkustusrajoitusten poistuttua
lihdin vaimoni kanssa elokuussa
2022 omalla autolla kolmen ja
puolen viikon pikku retkelle
Saksaan ja Sveitsiin. Pidta-
voite oli Sveitsissd oleva ysti-
vipariskunta ja heiddn kanssa
kiertdd Sveitsin ilmailumuseot.
Menimme Helsingisti laivalla
Saksan Trawemiindeen ja siitd
automatka vasta alkoi. Laival-
la meno-paluuna sidstdd 2 000
km ajoa ja my6s polttoainetta.
Keski-Euroopassa oli helteet
ja erinomainen paikka viettid
hellettd paossa keskipdivilld
muun nikemisen ohessa, oli
automuseot. Niissa on viilen-
nys ja ne ovat isoja rakennuksia.
Kidyntiin menee helposti 2-3
tuntia. Niinpd matkan aikana
kertyi 10 automuseon kokoelma.
Ensimmaiiseen museon Saksan
Einbeckiin mennessimme ole-
timme timén olevan joku pieni
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MUSEUM (nostalgia

yksityiskokoelma jossakin la-
dossa. Osoitteen saimme netis-
td. Ei than ollut ja seuraavalla
sivulla on timin ja Niirnbergin
Merks museoiden esittely. Muut
museot esitelliin seuraavissa
numeroissa.

Yleistietona muutamia huo-
mioita. Talld reissulla oli paljon
tietoitd ja sen takia useita ruuh-
kia moottoriteilld. My6s lo-
ma-aika toi paljon ylimaariisid
autoja teille. Pikkuteille poik-
keaminen kannatti aika usein.
Mittariin tuli 3816 kilometria.
Majoituimme hotelleihin ja yl-
lityksend oli Saksan hotellien
halpa hinta. Booking.com kaut-
ta varatessa 16ytyi helposti 3—4
tihden hotelli kaupunkien lai-
daltaalle 100 € ilman aamiaista.
Aamiaisen kanssa keskimiirin
120 €. Sveitsissd hinnat kerro-
taan kahdella.

Wurburg

MERKS MOTO

Kavimme tarkastamassa, onko Ulmin kaupungin Tuomiokirkon profiili
MAGIRUS-kuorma-auton merkki. Kylla niin on, vaikka rakennustelineet
kuvassa hieman hamaavat. MAGIRUS-tehtaat sijaitsivat Ulmissa.

Kyseessa on kristillisen maailman korkein kirkko, silld sen torni kohoaa 161,53
metrin korkeuteen. Tornin huipulle johtaa 768 porrasaskelmaa.

Moottoripyorat ovat hyvin esilld omissa pilttuissaan. Niiden edessé on esitetaulut.

PS.SPEICHER ajoneuvokokoelma Einbeck Saksa

Timi oli ensimmaiinen koh-
teemme osoitteessa Tiedexer
Tor 3, 37574 Einbeck. Me-
nimme museoon ilman mitdin
ennakkotutustumista, vain osoite
oli tiedossa. Tamai oli vain tau-
kopaikka ja auringolta suojaan
meno. Paikanpailld aloimme ih-
mettelemdin alueen siisteyttd ja

rakennuksen suuruutta. Kaikki
vaikutti uudelta ja kuin eilen ava-
tulta. Kysyimme infosta, miki
timi on. Selvisi, ettd tima on nel-
ji kerroksinen suojeltu museon
pidrakennus, jossa on nyt esilld
moottoripyorit. Kylld niitd sielld
olikin. Ylikertaan pdisee mai-
semahissilld ja sieltd on helppo

aloittaa kierros. Museo on estee-
ton kivelyvammaisille ja osittain
esteeton pyorituolin kiyttijille.
Kiersimme vain timin vuoden
painiyttelyn. Mydhemmin sel-
vitimme, ettd timé on Euroopan
suurin Classisten ajoneuvojen
kokoelma, joka on viidessi eri
pisteessd. Niissd voi tutustua 2

RIEDEL R175. 2 syl/2 tahtia.vm1951.

500 historialliseen ajoneuvoon
yhteensi yli 22 000 nelidmet-
rin ndyttelytiloissa. Netissd on
hyvid kuvia ndistd varastoista ja
ohjeita, kuinka niihin piisee
tutustumaan. Katso tarkemmat
tiedot: https://www.ps-speicher.
de/die-groesste-oldtimersamm-
lung-europas.php

25



T#dhin museoon menimme myds
vain osoitteen perusteella. Osoite
on Klingenhofstrafie 51, 90411
Nirnberg, Saksa. Lisitiedot
https://www.merks-motor-mu-
seum.de/ Vaimoni saksankie-
len taitoisena meni juttelemaan
paikalla olevan rouvan kanssa.
Hin kertoi, ettd museon on pe-
rustanut hinen kerdilyhullu isa.
Rouva itse sanoi olevansa vain
tyontekiji. Rakennus on entinen
ikkunatehtaan tuotantohalli, jo-
hon Merks’in perhe kunnosti
vuonna 2010 museon, jossa on

Museossa on iso kokoelma
HERCULES-moottoripyorid ja mopoja.

tilaa 2000 m2. Vuodesta 2011
lihtien se on toiminut uutena
kotina yli 90 autolle ja noin 100
moottoripyorille. Sielld on myds
nostalgisia kokoelmia puheli-
mia, kirjoituskoneita, radioita,
2000 pienoismallia ja paljon
muuta. Kerroin Christinelle te-
kevini mahdollisesti artikkelin
Hyrysysy-lehteen. Niinpd sitten
otin hinestd valokuvan, jonka
lupasin laittaa lehteen.

BRISTOL 400 vm 1948 perustuu yhteistyohon BMW:n kanssa
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BMW 501 "BAROCKENGEL’
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Perustajan
Christine -tytar
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Hieno
l6yto

Nettimaailman ihmeita

Renault Frégate vuosimallia
1956 16ytyi nettid tutkimalla
porilaiselta yksityishenkil6lta.
Loyt6 oli aika hammastyttivi
Frégateja on tiedossa Suomessa
kolme. Tdmi yksilé on alku-
periisessd, ripeltimittomissi
kunnossa. Kerhomme jdsenet
isd ja poika, Risto ja Aki Kai-
pila lihtivit Poriiin ja auto lih-
ti kdyntiin ja oli ajokuntoinen.
Tulomatkaa kevennettiin jatti-
milld auto mokille, kun jarru-
putki katkesi. Pelkdn kisijarrun
varassa ajettiin 90 kilometrid.
Moottorissa manninrenkaat
ilmeisesti olivat pitkdaikaisen
seisonnan takia jumiutuneet.
Nykyisin kuulee aika monista
”ihmel6ydoistd”, joita autotal-
lien tai rithien pimeydesti pul-
lahtaa esiin, vaikka pitkddn on
ollut kisitys, ettd "kaikki aihiot
ovat jo 16ytyneet”. Totuus on
tarua ihmeellisemp.
Kaipilat osallistuivat Fré-
gatella Turun Retkeilyajoon.
Matka meni hyvin, mutta 61-
jynkulutus oli mittavaa. Kone
s6i kaiken mukana olleen 6ljyn.

=

Auton perdssa on selvd muotoilullinen periytyma CV4-m

Dauphineen eli Tohviiniin.
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Isé, poika ja Fregate kotipihalla Himeenkyrossa.

Autoa tutkittiin museotarkas-
tajien avustuksella ja paddyttiin
siihen, ettd moottoriremonttia
lukuun ottamatta auto lipdisisi
museoajoneuvotarkastuksen sii-
ni kunnossaan. Koneremontti
on edessi talven aikana.

Renault Frégate?

Kaikki varmasti tietavit miki on
Renault, Renu tai Rellu, mut-

Sl e I

allista ja samalla siityma Renaultin seuraavaan pikkuautoon

ta mikd on Frégate? Renault-
suvun vuonna 1899 perusta-
ma autotehdas takavarikoitiin
toisen maailmansodan jilkeen
Ranskan valtion omistukseen.
Frégate istuu Renaultin sodan
jalkeiseen tuotantoon siten,
ettd pikkuauto 4CV eli "Ryp-
pypemppu” tuli markkinoille
vuonna 1947. Sille suunniteltiin
pariksi ylemmin keskiluokan
autoa, myés takamoottorise-

s Ay

na. Perdpiin rehevit muodot
olisivat imaisseet koneenkin.
Onneksi tehdas kuitenkin is-
tutti koneen nokkaan. Voivain
muistella vaikkapa Folkkarin tai
Minin kookkaampia kehitelmii:
Valokuva ei parane suurennet-
taessa!

Frégate tuli markkinoille
vuonna 1951. Sen valmistuskau-
si kestivuoteen 1960. Elinkaari
aikalaisekseen oli suhteellisen
lyhyt. Esimerkiksi Ryppypem-
pun valmistuskausi oli vuodet
1947-1961, Peugeot 203:n
vuodet 1947-1960 tai Citroén
Traction Avantin (7CV) vuodet
1934-1957. Valmistusmiira ti-
min luokan autolle Euroopassa
oli kohtalainen, 163 383 autoa.
Folkkareita tehtiin noin miljoo-
na vuodessa.

Muistan Frégaten Helsingin
liikenteestd, koska isdni ystivil-
14 ja tydtoverilla oli sellainen,
mutta kyllihdn Pauligin kah-
vin autokortit kultaavat muis-
tot. Harvinainen auto Frégate
Helsingissakin oli.

Tekniikan Maailma
Frégatesta
Tekniikan Maailma koeajoi Fré-

gaten 1/1957 numerossaan. Sen
ajan “koeajot” olivat “oikeiden

Fregate on tahdatty 1950-luvun Euroopassa paremman keskiluokan autoksi.
Renault on tulkinnut sen tarkoittavan kuuden hengen autoa, joten autossa
on sohvapenkki edessékin. Ranskalaiseen tapaan rattiakselissa oli viikset
molempiin suuntiin eli vasen valoille ja oikea vilkuille seka vaihteen valitsin.
Auto on siséltakin vaalean tyylikis, kuten ulkomuotokin.

automiesten” tekemii. Moot-
tori-lehdessd oli Jyviskyldn
moninkertainen voittaja Osmo
Kalpala, Teknarissa Erkki Paa-
sikangas ja Matti Korjula.

Koeajoissa tai oikeammin
esittelyissd painottuivat suo-
rituskyky ja ajo-ominaisuudet
erityisesti suurella nopeudella.
Lukijat tuskin ymmarsivit yli-
tai aliohjautumisesta erilaisil-
la pinnoilla kovinkaan paljon,
mutta kokeneet rattimiehet
nauttivat, kun sora lensi.

Teknisesti Frégate oli vield
ajanmukainen kuusi vuotta
valmistuksen aloittamisesta.
Autossa oli omana aikanaan
kaksi erikoisuutta: erillisjou-
situs joka pyorissi ja tasainen
lattia ilman kardaanitunnelia.
Tekniikan Maailma koeajajat
paittelivit, ettd auto oli suun-
niteltu tavoitteena mukavuus;
kuinka se toisinkaan voisi olla
edustusluokan autossa! Koeaja-
jat perustelivat asiaa silld, ettd
Frégatessa yhdistyy tilavuus,
pieni ilmanvastus, hauska ul-
kondké sekd pehmein tiriniton
ja ddneton kulku huonoillakin
teilla.

Ranskalaiseen tapaan autos-
sa oli neljd ovea, kuusi istuma-
paikkaa, valoja ja suuntavilkkua
kaytettiin rattiakselin vivuista,
“viiksistd”. Rattilukko oli jo sil-
loin yhdistetty virtalukkoon.
Isossa autossa neliovisuus oli
tietysti selvd asia, mutta Rans-
kassa pienissidkin autoissa oli
neljd ovea, Saksassa ei koskaan.
Mallisarjan Amiral, joka timd

Kaipiloiden yksilé ja Teknarin
koeajoauto on, oli hyvin va-
rustettu. Sarjaan kuului myGs
aitoon ranskalaiseen tapaan
riisuttu ja pienimoottorisempi
Caravelle-malli lihinni koti-
maan myyntiin ja farmarimalli
Domaine.

Auton aikakauden tyypil-
lisyyksid oli rattivaihde, jota
koeajossa kiitettiin, vaikka
vaihdelaatikon toimintaa ar-
vosteltiin aika kitkerésti. Fréga-
tessa on yhteniiset penkit seki
edessd ettd takana. Nykyisin
arvostelu murhaisi yhtendisen
sohvan etupenkkind, mutta
vuonna 1957 se oli yksinker-
taisesti mukava ja pakollinen,
jotta kuudes ihminen mahtui
kyytiin. Mittaristo sai ankarat
kehut sekd madriltdin, sijoitte-
lultaan ettd havaittavuudeltaan.
Radiosta mainitaan, etti sille
on varattu paikka kojetaulussa
ja ettd sithen saa lisimaksusta
parikin vaihtoehtoista radiota.

Amiralin moottori on kak-
silitrainen tydntétankoinen
kansiventtiili kone. Tehoa on
77 hevosvoimaa. Nykypdivini
se tuntuu lihes naurettavalta,
mutta oli aikanaan normaali.
Toisaalta, jos ottaa huomioon
Frégaten painon, 1300 kiloa,
niin kylld peli niillikin hevos-
voimilla liitkkuu. Vertailuksi,
kun Citroén 19 DS (ja vihin
myohemmin ID) tuli markki-
noille vuonna 1955, siini oli 75
hevosvoimaa. Peugeot 403, jon-
ka nokassa on selvid yhdenni-
koisyyttd Frégaten kanssa, lihti

Isossa nokassa on vanhan liiton tekniikkaa. Ehka sinne oli suunniteltu tilaa
isommallekin moottorille. Auton ikd huomioiden, konetila on uskomattoman

hienossa kunnossa.

Frégate kuvattuna entisen kotitalonsa kulmalla Makasiininkatu 14.
Kuva Aki Kaipila

58 hevosvoimalla markkinoille
vuonna 1955.

Frégate saisuopean arvioin-
nin. Mallina auto oli jo elin-
kaarensa loppupuolella, mutta
ulkoniks, tyylikis asiallisuus
sekd ulko- ettd sisipuolelta, ja
erityisesti mukavuus saivat ke-
huja. Erillisjousitus mainittiin
erityisesti.

Moottori todettiin talou-

delliseksi. Ajo-ominaisuuksia
pidettiin kohtalaisina, mitd
rasitti raskas ja hidas ohjaus
sekd pehmed jousitus. Tii-
vistelmi oli, ettd Frégate on
enemmin matkustajan kuin
kuskin auto. Perustelu oli, ettd
tilavuus, mukavuus, tasainen
kulku (=erillisjousitus ja hyvi
iskunvaimennus) ja suuri mat-

kanopeus ovat pelkkii plussaa, >
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mutta kuski saa kirsid ohjauksen
javaihdelaatikon heikkouksista.

Kallis vai halpa?

Frégaten hinta uutena oli
76500 markkaa vuonna 1956.
Miti muuta silld rahalla oli-
si saanut? Aivan tismillistd
vastausta ei helposti 16ytynyt,
mutta aika hauska erikoisuus.
17.10.1958 annettiin laki, joka
alensi, kylla luit oikein, alensi,
autoveroa 30 prosentista 20 pro-
senttiin. Vero laskettiin auton
ns, cif-hinnasta, mikd kiytin-
nossa tarkoittaa sitd, ettd mitd
auto Suomeen tuotuna kulje-
tuksineen ja vakuutuksineen
maksoi. alennuksen vaikutus
esimerkiksi Folkkariin olisi ollut
noin 100 000 markkaa. Laki
annettiin, koska automyynti oli
hidastanut olennaisesti. Suomen
markan nopea devalvoituminen
linsivaluuttoihin nostivat au-
tojen hintaa automaatin tavoin
jatkuvasti.

Ennen timan muutoksen voi-
maantuloa vuonna 1958 Frégate
olisi maksanut 980 000 mark-
kaa, Folkkari 615 000 markkaa.
Frégateen verrattavia malleja
oli Citroén 19 ID 1 040 000
markkaa, Borgward Isabella
977 000 markkaa, Ford Zephyr
1 017 000 markkaa, Taunus
17M 844 000 markkaa, Peugeot
404 888 000 markkaa ja Volga
990 000 markkaa. Myyntilistan
kirki Folkkari, Mosse, Warpu-

Ajatuksia merk

Auton muotoilu on ranskalaisen tyylikis ilman aikansa jenkkiautoille
tyypillista kromikoristelua, mutta nokkakoriste on kylla mahtava. Siind
nakyy ajan hampaan jalkia, mutta miten voisi 65 vuoden ikdinen auto olla
aivan virheeton. Nehdn kuuluvat hyvin sdilyneeseen autoon. Jos ne oista auto

eiole enad aidosti alkuperdinen.

nen, Skoda 440 olivat kaikki
melko samanhintaisia, hieman

yli 600 000 markkaa.

Ajoneuvokulttuurin helmi

Autosta oli juttu Aamulehdessi.
Jutussa esitettiin kysymys lu-
kijoille, jos joku tuntisi auton
vaiheita. Ja tunsihan sen! Auton
oli omistanut uudesta lihtien
tamperelainen johtaja Kalle
Isotalo (1896-1976). Hinen
puolisonsa suvun vanhin jisen
tiesi ja tunsi seki johtajan ettd
auton tarinan.

Kalle Isotalo oli vuosina
1918-1937 Osuuskauppa Voi-

man palveluksessa myymilin-
hoitaja. Muutamien traagisten
eliminvaiheiden jilkeen hin
lihti Amerikkaan ja palasi siel-
td vuonna 1932 Tampereelle.
Ilmeisesti hin oli Amerikan
vuosinaan opiskellut ravin-
tola-alaa tai ainakin 16ytinyt
Suomessa ainutlaatuisen liikei-
dean, kansanravintolat. Hin
perusti veljensd Yrjon ja Harry
Lénnrothin kanssa yhtién, joka
omisti viisi ravintolaa Tampe—
reella: Ravintola-kahvila Lou-
nas, "Billiardikahvila” Pyorivi
Pallo, Ruokala Hallitus, Ra-
vintola Malli, Kahvila Ranta
ja mydhemmin vield Ravintola

ityksistd

Salli. Ravintolat olivat halvem-
man hintaluokan ruokapaik-
koja, joissa sen ajan tavalliset
tamperelaiset opettelivat kodin
ulkopuolella ruokailua. Ehkd
niitd voisi kutsua pikaravinto-
loiksi. Biljardikahvila saattoi
olla Tampereen ensimmaiinen
biljardisali. Kansanravintoloi-
den kulta-aika oli sodan jilkeen
1950-luvulle saakka. Viimeinen
Isotalon paikoista, Pyynikin-
torin Kauppakeittio, sulkeutui
1960-luvulla.

Liiketoiminta oli ilmeisen
tuottavaa, koska yrittdjikol-
mikko rakensi itselleen talon
vuonna 1939 osoitteeseen Ma-
kasiinikatu 14.

Kalle Isotalo oli oman alansa
uranuurtaja. Toinenkin uutuus
hinelld oli. Ravintola Malliin
hin teetitti amerikkalaismal-
liset pyorivit baarituolit, nekin
ilmeisesti Tampereen ensim-
madiset.

Vuonna 1956 hin hankki Re-
nault Frégaten. Sitd kiytettiin
vihan, lihinna mokkimatkoilla
Ylojarvelle. Vuonna 1967 auto
siirtyi Isotalon veljelle Yrjolle
Tuusulan Jokelaan, jossa hinel-
14 oli silkkipaino. Isotalo kuoli
vuonna 1976. Tiedot autosta
padttyvit tdhdn. Nyt Aki Kai-
pila yrittid selvittdd, mitd autolle
sen jilkeen on tapahtunut. Ja
miten se voi olla niin hyvissd
kunnossa kuin se on?

Jos autolle ja Kalle Isotalolle alkaa miettid
merkityksid, niin vaihtoehtoisia suuntia
paljon. Frégate edustaa automaailman
nykyistd peruslinjaa: perustekniikkaa,
joka toimii ja vie kyytildiset varmasti
ja mukavasti sinne, minne he haluavat.
Hinnaltaan se aikoinaan on ollut harvojen
ostettavissa, mutta silloin valuuttarajoi-
tukset rajoittivat rahaa enemmin auton
ostoa. Ei nykypdivindkddn halvimmat
autot menesty markkinoilla, vaan ne,
joissa on ostajan tarpeisiin sopivat omi-
naisuudet sopivaan hintaan. Aikoinaan
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johtaja Isotalo sai kylld mahdollisuuden
erottautua Frégatella normaalista auton-
kiyttdjastd tyylikkddn huomaamatto-
masti “parempaan luokkaan”, niin kuin
hin varmasti halusikin.

Toinen suunta ajatella merkityksid on
Kalle Isotalon amerikkalainen ravinto-
lakonseptinsa ja biljardi. Hin saattoi olla
Tampereella niissi asioissa vuosia tai
jopa vuosikymmenii edelld muita. Hin
oli uranuurtaja, jota muiden oli helppo
seurata.

Renault Frégate on siilynyt siind kun-

nossa, millaisena Kalle Isotalo ja hinen
veljensd sitd kiyttivit, varmaankin ai-
nutlaatuisena todisteena oman aikansa
hienosta autosta.

Jos asiaa mietti autoteollisuuden
historian merkityksien kannalta, niin
autotehtaiden menestystarinat vaihtele-
vat. Jotenkin himmastyttaviltd tuntuu,
ettei Renault jatkanut hienon Frégaten
menestystd. Vasta vuonna 1965 tehdas
sai markkinoille keskiluokan auton R16,
joka oli epiilemattd erikoinen, muttei se
enii ollut paremman keskiluokan auto.

Kerho on aikoinaan kouluttanut pamppu-
miesten ja -naisten ryhman. Nyt kortit ovat
menossa vanhaksi. Jarjestdtmme kortinuusi-
miskoulutuksen Mobiliassa lauantaina

10. joulukuuta 2022 klo 10 (-16).

Jos jasenkunnassamme on muita jarjestyksenval-
vojakortin haltioita ja kortti on vanhentumassa, niin
tdssd on hyvd mahdollisuus uusia kortti.

Koulutuksen hoitaa Turvallisuusplaneetta,
Jori-Pekka Wiklund.

Koulutus on tietysti osallistujille ilmainen ja sisdl-
taa alkukahvin ja pdivéruokailun. Koska iké alkaa
painaa enemmistdd jarjestyksenvalvojista, toivoisin,

Kerholla saattaa olla tai tulla tarvetta kouluttaa
uusia jarjestyksenvalvojia. Jos Sinua kiinnostaa
kurssi, niin jarjestetddn sellainen joskus tulevan
vuoden alkupuolella. Jarjestyksenvalvojakurs-

si on monipuolinen, monia tietoja ja taitoja ja
yleissivistystd antava koulutus. Jdrjestysmiehille
tulee laajempaakin tilausta, kun viranomaiset

Monet kerhon tapahtumat tapahtuvat maanteiden
tai muiden yleisten kulkuvéylien varrella. lIman tie-
turvakoulutuksia emme voi toimia liikenteenohjaajina.
Yhdessd Turvallisuusplaneetan kanssa jarjestdmme

Ensi vuoden DAK-Marknaden on Falunissa
lauantaina 2. syyskuuta eli perinteisend
syyskuun ensimmdisend lauantaina.

Jarjestdmme sinne bussimatkan torstai, 30.8. — sun-
nuntai 3.9. 2023. Paikkoja on tarjolla 40. Toistaiseksi
DAK ei ole virallisesti ilmoittanut mitddn tapahtumas-
ta. Hintoja ei tiedetd hotellista eikd laivalta, mutta
hinnat ovat nousussa. Reitti ja ohjelma on sama kuin
tdnd vuonna. Tdman vuoden reissun kuvat ja tekstit
tulevat Hyrsyn joulukuun numeroon.

Merkkaa tdma kalenteriisi!

ESTYKSEN-

VALVOJA
ORDNINGSVAKT
~ SECURITY

ettd jokainen listallamme oleva jdrjestyksenvalvoja
ilmoittaisi osallistumisestaan koulutukseen, tai irtau-
tumisestaan pamppuporukastamme minulle, martti.
piltz@gmail.com viimeistddn 21.10.2022 mennessd.

tiukentavat tapahtumanjarjestdjien vastuita.
Koulutuksella on madaratty pakollinen muoto, mutta
osaamme puristaa sen aikataulullisesti tehokkaasti
muutamaan viikonloppuun. Koulutuspaikkana on
joko Mobilia tai Restauranta. Kouluttajana toimii
Turvallisuusplaneetta Jori-Pekka Wiklund.

Ota yhteyttd martti.piltz@gmail.com tai 045 666 3111

riittvan tieturvakoulutuksen omia tapahtumiomme
varten. Aika ja paikka ovat vield avoimia, mutta ensi
vuoden alussa kuitenkin. Kiinnostuneet voivat ottaa
yhteytta: martti.piltz@gmail.com tai O45 666 3111
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Useiden pesujen jélkeen: Vasemmalla tavallista vahaa ja oikealla uutta teknologiaa. Hyvin nikee, miten helmeily oikealla puolella py6reampaa.

syyskemikalisoida?

Syksy saa...aikaan monen moista, kuten harrasteautojen paketointia ja kdyttoautojen kasittelya
talven varalle. Ndistd perusaiheista on vuosikymmenien aikana kirjoitettu lukematon maara
artikkeleja eri alan lehtiin. Loytyisiko vield jotain uutta ammennettavaa tasta kuluneesta

ajankohtaisasiasta?

i

Tosiasia on, ettd korroosion riemuaikaa on syksy, talvija alkukevat. Naiden vuodenaikavekkuleiden
sadosta olemme ndhneet monia kuvia alan lehdissa, joissa esitelladn monen moista tuhoutunutta
metsdautoa, joita sitten voivotellaan kovasti, kun kukaan ei niistd ole huolehtinut aikanaan.

Nyt on aika toimia

Kemiallisen suojauksen merki-
tys on jokaiselle automichelle
tuttu, silld monet vield muistavat
aidon amerikkalaisen
Simonitzin tyémédrin
jajaljen. Koko péivihin
sithen hinkkaamiseen
meni, mutta jilki oli
upeaa. Niin ainakin
kerrotaan.

Miten tind piivind,
onko timi edelleen oi-
kea ja paras vaihtoehto?
FEititd vairiksikaan voi
sanoa, mutta helpom-
malla nykyidin piisee,
kun on olemassa nano-
teknologia eli teknolo-
gia, joka on pudottanut
kemikaalin molekyy-
lirakenteen millista
millin miljoonasosaan.
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Huolellinen pesuon
kaikenajao

Ajoneuvon huolellinen pesu on
hyvi tehdi, jotta suojaus olisi
hyodyl-
lista.

Pinnoille kertynyt maantielika,
piki, hybnteisjddmit ja rautapoly
ym. pitdd poistaa ennen suojaus-
ta. Tkava kylla, ei ole olemassa
yhtd pesuainetta, joka nimi
kaikki poistaisi yhdelld pesul-
la, vaan pitdd tehdi seuraavien
ohjeiden mukaan, jos ha-
luaa, ettd kisitellyt pinnat
tulevat oikeasti puhtaiksi:

1. Esipesu laadukkaalla
emiksiselld pesuaineella
esim. Taxi XL Cleanerille,
joko dmpdriin laitettuna,
sumutettuna tai vaahdo-
tuslaitetta kdyttden. T4lld
menetelmilld poistetaan
normaali maantielika
pinnoilta.

2. Piki ja rautajdamat
sekd itikat voi poistaa ns.
savella tai savikiekolla tai
saviliinoilla/hanskoilla,
mutta aina pitdd kayttid

Teksti ja kuvat: Markku Uotila

tassd yhteydessd laadukasta liu-
kastetta esim. DD Ghost Free
Detaileria, jotta viltytddn tur-
hilta naarmuilta.

3. Vaihtoehtoisesti voi kiyt-
tad sumutettavaa raudanpoistoa
rautajddmien poistoon ja samal-
lavoi pestd vanteista piintyneen
jarrupolyn pois. Raudanpoisto-
han muuttuu sumutuksen jil-
keen violetiksi, kun se kohtaa
rautajiimid pinnoilla. Ma-Fra
Labocosmetica Sidero on tihin
oiva tuote, koska se on sumutet-
taessa nestettd, mutta muuttuu
hitaasti kuivuvaksi geeliksi, kun
sumu osuu pinnoille eli antaa
huomattavasti enemmain vaiku-
tusaikaa, kun nopeasti kuivuvat
sumutettavat vannepesuaineet.

4. Hyonteistenpoistoon on
olemassa omat proteiiniliuotteet
esim. Ma-Fra Killer on todettu
hyvin toimivaksi tuotteeksi.
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5. Pien/suolajidmien liuo-
tukseen tarvitaan myds oma
kemikaali, jonka pitdd olla
turvallinen auton ulkopin-
noille ja sithen suosittelemme
Ma-Fra Deca- Flash aerosolia,
joka liuottaa tehokkaasti my6s
teipeistd jddneet liimajddmat.

Niiden kisittelyjen lopuk-
si suositellaan kevyttd pesua
shampoolla tai edelld maini-
tulla Taxi XL Cleanerilla, jotta
saadaan huuhdeltua varmasti
kaikki kemikaalijadmat pin-
noilta pois.

Elamassa on vaihtoehtoja
—ensin kiintea vaha

Nykyaikaiset, ammattilaisille
suunnitellut kiintedt vahat tar-
joavat hyvin ratkaisun, mutta
todella pienelld tyémadrilld, jos
luemme ohjeet oikein. Kulut-
tajillekin tarkoitetut kiintedn
vahan metalli/muovipurkit
tdyttavit monet nykykaupan
hyllyt ja nettikauppojen sivut,
mistd on vaikea valita. On hyvi

tieto, jos tavallinen, kuluttajille
suunnattu kiinted vahapurkki
maksaa yli 50,00 € (Ammat-
tipuolen purkit isompia, jo-
ten ne voivat maksaa hitusen
enemmin), niin kaikki timin
summan ylimenevit eurot eivit
ole millddn perusteltuja, silld
ei ole olemassa mitdin kemi-
kaalia tai yhdistettd, jolla voisi
perustella yli 50,00 € hinnan.
Silti kaupoissa nikee 100,00
€-2000,00 € arvoisia purkke-
ja, jotka kuorrutettu upeilla
teksteilld. Erdskin toimittaja
lupaa, ettd timd kiinted vaha
sopii juuri tille automallille ja
maksaa "vain” 300,00 € ja tima
toinen purkki toiselle automal-
lille ja maksaa 450,00 €. Mutta
kas kummaa, sama maalintoi-
mittaja toimittaa kummallekin
autotehtaalle samat maalit ja
lakat. On tummanvirin vahaa
ja valkean virin vahaa, mutta
kummassakin virissi on usein
sama lakka piddlld. Niistd voi
jokainen péitelld, mistd tissd
on kysymys.

Otamme tahin artikkeliin
myos kiintedn vahan esitelti-
viksi, mitd ammattilaisen pal-
jon kiyttavit Suomessa eli DD
Ghost Hider Carnauba Paste
Wax. Ohjeissa kerrotaan, ettd
froteinen vahasieni pitdd kas-
tella ja sitten puristaa siitd liika
vesi pois. Miksi nidin? Koska
ndin tyoskentely on helpompaa,
koska vaha ei imeydy kostean
pinnan lipi froteeseen, vaan
levittyy helpommin ohueksi
kerrokseksi pinnalle. Valuva
vesi ei ole haitaksi ja lisdk-
si koko ajoneuvon voi vahata

¥laboconmelich

kerralla eli ei ole jaimdhtimi-
sen vaaraa, eikd tule polyakdin.
Loppupyyhinti pitdd suorittaa
mikroliinalla, jota kddnnetiin
usein. Niin tyoaika saadaan
usein jadmiin puoleen tuntiin
ja tunnissa jo hitainkin henkilé
vol timan tehdai.

Nanopohjaiset suojaukset

Markkinoille on tullut viime-
vuosina suoja-aineita, mitd voi
sumuttaa my6s mirkdin pin-
taan, mikd tuo haluttua helpo-
tusta, koska tyomdidrd tdlloin
enemmin kuin puolittuu.
Palatkaamme takaisin koh-
taan HUOLELLINEN PESU
eli kun lopuksi on tehty lop-
pupesu shampoolla, ja huuh-
deltu pesuainejdimit pois, niin
tille puhtaalle, mutta marille
pinnalle voidaan sumuttaa tai

FLaboeoamatict’

levittia suoraan uudenaikaisia
marinpinnan suoja-aineita. Ne
ovat usein tind pdivind SiO2
teknologiaan perustuvia. T4a-
min Piidioksidin kovuusaste
Mohsin kovuusasteikossa on
7 eli mitddn huippukulutusta-
kestivid suojaa ndilld ei saada,
mutta hyvi suoja kumminkin.

On kaksi tapaa...

Ensimmainen tapa suojata auto
tilld uudella teknologialla on
sumuttaa esim. Labocosmetica
Beneficia mirille, mutta puh-
taalle pinnalle ohueksi, mutta
tasaiseksi sumuksi ja sen jilkeen
huuhdella pinnat huolellisesti
puhtaiksi kaikista jidmisti.
Hyvi ja toimiva tapa on aloittaa
huuhtelu ajoneuvon alaosista.
Lopuksi kuivaus aidolla sdi-
miskilld... mutta eipds tehdé-

Drying Cloth
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kdin nyt ndin, vaan nykytavan
mukaan esim. Labocosmetica
Panno Super Dryer — Kuivaus-
mikroliinalla. T4std liinasta
erdskin tamperelaismobilisti
sanoi: "Ei ole koskaan kuivaus
ollut niin helppoa, vaikka pari
liinaa tarvitaankin.” Nimi uu-
den ajan kuivausmikroliinat
ovat toden totta tuoneet hel-
potusta auton kuivaamiseen eli
liukuvat pinnoilla paremmin,
seki ovat todella imukykyisia.
Paras kuivausmikroliinatyyppi
on sellainen, missa on kaksi eri
puolta; Toinen maalipinnan

kuivaamiseen ja toinen puoli loksen voi helposti havaita.  ominaisuuksia, miti toisessa ei 1) Valitaan kokouksen puheenjohtaja ja sihteeri.
lasien kuivaamiseen. Timi ;;3;;;;;’;‘;{;3255;% 3;3’33?;?15;;?3;; ggr;gggg%fgg 2)  Valitaan kaksi pdytéakirantarkastajaa ja dantenlaskijaa
Toinen tapa don paljon pydredimmiksi  ensin kiinted vaha ja sen jilkeen 3) Todetaan kokouksen laillisuus ja paatdsvaltaisuus
tulos huomattavasti parempi. elivesiliukuu helpommin pois  alkaa autonpesujen yhteydes- A Veies Tl T

Jos halutaan pidempiaikainen =~ Mirkédpinnoite levitetddn ni- pinnoilta tai voisi sanoa py6- s kiyttdd uuden teknologian ) anvisietaan Koxouksen tyojarestys
suojaus timin uuden tekno- mensi mukaisesti mirdlle, rii pois pinnoilta. Olen joskus  marképinnoitteita, niin yllitys 5) Hyvé_ksytéé_n yhdistyksen toimintasuunnitelma seuraavaksi kalenterivuodeksi
logian avulla, kdytimme dm- mutta puhtaalle pinnalle alue  ldhtenyt heti tienpddlle mirkd-  on melkoinen eli auton pinnat i Jg - Mg ! . , ) 4 .
périin laitettavaa paksumpi kerrallaan. Alue huuhdotaan  pinnoituksen jilkeen elijittinyt ovat aina kuin uusia kuukausi 6) Maarataan hallituksen pgheenjohtajuan )a muu;len jasenten kaOUSpal_kk|Ot J)a .
koostumuksellista mirinpin- hetilevityksen jilkeen puhtaalla  viliin viimeistelykuivauksenja - kuukauden jilkeen ympiri matkakorvaukset, seka tilintarkastajien palkkiot seuraavaksi kalenterivuodeksi.

ja-ai im. 114 vesiletk lla, silli ihailla mi atisti nima ietenkin vai e gy / ot " ;
nan nanosuoja-ainetta esim. vedelld vesiletkun avulla, silli  saanutihailla miten nitistindmid  vuoden... mutta tietenkin vain, 7) Maarataan yhdistyksen jasenilta kannettavien jasenmaksujen suuruus

Labocosmetica Revitax. Kéytto
on hieman vaativampaa, mutta

PREM M MICROFERE |
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timd pinnoite ei saa kuivua en-
nen loppuhuuhtelua. Jos pinnoi-

te padsee kuivumaan ennen
loppuhuuhtelua, pinnalle
tulee hyvin taiteellisesti
pinnoitettu alue, vaikka
raitamuotoisena, joka el
lihde pois tavallisin me-
netelmin, vaan vaatii usein
kevyen kiillotuksen kisin
tai koneella.

Lopputulos

Miti eroa sitten on tilld
uudella ja vanhalla tek-
nologialla kuin erilainen
tydmenetelmd? Lopputu-

vesipisarat pyorivit "tanssien”
pois konepelliltd ja laseilta.

Hyvin on auto kuivunut, mutta
perdosaan tahtoo jiidi kuivu-
mislaikkid. En voi suositella
titd loppukuivausmenetelmidd
“pilkunviilaajille”, mutta kiyt-
toautolle se usein riittia.

Make yli 30-vuotta
autonhoitoa/Presco Oy

Tama artikkeli ei tietenkdin
ollut mikdin testi siitd, kumpi
teknologia on parempi; uudempi
vaivanhempi, silli kummassa-
kin teknologiassa on sellaisia

jos osaamme pestd auton oikein.

KOKOUSKUTSU
Tampereen Seudun Mobilistit ry:n

SYYSKOKOUS

Torstaina 24.11.2022 klo 18.00
Restauranta
Kyla-Aakkulantie, Kangasala
Tilaisuus alkaa klo 17 kahvilla.

13 § YHDISTYKSEN SYYSKOKOUS
Yhdistyksen syyskokouksessa
paatetaan seuraavat asiat:

seuraavaksi kalenterivuodeksi.

8) Hyvaksytaan yhdistyksen talousarvio seuraavaksi kalenterivuodeksi

9) Valitaan hallituksen puheenjohtaja seuraavaksi kalenterivuodeksi

: : 10) Valitaan hallituksen muiden erovuoroisten jasenten tilalle uudet jasenet

S— = = ' : 11) Valitaan kaksi varsinaista ja kaksi varatilintarkastajaa seuraavaksi kalenterivuodeksi

Jen xr 12) Kasitellddn muut kokouskutsussa mainitut asiat.
PUUR l]l'll' A : L T— — E = Yhdistyksen jdsenen on syyskokouksessa kasiteltavaksi haluamastaan asiasta
B - o = o . : tehtava hallitukselle kirjallinen esitys lokakuun 15. paivaan mennessa.

Perinteiset Puurojuhlat pidetain - et TERVETULOA
SASIN TOUKOLAN juhlatalossa - —7 Yaaal’ Martti Piltz
Sunnuntaina 4. joulukuuta 2022 klo 15 e Puheenjohtaja

Osoite on Sasintie 20. e Tampereen Seudun
http://www.sasi.fi/juhlatalo-toukola/ = — Mobilistit ry

Puuroa « Yhdessdoloa « Arpajaiset

TERVETULOA!
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Suomessa paistaa kesalld aina aurinko, ainakin Himeenkyron Maisematielld. Tima maisema on kylla komea my6s heikommalla kelilld ja talvellakin.

Pala kauneinta Suomea?

Hiimeenkyré on tunnetusti
kaunista seutua ja Maisema-
tien varressa kauniita paikkoja
on tiheissi. Kesiajeluistamme
Himeenkyr66n suuntautuu
perinteisesti joka kesi kaynti
Ranen luona, mutta on kiyty
my0s Jarvenpdin Matin Rau-
tapuistossa ja Himeenkyron
torilla. Eikohin Himeen-
kyr66n mennid tulevanakin
kesdni.

Etsimme koko ajan FIVA
World Event 2026-tapah-
tumaamme hienoja kohtei-
ta, jossa ulkomaan mobilistit
voisivat ymmairtdd, miksi me
pidimme Suomea aika kaunii-
na maana. Varma veikkaus on
esimerkiksi Maisematien Yrj6lin
marjatila ja kesikahvila Mah-
nalassa. Eiki tila ole mik tahansa
Yrj6ld, vaan Himeenkyron kar-
huksi kutsutun Paavo Yrj6lin
(1902-1980) kotitila. Hin on
toistaiseksi ainua suomalainen
kymmenottelun kultamitalisti.
Hin voitti vuonna 1928 silloi-
sella ME-tuloksella.

Himeenkyron tieverkko on
my6s hyvin mielenkiintoinen.
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Kesén toiselle Himeenkyron retkelle oli hyva syy. Monia vuosia meita
Puurojuhlissa Sasin Toukolassa emannéinyt Paula Mansikkamaki jai
eldkkeelle ja kivimme muistamassa kerhon viirilla.

Erilaiset ja eri ikdiset valtakun-
nalliset maaliikenneviylit kie-

murtelevat maisemassa mutkik-
kaina ja makisind. Kun kauniita

maisemia riittdd nykyisellekin
Vaasan maantielle (mt 3), niitid
on vanhoilla linjauksilla monin-
kertainen maira.

Viime kesin kiynnille Hi-
meenkyrossi oli vield erityi-
nen syykin. Olemme viettineet
Puurojuhlia Sasin Toukolassa
jo vuosia ja vietimme tindkin
vuonna. Yleinen arvelu oli,
ettd ainakin 16 kertaa olemme
Toukolassa olleet joulupuurolla.
Ja aina se on ollut tavattoman
hyvii! Ja mikili joulukuun
himirissd mitdin nikee, niin
Toukola sijaitsee myds mahta-
vassa maisemassa.

Toukolan eminti Paula
Mansikkamiki on siirtynyt
elikkeelle ja kdavimme terveh-
timéssd hintd ja luovutimme
kerhon viirin pitkdn yhteis-
tydbmme muistoksi. Ja oli siind
kukkapuskakin. Meiti oli 42
henkildd paikalla. Paula oli
silminnihden iloinen muista-
misesta. Kiitos timin retken
junailusta Torstille!

Tind vuonna Puurojuhla on
sunnuntaina 4.12.
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WNain kirjoitat Hyrysysy -lehteen

Jasenlehtemme syntyy jasenten kirjoittamista jutuista.

Siksi toivomme kaikenlaisia juttuja, jotka liittyvat
Tampereen Seudun liikenteen historiaan, “tallijuttuja”
ajoneuvojen rakentelusta, yhdistyksen toiminnasta
tai yhdistyksen jasenten “seikkailuista”

Uinkki:

Keksi joku repaiseva otsikko,
kirjoita juttu ja ota useampia kuvia.

Mainitse oma nimesi kirjoittajana.
Kuvissa pitda olla kuvaajan nimi.

Jos kuva ei ole omasi, sen kdyttamiseen pitaa olla lupa.

Laheta aineisto: martti.piltz@mobilia.fi

Kuvat muotoa .jpg tai tif, koko mahdollisimman suuri,
ei omia rajauksia, rajausohjeet tarvittaessa mukaan.
Kuvien paalle ei tekstia tai kuvioita.

Kuvien maara sopusoinnussa jutun pituuden kanssa,
esim. 2-sivun juttu 3-4 kuvaa, 4-sivun juttu 5-7 kuvaa.

Jutun padkuva merkitdadn mielelldan jutun
kirjoittajan toimesta.

Julkaisija: Tampereen Seudun Mobilistit ry

Toimituskunta: Martti Piltz, Leila Suutarinen
Lehden osoite: martti.piltz@mobilia.fi

Ulkoasu:
Satu Rosenblad, satu.rose@gmail.com

Hyrysysy on Tampereen Seudun Mobilistit ry:n
jasenjulkaisu, jonka tarkoituksena on painotuotteen
muodossa tallentaa ajoneuvojen historiaa seka
kerhon toimintaa. Julkaisu toteuttaa seuran ulkoista
viestintéa kotisivujen ja facebookin ohella ja on yksi
kerhon sisdisen tiedottamisen kanavista. Julkaisu
postitetaan seuran henkil6- ja kannatusjasenille seka
yhteistyokumppaneille.

Vuoden 2023 HYRYSYSYT ilmestyvat:

1/2023 maaliskuussa  aineistopiiva 22.02.2023
2/2023 juhannukseksi aineistopdivd 24.05.2023
3/2023 syyskuussa aineistopaiva 30.08.2023
4/2023 jouluksi aineistopdiva 24.11.2023

ARTIKKELIT

Lehden toimituksellista sisdltoa tuotetaan
talkoohengessa. Toimituskunta ottaa mielelldan
vastaan teksti- ja kuva-aineistoa julkaistavaksi seka
vinkkeja sisallon kehittadmiseksi.

Painos: 750 kpl
Painopaikka: Offset Ulonen Oy, Tampere
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ILMOITUKSET:

Osto- ja myyntipalstalla julkaistaan vain harrasteajoneuvoihin ja 1/4s.

niiden tallentamiseen liittyvia ilmoituksia. Jasenten ilmoitukset 185 x 63
julkaistaan veloituksetta, muiden ilmoitukset hinnaston mukaan. 1/as.
ILMOITUSKOOT: o
1/1-sivu 210 x 265 takasivu + leikkuuvara 3mm 500€ 90 x 265

1/1-sivu 210 x 297 + leikkuuvara 3mm 400€ 1/8s.
1/1 -sivu 185 x 265 400€ 90 x 63
1/2 -sivu vaaka 185 x 130 e pysty 90 x 265 250€

1/4 -sivu vaaka 185 x63 e pysty 90 x 130 150€ 1815/)2( 130
1/8-sivu 90 x 63 80€

Julkaisija on yleishyodyllinen yhdistys, hintoihin ei lisdta arvonlisaveroa.
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MOBIN 2022 TAPAHTU
LOKAKUU JOULUKUU

SR Presco tarjoaa yli 30-vuoden kokemuksen
]" 38“’ ammattikemikaaleista, joilla saadaan puhdistus-

I8¢ 0l |.H|1'1!
s

Torstaina 6.10. klo17 Kerhoilta. Vierailu Fixus - Sunnuntaina 4.12.klo15 Puurojuhla Sasin Toukolassa.
Kangasalan Autotarvikkeessa. Kts. ilmoitus sivulla 34
Isdntdna toimitusjohtaja Jukka Ly Ly
Heikkild. Kahvitarjoilu Lauantaina10.12. klo10 (-16) Jarjestyksenvalvojakortin ON HYVI N TAH DELLISTA HOITAA

kertauskoulutus. Koulutus on
niille jasenillemme, joiden

MARRASKUU ]'«'éilrj.es.tylfsenvalvoja kgrtti vanhenee

ldhiaikoina. Kouluttajana
Torstaina 24.11. klo 18 Syyskokous Restaurannassa. Jori-Pekka Wiklund. limoittaudu:
Kahvitarjoilu alkaen klo17. Katso martti.piltz@gmail.com
ilmoitus sivulla 35

Keskiviikkona30.11. klo18  Kerhoilta Presco Oy:ssé Pilkianeella.
Isdntdna toimitusjohtaja Markku
Uotila. Kahvitarjoilu

LAATUA LAADULLA

Varoitus! Nama kemikaalit aiheuttavat riippuvuutta

tai suojaustyo tehtya nopeasti ja helposti.

| .eather &
Vinvl Cleaner

rp*" FROF ES510
eSS :

(;lass

C]E.’-Hﬂer Spray Upholstery,

Fabric & Carpet
*Clinging foam desntr P S EALGEEL

NCROFI

R
CLEANIN

[ Fiditiicanas |

neives oy soll and uspenh £ radma ICROFIBRA PERFORM|
dirt for fast and easy chean 1 | RESISTENZA ALLPUSU

=Lontaing NO ammonia of E

Tampereen seudun Mobilistit ry omistaa Kangasalan Kirkkojarven rannalla ~ Rakennuksessa on normaali kotikeittio varusteineen. Vesi tulee ja

parikymmenta henkiloa istumaan poytien dareen penkeille.

Tuvassa on takka ja jattindyttd, mahdollisia sahkdisia esityksia varten.
Rakennuksessa on myds sauna, jossa olemme olleet kymmenen henkilon
porukassakin. Saunalla on terassi jérvelle pdin, valitettavasti uiminen

on vain mahdotonta. Pesutilassa on kaksi suihkua.

Restauranta-kiinteistod hoitaa isdnnisto:
Restauranta-kiinteiston pehtoori: Petri Rannikko, petri.rannikko@rannikonaarre.fi
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harsh-smelling chemicals TR VIANCE MICROFIB ER G
Pois fabe s [ WEAR-RESISTANT

TN WAPPED FABRSS
PART RO. 101716
mEn.. T

nsightly films or depesitt
L
[ p———

rantakiinteiston. Kiinteiston nimi on kekselidésti Restau- eli restaurointi ja menee. Luonnollisesti on myds WC. Ldmmitys perustuu AAT

ranta eli Restauranta. Moni on kuvitellut sen restaurantiksi eli ravintolaksi. sahkdpattereihin ja ilmaldmpépumppuun. Rakennuksessa on aina Mas! )0 - 5’ PART NO. 132920
perusldmpd. Edullinen kéyttomaksu perustuu siihen, ettd kaytto on Sealant Shampo? TEDE YOR'M I w S

Juhlaan? Kokoukseen? Saunailtaan? vastuullista. Rakennus on pidetty hyvdssa kunnossa ja sita hoidetaan = e ; -

Restauranta-kiinteisto on jaseniston kéyttoon vuokrattavissa. huolellisesti ja ennakoivasti. Vuokraajilta odotetaan, etté he siivoavat ] WET WERCHT 15

Hinta on I&hes nimellinen 50 euroa/vuorokausi. Kirkkojarven ranta on omat jalkensd ja kuljettavat roskansa ja muut jatteet pois. J OS V A I N P A R AS E L P A A | ' I ek B petce, O 44008 £

vain katselua ja ihailua varten. Vesi on kayttokelvotonta.

Pihaa on hehtaarin verran. Vuokrattavaan tilaan kuuluu piha, grillikatos Vapaita kayttoaikoja on paljon. Kdytdnndssa vain joka maanantai —. . Y

ja "uusi” tupamme. Rakennuksessa on tupasali, johon helposti mahtuu on varattu kerholaisten kéyttoon.

: ;8 L
#Labocosmeti® gfl.‘

Sfukupolven
'Plnn0|teShampoo

Presco Oy - info@presco.fi - 03-5340053
www.presco.fi - Facebook/prescofinland
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HUIPPUTUOTTEITA
FENNOLTA

HENKILO- JA
PAKETTIAUTOT =~ %0

RASKAS MAANTIEKALUSTO
JATYOKONEET

OHUTSEINAPUTKET JA
JATKOJALOSTUS

FennoSteel Oy
Fennokatu 1
39700 Parkano
+358 344100

KIITOS,

KUN VALITSET N\

KOTIMAISEN fenno@fennosteel.com
TUOTTEEN!

www.fennosteel.com - www.fennoheavyduty.com



