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Puheenjohtajalta

Menneiden aikojen kauneus
ansaitsee suojelunsa

Kesi on ollut tapahtumarikas ja tiynni kohtaamisia, eld-
myksid ja harrastamisen iloa. Nyt syksyn tullen moni
vetdytyy talliinsa tai verstaalleen huoltamaan ja paran-
telemaan aarteitaan — niitd ajoneuvoja, jotka kantavat
mukanaan paitsi teknistd osaamista, myos kulttuuri-
historiallista arvoa.

* Kk Kk

Valitettavasti kesin tapahtumissa on ilmennyt myds
ikavii piirteitd. Ilkivalta, joka kohdistuu toisten omai-
suuteen, on paitsi kdsittimatontd, myos syvisti loukkaa-
vaa. Onvaikea ymmartda, kumpuaako tillainen toiminta
kateudesta, huomionhakuisuudesta vai jostain muusta.
Erityisen surullista se on nyt, kun harrastajakentti on
onnistunut vaikuttamaan EU:n jitedirektiivin valmiste-
luun - ja kompromissiesitys ndyttaa tukevan historial-
listen ja harrasteajoneuvojen asemaa sallien kansalliset
poikkeamat ja maarittelyt.

Suomen Ajoneuvohistoriallinen Keskusliitto (SAHK) on
toiminut aktiivisesti edunvalvojanaja saanut harrastajien
danen kuuluviin. Tyo ei kuitenkaan paity tihan. Kult-
tuurihistoriallisen ajoneuvoharrastuksen puolustaminen
vaatii jatkuvaa yhteisti ponnistelua, ja on tirkedi, ettd
meitd on paljon — ja ettd toimimme yhtendisesti.

* Kk Kk

Katse onjo kadntynyt tulevaan. Ensi kesin FIVA World
Event 2026 -tapahtuman valmistelut etenevit vauhdil-
la. Ilmoittautuminen on avattu, ja yhteistyé Tampereen
kaupungin, Finnpark Oyn sekd Matkapoikien kanssa on

hyvassd vauhdissa. Tapahtumajarjestetiin 27.-30.7.2026,
ja sen onnistuminen vaatii meiltd kaikilta panosta — niin
ennen tapahtumaa kuin sen aikana.

* Kk Kk

Toivotan kaikille raikasta ja inspiroivaa syksya. Pide-
tiin yhdessd huolta kulttuuriperinnéstimme ja tuetaan
toisiamme — niin arjessa kuin tapahtumien valmisteluissa
ja toteutuksissa.
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3.6.1944 Tampere —11.7.2025 Sodankyla

Tampereen Seudun Mobilistien takavuosien Dia-
mond-kuski Reijo Kurkinen on menehtynyt.
Reijolla todettiin sydpd vuonna 2021. Jo sitd ennen
hinelli oli ollut sydin- ja verisuonisairauksia.
Reijo ajoi Diamondilla sen toiseen entisdintiin
saakka, 1990-luvun alkuun. Hinelli oli usein
mukana koko perheensi, puolisonsa Irja-Liisa,
Reijon kielelld Hurja-Liisa ja lapset Janne ja Mari.
Silloin Diamondilla ajettiin tuhansia kilometre-
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jd vuodessa ajotapahtumissa, Retkeilyajoissa ja
Ruotsissakin. Reijo osallistui Diamondin kanssa
elokuvien ja tv-ohjelmien kuvauksiin, joissa tytar
Marikin oli mukana.

Reijo syntyi Pispalassa, kun isi oli vield so-
timassa. Isi, Kustaa, oli kuorma-autoilija, joka
menehtyi Reijon ollessa viisi vuotias. Sen jilkeen
Reijon diti Helvi jatkoi kuorma-auto yritysta.
Reijo hoiti yrityksessi palkanlaskua jo nuorena.



Hin oli tdissd moottoripyérikorjaamossa. Val-
mistuttuaan Tampereen Teknillisestd koulusta
autoteknikoksi, hin siirtyi TVH:n palvelukseen.

TVH:n mies

Reijo oli TVH:n mies. Hin sanoi aina puhuessaan,
“meilld, tarkoitan siis T'VH:ta”, riippumatta ajasta,
paikasta tai asiasta. Toinen tyypillinen intohimo,
jo isdnsd ammatin mukaan, oli diesel-moottori.
Kun nykynuoret on bensalenkkareita, Reijo oli
dieselsaapas. Kaiken piti liikkua dieselin voimin.
TVH:n aikana Reijo oppi kidyttimiin kaiken-
laisia tiekoneita, tunsi niiden huollon, yllipidon
jahankintamenettelyt. Ja oppi my6s huoltamaan
ja korjaamaan kiyttiminsi koneet.

Myés vapaa-aikaansa Reijo kiytti TVH:n
henkil6kunnan rientoihin. Hin pelasi pesipalloa
TVH:n harrastepesisjoukkueessa, mistd myos
tytdr Mari sai kipinidn pesikseen. Reijo valmensi
Kangasalan Kisan naisjoukkuetta muutamana
vuotena. Hin ajoi myos ST-kilpailuja.

Mobilian museomestari

Reijo oli kiinnostunut vanhoista tykoneista ja
tyotavoista eli tieliikenteen kulttuuriperinndsti.
Siksi hinelld oli linja-autokorttikin. Hetked ennen
kuin Tielaitosta, entistd TV H:ta, aloitettiin pa-
loitella ja liikelaitostaa, Reijo siirtyi vuonna 1999
Mobilian palvelukseen museomestariksi. Ensin
hin kiersi ympiri maata tiepiireissi ja tiemesta-
ritukikohdissa inventoimassa niihin museoitua
kalustoa. Sita kesti kaksi vuotta. Vuonna 2002
Mobiliaan valmistuivat kokoelmatilat, joihin
Tielaitoksen museokokoelmat siirrettiin.
Museomestarin téihin kuului Mobilian ja
sen yhteistybkumppanien vierasryhmien vas-
taanotto, kuljettaminen ja opastukset. Mobilian
museobussilla tuli mittariin tuhansia kilomet-
rejd ja varmaan samanverta erilaisilla vanhoilla
edustusautoilla. Reijo myds kuljetti paljon autoja
ja muuta kalustoa ympiri Suomen ja osallistui
tarvittessa lahes kaikkeen museon toimintaan,
erityisesti lumen auraamiseen. Vaihteleva tyo
sopii supliikkimies Reijolle; hin piti asiakkaista
ja asiakkaat pitivit hinestd. Reijo oli "vanhan
liiton miehid” yksityisyrittdjin poikana; hin

valmistautui huolellisesti kaikkiin tehtiviinsa
ja hoiti ne viimeisen piille.

Lapin ihailija

Ensimmiisen kerran Reijo ldhti Lappiin kave-
reidensa kanssa 12-vuotiaana, siis kesilld 1956.
Jos on silloin kiynyt Lapissa, muistaa, ettd se
oli aivan toinen kuin nykyisin, puhumattakaan
ulkoilu- ja vaellusvarusteista. Mutta Reijo ihastui
luontoon ja maisemiin.

Elimissi kivi niin onnellisesti, ettd hin ta-
pasi Tallinnan laivalla ystdvinpdivind vuonna
2000 Lapin tytén Soilen. Yhdessd he kivivit
pilkilld, retkeilivit ja hillastivat. Reijo muutti
elikoidyttyddn Sodankylddn vuonna 2009 ja on
haudattu sinne.

Omissa muistoissani

Olin vuosia Reijon tyétoveri Mobiliassa. Meilld
oli vierekkdiset tydhuoneet Mobilian entisessi
Tiemestaritukikohdassa. Kun olimme molemmat
pitkddn poikamiehid, aamukahvit kokkailtiin
yhdessi entisessi T'VH:n keitiossi. Reijon kanssa
kurvailtiin ty6asioissa, mutta ihan huvikseenkin
Suomea ristiin rastiin.

Lapissa Reijo kuskasi minua vaelluspolkujen
pédhidn tai haki pois ja joskus tuli katsomaan
Pyhitunturille. Mieleen on my6s jidnyt Pel-
kosenniemen Kitisen joenvarsikylin Suvannon
lossin ja Savukosken Seitajirven tien inventointi-
retket. Hinen ja Soilen vieraanvaraisuudesta sain
nauttia usein, viimeksi Vetkun Magneettimien
muistokeikalla vuonna 2023. Reijo oli silloin jo
huonossa kunnossa ja jatkuvassa lddkityksessd,
mutta halusi vilttimattd ajaa minut Oulun ase-
malle. Olimme niitd harvoja, jotka olimme olleet
muistomerkin paljastustilaisuudessa vuonna 1993.

Kepeit mullat Reijolle,
Martti Piltz

Mari Kankaanpiin avustuksella

Kuva: Reijo Kurkinen mielipuuhassaan kuljettamassa Mobilian
arvovieraita museoautolla. Kuvassa litkenneministeri Matti Aura.
Kuvakaappaus Kangasalan Sanomista



Toimittajalta

Tséigdd vai kansalaisvaikuttamista

On hyvi tietdd, minki asioiden
kanssa Eduskunta askartelee.
Siispid lueskelen, mitdi EU:n jut-
tuja Eduskunnan valiokunnille
on tullut. Se on helposti saatava
julkinen tieto. No, pari vuotta
sitten sielld oli timd EU:n jatedi-
rektiivi eli”romuautodirektiivi”
jase oli vain Ympiristovaliokun-
nan listalla. Esitys sindnsi oli
hyvin perusteltu kierrityksen
tehostamisen nikokulmasta,
kuten myés autoalan kaupan-
kiynnin tehostamisen tarpeesta.
Aloin kiroilla silmittomasti siti,
ettd lausuntoaika oli umpeutu-
massa, eikd kukaan ollut huo-
mannut reagoida siihen.

Soitin heti SAHK:n puheen-
johtajalle, joka sanoi tuntevansa
Ympiristévaliokunnasta jonkun
henkilén. Hin soitti eteenpiin
heti tille henkilélle, joka sattui
istumaan valiokunnan vapaa-
muotoisessa tapaamisessa. Pu-
helin pantiin kuulemma kaiut-
timelle, jolloin valiokunta pddsi
heti juonesta kiinni. Lausunto
ehti nipin napin ajoissa, joka
johti siihen, ettd Liikenneva-
liokuntakin kiinnostui asiasta.
Sitten SAHK kokosi asiantun-
tijoista tyéryhmin, joka miet-
ti ja neuvotteli, miten esitysté
pitdisi ja voisi muokata niin,
ettd sen hyvit ja tirkeidt asiat
voivat toteutua, mutta eivit
tuhoa ajoneuvoharrastuksen
toimintaedellytyksia.

Kun SAHK ensimmaiisen
kerran tuli ulos esityksensi
kanssa, se heritti lihinna him-
mennystd ja tietysti perinteistd

vihittelyd "ei hyvi, kun me ei
sitd esitetty” eli N.I.LH. Mutta
tihdnkin oli jo ehditty varau-
tua. Ei tietenkiin riitd mihin-
kdin, ettd jotain asiaa ajaa alle
10000 SAHK:n jisenkerhojen
jasentd. Tyoryhmad kasasi esityk-
sensd taakse suunnilleen pari-
kymmenkertaisen tukijoukon
moottoriajoncuvoharrastajia.

Matkalla direktiivi muuttui
asetukseksi, joka on huomat-
tavasti velvoittavampi asia kuin
direktiivi. My6s esityksen si-
sdlto kiristyi, kun Euroopan
komissio teki siitd ehdotuksen.
Toisaalta suomalaiset Euroopan

parlamentin jdsenet eli mepit
kiinnostuivat asiasta. Euroo-
pan isot maat eivit innostuneet,
mutta Pohjoismaat 16ysivit yh-
teisen sivelen.

Kun kirjoitan titd, padssini
on 15 senttimetrin pystytukka
(tosin melko harva), kun odo-
tamme ddnestyksen tulosta 9.9.,
jossa pidtetddn ajoneuvoharras-
tukselle my6nteisestd “kompro-
missiehdotuksesta” Euroopan
parlamentissa.

Meni miten meni, koko tima
prosessi on opettanut SAHK:Ile
aivan uuden tason ja tavan toi-
mia. Nytsitten Tampereen Mo-

bilisteilla on samanlainen mah-
dollisuus vaikuttaa Hyrysysyn
muotoon tulevaisuudessa, kun
tim4 mallilehti ei ole kisissi
vaan ruudussa. Toki timinkin
voi kopioida paperille, jolloin
sithen voi pudottaa voileivin ja
silld voi sytyttdi tulen takkaan,
kun se luettu tai voi sen laittaa
aikaisempien lehtien kanssa sa-
maan pinoon. Mutta alkupe-
riinen lehti sdilyy digitoidussa
muodossa niilld nikymin lihes
ikuisesti, kuten Hyrysysyjd on
jo vuosia siilytetty.
yst. mpz
Kuva Jussi Muotiala

Tampereen seudun mObI|IStIt rg hCI"ItUS

Petri Kata

Tuukka Perkola

Pasi Myllymaki Ari Pekka Lalla Pyry Raunio Kalevi Nokkonen Mikko Heimo
Puheenjohtaja Varapuheenjohtaja  Rahastonhoitaja, Tampere-strategia Viestinta Pihapehtoori Hallituksen jasen
petrikata65@ peemyllymaki@ jasenkirjuri tuukka@ pyry.raunio@ kalevijakari@ mikko.heimo@
gmail.com gmail.com lalla@kolumbus.fi sahkourakointia.fi gmail.com gmail.com gmail.com
0400 633 632 040 548 7914 050 596 9181 040 505 1799 045 113 1430 050 596 1219 050 539 7410

6 HYRYSYSY 3/2025



Keskusliiton kuulumisia

Olemme saavuttaneet yhden
virstanpylvdin, kun EU:n
parlamentti on 9.9. pddtta-
nyt hyviksyd pidpiirteissdin
kompromissiehdotuksen

ELV-asetukseen eli "romuajo-
neuvoasetukseen”, joka ottaa
laajasti kantaa ajoneuvojen
valmistukseen, elinkaaren
aikaiseen kiytt6on ja kiytto-
kelpoisuuden arviointiin sekd
ajoneuvojen ja niiden osien
purkamiseen, romuttamiseen
ja osien tuontiin ja vientiin.
Asetusta on valmisteltu vuo-
desta 2019 saakka ja voimaan
tullessaan se velvoittaa jisen-
maita. Voimaantulon edelly-
tyksend on vield komission,
EU-edustajiston ja parlamentin
yhteisen kannan laatimiminen
esityksen pohjalta. Lopullinen
asetus harvoin merkittivisti
muuttuu enii tissi vaiheessa.

Ennakkotietojen perusteella
historialliset- ja harrasteajo-
neuvot rajataan ELV-asetuksen
ulkopuolelle, kun ne ovat kult-
tuurisesti arvokkaina ajoneu-
voluokkina luokituksensa mu-
kaisessa kdytossi. Jisenmailla
on kansallisesti litkkumavaraa
sddtdd siitd, miten ajoneuvoluo-
kat mairitellddn ja valvotaan.
Kiytinnossd ajoneuvolakia ja
mdirdyksid tullaan asetuksen
perusteella Suomessa muut-
tamaan ja ndihin erityisiin
ajoneuvoluokkiin siirtyvit
ajoneuvot tultaneen tarkasta-
maan Traficomin hyviksymin
puolueettoman tahon toimesta.

On todennikoistd, etti

asetuksen pohjalta madritdin
romutettavaksi ajoneuvot, joilla
ei ole edellytyksid liikentee-
seen tai jotka ovat poistettu
rekisteristd ja jotka eivit kuulu
historiallisten- tai harrasteajo-
neuvojen ryhmadn, eikd niilla
ole kunnostusedellytyksid koh-
tuullisella kustannuksella tai
aikataululla. Nimai ovat asioita,
joissa on vield paljon sddtdmistd
eli ty6 on vield kesken.

Me SAHK:ssa pyrimme
yhdessi yhteistyoverkostomme
ja edunvalvontajidsenistomme
kanssa saamaan pédittdjiiin
keskusteluyhteyden uuden
ajoneuvolain ja tarkastustoi-
minnan kehittimiseksi. Kan-
sallisen siinndston toivotaan
edistdvin ja mahdollistavan
litkkkuvan kulttuuriperinnén,
monipuolien ajoneuvoharras-
tamisen sekd kilpa-ajoneuvojen
rakentamisen ja kiyton.

Asetusehdotuksessa mai-
nitaan asiantuntijataho, joka
tekee arvion ajoneuvosta mm.
silloin, kun arvioidaan ajoneu-
von romu-statusta, kunnostus-
kelpoisuutta ja kulttuuriarvo-
ja. Tdhin kohtaan haluamme
kansallisesti vaikuttaa, koska
virkamies tuon kohdan kirjoit-
taa, ellei saa kentiltd yhteniis-
td apua. Ajoneuvoharrastajina
emme ole yksin tavoittelemassa
tuota roolia. Meilld on vastassa
ainakin katsastajat ja romutta-
jat, jotka mielellddn suoraan
tai etujdrjestéjensd kautta al-
kavat arvioimaan ajoneuvojen
romukriteereitd ja harrastus-

kelpoisuuksia. Meiddn pitdd
pystyd harrastajien edustajina
esittdmiin yhteinen nikemys
siitd miten valvonta ja tar-
kastustoiminta jirjestetddn.
Olemme avanneet asiasta
keskustelun Traficomin kanssa
ja aktivoidumme aiheesta nyt,
kun kansallinen soveltaminen
lihenee. SAHK ei ole ollut
esittimaissa titd asetukseen
eika ole tekemaissa itselleen
tarkastusmonopolia. Nyt on
ajoneuvoharrastajien koottava
voimansa ja puhallettava yhtei-
seen hiileen, jotta kansallinen
jousto saadaan palvelemaan
harrastustoimintaamme.

Toiminnallinen ja yhteis6l-
linen tapahtumakesi alkaa olla
ohitse. SAHK:n valtakunnal-
liset ajot ajettiin Pietarsaares-
sa Botnia Rundanin nimella.
Itsellinikin oli mahdollisuus
osallistua osana kesin kulttuu-
rimatkailua tihin loistavasti
jarjestettyyn tapahtumaan.
Kiitos siitd! Tdnd vuonna ysti-
vaimme Veteraanimoottoripy('j—
riklubi ry on viettinyt 50-vuo-
tisjuhliaan. VMPK:1la on ollut
koko vuosi yhti juhlaa: juh-
landyttelyitd eri puolilla Suo-
mea, juhlaralli ja varsinaiset
syntymipiivdjuhlat. Mansen
Masinistit Peltosen Jupen veta-
mini rakensivat mm. Vehonie-
meen ndyttelyn “Tamperelaista
moottoripyoriilyd 50 vuotta"
Aika menee nopeasti ja ensi
vuonna Suomen harrastustoi-
minta nousee kansainviliselle
ulottuvuudelle, kun saamme

FIVAn 60-vuotisjuhlavuonna

jirjestdd ainoana maana FIVA
World Event-tapahtuman,
jonka ilmoittautuminen on
alkanut vauhdikkaasti - liki
neljakymmenellld autolla - ja
olen vakuuttunut, ettd ajo tulee
tiyteen. Tampere on puurta-
nut jo vuosia toitd tapahtuman
eteen ja titdhdn harjoiteltiin
valtakunnallisilla ajoilla jo
viime vuonna.

Toivotan hyviid syksyd.
Jollain on edessi loska-ajot ja
muillakin alkamassa harras-
tustoiminnan aika talleissa ja
arkistoissa. Kaivakaapa esiin
vanhat kaitafilmit, jotka olette
kuvanneet SAHK:n tapahtu-
missa eri vuosikymmenten
aikana. Tulemme kysele-
miin harrastajilta niitd. Me
SAHK:ssa lupaamme jatkaa
vaikuttamisty6td yhteistyo-
kumppaneidemme ja jisen-
jarjestdjemme kanssa yhteisen
harrastuksemme eteen. Kiitos,
ettd olette mukana, jokaisen
yksittdisenkin ajoneuvoharras-
tajan panos on trked!

Leila Suutarinen

SAHK ry, puheenjohtaja

TERVETULOA LAHIRUOKA- JA KASITYOOSTOKSILLE

VEHONIEMEN AUTOMUSEOLLE

% Joulupuuropadivat 22.11.-14.12. klo 10-16
% Joulupuodista jouluherkut 22.11.-14.12. klo 10-17
* Joulumyyjaiset 6.-7.12. klo 10-15




EU romuautodirektiivi etenee

— historialliset ajoneuvot ja harrasteajoneuvot
asetuksen ulkopuolella

EU:n jitedirektiivi uhkasi vield
keviidlld viedd autot museoista ja
harrasteajoneuvot ladoista. Nyt
meneilldin oleva kompromissi-
esitys ndyttdd olevan harrasta-
jien puolella ja sen perusteella
sallitaan kansallisia poikkeamia
ja médrityksid historiallisten- ja
harrasteajoneuvojen osalta.
Suomen ajoneuvohistorialli-
nen keskusliitto on toiminut ak-
tiivisesti romuajoneuvoasetuksen
jarkeistimisen edistimisessd jo
vuodesta 2023, jolloin ensim-
miiset lausuntopyynnot aihees-
ta saatiin. Komission ehdotus
maaliskuussa 2025 oli musertava,
siind rajattiin ulos varaosakaup-
pa yksityisten valilld ja ylipaatain
aihioiden sekd muiden harras-
teajoneuvojen siilytys. Olem-
me voimakkaan vaikutusty6n
avulla ja Suomen ajoneuvohar-
rastusyhdistysten ja museoiden
edunvalvojana saaneet 4dnemme
kuuluviin. Asetuksen lopullises-
sa kompromissiehdotuksessa on
iiinestykseen syyskuussa menossa
versio, jossa kansallisen harkinnan
varassa on museo- ja harrasteajo-
neuvojen mérittely ja nima ajo-
neuvoluokat ollaan ehdotuksen
mukaan rajaamassa varaosineen
jatedirektiivin ulkopuolelle.
Olemme avanneet touko-
kuussa keskustelun Traficomin
ja Liikenneministerién kanssa
ajoneuvolain muuttamisesta mu-
seoajoneuvojen laajemman mai-
rittelyn ja uuden harrasteajoneu-
voluokan osalta, jotka osaltaan
mahdollistaisivat monipuolisen
harrastustoiminnan jatkumisen
kiristyvistd EU lainsddddnnos-
td huolimatta. Valmistelumme
tukee hyvin meneilldén olevaa
esitystd ja suhtaudumme kehi-
tykseen positiivisesti.
Esityksessimme kansalliset
ja valtakunnalliset ajoneuvo-
jarjestot verkostoineen tulisi-
vat tarkastamaan historialliset
ja kulttuurillisesti merkittivit
harrasteajoneuvot ja kilpa-ajo-
neuvot nykyisen museoajoneu-
votarkastustoiminnan kaltaisesti.
Muutoksia tulisi tarkastustoi-
minnan pitevyysvaatimuksiin,
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Tama tyhja Mersun holkki on ollut tienposkessa kauan, koska kuljettajan puolella lokasuojat kasvavat jakalaa. Ehka
kyseessa on taideteos, koska vastuullinen harrastaja sdilyttaisi varaosa-aihiotaan paremmin.

koulutuksiin ja tarkastusten
rekisterointiin. Taltd osin kes-
kustelut ovat kesken ja jatkam-
me parhaan ratkaisun etsimisté
Suomen ajoneuvoharrastajien
ja paikallisten viranomaisten
kesken. Yhteisty ja tarkastus-
toiminnan jarjestiytyminen on
joka tapauksessa pieni vastaan-
tulo sille, ettd saamme jatkaa
kulttuuri- ja harrastustoimintaa
ajoneuvojen parissa.

Pyrimme edelleen vaikutta-
maan EU viranomaisiin, jotta
meneillddn oleva kompromissi-
ratkaisu hyviksytdin ajoneuvo-
harrastajien kannalta parhaalla
mahdollisella tavalla. Adnestys
suoritetaan saamamme tiedon
perusteella syyskuun alussa.
Teemme parhaamme, ettd har-
rastustoimintaa voidaan jatkos-
sakin toteuttaa monipuolisesti.
Kokemusten ja muistojen kautta
syntyy liikkuva kulttuuriperinto
- myo6s tulevaisuudessa.
Vetoomuksen allekirjoittaneet
jarjestot edustavat yli 200 000

suomalaista ajoneuvoharrastajaa.

Lisatietoja

Leila Suutarinen, SAHK puheenjohtaja, Vehoniemen automuseon
museonjohtaja, puhelin 050 365 7023

Janne Ollenberg, SAHK asiantuntija, Espoon Automuseo ry
hallituksen jisen, puhelin 040 674 5001

Suomen ajoneuvohistoriallinen keskusliitto — SAHK ry
Autoliitto ry

Veteraanimoottoripyoriklubi ry

AKK-Motorsport

Finnish Hot Rod Association, FHRA

Automuseoiden Neuvottelukunta ry

Suomen Moottoriliitto ry
Suomen Motoristit SMOTO ry

SAHK ry:n jisenyhdistykset:
30 alueellista jasenyhdistystd
valtakunnallinen Veteraanikuorma-autoseura ry

SAHK ry:n edunvalvontajisenet:
Suomen Mercedes-Benz Klubi ry
Autohistoriallinen Seura ry
Naisten Automobiiliklubi ry
Suomen Studebaker klubi ry
Suomen Volvo kerho ry

Volvo 1800-kerho ry

Espoon Automuseo ry
Vehoniemen Automuseoseura ry



Summer Tour around Two Lakes
Certified FIVA World Event 2026 Tampere 27.-30.7.2026

FIVA:n*vuoden 2026 pditapahtuma " Two
Lakes” jirjestetdin Tampereella. Se on kor-
keatasoinen kansainvilinen harrasteautota-
pahtuma, jonka FIVA myontii vuosittain
vain yhdelle jarjestdjimaalle. Nykyisen va-
raustilanteen perusteella tapahtuma kokoaa
iloisia historiallisten ajoneuvojen harrastajia
mm. Saksasta, Ruotsista ja Baltian mais-
ta tutustumaan harrastajiin ja harrastuk-
seen eri maissa. Tampereen seutu tarjoaa
osallistujille Suomen kauneimpia teitd,
jarvimaisemia, luontoa, kartanoita sekd
teollisuusarkkitehtuuria. Puhdas luonto,
valoisat kesdyot ja ymparistoystavillisyys
ovat keskeiset vetovoimatekijit.

Jarjestajat

1966 perustetun maailmanlaajuisen FI-
VA:n piitehtivini on ajoneuvokulttuuri-
perinnén siilyttiminen. Tirkedssi roolissa
UNESCO:n kanssa tehtivin yhteistyon
lisdksi on ympiristoystavillisyys, jonka
myo6td harrastuksen positiivinen mieli-
kuva voidaan siilyttdd jatkossakin. Tyotd
tehddin komissioissa, joita on Nuorisosta
Tekniikkaan.

Suomessa FIVA:n jisenliittona toimii
SAHK ry*, joka vastaa tapahtuman toteut-
tamisesta. Aloitteen tapahtuman hankki-
misesta Suomeen teki SAHK:n jdsenyh-
distys Tampereen Seudun Mobilistit ry,
joka vastaa kdytinnon jrjestelyistd. Vuoden
2024 Retkeilyajo toimi harjoituksena FIVA

World Eventii varten.

Tapahtumasta

Tapahtuman keskus on Tampereen ydin-
keskusta. Kaikki ohjelmakohteet, paitsi
ajolenkit, ovat alle 400 metrin siteelld hotel-
leista. Osallistujat majoitetaan Tampereen
keskustan Tammer- ja Ilves-hotelleihin.
Yleisolld on mahdollisuus tutustua ajoneu-

voihin niyttelyssi, joka jirjestetddn Finn-
parkin tiloissa Frenckellin parkkihallissa.

Ajoreitit kiertdvit Tampereelta linteen
ja itddn. Tapahtuman luonteesta johtuen
ajomatkat ovat suhteellisen lyhyitd, jotta
yhteisollisyydelle jdd aikaa. Reitit julkis-
tetaan hieman mycshemmin, mutta péivi-
kohteet ovat Laukon kartano, Mobilia ja
Vehoniemen Automuseo.

Nelipiiviisen tapahtuman ohjelmassa
on esimerkiksi Tampereen kaupungin
vastaanotto, sisivesiristeily seki illallinen
Tampereen Viikinsaaressa. Osanottajille
tarjotaan laajaa "pre- ja post-tour” ohjel-
maa, koska varmasti useat heisti eivit ole
aikaisemmin kidyneet Suomessa

Vastuullisuus

Tampereen kaupunki on sitoutunut edisti-
main alueellaan kestivii kehitystd ja myGs
Tampereen Seudun Mobilistit ottavat timin
Two Lakes -tapahtumassa huomioon. Jo-
kaisella tapahtuman yhteistykumppanilla
on kestivin matkailun sertifikaatti. Lisiksi
osallistuvien ajoneuvojen hiilidioksidipais-
t6t kompensoidaan. Tampereen Seudun
Mobilistit ry on harjoitellut siti SAHK:n
valtakunnallisissa Retkeilyajoissa 2024.
Silloin ensimmaiisti kertaa maassamme
laskettiin historiallisten ajoneuvojen ajo-
tapahtuman hiilijalanjalki, joka kompen-
soitiin istuttamalla puuntaimia yhdistyksen
toimintakeskuksen pihaan.

Osallistujista

Ajoihin hyviksyttivit ajoneuvot ovat
valmistettu vuosien 1886—1986 viliseni
aikana ja timi takaa vetovoimaa eri ika-
ryhmiin, tyypillisesti ihmisid kiinnostavat
oman lapsuuden autot. Keski-Euroopassa
harrasteautoilu ndhdian myds liiketoimin-
tamahdollisuutena, koska timin tyyppisten

tapahtumien osallistuja on lifestyle-nautis-
kelija. Autokunnat koostuvat padsddntoisesti
pariskunnista, jotka usein my6s pukeutuvat
ajoneuvonsa aikakauden mukaisesti. Ajo-
neuvo/asu-kokonaisuus voi olla pitkéd-ai-
kaisen suunnittelun lopputulos. Osa on
rakentanut autonsa itse, toiset hankkivat
ja huollattavat ne ammatti-liikkeissd. Jal-
kimmiinen kasvavana trendind tyollistdd
enenevissd mairin alan ammattilaisia my6s
Suomessa.

Yhteistyokumppanit

Historiallisista ajoneuvoista puhuttaessa
viesti on erittdin positiivinen ja harrastajat
tulevat kertomaan omia kokemuksia muis-
toineen. FIVA ja sen alaiset harrastejirjestot
julkaisevat runsaasti materiaalia kauden
pidtapahtumasta omissa julkaisuissaan.
Tampereen kaupunki ja Finnpark Oy ovat
tapahtuman pdiyhteistydkumppaneita ja
tulevat markkinoimaan Two Lakes -ta-
pahtumaa kaikissa omissa kanavissaan.
Operatiivinen yhteistyékumppani on
Matkapojat Oy.

www.fivaworldevent2026.com

limoittaudu tasta
E k E Varauspalvelu on avattu
(ei kannata pelistyd
Lontoon kielti, koska

a7 kaikki on suomeksi, kun
E valitsee kielen valikosta)
Lisatiedot:

Martti Piltz, martti.piltz@gmail.com,
045 666 3111
Leila Suutarinen, leila@automuseo.com,

050 365 7023

Kuva Petri Kata, teksti mpz

FIVAn "Two Lakes"-ajo on lihtenyt hyvin kiyntiin. Heti, kun
varauslinkki avattiin, alkoi varauksia tulla. Jo ennen sitikin oli
vakavasti otettavia kyselyji. Varauksia tulee jatkuvasti. Vaikka
kolmannes 100 auton kiintiostd on tdynnd, lisid mahtuu. FIVAn
virkailijat ovat kiitelleet ja onneksi my6s neuvoneet jirjestelyji.

Vaikka varaukset ovat henkildsuojan piirissd, niin asiasta
mitidn tietimitti voi sanoa, ettd varauksissa saksalaiset ovat
johdossa. Uskomme my®ds, ettd ruotsalaiset herddvit, kun
FIVAn pohjoisten jisenmaiden kokous on syyskuun loppu-
puoliskolla. Tarkeimmit yhteistyokumppanimme Finnpark
Oy ja Tampereen kaupunki ovat innolla mukana tapahtuman

markkinoinnissa.




Museo- ja harrasteajoneuvot
pelastuivat

Euroopan unionin parlament—
ti on 9.9. pdittinyt hyviksyi
padpiirteissidn kompromis—
siechdotuksen ELV (End-of-
Life Vehicles) asetukseen, eli
tutummin romuautoasetukseen.

EU komission tekemi ase-
tusluonnos ja nyt hyviksytty
kompromissiesitys ottaa laajas-
ti kantaa ajoneuvojen valmis-
tukseen, elinkaaren aikaiseen
kaytto6n ja kiyttokelpoisuuden
arviointiin sekd ajoneuvojen ja
niiden osien purkamiseen, ro-
muttamiseen ja osien tuontiin
javientiin. Asetusta on valmis-
teltu vuodesta 2019 saakka ja
voimaan tullessaan se velvoittaa
jasenmaita. Voimaantulon edel-
lytyksend on vield komission,
EU-edustajiston ja parlamen-
tin yhteisen kannan laatiminen
kompromissiesityksen pohjalta.
Lopullinen asetus harvoin mer-
kittdvasti muuttuu endd tissi
vaiheessa.

Ennakkotietojen perusteel-
la historialliset- ja harrasteajo-
neuvot rajataan kulttuurisesti
arvokkaina ajoneuvoluokkina
luokituksensa mukaisessa kiy-
tossi ollessaan ELV-asetuksen
ulkopuolelle ja kansallisesti on
litkkumavaraa saitidia, miten
ajoneuvoluokat miiritellddn
ja valvotaan. Kdytinnossi ajo-
neuvolakia ja médriyksid tullaan
asetuksen perusteella Suomessa
muuttamaan ja ndihin erityisiin
ajoneuvoluokkiin siirtyvit ajo-
neuvot tultaneen tarkastamaan
Traficomin hyviksymin puolu-
eettoman tahon toimesta.

Muilta osin on odotettavissa,
ettd normaalissa rekisterissa ole-
ville kuorma-autoille ja moot-
toripyorille tulee henkildauto-
jen tapaan kierritysvelvoite,
eli kriteeristd, joiden pohjalta
ajoneuvot todetaan romuksi ja
maarataan toimittamaan omis-
tajan toimesta hivitettaviksi.

On todennikoisti, etti ase-
tuksen pohjalta midritiin ro-
mutettavaksi ajoneuvot, joilla ei
ole edellytyksii liikenteeseen tai
jotka ovat poistettu rekisteristd
ja jotka eivit kuulu historial-
listen- tai harrasteajoneuvojen
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ryhmiin, eikd niilld ole kunnos-
tusedellytyksid kohtuullisella
kustannuksella tai aikataululla.

Asetuksen kiyttdonottoon
tulee todennikdisesti siirty-
miajat uusien ajoneuvoryhmien
osalta. Esimerkiksi kuorma-au-
tojen kierritysvelvoite alkanee
noin 5 vuoden kuluttua kansal-
lisen lainsdidinnon voimaan-
tulosta, eli kokonaisuudessaan
asetus koskettaisi kotimaista ajo-
neuvokantaa vasta 2030-luvulla.

Ajoneuvoharrastajat pyrkivit
laajan yhteistyon avulla saamaan
paittdjiin keskusteluyhteyden
uuden ajoneuvolain ja tarkastus-
toiminnan kehittimisen edista-
miseksi. Kansallisen siinnoston
toivotaan kaikin tavoin edisti-
vin ja mahdollistavan litkkuvan
kulttuuriperinnén, monipuolien
ajoneuvoharrastamisen seka kil-
pa-ajoneuvojen rakentamisen ja
kiyton.

Suomen ajoneuvohistorial-
linen keskusliitto — SAHK ry
yhteisty6- ja jisenyhdistys-
kumppaneineen edustaen yli
200 000 suomalaista ajoneu-
voharrastajaa.

Lisdtietoja

Leila Suutarinen, puh 050 365 70 23, leila@automuseo.com
Janne Ollenberg, puh 040 674 5001, janne.ollenberg@gmail.com

Suomen ajoneuvohistoriallinen keskusliitto — SAHK ry

SAHK:n yhteistyokumppanit:
Autoliitto ry
Veteraanimoottoripyériklubi ry
AKK-Motorsport

Finnish Hot Rod Association, FHRA
Automuseoiden Neuvottelukunta ry

Suomen Moottoriliitto ry
Suomen Motoristit SMOTO ry

SAHK ry:n jasenyhdistykset:
30 alueellista jasenyhdistysti
Valtakunnallinen Veteraanikuorma-autoseura ry

SAHK ry:n edunvalvontajisenet:
Suomen Mercedes-Benz Klubi ry
Autohistoriallinen Seura ry
Naisten Automobiiliklubi ry
Suomen Studebaker klubi ry
Suomen Volvokerho ry

Volvo 1800 -kerho ry

Club Peugeot ry

Espoon Automuseo ry
Vehoniemen Automuseoseura ry
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Kurvaa Kangasalle

Teksti ja kuvat mpz

Aikoinaan noin kolme vuo-
sikymmentd sitten Suomen
mobilismin "Grand Old Man”
Kai-Lauri Bremer adoptoi Ruot-
sista Museoajoneuvopiivin. Aja-
tus oli, ettd Suomessakin olisi
yksi paivd vuodessa, jolloin "kaik-
ki” Suomen "autotallin aarteet”,
otetaan ulos kansan ihaltavak-
si. Hanke ei oikein menestynyt
Mobilisti-lehden voimin, mutta
KLB esitti toiveen, ettd Mobi-
lia jatkaisi sitd. En viitsi sanoa,
kuka hommaa ryhtyi veivaamaan,
mutta muutamassa vuodessa
Museoajoneuvopiivisti tuli suo-
sittu tapahtuma. Parhaimmillaan
samana péivind oli yli 30 Mu-
seoajoneuvopiivin tapahtumaa
ympiri Suomen, miki yhikin
taitaa olla Suomen ennitys.

Aika aikaansa kutakin.
Kangasalla tapahtumassa alun
alkaenkin olivat Vehoniemi ja
meidin kerho mukana. Perin-
teisesti Mlansen Masinistit ovat
tuoneet konepydrii ja Linja-au-
tohistoriallinen Seura busseja,
joilla on ajettu linja-litkennettd
Mobilia-Vehis-linjalla sekd ti-
lausliikennettd kylimme kes-
kustaan tai johonkin muuhun
lahikohteeeseen.

Sitten erddnd pdivini kun-
tamme terdvin kirki akkisi,
ettd Kangasalla on tosi vihin
tapahtumia, eikd niitd synny it-
sestadn ja niidenjéirjestéiminen
ei oikein kuntaorganisaatioon
sovi. Mutta tiilli oli kaksi au-
tomuseota ja mobilistikerho,
joilla oli ja on vuoden mittaan
kymmenid tapahtumia. Téstd

Timo Lehtonen kuljetti Salmelan Kutteria. Salmela oli 1920-luvulla Simossa perustettu legendaarinen Meri-Lapin
liikennditsija, joka kaytti konkurssiinsa saakka niin vanhoja autoja, etta niistd on sanonta: "Jo isoisakin kulki talla
samalla bussilla kouluun”. Pysékilla oli Leilan jaatelételtta. Ja yksi uusi Van Hool-bussi luovutettiin liikennaitsijalle
tapahtuman aikana, mika ei ole aivan ainutlaatuista, muttei yleistakdan Mobilian pihalla.

B

G

syntyi positiivinen yhteistyé.
Meille, Mobilialle ja Vehik-
selle sopi muuttaa Museoajo-
neuvon piivin nimi Kurvaa
Kangasalaksi. Tédssd voi nihdi
esimerkkind, jos haluaa, Vidksyn

Oikea "lauluautokin” kavi paikalla. Nailld kaveruksilla oli autossa ihan
mahtava dmyri katolla ja autossa tietysti myos danentoistotekniikka,

josta lahti 4antd torven taydelta. Fiksuina kavereina he eivat hairinneet
tapahtuma-alueella, koska dmyreiden virran kulutus olisi hetkessa imaissut
akun tyhjaksi.
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Oli paikalla oikeita moottoripyoridkin, mutta tima
hienosti kunnostettu lallaripy6ra on aika huikea viritys.
Vespa 145 vm 1969:3an on liitetty ihan oikea Steib-
merkkinen sivuvaunu. Skootta voi olla lallari, mutta tata
vehjettad tuskin kukaan lallari pystyy tielld pitimaan.

Mobilisti-illan. Se on tapahtu-
ma, "jossa ei tehdd mitddn eikd
ole mitdin ohjelmaa”, mutta se
on erittdin suosittu ja mukava
tapahtuma.

Kunta tukee Kurvaa Kan-

Vi TR

Hallituksemme jasen Tuukka oli liikkeella palkitulla
Kéappdrillaan. Huomaa Oplun suuntaviitta! Lue juttu
Tuukasta Hyrsyn loppupuolelta.

Kurvaa Kangasalla oli satoja autoja, mutta yli tuhannen pitiisi paastd, jotta
venytdan sarjaan "Suomen suurimmat”.

gasalan viestintad ja se on siten
yksi Kangasalan profiilitapah-
tuma. Kangasala kiistimittd on
Suomen mobilismin pidkau-
punki. Kuvat ndyttivit miltd
tapahtuma ndytti tind vuonna.
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Restaurantapdivdt

Keviin RR-pdivd 18.5. on jo
esitelty Hyrsyn edellisessd nu-
merossa, mutta lyhyesti: Aurinko
pelasti! Vanhalla rutiinilla vei-
vattiin pdivi: 82 myyntiruutua ja
noin 1050 maksanutta asiakasta.
Tulos oli ihan siedettivi. Positii-
vinen yllitys oli, ettd bussivarik-
ko oli kerdnnyt autot ja tavarat ja

Harrasteparkissa oli hauskannékdisia hirveleitd ja ymparisto vihersi sateen ja kosteuden ansiosta. Kuva: mpz

muuttanut pois. Eli ettd tilaa ja
omaa rauhaa oli kuin kaukaisina
aikoina. Kauniissa sddssi oli mu-
kava touhuta, mutta rompetorien
alakulo oli ihan selvi. Hallitus
sai kylld kiitelld rohkeuttaan, kun
valitsi sunnuntain perinteisen
lauantain tilalle. Myyjid tuli pa-
rikymmenti Jokimaan Swapista.

Kesi-Restauranta-piivi oli lau-
antaina 28.6. Aamulla satoi ja
oli nihkedn kosteaa pitkdan. V-
lilld iski tuhotulva, joka pakotti
siirtdmédn sisddntulon kirjaston
oven eteen. Viked kumminkin

kampesi paikalle niukin nau-
kin tuhat ja myyjidkin viitisen
kymmentd. Sekid keviilld ettd
tissd Kesa-Rastaurannassa autot
viihtyivit paikalla niin lyhyen

ajan, ettei kertaakan meinan-
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nutkaan tulla pulaa parkki-
paikoista. Joten parkkivahdit
paisivit suhteellisen kevyesti
(oma kokemus!) ja pysikoinnin
ohjaus pystyttiin lopettamaan
jo paljon ennen sulkemisaikaa.
Makkaragrillikin toimi ihan hy-
vin, vaikka miehitys oli sangen
niukka. Taas kuitenkin pédstiin
tuloksellisesti ynnin puolelle.
Ehkid pitdd pohtia sitd, ettd
kun “perinteinen” RR-piivien
ajankohta oli vuosikymmenid
heindkuun toinen viikonloppu,
niin onko viikko Juhannuksesta
liian aikainen ajankohta.

Syys-Restaurantapiivissi 23.8.
oli 1500 kéviji ja noin 80 myyn-
tiruutua. Eli nimé numerot tuot-
tavat jo katettakin siedettdvisti.
Palaute hyvii, niin kuin yleensi
aina. Perinteisesti Mobiliassa on
samaan aikaan MB-tapahtuma ja
Leilalla on Vehoniemiajot. Kum-
pikaan liheistapahtuma ei kui-
tenkaan nostanut kivijimadrad
edelld mainittua korkeammaksi.
Selvii sotavisymysti oli omas-
sa porukassa. Makkarakopilla
tehtiin kunnon oharit, jonka
seurauksena paikalle tulleet mak-
karanmyyjit uupuivat. Sekédin ei

Pitkdan iltapdivaan kosteus sdilyi maassa, mutta olihan sielld loppujenlopuksi vakeikin. Kuva: mpz

ole ihan tavatonta, mutta ilmei-
sesti on syytd uuteen ajatteluun ja
organisaation kehittimiseen. I1-
man RR-tuottoja yhdistys ei voi
pyorid, koska tukikohdan yllipito
janyt pakosta alkavat korjaukset
ovat niin kalliita. Nailld kévija-

midrilld, jotka ovat pikemmin
laskusuuntaisia kuin kasvavia,
ei paljon ulkopuolista talkoo-
porukkaa voi hankkia. Joku on
sanonut, ettd kun nuorisosiipi
muodostuu 77-vuotiaista uk-
keleista, ei tulevaisuus kovin

ruusuiselta néytd. Toistunut il-
kivaltatapaus (ensimmiinen oli
Kevit-RR:ssi.) synkisti fiilistd
ja aiheuttaa huolta tulevissa ta-
pahtumissa.

Mosuux Cuassics

| T

Sade onssiitd hyvd, ettd vaki hoksaa poistua ja samalla
piha huuhtoutuu puhtaaksi. Kaupallisesti tima harvoin on
hyodyllistd, mutta varmaankin voi hyvinkin kuvata fiiliksia.
Kuva: Petri Kata

Mobbarin alapihan hulevesien viemardinti on aika hidas. Tassa on pieni jarvi,
jonka ylittaminen kuivin jaloin on mahdotonta, mutta kesakuussa ei olisi
kumisaapaskaan riittanyt. Ei auta, kun panna pillit pussiin taltd kesalta. Kuva:
Petri Kata
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Perinteinen vierailu

Hémeenky

Kun tulevan vuoden tapahtu-
malista kasataan edellisen vuo-
den loppupuolella, helpoimpia
aikatauluun sijoitettavia retkid on
Himeenkyron retki. Ensin kysy-
tidn Ranelta sopiiko torstai noin
10. heindkuuta ja aina on sopinut.
Sitten kysytddn Oskarin Olo-
huoneen kirpparilta (Kannatta-
jajisenemme) ja sinnekin sopii.
Siitd on tullut retken laht6paikka.
Jassitten selvitetiin Kukkokah-
vilan tilanne. Sekin sopii, vaikka
taitavat aina sanoa, ettd meilld
on sitten sulkemisaika. Retken
lihtopaikkana oli vililld Teivon
ABC, mutta kun sielld ei kiynyt
tarpeeksi asiakkaita, niin sitd ei
ole pariin vuoteen ollut.

Ranella on aina ihmeita!

Kavimme jilleen perinteiseen
tapaan tervehtimissd Ranea ja
Kukko-kahvilassa. Rane ker-
toili meille tuttuun leppoisaan
tapaansa harrastuksesta ja muis-

. i
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tutteli hallitusta Hyrysysy lehden
historiasta ja paperisen lehden
tarpeesta. Suunnitelmana on,
ettd syksyn vuosikokoukseen
tuomme vaihtoehtoja paperisen
lehden siilymiselle ainakin niitd
haluaville. Kokousyleisé sitten
paittdd kuinka jatkossa toimi-

_ i

Ranen piha on hieno kokemus joka kerran, kun sielld kdydaan. Kuva Petri Kata

Rane esittelee Fiatejaan hallin himarassa. Kuva Petri Kata

rossc

taan. Suurin rasite lehdelle on
postituskulut, jotka nousevat
jatkuvasti, useina vuosina pari-
kin kertaa. Hyrysysy-lehti on
yhdistyksen tirkein yhteydenpi-
tokanava jisenten kesken. Mutta
kun postituskulut ovat yli puolet
lehden kustannuksista, ja ovat

Hienoja autoja Ranen pihalla. Kuva mpz

koko ajan nousussa, joku tolkku
sithenkin on saatava. Niin nyt se
suurin ihme oli, ettd kun Rane
jakoi kahviliput hieman varo-
mattomasti kesken puheensa,
porukka sintisi kahville kesken
kaiken. Mutta ensi vuonna laput
jaetaan hieman myéhemmin!
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Véédksyn mobilisti-ilta

Teksti ja kuvat mpz

Asikkalan Viiksyn kanavan
kokoontuminen on 18ytinyt
paikkansa Eteld-Suomen mo-
bilistien joukossa. Se jirjestet-
tiin nyt 21. kerran, tiistaina 1.7.
Olemme joskus jirjestineet sin-
ne yhteislihdon, mutta siitd on
luovuttu, koska viki nikéjdin
osaa sinne muutenkin. Vaiksys-
sd nikyi paljon tammobilaisia,
niin kuin aina. Myos kisityk-
set, mita tarkoittaa ilta, vaih-
televat aika paljon. Olemme

Prusin Antin kanssa valinneet
illan ajankohdaksi noin kello
12 1dht6 aikana Kangasalta
ja noin kello kuusi poistumis
aikana Asikkalasta. Nikojdidn
niin tekee moni muukin, mutta
poistuessa vastaantulijoita on
Lammille saakka.

Autoja on jokseenkin joka
vuosi ennitysmaidrd, mutta
kanava puistossa 16ytyy vield
paljon tilaa raivattavaksi. Mitd
kivijaennitys numeroina tar-
koittaa, on tiysin tuntematon.
Vililld tungoksen takia uudet

Dodge vm. 1936
- on1930-luvun
perusjenkkeja,
joka oli suosittu
Suomessakin.
Tama ndyttaa
hienolta
yksilolta.

et

Lagonda on harvinainen auto maailmassa, mutta nakéjaan yksi on riittanyt

Suomeenkin. Englannin hovi on kanta-asiakkaita.

autot eivit mahdu alueelle,
mutta muutaman limmittely
kierroksen jilkeen kaikki kylld
mahtuvat.

Tapahtuman ympiristé on
ainutlaatuisen hieno. Kanava-
puisto on hyvin hoidettu ja sielld
lapsille iso leikkialue. Kanavassa
kulkee sen verran veneiti ja lai-

voja, ettd sulutuksia ei voi olla
nikematti. Palveluita on laidas-
talaitaan. Ruokaa saa monesta
pisteesti ja ravintolasta. Onoma
panimo, kalastusmuseo ja jos
jotakuta myyntitelttaa. Tand
vuonna Viiksyn autojen kingi
oli Lagonda. Aivan huikean
nikéinen pirssi.

eséin makkaraterapiat

Kuva ja teksti mpz

Vanhuus ei tule yksindin. Mak-
karaterapia pyorii lipi vuoden.
Toistaiseksi timin vuoden en-
ndtys, 22 lisndolijaa, saavutettiin
jo maaliskuussa. Muuten kesin
kylmit tai ajoittan liian kuumat
ilmat ovat alentanut kavijamaa-
rin alle 15 henkilon tasolle. Ta-
min kesin ennitys. 17 henkild
saavutettiin 8.9. Se oli yksi kesin
harvoista ulkoruokinta tilaisuuk-
sista. Sd4 oli aivan kesdinen.
Homma on pelannut epéviralli-
sen isdnnin, Markun, logistiikalla ja
viitselidisyydelld. Varsinaista yhteis-
vastuullista kiinnostusta kahvin ja
makkaran tarjoilussa on ollut vaikea
havaita, puhumattakaan siitd, ettd
joku haluaisi ottaa vastuun kaverei-
den palvelemisesta. Mutta niinhén
se on, ettei vanhana jaksa, eiki tosin
nuorenakaan. Harrin jilkeen ei ole
edes saatu maamoottoria kiyntiin.
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Maantaina 8.9. oli vidhemman kylmén vuosipuoliskon parhaita ilmoja. Restaurantaan kertyi iso joukko dijid turisemaan
ja makkaratkin kdrvennettiin. Hieno homma! Ehka nousukausi alkaa!

Kannattaa silti tulla katso-
maan. Ei mihinkiin tehtivain
kylmiltidn voi ketdin asettaa.

Rantsu on avoinna joka maa-
nantai noin kello 16-18. Onhan
sielld vden vihyydestd huoli-

matta esitelty uusia vanhoja
autoja ja kuunneltu vanhoja
tarinoita.



Nésijcirviajo 2025
kuumassa séiéissd -

Teksti ja kuvat Pete Kata

Tissd ajossa ei ollut sateesta
vaivaa, mutta kuumuus ajoon
oman haasteensa. Varsinkin,
jos rastille hiukan joutui jo-
nottamaan. Jirjestyksessdin
24. Nisijirviajo jirjestettiin
26.7.2025. Reitti oli kaunista
suomalaista maisemaa ja pieni
hiekkatieosuuskin sujui hyvin
ainakin palautteesta péitellen.
Autoja ajoon osallistui reilut 30
jaihmisid noin 70. Tehtaviraste-
jaolildhdoéssd Hakkarissa kolme
ja maalissa Nokian Panimolla
vield vastailtiin muutamaan ky-
symykseen. Rastien perusteella
saatiin selville kolme palkittua
osaajaa/tietéijéiéi. Perinteinen
asu-agjoneuvokilpailun palkin-
to Aamulehden Kynit, 16ysi
vuodeksi sijoituspaikan voittajan
Torsti Vienolan luota.

Kiitos kaikille ajon mah-
dollistaneille talkoolaisille ja
tukijoille.

« KESATAPAHTUMIA
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Melkein satavuotiaa

vauhdissa

Autoliikenteen 1920-luku

Suomessa 1920-luku oli autolii-
kenteen lapimurto. Kuorma-au-
tot alkoivat vallata kuljetuksia
rautateiltd, bussiliikenne
tarjosi tavallisille ihmiselle
mahdollisuuden eliminpiirin
laajentamiseen. Esimerkik-
si sidnndllinen linja-autojen
vuoroliikenne alkoi Tampe-
reen seudulla. Henkiloautot
olivat vield rikkaiden huvi,
mutta taksilla saattoi litkkua
satunnaisia matkoja varatto-
mampikin. Kun alkumobilistit
perustivat nykyisen SAHK:n
vuonna 1959 ja vuonna 1964
Tampereen Seudun Mobilistit,
heiddn tavoitteenaan oli pitdd
1920-luvun autoja litkenteessi.

Autot on ajamista varten

1920-luvun ajoneuvoja on enti-
s6ity suhteellisen paljon ja niitd
seisoskelee talleissa ja ladoissa,
mutta ne eivit tunnu sopivan ny-
kyisiin veteraaniautojen ajoihin,

18 HYRYSYSY 3/2025
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Tampereen Himeenpuisto on hieno ldhtopaikka. Katsojia kertyi sopivasti ja aurinko paistoi.
Kuvaan on osunut Kanttikruisingin ainut T-Ford ilpo Niemen ajamana. Kuva Martti Piltz

kun osallistuva ajoneuvokanta
on 1970-luvulta ja sitd uudempia
ja vauhdit sen mukaan. Auto-
vanhusten omistajat ja kuljet-
tajat ovat my9ds ikddntyneet.
Meidin kerhossa Rane Miki-
pdd on pitkdin ollut aktiivisin
niiden liikuttaja.
"Alkumobilistien" ty6td on
syytd tehdd nikyviksi. Au-

ton tirkein ominaisuus on sen
liikkuminen. Siksi on tuntunut
tirkedltd, ettd yli 90-vuotiail-
la autoilla on oma tapahtuma,
jossa toimitaan niiden ehdoilla.
Yleiso palkitsee peukuttamalla
niiden vanhojen autojen ajajia
ja matkustajia. Kanttikruising
jarjestettiin neljinnen kerran
lauantaina 9. elokuuta.

Kanttiautokruising

Viimeistddn 1930-luvun puoli-
vilissd muuttuivat autot uuden
nikoisiksi ja muodot py6ristyi-
vit. Siksi Kanttiautokruising on
autoille, jotka on valmistettu
vuonna 1933 tai aikaisemmin.
Kaikki Kanttikruisingin autot
olivat yli 90 vuotta vanhoja. Au-



toista yksi, Oldsmobile 43A vm.
1921, oli yli satavuotias. Krui-
sing-nimi on perusteltu, koska
kaikki autot olivat ”jenkkeja”.
Autokuntia osallistui 18,
mikd oli enndtys. Hitaasti,
mutta epdvarmasti osanottaja-
miiri lihestyy kahtakymmen-
td. Joukkoon mahtui yleisén
aikaisemmin kaipaama rodi.
Suurimmalle osalle osanotta-
jista ennen nikemiton oli myds
Kissel-merkkinen auto.

Tasamaata

Liht6 oli perinteisesti Tam-
pereen Himeenpuistossa, tilld
kertaa puiston eteldpadssi. Auto-
jen reitti kulki mahdollisimman
tasaista reittid, jotta yliméet eivit
rasittaisi autoja. Reitin pituus oli
noin 36 kilometrii, mikd muo-
dostui kolmesta jaksosta: Hi-
meenpuisto — Kangasala-talo,
Kangasala-talo — Mobilia ja Mo-
bilia - Vehoniemi. Ensimmaista
kertaa yksi autokunta joutui tur-
vautumaan lavettikuljetukseen,
kun moottorin kiynti oli niin
epivarmaa. Reitti oli suhteelli-
sen hyvin onnistuttu viestiméin
medialle, joten katsojia oli koko
reitin varrella.

Autot pysihtyivit Kanga-
sala-talon pihalle, jossa soitti
Roamin” Street Band dixie-
land-tyyppistd, autojen ikddn
sopivaa iloista musiikkia.
Yleisod oli paljon. Mobiliassa
autot olivat seuraavaksi niyt-
teilld yleis6lle, kun osanottajat
olivat lounaalla. Sielli SAHK:n
puheenjohtaja Leila Suutarinen
kertoi "romuautoasetuksen” vai-
heesta, joka ndyttdd kddntyneen
harrastuksen nikokulmasta
suotuisaan suuntaan, kiitos
SAHK:n tarttumisesta asiaan.

Ajoneuvotapahtumissa pitdd
aina olla palkintojen jako. Nyt
palkittiin Ilpo Niemi ainoana
osallistujana, joka ajoi T-For-
dia ja A-Ford-harrastaja Petteri
Eskola aktiivisesta osallistumi-
sesta Kanttikruisingin kehit-
timiseen. Padtoskahvit juotiin
Vehoniemen Automuseossa.

Yhteisollista

Kanttikruising syntyi pienen
piirin aktiivisuudesta, josta
muodostuu yhteisollinen tapah-
tuma, joka viihdyttdd "suurta
yleis6d”.

Kun Kissel 8-80 vm. 1928:n omistaja, Mika Suominen

« KESATA

sanakirjasta, mista automerkista on kysymys. Kuva Martti Piltz
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Porista, ilmoittautui, oli pakko sanoa, etti nyt pitaa katsoa
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Kanttiautokruisingin tavoitteena on saada esiteltya ndita lihes sata vuotiaita "suurelle yleisolle”. Kangasalan
kaupungin ja yhteistyokumppanien avulla on pystytty jarjestimain ohjelmallinen kahvitauko Kangasala-talon
pihalle. Katsojat olivat todella kiinnostuneita ja innostuneita autoista ja iloisesta musiikista. Kuva Petri Kata

Ajon jirjestimisessi 1ihto-
kohtana on ollut yhteisollisyys:
Paljon aikaa osallistujien kes-
kiniiseen keskusteluun, samoin
paljon aikaa yleisélle tutustua
autoihin ja ajajiin ja vastaavasti
lyhyet ajojaksot. Osanottajien
puolelta oli tullut esityksend,
ettd kokoonnutaan vield ajo-
péivin iltana illalliselle kes-
kustelemaan lihinni A-Ford- ja
T-Ford-kerhojen yhteistyémah-
dollisuuksista. Péydin ddressi
keskusteltiin vilkkaasti, konk-
reettiset tulokset antavat vield
odottaa, mutta keskustelu joka
tapauksessa tuli avatuksi hyvis-

sd hengessd. Ehki ensi vuonna
kokeillaan Kanttikruisingin
jarjestimistd kaksipdiviisend.

Yhteistyokumppanit

Kanttikruising on aikaisem-
min pyorinyt osallistumis-
maksujen voimin. Ilmeisesti
aikaisemmat kruisingit olivat
innostaneet joukon aktiivisia
yhteistybkumppaneita, joka
halusivat tukea tapahtumaa
osana omaa viestintiinsi. Tam-
pereen seudulla erilaisten lupien
hakeminen teettii paljon to6itd
jasynnyttdd melkoisen kustan-

nuspotin. Myonteinen nikemys
ndiden lupien hakemisessa on,
ettd ne edistavit turvallisuutta,
kun tapahtuman jirjestimistd
joutuu miettimiin lomakkeita
tiytettdessd ja esimerkiksi Tam-
pereen kaupungin virkamiehet
osallistuvat aktiivisesti ajorei-
tin valintaan. Mutta se my6s
maksaa!

Ajon jirjesti Tampereen seu-
dun Mobilistit ry yhteistyossd
Kangasalan kaupungin, Presco
Oy:n, Osuuspankin, Mobilian
ja Vehoniemen Automuseon
kanssa.

Teksti: Martti Piltz
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Mustalahti

Teksti ja kuvat mpz

Tammobilla oli maankdyttolu-
pa Mustalahden satamasta tini
vuonna, kuten on ollut vuodesta
2002 alkaen. Alue on Sirkin-
niemen siltojen rakentamisen
takia pienentynyt ja kiytettd-
vyys on huonontunut, koska
satamasaaren kiertiminen on
suljettu. Siit eivit ole kovin
hyvin suosineet satamaa. Tou-
kokuun alusta tai oikeastaan jo
huhtikuun puolelta Mustis oli
kiytinnollisesti katsoen tyhji,
myos ne keskiviikot, jolloin
palvelut pelasivat. Kaisla ja
Munkkis avautuivat 30.5. ja uusi
kioskivaunu samoihin aikoihin.

Kun aurinko huomasi paistaa
2.7.satamassa oli hieman ahdas-
ta. Keskiviikkoina 9.7.ja 30.7. oli
loistava keli. Autoja oli paljon,
miki nykyisessi tilassa tarkoit-
taa noin 70 autoa, kun satamaan
mahtui aikaisempina vuosina
noin 110 autoa. Paikka oli tidyn-
ni, mutta autot vaihtuivat niin

i i SR
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Amazon oliyleisin merkki syyskuun toisena keskiviikkona (10.9)
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Hieno keli heindkuussa, mutta vaan jenkkeja

P

Kaksi tyylikasta eurofarkkua. Toinen on aina Mustiksessa ja toinen
ensimmdistd kertaa. Ensikertalaisessa on ilmajousitus.

nopeasti, ettd uusille tulijoille
oli koko ajan tilaa eikd Kaislan

s it L
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Imperial oli ehdottomasti hienoin auto 10.9., vai oliko se ainut hieno auto?

edustalle saakka kukaan viitsi-
nyt ajaa. Selked muutos on, etti

paikalla? Tilaa olisi lampaiden syoda!

ihmiset ja autot viipyvit aikai-
sempaa lyhyemmain ajan Mus-
tiksessa. Nopea kierto vaikuttaa
sithen, ettei alue todellisuudessa
ole ollut oikeasti tdynni. Hyvid
noin 30 auton keskiviikkoja jat-
kui syyskuun puolelle.

Viki ja autot ovat vaihtuneet
aikalailla. Yksi muutos on, etti
palveluita tarjoavat kolme yrit-
tdjad eli silld puolella ei voi olla
valittamista. Uusi sisddnajo on
avattu, miké helpottaa sisddnajoa.

Rakennustydt nikyvisti edis-
tyivit. Sataman linsipdihin
rakennetaan tapahtumakentti
ja parkkiruudut poistetaan sa-
tama-alueelta. Suunnitelmissa
on myds palvelurakennus ja kah-
vilan ja ravintolan parannuksia,
mitkd samalla parantavat sani-
teettipalveluja.

Voiko mistdin Tampereen
seudulta 16ytyd paikkaa, joka
korvaisi Mustiksen? Parkki-
pakkoja ja kahvia varmasti saa
bensiksiltd ja uusista Biltemois-
ta. Mutta lihes neljinnes vuosi-
sadan perinne ei siirry itsestddn.
Satama on kulttuurihistorialli-
nen kohde, jossa kiytinnossi
on poikkeuksellisen hyvit ra-
vintolapalvelut, jotka sataman
kehittimisen yhteydessi myos
paranevat. Maisemakin on aika
ainutlaatuinen. Ja mika on tie-
tysti tirkeintd, Mustanlahden
satamassa on ihmisia!



Onko
sahkopostiosoitteesi
tiedossamme?

Mihin me tarvitsemme sdhkopostiasi?
Ensisijaisesti me tarvitsemme sitd parempaan viestintddn ja
tiedotukseen lehtien rinnalla.

« Sdhképostilla pystymme viestimddn nopeasti ja infoamaan kiinnostavista
tapahtumista, jotka aktivoituvat lehtien ilmestymisen valissd

« Sdhkoépostilla pystymme ilmoittamaan tai muistuttanaan,
jos jokin tapahtuma-aikataulu muuttuu tai tapahtuma peruuntuu

» Sdhkoépostilla pystymme jokamaan SAHK:n tiedotteita
» Sdhkoépostilla voimme jakaa sinulle sdhkdisen jadsenlehtemme

Mihin sina tarvitset sahkopostia kanssamme?

+ Sahkdpostisi toimii pddsyavaimena yhdistyksen nettisivujen
Jasensivuille, joka on suljettu muilta kuin jaseniltd |

+ Jasensivuilla julkaistaaan viralliset kokouskutsut

+ Jasensivuilla on ndhtavissa kevat- ja syyskokousten
poytdkirjat, toimintakertomuksia ja historiatietoa

+ Jasensivuilla on kerrottu jseneduista

Kun olet ilmoittanut meille sdhkopostisi,
voit luoda itsellesi salasanan

https://www.tammob.com/jasensivut/ -sivustolla Tamﬂl;‘eggﬁntieudun
obilistit ry

Ohjeet tammob-sivujen avaamisesta ovat Hyrysysy 2/2025 sivulla 38



National Motor Museum Beaulieu

Museomatkalla Englannissa
parkanolaisten mukana os-

Teksti ja kuvat Asko Nieminen

Edellisessa Hyrysysy numerossa 2/2025 esiteltiin viisi Keski-Englannin museota, joissa vierailimme.
Tama onjatko-osa Parkanon mobilistien 22-29.4.2025 matkaan. Nyt ovat vuorossa Eteld-Englannin
museot. Kartta museokohteiden sijainnista on edellisessd numerossa.

Majoituimme Lontoossa ja matka jatkui.  lenkiintonsa mukaan. Sid suosi meitd edel-  Hop-on hop-off-bussit. Niiden reitti kiertda
Lauantaina vietimme vapaapiivin Lon-  leen, aurinko paistoi pilvettomilti taivaalta  lihes kaikkien mielenkiintoisten kohteiden
toossa. Muodostui pienid ryhmii, jotka ja limpétila oli 20°C molemmin puolin.  kautta. Kyydisti voi jddda pysikeilld pois
tutustuivat kaupungin nihtivyyksiin mie-  Hyvi vaihtoehto Lontoon kiertoon ovat  ja jatkaa seuraavalla.

Dover
Transport-
museo

Museon pitdjind on rekiste-
roity hyvintekeviisyysjirjesto.
Liikennemuseoyhdistyksen ta-
voitteena on keritd, entisoida
ja asettaa esille ajoneuvoja ja

Museoon on keritty kaikenlaisia
kulkuvélineitd isoon hallin. Hieman
oli sekavan tuntuinen "varasto.”
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liikenneaiheisia muistoesineita
yleison koulutukseksi ja iloksi,
erityisesti paikalliseen liiken-
nehistoriaan keskittyen.

Yhdistyksen jdsenet tyos-
kentelevit useissa eri tehtivissi
kokoelman, kartanon ja ndytte-
lyiden ylldpidossa sekd vieraili-
joiden kanssa toimimisessa sekd
koulujuhlien ja kerhovierailujen
avustamisessa. T4ssd museossa
on useita halleja.

Hyédtyajoneuvojen hallissa olijo
jarjestysja paasi kulkemaan seka
kuvaamaan.

Chatham Historic Dockvardin

Museo on isolla alueella, jossa voi
tutustua kolmeen historialliseen
sotalaivaan, oppia sotalaivojen
rakentamisesta, kunnostamises-
ta ja korjaamisesta sekd tutkia
tarkeitd telakkaan ja laajemmin
merenkulkuun liittyvid esineitd.
Museossa on my6s ajoneuvoja.

Museon esittelija esitteli kohteiden
sijainnit laajalla alueella. Tassa
vaiheessa olimme tallanneet jo
riittdvasti muuallaja suurin osa

oppaan esittamista paikoista jai
nakematta.

Aika ennen moottorin
keksimista.
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Museo on perustettu vuonna
1952 ja tunnettiin alun perin
nimelld Montagu Motor Mu-
seum. Se sijaitsee viehdttavissd
Beaulieun kyldssd Hampshiren
New Forestin syddmessd. Mu-
seon perusti Edward Doug-
las-Scotti-Montagu, Beaulieun
kolmas paroni, kunnianosoituk-
sena isilleen, joka oli autoilun
edelldkivija Yhdistyneessid Ku-

ningaskunnassa.

Timin piivin ajan meilld
oli mukana suomalaissyntyi-
nen, Ylojirveltd kotoisin ole-
va, opas Minna Andersson.
Hin kertoi kohteiden lisidksi
kiytinnonliheisesti englanti-
laisesta yhteiskuntarakenteesta,
elimintavasta, rakennuksista ja
kaikesta, mitd ymméarsimme
kysyd.

Sivistyimme aika lailla.

R : g i ;h,;,—f;-f—gf' . = T« -
Museo sijaitsee suuren kartanon puistossa. Aluetta kiertaa kapearaiteinen juna ylhaalla noin kahden kerroksen tasalla koko alueen.
Se menee myds museon lapijasiitd nikee autot ylapuolelta.

Brooklands moottoriurheilu- ja ilmailumuse

Y

Vickers Wellington pommikoneen rungon ristikkorakenne.
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Royal Air
Force
Museum

Matkalla oli mukana ilmailusta
kiinnostuneita ja matkaan si-
siltyi yksi iso ilmailukohde.
Royal Air Force Museum Lon-
don sijaitsee entiselld Hendon
Aerodromella (Lentokentti)
Pohjois- Lontoossa Barnetin
kaupunginosassa. Se sisdltdd
kuusi rakennusta ja hangaaria,
jotka esittelevit ilmailun ja
kuninkaallisten ilmavoimien
historiaa. Se on osa Royal Air
Force Museumia. Avro Lancaster MK1
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Avro Vulcan B Mk
2 Strategic nuclear
bomber

Brooklands Museumin kokoel-
ma keskittyy moottoriurheilun
jailmailun kehitykseen. Teokset
heijastavat Yhdistyneen Kunin-
gaskunnan historiaa maailman
johtavana moottoriurheiluteol-
lisuuden tyysijana, joka kasvoi
Brooklandsissa ennen toista
maailmansotaa ja keskittyi 3 _ - _ R
edelleen pdidosin paikalliseen | % A\ <
alueeseen sodanjilkeisind |
vuosina. Lentokonekokoelma
keskittyy kertomaan Brookland-
sin elintirkedsti roolista soti-
laslentokoneiden tuotannossa
molemmissa maailmansodissa
sekd monista tunnetuista soti-
las- ja siviililentokoneista, jotka
(mukaan lukien suuri osa Con-
corde-koneista) suunniteltiin ja
valmistettiin taillid viimeisen
tehtaan sulkemiseen saakka .
vuonna 1989. Museo esittelee alueella ollutta moottoriurheiluteollisuuden historiaa, mutta nayttelyssa oli vahan kilpa-autoja.

\.-. \
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«Inur

Iran oli shaahin aikana varsin
linsimielinen ja amerikkalaistu-
nut valtio. Autokanta muodostui
padasiallisesti amerikkalaisista
ajoneuvoista. Kaikki alkoi vuon-
na 1956, jolloin herra nimeltd

a Tekstit: Hannu Aalto

- asiaa merkeista ja
autoista niiden takana.

Sherkate Sahami

Jafar Akhavan perusti Jeep Iran
Trading Companyn Willys
Jeepin maahantuojaksi. 1959
yhti6 alkoi kokoamaan autoja
(Willys Jeep CJ-5) USA:sta

toimitetuista komponenteista.

Sherkate Sahami Aria

1960-luvulla valikoimaan lisit-
tiin muita malleja kuten (nyt
Jeep) Wagoneer, Cherokee ja
Gladiator; timai takasi vankan
aseman nelivetomarkkinoilla.
Jotakin kuitenkin puuttui eli
tavallinen henkildauto.
Akhavan oli luonut hyvit
suhteet American Motorsiin ja
maahantoi AMC Ambassadoria
ja Rambleria. Neuvottelujen tu-
loksena Sherkate Sahami alkoi
valmistaa Rambler Americania
rinnan Jeepien kanssa. Valmis-
tuksessa oli kahta mallisarjaa;
perusmalli Shahin ja kalliimpi
Aria. Ensimmiiset autot val-
mistuivat vuonna 1968. Erot
amerikkalaisvalmisteisiin
malleihin olivat hyvin pienet

(mm. maski oli vaakarivoitettu).
Moottoritekniikka oli tuttua
AMC:a eli 232 kuutiotuu-
mainen suora kuutonen. Koska
autot valmistettiin Iranissa, ne
olivat varsin edullisia ja suosit-
tuja. Mallien valmistus jatkui
vuoteen 1974. T4ll6in Akhavan
alkoi neuvotella General Mo-
torsin kanssa ja paityi valmis-
tamaan Chevroletin eri malleja.
Tiettivisti muutamia Shahin/
Aria autoja valmistettiin vield
GM sopimuksen voimaan tul-
tua. Kaiken kaikkiaan Sherkate
Sahami ehti valmistaa n. 27200
autoa.

Téind pdivini Jeep Iran
Trading Company tunnetaan
nimelld Pars Khodro.
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Buick Iran Skylark mainos
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Buick Iran

General Motorsin sopimus Jafar
Akhavanin kanssa johti Che-
vroletin (Nova ja Royal eli Opel

Buick Iran Skylark

Commodore) ja Buick Skylarkin
valmistukseen Iranissa. Yhtion
nimi vaihtui hiukan myShem-
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Sherkate Sahami mainos.

min muotoon GM Iran Co..
Chevrolet Royalia on epivi-
rallisesti nimitetty Chevrolet
Iraniksi, mutta valmistaja ei
ndin tehnyt. Sen sijaan kalliimpi
Buick oli viralliselta nimeltiin
Buick Iran.

Buick Iran Skylarkia val-
mistettiin viitti eri varustelu-
versiota. B1 oli halvin malli;
manuaalivaihteisto ja sohva-
penkki. Ainoa hienous oli oh-
jaustehostin. Mallinumerosta
varustelutaso kasvoi; suosituin
malli oli B3. Varusteisiin kuului
THM350 automaattivaihteisto,
erilliset etupenkit, sihkoikku-
nat, keskuslukitus, vinyylikatto
ja ilmastointi. Y1léspdin men-
tiessa varustelutaso kasvoi
aina malliin B5 asti. Moottori

oli kaikissa malleissa 350 kuu-
tiotuumainen V8. Autot olivat
lihes identtisii amerikkalaisen
Skylarkin knssa.

Vuoden 1979 islamistinen
vallankumous johti maiden
vilirikkoon. GM omisti tassi
vaiheessa 45% GM Iran Co. yh-
tiostd. Autojen valmistus jatkui
vield hetken 1980, mutta loppui
pian. 1981 saatiin aikaan sopi-
mus, jossa GM suostui toimit-
tamaan korvauksia vastaan Ka-
nadaan jiineet Novan ja Buick
Iranin osat. Valmistus alkoi uu-
delleen osien saavuttua ja jatkui
1980-luvun loppupuolelle.

\ \

Nékyvimmalla paikalla Kompissa on Matin legendaarinen Citroén "Torpedo”,

]

joka néhtiin my6s viime vuoden Talviajoissa, niin kuin on ollut Talviajojen

perustamisesta alkaen.

Matti Jérvenpéd
memorial

Kuvat ja teksti mpz

Kauppakeskus Kompissa, Kol-
mostien varrella Ikaalisten liit-
tymdssd, on yhden kerhomme
perustajan, Matti Jarvenpidin,
ajoneuvokalustoa niytteilld.
Matin kuoleman jilkeen kalus-
to on siirtynyt hinen pojilleen,
jotka ovat siilyttineet ja esitel-
leet autoja. Kompissa kalusto
on hyvissd siilytyspaikassa ja
tuottaa elimyksid ainakin van-
hoista ajoista kiinnostuneille.

Niyttely on kivij6ille ilmai-
nen ja tayttdd kauppakeskuksen
tyhjid tiloja hienosti. Taustavoi-
mina néyttelylle on SAHK:n
uusin jdsenkerho ITkaalisten
Seudun Ajoneuvoharrastajat ry.
Jos nyt ei ihan vartavasten ole
niyttelyyn menossa, niin ohiaja-
essa kannattaa Kolmostieltd
kurvata muistelemaan Mattia
jakerhomme perustamista, josta
on nyt mennyt 61 vuotta.

"Surmanajo” oli lapsuuteni aikoihin 1950-luvun alkupuolella sirkuksen ja

tivolin kanssa suuria elamyksid. Moni meisté on nahnyt timan pienoismallin
Matin pihalla. Etualalla oleva pyord ja julisteet taustalla ovat Esa Paltilan
alkuperaista kalustoa. Surmanajo alkoi jo 1920-luvulla ja elda perinne
vieldkin. Kuuluisimmat ajajat olivat isa ja poika Suuronen seka 1930-luvulla

Jokilammen perhe.
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Kirjoituksen aineisto Rainer Mdkipaan omasta arkistosta.

* Multipla Paimiosta
* Epd&onninen kaveri
* Muutoksia palkkaan

Ostetun Multiplan haku
sovittiin

Edellisessd jutussa olin kdynyt
Turussa ostamassa koossa ole-
van Fiat Multiplan. Nyt pitdisi
16ytyi aikaa sen kotiin tuontiin.

Isd oli lupautunut apuun.
Kiireitid on ollut, mutta lau-
antaina 24.10.1980 on kdynti
nyt sovittu. Viikolla ehdimme
kiydai velipojan kanssa Hesassa.
Sielli oli Fiat-kerhon kokoontu-
minen Autonovolla. Aika paljon
maahantuojaan tutustuminen
kiinnosti jasenid. Kiersimme eri
osastoilla maahantulohuollosta
myyntiin, korjaamolta ruoka-
laan, jossa saimme kuulla vii-
me tietoja myynnissi olevista
Fiat-malleista. Myos uusista
ensi vuodelle tulevista kerrottiin
jakuvia niytettiin. Kuunneltiin
my9s esitelmd Fiat-tehtaasta.

Puheenjohtajamme puoles-
taan kiitti vierailumahdollisuu-
desta ja kertoi kerhon toimin-
nasta ja suunnitelmista. Saimme
mahtavat kahvit "kastamisten
kera". Mukavilla muistoilla
merkkimme maahantuojasta
parikymmenpiinen harrastajien
joukko ldhti vesisateessa tum-
maan iltaan kotimatkalle. Me
Repan kanssa olimme ainoat
Tampereelta.

Seuraavanailtana
Jyvaskylaan

Lihdin Uosukaisen Ollin kans-
sa katsomaan saatua vihjettd
ty6pdivin jilkeen. Vihjeen oli
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soitellut ystavini Luukkonen.
Ennen Jyviskyldi otettiin "vih-
jemies" mukaan ja ajettiin autoa
katsomaan. Ajettiin katsasta-
maan 850 Coupéa. Mikihin
on kunto?

Auto 16ytyi ja myyjikin tuli
paikalle. Auto oli huonokun-
toinen ja pyyntihinta 2 900
markkaa lilan iso. Kerroin myy-
jalle etsivini alkuperdisempia.
Luukkonen halusi esitelld meille
jyviskyldldisid harrastajia tal-
leillaan. Kéytiin ensin Asunnan
Hannun tallilla. Sielli viimeis-
teltiin maalaukseen Jaguar XK
140-avomallia. Hannu olikin
jo entuudestaan tuttu. Siind
vaihdettiin muutama muistelu
ja taas jatkoimme tallivierailuja.
Kivimme vield kahden entuu-
destaan tutun kaverin luona.
Innokkaita harrastajia - kaikki
l6ytyivit tallista.

Tuli mieleen, kun perustim-
me Tampereelle Suomen en-
simmaiisen SAHK:n "maaseu-
tukerhon", liittyi jaseniksi myGs
muutama Jyviskyldn harrastaja
ja perustivat sitten melko pian
oman kerhon.

Nyt sitten Riihimdelle

Seuraavana piivind kidvin
Riihimiki-Hankkijalla vaih-
tamassa heidin asiakkaalleen
Fiat 131 farmarin - meille
hyvin kelpaavaan Fiat 128-3P
"monikéytté-coupéen”. Palat-
tuani takaisin tuli vakiasiakas
Esko Raua Suodenniemelti ja
osti tuomani "3P:n" pojalleen,

Vanhempani ajelivat yhdessd harvemmin meille.

joka tarvitsee kulkupelid opis-
kelussaan.

Mietin tissd, oliko Rauantila
sittenkin Suodenniemen puolel-
la? Olen sielld muutaman kerran
kiynytkin kaupoilla.

Velipoika oli saanut "pritka-
kuumeen", vaikka ajokausi on
jo kohta ohi. Meille oli tullut
vaihdossa siisti Honda CB 350.
Sen mukana tuli keinonahkai-
nen ajopuku ja kypiri, hinta 2
500 markkaa. Repa innostui ja
osti pyorin varusteineen.

Haettiin Multipla Turusta
24.10.1980 oli hiljainen ty6pdiv

Multipla hallissa

ja isdn tultua lihdimme heti
kirrylld hakemaan Multiplaa
Turusta. Matkalla alkoi sataa
rantid. Selvittiin ilman vaikeuk-
sia. Perilli oltiin arvioimaani
aikaan ja Hannu olikin tullut
sovitusti apuun. Hoideltiin pa-
perihommat ja maksoin. Pyorit
alleen saanut auto meni kirryyn
hyvin. Omistajan tai nyt myyjin
aviomieskin tuli apuun.
Kotimatkalla ajokeli oli vain
huonontunut. Aura-auto ei ollut
ehtinyt auraamaan. Moskaisella
vai pitdisiko sanoa loskaisella
tielld oli selvit ajourat. Olisiko
ollut joitakin kuljettajia eliméin-
sa ensimmaisissd rantakeleissa




liikkeelld? Autoja oli ennen
Tamperetta kymmenkunta
ojaan suistuneina. Laskimme
ne! Tampereelle tultiin ilman
vaikeuksia. Vein isin Teiskon-
tielle ja jatkoin kotiin. Olin
sielld klo 12. Tiesin, etti taas
menetettiin pisteit!

Ei olisi ihme, vaikka vaimo
ottaisi minut puhutteluun. Olen
miltei joka toinen pdivé tullut
kotiin lasten jo nukkuessa. Aa-
mulla lihden jo ennen kaikkien
lasten herdimisti.

Ostan Fiat 1100 farmarin

25.10.1980 oli sovittu tapaami-
nen Hankkijalla klo 8.00. Jout-
senosta oli erds Mauno soitellut.
Oli kuullut, etti mini kerisin
vanhoja Fiateja. Hin haluaisi
myydd Fiat 1100-farmarinsa
pois. Auto oli 1961 mallia ja
edullinen hinta pyynniltdin -
1500 markkaa. Menin hyvissid
ajoin tyomaalle. Sielld kaveri jo
olikin, mutta autoa ei nikynyt.
Kaveri kertoi auton pysihtyneen
jo ennen Kangasalaa. "Moottori
ilmeisesti hajosi!"

Mietin hetken, miten asiaan
suhtautuisin. Sitten ajattelin, jos
niin olisi itselleni kdynyt — au-
tettavahan kaveria on! Lihdet-
tiin kirryn kanssa autoa hake-
maan. Otettiin huonokuntoisen
nikéinen ja nyt vield ajokelvoton
auto kirrylle ja tuotiin Hank-
kijalle.

Onneksi en puhelimessa
mitddn "isoja" autosta luvan-
nut. Sanoin maksavani autosta
1500 markkaa ja silld hinnalla
olisin sen ostanut. Nyt auto on
kidyntikunnoton. Mitéd tehdé?
Sanoin kaverille: "Ymmairrit
varmaan, jos sanon, ettei auto
minua nyt kiinnosta". Kaveri
kertoi avoimesti tietojaan. Oli
piddtetty Joutsenossa ja epiil-
tiin alkoholin alaisena ajosta.
Ajokortti nimismiehelld ja "pro-
sentit tarkasteltavana". Kaiken
lisiksi han kertoi olevansa raha-
ton eikd pidse kotimatkalle, jos
en osta autoa. Sanoin, ettd ajelu-
si Joutsenosta Kangasalle "kal-
juilla renkailla” oli melkoinen
suoritus, ilman ajokorttia vield!
Annan romusta 100 markkaa,
ettd pédset takaisin kotiin. Ja
ndin tehtiin. Vein "epdonnen so-
turin" Rautatieasenalle. Toivot-
tavasti selvisi kotiin odotteleen
poliisin yhteydenottoa sekavien
asioiden jilkikisittelysta.

30.10.1980 olin saanut soiton

erdiltd rouvalta. Haluaisi myydi
hinelld vuosia olleen Fiat 1100
vm. -61-autonsa. Kertoi auton
tdysin ajokuntoiseksi, mutta al-
kaa olla tulla vanhaksi, kuten
omistajansakin.

Kivin katsomassa autoa:
Yllityksekseni se olikin "Spe-
cial"-malli, musta ja "oikein-
pdin" aukeavilla ovilla. Rouva
kysyi, mitd siitdi maksaisin. Tar-
josin 800 markkaa ja se riitti.
Hain auton samana pdivini
kotiin. Totesin siinid olevan
ruostevikaa hyvin vihin.

Vein auton sitten Nekalaan
tutulle peltisepille korjattavak-
si. Olin poistanut takapuskurin,
kun ruostepaikka oli korin pe-
riosassa. My6hemmin korjattu
auto oli hallissani jonkun vuo-
den, kunnes tuttu himeenlin-
nalainen harrastaja osti timéin
HS-110-rekisterissa olevan au-
ton. Luulen auton olevan vie-
likin olemassa jollain "Fiat-fa-
nilla". Luovuinkin autosta, kun
tiesin ostajan harrastajaksi.

31.10.1980 perjantai, oli
viimeinen tyopiiva ennen Py—
hdinpdivdd. On taas pitkdstd
aikaa mahdollisuus olla per-
heen parissa. Jos lahipiivind on
tilaisuus, alan purkaa Multiplasta
moottoria irti. Vien sen sitten
Arvolan Reimalle. Saa tarkistaa
kiertokangenlaakerit, varsinkin
se yksi vaatii ainakin uudet "laa-
keriliuskat".

Talvi alkaajo tulla

Huomenna alkaa marraskuu. On
ollut vitkon maa valkoinen. Alkaa
olla hiihtokeli. Viime sunnun-
taina ndin keskelld Tamperetta,
Ratinan sillalta, miten vanhem-
man oloinen nainen hiihteli koh-
ti Pyynikin maastoja. Pakkasta

oli disin yli -10 astetta.

Marraskuun alussa tein har-
vinaisen vaihtokaupan. Auto-
kauppaa tekeviltd Matilta tuli
vaihdossa auto, joka oli arvol-
taan kalliimpi kuin myytava.
Meidan olisi siis tarvinnut
maksaa "vilid". Sehin ei kiy.
Olihan meilld pomo. Kavin ky-
symdssi, voinko tehdd kaupan,
jossa ostaja ostaa jotain "tavaraa”
Hankkijalta. Se kuulemma voi
tulla kysymykseen. Niin Matti
osti kaksi "Vallius-Mig-hitsid".
Maksoi aikalailla vilidkin.
Matti kertoi ottavansa toisen
itselleen ja toisen ostaa "Huolto
Dart"-niminen, hdnen ystivin-
sa firma.

Niin kauppa tehtiin. Myo-
hemmin Matti kysyi, olenko
halukas ostamaan sen hinelle
jddneen "hitsauslaitteen”. Minua
kiinnosti. Voisin opetella itse
korjailemaan autojani! Ostin
laitteen. En olisi uskonut, ettd

siitdkin nousi poru. Joku oli
kannellut pomolle, miten mini
teen kauppoja, joissa asiakas
palkitsee minua. Kauppiaspii-
reissd sanotaan - "otan maasuja"
asiakkaalle myydyistd kaupois-
ta. Asia kuitenkin selvisi ja to-
dettiin ihan oikein menetellyn.
Mainittakoon, ettd Hankkijalla
oli niiden Vallius-hitsauslait-
teiden edustus. Olin jo aikai-
semmin ostanut "puikkohitsin”,
Valliuksen.

Seuraavalla viikolla pddsin
tulemaan ty6std heti klo 17 jdl-
keen. Ehdin my6s olla hallissa
Multiplan moottoria irroitta-
massa. Siind samalla totesin
autossa olevan "viirin" lim-
mityslaitteen. Onneksi niissi
romukuntoisissa oli oikeita.
Vein sitten sen moottorin Y16-
jarvelle Reimalle. Saa tarkistaa
oliko siina muuta kuin kierto-
kangen laakerivika. Katselin au-
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toa ja sen kuntoa muutenkin. Ei
huono. Onneksi se on kalliimpi
6-hengen malli.

Reima sai moottorin no-
peasti kuntoon. Oli kuulemma
laakereiden korjauksen jilkeen
kunnossa. Hain ja vapaa-aikoi-
na dhisin sen paikalleen. Nyt
sitten vaan auto Tampereelle
kuntotarkastukseen ja katsas-
tukseen ennen vuoden vaihdetta
ettei poistu rekisteristd. Ilkka
tutki Multiplan, kun vein sen
Tampereen kuntotestaukseen.
Totesi kaikkien katsastuksen
vaatimien laitteiden toimivan.
Auto katsastettiin TZA-86
"kilpiin edelleen". Jitin auton
Hankkijalle odottamaan kotiin
tuontia.

Ostin Coupén

4.11.1980 kiytiin isin kanssa
ostamassa Klaukkalassa Ca-
rita Takalalta punainen Fiat
850 Sport Coupé vm 1971. Oli
hdmarii, kun kauppaa tehtiin
ja autoa tutkin. Auto niytti
siistiltd ja kaupassa tuli irral-
laan levypyérilld olevat hyvit
talvirenkaat. Auton hinta oli 5
000 markkaa. Mielestini se oli
nyt sopiva, olihan auto uudempi
Coupé-malli. Ajelin auton ke-
sarenkailla kotiin.

Seuraavana pdivind myin
heti auton talvipyorit 1 000
markalla. Piivinvalolla iki-
vikseni ndin, miten Coupén
molemmat etulokasuojat olivat
hieman ulospiin "pullollaan”,
kuin hammassirkyisen posket.
Hiukan harmitti, etten kauppaa
tehdessd himirissi huomannut.
Mutta onhan auto nyt sopivan
hintainen. Jitimme Coupén
Hankkijan pihaan. Sielld odot-
taa myos VW 411 kotiin tuon-
tia. Olimme myyneet taas pe-
rdvaunun Dailyn peristd. Uusi
kirry on valmistumassa ja tuon
autot sitten vasta kotiin.

Ostin VW 411, kun muille ei
ole kelvannut (1 000 markkaa).
Saanpahan loppumaan "ketjun"
ja rahan tiliin. Maksoin tinki-
mittd siitd hyvittiméni hinnan
-1 000 markkaa. Auto taitaa
olla harviainen, kun on ensim-
maisid vuonna 1968 maahan
tulleita. Kaiken lisiksi se oli
vield kaasuttimilla varustettu.
Eikéhdn 411 L ollut jo "ruisku"?
Myos etuvaloissa on eroa. Tein-
kin ison homman 16ytddkseni
kuvan vanhemmasta 411-mal-
lista.
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Nyt I6ytyi 850 coupé.

I_/olkswagen 411

Myéhemmin auto meni Hi-
meenlinnan katsastuskonttorin
esimiehelle Kimmo Kenetil-
le. Auto on harrastajalla nyt
(2025). On jo talvi tuiskuineen
ja hallissa vield osassa ikkunois-
sa muovit suojana. Laseja on

puolessa ja toiseen puoleenkin
jo syksylld ostettuna. Hankalaa,
kun "ikkunareiit" ovat eriko-
koisia muutaman sentin erolla.
Eri kokoisina ne teetinkin. Nyt
on aina mitattava sopiva pai-
kalleen laitettava lasi. Tdma on

sitd kokemattoman "yksilollista"
rakentamista.

Talvi siis yllatti minut. Uu-
tisissa kerrottiin sen muillekin
niin tehneen. Linsi-Suomessa
se ylldtti lumineen ja pakkasi-
neen juurikasviljelijat. Monel-
ta jdi sato lumen alle jadtyvidn
maahan.

Automyyja palaveriin

11.11.1980 torstaina oltiin Ma-
kiahon Eeron kanssa Linsi-Suo-
men Hankkijoiden automyyji
palaverissa Hiittenharjun Mo-
tellissa. Autonovostakin olivat
kertomassa, mita ensi vuonna
myydddn ja miten olisi tini
vuonna pitinyt mennd. Seu-
raavana paivind menivit muut
myyjimme Erkon kanssa.
Odotin heidin tuloaan ja klo
17 oli Aura-Yhtymid kutsunut
"Jouluillalliselle". Mentiin koko
porukalla. Mini kerroin lihte-
vini ruokailun jilkeen kotiin.
Ty6maalla on kauppa kiynyt
hiljaiseen tahtiin. Ei tunnu tule-
van sitd entisaikojen joulukuun
"ostopiikkid" tammikuussa 1981
rekisteroitiviin. Autot ovat "sen
mallisia” milloin rekisterdinti on
tehty. Kdvin 18.11. Sammaljoel-
la myymaissi Fiat 127:n. Matti
Kalliolta oli entinen mennyt ko-
larissa kdyttokelvottomaksi ja
lunastukseen. Kauppa oli helppo
ja laskutuskin menee Osuus-
kauppa Sastamalan kautta.

Paljon lunta19.11.

Voidaan sanoa - nyt on oikea



talvi! Lunta on paljon. Eilen
tuli lisdd oikein lumimyrskyn
malliin. Kotiin tullessa "Lin-
nanmaan" aukiolle oli lumituis-
ku kasannut aika vallit. Ei se
eka kerta ollut, mutta jinndsin,
puskeeko etuvetoinen Fiat 127
lapi. Juuri ja juuri etupyorit pad-
sivit ldpi ja vetivit lopun autosta
perissd. Sanna oli ollut tiistaira-
veissa Teivossa ja soitteli Kallion
kaupalta hakemaan. Mennessi
totesin, ettei aura-auto ollut viela
kiynyt, mutta autoja oli ajanut
vallit matalammiksi ja sain San-
nan kotiin.

Kotona olen lumitraktorillani
saanut pihan vaivoin kierretta-
viin kuntoon. Nyt olisi linko
oltava. Ei pikkutraktorin lu-
milevy ole hyvi. Isd ja Repa-
kin ajelivat meille. Oli sovittu,
ettd velipoika vetdd "puhelin
piuhat" keittioon. Hinelld on
kokemusta, kun on ollut TPO:1-
la puhelinasentajana. Tiesivit
myo6s saavansa kakkukahvit,
kun olivathan...

Seijan 35 v-pdivat

Kuten aina, syntymipiivit huo-
mioidaan kutsumalla sukulaisia
ja tuttuja kokoontumaan kakku-
kahveille. Nyt oli paikalla Seijan
sukua ja isd Repan kanssa kuten
kerroin. Pakkanen oli hiukan
lauhtunut. Mittarissa oli nyt
miinus 20 astetta. Meilld oli
tapana antaa lapsille vain "tasa-
vuosien” juhlinnassa jotain lah-
joja. Nyt olisi Seijallekin jotain
muistoa niistd pidivistd antaa.
Oli alettu tottua, ettd kiytetddn
sekin raha "asumiseen". Kukat
saivat nytkin riittdadr
Joulukuun alkupdivin "lim-
mitin" valopetrooli kaminalla
300 nelién huonosti limpéeris-
tettyd hallia. Tulos - limpod
tunsin vain "omassa mielessini";
pakkasasteet eivit muuttuneet.
Reimalla Yl16jirvelld oli
Multiplan moottori korjattu.
Asensin sen hallissa paikalleen
"kidet jadssd" — vililld kami-
naan limmolli niita sulatellen.
Pakkanen - miinus 18 ulkona,
hallissa vihin vahemmain.

Perinteiset kahvitarjoilut

10.12.1980 olimme vanhan
perinteen mukaisilla katsas-
tuskonttorin Joulu-kahveilla.
Menimme Maalammen Erkon
ja Kivelin Ilkan kanssa "kakku

kainalossa" piivilld "konttoril-

Heidi onnitteli mukavalla jutulla.

le". Olin piirtinyt hassun kortin
"Joulupukin auton katsastus ta-
pahtumasta”. Joulun toivotuk-
sin "Hankkijan Auto-osasto” ja
meididn nimet alle.

Iltapiivilld 1dhdin viemidn,
nyt Hankkijan Oulunkyldn au-
tomyyntiin, "seisokki-autoja"
vaihtoon. Oli soiteltu valmiik-
si. Meille oli tullut vaihdossa
hieman harvinaisempi "Simca
1300 TI"-auto, sitd ei kukaan
edes "katsellut". Nyt se kelpasi
Kaukolle ja Ilpolle. Otettiin
kirryyn toinen "kurantimpi"
auto. Saimme tilalle pari omaa
merkkid olevaa. (Mydhemmin
pojat manasivat vaihtoa: "Se
Simca ei kelpaa kenellekdin!")

Niin sielld Oulunkyldssi
my6s Hankkijan Padkonttorin
autoista vastaavan - Méen. Ky-
syin koska Pidkonttori luopuu
Fiat 130-autoista (2 kpl), kun
Ilta-Sanomat kertoi: "Hankki-
jan pidjohtaja ajaa vieraalla mer-
killd - Mersulla". Kertoi toisen
olevan pikapuoliin poistossa.
Silld on ajettu noin 50 000 ki-
lometria ja toinen on viimeisia
Suomeen vuonna 1976 tulleista
130-malleista. Kerroin kiinnos-
tuksestani.

Viela tasta "Miesti". Olen
ollut Tampereella hinen jut-
tusillaan aiemmin. Hinelld on
katsastusoikeudet hoitaa my6s
Hankkijan raskaankaluston
katsastuksia!

I1lalla kotona aloin tutkia
hallissa olevien yli 20 auton
"pakkasneste tilannetta". Pak-
kasia on 6isin ollut jo usein. To-

tesin 503/1927:n jadhdyttijissi

olevan "jdistd sohjoa”. Se oli sen
merkki, ettei pakkasneste ole
tarpeeksi vahvaa. Mydhiistd li-
sitd, silld totesin, ettei nestettd
sa moottorista pois - jadssd on.
Harmi! Kaadoin jaahdyttdjain
limmintd pakkasnestettd. (my6-
hemmin totesin oljypohjassa
olevan "vetistd 6ljyd" - kone
remonttihan siitd seurasi?

Olin purkanut ostamastani
1100 Specialista takapuskurin
pois. Vien sen pieniin peltikor-
jauksiin Tampereelle.

Multipla kotona
13.12.1980 toimme Seijan ja

Heidin kanssa katsastetun au-

ton Hankkijalta kotiin. Keli
oli huono, alla kesirenkaat,
mutta tultiin Siuron kautta
ajellen. Moottori toimi hyvin,
outo ajoasento —istuin etujousen
ylipuolella.

Huomiseksi luvataan meille
plus kolme ja Pohjois-Suomeen
miinus 35 astetta. Ennen Joulua
kivimme Autonovossa Karin
kanssa. Kari oli myynyt Fiat
Daily-pakettiauton ja toi sen
ajamalla. Mind otin kuormaan

kaksi Fiat 127-autoa.

Komennettiin Tampereelle

Olimme vieli Autonovolla,
kun Erkko soitti meidit kii-
reesti Tampereelle. Hankkijan
ruokalassa on kahvitilaisuus.
Tuomiorovasti Salo puhuu
"Joulunsanomaa”. Tilaisuus
alkoi klo 15 ja olimme Karin
kanssa mukana. Saatiin sielld
(kuulemma) presidentti Kek-
kosen mydntimit Valkoisen
Ruusun II luokan ansioristit
Erkki Vallinojan kanssa. Oli-
vat kuulemma myds "Isinmaan
puolesta” myonnetyt uskollisesta
Hankkijan palvelemisesta. On
nyt mitalisadetta!

Oli Tonille kiyty ostamas-
sa jadkiekkomaila ja kiekko.
Menee nyt kaveriporukkaan
pelaamaan Heinijarven jiille
aurattuun “kaukaloon”. Siitila
Suomessa: eteld plus kolme ja
Pohjois-Suomi miinus 35 as-
tetta.

Tallitautisten vaihtoa

Jatkettiin tarpeelliseksi ha-
vaittua vaihtoautojen vaihtoa.
Pori-Hankkijalla oli todettu
menevin kaupaksi meilld "tak-
kuavat” autot. Soittelin sinne ja
tehtiin puhelimessa arviot au-
toista. Otin pari autoa kyytiin ja
ajelin Poriin. Sielld olivat pojat
valinneet vaihtoehdot. Autot

/ \
Saghin Eriin kanssa

‘prenikat” NMntaan

Wanbhoille
ahertajille
mitalirintaan.
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olivat molemmille sopivat ja
kun niihin oli sovittu hinnat,
olin valmis kotimatkalle.

Tuli siind vihin juteltua, mi-
ten kauppa on kéynyt Porissa.
Kerroin meilld usein tulevan
vaihtoautokiellon tulevan usein
esteeksi silloin, kun ostajia olisi
ollut uusille Fiateille. Siihen tuli
juttusille my6s Kinnarin Kalle.
Hin vastaa etupdissi tavara-au-
tokaupasta. Kyselin miten heilld
tavara-autokauppa on kiynyt.
Hieman samoja vaikeuksia on
heillikin.

Lihdin siitd kotimatkalle.
Totesin virallisen tydajana piit-
tyneen ja kddnnyinkin Hiijadstd
kotiin. Siina sitten kerrankin
vietin illan kotona jo klo 17 al-
kaen. Heidi tuli viereeni, kun oli
syoty. Heidi on kova lauleleen ja
niin hin nytkin piirteli kynalla
kiemuroita paperille. Yht'dk-
kid kyni pysihtyi, tyttd katsoi
minuun paperi kidessdin ja sa-
noi:aukku”. Katselin paperia
ja ja sanoin: "Taitaa se vihin
koiralta niyttdd.” Tytto katsoi
minua mitain sanomatta ja to-
tinen ilme kasvoillaan.

Ei mennyt monta sekuntia,
kun minulle selvisi mit4 hin pa-
perille piirtad tai kirjoittaa. Asia
selvisi ihan haistellen. Tytoltd
oli padssyt "paukku”. Hyh hyh,
vahvat ovatkin tytdn paukussa
ruudit. Siind yhdessd naurettiin.
Muistan, miten Heidi nauru oli
erilainen kuin muilla lapsilla. Se
oli kuin lasihelmii olisi tiputeltu
kulhoon, lasiseen — "heledi ja

helskyvaa!”.

Jouluaaton Tampereen
matka

Lihdimme koko perhe 127:1la
Tampereelle. Tarkoitus oli kiy-
dd katsomassa titid sairaalassa ja
kdyda vanhempieni luona. Tie-
simme, ettd tidillidni oli alkanut
viikolla sidetyshoito sy6pdin.
Pahanlaatuinen syopi ei tiet-
tivisti hoidolla parane, mutta
silld saadaan hillittyd sen etene-
mistd. Pddsimme koko perhe
tidin sdngyn vierelle. Selvisti
hén yritti olla “reipas”, vaikka
varmaan hoidon haitat ja kivut
olivat kehossa.

Annoimme tuomamme jou-
lukukat ja toivottelimme jaksa-
mista. Jotenkin tuntui huonolta
idealta toivottaa "Hyvii Joulua”.
Heiluttelimme "tippa silmissi”
hymyileville tidille lahtiessim-
me. Tiesin, ettd hin pidsee hoi-
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tojen vililld meillikin kdymadin
jalohduttelin silld totisia lapsia.

Ajoimme nyt Teiskontielle
syémiéin. Aiti olikin nidhnyt
vaivaa poytdd kattaessan jou-
luruoilla. Sy6tiin vatsat pulleiksi
ja saimme Joulupukiltakin pa-
ketteja lapsille.

Kerroimme nyt jatkavamme
Lamminpiihin isovanhempie-
ni haudalle katsomaan palavat-
ko aikaisemmin viemdni kynt-
tilat. Hautausmaalla oli kaikki
kunnossa. Thailimme hautaus-
maan kynttiléiden tuiketta hi-
mirtyvissi illassa. Pois lihtiessd
tuli isikin vastaan kynttildt ka-
dessddn. Haluaa aina kiydi itse
kynttilin viemassi ja ilmeisesti
hiljentymissi hetkeksi muistoi-
hin vanhemmistaan.

Kotiin tultuamme alkoi per-
heemme Jouluaaton vietto. Sei-
jalle oli aina tirkedd, ettd kuusi
oli "valittu yksil6” ja runsaasti,
mutta nitisti koristeltu. Sih-
kokynttilit olivat valaisseet jo
useana Jouluna. Heidi oli ih-
meissddn nidystd. Me Seijan
kanssa hoidimme joululahjat
eteiseen, josta Joulupukki ne
sitten illan aikana tuo sisille.

Toni joutui lihtemiin jo-
honkin, "valitettavasti”. Joulu-
pukki tuli vihdn ajan kuluttua
jalahjat, joita muutama kaikille
oli, kiinnostivat enemmin kuin
nuoren Joulupukin “muuntama
4dni”. Joulu meni ja aletaan
odotella Uuden Vuoden tulon
juhlintaa — tdhtisadetikkujen
sahindi ja naapurien rakettien
lentoja ja pauketta.

Tilastoa Japanin kaupasta

Nimi ovat varmaan monelle
ikdvai luettavaa, mutta kun
autokaupasta on kysymys, voi
mielenkiintoa olla. Tullihallitus
pitid tilastoja monista kansain-
vilisistd asioista. Autonovosta
tuli “myyntitiedote” nro 39, jossa
tastd kerrotaan vuosien 1979-
1980 viliselti ajalta. Lyhennin
tihdn vihin joitakin kohtia:
Tunnusomaista Suomen kiy-
missi kaupassa Japanin kanssa
on sen jatkuva suuri vajauksel-
lisuus. Vaje on syventynyt eten-
kin parin viime vuoden aikana
merkittivisti. Tuonti Japanis-
ta on kasvanut arvoltaan koko
ajan. Vienti on vuoden 1978
jalkeen vihentynyt. Suomen
tuonnissa Japanin osuus on
vaihdellut 2,4 — 3,2 prosentin

vililld. Viennissi vaihtelu on

ollut 0,7 - 1,5 prosentin vilill4.
Katsotaan titd asiaa miljoonissa
markoissa:

vuosi tuonti vienti
1976 673 170
1977 866 266
1978 899 518
1979 1211 467
1980 1890 353

Tkavaa tilastoa, tuonti lisdan-
tyy, mutta Japani ostaa meiltd
aina vaan vihemmain.

Autoja Japanista vuodesta
1962 alkaen

Keviilld 1962 tuotiin Norjasta
Suomeen ensimmaiinen "Dat-
sun’-auto ndytille. Se oli malli
1200. "Autokeskus” otti asiasta
”kopin” ja jo saman vuoden syk-
sylld Suomeen saapui ensimmai-
nen erd, 700 kappaletta Datsun
1200 Bluebirdejd ja se oli alku.

Pian puolet autoista tulee
Japanista

Moottoriajoneuvojen tuonti li-
sddntyy vuosi vuodelta. Henki-
16autojen tuonti oli vuonna 1980
Japanista 38 850 autoa. Vuotta
aikaisemmin luku oli 24 030
autoa. Koko henkiléautotuon-
nistamme oli viime vuonna Ja-
panilaisten osuus 41 prosenttia.
(kohta varmaan puolet myyta-
vistd autoista tulee Japanista).
Moottoripyoristd tuodaan jo nyt
70 prosenttia tistd maasta. Eng-
lannin moottoripyorivalmistus
on antanut periksi Japanille.

Tami tullin tilasto ker-
too my6s muiden tavaroiden
tuonnista, esimerkiksi ku-
vanauhureista 90 prosenttia
tulee Japanista. Ainoastaan
valokopio laitteissa tuonti on
“vain" 4 090 kappaletta ja 24,4
prosenttia niistd tulee Japanista.
Tissd vain joitakin esimerkkeji.
Koko tilasto on hyvin tarkka.
Siind on koko Japanin kauppa
lukuina kerrottu. Myds nii-
den ”lainaaminen” sallitaan
vain lihde mainitsemalla — no,
senhin juuri tein alussa, mutta
tama riittaa.

31.2.1980 vuoden vaihtumi-
nen tapahtuu ensi yond. Mini
olen silti Hankkijan automyy-
milissid odottamassa autonosta-
jiaklo 15 asti. Ei ole endd mitdin
loppuvuoden "myyntipiikkid”,
mutta thmisii oli litkkeelld. Mi-
nikin sain yhden 127:n myytya.

Niin, oli tindin muillakin osas-

toilla porukkaa tydssd. Saimme
talon tarjoamat kakkukahvit-
kin piivilld. Nyt ensi vuoden
rekisteriin myytdvissi autoissa
on oltava uusina varusteina
lampunpesimet, myds takana
turvavyot, ovipeilit ynnd muuta.

Pyykkésen Simo tuli tydajan
paidtyttyd ja mentiin "Hérdn-
silmdin” pihville. Tiesin kylld
etukiteen , miki oli menon tar-
koitus. Simo pyysi minut ensi
kesin Tampereella jirjestettd-
vin Retkeilyajon yhdeksi sih-
teereistd. Hankkijalla oli “talo
tarjonnut” jo kakkukahvit ja nyt
sitten pihvit pdille. Simo ker-
toi ajojen suunnittelusta. Ajois—
ta tulisi tosi isot. Tampereella
on sini viikonvaihteena paljon
tapahtumia ja ajomme olisivat
yksi niisti.

1981 Uusi vuosi — uusi
palkka

Palkkani on: Pohjapalkka nyt 2
600 markkaa, provisio uusista
vihenee. On nyt vain % pro-
senttia. Kéytettyjen myynnistd
1 prosentti. Huonoa on takuu-
palkan poistuminen. Huono jut-
tu! Kun autokauppa on kovin
valtion muutoksista riippuvaista,
pohjapalkka olisi apuna silloin.
Saa nihdi, millaiseen palkkaan
padsen nyt talld systeemilld. Olen
tottunut myymélissi tekeméin
kaikenlaista muita automyyjid
auttavaa ja my6s PR-hommia.
Pitid opetella muiden kaltaisek-
si, muttei saa vielikain unohtaa
"palvelua”. Asiakkaille pitdd jidda
hyvi kuva Hankkijasta, vaikka
ei kauppaa olisi tullutkaan. Sen
yritin ymmartid, ettd 28 vuo-
den palvelusvuodet eivit vaikuta
mitdin, ainakaan palkkaukseen.
Vuoden viimeisend péivind tila-
sin vield Pahkaselta hallin sisi-
kattoon 300 neliémetrid peltii.
Lasku 4 400 markkaa.

Susannanv

Ennen vuoden vaihtumista téyt-
ti "heppa-tyttémme” Susanna
11 vuotta. Muutama rakettikin
oli ostettu illaksi, vaihtuihan
vuosikin. Seija jdi Heidid nu-
kuttamaan, kun Tonin ja San-
nan kanssa menimme raketteja
"paistelemiin” Mattiloiden
pihalta. Ilmat olivat edelleen
aattonakin mukavia pakkasen
suhteen.

Olin kidynyt 30.12. Ailia kat-

somassa sairaalassa. "Pahalaa-



“Villikkotyttomme” Susanna
11 vuotta.

tuisen kasvaimen” tieto ei ole ti-
tidnilannistanut. 1.1.1981 soitin
tadilleni sairaalaan. Oli saanut
kuulla lddkareiden lahipdivind
neuvottelevan, miten aloittavat
jatkohoidon. 5.1. maanantaina
sitten alkoivat hoidon kokouk-
sensa jilkeen.

Vuoden 1981 Fiat-hinnasto
2.1.1981

Uusi vuosi toi Autonovosta uu-
den 7sinisen taskuhinnaston”.
Muutamia poikkeuksia oli
hinnoissakin. 127-hintoja oli
muutamalla satasella laskettu
2- ja 3-ovisissa. "Pikkumus-
ta”-malli oli halvennettu 500
markkaa. 128-mallia oli saa-
tavana CL-mallina (viimeinen
javarustelluin 128-malli), myds
farmarina 128 oli viela. Ritmo
60 jdi pois ja 65-malli oli nyt
tilalla "halvimpana”. Hinnat
entiset. Fiat 132/2000-mallia
vain "Injectiona”. Siind muu-
tokset toistaiseksi.

Parin viikon pddstd 21.1.1981
tulisi uusi "keltainen” taskuun
laitettava hinnasto Fiat-henki-
16autoista. Miksi uusi hinnasto
niin pian? Hinnaston kalleim-
mista malleista 16ytyy selitys.
Fiat 131 Racing myyddin nyt
hintaan ovh. 65 900 markkaa
plus metalliviri. Hinnastoon oli
myos ilmestynyt "X1/9” 84 900
markkaa. Tiesimme, etti ke-
vialld tulee hinnat nousemaan,
mutta nyt myyddin vield nailld
entisilli.

Fiat 2300 President

Varaosapuolen "pomoni” pdi-
konttorista, ins. Osmo Kar-
hunen soitti tiistaina. Haluaisi

vaihtaa Fiat 2300 "Lombardin

jatkaman” 7-hengen autonsa pie-
nempi kulutuksiseen. Fiat 127
3-ovinen olisi edullinen Poh-
jois-Suomen mokKkireissuille.
T4mai auto on toinen Suomeen
tulleista "pitkistd 2300-autois-
ta. Se toinen, musta, on ollut
Antti Pohjolan-Pirhosen vaimon
omistuksessa palveltuaan ensin
Ahvenanmaan maaherraa.

Minua kiinnostaa tima Kar-
husen valkoinen auto, mutta ei
ole mitian mahdollisuutta alkaa
nyt kaupoille. Eikd meilld ole
tilld hetkelld vaihtoautonakaan
sellaista. Harmitti.

Kuolonkolari

7.1. pakkanen nousi taas. Miinus
20 on mittarissa ja se tiesi, ettd
talon vesihuolto jaityi. Limpo-
patterilla taas”pumppukoppiin’
putkea sulattamaan. On sauna-
piivi. No, se jadtyminen johtui
ilman nopeasta lauhtumisesta.
Seuraavana aamuna toihin lihti-
essd oli endd miinus kolme. Mat-
kalla ty6h6n ndin juuri sattuneen
kolaritapahtuman Yl6jirvelld
"Mikkylin suoralla”. Tyoviked
taynni ollut linja-auto oli ajanut
75-vuotiaan mopomiehen piille,
hetki sitten. Mopomies makasi
kuolleena jdisell tielld klo 7.00.

Piivilld myin kangasala-
laiselle Antti Keskiselle Fiat
Ritmo 75 C:n. Antti on tuttu
asiakas, maanviljeliji, joka usein
asioi varaosapuolella aikoinaan
ollessani. Hin halusi menni
Autonovosta katsomaan virin.
Saan ensi tilin kavereiden tavoin
kaikki "sisdlli” olevat provisiot
—yli 6 000 markkaa. Seuraa-
vat "provikat” tulevat sitten heti
seuraavassa tilissa.

Neuvottelu Aulangolla

Viikolla kivimme Himeen-
linnasa. Pyykkénen, Arvio,
Rantanen ja mind. Sinne tuli
Hesasta Mobil-6ljyn edustaja.
Neuvottelimme ensii kesin mo-
biiliajonjen 6ljy-yhtion osuudes-
ta ja mainonnasta niihin. Kun
homma oli selvi ja pihvit syéty,
palasimme Ritmo 65 CL-autolla
Tampereelle.

15.1. kiytiin Villen kanssa
"Daily-rekalla” Novossa. Vil-
le otti Daily-alustan. Keli oli
huono ja saattiin “vesitynnéri”
rungolle. Mini otin “raakan
Zorron” eli maahantulohuolta-
mattoman Fiat 128 Z:n. Auto-
novolla oli paineita ja autoja an-

Nyt jo myos harrasteautoja

F124 2723
1100 320
1200/1500 619
1800/2300 104
125 779
Muita Fiat-malleja 29

Suomen Fiat-henkilsautokanta
31.12.1980 (ja edellisvuonna 1979)

Malli Kpl
F600/750Z 23932
500 37
850/900 11 963
126 1389
127 39 612
128, 1287 22011
133 5762
RITMO 1754
131 5754
132 1699
130 88
Neckar

770, 1100,1200 yms. 602

Edellisestdvuodesta, kpl
-4 098 autoa
-1

-1204

-17

+5 033

+1 053

+16

+960

+937

+130

-1

-66

netaan muutamille henkiloille
huollettavaksi. Oli sovittu, ettd
kotimatkalla otan Riithimaieltid
Fiat 132/2000-auton perdvau-
nuun. "Mintta 200”-rallin ai-
kana meilld on niyttely sielld
automyynnissimme. Viety on jo
X1/9 ja Fiat 127 Sport. Kauppa
on kiynyt meilld hyvin, mutta
harmi kylld on vaihtoautova-
rasto taas "punaisella”.

Purin kuorman Tampereella
ja tulin perivaunun kanssa ko-
tiin ja aamulla vien Fiat 1100
Specialin "plikkirille”. Se seu-
rava pdivd oli lauantai, mutta
menin tyohoén, koska Reima
menee Minttiin. Kake on sai-
raana ja Jorma aina lauantaisin
taloaan tekemissi. Tulin tois-
td Fiat Strada-esittelyautolla.
Poikkeuksellisesti tulin Haijadn

kautta. Eris ”jenkki™Chrysy
pyyhkiisi ohi. Kokeilin, mutta
en pysynyt vauhdissa. Strada
kulki vain 150 km/t.

Tilastot ovat yleensi lukijaa
drsyttivid katsottavaa ja niihin
ei moni lihemmin tutustukaan.
Fiat-myyjille ja harrastajille ne
voivat herittii mielenkintoa.

Lopetan kovin pitkéksi tul-
leen juttuni sithen. Tuli "Pikko-
laalan Pitkilta” hallin kattoon
ruuvattavat noin 400 metrid
kalvanoitua peltid. Otti muu-
ten melkoisesti sormille niiden
halliin kantaminen. Sielld pellit
nyt ovat suojassa sateilta.

Oikeastaan sormet ei kestiisi
jutun jatkoakaan kirjoitella.

Tammikuun 17.1.1981

Rane
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Falunin markkinat

Syyskuun ensimmdisenid lau-
antaina (6.9.) oli perinteisesti
D.A K.-markkinat Falunissa.
D.A K. on yksi Ruotsin suu-
rimpia vanhojen autojen kerhoja.
Melkein yhti perinteisesti Min-
tyldn Matin Scania ldhti sinne.
Meiti oli 36 henkil6d kyydissi,
mikd oli ennitysmiird ainakin
kymmeneen vuoteen.

Matkalla
kaikki hyvin

Matka meni hienosti kauniissa
sadssd. Laivan aikataulu Hel-
singistd sallii mukavan illan ja
myoéhidisen herddmisen. Perjan-
taina bussimatkalla kurvasimme
Rademachersmedjorna-nimi-
seen ulkoilmamuseoon kes-
kella Eskilstunaa. Sen idea on
ndyttdd kisiteollista tuotantoa
jaasumista 1600-luvulta alkaen.
Hieno paikka, hyvid syotivii
jajuotavaa. Sid oli aivan kesii-
nen. Loppumatkasta kivimme
Dalahistenissi, joka on melkein
pakollinen pysikki kuskin le-
puuttamiseksi. Sitten illalla vield
markkinakentalle.

Markkinapaiva

Lauantaina, kun markkina avat-
tiin kello 8, oli sakea sumu, niin
kuin aina. Harmillisesti sumu
el muuttunut auringon pais-
teeksi vaan melkein sateeksi.
Ja ajoittain ihan sateeksikin.
Ankea ilma vei varmasti ki-

Meno-ja paluumatkan vakiopysdhdys on "Puuhevonen” (ruats. Dalahisten) Avestassa. Kusku huilaa ja me muut

syodadnjajuodaanja kdydaan kaupassa tai vaan, niin kuin tissa kuvassa, vietetdan aikaa. Dalahdsten haamottaa

osittain kuvan taustalla.

vijoitd. D.A.K. ei ilmoita ki-
vijimidrid jilkikiteen, joten
heidin odotuksensa, 20 000
kavijid, on voimassa myds ensi
vuonna. Todellinen kivijimai-

) /N

rd ehki oli puolet siitd, mutta
miti niitd laskemaan, kun ei ole
pidsymaksua.

Myyjikato oli koskettanut
sekd rihkamamyyjid ettd osa-

Ruotsissa autokultttuuri on aikalailla erilainen kuin Suomessa. Mosseja ja Ladoja oli Pohjois-Ruotsissa paljon ihan
poliittisista syistd, kun sielld on neukkulaisten rakentama LKAB:n kuulasintraamo, mutta ettd joku rakentaa niin

hienon Ladan, niin taytyy olla svenssoni.
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kauppiaita.

Ilmeisesti huono ilma kar-
koitti my6s myyjid. Vuosien
varrella myyntitavarasta on
kadonnut ainakin hintaetu, osit-
tain laatuetu, kirjat, Saabin osat
ja kokonaiset kaksitahti-Saabit.
Joskus 15 vuotta sitten Suomes-
sa ei myyntitavaroita siistitty ja
lajiteltu, mutta kai juuri Ruot-
sista opittiin, ettd tavaroiden
ulkoniko on osa laatua. Mutta
olihan sielld paljon ostettavaa
silti. Jokseenkin jokaisella oli
joku 18yt6 kainalossa bussiin
palatessa.

Mika mahtaaolla
romumarkkinoiden
tulevaisuus?

Viki niyttdd vanhenevan Ruot-
sissa aikalailla samaan tahtiin
kuin meilla. Se vaikuttaa seki
ostaja- ja myyjipuolella. Kun
nuorisosiipi alkaa olla yli 70



jossa suomalainen nimi on ennityksen haltija.

vuotiaita, homma ei kehity il-
man, ettd siihen tulee nuorem-
pia. Vihin samalla tavalla, kuin
meille kavi Pikkolassa, my6s Fa-
lun-Lugnetin vapaat parkkitilat
vuosi vuodelta pienenevit, eiki
korvaavia tiloja nikéjdin 16y-
dy mistddn. Rompetori voi olla
katoava luonnonvara.

Falunissa on aina oma Folkkariosasto parkkikentan yhdessa kulmassa.

Ensi vuoden matkan-
johtaja on kateissa

Hyville puolelle jdi taas hyvin
jirjestetty matka, mukava po-
rukka, hyvi ruoka (joka Ruot-
sissa ei ole niin kamalan kallista
kuin Suomessa), ruotsalaisten
hieno palvelukulttuuri ja perin-
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Talta ndytti aamupdivallda markkinapaikalla. Vahan keli oli suttuisen nakéinen ja myyjarivistossa aukkoja. Taustalla yksi harvoista maailman urheilupaikoista,

teisen Scandic-majapaikkam-
me hienosti tehty kunnostus.
Prusin Antti jirjesti retken
tind vuonna, mutta uhkaili,
ettei endd jaksa. Eikohidn ensi
syksynd lihdetd taas kdymain
Falunissa? Matkan johtajan
pesti olisi vapaana!

Kivimme my6s kutsumas-

sa D.A.K:n vikei ensi kesin
FIVA-ajoihin. He vaikuttivat
hyvin kiinnostuneilta. Heiltd
kdy Talviajoissa sddnnollisesti
yksi autollinen, joten Suomi ei
ole heille ihan mustaa kartalla.
Erityisesti se kehuivat meidin
julistettamme ja tietysti FI-
VA-ajon nettisivuja.

Omasta mielesténi tima VW 1500-1600-farkku on aika tyylikkaan nakéinen.
Folkkarihan on takamoottorinen auto, mutta timd ei ole. Siind on takapenkin
paikallaiso V8. Mutta se on erona Suomen ja Ruotsin vlilld, ettd Ruotsissa
saa katukelpoiseksi rekisterdida ja ajella melkein minkalaisilla virityksella
huvittaa. Keskimoottorisena tima VW on varmaan aika hyva ajettava. Isoihin
pyoriin mahtuu isot levyjarrun limput. Akselistoja on monenlaisia, mutta silti
Suomessa voisi katsastaja saada slaagin.

i s LR &
Sitten tulee vastaan timmoinen Sitikka C6 1930-luvulta. Ruotsissa selvisti on
myos nditd vanhan kansan mobilisti puritaaneja. Jotenkin aika hatkahdyttava
auto, kun sen valmistus hetkella Sitikalla oli jo "etuveto-Sitikka". Mutta
asiakkaille autot tehdaan, joku tarvitsi timmaista!
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Aika hitkahdyttava ajopeli on 92 Saab, aito Savuruisku! Kasittimattoman
pieni ja pienen ndkodinen auto. Timakin on hienosti kunnostettu mobiili.

k.

Tama Auburn Speedster Boattail on ol

lut useina vuosina Lugnetin

hiihtostadionilla. Uskomattoman nakdinen ajopeli. Sen vieressé nakyy

FIVA World Eventin juliste.

Syysheikki on osa Falunin matkaa

Falunin retken reittiin on vai-
kuttanut, ettd Turkkuusen mo-
bilistit ovat halunneet jirjestid
rompetorinsa Syys-Heikin niin,
ettd osumme sithen aina. Tapah-
tuma sopii Falunin aikatauluun,
kun laiva tulee Turkuun 7.30,
niin siitd ehditiin ensimmaisten
joukossa markkinapaikalle kello
8. Paikka on turkulaisten oma
toimintakeskus. Tapahtuma on
suunnilleen meiddn nykyisten
Restauranta-markkinoiden ko-
koinen.

Tavaraa on laidasta laitaan,
valtaosaltaan Turun seudun ko-
deista hylkyyn tullutta tavaraa.
Mutta on sielld aina pari myyjad,
joilla on iso setti vanhoja polt-
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timoita ynnd muuta pakollista
osaa ajoneuvoihin.
Syys-Heikissd on hyvi fii-
lis. Selvisti tirkedd on yhtei-
sollisyys. Kerhon oma porukka
palpittid omiaan ja onhan sielld
tuttuja paljonkin joukossa, joi-
den kanssa on hauska tavata.
Makkaraa syodiin ja kahvia ja
hyvii voileipid ahdetaan ma-
haan. Turkkuulaisilla on aina
omassa autotallissaan kulttuu-

riperinnettd tarjolla kolmen tai
neljin auton nidyttely, yleensi
jonkun automerkin malleista.
Nyt oli ndyttelyssi Suomessa
harvinainen Humber. Sekin on
hauska lisd romutoriin. Jenkit
ovat hyvin edustettuina ja niilld
on oma kenttd harrasteparkissa.
Myés "siviiliautoilla” on hyvit
parkkitilat naapuritonteilla
teollisuuslatosten pihalla.
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Nahkapintojen puhdis

ja ruokinta

Ajoneuvoissa kiytetty nahka on
eliva materiaali eli timin vuok-
si se poikkeaa kaikista muista
ajoneuvoissa kiytetyistd mate-
riaaleista, poissulkien Teslan
synteettinen nahka (Mikdhin
muuten on se synteettinen eldin,
misti timi nahka saadaan?).

Edella kerrotun vuoksi nah-
ka kaipaa hoitoa, niin kuin pa-
risuhdekin, jotta se siilyisi eh-
jand mahdollisimman pitkdin.
Tosin parisuhteessa hoito pitdd
olla 2-puolista, silld 1-puolinen
hoito ei riitd timin symbioosin
ehjdnd pitimiseen.

Yleensi nahan tuoksu autos-
sa tuottaa meille ylellisen mie-
likuvan ja sitd se onkin eli arjen
ylellisyyttd pdivittdisessd tai
harrastelitkkumisessa. Nahka
mielletddn pinnaksi numero 1,
kun halutaan korostaa ylellistd
laatua ja siksi sitd ei olekaan saa-
tavissa tavallisilla autonvalmis-
tajilla perusmalleihin. Kaikki
tietdvit nahan ja yleensd osaavat
sen myos tunnistaa. Nahka ei ole
keinotekoinen materiaali, vaan
se saadaan yleensi nautaeldimis-
td ja muokataan kemikaaleilla
ym. menetelmilld teollisuudessa
ajoneuvoissa kiytettiviksi. On
siis todella hienoa asia, ettd
niin ruuaksi tulevan eliimen
nahka voidaan kierrittid hyo-
tykiyttoon eli edistdd luontoa
yllapitavaa kierritysta.

Nahka, mita se oikeastion
ja miten se kayttaytyy?

Usein tahdotaan sekoittaa Al-
cantara (Rekisterdity tuote-
merkki) nahkoihin, mutta niin
ei pidd tehdd missidn tapaukses-
sa, silld Alcantara tai vastaavat
materiaalit ovat keinotekoisesti
valmistettuja mikrokuitukan-
kaita. Nahka koostuu nimensi
mukaan nahkaosista, seki park-
kiaineista, rasvasta, viriaineista
jasisdltid myos sille elintirkedd
kosteutta. Nahka pystyy ime-
mdin itseensd yli 25 % vettd il-
man materiaalin muuttumista
kosteaksi. T4t vastaavaa omi-
naisuutta ei muilla autojen si-
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simateriaaleilla ole. Tdminkin

ominaisuutensa vuoksi nahka
on ainutlaatuinen materiaali.
Nahkaa jalostetaan hyvin
laaja-alaisesti eli sitd 16ytyy
esim. seuraavissa muodoissa:
aniliini-, nupukki- ja mok-
kanahka (Kéytinndssi myos
aniliininahkoja), martioitu eli
martionahka, haljasnahka ns.
Split Leather ja Bycast-nahka.
Mutta jitetddn nyt kuitenkin
syvempi tutustuminen niihin
erikoisuuksiin ja kisitellddn
vain nahan puhdistusta ja hoitoa

yleisluontoisesti.

Elima kuluttaa-elimaon
raskasta - laiminlyonti kiy
kukkaron paille

Nahka joutuu todella kovalle
kiytolle autoissa, silld se on
jatkuvan mekaanisen-, sitei-
ly- ja sddkulumisen armoilla .
Siksi sddnnollinen puhdistus ja
hoitaminen on nahkapinnoille
elintirked toimenpide, jos nah-
kapinnat halutaan sdilyttdd ehji-
nd ja kimmoisina. Nahkapinnat

us

joutuvat tekemisiin niin kylmén,
kuin kuumankin ilman kanssa,
joka hiljalleen kuivattaa nahkaa
ja saa sen ajan kuluessa halkei-
lemaan. Thmisen omat eritteet
heikentivit my6s nahkan laatua,
esimerkiksi ihon hilseilyn tai
ithon/hiusten mukana tuleva
rasva hankaantuu nahkaan ja
tekee sen kiiltiviksi.
Suurimmat ongelmat tulevat
usein vastaan autojen nahkaver-
hoilussa kidyttdjin tai matkus-
tajan oman huolimattomuuden
johdosta. Autossa kisitellyt voi-



makkaat nesteet tai ajoneuvo-
jen takapenkilld sdilytyksessi
olevat renkaat (autoliikkeiden
perussynti) tai virjityt farkut,
jotka useimmiten pilaavat nahan
hyvinkin lyhyelld aikavililla.
Nimi kaikki edelld mainitut
sisdltavit hyvit virjdysominai-
suudet, jotka helposti imeyty-
vit lapi nahan ja ovat yleensi
mahdottomia poistettavaksi
turvallisesti. Tami turha na-
han virjdytyminen voitaisiin
estid helposti, jos nahka pide-
tddn kylldisend. Kun nahka on
kylldinen, niin nahka ei ime it-
seensd likaa tai virid. Mutta jos
nahka pdistetddn kuivumaan,
niin kuivana se janoaa itseensi
kaiken saatavilla olevan ruuan,
oli se sitten farkkujen viriaine
tai normaali lika, niin se kelpaa
nahalle, kuin vesi ihmiselle kui-
vassa erimaassa. Taman vuoksi
saannollista nahkaruokintaa ei
pidi laiminlyoda.

Myés nahan pinnassa oleva
kisittelypinnoite saattaa kulua
puhki tai murtua myds luon-
nollisen kdyton seurauksena,
jos hoitovilit ovat liian pitkit.
Harvat puhdistusvilit myos
nopeuttavat nahan kulumista,
koska esimerkiksi nahan sau-
makohtiin kerdintyy likaa ja/
tai hiekkaa, mika hieroo nahkaa
joka kerta kun istumme nahka-

penkeille.

Nahan puhdistus
Kaikki on helppoa, kun osaa,

mutta viisas ihminen haluaa
tulla vield viisaammaksi, ku-
ten tyhmi tulee aina vain tyh-
memmiksi, koska tyhmille ei
oppi kelpaa, koska he omasta
mielestddn jo tietdvit kaiken
(Ainahan on hevosia kiytetty
kuljetukseen, miksi nyt ostaisin
pakettiauton, nehin ovat kallii-
takin?). Varmaan on paljon mo-
nenlaisia Pirkkaniksejd olemassa
monenlaisine mielipiteineen na-
han puhdistuksesta ja hoidoista,
mutta nyt keskitymme mene-
telmiin, mitd kdyttavit useat
arvostetut ajoneuvojen nah-
kaverhoilijat ympiri Suomea,
muun muassa nahkataiteilija
Eugen Helminen eli Desing
Eugen Tampereelta.

Pitaako jotain huomioida
ennen nahan puhdistusta?

Viisas ottaa selvidd, mutta tyhmid
vain syoksyy eteenpdin ajattele-

Ma-Fra Leather Care3in1-Aloe
Veraassisiltava 3-Toiminen nahan
puhdistus-Hoito-Kosteuttaja

mattomasti. Usein jid huomiotta
nahan ompeleet. On osattava
huomioida nahanpesun yh-
teydessd auton ik ja kunto eli
vanhemmissa nahkaverhoiluissa
saattaa ompeleet olla jo hauras-
tuneita eli viltd rajua mekaanista
hankausta. Ompeleissa lankana
kiytetidn esimerkiksi jatku-
vasiikeistd polyamidilankaa,
koska silld on hyvi kestdvyys
liuottimia, 6ljyjd ja alkaleja
vastaan. Liuotinpohjaiset puh-
distusaineethan haurastuttavat
keinokuituisia lankoja, koska ne
ovat Gljytuotteita ja 6ljy saadaan
pestyé pois liuottimilla. Samoin
vahvat emiksiset pesuaineet
saattavat liuottaa nahkavirin,
sekd tehdd myds nahkaan ikévin
nikoisid valumajilkid.

Kuten jo edelld totesimme,
nahan sidnnéllinen puhdis-
tus on todellakin valttimiton
toimenpide, jos haluamme
sdilyttdd nahan alkuperdistd
vastaavassa kunnossa. Oikein
hoidettuna nahka on todella pit-
kiikdinen materiaali eli jotkut
puhuvat jopa "ikuisesta” kesti-
vyydesti... Toiset mys ikuisesta
rakkaudesta parisuhteessa. Kiy-
tinnossi kummankin voi tuhota
jo viikossa.

Kuljettajanistuin olisi hyvi
puhdistaa ja kisitelld 3 kuukau-
den vilein, muut nahkapinnat
6—12 kuukauden vilein, riippu-
en kiytostd ja sidolosuhteista.
Muutkin, kuin kuljettajan is-
tuin voi olla tarpeellista hoitaa
3 kuukauden vilein, jos niiden
kdytt6 on yhtid sidnn6llistd, kuin
kuljettajan istuimen.
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Maniac Alcantara Cleaner—
Turvallinen sisdpuhdistaja
nahalle

Ma-Fra Panno Top Buffing Cloth -
Pitkdnukkainen pehmea mikroliina

Janyttoihin

1. Aloita puhdistus aina
imuroimalla pinnat puhtaaksi
polystd ja hiekasta. Plynimu-
rissa olisi suositeltavaa kiyttid
pehmedi harjasuulaketta, silld
rakosuulakkeen kiyttod tulisi
valttid, koska se saattaa naar-
muttaa herkkii nahkaa terdvilld
reunoillaan.

2. Pyyhi nahkapinnat vield
imuroinnin jilkeen kevyesti
kostealla ja nukkaisella mikro-
liinalla, jotta varmistettaisiin,
ettd kaikki ylimddriinen hiek-
ka ja poly on poistettu. Kiytid
vain laadukkaita mikroliinoja,
joista ei liukene esimerkiksi
virid pinnoille. Koska nahat
ovat kiisittelyiltddn hyvin usein
erityyppisid, testaa aina ensin
puhdistusaine huomaamatto-
massa kohdassa. Tissd artik-
kelissa sovellamme Ma-Fra
Maniac Line ja Ghost Killer
ammattituotteita, seki "nahka
silityspuhdistinta” ja ”puh-

Leather & Vinyl Cleaning Pad - Nahka/
vinyylipintojen puhdistustyékalu

distuslapasta”, joita kdytetddn
hyvin laajasti ammattikéytossi.
Koska usein penkkien si-
vuosat eivit ole verhoiltu yhtd
laadukkaalla nahalla tai voivat
olla my6s vinyyli, niin huomio
tima testatessasi pesuainetta.
Jos haluat vield tiydellisen var-
muuden, niin heti puhdistuksen
jalkeen kuivaa puhdistettu pinta
puhaltimella, joka on siddet-
ty pelkille puhallukselle. Jos
kuivaamisen jilkeen nahkan
pintaan syntyy laikullisuutta eli
virimuutosta, 414 jatka puhdis-
tusta testaamallasi puhdistus-
aineella, vaan valitse miedompi
vaihtoehto esimerkiksi Ma-Fra
Leather Care 3in 1 Aloe Veraa
sisdltivd Nahka- ja vinyylipin-
tojen puhdistus- ja hoitoaine.
3. Turvallisinta on sumut-
taa puhdistusaine aina kosteaan
mikroliinaan ja pyyhkid ja/tai
levittdd silld kasiteltdvit pinnat,
mutta jos sumutat pesuaineen
suoraan nahkapinnalle, niin
muista aloittaa sumutus aina
alaosista ja ete-
ne systemaatti-
sesti ylospiin,
silld ndin voit
vilttid herkit
pinnat ikéviltd
valumajaljiltd.
4. Kiy 7si-
litysraudalla”
ja/tai ”lapa-
sella” ensin
kisiteltavat
pinnat lipi eli
se nostaa likaa
yl6s. Pyyhilika

pois pinnasta
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puhtaalla ja pitkdnukkaisella
mikroliinalla, jota olisi sddn-
nollisesti huuhdeltava puhtaaksi
esimerkiksi dmparissd, missd on
puhdasta vettd. Niin estit lian
siirtymisen paikasta toiseen. Jos
mikroliinan huuhtelua laimin-
ly6dddn, niin lika kertyy nahan
syihin. Voit my6s kiyttid apu-
na harjaa, joka on valmistettu
pehmeistd luonnonharjasta eli
se helpottaa nahan syiden puh-
distusta.

5. Yksittdisissd vaikeissa tah-
roissa voit kdyttdd apuna esimer-
kiksi pumpulipuikkoa, joka on
kostutettu voimakkaammalla
nahanpuhdistusaineella. On
tirked muistaa, ettd annat puh-
distusaineen vaikuttaa riitti-
visti, ennen kuin aloitat tahran
poiston. Missddn tapauksessa ei
saa hangata tahraa painamalla
liinaa tai harjaa voimakkaasti,
koska pinta saattaa tilloin vau-
rioitua. Ennen yksittdisten tah-
rojen puhdistuksen aloittamis-
ta on aina tarkastettava, onko
nahka huokoinen eli huokoiseen
nahkaan tahra imeytyy helposti
sisaan. Vastaavasti ei-huokoi-
seen nahkaan tulleet tahrat
ovat usein vain pintatahroja.
T4min vuoksi on huolellisesti
valittava, minkilainen puhdis-
tuskemikaali liuottaa parhaiten
nahkaan tulleen tahran.

6. Erittdin likaantuneilla
pinnoilla voit joutua puhdista-
maan nahan useampaan ker-
taan, jotta saavutat haluamasi
lopputuloksen.

7. Lopuksi pyyhi nahka-
pinnat vield kevyesti puhtaalla
ja kostealla Mikroliinalla tai
sddmiskalld. Muista antaa puh-
distetun nahan kuivua ennen
hoitokisittelyd.

Nahkan ruokailuaika

Edell tehty nahan puhdistus on
todella tirked toimenpide koko-
naisvaltaisessa nahanhoidossa,
silld jos puhdistusta ei tehdi
huolella ennen nahkaruuan levi-
tystd, niin nahan pintaan tule-
vat epdpuhtaudet eli lika tarttuu
nahkaruokaan eli nahanhoito-
aineeseen ja silloin lopputulos ei
olekaan ehki haetun kaltainen.
Myés puhtaana siilynyt nahka
tarvitsee hoitoaineita eli nahka
ikddntyessddn kuivuu ja menet-
tdd ndin kimmoisuuttaan ja on
silloin helpompi vaurioitumaan,
kuin kosteutensa pitinyt pehmei
nahka. Muista siis hoitaa my6s
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lEATHEH CLEANER

NAHAN HELLA SYVAPUHDISTE

Syvépuhdistaa, mutta on helld herkimmallekin nahalle

LEATHER
GLEANER

y » L Pl ¥ .
UUSI VAAHTOSUUTIN
Tuottaa paksun ja kestavan vaahdon,
joka tarltuu pintoihin helposti,
antaen nin pitkén vaikutusajan

SYVA JA TURVALLINEN LIUOTINVAPAA IHANTEELLINEN KAIKILLE
PUHDISTUS KOOSTUMUS NAHKAPINNOILLE
Liuottaa normaalin lian, Suojaava ja helldvarainen, Vaalea/TummalVintage
tahrat ja oljyiset jaamat, ehkaisee kuivumista tai kasitelty,
|opa herklmrmsia ja halkeilua, jopa puhdistaa nahan
vista jatkuvassa kaytdssa gisyyltd o

MANICLNESOM f & ©

nahkapintoja, mitki eivit ole
kulutuksen kohteena.

1. Levitd ruokaisa nahan-
hoitoaine esimerkiksi Ghost
Leather Conditioner & Pro-
tectant - kevyesti puhdistava
nahanhoitoaine, joka sisdltdd
aitoa minkkiéljyd. Levitd nah-
karuoka tasaisesti puhdistetulle
pinnalle pyorivin liikkein esi-
merkiksi froteisella tyynylld.
Alid kiytd nahkaruuan levi-
tykseen mikrokuituista levitys-
tyynyi. Jatka kisittelyd syste-
maattisesti niin kauan, kunnes
koko hoidettava nahkapinta on
tullut kylldiseksi. Kylldisyyden
huomaat siiti, ettd nahkaruoka
ei endd imeydy pintaan, vaan
jdd pyorimddn nahan ja frotee-
tyynyn viliin. Jos istuimessa on
tuuletusjirjestelma eli penkissd
on tuuletusreikid, niin varo yli-
annostelemasta tuotetta niilla
kohdin, jotta nahanhoitoaine ei
pursuaisi penkin sisdosiin. Le-
vitd siis ensin ehyelle nahalle ja
vasta lopuksi reikdisille alueille.

2. Odota hetki ja tarkasta,
onko nahkaruoka imeytynyt
kauttaaltaan tasaiseksi ker-
rokseksi eli pinnassa ei esiinny
ldikyllisyytta.

3. Jos nahan pinta ei ole
tasainen variltddn, lisdd nah-
karuokaa, kunnes saavutat ta-
saisen lopputuloksen.

4. Pyyhi lopuksi pinta puh-
taalla mikroliinalla poistaaksesi
yliméiriisen nahkaruuan ja saa-
daksesi tasaisen lopputuloksen.
Ilmastoiduissa penkeissd nah-
karuoka tukkii vidjaidmattd osan
rei’istd eli imuroi nimai kohdat
rakosuulakkeella puhtaaksi ja
muista taittaa rakosuulakkeen
eteen esim. kuitukangas, jotta
et naarmuta nahkaa suulakkeen
teravilld reunoilla.

Kylldinen nahka on
tyytvdinen nahka

Nyt voit nauttia thanasta nahan
tuoksusta ja kisiesi tuottamasta
jiljestd eli puhtaasta ja same-
tinpehmeiésti nahasta. Kisit-
telyn ansiosta olet pysdyttinyt
nahkakerroksen rappeutumisen
suojaamalla sen kulumiselta,
lialta ja auringosta tulevalta
voimakkaalta UV-siteilylti.
Varsinkin vaaleiden nahkojen
kohdalla timi suojaus on ensi-
arvoisen tirkedi, koska vaaleissa
pinnoissa huolenpitovirheet tu-
levat nopeimmin nikyville esi-
merkiksi vaatteista liuenneiden
virien muodossa, kuten edelld
mainitsimme. Kdyttémukavuu-
den lisiksi hyvin hoidettu nahka
sdilyttdd arvonsa eli lisid ajoneu-
vosi jilleenmyyntiarvoa, koska
jokainen autonostaja tietdd, ettd

Ghost Leather Conditioner & Protectant —
Kevyesti puhdistava Nahkaruoka

MICGROFIBER PAD

APPLICATORE IN MICROFIBRA
MICROFIBER APPLICATOR
[ PROFESSTONAL ]

(MA-FRA)

Tcosmetis per Ia vasira auta.

ORBI00 N MICKDFIERA PER DRESSING.
“PAOMOSLCIIR QR sl

s

ot
T

Ma-Fra Wax Aplicator-
Froteinen levitystyyny

nahan korjaus entiselleen vaatii
tyotd ja vaivaa tai ammattilaisen
palkkaamista.

On my6s hyvd muistaa, ettd
saannollinen nahanhoito oikeil-
la tuotteilla on taloudellisem-
paa, kuin harvoin tapahtuvat
“rajut” puhdistukset ja hoidot,
kun nahka on jo osittain vau-
rioitunut. Tydn iloa!

Markku Uotila

Presco Oy —House of Ghost
Killer Oy — Autonhoitoa jo yli
35-vuotta

Tuotteet ja tarvikkeet:

Ghost Leather Conditioner &
Protectant — Kevyesti puhdis-
tava Nahkaruoka

Maniac Alcantara Cleaner —
Turvallinen sisdpuhdista nahalle
Ma-Fra Leather Care 3in 1 —
Aloe Veraa sisiltivi 3-Toiminen
nahan puhdistus-Hoito-Kos-
teuttaja

Ma-Fra Wax Aplicator — Fro-
teinen levitystyyny

Ma-Fra Panno Top Buffing
Cloth — Pitkidnukkainen peh-
mea mikroliina

Leather & Vinyl Cleaning Pad
— Nahka/vinyylipintojen puh-
distustyokalu



o B - ‘_;_”_$
Mokki rannalla
Tarvitsetko kokous-, juhla- tai saunatilaa? Jérven vesi on vain rajallisesti uintikelpoinen.
Jasenetuna Tampereen seudun mobilistit ry tarjoaa jésenilleen Vapaita aikoja on paljon. Vain maanantai-illat,
ja heidan ystévaville Restauranta-mdkkié kayttéon. Hinta alk. klo 16 ovat varattu kerhon yhteiseen kayttéon.

on 60 euroa vuorokausi. Hintaan kuuluu piha, grillikatos ja

. Osoite on Kylad-Aakkulantie, 36200 Kangasala.
tuparakennus, jossa on sauna.

Tupaan mahtuu helposti parikin kymmenta henkil6a. Keittié on
hyvin varustettu. Tuvassa on takka ja suurnéytto.

Vuokraajalta odotetaan, ettd he siivoavat omat jalkensa ja
kuljettavat omat jatteet pois. Rakennuksessa ei ole
mahdollista yépya.

Kiinteist6a ja sen varauksia hoitaa:
Pehtoori Petri Rannikko, petri.rannikko@rannikonaarre.fi

Perinteiset Puurojuhlat pidetdan

SASIN TOUKOLAN juhlatalossa
Sunnuntaina 30. marraskuuta 2025 klo 15

Osoite on Sasintie 20.
http://www.sasi.fi/juhlatalo-toukola/

Puuroa « Yhdessaoloa « Arpajaiset
Meita viihdyttaa trubaduuri Heikki Maenpaa
Etukateisilmoittautuminen pakollinen 14.11.
mennessd puhjoh.tammob@gmail.com

TERVETULOA!



Kaikki vanha kiinnostaa

Sarjassa "Hallituksen
jasenet” on aikaisemmin
esitelty Kalevi Nokkonen
(Hyrsysy 3/2024),
Ari-Pekka Lalla (Hyrysysy
4/2024) ja Pyry Raunio
(Hyrysysy 1/2025).

Teksti Mpz Tuukka Perkolan
haastattelun mukaan. Kuvat
Tuukka Perkolan kuva-arkis-
tosta ellei toisin mainita.

Mista kiinnostus
vanhoihin autoihin?

Minua on aina kiinnosta-
nyt oikeastaan kaikki vanha.
Edellisessi tyopaikassa joku
kanssatyontekiji liimasi tyo-
kalupakkiini tarran: "Kaikki
vanha kiinnostaa”. Siitd voinee
piitelld, ettd historiaharrastus
nikyi ulospiinkin. Kotini vai-
kutusta tissi ei ollut yhtidn,
paitsi, ettd isdni tilasi minulle
Mobilisti-lehden vuonna 1988.
Sitd ennen imin itseeni vanhoja
asioita Viisikko-kirjoista, Aste-
rixista ja Lucky Lukesta. Kaikki
linnat, luolat, rikosjuttujen sel-
vittiminen, sotiminen, vanhat
elintavat ja Villin Lannen jutut
kiinnostivat. Enoni Jyrki Laihon
luona vetdydyin makuuhuonee-
seen lukemaan vanhoja Mobi-
listeja. Ehkd minusta tuli vihidn
sellainen "autoromantikko” niin
kuin Jyrki ja Kai-Lauri Bremer.
My6hemmin sitten tutustuin
Kain kanssa, ettd kai meissd joku
yhteinen vinksahtanut geeni on!
1980-luvuilla harrastettiin
pienoismallien rakentamista.
Muut rakensivat laivoja ja len-
tokoneita. Mina rakentelin aina
autoja. Tein pahvista automuse-
onkin. Vaki kylld vihin katse-
li, ettd taitaa pojan péddssi olla
jotain hiirioitd. Kdynti Tam-
pereen Teknillisessi Museossa
vanhempieni kanssa, mychem-
min yksin, oli aivan huippua.
Sitten vuonna 1981 tuli
SAHK:n XXII Retkeilyajot
Tampereelle. Niin ensimmii-
sen kerran aitoja, litkkuvia ja
porisevid vanhoja autoja. Olin

kylld ithan myyty. Sielld oli jon-
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Opel Record vm. 1960 oli Tuukan ensimmadinen onnistunut entiséinti. Se oli kdyttéautona pitkaan.
Tassasilla lahdetaan Talviajoihin vuonna 2007.

kun kanttiauton ruosteinen kori,
jossa oli lappu: " Tistd se lihtee”!
Ajattelin kylld, ettd kuka on niin
kaheli, ettd tuommoisesta rojus-
ta lihtee autoa tekemiin.

Mukaan Tampereen
Mobilisteihin

Vuonna 1987 enoni Jyrkin Ford
17 M tuli 20 vuoden ikiin,
mika oli minimi ikédraja Veho-
niemi-ajoon osallistumiseen.
Olin silloin 14-vuotias. Jyrkin
apukuskina pédsin osallistu-
maan Vehoniemi-ajoon, joka oli
ensimmadinen museoautoajoni.
Osallistuin myShemmin myos
Talviajoihin ja muihinkin tapah-
tumiin. Me sijoituimme hyvin,
jopavoitimme. Syyni oli se, ettd
olin koko ikini pantinnyt pai-
hin tietoja autoista. Hyvin oli
jadnyt tiedot pddhin ja saatiin
ne vield sieltd kdyttoon!
17-metrinen Ford ei tie-
tenkdin ollut nuorelle "auto-
romantikolle” oikeasti vanha
auto, mutta tuntui silti huo-
mattavasti iakkaammalta kuin
samanikdinen auto nykyddn.
Meillid oli kotona ihan kel-
vollisia autoja, mutta ne eivit
puhutelleet minua. Joku Opel
Kadett oli ihan hyvid menopeli
eika se ulkonaoltiankain ollut
hullumpi, mutta sisdltd pelkkii
peltid ja muovia. Ei mitenkiin

kiinnostanut! Mutta kéyttéau-
to on nimenomaan kiytté')auto.
Piisia, etti se liikkuu varmasti.
Niin ajattelen vieldkin.
Vuonna 1996 taisin olla en-
simmaisti kertaa Restauran-
ta-pdivilld toissd. Joku siind
oli kivaa; yhdessi tekeminen,
porukka, myyjit, tavarat. Se
nikyi ja kuului, ettd Restau-
ranta-pdivat olivat kerholle
tirkeitd, nithin panostettiin ja
kaikki ponnistelivat, ettd ne on-
nistuvat. Tyo oli siis mielekésti!
Tavallaan ei halunnut lihted
pois. Kivin sitten muissakin
Tampereen Mobilistien tapah-
tumissa ja tutustuin porukkaan.

Irti veloista,
oikeudenkaynneistd ja
kenkalaatikko-
kirjanpidosta

Aimo Lahti oli pitkdin Tam-
pereen Mobilistien puheen-
johtajana. Yhdistys menni
puksutteili hyvin; tulovirta oli
tasainen, uusia jasenié tuli ja ta-
vallaan oli arvovaltaakin SAH-
K:ssa. Tampereen kerhohan oli
ensimmiinen "maaseutukerho”
ja hyvin aktiivinen. Hyrysy-
sy-Menolainen oli kerhon toi-
mittama SAHK:n jisenlehti
vuodesta 1984 alkaen. Mutta

sitten tapahtui jotain tai mo-

niakin asioita. Aimo Lahti oli
puheenjohtajana vuodesta 1991
vuoteen 2003. Yhdistyksen sih-
teerind oli hinen voimakastah-
toinen ja aktiivinen puolisonsa
Raija-Leena, joka pitkalti ohjasi
hallitusta. Raija-Leena kuiten-
kin menehtyi yllittien vuonna
1999 ja hallituksen ote lipesi.
Yhdistyksen talous kasvoi,
mutta sitd hoidettiin kovin
amatoorimaiisesti. Samaan ai-
kaan yhdistys erosi SAHK:sta
tyytymittomand sen palve—
luihin suhteessa jisenmaksun
suuruuteen. Yhdistys ajautui
erimielisyyteen jisenmaksun
maksamisesta SAHK:n kans-
sa ja joutui oikeuteen. Raastu-
van oikeudessa kiista havittiin.
Asiaa hoitamaan otettiin laki-
mies, joka vetosi ennakkotapa-
ukseen, jonka piti olla hovioi-
keudessa suotuisa yhdistyksen
nikokannalle. No, ei ollut.
Seurauksena oli jisenmak-
suvelka SAHK:lle, velan korot
ja oikeudenkdynnin sekd asian-
ajajan kulut. Kun maksun aika
tuli, osoittautui kaikille hal-
lituksen jdsenille ylldtyksend,
ettei kassassa eikd pankkitililld
ollut rahaa. Onneksi yhdistyk-
sessd olivat ajan tasalla entinen
puheenjohtaja Arto Rantala ja
Haku Sandbacka. He puu-
hasivat muutenkin kerholle
uutta omaa toimintaa, kuten



Nisijarven Ympiriajot vuonna
2002. Heiti on joskus kutsuttu
"Remonttiryhmiksi”. Huhujen
mukaan heidin nikemys oli,
ettei hallitukselle voi mydntii
vastuuvapautta syyskokouksessa
2003.

Sehin oli selvi, ettei kukaan
halunnut tulla valituksi puheen-
johtajaksi, kun yhdistyksen asiat
ndyttivit sekavilta. Mind sitten
olin kylld enemmin tai vihem-
min puun ja kuoren vilissi,
mutta ilmoittauduin ehdolle ja
minut valittiin.

Kiytinnossd ndin sen kirjan-
pito-opetuksen ikuisen vitsin
ja varoittavan esimerkin, ettd
kuitit olivat kenkilaatikossa tdy-
sin kasittelemdttomind puolen
vuoden ajalta. Vielikin muistuu
mieleen, miten niiti sitten Sal-
lisen Lispen kanssa jirjesteltiin
ja kirjattiin tositteiksi. Kiitos
vaan Lispelle vielikin. Siperia
opettaa, mutta hommat saatiin
jarjestykseen. Siihen vaikutti
paljolti se, ettd SAHK halusi lo-
pulta Tampereen kerhon takai-
sin ja luopui korkovaateestaan.
Tédmi vaati pitkid neuvotteluja.

Sitten ajattelin viiden vuoden
kuluttua, oman uuden yritykse-
ni, perheeni ja talonrakennuk-
sen kanssa puuhaillessani, ettd
timd nyt on tdssd mobilistien
puheenjohtajana. Aloin puhua
Prusin Anttia puheenjohtajaksi.
Sovittin niin, ettd lupasin hoi-
taa vuoden 2008 Retkeilyajot ja
Antti asettuu ehdolle puheen-
johtajaksi. Ja niin hinet valittiin.

Onhan Sulla perhe?

Onbhan se! Vaimo ja kolme lasta
janykyisin vield kaksi lasten las-
ta. Kylld nimi harrastushommat
aina kolmoseksi jadvit perheen
ja tyon jalkeen. Hankin Opel
Kapitin vm. 1951 vuonna 1993.
Aloin entis6ida sitd, mutta ei
siitd hyvd tullut. Se jdi lepoti-
laan, kun perhettd perustettiin
ja kunnostettiin omakotitaloa.
Ja on vaimollani Pirjolla oma
museoauto, Triumph Spitfire,
ettei tima harrastus hinellekian
vieras ole.

Mutta onhan se pakko sanoa,
ettd kriisiyhdistyksessd puheen-
johtaja on lievisti sanottuna
lirissd. Siind on vihin vaikea
johtaa muita ja delegoida asioi-
ta, kun ne asiat kuitenkin pitdi

itse hoitaa. Ehkd mind jo siind
vaiheessa aloin tajuta sen, ettd
jotenkin niistd ongelmista pitdd
pédstd irtautumaan, tyhjentid
pid murheista. Yksityisyritti-
jind pidin nykyisin viikonloput
omana aikanani, ehki olisi pi-
tinyt osata jo silloin yhdistyk-
sen puheenjohtaja-aikoina. Yksi
asia, minkd olen oppinut, ettd
kun haluaa entis6id4 auton kun-
nolla, se on niin vaativa prosessi,
ettd sithen on pakko keskittyd
ihan téysilld. Silloin kaikki muu
hdvidd mielesti. Ja tosi on, ettd
Hikanin mentoroinnista on
ollut suuri apu ja tuki, samoin
kuin varmasti Sullekin. Oli hyvi
huomata, etti kerhossa on taitoa
ja voimaa, kun sitd valttimittd
tarvittiin tai tarvitaan.

Kuinkas Kapitanin sitten
kavi?

Jotenkin tissd on oppinut sen,
ettei rakastu rautaan. Kapitinin
tarina on mielenkiintoinen ja
siind on draamaa ja tragediaa ja
tietysti myos positiivisia asioita,
kuten tutustuminen Kai-Lauri
Bremeriin, joka on joskus omis-
tanut sen. Hin on innokas Opel-
mies, samalla kun on Suomen
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Tuukka sai vuoden 2019 parhaasta entisdinnistid 0S-palkinnon ja auto palkittiin SAHK:n Retkeilyajoissa vuonna 2020

KLB-palkinolla. Koronavuonna 2020 0S-palkinnon paisi pokkaamaan kesalld RR-pdivilla Mobiliassa. Pirjo-puolisoa
huomattiin muistaa tukihenkilona kukkapuskalla. Kuva: Meelis Niin
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mobilismin Grand Old Man.

Olin siis varsin tyytymiton
ensimmiiseen yritykseeni Ka-
pitinin entis6intiini ja auto jdi
seisomaan moneksi vuodeksi.
Ostin Opel Recordin vuosi-
mallia 1960, jonka sitten enti-
soin kdyttoautoksi. Siind opin
entiséinnistd paljon. Myin sen
pois than muutama vuosi sitten.
Tartuin uudelleen Kippiriin
vuonna 2011 ja vuosien paker-
ruksen jilkeen sain vuonna 2019
Olavi Sallinen-entis6intipalkin-
non. Siitd on juttu Hyrysysys-
sia 3/2020. Olen osallistunut
autolla moniin ajoihin ja sain
Retkeilyajoissa Kai-Lauri Bre-
merin erikoispalkinnon. Se on
juuri sellainen auto, mikd auto-
romantikolla pitdd olla: vakaa,
hyvi ajettava ja varma. Sisus-
tuksessakin on tyylid. Silld voi
lihted milloin tahansa vaikka
Helsinkiin ja voi nauttia sen yk-
sinkertaisista, mutta teknisesti
hienoista 1930-luvulla suunni-
telluista ominaisuuksista.

Sen jilkeen olen aloittanut
vuosimallin 1927 Studebaker
President ES-auton entisoi-
misen. Siinikin eniten olen
ithastunut sen tarinaan. Se on
aidosti pirtukauppiaan auto
Hangosta. Tarina on julkaistu
Hyrysysyssi 4/2020. Museo-
virasto on tukenut entisdintii,
pariinkin kertaan. Se etenee
hitaasti, mutta suunnitellusti.
Siitd tulee aivan mahtava peli
ja sen haasteet ovat lihinnd
siini, ettei varaosia saa kuin
itse tekemalli tai teettaimalli.
Laakereiden valmistuksesta on
juttu Hyrysysyssa 2/2025.

Mikas mies Sina olet?

Olen syntynyt Seindjoella vuon-
na 1973. Todellisuudessa en ole
mikdin aito "pohjalainen” vaan
syntymipaikka médrdytyi isini
ty6paikan mukaan. Olen asu-
nut Tampereella, Kangasalla
ja Vantaalla lapsena, kunnes
sitten palasimme Tampereen
seudulle. Koulua kivin Kan-
gasalla ja Tampereella ja sitten
menin Amikseen opiskelemaan
tietojen kisittelyd ja sen sellaista.

Kuitenkin tydllistyin vah-
vavirta toihin. Opiskelin sit-
ten vihin lisdd ja aloin tehdd
osa-aikaisesti saihkohommia
palkkatoiden lisiksi. Vuonna
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Studebaker lihddssa Tuukan talliin.

2005 perustin oman sihkou-
rakointiyrityksen. Se selvisti
haittaa harrastuksia, mutta ku-
ten jo sanoin, viikonloput pidin
perheelle ja harrastuksille.
Toinen pitkdaikainen harras-
tukseni on putkiradiot. Osaan
korjata videoita ja telkkareita.
Olen kuitenkin padtynyt sithen,
etten korjaa kavereitteni laittei-
ta, koska toimitusajat ovat aina
vaarassa venyd ja voisi kiyda
niin, etteivit kaverit endi ole

kavereita. Kotona minulla on
itse rakennetut hifilaitteet.
Vanhaan taloon ei oikein ny-
kymuotoilu istu! Hifi-messut
Hyvinkiilld noin vuosikym-
men sitten oli loistava eldmys.

Olen taas ollut pitkddn yh-
distyksen hallituksessa mu-
kana, mutta minusta tuntuu,
etten tee tarpeeksi yhdistyksen
hyviksi. Ehkd aikaisemmin
mainitut "Siperian opit” ovat
joksikin hyddyksi, mutta olen

ajatellut, ettd jatkan kirjoitta-
mista Studen entisdinnistd. Yri-
tin siind [6ytdd linjan, josta voi
olla hy6tyi jollekin, joka joskus
tekee samankaltaista entisoin-
tid. Tampereen seudulla on pal-
jon perinteisten korjaustapojen
osaamista, kunhan vaan tekijit
16ytdd. Ehka timd, perinteisten
korjaustapojen ylldpidon edis-
timinen kdytdnnossi, voisi olla
myo6s yhdistyksemme keskeisid
tehtivid.

Tuukka on hallituksessa "vanhemman valtiomiehen” statuksella, huolimatta suhteellisen nuoresta idstaan.
Kokemusta on kerhon hallituksen puheenjohtajuudesta ja oman yrityksen johtamisesta ja mika tarkeinta,
elamastakin. Tuukka ajaa paljon Kapitanilld, Nasijarviajoja, Retkeilyajoja ja muita jarjestetyjd ajoja, mutta matka
Orivedeltd Restaurantaan hallituksen kokoukseen on todistettavasti usein taittunut Kapparilld. Kuva: Meelis Niin



Seuraavassa lehdessa
(ennen Joulua)

Teksti ja kuvat mpz, ellei toisin mainita

Siivoustalkoot

Restaurannasa oli
sitvoustalkoot 15.9..
Perusolettanus oli,
ettd tuskin kukaan
sinne tulee. Mutta
yllitys yllitys, si-
vuttiin timan vuo-
den ennitystd, 22
henkiléd. Paljon
saatiin aikaiseksi, siis
ansaittu juttu seuraa-

vassa Hyrysysyssi.

Uusi Gaggenau

Gaggenaun rungon. Auto on

www.tammob.com
= i)

Autojen historiaa

Tampereen Seudun Mobilistit RY luentosarja,
jossa tutustutaan autoihin vuosikymmenien
kautta.

Luennoitsijoina yhdistyksen jasenet

5. 0sa 1i 14.10.2025 klo 17:30-18:30
Kangasalan paakirjasto, Harjula-sali,
Keskusaukio 2, Kangasala

50- ja 60-luku — Muotoilun vuosikymmenet

6. osa (i 11.11.2025 klo 17:30-18:30
Kangasalan paakirjasto, Harjula-sali,
Keskusaukio 2, Kangasala

30-40-1uku - Sofa-aika

ilmeisesti vuosimallia 1920, siis
vanhempi kuin kerhon Gagge-

nau-paloauto.

Kerho hankki vanhan jise-
nemme "Myrskylim miehen”
Pekka Kuisman vinkisti Benz

Museoviraston
avustukset

Avustukset menivit vi-
hin myohidiseksi, koska
valtion uusi tietojirjes-
telma ei ollut oli valmis
vuoden alussa. Kuitenkin
rahaa jaettiin yhteensd
321000 euroa kulkuneu-
voille. Meidin kerhosta
Studebaker vm. 1927 sai
hakemansa avustuksen.
Ehkai hauskin avustetta-
va oli Ruston Bycurys 54
laahakauha kaivinkone.
Ainakaan painavampaa
avustettavaa ei ole vield
ollut. Seuraavassa Hyr-
syssd avustusten jaosta
ja mikd on avustusten
tilanne ensi vuonna.

Stensbolen
automuseon tarina

Suomen ensimmaiisen au-
tomuseon perusti taiteiija
Ivan Wallenskold-Rot-
kirch vuonna 1964 ko-
tikartanonsa Stensbolen
kivinavettaan. Lihes us-
komatonta kulttuurihis-
toriaa Joululukemiseksi.




LOKAKUU

Ti 14.10. Luentosarjan 5. osa - 50- ja 60-luku,
muotoilun vuosikymmenet. Kangasalan paakirjasto,

Harjula-sali, Keskusaukio 2, Kangasala, klo 17:30-18:30

MARRASKUU

Ti 11.11. Luentosarjan 6. osa - Sota-aika, 30-
40-luku. Kangasalan paakirjasto, Harjula-sali,
Keskusaukio 2, Kangasala, klo 17:30-18:30

Ke 26.11. Syyskokous klo 18 Restaurannassa.
Kahvitarjoilu klo 17 alkaen.Katso kokouksen asialista
sivu 46

Su 30.11. Puurojuhla Sasin Toukolassa klo 15,
Sasintie 20. Puurojuhlaan osallistuminen on
edelleen perinteisesti maksutonta, mutta edellyttaa
ilmoittautumisen viimeistaan perjantaina 14.
marraskuuta mennessa. Ilmoittautuminen mieluiten
sahkopostilla puhjoh.tammob@gmail.com, mutta
voi soittaa jollekin hallituksen jasenelle myds
mahdollinen

HUHTIKUU

Kevatkokous
Hot Rock & Rock Show

TOUKOKUU

1.5. Vappuajo
2.-3.5. Lahden Classic Motor Show

6.5. Olavi Sallinen-palkinnon jako, Vehonimen
Automuseo klo 18

KESAKUU

Kurvaa Kangasalle

HEINAKUU

Hameenkyron retki
27.-30.7. FIVA Summer Tour Round Two Lakes

ELOKUU

la-su 8.-9.8. Kanttiautokruising

MUUTOKSET MAHDOLLISIA! SEURAA NETTISIVUJA, SIELLA ON AINA AJANKOHTAISIN TIETO!

Hyrysysyn

g
kauppapalkka "

Myydain

Moskowits-rompetta,
olisiko 407 Skandinaviaan?
Hinnatalkaen 2¢.

Puh 0405212335
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Myy tai osta.
Ilmoita Hyrysysyn
kauppapaikassal

Myydaan
Mercedes-Benz
450 SLW1071980.
Museorekisterissa.
Amerikan vientimalli. §
Hinta12 000%.
A-P Lilla
0505969181




KANNATUSJASENYYS

Tule Tampereen Seudun Mobilistien
kannatusjdaseneksi

Kannattajajdsenyyteen sisdltyy yhdistyksen oma lehti Hyrysysy
haluamaanne osoitteeseen postitettuna (yksi lehti per ilmestynyt numero)

Lisdksi nimenne ja tunnuksenne ndkyvyys ja tunnuksenne halutessanne
vuodeksi: julkaisuissamme, tapahtumissamme ja kotisivuillamme.

Kannatusj@senyyden hinta on 100 euroa/vuosi.
ALV on 0%, koska yhdistys ei ole alv-velvollinen.

lImoitattehan yhteystietonne ja julkaisuihin
haluamanne nimen sdhképostilla:
tammob1964@gmail.com

TAMPEREEN SEUDUN MOBILISTIT RY MUUTOSILMOITUS JASENTIETOIHISI

(Voit myos ilmoittautua uudeksi jéseneksi)

Etu- ja sukunimi

Lahiosoite

Postinumero- ja toimipaikka

Sahk&postiosoite

Puhelin

Paikka ja aika

Allekirjoitus

[J Tietoni saa julkaista Tammobin jasenluettelossa.
(Vain yhdistyksen sisdisessd jakelussa)

L] Tietojani ei saa julkaista Tammobin jasenluettelossa

Lahetd: Tampereen seudun mobilistit, Kyla-Aakkulantie 90, 36200 Kangasala
Voit hoitaa ositeenmuutoksen tai liittymisesi mysds www.tammob.com/liittymiset
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KOKOUSKUTSU
Tampereen Seudun Mobilistit ry:n

SYYSKOKOUS

Keskiviikko 26.11.2025 klo 18.00
Restauranta, Kyla-Aakkulantie, Kangasala
Tilaisuus alkaa klo 17 kahvilla.

13§ YHDISTYKSEN SYYSKOKOUS
Yhdistyksen syyskokouksessa kasitellaan seuraavat asiat:

1) Valitaan kokouksen puheenjohtaja ja sihteeri.

2) Valitaan kaksi pdytakirjantarkastajaa ja &antenlaskijaa

3) Todetaan kokouksen laillisuus ja paatdsvaltaisuus

4) Vahvistetaan asialista kokouksen tydjarjestykseksi

5) Esitetdan toimintasuunnitelma ja talousarvio seuraavaksi kalenterivuodeksi
6) Maarataan hallituksen puheenjohtajan ja muiden jasenten kokouspalkkiot ja

matkakorvaukset seka tilintarkastajien palkkiot seuraavaksi kalenterivuodeksi.

7)  Maéarataan yhdistyksen jaseniltd kannettavien jasenmaksujen suuruus seuraavaksi
kalenterivuodeksi

8) Vahvistetaan toimintasuunnitelma ja talousarvio seuraavaksi kalenterivuodeksi
9) \Valitaan hallituksen puheenjohtaja seuraavaksi kalenterivuodeksi

10) Valitaan uudet jasenet hallitukseen erovuoroisten tilalle seka varajasenet ensimmaiselle ja
toiselle sijalle.

11) Valitaan tilintarkastaja ja varatilintarkastaja seka toiminnantarkastaja ja
varatoiminnantarkastaja

12) Kasitellddn muut kokouskutsussa mainitut asiat. Yhdistyksen jasenen on

syyskokouksessa kasiteltavaksi haluamastaan asiasta tehtava hallitukselle kirjallinen esitys
syyskuun loppuu mennessa.

Tampereen Seudun

Mobilistit ry, Hallitus TERVETULOA!
Petri Kata
Puheenjohtaja




