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Puheenjohtajalta

Laajenevaa yhteistyota

Ensimmadinen vuosi puheenjohtajuuttani on takana. Men-
nyt vuosi on osoittanut minulle, ettd titd vastuutehtivii
ei kykene hoitamaan ilman tukijoukkoja. Kuten emme
mekaianyhdistyksend pysty vaikuttamaan paattsjiinilman
laajaa jisenkuntaa ja yhteisty6ta muiden ajoneuvoista
kiinnostuneiden yhdistysten ja kerhojen kanssa.

Iolla olen havainnut laajenevaa yhteistyotd, kun SAH-
K:n vetimind museoajoneuvojen ja muiden moottori-
kayttoisten ajoneuvojen harrastajien yhdistykset ovat
kaynnistineet yhteisen edunvalvonnan. Tavoitteenamme
on mahdollistaa historiallisten ajoneuvojen vastuullinen
kaytto tulevaisuudessakin. SAHK:n uuden edunvalvon-
tajisenyyden puitteissa mukaan on liittynyt jo useampi
yhdistys. Yhteistyotd ja toisten tukemista tarvitaan niin
paikallisyhdistyksissd kuin valtakunnallisesti.

* & %

Meilld Tampereella toiminta jatkuu melko perintei-
seen tapaan. Hallituksessa tapahtui pieni nuorennus,
kun Leila paarti keskittyd SAHK:n asioiden kehittimiseen
ja hanen tilalleen tuli valituksi Pyry Raunio. Yhteisty6n
kehitys -teemalla koitamme saada erilaisia toimikuntia
ja ryhmid kidynnistymain ja uusia aktiiveja tulemaan
mukaan toimintaan tukemaan ja kehittimaan yhdis-
tyksen toimintaa.

* Kk ok

Vaikka toiminta on tind vuonna perinteistd, mahtuu
mukaan uudistustakin ajoneuvojen vuosikymmen luen-
totapahtumien kiynnistyessd maaliskuussa. Luentosarjaa
tehddan yhteistyossd Kangasalan kirjaston kanssa. Mikili
luennointi autosta joltain vuosikymmeneltd kiinnostaa
jahaluat osallistua luennoitsijana tai muuten suunnitte-

lussa auttaen, ole yhteydessa tapahtumavastaava Mikko
Heimoon.

Toivotan kaikille harrastajille antoisaa vuotta harras-
tuksemme parissa. Maltetaan vield hiukan odottaa, kohta
padstiin parhaaseen asiaan eli ajelemaan. Siis mekin,
jotka emme uskaltautuneet lihtemain talvisiin ajota-
pahtumiin mukaan. Tulkaa juttelemaan tapahtumissa
ja ndyttelyissd. Olemme osastona mukana Hot Rod &
Rock Show ja Classic Motorshow -niyttelyissd. Naistd
ja muista tapahtumista l6ydit vinkit nettisivuiltamme
www.tammob.com

Petri
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Toimittajalta

Uutta usvaa
putkeen!

Enii ei voi syyttdd hallituksen
vanhuutta!

Maailman muuttuu yhtd en-
nustettavasti kuin onnenpyori.
Kaiken toiminnan kannalta on
hankalinta, ettei Suomen ta-
lous ole kasvanut yhtdin vuo-
den 2008 jilkeen. Se ei ole ihan
pohjanoteeraus Euroopassa,
muttei paljon muutakaan. Ka-
dehdittavasti Virossa ja Ruotsis-
sa menee talous niin hyvin, ettd
sen nikee katukuvassa. Thmiset
ovat toimeliaita, tadlli ei kadulla
liiku edes kulkukoirat!

Talousoppineet ovat sano-
neet, ettd ainut mahdollisuus
péddstd uuteen vauhtiin ovat
innovaatiot, siis kyky kehittid
toimintaa, joka tuottaa suhteel-
lisesti vihemmilld panoksilla
enemmin arvoa. Kun siirryin
pois Tammobin hallituksesta
sen ylivoimaisesti idkkdimpa-
ni puheenjohtajana, hallituk-
sen keski-iki romahti. Tassi
lehdessi esitellidan hallituksen
uusin jisen. Hin on myos sel-
visti nuorin, joten keski-iki
romahti toisen kerran. Nyt on
uutta voimaa saada uusia jasenid
ja uutta toimintaa!

Rakenteellinen alijaama

Yhdistyksissd pitdd olla tark-

ka talous, mutta kuten Suomen
valtio ndyttdd, on varsin helppo
sddstid itsensd kuoliaaksi. Kun
valtio rakentelee sddstopaket-
teja, se joutuu automaattisesti
tekemiin niitd uusia, koska en-
nen kuin ensimmaiiset siddstot
on saatu, osoittautuu, etteivit
ne riitd, vaan on pakko aloittaa
uusi sdastokierros.

Meilli jokaisen jdrjestetti-
vin tapahtuman kulut kasva-
vat. Kauan sitten on todcttu,
ettd tapahtumien pitdd maksaa
omat kulunsa. Laskeskelin juuri
Kanttiautokruisingin talous-
arviota. Pelkistiddn erilaisten
lupien, jotka sindnsid voivat
tuottaa paljon hyvii, kustan-
nukset ovat nousseet tapahtu-
man kolmen vuoden elinaikana
moninkertaiksi. Jisenmaksuja ei
tietenkddn voi nostaa jatkuvas-
ti. Tdmai sama "rakenteellinen
alijidmi” vaivaa lihes kaikkea
toimintaa Suomessa. Jostain on
saatava lisdd rahaa! Miki olisi
meiddn uusi innovaatio Res-
tauranta-markkinoiden lisiaksi
tai tilalle?

Sahkoinen lehti?

Olen toisessa jirjestossi ollut
ahkimassia sihkoista tiedo-
tuslehted. Pirkanmaan alueen

jasenlehti muutettiin ldhinni
kahdesta syystd sahkoiseksi: 1.
Mainoksien myynti helpottuu,
kun on uusi ja erilainen media
ja 2. Postimaksut sddstyvit. Ne
ovat noin puolet paperilehden
kuluista. Sihkoisessid mediassa
on monia uusia mahdollisuuk-
sia julkaisualustasta riippuen,

kuten liikkuvia kuvia. Kohta
timd on meillekin ajankohtaista.
Yhdistyksessi, jossa olen titi
kokeilemassa, jisenyys ei ole
mahdollinen ilman sihkoéosoi-
tetta ellei sitten pidd yksityistéd
kirjekyyhkyslakkaa.

ySt. mpz

P.S. 1. Valitettavasti vanhuuden visymys iski viime syksynd, ettd
Hyrsy 4/2024 ilmestyi vasta timén vuoden puolella. Koetan nuor-
tua: Tami lehti tulee ajoissa ja seuraava Juhannukseksi.

P.S.2. Anteeksi Janne Ollenberg! Viime Hyrsyssi kehuin Jannen
esitysti SAHK:n Syyskokouksessa, mutten osannut kirjoittaa
hinen nimedin oikein. En, vaikka sain ohjeet sithen. Muistan
kuinka itsedni (ja varmaan vanhempianikin) harmitti 1950-lu-
vulla, kun kirjeissi, joita sithen aikaan tuli paljon, melkein aina
meidin sukunimi oli kirjoitettu vddrin. Tai ehkd pitdisi sanoa,
ettd erilailla kuin me sen kirjoitimme! Kun se meni oikein pos-
kelleen, niin siitd tuli Resch (nyk. Resko), joka on suvun sukua
niille lasinpuhaltajille, jotka 1700-luvulla tulivat silloisen Itdvallan
B66mistd tinne puhkumaan lasia. Mutta Jannen juttu kannattaa
lukea Automobiilin 1/2025 sivuilta 28 ja 29.

Tampereen seudun moblllstlt ry hallitus
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Talvitauolla vierailin Helsingin Automobiiliklubin kanssa SAHK:n puheenjohtajana Helsingin Tattarisuolla Kerma CC:n legendaarisella tallilla. Oli
mielenkiintoinen ja kivailta seki upea miljoo autoineen ja vanhoine loistevaloineen. Kuva: Maaret Ahlsved/Kerma CC

Edunvalvonnan vuosi

SAHK on nimennyt kulu-
van vuoden edunvalvonnan
ja jisenetujen vuodeksi. Uu-
tena jisenetuna on alkamassa
A-Katsastuksen edut SAH-
K:n jisenkortilla. Edut ovat
15%:n alennus kevyen kalus-
ton miiriaikaiskatsastuksista
ja lakisddteisistd mittauksista
sekda 15%:n alennus kaikkien
museoajoneuvoksi rekisteroi-
tyjen yksityiskdytossd olevien
ajoneuvojen midrdaikaiskat-
sastuksista ja niihin liittyvistd
mittauksista. Lue niista tar-
kemmin seuraavasta Automo-
biilista, josta selvidd myos edun
alkamisajankohta. Katsastuk-
sista puhuttaessa muistattehan
my6s Classic Datan kuntotar-
kastukset ja arvonmidritykset,
joista SAHK:n jasenkortilla saa
my6s 15 %:n alennuksen. Ar-
vonmaiiritystd saatetaan tarvita
vakuutusyhti6td varten tai osto-
/ myyntitilanteeseen sekd peri-
kuntien perukirjan laadinnassa
jaavioerotilanteissa ajoneuvojen
arvon midritykseen. Tai ihan
vaan omaksi ilokseen!

Se, etti timinkertainen

"Keskusliiton kuulumiset" on
aika lyhyt, johtuu siitd, ettd jitin
timan kirjoituksen vihin viime
hetkeen. Tosin moni asiahan
jaisi tekemittd, jos ei olisi sitd
viime hetked. Viimeisen vii-
kon olen ihan tosissani tehnyt
SAHK:lle ja koko ajoneuvohar-
rastuskentille edunvalvontaa.
Olemme keskusjirjestoni taas
kirjelmoéineet Brysselin suun-
taan ja olen soittanut perddn ja
jakanut lisitietoja. Tdma joka
lehdessi esillid oleva ELV on
taas siind vaiheessa, ettd siti
pitdd paimentaa. Vaikka Ym-
paristdministerion esitys ja
siten Suomen virallinen kan-
ta historiallisten ajoneuvojen
sivukaistaksi oli esityksemme
mukainen, niin Neuvoston "ro-
muajoneuvoasetuksen” luonnos
sivukaistaksi on huomattavas-
ti tiukempi eli teemme t6itd,
jotta sithen saataisiin toivo-
miamme muutoksia viimeis-
tddn Parlamentin kisittelyyn.
Viestimme on, ettd Suomen ja
muiden EU:n jisenvaltioiden
tulisi jatkaa vanhojen ajoneu-
vojen kulttuurihistoriallisen ja

taloudellisen merkityksen esiin
tuomista.

Historiallisilla ajoneuvoilla
(historic vehicles) ja niihin liit-
tyvilld toiminnalla on tutkitusti
suuri taloudellinen, sosiaalinen
jakulttuurinen merkitys. Lisik-
si on tutkittu, ettd harrastajat
kiyttavit noin 234 milj. euroa
vuosittain harrastukseen, har-
rastus tyollistdd erikoisosaajia ja
edistdi siten ammattiosaamista.
Opetus- ja kulttuuriministerion
kansallisen tiekartan kulttuu-
rimatkailu on my®és historial-
listen ajoneuvojen matkailua
ja osallistumista yhteis6llisiin
tapahtumiin, joihin harrastuk-
sessamme k'alytetéiéin Suomessa
noin 21 milj. euroa vuosittain.
Historiallisten ajoneuvojen
harrastajat ajavat harrasteajo-
neuvoillaan keskimairin 700
km vuodessa, miki osoittaa
ettd kyse on vain kulttuuri-
historiallisesta harrastuksesta
eikd pdivittdisessd litkkumises-
sa. Suomen Museovirasto tukee
vuosittain Liikenteen kulttuu-
riperintéavustuksilla harrastea-
joneuvojen entisointid, koska

osa ajoneuvoja ymmarretiin
Suomessa kulttuurihistorial-
lisiksi esineiksi.

Toivomme, ettd Suomi jatkaa
vanhojen ajoneuvojen kulttuu-
rihistoriallisen ja taloudellisen
merkityksen esiin tuomista.
Historiallinen ajoneuvohar-
rastus yhdistdd ainutlaatuisella
tavalla kulttuurin, yhteisolli-
syyden ja kiertotalouden. On
tirkedd, ettd EU:ssa ymmir-
retdin historiallisen ajoneuvo-
harrastuksen olevan téysin eri
asia kuin romuautokategoriaa
lihestyvin auton kéyttiminen
arkiajossa.

Kevitaurinko paistaa jo Ve-
honiemenharjulla ja ajokausi l4-
hestyy. Nihdéin tapahtumissa
ja tervetuloa harjulle,

Edesmenneen isini sanoin
"Autot on tehty ajamista var-
ten". Osallistun Pikku-Olavin
kanssa takuuvarmasti johonkin
tapahtumaan!

Leila
Leila Suutarinen
SAHK ry puheenjohtaja

leila@automuseo.com
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Keski-Suomen Talwiajo on
yhtd juhlaa. Ajo jirjestettiin
51. kerran. Meiti oli Subarus-
sa mukana Antti, 31 osallistu-
mista, kirjoittaja, osallistumisia
noin 10, joista suurin osa Antin
apumieheni ja Museoviraston
epivirallinen tarkkailija, nolla
osallistumista.

Makeaa mahan taydelta

Koska matka oli pitki niin, kut-
suimme yhden toverin! Matkan
varrella oli autoprojekti, jolle
olimme antaneet antaneet Mu-
seoviraston avustusta. Kdytiin
vihin ihmettelemissi. Sitten
siirryimme sovitusti Risto Har-
vian ajonevokokoelmaa katso-
maan. Vaikka olimme Antin
kanssa sen pari vuotta sitten
nihneet, niin kylld melkein sai
suu auki katsella, ettd voiko timi
olla Suomessa totta.

Eikd pelkistidn katsella,
Risto antoi d4ni- ja pakokaasu-
jen puhtausniytteen Michael
Schumacherin siviili-Ferraris-
ta. Kone kiekaisi varmaankin
10 000 kierrosta ja 44ni oli sen
mukainen. Ja ihan totta, val-
koiseen seindin ei tullut yhtddn
pientdkdin nokijilked! Lisdksi
katselimme, miten auton sih-
kokdyttoinen rittikatto toimi.
Laitteisto oli hieman monimut-
kaisempi kuin vaikka Saabissa;
puolet auton takaosan muoto-
paneeleista avautui, vidntyili ja
kaintyili niin, ettd kangaskatto
mahtui liikkumaan. Olimme
tietysti ihan tdpindissimme
ja lopuksi toteutui sekin, ettd
saimme mahamme tdyteen! Ja
oli siind makeaakin mukana!

Matkaan!

Ajoimme numerolla yksi, jolloin
muista osallistujista ei ollut mi-
taan haittaa. Nolla-autokin ohi-
tettiin melkein vahingossa, kun
kuskeille tuli kiire kauppaan.
Aika hieno keli, limpétila nol-
lan tietimissi. Se on aika yleinen
olosuhde ollut viime vuosina.
Lievisti huolestuttavaa on se,
ettd keskimiariisesti laskettuna
helmikuun ensimmiinen vii-
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konloppu on vuoden kylmin.
Ajamistahan se ei tietenkdin
haitannut. Lunta oli muutama
sentti, ettd maa oli valkoisena.

Than turhaan ei ajettu. Olim-
me kymmenen parhaan joukos-
sa. Voittaja voitti selvisti, mutta
hivisimme toisen sijan yhdelld
pisteelld. Sininsd Talwiajon
kilpailu on niin leikkimielinen,
ettd se on lihinni yhteisollistd
viihdettd. Ensin tunnistettiin
automerkkeji yksityiskohtaku-
vista, sitten ajettiin urheiluken-
tilld jadrata ja matkalla ajettiin
lyhinti etdisyyttd kohti pylvista.
Meidin autokunnalla kait aina
tirkeintd on ollut pdistd ajele-
maan Keski-Suomen pikkuteiti,
jotka ovat uskomattoman hieno-
ja ja maisemat komeita. Ja on-
han se yhteis6llinen hésyiminen
my6s mukavaa.

Sankarimatkailijat (ja
autot)

Jamsilidiset ajoneuvoharrastajat
AriJirvinen, 52, ja Pekka Kolu,
52, osallistuivat ajoon A-For-
deilla, yksind harvoina ennen
vuotta 1950 valmistetuista au-
toista. Ari ja Pekka ovat meille
tuttuja Kanttiautokruisingista.
Jamsidstd he kurvasivat Kirk-

Oli elamys kayda autokokoelmassa, jossa omistaja oli itse rakentanut suuren
osan, tunsi kaikkien ominaisuudet ja historian seka osasi selittda ne niin,
ettd vihemman kyvykaskin ymmarsi. Tallin seindlld on seinan pituinen rivi

N

G-

Ajelimme herroiksi Prusin Antin kyydissa Subaru Legacylla vuosimallia1991.

Entiséinnin laatukilpailun I-luokan kunniakirjoja.

Ajettavuus ilman nastoja on uskomattoman hyva, eika tarvitse kuunnella
nastojen rapinaa, vaan voi keskittya kuuntelemaan bokserkoneen ritinaa.
Suhteellisesti iso ja vahva moottori ilman mitdén turbo-hopotyksia ja
automaattivaihde. Elama voi olla yhta juhlaa.

koniemen kautta Laukaaseen.
Matkan pituus oli noin 2 500
kilometria. Pdivimatkat olivat
noin 600 kilometrii. Kirkkonie-
messi he pulahtivat Jidmereen.
Ja suvikumeilla tietysti, ilman
limmityslaitetta ja tuulilasin
pyyhkijit toimivat kisin vei-
vattavalla vivulla.

Ajoretki sai mediassa paljon
tilaa. Sankarimatkailijat saivat
julkisuuteen viestin, jota mekin
olemme Kanttiautokruisingissa

toistaneet: Mobilistit ikddnty-
vit, ja siksi monet museoautot
jadvit talliin. Se on sddli, silld
vanhan kaluston ulkoilutus pal-
kitsee. Moni ohikulkija ndyttdd
peukkua: "Harva painaa pillia,
vaikka menimme hiljempaa
kuin muut”. T4dmi retki on ol-
lut kylld kanttiautoille hienoa
julkisuutta. Lahes satavuotiailla
autoilla 2 500 kilometrii ilman
teknisid ongelmia!

Ajatus Jddmeren reissusta

ehti muhia kymmenen vuotta.
Innoittajana oli Ari Jarvisen isd,
joka teki 1980-luvulla autoret-
ken Murmanskiin. Hin ajoi sa-
malla lavamallin Fordilla, jolla
Arinyt. Pick Up piisi nyt siis
toista kertaa Jadmerelle. Nih-
ddin varmaan tulevan kesin
Kanttiautokruisingissa.

"Tavalliset” osanottaja-
autot

Talwiajoon osallistui 122 au-
toa. Nyt ei ollut yhtddn kak-
sipyordistd. Ennen koronaa
osanottajamdird ylitti reilusti
200 ajoneuvoa. Viime vuon-
na oli 150 autoa. Ajoneuvojen
miirin lasku on hyvi ja huono
asia. Kuten omissa kerhomme
tapahtumissa nihdéin, joku
50 autoa on logistisesti helppo
hoitaa. Retkeilyajojen 150 autoa
vaatii jo paljon tydtd, mutta 200
autoa aiheuttaa aina logistisesti
vaikeuksia: isot parkkipaikat,
isot hotellit, pitkidn lihtoajan, ja
silti tulee jonotusta ja muitakin
palveluongelmia.

Ruotsalaisten osanottajien
midrd vihentyy joka vuosi.
Toisaalta niytti siltd, ettd nuor-
ten kuljettajien madrd ainakin
suhteellisesti on kasvanut. Vas-
taavasti meidin homenokkien
maird vihenee ithan luonollisen
poistuman takia.

Niin, siis milld me osan-
ottajat ajoimme. Mersuja oli
melkein joka neljis auto eli 28
kappaletta. Se voi tuntua aika
tylsdltd, mutta kdytinnossi ei
ollut. Mallikirjo oli vuoden
1952 MB 170-mallista vuoden
1991 G-malliin. Mersun yleis-
tyminen museoajorekisterissi
heijastuu selvisti myos tinne.

Kerhomme Heikki Helminen

Nédma A-Fordit olivat Matin Citikan kanssa ainoat vanhat autot. Kuskit ja autot olivat tuttuja Tammobin

LY

Kanttiautokruisingista. Kaksi autoista kavisi uimassa Jddmeressa tulomatkalla Jimsesta. Naistéd kahdesta autosta oli
Pick Up Fordin nykyisen kuljettajan isa tehnyt matkan Murmanskiin vuonna 1988, kuten varmaan moni muistaa. 2500
kilometri neljdssa pdivdassa melkein sata vuotta vanhoilla autoilla, osoittaa, ettd A-Ford oli tehty pidempaankin ajoon.

(MB 300 CD Coupé vm. -85)
palkittiin epdonnisimpana
osanottajana kdyntihdiriiden
vuoksi. Volvoja on edelleen pal-
jon, niistd vanhimmat tulevat
aina valmistusmaastaan. Nytkin
pitkdmatkaisin osanotttaja tuli
Ruotsista vuosimallin 1947 PV
444 A:lla 982 kilomerin péds-
ti. Tdmai auto oli viidenneksi
vanhin osanottaja edelld mainit-
tujen A-Fordien ja Jirvenpiin
Citikan jilkeen.

Folkkarit ovat ilmeisesti
kuolleet sukupuuttoon, koska
niitd oli vain yksi. Ennen niitd
oli paljon. Saabeja oli muutamia,
Opeleita ja Fordeja aika monta.
Merkkikirjo kokonaosuudes-
sa oli laaja: Pontiac, Imperial,
Buick, Daihatsu, Wartburg,
Vanaja, Sisu, Fiat, Chevrolet,

Tama Mersu 170 DS vm.1952 sai kyytid viime keséna Balti Ketten ajoissa,
Retkeilyajoissa ja nyt Talwiajoissa. Autot on tehty ajamista varten. Juhani
Harju ajoi.

Asennosta paatellen ruotsalainen Bjorn Andersson rukoilee, etta

hédnen Volvo PV 444A lahtee kayntiin. Volvo on vuodelta 1947 ja yksi
vanhimmista osanottaja-autoista. Toki Jarvenpdan Matin Citroén B12 oliyli
kaksikymment& vuotta vanhempi. Matin pojat olivat silla mukana. Voi olla,
ettd Bjorn Andersson rukoilee myos sitd, ettei Olli Laineen Morris Minorin
kattotelineelld kulkevia soittimia kaytettaisi. Minor on vuodelta 1956 ja siitd
tehtiin ohjelmajohonkin paikallisaviisiin.

Lahtopaikalla oli myds mielenkiintoinen parivaljakko Escort ja Leo Kinnuselle
rakennettu henkselivetoinen Volvo 66 vm. 1976. Jaaradalla auto oli tosi nopea
kaksivetoisten luokassa. Aika piristava poikkeus harmaassa autokannassa.

7
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Pakko oli ddneen todeta, etti kylld 1970-luvun alkupuolen autoista BMW
1600, tdssa tosin 2002 tii-mallisena, on ollut hyvén ja ndpparan nakéinen
auto aikanaan ja on sité tietysti vielakin. Aikanaan tii-mallinen BMW oli tosi
harvinainen ja melkein valmis "rata-auto”, ainakin nuoren miehen mielesta.
Selva klassikko siis!

) = e R

Tand vuonna ndytti silta, ettd Suomen kansan perusautoja oli paljon
liikkeelld. Edessa Morris Marina 1,3, taustalla harmaavarpusen nikdinen
Honda Accord vm. 1992. Marinoita oli useampiakin ja hyvin pelasivat.

b e e e o ¢ e I | T A A AT
Opeleita oli paljon ja monen mallisia. Tissd enemman herrasvien puolelta
Commodore Bvm. 1972

Triumph Stag 1975 ei ole koskaan yleinen auto, varsinkaan Suomessa. Mazda
MX-5 Miata oli menestys maailmalla ja omassa luokassaan myos Suomessa,
mutta ndma autot poikkeavat valtavirrasta ja on hieno niahda niité talvisessa
ymparistossa.
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MB 190 vm. 1957 kiiltelee komeasti ja siina on Keski-Euroopassa suosittu

kankainen "aurinkokatto”.

AT

Kuorma-autoilla on omat Vetkun keikat, mutta aina Talwiajoon
mallikappaleet I6ytyvit, kotimaan tuotantoa Sisu Kontio vm. -66 ja
naapurimaan ihme Volvo Né vm. -68.

Hienompaa kalustoa edustivat Audi100 CS Quattro Avantvm. 87ja Ooppelin

Monza3.0 Evm.-84.

Rover, Vauxhall, Mitsu, Berto-
ne, Gaz, Jeep, Honda, Renault,
Nissan, Audi, Toyota, BMW,
Range-Rover, Peugeot, Citroén,
Morris jne...

Oli ilahduttavaa, ettd voi sa-
noa, ettd automerkit edustivat
suomalaista liikennettd aika
hyvin. Kuskien joukossa oli
my9s naisoletettuja. Tulevai-
suuden kannalta oli lupaavaa,
ettd monissa autoissa oli vikea
enemmin kuin kaksi henkil6d ja
porukka oli nuoria, oman arvion
mukaan alle kolmekymppisia.
Jdi semmoinen fiilis, ettd kylld
timd harrastus vield eldd pit-

kiin.

Reitti

Reitin pituus oli 135 kilometriid
kahtena pitkinid. Mahdollisuus
oli my6s lyhyempéin reittiin,
mutta sen suosio on pudonnut
aika olemattomiin, kuten myds
"oikeiden” vanhojen autojen
suosio. Liht6 on ollut jo vuosia
Laukaassa, ison maalaistalon
pihalta.

Reitti ajettiin tiekirjan avul-
la. Opasteita oli vain selvisti
episelvissd ja monitulkintaisis-
sa paikoissa. Tiekirja on hyvi,

Tamad ruotsalainen Volvo PV 832 ja rattia pyorittava Dan Werner ovat

jokseenkin jokavuotisia kavijoita Talwiajoissa. Joskus on on auto tiynna
vikea, nyt taisi Dan ajella yksikseen. Ruotsalaisia kidy joka vuosi vihemman,
vaikka Ruotsin "Snérundanit” kuvista paatellen tdndkin vuonna on ajettu
lahes kesaisissa olosuhteissa ilman luntajajaata.

S | _..-‘_‘-.5:".":;'\-.--.
Esco paasi kuvaan, koska se

oli nopein jaaradalla. Jonkun verran nopeutta

selittda 2000 RS-merkinta. Mutta kylla kuskilla ja renkailla aina joku vaikutus
nopeuteen on. Legendaarinen auto aikoinaan ja ilman RS-merkintda ihan

hyva perheauto.

turvallinen ja varma keino pitdd
osanottajat reitilld. Tiekirjaa
seuraten kiytiin Hirvaskan-
kaalla ja sieltd pikkuteitd Pe-
tijavedelle, jossa Koskensaaren
naulatehtaalla oli soppatauko.

Tiet olivat Hirvaskankaan
ympiristéd lukuunottamatta lu-
misia pienid teitd. Reitilld sival-
simme Mokkiperin MM-eri-
koiskokeen tien. Poikkeuksena
ajettiin 400 metrid Kantatietd

o

i

-

Vuonna 1959 Pontiac-tehdas oli vield aika itsendinen ja omaperiinen seka

Pt

muotoilultaan etta tekniikaltaan. Jos olisi valittu Talwiajon kaunein auto, niin
olisin antanut kaikki mahdolliset pojot Starchief Vistalle.

69. Kulttuurikohteena oli poi-
mittu reitille Koivistonkyldn ky-
litie. Se on Viyliviraston muse-
otie. Koiviston kyld on entinen,
ennen Jyviskyldd, Keski-Suo-
men keskus. Olen kirjoittanut
siitd muistaakseni kaksi histo-
riaselvitystid sekd tien hoito- ja
yllapitosuunnitelman. Minusta
on hienoa, ettd Talwiajoissa on
aina mukana niiti tieliikenteen
kulttuurikohteita.

Muuten tiet olivat nelinu-
meroisia tai numeroimatto-
mia. Erikoinen nihtivyys oli
”Lentokonehotelli”, jossa oikea
lentokone nokottdd maen pailld
talon pihalla. Kaikkea ne kes-
kisuomalaiset keksivit.

Tiet olivat lumipintaisia ja
aamupdivilld oli sen verran
pakkasta, etteivit ne olleet nas-
tattomille renkaillekaan yhtdin
liukkaat, tosin Subarun neli-
vedolle on aivan yhdentekevid
onko liukasta tai ei. Kintauden
Koskensaari ja Koskensaaren

-
by

-

Reitin kulttuurikohde oli viime vuoden tapaan Koskensaaren naulatehdas, Suomen kahdesta naulatehtaasta
pienempi. Siella oli soppatykistd soppaa puolimatkan krouvissa. Hieno kohde ja hieno paloauto. Koskensaaressa kaikki

on kunnostettu hienoon kuntoon.

tehtaat tupsahtivat eteen yllit-
tivin nopeasti 77 kilometrin
ajon jilkeen. Koskensaaari oli
taukopaikka. Se on todella upea
teollisuuskultturin elidvd muis-
tomerkki.

Siitd vaan sopat naamariin
ja matkaan. Loppujakso al-
koi kaksinumeroisella tielli,
mutta vain kuusi kilometrii.
Sitten kurvailtiin Petdjiveden
keskustassa. Ja taas 10 kilome-
rid kaksinumeroita tietd kohti
Multiaa. Vihin tylsdd, mutta
matka taittuu!

Sitten taas vihin pienempii
tietd, joka muuttui Jukolantiek-
si. Jukojirvi Jukolantielld on pe-
rinteisid (Secto) Rally Finlan-
din erikoiskokeita ja siten my6s
kulttuurikohde. Ensimmaiseni
autona ajaen emme huimistel-
leet yhtdin, vaikka vihin teki
mieli sanoa Antille, ettd nyt
”lappu lattiaan”. Jotkut kertoivat
illalla, etti oli meinannut tulla
hiki, kun muutamassa kohdas-
sa tie katoaa jyrkkdnd mutkana
alamikeen. Ehki meidin eli-
keldisporukalle oli hyvi, ettei
huimisteltu. Sitd tdytyy vaan
ihmetelld, etti WRC1-autot
ajavat tilldkin tielld suoran
pitkdt, jos niitd on, noin 180
kilomerin tuntinopeudella. No,
sehin ei ole meidin murhe.

Jukojirven jilkeen Keuruun
kyldan on ihan lyhyt pitki ja
siitd Keurusselidn hotelliin alle
kymmen kilometrid. Hauska
reissu, mutta tulihan tehtyi. Jo
viime vuonna paitettiin, ettd se
riitti. Nyt jdi vihdn semmoinen
fiilis, ettd ehki vield kerran ensi
vuonna.



Miksi ihmeessc’i
me autoilemme?

Teksti mpz Kirsti Lehtomien kisikirjoituksesta

Auton ja tien museo Mobilia on tarttunut
mielenkiintoiseen ja poleemiseen aiheeseen
vuosindyttelyssidn. Miksi ihmeessi me au-
toilemme? Henkil6autolla on vahva asema
liikennejirjestelmassimme ja ithmisten ar-
jessa. Mobilian teemaniyttelyssi pohditaan,
miten tihdn on pdddytty. Miksi poltto-
moottori vakiintui auton kiyttovoimaksi?
Esilld on runsaasti vastauksia sithen miksi
autoillaan, seki tietenkin useita tuttuja hen-
kiléautoja ja muutama harvinaisuuskin.

Sahko?
Yhdysvalloissa sihkéautot olivat 1900-lu-

vun alussa ylivoimaisia polttomoottoriin
verrattuna. Merkkejd ja valmistajia oli lihes
mittaamaton méird. Tunnettuja merkke-
jd olivat esimerkiksi American Electric,
Detroit Electric, Milburn Electric, Baker
Electric, Ohio Electric ja Rauch & Lang.
Monet tehtaat olivat taustaltaan hevos-
vaunutehtaita. Useat sihkéautovalmistajat
toimivat 1800-luvun lopusta 1920-luvun
puoliviliin, sitkein vuoteen 1939.

Syy menestykseen oli selvi: mukavuus,
helppokiyttéisyys. ddnettdmyys, siisteys
ja pakokaasuttomuus, mihin 1900-luvun

alun polttomoottoriautot eivit pystyneet.
Vaikka sdhkéautot jiivit niiden jalkoihin
jo 1910-luvun aikana, tyytyviiset kdyttdjit
halusivat vaihtaa ne uuteen sihkoéautoon.
Tunnetuin ja pitkdaikaisin kiyttdji on
Mummo Ankka (Grandma Duck), joka
yhi edelleen ajaa himmaistyttivisti De-
troit Electricid muistuttavalla autolla, jonka
rekisterinumero on 1902. Katu-uskottava-
uuden lisddmiseksi Mummo Ankan sihko-
autoon oli piirrettavd mychempina aikoina
pakoputki! Suomessa sihkéautot eivit saa-
vuttaneet menestysti, vaikka Euroopassa
monissa maissa valmistettiin ja kiytettiin
sihkoautoja. Vuonna 1919 Korpivaara &
Halla toi Suomeen kaksi sihkéautoa, joiden
vaiheet ovat jidneet tuntemattomiksi. Vield
harvinaisemmiksi jaivit héyryautot.

Hevosella paasee

Suomessa maailman autoistumisen alku
meni ohi. Hevonen tarjosi hyvii vetovoi-
maa maa- ja metsitaloudessa sekd sotatoissi
1940-luvun alkuvuosiin. Hevonen oli mo-
nikdyttoinen ja sen kdytto oli ympérivuotis-
ta eikd se vélttdmattd tarvinnyt tietikddn.
Yksi sen monista hyvistd puolista on, ettd

Polle Poninkaulus auttaa sotureita kuljettamalla kantosatulassa
puhelinkaapelikeloja jokseenkin tiettdmassa maastossa Rukajarven
suunnalla kesalld 1941. Kuvan on ndpannyt entinen naapurimme, iséni
upseeritoveri, myohemmin kuuluisa elokuvakuvaaja. Kuva: SA-kuva
Harri Harrivirta
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AUTON JATIEN MUSEQ MOBILIA
21.3.-19.12.2025

se pirjid kotimaisella rehulla ja vedelld.
Timi tuli todistetuksi itsendisyyden al-
kuvuosikymmenina.

Hevosen suorituskyky on samantapainen
kuin ihmiselld: lihastyon rajat ovat selkeit.
Tyoaika on rajallinen ja voimat ovat rajalli-
set. Miksi autoa pidettiin hevosta ymparis-
toystavallisempani? Hevosen huono puoli
autoon verrattuna oli, ettd se syo ja ulostaa
sekd tydssi ettd levossa. Maailman isot kau-
pungit uhkasivat hukkua hevon p----- n,
niin tokihan sama ilmi6 nikyi Suomenkin
kaupungeissa, ainakin lehtien palstoilla.

Autoistuva Suomi

Ketki alun perin kiyttivit autoja? Hyvi
kysymys, mutta varsin pian autojen ilmes-
tyttyd Suomen teille, ne sijoittuivat joukko-
litkenteen kaytton: takseiksi, linja-autoiksi

Laitse Parkin automuseossa Virossa on Detroit Electric, joka vieraili ndytteilla
vuonna 2023 Vehoniemessa. Auton omistaja Ullar Suvemaa ajelee ndytosajoa.

Kuva Tero Hakala/Studio Pelisalmi

.

Opel 8/22 PS vm. 1914 edustaa aikaa, jollon kdytanndssa vain varakkaat ja uudistusmieliset ihmiset saattoivat hankkia auton. Yleensa autoa ajoi
autonkuljettaja, kuten kuski aikaisemmin hevosvaunuja. Autonkuljettaja oli usein samalla mekaanikko. Iséntavaki nautti matkasta ja kateellisten katseista

matkustamon mukavilla penkeilla. Kuva: Matti Vinha

ja kuljetusyritysten autoiksi. Sotavuosiin
(1939-1945) mennessi kuorma-autot olivat
vallanneet kuljetustarpeesta niin suuren
osan, ettd ne nestemdisten polttoaineiden
puutteessa pidettiin liikkeelld puukaasulla.
Onneksi polttomoottori on kaasumoottori

Auto ei ole pelkastdan valine liilkkumiseen. Mies ja Corona -mainoskuva henkii selvisti, ettd Corona

eikd "bensamoottori”, jolloin puusta saata-
va kaasu piti autot liikkeell, tosin varsin
vaivalloisesti.

Henkiloautokannan merkittivad kasvu
alkoi 1950-luvulla, kun tarve liikkua toi-
hin kodin ulkopuolelle lisidntyi. Vuonna

APT-73J

sopii herrasmiehen kédyttoon ja eroaa arvostukseltaan tavallisista tavallisimman Corollanyldpuolelle.
Kannattaa huomata, etta siihen aikaan oli erittdin yleista, erityisesti urheilupiirien, mutta myos
laajemmin herraseurueiden valokuvissa, ettd kuvattavilla on tupakka sormissa. Kuva: Valokuvaaja

Liesimaa [ Mobilia

1962 poistuivat merkittdvimmit tuontira-
joitukset autoilta. Silloin auton hankinta
tuli mahdolliseksi normaalina kauppata-
pahtumana. 1970-luvulla elintason nousun
my6td yhd useammalla perheelld oli oma
auto. Henkil6autojen miird on jatkanut
kasvuaan ja nykyddn Suomen teilld kulkee
enndtysméird autoja.

Autoilun historian lisiksi néyttelyssd
tulee esille autoilun syitd ja merkityksia,
mihin saatiin valaistusta Miksi autoilen
-kyselylld, johon tuli 245 vastausta eri ikai-
siltd ihmisiltd eri puolelta Suomea.

Valttamattomyys ja
mielihyvan tuoja

Monille vastaajille oma auto on vilttimit-
témyys, jota ilman elimd muuttuisi huo-
mattavasti vaikeammaksi, usein edessi olisi
joko asunnon tai tydpaikan vaihto. Eldima
vaikeutuisi erityisesti maaseudulla, jossa
julkista litkennettd ei endd ole lainkaan tai
se kulkee kaukaa kotoa ja harvoin. Autoilu
merkitsee suurelle osalle siirtymisti paikasta
A paikkaan B. Auto voi kuitenkin olla paljon
muutakin kuin pelkki kulkuviline. Se voi
olla tirked osa hyvinvointia. Puuhastelu
autojen kanssa tuottaa mielihyvii ja voi
olla terapeuttista. Autoharrastuksella onkin
niyttelyssd oma osionsa. Ihana naisille ja
voimakas miehille, ndyttelyssi voi perehtyi
myo6s sithen millaisia mielikuvia automai-
nokset ovat vuosikymmenten aikana luoneet.
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Kesalla

Mustaanlahteen

Vuosia on vatuloitu sitd, miten
Sirkdnniemen ja Mustanlah-
den kaavoitus ja rakennusty6t
edistyvit ja vaikuttavat mobi-
listien kesikeskiviikon kokoon-
tumiseen. Julkisessa mediassa
on tiedotettu jo hyvissi ajoin
syksylld, ettd Mustanlahden
sillan rakennusty6t alkavat ti-
min vuoden alussa. Helmikuun
alusta tyémaa-alue on rajattu
aidoilla, tyémaan parakit on
siirretty alueelle ja tyot aloitettu.

Niinhin oli sidosryhmikes-
kusteluissa meitd pidetty ajan
tasalla. Sillan rakentamista
kaupunki on pitinyt viltti-
mittomina. Mansen Masinis-
tien ja laivurien kanssa on oltu
kuulemassa, miten suunnittelu
etenee. Olemme esittineet omia
toivomuksia, joista osa on huo-
mioitu, osa ei.

Mustanlahden alueella on
tehty katujirjestelyjd. Kierto-
liittymad ja Nisinkallion park-
kipaikka on jo otettu kdyttd6n.
Paasikivenkadun kéyttimatontd
ajorataa ja Nisijirven rantapen-
gertd rakennetaan puistoksi.
Nisijarven rantaan tulee iso
venesatama.

Pitka yhteistyo
Vuonna 2002 Valon Pate al-

koi ihan privaatisti neuvotella
Tampereen kaupungin kiinteis-
totoimen kanssa, ettd mobilistit
saisivat oman “ndyteikkunan”.
Kaupunki oli silloin kunnosta-
massa Mustanlahden satamaa
kaupunkilaisten ja matkailijoi-
den kiytt66n. Sopimus syntyi ja
Vapusta 2002 alkaen kokoontu-
miset alkoivat ja ovat jatkuneet.

Kun Mustanlahden kunnos-
tamista ja alueen maankéyttod on
pitkddn suunniteltu, on ajoittain
ollut kova huoli siit4, ettd Mus-
tanlahden kiytto estyy meiltd
ja motoristeilta. Kaupunki on
kuitenkin arvioinut kokoontu-
misemme osaksi kaupungin kes-
kustan elavoittimistd ja kutsunut
meidit sidosryhmiksi. Kes-
kustelut ovat olleet positiivisia,
mutta toki on ollut selvii, kuka
keskusteluja johtaa. Kuitenkin
aina kaupungin edustajat ovat
ilmaisseet, ettd kaupungille on
arvokasta, ettd tuotamme van-
hoilla ajoneuvoilla elimyspalve-
luita. My6nteisesti voi arvioida,
ettd toivottavasti alueen palvelut

Tyomaaparakki sulkee Munkkiksen ja Kaislan vilisen pelastustien. Munkkis
jaa muutenkin tydmaan saartamaksi. Saa nahda onko yrittajalld intoa pitaa

paikkaa auki.
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On vahin tylyn nakoinen este Mustassalahdessa. Tydmaa-alue sulkee yleison
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parkkikentin kaytosta pois. Lapussa lukee, etta tyo on valmis lokakuussa

2026.

paranevat eikd uusi silta vaikeuta
kokoontumistamme kovin pal-
jon. Turvallisuusvaatimukset
tietysti ovat aivan eri luokkaa
menneisiin aikoihin verrattuna,
kun Mustanlahden sataman lipi
kivelee tuhansia ihmisii kesa-
keskiviikkoisin.

Lupa tuli

Yritimme urkkia epévirallisesti jo
alkusyksystd, miten maankaytto-
luvan kiy, kun rakennusty6t alka-
vat. Ennakkotietojen mukaan oli
odotettavissa, ettd lupa saadaan.
Meille vakuutettiin, ettd kylld
lupa tulee. Loppujen lopuksi se
tuli hakemuksen jilkeen aivan
heti. Luvan voimassaoloaika on
16.4.-1.10. En oikein tied4, ket
kaikkia meidin pitéisi kiittdd,
mutta ainakin satama vastaava
Tuomas Salovaara ja Tampe-
reen kaupungin Tilaomaisuu-
den hallinta-toimiston Valtteri
Pulkkinen ovat olleet positiivisia
kontakteja.

Kiyttoluvan alue on pie-
nempi kuin aikaisemmin, koska
rakennusviritykset vievit pin-
ta-alaa satamasta. Suurin rajaus

Tyosilta kuvattuna 13.2.2025, aika lailla juuri valmistuneena, ainakin ensimmaisena kauniina pdiva valmistumisensa
jalkeen. Ty6silta ndyttaa paikan, mistasilta tulee kulkemaan. Sirkdanniemen puolella silta on kaksihaarainen. Taustalla
haamottaa, ettd parkkipaikka Sarkanniemen puolella on taynna rakennustarvikkeita ja maakasoja.
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alueeseen on sataman linsipddan
parkkipaikka, joka ei ole ollut
aikasemminkaan meidéin kiytto-
luvassamme, mutta nyt katkaisee
sataman ympdrisajon. Useimpi-
na keskiviikkoina alueelle mah-
dutaan hyvin, elokuun kauniilla
ilmoilla voi tehda tiukkaa, kun
nytkin on tehnyt.

Rakennustarvikkeet ja -ko-
neet on sijoitettu Sirkdnniemen
puoleiselle parkkipaikalle, mika
mahdollistaa sen, ettid sataman
alueella on vain vihin raken-
nustyon tarvikkeita.

Palveluista
Mustalahden heikkous on ol-

lut siind, ettd palvelut ovat vain
osan kiyttéluvan ajasta avoin-
na ja kiytettdvissi. Alku- ja
loppukaudesta ei ole ollut edes
saniteettitiloja, eikd tietenkddn
kahvi- ja makkaramyyntid. Viime
kesind Vehoniemen jditels- ja
makkarakioski paransi evis-
puolta.

Ravintoloista Kaisla jatkaa
toimintaansa kuten ennenkin.
Munkkiksen rakennus on jirven
puolelta rakennusmateriaalien
tukkima. Saa nahdi kiinnostaa-
ko yrittdjid munkkimyymildn
aukipito. Mansen Masinistien
kanssa jatketaan keskusteluja
yrittdjien ja kaupungin kanssa
siitd, miten ruoka- ja saniteetti-
palveluja voitaisi parantaa niind
aikoina, kun ravitsemuspalve-
luita ei yrittdjien kokemuksen
mukaan kannata yllipitad. Ai-
nakin jonain vuonna Kaisla piti
makkaragrillid alkukesista.

Teksti ja kuvat mpz

limoittautuminen ajoon 17.4.2025 mennessa
Petri Katalle puhjoh.tammob@gmail.com

Brunssi maksetaan ennen ilmoittautumista tilille
FI4145107520012519 maksulle viestiksi oma nimi.
limoittautuessa mainittava, ettda osallistuu myds brunssille.

Mahdollisen lisdginformaation osalta seuraa
tapahtumasivujamme www.tammob.com
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- asiaa merkeista ja
autoista niiden takana.

Bour Davis

Ensimmaiisen maailmansodan
padtyttyd monet yrittajat padt-
tivit rikastua autojen valmis-
tuksella. Yrityksid perustettiin
lukemattomia, mutta vain kou-
rallinen selvisi kaksikymmen-
luvun puoliviliin.

Bour Davis oli tyypillinen
esimerkki tillaisesta valmis-

tajasta. Yrityksen elinkaari oli
varsin lyhyt mutta virikds sisil-
tien useita omistajan ja paikan
vaihdoksia jatkuvien rahoitus-
vaikeuksien vuoksi.
Chicagolainen mainosmies
Charles J. Bour, hoyrylaivojen
parissa tyoskennellyt insindori
Robert C. Davis ja rautatieyh-

tién johtaja E.C. Noe perus-
tivat Bour Davis yhtién 1915.
Auton suunnittelusta vastasi
A.A. Gloetzer. Bour Davis oli
ajalle tavanomainen halvemman
hintaluokan auto eli koottu saa-
tavilla olevista komponenteista.
Kuusisylinterinen 50 hv Con-
tinental Red Seal -moottori
sijoitettiin 118” akseliviliseen
runkoon. Muotoilua kiiteltiin;
auton jddhdytin ja tuulilasi oli
kallistettu samaan kulmaan
tehden autosta helposti tun-
nistettavan.

Valmistus alkoi Detroitissa,
Michiganissa 1916. Shadburnen
veljekset ostivat yhtién 1918 ja
siirsivit tuotannon Frankfortiin,
Indianaan. Seuraavana vuonna
seurasi uudelleenjirjestely ja yri-

tyksen nimi muuttui Louisiana
Motor Car Companyksi; sijain-
ti oli siirtynyt Shreveportiin,
Louisianaan. Auton ulkoniké
muuttui, eiki se endi ollut hal-
vemman hintaluokan auto.1921
yhti6 joutui selvitystilaan, mut-
ta onnistui sinnittelemiin vield
jonkin aikaa. 1923 seurasi uusi
yritys nimelld Ponder Motor
Manufacturing Company, mutta
tuotanto jii yhteen samalla Con-
tinental Red Seal -moottorilla
varustettuun ja 125” akselivilil-
14 olevaan autoon. Kdytinnossi
auto oli sama kuin 1921 -mal-
linen Bour Davis kosmeettisia
muutoksia lukuun ottamatta.
Alle tuhannesta valmistetus-
ta ainakin yksi Bour Davis on

sdilynyt jilkipolville.
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BOUR- DAVIS

The Bour-Davis is a

great, powerful, comforable car, with room 1o tonr in anywhere
—pawer to overcome the hardest road s Yet it weighs only a little over
000 pounds and is extremely convenient t

Inches
FURNISHED OX APPLICA-

(R
T

LOWISIANA MOTOR. CAR COMPANY o

Bour - Davis mainos vuodelta1916
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1921 Bour-Davis mainos

Kleiber

Kleiber oli yksi harvoista
Kaliforniassa valmistetuis-
ta autoista. Paul Kleiber oli
paljasjalkainen san francisco-
lainen, joka teki kokeiluja he-
vosettomien kirryjen kanssa

jo 1890-luvulla. Hinestd tuli

seses uuba

\l_ ‘ﬁ..'-__.__r_'

Gramm kuorma-autojen pii-
rimyyjd vuosisadan vaihteen
jalkeen. Marraskuussa 1913
hin perusti Kleiber Motor
Truck Companyn kuorma- ja
tavara-autojen valmistamista
varten. Kuorma-autot olivat

e
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Kleiberin pdituote koko ole-

massaolon ajan.

Vuonna 1924 Paul Kleiber
paitti lisdtd tuotevalikoimaan
myos henkildautot. Tehdas au-
tojen valmistusta varten avat-
tiin suurin juhlallisuuksin San
Franciscoon huhtikuussa 1925,
joskin autoja oli valmistettu jo
edellisend vuonna. Lehtitietojen
mukaan 30 autoa valmistui 1924
ja 175 vuonna 1925.

Itse auto oli tyypillinen
komponenteista koottu; voi-
manlihteend kuusisylinterinen
Continental Red Seal -moottori
teholtaan 60 hv. Kleiberin tun-
nuslause ’Aristocratic Appea-
rance’ voitaisiin vapaasti kddntdd
‘aristokraattinen vaikutelma’
muotoon; mainosmiehilli oli
mielikuvitusta jo tuolloin, sil-
14 auto oli varsin tavanomainen
muotoilultaan. Kleiberia myy-
tiin lihinna lansirannikon osa-
valtioissa.

Muutoksia tehtiin vuosien
varrella vihin; moottori siilyi
samana koko tuotannon ajan.
Kahdeksansylinterinen 85 hv
Continental moottorinen ver-
sio jii prototyyppiasteelle; vain
kaksi autoa valmistettiin viimei-
seni tuotantovuonna. Konkurssi
pditti yhtion autovalmistuksen
taipaleen 1929 suuren porssi-
romahduksen seurauksena.
Kleiber Motor Truck Company
jatkoi vield muutaman vuoden,
mutta autoja ei endd valmistettu.

Kleiber henkil6autojen val-
mistusmddrit pysyivit maltil-
lisina; kokonaistuotanto 1924-
29 oli 815 autoa. Ainakin yksi
Kleiber henkiléauto on siilynyt
tihin pdiviin.

1927 Kleiber
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Kirjoituksen aineisto Rainer Mdkipaan omasta arkistosta.

Fiat-tehdas 80 vuotta
Hankkijakin 70 vuotta

Saatiin automyyntiin
parannuksia

Fiat-maahantuojalta

Vuoden 1980 alusta Autonovo
Oy mainosti miten Fiat-teh-
das saavutti 80 vuoden iin.
Johtaja Metsakonkola kirjoitti
"Fiat-Uutisissa” miten "Henki-
I6auto on valtiovallan rahariihi.
Autovero luotiin aikoinaan hi-
dastamaan voimakasta kysyntii
vuonna 1958, mutta kuten ve-
rolle yleensi on tunnusomaista,
autoverostakin on tullut pysy-
vd kisite. Haluja muutoksiin
ja ennen kaikkea autoveron
alentamiseen on, mutta kyky-
jd el... kisite, ettd henkiléauto
on ylellisyysesine, on jo aikoja
jadnyt taakse. Henkiloauto on
meilld vilttdmattdmyys. Suo-
men henkiléautokanta ylittdd
talla hetkelld 1 100 000 autoa.
On ilmeistid, ettd varsinainen
lisidntyminen on jo hidastunut
ja nyt on endd uudistamistar-
peen padasiallinen aika.” Muun
muassa nain hin kertoi kisi-
tyksidan vuoden 1980 alussa.

Tulin talvilomalta
18.3.1980

Laitan tihin alkuun luettelon
auto-osaston porukasta: Vilho
Nousiainen, Reima Mikipdi
(serkkuni), Jorma Kauppila,
Mirjam ”"Mimmi” Ahola, Kau-
ko "Kake” Willgren ja mind.
Kaikki miehitys on automyyjid
jutun loppuun luettuasi!
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Aamulla ajelin Tampereelle
Fiat 1800 A-autollani. Siini oli
katsastus hoidettava. Tyomat-
kani Himeenkyrén Heinijar-
ven kyldstd on suunnilleen 36
kilometrid. Hankkijan kaikki
toiminnot ovat nyt Hatanpailld,
muutama kilometri Tampereen
keskustasta.

Hankkijan "siteet” keskus-
taan ovat ohi, kun viimeinenkin
osa rakennetusta Himeenkatu
5-rakennuksesta meni kaupaksi.
Saimme siind muutaman ajan
pitdd automyymildd - viimein
Talous-Osakekauppa osti
maanpiillisen liiketilan. Ny-
kyiset myyntitilamme eivit
vastaa keskelld kaupunkia ol-
leita, mutta taalld sivummalla
on vieressd muita autoliikkeitd ja
pysikointi tilasta ei ole puutetta.
Korjaamo ja varaosamyynti on
nyt samassa rakennuksessa.

Meilld on korjaamolla oma
asentaja vaihtoautoille. Hin on
“sivuhommina” hoidellut joskus
myds minun harrasteautojeni
katsastus kdynnit ja pikkukor-
jaukset. Isommat korjaamo las-
kuttaa. Niin hin nytkin puolilta
padivin meni autoani katsastut-
tamaan. Hetken kuluttua hin
soitti, ettd on “pikku pulma”
— auton jarrut olivat jumittu-
neet hallin kynnykselle. Otin
pakettiauton ja hinauskdyden
ja toimme auton korjaamolle
”jarrut savuten”. Korjaamolla
todettiin jarrupaineen sdito-

venttiilin rikkoutuneen. Tilat-
tiin osa ja parin pdivan padsta
vein katsastetun auton takaisin

kotihalliin.

18.3.1980 Hankkijan
75-vuotisjuhla
Tampereella

Hankkijan Tampereen kontto-
rijuhli tydntekijéidensd kanssa
”firman synttireitd” Hotelli Ro-
sendahlissa. Meidit vanhimmat
“palvelijat” huomioitiin rintaan
laitettavalla palvelusvuosia
osoittavalla "mitalilla”. Mina-
kin sain ”25-vuotis prenikan”.
Vallinojan Erkki sihkéosastolta
sai samanlaisen. Tilaisuudessa
muisteltiin kuluneita vuosia ja
jo joukosta poistuneita “hank-
kijalaisia” Oli hieno idea koota
kerrankin kaikki "hommoojat”
paikalle. Voin kertoa, ettd pie-
nemmillekin palvelu vuosille
jaettiin ansiomitaleita toista
sataa.

Kevatnayttelyt alkoivat

Lauantaina 22.3. pidimme
Hankkijalla ”Tavara-auto
Niyttelyd”. Thmisid kivi aika
mukavasti ja tutkivat myGs auto-
myynnin henkilauto tarjonnan.

Jikbus

MEr

MHerkkusienikeitio
Pearsaanlile 4 [a Bosendahl

Rafiy SV

HOTELL! ROSENDARTE ‘

4.3, 180 |

. =y
Muisto hotellijuhlista.

Samaan aikaan tamperelaiset
autoliikkeet pitivit omia niyt-
telyitd ja monet kiinnostuneet
kiersivit perheineen useissa
liikkeissd. Joillakin oli houkut-
timena julkisuuden kuuluisuuk-
sia. Meilld nyt ei ollut. Kerran
oli ”Seitsemin seinihullua”

AUTOMOBIILINAYTTELY. Ensi viikonvaihteessa on mahdolli-
suus nahdé suuri joukko wanhan ajan automobiileja yhdelli
kertaa. Suomen Automobiili-Historiallinen Klubi jirjestai taas
perinteisen kevatnayttelynsa Lakalaivapdivien yhteydessi.
Esilla on menopeleja kuvan "viiksi-voortista” 50-luvun amerik-
kalaisiin siipirautoihin. Nayttelyn erikoisteemana on sota-ajan

-hakdpédnttokalusto.

esiintymadssd. Muistellaan sitd
kuuntelijoiden mairad vielakin.
Viikolla katsastuksessa olleen
Mersuni toin kotiin, kun sul-
jimne ovet.

Nayttelytjatkuvat

Jatkettiin heti koko viikon ndyt-
telylléi alkoi valtakunnallinen

"Fiat-viikko”. Palkintona on
kahden henkilon matka Roo-
maan. Palkinto oli "valtakun-
nallinen”. Me oli suunniteltu
joka piiville jonkun Fiat-uu-
tuuden esittely. Meilld oli jo
Eskon hoitamat esittelyasut:
takit ja housut.

Autoja oli tilattu maahan-
tuojalta eri malleja. On Ritmo
Targa Oro, musta numeroitu
erikoismalli sarja, Fiat 127
Sport, Fiat 127 Strada 1050
cc ohc, Ritmo 1300 cc ja 131
Racing 2000 115 hv, joitain

mainitakseni.

Automobiilit Scan-Auton
nayttelyiden lisana

Minunkin pitiisi olla kerhom-

me Scan-Auton tiloissa olevassa
ndyttelyssi esittelemaissd sinne
viemid autojani. Kerhomme saa
pddsymaksu tuloja toimintaansa.

Fiat-viikko "tikyineen” ja
my6s muissa liikkeissd olevat
kevitniyttelyt saivat kansaa
liikkeelle kauniista kevitpii-
vistakin nauttimaan. Meilla
kivi myos paljon uteliaita ja
kauppaakin tehtiin. Ville haki
trailerilla Huittisista kaksi
tavara-autoa lisdd tavara-auto
riviin. Sielli olleet Autonovon
Raahenmaa ja Himanen tulivat
my6s meidin ndyttelyd katso-
maan ja pakettiauton ostajia
“evistimiin’.

Y-Vakuutus oli kutsunut
Jadhoviin saunailtaan ja pu-
hutimme hesalaiset mukaan.
Fiat-viikko loppui viikonloppu
niyttelyyn 29.2.1980. Viikol-
la olimme saaneet vihennysté
myos vaihtoautoihin. Olimme-
kin laittaneet lehteen erilaisen
mainoksen autoluettelon al-
kuun:

Toivottavasti pddsimme
parantamaan jilkeen jddnyttd
budjettiamme uusien myyn-
nissdkin ja toivottavasti tahti
pysyy samana. Fiat-viikon
loputtua olimme olleet tyostd
suoraan lauantain saunaillassa
Sampo-Yhtymin kutsumina.

Saunomista ja sekoilua

Niissd vakuutusyhtiéiden tar-
joamissa "saunailloissa” tarjoilu
on aina mahtava. Niin niytti
olevan nytkin. Ruoka oli tilattu
alan osaajilta ja juomapuolikin
oli tavan mukaisessa kunnossa.
Saunominen aloitettiin ja sitten
siirryttiin ruokapdytiin. Nilka
siind jo ty6pdivin jilkeen olikin.
Jollain oli ollut jo janokin, var-
sinkin eraalli. Oli ikiva katsella
voimattomana kuinka viina tekee
fiksusti kdyttiytyvistd automyy-
jastd “sekopdin”. Katselimme
miten timi kollega sekoitti
maittavat, huolella tehdyt ruoat
"moskaksi”. Thailla tiytyy, miten
isdnnit katsoivat sivusta, puut-
tumatta toilailuun. Tuskin asiaa
olisi muuttanut meidin toisten
vieraiden asiaan puuttuminen.
Minua asia nolotti ja varmaan
meistd monta muutakin. Puolen
yon jilkeen kiiteltiin isintid ja
aloin hoidella kavereita koteihin-
sa muutaman tunnin "yopuulle”.
Minikin pddsin nukkumaan kel-
lo kolmen jilkeen sunnuntain
puolella.

Sunnuntaina kello 12 oltiin
taas jokainen esittelemassd auto-
ja. Poikien kunto vaihteli, mutta
myyntikunnossa oltiin. Thmisii
kivi ja lupaavalta ndyttad kaup-
pojenkin syntyminen. Pistettiin
ovet kiinni kello 17, jolloin ki-
vijoitd ei endd tullut.

Ei ole ihme, jos meidin au-
tomyyjien vaimot meitd moit-
tivat kotoa poissaolosta. Leipi
on kuitenkin tienattava ja sithen
kuuluvat nami ndyttelyt kuin
asiakasmatkat, myyntipalaverit
janiin edelleen. Jopa ndmai sau-
naillatkin, maistui viina - tai ei
-, mukaan oli kaikkien mentivi
kun kutsuttiin.

Iveco-kokoukseen
Kokkolaan

Arjen taas 31.3.1980 alettua
lihdettiin tavara-automyyjd
Vilho Nousiaisen kanssa Rit-
mo 75-esittelyautolla Kokko-

laa kohti. Sielld oli Autonovon

jarjestimd valtakunnallinen
Iveco-kokous kuorma-auto-
myyjille. Autonovosta oli tava-
ra-autopuolen johtoa ja yhdessi
muun Suomen myyjien kanssa
keskusteltiin ja kuunneltiin ti-
min alan tilanteesta ja tulevai-
suudesta.

Kokkolasta kotiuduttuani
oli pari tyopdivdd ennen Pai-
sidispyhien alkua. Villekin sai
rauhoittua Piisidiseni olevaa
nimipdivainsi viettdmain. Tu-
lossa oli viikonvaihde, jolloin
minikin voin rauhoittua koti-
asioihin. Oli Pitkiperjantai ja
sitten viitkonvaihde.

Seija oli kutsunut ditinsi
ja siskojaan pyhii viettamaan.
Nyt olisi lapsillakin kaverei-
ta. Tonikin oli raaskinut ottaa
vintissa talvehtineen vaihde-
pyorin “koeajoon” oheiselle
tielle ilmestyneille sulille tien
pitkille. Susanna taisi py6riilld
hevostallille. Iltapiivalld Toni
valmistautui 1ihtoon kolmen
kilometrin péddssi Laitilassa
olevalle "maamiestalolle”. Sielld
oli nuorille jirjestetty "disco”-ta-
pahtuma. Heidilld oli nyt seuraa
Seijan siskojen lapsista.

Salosta tuli sunnuntaina kay-
miin harraste ystivini Pekka
Virtanen. Hinen isinsi, paikal-
lisen autokorjaamon omistaja
Voitto Virtanen, tunnettiin Suo-
messa Ford T-mallin harrastaja-
na. Pekka oli kiinnostunut myGs
Fiat-autoista ja niistd meilld riit-
ti paljon yhteistd juttua. Katsel-
tiin, mitd minulla”jo oli tallessa”
Kahvilla kiydessi katselimme
Fiat-kuvia ja muita kansioitani
yhteisestd harrasteesta.

Piitettiin ottaa osaa tulevan
kesin tapahtumiin Fiat-autoil-
lamme. Pekan lihdettyd koti-
matkalle, mind keskityin taas
perheen ja vieraiden kanssa
pyhien viettoon ja saunomiseen.

Paasidinen ohi

Arki taas alkoi. Aloin miettii
tybasioita ja meneeko aikani
edelleen auto-osaston asioita
hoitaessa ja kdydessi niissd
myynnista vastaavien tapahtu—
missa tydpaikan ulkopuolella.
Kun lupauduin "vastaavaksi”, en
osannut aavistaa miten paljon
aikaani menisi pois myyntitydstd
asiakkaille. Minulla oli jo vuo-
sien aikana tullut vakioasiakkaita,
jotka halusivat tehdéd kauppaa
kanssani. Nyt oli usein hoidetta-
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Noidat palaavat Kyopelivuorelle.

va asiakas toiselle automyyjille.
Se oli tehtivi niin, ettei asiakas
tuntenut minun aliarvostavan
hinen asiakasuskollisuuttaan.
Toiset luulivat minun toimen-
kuvani muuttuneen niin, ettei
kaupanteko suoraan asiakkaalle
kuulu sithen. Paha juttu! Palkka-
ni pieneni, kun olin halunnut olla
my6s myyntityossd ja muutenkin
myyjien porukassa, mitenkdin
“pomottamatta’.

Mietin, miti asialle voisi teh-
dd. Palkan pieneneminen huo-
lestutti. Tuli mieleeni, miten olin
ollut "myynnin johdon valmen-
nus koulutuksessa". Lukenut sa-
man samannimisen kirjan opit.
Kiynyt tenttiméssi. Tehnyt ison
tyon "loppundytteen” kirjoitta-
misessa. Jaihdn siitd jotain op-
piakin mieleen. Ainakin muistan
miten tydntekijoille annettavat,
firman nimelld olevat tybasut
voivat saada vaikka palkkaansa
tyytymattomit tyontekijit tyy-
tyviisiksi! Erkkohan oli varmaan
kidynyt saman koulutuksen ja
lukenut timdn saman oppi-
kirjan, kun "pomoksi” tultuaan
hoiti meille yhtendisen tyoasun
- harmaa pikkutakki ja mustat
housut. My6s omat toimisto-
kopit kuuluvat samaan sarjaan.
Tiytyy myontdd, molemmat
paransivat “tydmoraalia”.

8.4.1980 Paisidinen oli ilmo-
jen puolesta hyvi. Susanna on
ollut monta piivid pois koulusta.
On ollut vesirokossa. Se on nyt
ohi ja tytté menee taas “opiske-
lemaan”.

15.4.1980 Ville sai vaihtoau-
to-Ford Transitin vaihdettua
Fiat 238.pakettiautoon. Mind
vihin autoin. Sattui mukavas-
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ti, kun nokialainen torikauppias
tuli ostamaan pakettiautoa.

Alkoivat Villen kanssa hieroa
kauppaa, mutta ostaja halusikin
antaa hinelld olevan "romun”
vaihdossa. Auto oli mukana
vain valokuvana. Ville kieltdy-
tyi heti kuvan nihtyidn. Asia-
kas tuli ulos viela sitd "ostostaan”
katselemaan. Mind niin hinet ja
tunsin ennestiin. Rantanenkin
tunsi minut ja kertoi, ettd olisi
ostanut timin (minki vieressi
seisoi) auton, mutta (hymyillen
sanoi) vaihtoauto ei kiinnosta-
nut. Kaivoi kuvan taskustaan ja
ndytti minulle, hymy edelleen
naamalla.

Niin heti auton nokalla ison
V-kirjaimen ja tunsin auton.
Rantasen yllitykseksi kysyin,
onko Sinulla tillainen ”Val-
met-Tempo”? Thmetteli, kun
tiesin autosta. Ei siind kauaa
mennyt, kun Ville sai 238:n
kaupan ja mind ostin Rantaselta
sen ”Valmetin”. Maksoin 1 500

markkaa.

VALMET Tempo Matador

Rantanen kertoi ostaneensa Lin-
navuoren tehtaan omaan kiyt-
t66n jddneen avolavan. Sanoi sen
olevan ehki ainoa vield olemassa
oleva yksilo. Aloin kiinnostua
autosta. Tiesin jo ennestddn Siu-
ron Linnavuoressa Valmetin teh-
neen noin 20 auton sarjan nditd
Tempo-korisia autoja. Olinhan
1960-luvulla viemassi Hankki-
jan Malmin korjaamon miehid
tallaista umpi-Valmetia hake-
maan. Niin papereista merkin
jamallin. Kertoivat kokeilevansa
olisiko autosta huoltoautoksi.

m inen” 2-2-76
j]uisto niilia vuosilta

F—_-----
|
|
|
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Eino Jérvelainen,
| 68, Kangasalan Ruuta-
| nasta omistaa kerras-
| saan harvinaisen auton.

Se on Tempo Matador-
I merkkinen pakettiauto,
| iollaisia valmistettiin li-

senssilla Valmet Oy:n

Linnavuoren  tehtaalla
I vuosina 1956—58 kaik-
| kiaan 24 kappaletta.
i Niistd oli tallaisia avo-

lavamallisia vain viisi.

i Jérvelfisen Tempo Mata-
dor, jollaisia hin kahdeksan
vuotta sitten osti erdiltd Val-
metin  tyontekijalta  kaksi
{toinen oli umpikorista mal-
. lia), on edelleen téysin ajo-
kelpoinen. Toisesta Tempos-
i tean Jirveliinen on saanut
varaosia.
I Jirveliinen on viime vuo-
sina  harjoittanut  puu 3
l vilielyd ja kiynyt myymissi
J tuotteitaan Tammelantorilla,
jossa hiénen autoharvinaisuu-
[ tensa on herattiinyt ansait-
tua huomiota.
| Valmet Oy on ilmoittanut,
. ettd moottorin  varacsia on
edelleenkin  saatavissa teh-
J taalta ja toivonut, ettd auto
pidettiisiin kunnossa ja muis-
Ih:na Linnavuoren tehtaasta
.ammlmlmiann, Jrveldi-
nen kertookin olevansa hal{
e sel

KUN VALMET
TEKI AUTOJA

Eino Jarveldinen ja Tempo Matador, Valmetin auto-
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kas myymé
I laiselle, joka osaa antaa ar-
voa sen harvinaisuudefle,
arvelii jen tieto- u

B jen mukasn tima on viimer-
. nen  filjielld oleva Tempo

Hankkija myi tuolloin myds
Valmet-traktoreita. Autossa oli
Valmet 20-moottorista kehitetty
moottori.

No, tarinat historiasta sikseen,
mutta minusta nyt oli mahdolli-
suus ostaa pala Suomi-auton val-
mistuksen historiaa. Rantanen
kertoi luopuvansa Valmetistaan
1599 mrkalla. Sanoin maksavani
tuon hinnan, mutta kiyn téiden
jalkeen autoa katsomassa. Ville
sai kaupat vaihtoautosta ja mi-
nakin ostin sen Valmetin.

Kivin autoa katsomassa
Nokialla. Se oli vain muodol-
lisuus — olin sopinut Rantasen
(ja itseni) kanssa kaupat siitd jo.
Lupasin tulla perikarrylld au-
ton hakemaan. Niin teinkin ja
“totesin” rekisterikirjan painon,
1 400 kiloa, oikeaksi. En olisi sil-
loin vuosia sitten Linnavuoresta
paketti-Valmet-autoa hakiessa
uskonut, ettd vield joskus omis-
tan sellaisen. Minikin sain sen

dor. Niide
kiessaan on Jarveldinen kuul-

lut. ettd mm. erfis niistd on
hukkunut jdrveen.

historias tut-

Valmet-auton tuotua kotipihalle.
Vaimokin tuli katsomaan ja an-
toi asiaankuuluvat kommentit.
Minustakin tuntui, ettd NYT ne
olivat paikallaan. Ei se "midin-
tyneelld lavalla” oleva ruosteinen
auto kylld pihaa koristanut. Lu-
pasin siirtdd sen liiterin taakse.

Pitkaan mietitty

Sunnuntai-iltana tein padtok-
seni "tyonkuvan” muuttamises-
ta. Maanantaina marssin heti
johtajan huoneeseen esittimain
paitokseni (en ehdotusta!). Jos
ei onnistu, niin ...

Harkittu paitos

Heti aamusta menin konttorille
johtajan luo. Kerroin haluavani
takaisin automyyjiksi. Olihan
nyt taloon tullut koneosastolle
Maalampi, joka tydnsi puoles-

ta vastaa myos Auto-osastosta

-
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entistid paremmin.

Kerroin palkkani vuosien ai-
kana aina vaan pienentyneen. Ei
provisiopalkalla voi olla osas-
tonhoitaja. Olin virkaan suos-
tuessa arvioinut osastonhoitajan
tyot vihdisemmiksi. Muutos ei
tarkoita, ettenko edelleenkin
“pitkdaikaisena hankkijalaise-
na” pidd huolen my6s Hankki-
jan pitkdaikaisten asiakkaiden
asiakkaina pysymisesti.

Johtaja ymmirsi asian ja
kantani. Perusteluni riittivit ja
minulle painetaan uudet kiyn-
tikortit.

Nyt olen yksi Tampere Hank-
kijan automyyjisti. Jatkossakin
olen valmis auttamaan tiedoilla,
joita Maalammen Erkko haluaa
kuluneilta vuosilta tietdd muu-
toksia tehdessiin.

Vaimo menetti
kuntoilupaikan

Neljan kilometrin pidssi on
ollut entinen, sodassa vam-
mautuneiden kuntoutuslaitos.
Se on lopetettu ja on ollut kun-
talaisten kdytossd virkistykseen.
Sielld on viikottain jirjestetty
voimistelu iltoja. Tiloissa on
myds uima-allas ja sithen on
ollut mahdollisuus polskahtaa
ja virkistyd viikon rasituksista.
Nyt paikka on kait myyty ja
suljettu kyldliisiltd. Kerran vield
sinne on mahdollista menni.
Seijakin on menossa jadhyviis
uinnille. Sanna on halunnut jo
pitkddn mukaan ja nyt Seija on
lupautunut viemédn.

1.5.1980 Vappu

Kiytiin lasten kanssa perintei-
sesti Vapputorilla Tampereella.
Lapset vaativat taas jotain "has-
sua”. Mukaan tuli peruukkia,
isot lasittomat silmilasit isolla
nenilld, pahaddninen torvi ynni
muuta. Kerhon Vappuajelulle ei
aika riittanyt. Kotiin tultuamme
yritin saada korjattua 126:tani
kdymadin. Siind onnistumatta!

Ilmeisesti ei saa bensaa — pump-
puvika.

Myisinko?

Olen miettinyt, onko minul-
la mitddn "jarked” pitdd Moto
Guzziani rekisterdityni tallis-
sa. Kannattaisi myydi se pois.
Mittarissa on tuskin 10 000
kilometrid ja olen saanut siitd
nauttia kahdella ulkomaan ret-
kelld. Koskisen Jussi on hiukan
ollut kiinnostunut pydrasti.

Minulla on pitkddn ollut
ajatus ostaa siitd saatavalla ra-
halla Fiat 130-auto. Niitd on
muutama vaihtoautona ollutkin,
mutta myyty pian pois.

Moottorikorjattu126
kaynti kunnossa

3.5.1980 velipoika tuli kidymadin
pienen "Rosita™koiransa kanssa.
Lapset olisivat leikkineet sen
kanssa, mutta koira ei pitinyt
lapsista ja osoitti sen drihtdmalld
ja niytti hampaita.

Olin kotona 850-vaihtoau-
tolla. Koitettiin saada 126
hinaamalla kiyntiin. Pienen
sytytyksen sdddon jilkeen se
onnistuikin. Auto lihti kidy-
maan. Ajoin pihan ympari pari
kertaa ja totesin 126:n ajopuolen
olevan kunnossa.

Maakuntaesittelyja

Toukokuun alusta olemme
luvanneet olla mukana Osuus-

Hain néytteille Alenin auton.

Fiat 508C:n erikoinen jousitus.

kauppojen "tempauksissa”. Niis-
sd on yleensd maakunnan viked
paljon liikkeelld. Voisi aina joku
meistd olla Daily-kérry-yhdis-
telmalld esilld. My6s Daily olisi
samalla esilld. Moni isintd onkin
hankkinut tilalleen avolavaisen
pakettiauton.

11.5.1980 on taas se piivi,
kun on onniteltava kukkasin
ja kortein oman eldmin diteji.
Lapset ovat tehneet onnitte-
lukortteja ja ne olivat aamulla
poydilld tervehtimissi Seijaa.
My6s Seijan diti oli meilld. Mind
onnittelin henkilokohtaisesti
omaa iitid ja myds Aili-tdtid,
joka mummuni kanssa on pi-
tinyt minusta “huolta” kuusi
viikkoisesta alkaen. On ollut
oikeastaan "kotididin” korvike
ja hyvi sellainen.

Onnittelukdynnit ajelimme
perheen Oldsmobile “kasi-ka-
silla”. Kotiin palattuamme kévin
vield katsomassa pukeilla olevaa
508C-malliani. Sen eriskum-
mallisessa etujousituksessa on
ohuilla rullilla olevat laakerit,
jotka 16ytyivit, ihme kylld, "No-
vosta" tuomien tavaroiden jou-
kosta. Entiset olivat ruostuneet

"havunneulasen ohuiksi". On se
ihmisen muisti kumma, nytkin
muistin talon vinttiin talletetut
erikoiset laakerit. Misti sellaiset
olisin saanut? Nyt etujousitus
alkaa olla kunnossa.

Lueskelin illalla ohjekirjasta,
miten niihin "iskareihin" kuu-
lui laittaa "Absorptio 8ljy" (on
kai normaali vaimentajaoljyar)
Minun pihatraktorissa on myds
oljyn lisdystd. Totesin, ettd vaih-
teistoon on vaihdettava "stefa",
vuotaa sieltd 6ljya.

Toukokuun loppupuolella
timpuri sai valmiiksi meille
automyyjille "kopit". Nyt on
oma toimisto, missd voi asi-
akkaan kanssa hoitaa kaupan
paperille tai muuten jutustella
rauhassa. Keviin autoniyttelyi-
den "erikoismallit" on jo myyty,
lihetetty toisille konttoreille tai
Autonovoon takaisin. Nyt pitiisi
keksid taas jotain "vetonaulaa"
houkuttamaan” yleiso4.

Abarth 131 olisi saatavilla

13.5.1980 soitin "Novoon" ja
kysyin sellaista. Kertoivat heilld
olevan Alénin "Abarth 131-kil-
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pa-auton”. Se on jouten nyt ja
voisin hakea sen meille "hetkek-
si". Lupasin heti tuoda auton
takaisin , kun pyytivit. Mini
lihdin heti seuraavana piivi
Hesaan. Oli myyty asiakkaan
toivomaa virid 131 ja tuon sen
samalla. Otin trailerin perdin.

Jokisen Jouko ja Fiat 509 Spider.
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Autonovossa kilpatallin mies
ajoi auton kirrylle. Seurasin
tarkkana kdynnistystd. "Muis-
takaa sitten, ettei autoa saa
kiynnistdd", oli varoitus. Mini
nySkdytin, ettd perille meni.

Tampereella purin auton pe-
supaikalle ja siitd tuuppasimme

Virtasen Pekan Fiat 500C.

auton alas myymildidn. Seuraa-
vaan vaihtoauto ilmoitukseen
"raamitettiin ndyttavisti", mitd
oli niytilld. Alén oli silloin jo
kova nimi maailmalla. Uskoim-
me auton nikemisen kiinnosta-
van ja kiinnostihan se!

Kesa taisi alkaa

Toukokuun lopun rintisateet
vaihtuivat vuosisadan kau-
neimpaan kesikuuhun. Kake
oli osannut valita lomansa oi-
keaan aikaan. Ilmat kun olivat
kauniita, asiakkaatkin nauttivat
kesiisestd ilmasta. Autokaupoil-
le ei nyt lihdetty, jotain vaih-
toauton ostajia sentidn poikkesi.

5.6.1980 oli torstai. Ensi
sunnuntaina olisi Vakuutusyh-
ti6 Pohjolan tarjoaman matka
"Ahveniston vauhtikisoihin".
En tiedi lihdenko mukaan.
Olen ilmoittautunut SA-HK:n

Chrysler edusti uudempia "jenkkeja”.

Retkeilyajoihin 503-umpiau-
tollani. Ajot ovat Vaasassa ensi
viikonvaihteesta viikon péds-
ti. Autossani on vield varmaan
jotain, silld en ole ehtinyt sil-
14 vield tind kesdnd ajamaan.
Toivottavasti ei mitiin isompia
korjauksia tule.

12.6. hieroin erikoisen vaih-
tokaupan. Fiat 127:n vaihdossa
tuli Ford Transit-asuntoauto,
Vilirahaa sain muutaman ton-
nin ja asuntoauton hinnaksi jii
9 300 markkaa. Kesi on kuiten-
kin edessi ja luulisi sille olevan
ostaja. Viikon lopulla on Vaa-
sassa SA-HK:n Retkeilyajot.
Lainaan ty6std pakettiautoa ja
lihden mukaan Fiat 503 umpi-

autolla, jonka koeajoin jo.

Vaasaan14.6.1980

Aamulla varhain lihdin ajele-
maan parinsadan kilometrin

pidssd olevaa Vaasaa kohti.
Lauantaiaamun liikenne oli
hiljaista. Minulla oli karryilld
Fiat 503-umpiauto. Olin yksin.
Matka meni mukavasti pysihty-
mitti ja olin perilld hyvissi ajoin.

Ensimmaiinen auto lihti len-
kille kello 9.30 ja vanhimmat
ensin. Niihin lukeutui minun-
kin 1927-mallini. Kuten nor-
maalisti, otin ajon nautiskellen
uusista maisemista. Matkalla
olleet tehtavit tein liikoja aikaa
niihin hukkaamatta. Suurin osa
oli kysymyksii ja vain muutama
"suoritettiin autolla".

Auto toimi hyvin, enki ek-
synyt reitiltd! Vaasaan palattua
oli maali ja ajoneuvot ajettiin
pysikéintihalliin. Niin tein mi-
nikin, vaikka tarkoitus oli ajella
illalla kotiin. Tulin tallista ulos
ottamaan kuvia maaliin tulleista.

Lopputuloksissa olin kuudes
tai seitsemis. Sain 6ljygallonan
"palkinnoksi". Illalla kokoon-
nuttiin yhteen ja kerrottiin
tulokset. Mini laitoin auton
kirryyn ja olin taas ennen kel-
lo 21 matkalla ja Himeenkyr6d
kohti. Turha kertoa, ettd matka
meni mukavasti dieselin hyri-
nid kuunnellen 200 kilometria.
Perhe nukkui, kun tulin kotiin.
Seuraavalla viikolla jatkoin taas
iltaisin Fiat 508C:n etuakse-
liston ja erikoisen jousituksen
kokoamista.

Kesaloma alkaa

23.6.1980 Juhannuksen jilkeen
jdin kesilomalle. Pahalta nayttad.
Vettid sataa jo kolmatta piivii.
En mennyt monelta Juhan-

Seija otti kuvan perheestaan.

Kesiloma alkoi.

nusjuhlinta hyvin, ei ainakaan
ulkoilmassa. Oli sovittu alkaa
Lamminpéin talon maalaus-
hommat maanantaina.

Maanantaina ajelimme ilta-
pdivilld Oldsmobilelld Tampe-
reelle koko perhe. Kiytiin katso-
massa Hirmildssi velipoikaa ja
Anjaa, hinen vaimoaan. Samalla
niin hinen entisdinnisti valmis-
tuneen BSA B31/350-pyorinsi
vuosimallia 1952.

Toinen samanlainen oli laati-
kossa purettuna. Hyvin oli Repa
py6rin entis6inyt. Muistan hy-
vin, kun niita "vihredtankkisia"
alkoi Tampereellakin nikyi. Joka
paikka tuli painettua mieleen eli
olen ainakin omasta mielestini
asiantuntija. Repa saa entis6in-
nistd hyvin arvosanan. Hyvit
pisteet pariskunta saa myos
Anjan kotitalon kunnosta.

Pikkulenkki vield kaupungil-
la. Sitten Lamminpddssi poi-
keten kotiin. Kotiin tultuamme
pyysi Seija ottamaan kuvan per-

BSA B31/1952 350cc

Olavi oli jo ajellut Vehoniemellakin.

heesti, joka nyt on kokonaisena
paikalla.

Ennen maalauksen aloitusta
kavin Kangasalla Olavin luona.
Olavi kertoi, ettei Viroon me-
nosta ajaen tule mitdin. Hotellit
Tallinnassa ovat tdynni.

Olavi kertoi myos uutisen

Ovat myyneet kauniin talonsa
Harjunsalossa. Olivat tehneet

tarjouksen myyntiin tulleesta
Vehoniemen harjulla olevasta
"tontista" - sisiltden puretta-
vat rakennukset. Muuttavat
mokille kesiksi "odotteleen
tulosta". Kertoi myos ostaneensa
"Daf-postiauton"; oli sill kiy-
nyt "koeajolla" Vehoniemella.
Tuli paljon kuvia - ei taida
kannattaa venyttad tatd juttua
vaan lopetan tihdn tilld kertaa,
Rane
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Moottoriremontti
ilman varaosia?

Teksti ja kuvat: Tuukka Perkola

Autonostajan oppaissa ja netin
asiantuntijoiden neuvoissa on
syystikin neuvottu vilttimédin
hankaluuksia muistamalla muu-
tama perusasia projektia tai kiyt-
toautoa ostettaessa. Vilteltivien
listalta 16ytyvit usein vanhat
taksit, kuolleet automerkit, huo-
mattavan paljon ajetut yksil6t,
keskeneriiset projektit jne. Tut-
tuja varoituksia, jotka normaalilla
jarjelld varustettu ostaja ilman
muuta huomioi. Mu,tta sitten
on niitd toisia ddripaitd, ihmisid
jotka toimivat tdysin pdinvastoin.
Témi varmistaa sen, etti laite on
mahdollisimman kulunut, sii-
td puuttuu osia eikd uusia ole
saatavilla. Kaikesta huolimatta
ihmisessi eldd ajatus: Miki on
ihmisen tekemii, sen ihminen
pystyy myos korjaamaan.
Niinkuin arvata saattaa,
on loppuunkuluneen 20-lu-
vun moottorin kunnostuksessa
monta mutkaa matkassa. Ehka
suurimpana se, ettei sithen ole
saatavilla osia. Yksinkertaisuu-
destaan huolimatta jouduin rat-
kaisemaan aika monta kysymystd
siitd yksinkertaisesta syystd, ettd
tamanikiisen moottorin rakenne
ja sen my6td korjaustavat eroavat
osin nykyisistd, eikd tarvittavaa
ammattitaitoa ole valttimaitti
enid saatavissa. Osalle harrasta-
jista ndimi 20-luvun moottorit
ovat toki tuttuja ja esimerkiksi
Fordin T- ja A-malleihin saa
kaikki tarvittavat osat uutena,
jopa melko edullisesti. Eli hel-
poimmillaan 100-vuotiaan ko-
neen remontti on yhti vaivatonta
kuin uudenkin. Ne loput ovatkin
sitten hankalampia tapauksia,
joten yritin tissd tuoda esiin
omia kokemuksiani osien han-
kintakanavista, materiaaleista ja
ennenkaikkea tekijoisti.
Esimerkkitapauksena on
Studebakerin Big Six -moottori,
kuusisylinterinen ja melko iso
kuten nimikin kertoo. Iskuti-
lavuus on 5.8 litraa, kaasujen
vaihdon hoitavat sivuventtii-
lit ja neljdlld runkolaakerilla
tuettu kampiakseli pyorittdd
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Autoon vaihdettu Studebaker Commanderin moottori on valmistettu loppuvuodesta 1927 ja eroaa hieman

alkuperiisesta mm. kampiakselin ja 6ljypohjan osalta.

Oli onni ettd autosta aikoinaan purettua alkuperdisté konetta ei oltu
romutettu, vaan se oli kulkenut auton mukana kymmenia vuosia.

nokka-akselia hammaspyorien
vilitykselld. Kone oli tuotannos-
sa 1918-1928, eli konstruktion
pitka elinkaari nikyy nykysilmin
nihtynd muutamana poikkea-
vana ratkaisuna. Starttimoottori
on moottorin etupddssi, sen voi-
ma vilittyy ketjun vilitykselld
kampiakselin virindnvaimessa
olevaan hammaspyordan. Moot-
torin kdynnistyessi vapaakytkin
estdd voiman siirtymistd kam-

piakselilta startille. Oljypumppu

on nokka-akselin takapiissi, la-
turi taas saa voimansa jakopdin
rattaista ja on asennettu virran-
jakajan viereen koneen etuosaan
pystyasentoon. Eli jo pelkkd
moottorin apulaitteiden sijoit-
telu poikkeaa totutusta, mutta
toisaalta samankaltaisuuksia
uudempiin moottoreihin 16yty
myos runsaasti.

Auton mukana tuli viimei-
seksi paikallaan ollut Com-
mander-mallissa alunpitien

e s
Myos alkuperdinen sylinteriryhma
oli tallessa, muttajai kdyttamatta
halkeaman takia.

ollut alkuperdisen kaltainen
moottori, sekd puutteellinen al-
kuperiinen. Pyrin kiyttimédin
timin alkuperiisen osia mah-
dollisimman paljon, mikili se
on vain mahdollista. Molem-
mat olivat todella kuluneita, al-
kuperiisen moottorin matka oli
padttynyt vesipumpun roottorin
hajoamiseen ja jumiutumiseen,
miki oli aiheuttanut jakopdin
rattaiden vaurioitumisen. Tut-
kittuani molemmat moottorit,

Sylinteriryhma StripAll-kasittelynjalkeen, tasta on hyvd jatkaa.

sain kisityksen, mitké osat otan
Commanderin moottorista, mit-
ki pitdd uusia ja mitkd kunnostaa.

Alkuperdisen moottorin
hyédyntamiskelpoiset
osat:

Sylinterikansi, Kampikammio,
kiertokanget, kampiakseli, imu-
ja pakosarjat, kaasutin, imuilman
esilimmitin, Laturin voiman-
siirtoakseli, 6ljypumppu ja 6ljy-
pohja tyhjennyshanoineen seki
moottorin runkolaakeriliuskat.

Commanderin moottorista

otettavat osat:

Sylinteriryhmi, jakopdin rat-
taat, vesipumppu, vauhtipy6ri

jakytkinasetelma, laturi, startti
sekd virranjakaja.

Uusittavat osat:

Minnit, venttiilit, kampiakselin
jakiertokankien laakerit, min-
néntapit, tiivisteet, kytkinpinnat
sekd painelaakeri.

Korjattavat osat:

Kaikki apulaitteet, kaasutin, ve-
sipumppu, laturin kiyttoakseli
seki Sljypumppu.
Ensimmaiinen ty6 oli moot-
toreiden purkaminen. Alkupe-
rainen irrallaan ollut moottori
oli purettu lihes kokonaan il-
meisesti jo auton kiyttéaikana.
Siitd puuttui mm. venttiliko-

neiston osia, kytkinlevyn tuu-
lettaja sekd Slypumpun imusii-
vild. Purkaminen on helppoa ja
nopeaa, mutta moottorin osalta
myo6s sotkuista. Lajittelin pik-
kuosat pusseihin ja kirjoitin
tussilla mitd pussi sisdltdd. Sa-
malla on hyvi kartoittaa osien
kunto. Kampikammio, kansi
sekd sylinteriryhmd putsattiin
StripAll-nimiselld aineella,
miki poista maalin, ruosteen
sekd rasvan. Kisittelyn jilkeen
osat ovat tdysin puhtaalla metal-
lilla ja valmiita pintakdsittelyyn
seka koneistukseen. Minulla
on tapana maalata moottori
kertaalleen ennen koneistusta,
silld leikkausnesteet ja 6ljyt ovat
tyolditd puhdistettavia paljaas-
ta valuraudasta. Puhdistuksen
jilkeen alkuperdisestd sylinteri-
ryhmaistd 16ytyi halkeama vent-
tiilinistukan ja sylinterin valista.
Timin takia jouduin kiytti-
miin Commanderin pahemmin
kulunutta sylinteriryhmid, joka
oli poraamaton, kuten alkupe-
riinenkin. Sitd porattavaa sitten
riittikin, 0,005 tuuman ylikoko
riitti juuri ja juuri. Ohuen valun
takia sylintereiden putkitusta ei
uskallettu tehda.

Koneistuksista suurin osa
voidaan tehdd missd tahansa
moottorikoneistamossa, mutta
valettujen valkometallilaakerei-
den, varsinkin runkolaakerei-
den koneistukseen ei nykydin
tahdo endi 16ytyd tarvittavia
tyokaluja ja taitoa. Mutta mistd
sitten uudet sisuskalut mootto-
riin, varsinkin kun kampiakseli
jasylinterit eivit olleet endin al-
kuperiisissd mitoissaan, kaasut-
timen sinkkipainevaluosat ovat
murenemispisteessi ja venttiilit
hiottu loppuun jo 50-luvulla?

Vastaus on lyhykdisyydes-
sddn yksinkertainen: Tekemilld
itse tai teettimalla. Seuraavis-
sa Hyrysysy-lehdissd kerron
osakokonaisuus kerrallaan,
miten mind sain asian ratkais-
tua. Varsinkin hiljainen tieto
tyotavoista, tyokaluista sekd
materiaaleista on katoamassa,
samoin tekijit vanhoille harvoin
tarvittaville tydvaiheille. Matka
oli mielenkiintoinen ja toivotta-
vasti tulevien tydselostuksieni
jalkeen jollekkin toiselle hel-
pompi. En viitd, ettd selostama-
ni reitti olisi ainoa oikea, mutta
todistettavasti sitd seuraamalla
piisin perille.

Ajo on tarkoitettu yli 30-vuotiaille
harrasteajoneuvoille.

Nasijarviajo ajetaan o
lauantaina 26. heinakuuta 2025 4

Tarkemmat tiedot Hyrysysy 2/2025
ja Tammobin kotisivu.

Asu-ajoneuvoluokan kiertopalkinto on Aamulehden lahjoittama KYNAT-veistos.
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Sisuja on paljon, koska kokoelman idea on tallenta suomalaiseen liikenteeseen

kuuluvia yleisia kapistuksia. Tama on entisen TVH:n raskaan kaluston hinuri
muistaakseni Oulusta. Vield 1960-luvulla Suomessa valtion piti yllapitda
raskaan kaluston hinauskykya, joka toisessa on tiepiirissa oli TVH:n Sisu tai
Vanajajasiina toisessa vastaavasti Posti- ja lennatinlaitoksen auto.

Teksti ja kuvat Pasi Myllymiki.
Kuvatekstit mpz.

Tampereen Seudun Mobilistit
vierailivat 27.02.2025 Mobi-
lian galleriassa ja kokoelma-
hotellissa. Jisenid oli paikalla

yli 60, miki taitaa olla ndissd
vierailutilaisuuksissa ennitys-
midrd, ainakin pitkdan aikaan.
Kiitokset isinnille Petri Nie-
menmaa ja Mikko Pentti seki
Tampereen Seudun Mobilistien
jasenille. Hieno vierailu ja ndh-

"Wachsenberger” odottelee ajovuoroaan. Se on yhi legendaarinen auto seka

Hymy-lehden Urpo Lahtisen autona etti kilpa-autona, jolla ovat ajaneet
seka suomalaiset ettd ulkomaalaiset huippukuskit. Autoa omistaja pitad yha
edelleen ajokuntoisena, ainakin pienen virkistelyn jéilkeen.

Mobilian tallennustilat

tivid sekd kuultavaa oli todella
paljon. Kalustoa ja materiaalia
oli niin paljon ettd kuvaaminen
oli hiukan haastavaa.

Jos jotakuta harmittaa, et-
tei padssyt mukaan, niin klo 13

joka keskiviikko kesikaudella

jamuuna aikana joka toinen on
”» . e ”»

Retki museon uumeniin”. Se
tietysti on maksullinen. Hyvi
puoli asiassa on, ettd kierroksilla
eivoi olla yhti paljon osanotta-
jia, joskus on vain yksi, jolloin
saa yksityisopetusta.

"Aaltopelti-Sitikka” oli aikoinaan ainakin
Helsingissa yleinen jakeluauto. Ja onhan se
legendaarinen kuljetusviline. Fazerin leipa- ja
karkkitehdas oli sen suurkayttdja. Aikoinaan, kun
hyva ystavani oli Fazerin toimitusjohtaja, yritin
saada heitd kunnostamaan oman nimikkoautonsa.
Niiden vritys oli "Fazerin Sininen”. Hyv4, ettd joku
on timmoisen pelastanut.

Transiitti on aito "salapoliisiauto”. Sen tehtava
oli olla erottautumatta liikenteessa. Siind ei ole
mitdan virkatunnuksia. Tarrat ovat himaysta.
Se etsi luvattomia radiosignaaleita tavaratilassa
olleella laitteistolla.

24 HYRYSYSY 1/2025

Hienoa, etta asia kiinnosti meiddn vikea. Ennatyksia on aina hauska tehda. Kuvassa ovat mukana isannat
Pete takana kasvot kameraan ja Mikko edessa selin. Vaki oli kuulopuheiden mukaan ihan innoissaan ja

isdnndt iloisia ja tyytyvaisia.

—

Aikoinaan Niilo Tarvajarvijarjesti Hamsteri-tarra
kerdyksen, jolla hankittiin poliisille "good-
will-autoja” vuonna 1967. Autoja hankittiin
kymmenid, joukossa oli Mosseja, Folkkareita,
Vallujaja Volvojaja oli sielld muitakin merkkeja.
Kaikkiaan autoja saatiin silloin 58 kappaletta. Kun
Poliisimuseo herisi asiaan 1990-luvulla, ei endd

16ytynyt kuin yhden Vallun ja timén Volvon jamit.

Mobilia rakenteli ruostekasasta nainkin hienon
yksilon Poliisimuseon kokoelmaan.

Paloautoja olisi tallennettavaksi vaikka kuinka
paljon. Niilld ajetaan vahdn ja ne pidetaén hyvassa
kunnossa. Kun nessiirretdan pois paivystys
kaytosta, osa niistd pidsee museon varastoon.
Ford oli pitkdan yleinen merkki paloautona, vaikka
ne hiipuivat kuorma-auto markkinoilta.

KANGASALAN
RESTAURANTAPAIVAT

Sunnuntaina 18.5. klo 8-15
Lauantaina 28.6. klo 8-15
Lauantaina 23.8. klo 8-15

Mobilian ylipihalla, tiemestarin tukikohdassa.
Kustaa Kolmannen tie 75, Kangasala

Myyntipaikat 30€, kiteismaksu
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HARRASTEAJONEUVOILLE ERILLINEN PYSAKOINTIALUE
ALUEMAKSU 5 EUROA, ALLE 10-VUOTIAAT ILMAISEKSI

Tule ymparistoa saastaen Nyssella

Tampereen Seudun Mobilistit ry « www.tammob.com
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Teksti: Mikko Heimo ja mpz

Tampereen Seudun Mobilis-
tien oma luentosarja polkaistiin
kayntiin 11.3.2025 Kangasa-
lan piikirjaston Harjula-sa-
lissa. Luentosarjan puuhamies
Mikko Heimo aloitti kertomalla
luentosarjan ajatuksesta. Koko
sarjan idea on tarkastella autojen
historiaa vuosikymmenittiin tai
ainakin aikakausittain. Ja koko
homma menniin nykypéiivis—
td taaksepdin, jolloin pdistdin
lopettamaan Mobiliassa pidet-
tavddn padtosluentoon autoilun
alkuajoista.

Alustuksen jidlkeen Mikko
kertoi nykyhetken kuumasta
perunasta eli sihkoautoista.

Mikko Heimo aloitti kerhon luentosarjan Kangasalan paakirjastosssa. Salissa oli tyhjid paikkoja ja pakosta ne osuivat

Paikalle oli tullut kuulijoita
30 henkilod, osa meidin omaa
viked, mutta ylldttavin monta
ulkopuolista. Miird on ihan
hyvi, vaikka Harjula-sali ve-
tiisi kylld enemminkin. Esitys
onnistui siind, ettd keskustelua
jahyvid kysymyksid tuli paljon.

Aihe selvisti oli kiinnosta-
va. Sihkéauto on polttomoot-
toriautoa vanhempi kapistus.
Mikko olikin valinnut avaus-
kuvaksi Mummo Ankan auton
Detroit Electricin, josta on kuva
jajuttua sivulla 10. Padpaino oli
nykyajan sihkoautoissa ja erityi-
sesti alan nykyhetken ikonissa
Teslassa, josta Mikolla on omaa

kameraan, mutta vikea oli lahes kiitettavasti 30 henkil6a. Kuva mpz

Belgialaisen Camille Jenatzyn sdhkokayttdinen ennitysauto vuodelta
1899, jolla hdn ylitti maagisen sata kilometria tunnissa vauhdin ennen
polttomoottoriautoja.

kokemusta.

Luennot on tarkoitus to-
teuttaa oman vien voimin, eli
kerholaiset padsevit esitelmoi-
miin itsedin kiinnostavasta
aikakaudesta. Luennot saavat
olla tekijinsi nikoisid ja hyvi-
ni muistisddntoni on, ettd yksi
kuva kertoo enemmain kuin tu-
hat sanaa. Kun kiinnostaa, ota
yhteyttd: Mikko Heimo, mikko.
heimo@gmail.com

Yhteistyota

Kangasalan kirjasto on mukana
ndissd ja kirjasto mainostaa nii-
td omissa kanavissaan. Samoin
tapahtumat nikyvit Kangasalan
kunnan tapahtumalistalla. Timi
on erinomainen asia, silld saam-
me mukaan myds yhdistyksen
ulkopuolista viked, jota aloitus-
luentoonkin oli paikalle tullut.
Kun kelit tistd paranevat, on
ajatuksena saada luentojen yhte-
yteen aina luennon aikakauteen
liittyvé auto tai pari kirjaston
eteen ndytille. Sillakin teemme
toimintaamme nikyviksi.

Seuraavat luennot

Tiistaina 13.5. Aiheena on
2000-luku. Esiintyjd puuttuu.

Tiistana 5.8. 1990-1980-luvut,
Matti Pitkianen

Syksyn kuukausilta puuttuu
esiintyji 1970-, 1960 ja 1950-lu-

kujen autoista.
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Karjalaiset hautajaiset on

hauskemmat kuin hémaélaise

Timiin ole saanut itse kokea monta kertaa
evakko sukuisena. Honkasen Harrin hau-
tajaiset 4. tammikuuta olivat suuret juhlat.
Meiti saattoviked oli kertynyt Kangasalan
kirkkoon suuri joukko, hatarasti laskien noin
160 henkild. Meitd Tampereen mobilisteja
oli arkun déressd kymmenen. Hautajaisvi-
ked oli tietysti omaisia, mutta myos evakko
suvuista,ahjdrveldisistd, kivennapalaisista,
ajoneuvoharrastajista, Harrin monista har-
rastepiirieistd ja ihan kyldn vdestd. Harrilla
oli laaja ystavipiiri.

Siunauksen jilkeen siirryimme Vatialan
hautausmaalle, jossa on Honkasten per-
hehauta. Harrin metsistys- ja reservildis-
kaverit olivat jirjestineet kunnialaukaus
partion. Aika hieno ele, en ole koskaan
sellaista kuullut, vaikka olen ollut kymme-
nissi hautajaisissa arkunkantajana.

Muistotilaisuuteen meitéd kertyi 60 hen-
kilod. Totta kai, sy6tiin hirvisoppaa ja karja-
lanpiirakoita. Saattoviki muisteli laajasti ja
pitkisti yhteisid muistojaan Harrista. Kaikki
tarinat ja muistot olivat hyvid. Jutut olivat
hauskoja ja useimpiin liittyi joku kddnne,
joka sai vien nauramaan. Keviilld istute-
taan tammi Restaurannan pihalle hinen
muistokseen. -mpz
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Museoviraston myéntamien likenteen kulttuuri- || Tulossa

perintdavustusten haku avataan 15.3.2025

Museoviraston hankeavustuksilla pidetddn huolta
merkityksellisestd ja monimuotoisesta kulttuuri-
perinndstd yhdessd ihmisten kanssa. Avustuksilla
vahvistetaan kulttuuriperinnén omaksi kokemista,
osallistumisen mahdollisuuksia seki osallisuutta
kulttuuriperinnén vaalimisessa.

Liikenteen kulttuuriperintéavustusten paa-
miird on tukea arvokkaiksi luokiteltujen lii-
kenteen kulttuuriperintékohteiden sosiaalisesti,
kulttuurisesti, ekologisesti seki taloudellisesti
kestdvid kiyttod ja hoitoa. Avustusta voivat ha-
kea yksityishenkil6t ja oikeuskelpoiset yhteisot.

Vuoden 2025 avustusten hakuaika on

Hyvi uutinen on, ettd Museoviraston tieliiken-
teen avustukset ovat edelleen olemassa. Jaettava
rahamdiri tieliikenteelle riippuu hakemusten
madristd ja laadusta, koska nyt koko litkenteen
toimiala jakaa samaa pottia, joka on niistetty
aikaisempaa pienemmiksi. Haku ajankohta on
poikkeava aikaisemmasta, koska hakujirjestelmi
uudistus on viivdstynyt, tosin viivistyminenhin
tiedettiin jo kaksi vuotta sitten. Lomake on
uusi ja uudessa tietojirjestelmissi ja siksi uuden
niakoinen, mutta sisillisesti se on suunnilleen
sama kuin muutamana viime vuotena. Koska
jirjestelmi on kiyttdjdystavillinen ja muutenkin
mukava, voi ajatella, ettd kayttdjille eli avus-

Vehoniemeen

15.3.2025 klo 9.00 - 16.4.2025 klo 16.00. Vehoniemen Automuseokin on he-
Liikenteen kulttuuriperintdavustusta hae- | | rddmissi talvitauoltaan. Museo on
taan uudessa haeavustuksia.fi-palvelussa, joka | | avoinna taas piivittdin 5.4. alkaen
kokoaa kaikki valtionapuviranomaisten jarjestd- | | klo 10-17ja1.5.alkaen klo 10-19.
mit valtionavustushaut yhteen paikkaan. Myos Veteraanimoottoripyoriklubi
avustuksen hakuohjeet ja hakuehdot 16ytyvit | | ry:n Mansen Masinistit jarjestivit
haeavustuksia.fi-palvelusta. Verkkopalvelun | | Vehoniemessi juhlavuotensa tee-

osoite on https://www.haeavustuksia.fi maan liittyen "50 vuotta moottori-

Lisitietoja antaa Museoviraston erikoisasian- | | pydriilyd Tampereella"-néyttelyn.
tuntija Hannu Matikka keskiviikkoisin klo 9-12 Kuva viittaa kuitenkin erdd-
ja perjantaisin klo 12-15 puhelinnumerosta 0295 | | seen haluttuun Amerikkalaiseen
336326, tai sihkopostitse lvavustus@museovi- | | autoon, jota voi aiemmalta omis-
rasto.fi. tajaltaan ndyttivin mallinuken

ohella ihailla Vehoniemessa ku-

luvalla kaudella.
= 12

tuksen hakijalle saattaa tulla hiki. Kuitenkin
samat tai paremmat tayttimistd avustavat pon-
nahdusikkunat ja muu tuki on lomakkeessa on.
Eli kun ihminen on sen tehnyt, niin kylld ihmi-
nen osaa sitd kiyttid (tuntemattoman filosofin
kommentti). Apua voi kysyi ainakin minulta ja
Leila Suutariselta. Hannu Matikka edelleen on
vastuuhenkil ja paras neuvoja. My6s Mobbarin
sivuilta voi [6ytyd apua. Mutta Museoviraston si-
vujen lukeminen on avain asian ymmartimiseen.
Ehki harmillisinta on, ettd avustushakemusten
tyGpajoja ei pystytd jirjestdmadn, johtuen val-
tionhallinnon kiireisti ja rahan niukkuudesta.

Mutta aina saa soittaa 045 666 3111 (mpz)

Askettiin perustetun Ikaalisten Seudun
Ajoneuvoharrastajat ry:n Timo Tuomisto
kertoi yhdistyksen jdrjestavin Ikaalisten
keskustassa sijaitsevassa K-Marketin yh-
teydessd olevassa niyttelytilassaan vuon-
na 2022 edesmenneen Matti Jirvenpidin
muistondyttelyn.

Niyttelyssd on esilld Matin harrastustoi-
minnasta kertovaa aineistoa ja ajoneuvoja
kuten legendaarinen Citroén Torpedo,
Fuldamobil, Lloyd ja Zindapp KS 750.
Niyttely avataan lauantaina 26.4. ja se on
avoinna piivittdin klo 8-21.

Matti on legendaarinen nykyisen Tam-
pereen Seudun Mobilistien edeltdjind
tunnetun SAHK Tampereen Kerho ry:n
perustajajisen sekd Hyrysysy-Menolainen
lehden isi ja ensimmdinen pditoimittaja.
Lue lisdd Matti Jirvenpddsti www.tammob.
com/hyrysysy/, lehti no 3/2022. Eikéhin
tehdi pyhiinvaellusmatka Ikaalisiin jonain
arki-iltana kesilld. Kdydddn samalla terveh-
timdssd nuorta Ikaalisten ja Himeenkyr6n
seutuville sijoittuvaa yhdista.
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KANTTIAUTO-
KRUISING

Ajoneuvoille valmistusvuosi 1933 tai aikaisemmin

Lauantaina 9.8.2025

Tampereen Seudun Mobilistit ry kutsuu kanttiautot
kesdseen tapahtumaan Tampereen seudulle. Ajoreitin
pituus on noin 35 kilometria.

LAHTO, REITTI JA KOHTEET

10.00 Kokoontuminen Tampereen Hadmeenpuistoon
11.30 Lahto kohti Kangasalaa

12.30 Nayttely ja viihdetauko Kangasalan kirkonkylassé
13.30 Nayttely, lounas ja palkintojen jako Mobiliassa
15.00 Padatoskahvit Vehoniemessa

Mahdollisuus edulliseen yopymiseen ennen ja jalkeen ajojen
Kangasalla. Suunnitteilla on yhdessa T-Ford ja A-Ford-

kerhojen kanssa yhteinen ja omakustanteinen illanvietto la 9.8.

ILMOITTAUTUMINEN JA LISATIEDOT

lImoittatuminen ennakkoon viimeistéan 29.7.2025
martti.piltz@gmail.com tai 045 666 3111. Vain 30
ensimmadiseksi ilmoittautunutta autoa voidaan ottaa ajoon.

Tarkemmat ohjeet tulevat seuraavassa Hyrysyssd kesdkuussa.

TERVETULOA VIETTAMAAN KESAPAIVAA KESAPAIVAN PITAJAAN!

Vanhojen autojen kanssa
puuhailu on yhteiséllistd ja
hauskaa, varsinkin kun aurinko
(melkein) aina paistaa. Kuva mpz

OSALLISTUMISMAKSU

Auto ja kuski 35 €. Matkustajat 25 € ja lapset 15 €.

Hinta sisaltéd lounaan Mobiliassa, kahvit Vehoniemessd,
ajokilven, tiekirjan ja kunniakirjan ja tapahtuman luvituksen.

Toistaiseksi muutokset mahdollisia. Suunnitteilla on
mahdollisuus trailerin siirtokuljetuksiin ja iltajuhla, Majoitus
on alustavasti varattu Hyvinvointikeskus Apilasta, joka
sijaitsee Vesijarven rannalla.

Tampereen Seudun Mobilistit ry
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Uusin hallituksen

Teksti: Mpz Pyry Raunion haastattelun pohjalta

Kuvat mpz ja Pyryn kotialbumi

jdsen

Aloitimme Hyrysysyssa 3/2024 sarjan, jossa esittelemme hallituksen jasenet. Ensimmaisena sarjassa oli Kalevi
Nokkonen, jota voi luonnehtia kerhossa puurtajana. Han saikin SAHK:n Puurtajapalkinnon 6o-vuotisjuhlissamme.
Toisena oli talous-ja hallintopuolemme luottopelaaja Ari-Pekka Lall4. Jos hallitusporukalle olisi Puurtajapalkintoa
vastaava huomionosoitus, AaaPee olisi sen ansainnut. Han on opetellutihan kylmiltaan yhdistyksen talous- ja
hallintoasioiden hoidon. Ja koko ajan kasvaneet vaatimukset hian on selattanyt mukisematta. Nyt on vuorossa
hallituksen uusinjasen. Pyry Raunio edustaa kerhossamme uutta sukupolvea. Hin on syntynyt vuonna1994. Han
onammatiltaan katsastusmiesja harrastukseltaan museoajoneuvotarkastajaja tietenkin mobilisti.

Mista olet saanut
innostuksen
autoharrastukseen?

No, aika vaikea sanoa. Than lap-
suudesta varmaan, siis leikeista.
En ainakaan tiedi tai tunnista,
ettd vanhempien kautta olisi
autokipindd tullut. Perheem-
me asui tddlld Tampereen seu-
dulla, pitkddn Ruutanassakin.
Ruutana jdi minun viimeiseksi
lapsuuden kodikseni, josta lah-
din maailmalle. Pienend minulla
oli paljon pienii leikkiautoja,
joita jarjestelin riviin poydille.
Vihin vanhempana minulla oli
pienoismalli autot Bugatti EB
110 ja Dodge Viper, jotka olivat
aina samassa paikassa ja samassa
asettelussa. Niilld en leikkinyt,
eika muutkaan saaneet niihin
koskea. V8-Magazinesta tuli
tirked lukemisto minulle ja
jotenkin ne 1970-luvun jenkeis-
ta rakennetut autot tarttuivat
mieleen.

Sitten isini ilmeisesti ehki

Pyryn autoilun alkuajoilta.
Kuva Pyryn kotiarkistosta
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osin innostuksestani leikkiau-
toihin sekd V8 Magazinesta sai
kimmokkeen ostaa meille per-
heautoksi Pontiac Firebirdin ja

e

Pyry aloitti hallitusuransa timén vuoden ensimmadisessa hallituksen kokouksessa. Kuva mpz

Dodge Chargerin ja sen jilkeen
jenkkifarkkuja. Dodge Charger
oli tosin nelisylinterinen, mutta
totuin veekasin ddneen. Ja kyl-

Iséni Saab 900 tuotannon alkupaistd, 3-lovinen automaatti.

Kuva Pyryn kotiarkistosta

lihdn niin jilkeenpiin ajatellen,
jos vertaa nditd jenkkejd sen
ajan Suomessa kiytettyihin
japanilaisiin ja eurooppalaisiin
perheautoihin, niin olihan ne
paljon mukavampia ja parempia.
Niissi oli monenlaisia varustei-
ta, muovisia puuosia ja kromia,
jotka saivat ne tuntumaan myos
“hienoilta”.

Autoharrastuksen
harjoittelua

Hankimme T3 VW Tran-
sporterin vm. 88 eli “T6lkin”
oma-aloitteisesti lapsuudenka-
verini Tuukka Lehtosen isiltd
Jukka Lehtoselta Kangasalan
Rikusta. Niin Volkkarin heidin
pihassaan ja aloin kyselemdin,
voisiko sen ostaa. Suunnitelma
oli tehdi siiti reissuauto, kun
saamme kortit. Auto oli vield

Amerikkalainen nikemys perheautosta. Se naytti kromeineenja

puujaljitelma verhoiluneen hienommalta kuin aikansa eurovastineet! Kuva

Pyryn kotiarkistosta

4x4 syncro. Idea auton kunnos-
tamisesta alkoi siis meiltd ja me
ihan aktiivisesti hoidimme sen
siirtAmistd kunnostettavaksi.
Myo6hemmin kylld intomme
huomattiin, ja toimintaa tuettiin
siten, ettd isini kuljetti Volkka-
rin pyynnostimme toisen ka-
verini isin tallille, jota saimme
kiyttdd kunnostuksessa. Mutta
alunperin me ruinasimme au-
toa, sitd ei tultu tarjoamaan
meille. Myéhemmin Jukka
antoi minulle (en muista, etti
maksoin mitiin) Saab 900:sen,
joka saatiin kédyntiin 10 vuoden
seisonnan jilkeen, mutta sitd ei
minun aikana katsastettu. Myin
eteenpiin Saab -klubilaiselle.
Kai siini oli tavoitteena,
ettd vanhemmat ihmiset halu-
sivat antaa meille tekemistd ja
vahin nahdi, tuleeko meidin
touhuihin mitdén jarked. Kai
minusta tuli sitten bensalenk-
kari. Autoala oli koulussa aika
selvd tulevaisuuden nikymad.

Sairastuit saabismiin?

Siini ajokortin saamisen aikoi-
hin, siis vuonna 2012, kaverini
osti Jari Kurrin entisen Saabin
900 Combi Coupé T, AUO-
891, vm. -85. Se ei maksanut
paljon mitddn, mutta se oli
Suomessa tehty ja jotenkin se
tarttui verkkokalvoon. Hieno
ja tehokas auto.

Nyt ovat hinnat moninker-
taistuneet (vuonna 2012 auto
oli 800 euroa, nyt Nettiautossa
vastaavat 4 000-8 000 euroa).

900 Turbot ovat kalliita. No,
ensimmaiinen autoni oli sitten
99 Saab. Se oli kdyttoauto, mut-
ta samalla se oli harrasteauto.
Pidin sitd kunnossa. Korjailin
sitd ja tutustuin sekd Saab-har-
rastajiin ettd varaosamyyjiin.
Tietysti tutustuin ysiysiin au-
tonakin, kun riplisin sitd. Auto
on minulla edelleen. Vanhoissa
Saabeissa kiehtoi niidden vankka
rakenne, suunnitteluty6 talvi-
kiyttoon sekd valmistus Suo-
messa. My6s historia viran-
omaiskdytossd ja lapsuuden
muistot kaverien vanhempien
kayttdautoina vaikuttivat.

Kavit Steiner-koulua.
Aitini harkitsi minullekin
Steiner-koulua, kun
Suomen ensimmainen
Steiner-koulu avattiin
ihan naapuriimme, kun
olin oppikoulu ikdinen.
Eiko Sinua rokotettu siella
viheraatteella?

No ei, eihin sielli semmoista
tehdi. Steinerkasvatuksen ta-
voitteena on antaa lapsille ja
nuorille mahdollisuus kehittyd
itsendisiksi, oma-aloitteisiksi,
sosiaalisesti vastuullisiksi ai-
kuisiksi, jotka kykenevit toimi-
maan rauhanomaisesti, eettisesti
ja toki my6s ekologisesti.

En osaa sanoa, miki steiner-
kasvatuksen varsinainen tavoite
on, mutta kisittadkseni ainakin
tekemilld oppiminen lukeutuu

"Oljykriisi”-Dodge Charger oli 2.2.-litrainen ja nelisylinterinen, siis aivan
pienmoottori-luokkaa amerikkalaisittain 1980-luvulla. Kuva Pyryn
kotiarkistosta.

Miné ja Pontiac Firebird vm. 1988 Ikurissa Kylvdjantielld isovanhempieni
Raunion puolelta talon edessa vuonna 2003. Saili, ettd ei ollut veekasia, vaan
taloudellinen V6. Kuva Pyryn kotiarkistosta

Lapsuudenkaverini isdltd 16-vuotiaana saamani Saab 900, jota ei ikind
katsastettu, mutta saatiin kiymaanyli 10 vuoden seisonnan jilkeen. Kuva
Pyryn kotiarkistosta
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sitheen. En my6skiin koe, ettd
meitd olisi ohjattu mihinkdin
niin sanottuihin ideologioihin.
Ekologisuus kylld nikyi esimer-
kiksi luomuruokana, kestivini
materiaaleina rakentamisessa
(uusi koulu vuosina 2003 ja
2007) ja ehkid ekologisina ky-
nind koulutavaroissa, miti meil-
le jaettiin. Siitikddn ei sindnsi
erikseen muistaakseni meille
puhuttu. Mutta esimerkiksi
me viljelimme, kun olin noin
9-vuotias, viljaa, jonka sitten
syksylld korjasimme, puimme,
jauhoimme ja teimme leipdi.
Siini sitd oli ekologian opetusta
ihan kiytinnossa!

Alaluokilla tosiaan kaikki
kivivat timin leivin tekemisen
lapi, emme vain me. Me teim-
me muuten my9ds leikkimékin
muistaakseni 5. tai 6. luokalla
luokan kesken! Muutenkin sielld
opetettiin ja opittiin kidentaitoja
ja itse tekemistd paljon. Se on
Steiner-koulun ideologiaa. On
se erilainen oppilaitos kuin taval-
linen keskikoulu ja lukio, mutta
samat oppimistavoitteet sielld
on. Mielestini erot kapenivat
yldluokille ja lukioon tultaessa.
Ilmaisutaidetta meilld oli, mut-
ta toisaalta on sitd muuallakin,
kuten TYKissa.

Itse asiassa autoalalle paise-
miseen steinerkoululla ei ollut
merkitystd. Lihdin opiskele-
maan asioita, mihin koulu ei
ole millddn tavalla ohjannut
tai kannustanut. Kouluhan on
13-vuotinen eli siini tavallaan
automaattisesti tullaan lukioon,
ylioppilaskirjoituksiin ja korkea-
koulukykyisiksi. Keskikoulun
pohjalta houkutti lihted opiske-
lemaan autoalaa, mutta jdin vain
ysin jilkeen jatkamaan lukiota.

Suunniteltu reitti AMK:n
olisi ollut sama, vaikka olisin
tehnyt kaksoistutkinnon eli
opiskellut autoalan ammatti-
tutkinnon ja kirjoittanut yliop-
pilaaksi, joka tuolloin oli aika
lihelli. Autoalan ammattitut-
kinto olisi jalkikdteen mietittynd
ollut ammatillisesti jarkevimpi
valinta. Jouduin esimerkiksi kat-
sastajan oikeudet hankkiakseni
korvaamaan ammattitutkinnon
tyoharjoittelussa. Ylioppilaana
hain opiskelemaan insin66riksi.
Than ensimmaisella kerralla se ei
onnistunut. Mutta hyvit muistot
steinerista jdi!
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Autoala oli selvd valinta ja
menin varusmieheni auto-
hommiin. Olin Ilmavoimien
autonkuljettaja Satakunnan
lennostossa Pirkkalassa. Olin
toissd didinisdn yrityksessd ja
mietin muitakin vaihtoehtoja
kuin insinoorin tutkintoa.

Turkuun

Kun en kerralla piidssyt opiske-
lemaan sitd mitd halusin, pyrin
toisen kerran ja padsin Turkuun.
Sielld liityin Turun mobilistei-
hin. Se on hyvin toimiva ker-
ho. Heiddn "Mobiilimaki” on
erinomainen toimintakeskus.
Ogsallistuin heidin "Heikkeihin”
jakivin sielld nytkin "Talvi-Hei-
keissd”. Nakyi sielld muitakin
tammobilaisia! My6s ensimmai-
sen kimppatallini hankin aidon
bensalenkkarin kanssa. Hin oli
aivan tuntematon kaveri, mutta
hyvin se meni. Rakentelin sielld
B-Kadetin vm. -71.

Opiskelut menivit ihan hy-
vin. Turun Autokeskuksessa
olin tydnjohtajan vakanssilla
viimeisen koulun kesiloman.
Aikaisemman Tampereella
Metro-Autossa ja ensimmdisen
kerddmassi korjaamokokemusta
katsurin lupia varten ammatti-
tutkinnon puutteessa. Veekasi
Magazine oli vaihtunut vuosia
aikaisemmin Mobilisti-leh-
deksi ja Senior-Mobilistiksi.
Se oikeastaan ohjasi ajatuksia
vanhoihin autoihin. Siini on
paljon tarinaa “latoloydoistd”

ja muista autojen ihmepelas-
tumisista. KLB osasi herittdd
arvostuksen vanhoja ajoneuvoja
kohtaan.

Saab 99 siirtyi "ei ihan joka-
piivi kulkineeksi”. Pidin sitd
kylld kunnossa koko ajan, mutta
ajoin vihin uudemmilla, muttei
minulla koskaan ole ollut paljon
autoja. IThan muutamaa jobbaus-
ta lukuun ottamatta, olen osta-

nut autot pitkdaikaisiksi ja niistd
on pidetty sen mukaan huolta.

Opinnot valmistuivat aika-
naan, vuonna 2020. Viimeinen
kurssi oli katsastus. Kun olin
ollut korjaamossa ty6njohtajana,
niin ajattelin hakea Tampereen
seudulta katsastajan paikkaa.
Halusin asiakaspalvelun ja
henkil6stohallinnon homman
(jota korjaamon tydnjohtaja/

Kalkun verstas oli Ilmari Fastin ja virolaisen yhtiokumppanin Epron yrityksen
Epro-Fast Oy:n entinen varasto. Yritys oli tuonut neuvostoliittolaisia sorveja
jajyrsimid. Nditd varastoon jadneita sai tietty hyodyntaa ja tassa jyrsitadn
Saabin alumiinikantta vuoden -68 neuvostoliittolaisvalmisteisella jyrsimella.
Hyvin toimi, mutta koska tera oli liian kapea, kanteen jdi noin yhden satkun
korkuinen jélki. Taman vield moottorikoneistamo Haihala plaanasi, kun lohko
ja muutkin osat meni hoonaukseen, laakerikaulojen kiillotukseen ja venttiilin
istukoiden koneistukseen. Kuva Pyryn kotiarkistosta

Tassd projektikuvaa ensiautoni
kunnostuksesta; irroitettu moottori
roikkuu taljassa Sileesuonkadun
elementtivalimossa. Kuva Pyryn
kotiarkistosta

huoltoneuvojan homma kiy-
tinndssi suurelta osin on) sijaan
tyoskennelld enemmin itse pih-
vin, eli autotekniikan parissa,
vaikka haluankin tyoskennelld
ihmisten parissa. Se ohjasi kat-
sastusalalle.

Paluu kotiseudulle oli selvi

juttu. Paikka 16ytyikin Lem-
pailastd. Elokuun lopussa 2020
pditin tyoni Turun Autokes-
kuksessa ja syyskuun ensimmai-
send tyOpiivind aloitin Lem-
pidlin Autokatsastus Oy:ssi.
Elimi tavallaan muuttui aika
paljon, kun valmistumisen jal-
keen alkoivat siinnolliset tu-
lot. Itseasiassa kun mietin tati,
harrastusta oli myos aktiivisesti
opintojen aikana. Jotain kalliita
koneita varten ei tarvitse sids-
tad ehki niin montaa kuukaut-
ta. mutta autot on suunnilleen
saman hintaisia.

Uuden kimppatallin sain
isinisin naapurin Ilmari Fastin
entisen Epro-Fast-yrityksen en-
tisestd varastosta. Hin oli ensin
asiaa vastaan, koska varasto oli
tdynnd kaikenlaista tavaraa ja
polyi. Joka esineen pdilld oli
lijoittelematta 1,5 senttid polya.
Saimme kuitenkin pikkuveljeni
kanssa tilan yhteiseen kdyttd6n
siivottuamme sen. Than hyvi se
ei ollut, koska sielli ei ollut lam-
mitystd. Purin ja kokosin 99:n
moottorin pakkasessa. Sitten il-
moituksen avulla vuonna 2022
16ysimme entisen Kauri-Puki-
neen tehdasrakennuksen Veh-
maisista, josta saimme veljeni
ja yhden harrastajan kanssa
kimppatallin.

Vaimoni Netta yhdistdd moottoria vaihteistoon Vehmaisissa Kaurasen entisessa
pukinetehtaassa meidan edellisessa tilassa. Kuva Pyryn kotiarkistosta
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Syyskuussa 2022 sain avaimet Pukinekadulle. Auto muutettiin sinne moottori
ja auto erikseen, ja homma tehtiin sielld loppuun kevain 2023 aikana. 2022 -

23 autoa kunnostettiin myds muutoin, mm etuakselisto hiekkapuhallettiinja
maalattiin yms. Kuva Pyryn kotiarkistosta

Tdssd 99, lempinimeltién "Sinitarra”, muuttaa kevatkesalld 2023

Sileesuonkadulta Kalkusta Vehmaisiin Pukinekadulle. Pélya onjo kertynyt.
Projektia tehtiin iltaisin ja viikonloppuisin silloin télléin, kun aikaa jai.
Veturina toimiva vuoden -96 900-kadytt6automme on tilla hetkelld
odottamassa uutta taka-akselia Vehmaisten uuden kimppatallimme
"pikahuoltopaikalla”, joka on tarkoitettu kdyttéautojen korjaukseen. Kuva

Pyryn kotiarkistosta

99:n lohko
tyostettynd
jasuojattuna.
Kuva Pyryn
kotiarkistosta
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Kimppatallinne on aika
suuri, tyokaluja paljonja
kaikki onjarjestyksessa?

No joo, onhan tissi tilaa 4-5
autolle, niin etti mahtuu teke-
miin. Meilli oli vihin sem-
moinen ajatus, ettd osaisimme
eri asioita ja oppisimme toi-
siltamme rakentamaan koko
auton. Se kolmas osapuoli on
tosi taitava peltien muokkaaja
jahinelld on sithen vehkeet. It-
sekin olen piissyt kokeilemaan
vihin peltien taivutusta. Ja into
oppia lisdd on kova.

Tyokaluja tarvitaan tai halu-
taan aina lisdd. Itse olen ajatel-
lut, ettd kylld monia koneita ja
laitteita kannattaa ostaa, koska
jos niitd pitdd hyvin, niin eihdn
ne harrastekiytossi paljon kulu.
Jakylld autoverstaalla pitdd olla
siistid ja tavarat paikoillaan, ei-
hin ty6std muuten tule mitddn.

Entis sitten Tampereen
Mobilistit?

Olin jo aikaisemmin Kangasalla
asuessani noteerannut, etti Tam-
pereen Mobistien toiminta on
keskittynyt paljolti Kangasalle.
Eli sehin oli selvi, ettd erosin
Turun Mobilisteista ja liityin
Tampereen Mobilisteihin.
Saab-kerhossa olen myds mu-
kana. Se on aktiivinen kerho
jatkuvasti.

Aika pian eris kerholainen
kertoi, etti hinen sukulaisen-
sa perikunnalla olisi 96 Saab,
josta pitdisi padstd eroon. Se oli
museokatsastettu vuonna 1997.
Olinkin ajatellut, ettd "jotakin
vanhempaa” pitiisi olla kuin
99. Vihin harmillisesti se seisoi
tallin oven vieressid nurmikolla.
Viimeksi se oli katsastettu vield
vuonna 2017. Se voi olla hyvinkin
yleinen tilanne. Auton rakentaja
oli kuollut, leski dementoitunut
ja siten ei endd kyennyt huo-
lehtimaan autosta. Kukapa siitd
sitten olisi huolehtinut? Minulla
ei ole tietoa, onko autoa koskaan
entisoity vai sailyiko se. Lahto-
kohta on varmaan nyt parempi,
kun autoa on pidetty hyvikun-
toisena vield romutusikiiseni, eli
90-luvun lopulle asti.

Kauppaa hoiti edunvalvoja.
Hintapyynt6 oli ihan ok, mutta
ekalla kerralla 99 oli kesken ja
kynnys kiyttid tonneja harras-
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Pyryja Ysikuuppa-museoauto Vehmaisten tallissa. Kuva mpz

teautoon oli korkea. Mydhem-
min sain tingattua suuresti ja sain
auton hyvin edullisesti verraten
nettiauton porssikurssiin. Nyt se
sitten odottaa museokunnostusta.

Urasi Tammobissa on
toistaiseksi lyhyt, mutta
melkein pystysuora

Heh heh, onhan se totta. Liityin
vuonna 2021. Museoajoneuvo-
tarkastajaksi minut haluttiin
heti, kdytinnon jirjestelyjen
takia pienelld viiveelld. Ja nyt
neljin vuoden kuluttua halli-
tuspaikalle.

Haluan osallistua vanhojen
ajoneuvojen siilyttivadn toi-
mintaan. Voisin vaikka muo-
toilla sen niin, ettd lukemalla

erityisesti Senior-Mobilistia
ja KLB:n ajoneuvoromanttisia
ajatuksia ja kirjoituksia on syn-
tynyt kipind, ettd vanhan tuho-
aminen on edesvastuutonta ja
suorastaan tyhmii esimerkiksi
ympidristéarvojen kannalta. Y1la-
pitdmilld ja korjaamalla vanhaa,
ei tarvitse kuluttaa luonnon ja
ympiriston resursseja. Sitipaitsi
monet vanhat esineet ja raken-
nukset ovat paljon kestivimpid
ja korjattavampia kuin nykyajan
laitteet ja rakennelmat. Niissd on
my6s oma nostalginen arvonsa.

Kiytin 1980-luvun Saabeja
juuri siind taitteessa, kun niiden
hintaan tuli yksi nolla lisdi. Se
heritti sithen, kuinka nopeasti
yleisetkin harrasteautot ohjataan
kierritykseen. Haluan aivan

Pyryja 900 Vehmaisissa odottelee taka-akselia. Kuva mpz

konkreettisesti edistdd hyvien
yksiloiden ja osien sdilymisti.
Kun sain ajokortin, alle tonnilla
sai turbo Saabin. Nyt joistakin
niistd pyydetdin viisinumeroisia.
Mybs myytavien yksiléiden mdi-
rd on ehki 10 prosenttia siitd,
mitd 10 vuotta sitten

Taustalla on Veekasin jutut
esimerkiksi autojen romutus-
kampanjoista USA:ssa Obaman
aikoina. Ja onhan niiti ollut Suo-
messakin, ettd jos tuhoat poltto-
moottoriauton saat rahaa ostaes-
sasi uuden sihkoauton. Enii ei
saa osia 99 Saabiin samoin kuin
vain 10 vuotta sitten.

Tuskinpa ennen oli monikaan
asia paremmin kuin nyt, mut-
ta vanhaa hyvii ja toimivaa ei
nykyaikana eikd tulevaisuudessa
pidi tuhota vain siksi, ettd se on
vanha. Vanhat autot ovat var-
sinkin nyt liikenteen automa-
tisaation, energia murroksen ja
liikkumisen palveluna ostamisen
aikana entistd tarkeimpi osa jdl-
jelle jaavai litkenteen kulttuu-
riamme, kun autojen kierritys
on hyvin systemaattista ja teho-
kasta. Hyvid yksiloiti ja osia ei
jad samalla tavalla jdljelle, kun
on jddnyt menneind vuosikym-
menind. Nykydin lainsdddidnto
pyrkii sithen, ettd “vahingossa”ei
mitédn jdd ladon perille. Kaikki
ohjataan aktiivisesti kierrityk-
seen. Tami edellyttdd systemaat-
tista tallettamista. Tulevaisuuden
latolByt6 ei ole unohtunut, se on
tiytynyt muistaa!

MOBIN 2025 TAPAHTU

HUHTIKUU

To 10.4. Tutustuminen ST-Koneistus Oy, Hopeatie 3
Ylojarvi, 16:30 alkaen

Ti 22.4. Kevatkokous, Restauranta, 17:00 kahvit,
kokous alkaa 18:00.

La-su 26.4.-27.4. Hot Rod & Rock Show, Tampere

TOUKOKUU

To 1.5. Vappuajo, kokoontumimen Hameenpuistosta
klo 10:00, laht6 11:15

La-Su 3.-4.5. Classic Motor Show

Ti 6.5. Olavi Sallinen-palkinnon jako, Vehoniemen
automuseo klo 18.

Ti 13.5. Luentosarjan 2. osa - 2000-luku.
Kangasalan paakirjasto, Harjula-sali, Keskusaukio 2,
Kangasala, klo 17:30-18:30.

La 17.5. Kesakukkacruising 2025. Vehoniemen
Automuseo jarjestaa lauantaina 17.toukokuuta

ajelun, johon voi osallistua harrasteajoneuvolla.
Cruisingmaksu on 25 eur/ajoneuvo, joka peritaan
kateisena ajon lahtopaikalla. Maksu sisaltaa ajokyltin
seka autokunnan aamukahvitseka ajon paatoskahvit.
Ajoon tulee ilmoittautua 15.5. mennessa leila@
automuseo.com tai puh 050 365 70 23. Kokoontuminen
Kangasalan torin [aheiselle K-marketin torin puoleiselle
hiekkaparkkikselle klo 10.00 - 11.00. Kangasalan
keskustassa on markkinat ja nahtavaa runsaasti.
Cruising-reitti ilmoitetaan lahdossa. Tervetuloa!

Su 18.5.
Kevat-Restauranta,
Mobilia klo 8-15

KESAKUU

La 14.6. Kurvaa Kangasalle -tapahtuma, Mobilia
ja Vehoniemien automuseo klo 11-15, museobussi
liilkennoi museoiden valilla puolen tunnin valein.
Lauluyhtye Doorikset viihdyttaa autolauluineen
Mobiliassa ja Vehoniemessa.

La 28.6.
Kesd-Restauranta,
Mobilia klo 8-15

HEINAKUU

To 10.7. Himeenkyron retki, Rane ja Kukkokahvila
seka Oskarin Olohuone. Kokoontuminen Oskarin
Olohuoneella.

La 26.7. Nasijarviajo

ELOKUU

Ti 5.8. Luentosarjan 3. osa - 80- ja 90-luku.
Kangasalan paakirjasto, Harjulasali, Keskusaukio 2,
Kangasala, klo 17:30-18:30.

La 9.8. Kanttiautokruising, Himeenpuisto, Tampere.
Hameenpuisto-Kangasala, Kokoontuminen ja
nayttely klo10, [ahto klo 11.30 ja ndyttely Kangasala-
talolla klo 12.30, nayttely, palkintojen jako ja lounas
Mobiliassa klo 13.30, paatoskahvit Vehoniemella klo
15. Katso ilmoitus sivulla

La 23.8.
, Syys-Restauranta,
| | Mobilia klo 8-15

23.8. VehoniemiAjo starttaa Vehoniemen
Automuseolta, ilmoittautumiset ja lisatietoja
puh 050 365 70 23, leila@automuseo.com

SYYSKUU

To-su 4.-7.9. Falunin retki. Markkinapaiva la 6.9.
Katso ilmoitus sivulla 36. Uusi edullisempi hinta!

LOKAKUU

MARRASKUU

Su 30.11. Puurojuhla Sasin Toukolassa
Syyskokous
MUUTOKSET MAHDOLLISIA

VEHONIEMEN AUTOMUSEO 2025

puh 03 3767 795, 050 365 70 23

5.4.2025 alkaen kahvio, automuseo ja museokauppa
ovat avoinna paivittain.

5.4.-30.4.2025 paivittain klo 10-17

1.5.- 6.9.2025 paivittain klo 10-19

7.9.-14.12.2025 paivittain klo 10-17

Kesaperjantaisin 2.5.-5.9.2025 museo ja kahvio
avoinna klo 21.00 asti (séavaraus klo 19.00 jalkeen).

Kesan tiistaiekstrana kuukauden ensimmaisena
tiistaina (6.5., 3.6., 1.7. ja 5.8.) museo ja kahvio avoinna
klo 20.00 ( sadvaraus klo 19.00 jalkeen).
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SYYSKUUSSA
FALUNIN
MARKKINOILLE!

Perinteinen Falunin reissu oli tauolla viime vuonna. Nyt sinne pdadsee.
Hinta on tingitty niin alas kuin sen hyvillé palveluilla voi saada.

Matkan kuvaus

Lahtod Kangasalta torstaina 4.9.-25 kello 12.30 Pikonkankaan bensa-asema. Koukkaus Tampereen linja-
autoasemalle noin kello 13.00, Helsinki kello 1715. Matkalta noukitaan kyytiin ilmoittautuneet. Viking
Cinderellalla purjehditaan Tukholmaan, missd ollaan 5.9. noin kello 10.00. Tukholmasta ajo Faluniin ja
kirjoittautuminen hotelliin. Hotelli on perinteinen Scandic Lugnet. Matkalla on tauko Avestan Puuhevosessa,
missd voi tayttdd massua tai kasseja omakustanteisesti. Perjantai-illalla on vapaata ohjelmaa tai
patikointia rompemarkkinoilla tai vaikka kavely Falunin keskustaan, hotellin ravintolassakin voi notkua ja
syoda.

Lauantaina 6.9. tutustuminen rompemarkkinoille ja Idhté Tukholmaan viimeistadn kello 15.00. Tauko
Avestassa. Tukholmassa siirrymme Viking Glory-alukseen, joka tuo meiddat Turkuun. Satamasta siirrymme
Turun Mobilistien Syys-Heikki-markkinoille. Ne tarkastettuamme matka jatkuu kohti Tamperetta ja
Kangasalaa, jossa olemme noin klo 13.

Matkan hinta on vain 270 euroa per henkilé. Hintaan sisdaltyy: l

- Laivamatkat Vikingilla Hki-Tukholma ja Tukholna-Turku.

- Bussi-kuljetukset Mantylan bussilla Kangasala-Helsinki,
Tukholma-Falun Lugnet ja Falun-Tukholma, Turku-Kangasala.
Bussi on kaytéssda Falunissa kenttakuljetuksiin.

- Yopyminen 2-henkildén huoneissa Scandic Falun Lugnetissa.

lImoittaudu heti: prusianttil@gmail.com. liImoittaumisen yhteydessd
anna myoés syntymdaikasi ja paikka, mistd nouset linja-autoon sekd
osoite, mihin ldhetdmme laskun. Lisatiedot: prusianttil@gmail.com

TERVETULOA MUKAAN FALUNIIN!

Tampereen Seudun Mobilistit ry

KOKOUSKUTSU

Tampereen Seudun Mobilistit ry:n

KEVATKOKOUS

Tiistaina 22.4.2025 klo 18.00
Restauranta, Kyla-Aakkulantie. Kangasala

Tilaisuus alkaa klo 17:00 kahvilla,
kokous alkaa 18:00.

12 § YHDISTYKSEN KEVATKOKOUS

Yhdistyksen kevatkokouksessa
kasitellaan seuraavat asiat:

Valitaan kokouksen puheenjohtaja ja sinteeri

Valitaan kaksi poytékirjatarkastajaa ja aantenlaskijaa

Todetaan kokouksen laillisuus ja paatdsvaltaisuus

Vahvistetaan asialista kokouksen tyojarjestykseksi

Esitetaan toimintakertomus, tilinpaatds ja tilintarkastajien lausunto

Vahvistetaan tilinpaatos ja paatetaan vastuuvapaudesta seka
toimintakertomuksen ehka aiheuttamista toimenpiteista

7) Muita asioita ei ole esitetty saantdjen edellyttamalla tavalla. Yhdistyksen jasenen
on kevatkokouksessa kasiteltavaksi haluamastaan asiasta tehtava yhdistyksen
johtokunnalle kirjallinen esitys tammikuun loppuun mennessa.

Qo082

Petri Kata
Puheenjohtaja
Tampereen Seudun Mobilistit ry

TERVETULOA!
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Chrysler TC by Maserati

Vuosimalli1991, kuusisylinterinen moottori, 2972 cm3, teho 141 hy,
nelinopeuksinen automaattivaihteisto. Edessd ja takana levyjarrut.
Itsekantava avomallinen 2-ovinen terdskori, kangaskattoja irrotettava
kovakatto. Kaikki toimii. ’91-mallistoa valmistettu1636 kappaletta.

Ajettualle 22 000 mailia. Auto on seissyt yksityisessd kokoelmassa
Yhdysvalloissa ja vuodesta 2008 Suomessa. Vuosittain on ajettu sen
verran, ettd paikat pysyvat notkeina. Katsastettu ja museotarkastettu.

Chrysler TC by Maserati on yhteistuotantoa Chryslerin ja Maseratin
kesken, jossa ideana onilmeisesti ollut saada eurooppalainen laadun
leimajenkkiautoon, joka selvasti on tehty Yhdysvaltain markkinoille
kapeaan tuotesegmenttiin varakkaille asiakkaille. Auto on koottu
Euroopassajasiind on paljon eurooppalaisia laatukomponentteja.
Myyntimenestys oli vaatimaton. Voi kysya, oliko tima kovin viisas
hanke. Mutta mukavaja yksilollinen auto.

Hintapyynti14 500¢€ tai tarjous.Tiedustelut 045 666 3111

Myydiin

Myydaan Chervolet
Styleline Deluxe vm.1952.
Hintapyynti10 000< tai
tarjous. Tiedustelut 040
5143087

Myydaan Pontiac1947 2.
Hintapyynti10 000< tai
tarjous. Tiedustelut

0405143087

sis@pintaan kiinnitettévaksi.

on ostettavissa 20 EUR:n hintaan.

Tarrojen ja videoiden tilaukset voi laittaa

60-vuotisjuhlatarra ja Retkellgajqen
videotallenne myynnissa

Tampereen Seudun Mobilistien 60-vuotisjuhlatarroja voi tilata
5 EUR:n kappalehintaan. Tyylikds tarra on tarkoitettu ikkunan

Lisdksi on julkaistu ajovideo kesdlla jarjestetyistd SAHK 6L4.
Retkeilyajoista. Video toimitetaan muistitikulla postitse ja se

sdhkdpostiosoitteeseen tammob1964@gmail.com.
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. KANNATUSJASENYYS

Tule Tampereen Seudun Mobilistien
kannatusjdaseneksi

Kannattajajasenyyteen sisdltyy yhdistyksen oma lehti Hyrysysy
haluamaanne osoitteeseen postitettuna (yksi lehti per ilmestynyt numero)

Lisdksi nimenne ja tunnuksenne ndkyvyys ja tunnuksenne halutessanne
vuodeksi: julkaisuissamme, tapahtumissamme ja kotisivuillamme.

Kannatusjdsenyyden hinta on 100 euroa/vuosi.
ALV on 0%, koska yhdistys ei ole alv-velvollinen.

[Imoitattehan yhteystietonne ja julkaisuihin
haluamanne nimen sdhkdpostilla:
tammob1964@gmail.com

TAMPEREEN SEUDUN MOBILISTIT RY MUUTOSILMOITUS JASENTIETOIHISI

(Voit myos ilmoittautua uudeksi jaseneksi)

Etu- ja sukunimi

Lahiosoite

Postinumero- ja toimipaikka

Sahkdpostiosoite

Puhelin

Paikka ja aika

Allekirjoitus

[J Tietoni saa julkaista Tammobin jésenluettelossa.
(Vain yhdistyksen sisdisessd jokelussa)

L] Tietojani ei saa julkaista Tammobin jasenluettelossa

L&hetd: Tampereen seudun mobilistit, Kyld-Aakkulantie 90, 36200 Kangasala
Voit hoitaa ositeenmuutoksen tai liittymisesi mysds www.tammob.com/liittymiset
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