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YHIYI,IÄ T. SALLII'{EI'{ OY TO]MTNUT 50 VUOTTA -
KERHO}4ME YHTYY ONI{ITTELUIHIN.

Tcukokuun 1 0. pnä 1 928 autoilija Toivo
Johannes Sallinen osti Chevrolet kuorma-
auton.samalla hän aloitti kucrma-autolii-
kenteen harjoittamisen Kivennavalla ja
muissa Karjalan Kannaksen lähikunnissa,
ItLelukanrr kantavuus o1i 1600 kg, e]i nykyis-
tä pakettiautoluckkaa. Tämä ei estänyt in-
nckasta autoilijaa yrittämästä ja tulok-
sia syntyii Jc vucden tcimittuaan Tcivo
Sallinen hank'ki boisen ]<ucrnu-rin, Brockway-
merkkiä, Seuraavat autohankinnat cli vat
Rec-merkkisiä, joilla J0-1uvu11a a;'ettiin-
kin jc mittavia suorituksia.

Sctien jä1keen Kangasalle,
Tcivc Sallisen kaikki neljä kucrmurla jcutuivat sodan alet-
tua rtvalticn töihinrr, Aluevaltausten jälkeen alkci myöskin
Sallisten evakkoretki, rtEvakkoreki" pysähtyi 1946 Kansasal-
le, missä Toivo Jchannes jcutui afoittamaan sotakclhu.j-silla
kuormurellla kaiken alusta, Tciminta pääsi kuitenkin hyvään
alkuun ja vähä vähäItä lilkenleenharjciltaja Sallinen sai
säännöstelyvucsista huclimatta hankiltua uutta }<alustca.
'195O-luku olikin voimakasta kasvun aikaa. Tämän kasvun tu-
lckset, slnj-valkciset tavarali-njakucrraurj-t, me näemme päi-
vitläin Tampereen yrnpäristön maanteillä.

Tukipylväs Tarnpereen kerhon tci-minnal le.
SA-I{K:n Tampereen kerhcn tcimi-nnassa ja aikaansaanncksissa
cn Yhtynrä Salh-sen tuki näyte1lyt hyvin ratkaisevaa osaa.
Kerhcmme voi cl1a onnellinen, että niin rnyötä- kuin vasta-
mäessäkin olemme voineet turvautua k.-Tsersen liikelaitck-
sen apuun ja suhteisii-n Tanperelaiseen liike-elämään, Liih-
keen peru-staja, Toivc Sallinen, cn kerhcrnrne hunniajäsen ja
RestaD.ranta-viiri n: c 1 . saaja, Olavj- Sallinen cn toimj nu.t
useita vuosia kerhomme puheenjchlajana ja jchtckunnan jäse-
nefiä, Olavi Sallinen cn tehnyt suururahån kckcanalla mitta-
van valokuvakckcelman Kuljetusliikiieen ja nykyisen Yhtyrnä T.
Sallisen menneiltä vucsikyinmenilt,i". Ku-,,rakckcelnta kertcc iaai-
nicsti niistä clcsuhteisba ja kal-ustcsta rnitä )O vucden pi-
tuisen kuljelusre-Ltin varteen cn nahbunut. Tc'i vcn, eltä lnah-
dclli-sinrnan irrcni vcisi tutuslua bähän kcl,:celnaan. Se luo
i-nhiinillisen 1ähe1le 2O-1uvun, talinän harrastuksemfle ki:Lnbci-
sj-mrnan ajan tapahtumat.

Onnea, Onnea, Onnea vaan,
SA-llK:n Tampereen kerhon jchtckunnan, kerhcn ]raj-kkien jäsen-
ten ja omat henkilökohbaiset cnnitbellini lulcksekkaan toi-
minnan j ohdcsta, Toivctamrne yhtä menest,vli6el-1is tä aitriaa
kauas tu.levaisuuteen.

Simc P;rykkönen
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Kulje tustaipaleen varteen
sopii myös vastcinkäymisiä.

Tiukka tllanne.
Alla Zta netriä vettä.
Jäätien petettyä putcsi
Brockway Va
Tilantee sla

ärveen.
aiheutunut

lkj
ei

henkil-övauricita ja autckin
saatiin ncstetuksi.
Kuva vucdelta 191O,

Kucrma puuta - miehet rautaa Recista puhLrmatbakaan.
Autcilija Tcivc sallisen Rec-kucrmuril "propsilastissarr 1936 Ral-volas-Sa,EdessäReoSpeediVagcnvn1934;atakanävn1926
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Itr/hite vn 1944, nelipyörävetoinen kucrma-autc, aikansa
toa. Kuva vucdelta 191+9, jollcin Toiv2 Sallisella cli-
kaltaista maantiejunaa. Kucrmana 55 n' koivuhalkcja,

BMV/:n ensimmä1nen ahdettu kilpakcne,
Ahdin vaihdelaatikcn pää1lä.
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3MW - moottoripy en hlstoriaa IfI

BMW:n ny§isiä moottoripyörämaI1eja ei juuri pidetä kovinkaan ur-
hei1ullisina, eikä tehdas viime vuöslna ole aktiivisesti osallis-
tunut nopeuskilpailutoimintaan tai sitä tukenut. Ioisin olivat
asiat kuitenkin erityisesti 1930-1untn loppupuolella. Sirloin teh-
taa11a o1i laaja kilpailuosasto, Ja pyörät olivat parhaimrnillaan
huippuluokkaa. Ehkä tunnetuin BMW:11ä saarnrtettu yksittäinen voit-
to on Man-saaren ajon senior-luokan ensimmäi.nen sija v. 1979. Aj--
kaisemmin ei kukaan u1komaa1ainen ulkomaalalsella pyörä11ä o11ut

§ennyt tätä tekemäåin. Tehtaan pyörää ajoi saksalalnen Georg
ItSchorschrr Meier. Samassa kilpailussa toinenkin si ja tuli 3l\fi{:Ile.
Ajajana oli englantilainen Jock West, joka myös tuolloin oli
BMW:n tehdaskuljettajia. II maailmansodan jä1keen suurimmat kil--
pailumenestyksensä merkki on saavuttanut sivuvaunuluokassa, jota
se parhaimmill-aan suvereenisti ha11itsi.

Tässä kirjoitussarjan IIf osassa käsitellään BMW:n kipailutoimin:
taa. Paitsi pyöriä kosketellaan myäs niiden takana olleita suun-
nitteluvoimia, ajajia ja jonkin verran muitakin kilpailuihin liit-
tyviä asioita.

Mies BMW:n kilpailutoiminnan käynnistSmisen takana oli dipl. ins.
Rudolf Schleicher. Suurelta osalta hänen johdollaan ja suunnitte-
lemanaan kehitettiin tehtaan kilpakoneita ja ennätyspyöriä ennen
fI maailmansotaa. Kuten aikaj.semmin on kerrottu, hän suururitteli
myös r?siviilimall-j-nrf R5 sekä sotilaspyörän R75. I2imä eri.nomainen
konstruktööri täytti menneenä kesänä B0 vuotta ja viettelee hyvä-
voimaisena eläkepäiviään Thanning-Ötrnuoctissä länsi-saksassa.

Jo rruonna 1924 kilpailtiin mallilIa R37, joka tuolloin o11 aivan
uus1. Menestystä saavutettiin alusta alkaen, mutta tänä rruonna
Saksan rrRRrt-mestaruus voitettj.in vielä Mego1a11a. Myös Schleicher
itse osallistui ajajana kilpailulhin. Vuosina 1925 ja 1926 Saksan
mestaruus tuli BllW:IIe. Noiden vuosien tunnetuimpia BMW-kuljetta-

A.ianjakso ennen vuotta 1935.
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jia olivat Tranz Bieber, Paul Köppen, Pepl Stelzer, Ernst Henne

Ja Toni Bauhofer. Parhaana R57:11ä ajattuna kilpailusaavutuksena
pidetään kuitenkin v. 1926 voitettuu. 5-päivänajon kul-tamitalia.
Kilpailu pidettin tuol-loin Walesissa. Ajajana o1i itse Schlelcher,
joka tåimän jä1keen lopettikin kilpailemisen ja keskittyj- suunnit-
telutöihin.

Sanoihin aikoi-hin hän alkoi kokeilla mekaanisell-a ahtimella va-
rustetuilla kilpa^noottoreilla. Hän joutui kuitenkin näissä asiois-
sa Blvi\^tr:n ylimmän johdon kanssa erimielisyyksiin, mikä johti sii-
hen, että hän erosi tehtaalta ja siirtyi Horchille Zwickauhun.
Iää11ä hän kehitteli tunnetun Horchin suoran kahdeksikon.

Yuosina 1927-1929 merkki menestyi kilpail-uissa erinomaisesti-. Toi-
minta rajoittui tosin pääasiassa Saksan ajoihin. Näinä vuosina käy-
tettiin kilpakonej.na malleja R47, R57 ia R67. Tehdaspyörät eivät
juuri eronneet tuotantomalleista. Pitkissä kilpailuissa tosin käy-
tettiin 1isäpolttoainesäil-iöitä. Pyörien viimeistely ja virittely
hienosää"töineen olivat kuitenkjn huipputasoa. lläiden vuosien ehkä
tunnetuimpla kilpailusaavutuksia olivat farga I'l-orion moottoripyö-
räluokan voitot v. 1927 (Pau1 Köppen), v. 1928 (Ernst Henne) ja
v. 1929 (Paul Köppen).

Aktiivisesti BMW alkoi kokeilla ja käyttää ahtimia kilpapyörissä
v. 1928. Menestys näi]]ä pyörillä o1i kuitenkin heikko. Moottorit
kyI1ä toimivat ja niissä ol-i tehoa runsaasti (ZlO-t<uutioisissa par-
haimmillaan y1i 40 hv), mutta sekä ajo-ominaisuudet että varsin-
kin jarrut ollvat käyneet riittäimättömiksi. V. 1910 kil-pailumenes-
tys jäi kaikkiaankin heikoksi, ja samana vuonna tehdas luopuikin
kilpailutoiminnasta. BMW:n kaasutinmallit eivät enää o11eet rilt-
tävän nopeita. Parhaimmat saavutuksensa tehdas sai noina aikoina
noleusennätysajoissa, jolta tullaan käsittelemään kirjoitussarjan
fY osassa. Ennätyksiä ajol Ernst Henne, joka myös onnistui- taivut-
telemaan tehtaan johdon siihen, että Schleicher kutsuttiin v. 1931
takaisln BMilI:lIe ratkomaan esiintulleita teknisiä ongelmia. Vuoteen
1 945 hän toimikis sitten moottoripyöräsektorin ke]iitys j ohtajana.

Errnenkuin tarkastellaan hänen seuraavaa kilpakonekonstruktiotaan
ansaitsee tul1a todetuksi, että v. 1932 lnän suunnitteli myös pie-
nen kuusisylinterisen autonmoottori.n, josta sitten tul-i automalli-n
7O3 kone. Tästä kehitettiin edelleen muut Bt,'ihr:n ennensotaiset kuu-
sisylinteriset autonmoottorit aina urheilumal-liin 328 asti.
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Vuodesta 1 935_If maailmansotaan.

Vuonna 1915 saatiin valmiiksi uusi ki-Ipakone, ioka huomattavasti
poilrkesi aikaisemmista. f,uonnollisesti täirnäkin o1i Schl-ej.cherin
suunnittelema. Moottori o1i edelleen kaksisylinterinen boxeri, nyt
5Oo-kuutioinen. Kummallaki-n puo1e1la oli kaksi yläpuolista nokka-
akselia, jotka pyörivät rrkuningasakselienrr vä1itykse1lä. Kardaa-
niveto säilytettiin ede11een. Ahdin kuului tärkeänä osana mootto-
riin. .A.ikaisemmin se oli sijoitettu moottorin taakse vaihdel-aati-
kon pää1le. Nyt se kuitenkin oli ka:npikammion edessä ja käyttö-
voimansa suoraan kampiakselj-sta. Myös itse ahdin oli Schleicherin
käsialaa. Pyörässä ol-i teleskooppihaarukka edessä, mutta takarun-
ko oli edelleenkin jousittamaton. Rinnan kilpapyörän kanssa syn-
tyi standardimalli- R5r jota käsiteltiin edellisessä osassa.

Uuden kilpakoneen ensiesiintynTinen tapahtul Avus-radalla Berliinis-
sä v. 1935. Sitä ajoi Ludwig rrWiggerlrt Kraus, ia hän sijoittui kil--
pailussa neljänneksi. Samana yuonna BMW:n tehdasjoukkue voitti 6-
päivänajon Trophy-ki1pai1un. Näin o1i tosin käynyt jo v. 1977 ja
1914, mutta nyt pyörät oIi varustettu uudella kilpamoottorilla ja
ahtimellal

Y. 1976 ma1,li1la kilpailtiln paljon. Tehdasajajia olivat Kraus,
Karl- Ga11 ja Otto ley. Pyörä o1i sel-västi nopeampi kuin ykslsylin-
teriset Norton ja Velocette, mutta ajo-ominalsui.rdet eivät vetär:eet
vertoja näiden englantilaiskoneiden ominaisuuksj.lle. Yuod.en pääki1-
pailu ori saksan GP, joka pidettiin sachsenringillä Hohensteln-
Ernstthal-issa 1ähellä chemnitziä (nykyistä Karl Marx-stadtia). Kat-
sojia oli 240000 henkeä. BII\AI:n 1isäksi tehdaspyöriä oIj- senior-luo-
kassa Nortonilta, NSU:1ta, Moto-Guzzilta ja DIOf:lta. Ajon voitti
kuuluisa Nortonin tehdasajaja Jlmmy Guthrle. Blfvri ei menestynyt hy-
vln tehokkaasta moottorj-staan huolimatta, koska ajo-ominalsuuksis-
sa oLi edelleenkin puutteita. Ruotsin GP:n BMW voitti samana vllonna
ley:n ajamana.

Yuoden 1937 kj-lpamalllssa oIi jo plunger-tyyppinen takajousitus.
Moottori kehitti 68 hv 8000 kierroksella minuutissa. Huippunopeus
ol-i 225 l«t/h, kun parhaat Nortonit ja Velocettet kulkivat 2oO }rrn/
h.Iuona vuonna taistelu Euroopanmestaruud.esta, joka vastasi nykyis-
tä maailmanmestaruutta, ol-i BMtr/:n ja Nortonin välil1ä erittäin ko-
va. Pääki1pailu 3MW:n kannalta oli jä1Ieen Saksan GP Sachsenringil-
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fä. Sen voitti GalI, mutta lkävien vaiheiden jä1keen. Guthrie pi-
ti johtoa hal-lussaan vielä kil-ometriä ennen maalia, mutta tä1löin
1u j avauhti se ssa ala.rnäkikaartee s sa Nortonin ki ert okanki katke si .
Seurauksena o1i moottorin lukkiutuminen ja nurlnajo, jonka seura-

uksena Guthrie sarnana iltana menehtyi. BMW osal-listui nyt myös Man-

saaren senior-luokkaan aiaiana englantilaj.nen Joek West. Hän si-
joittui kuudenneksl. Tänä vuonna Gall- voitti henkilökohtaisen Eu-

roopan mestaruuden, mutta joukkuemestaruus meni Nortonill-e.

yuoden 1938 BI\fl/,I:n kilpapyörät olivat tuntuvasti edellisvuoden mal-

lista kevennettyjä. Ne painoivat jopa vähemmän kuin englantilai-
set vapaasti hengittävät yksisylinteriset. Päävastustajia olivat
Norton ja Yelocette sekä italialainen nelisylinterj-nen vesiiääh-
dytteinen ahtimella varustettu Gilera Rondine, jossa oli tehoa 90

hv 10000 kierrokse]la minuutissa. Huippunopeus o11 24O lfr,/h, ia
pyörää ajoi Dorino Serafini. BMW:n talliin oli nyt otettu ajajak-
si myös nuori Georg rrschorschtr l4eier, joka jo o1i ehtinyt lmnnos-

tautua maantiekllpailuissr;. -

Xuroopan mestaruuden voitti Meier. Mutta Mam-saaren senior-luokkaa
ei Bi{W tänäkää.n vuonna pystynyt voittamaan. West ajoi viideru:etsi,
mutta kärkisija meni jä11ern Nortonille, jota ajoi Harold Danie11.

V. 1g3g RWtl keskittyi erityisesti Man-saaren kilpailuun. Joukku-

eessa ajoivat Meier, l/est ja Ga1I. Tä11ä kertaa onnistl. Meier

voitti kilpailun ja West o1i toinen. Kuten aikaisemmin on mainit-
tukin, tiimä lienee BMW.n suurin kilpailuvoitto moottorlpyöri11ä.
Se oli myös ensimmäinen kerta, jolloin ulkomaal-ainen ajaja ia pyö-

rä volttivat Man-saaren senior-fuokan. Yoiton arvoa tosin himmensi

ser että Norton oli lopettanut tehdastalllnsa jo vuoden 1938 lo-
pussa, joten tiåmä merkki ei tehdaspyörillä kilpailuun osal-l-lstunrit.
Ikävän varjon tapahtumaan loi se, että GaIl ajoi harjoituksissa pa-

hasti nurin ja kuoli joitakin päiviä nyöhemmin.

Mantereun kilpai1il.lssa Serafini ja l4eier ottivat useaan otteeseen
tasapäisesti mittaa toj-sistaan. Gilera oli nopemPi, Meieria taas
pidettiin Seraflnia parempana alalarra. Kun Meier loukkaantuj- Ruot-
sin GP:ssä, hän ei enää päässyt mukaan Saksan GP:hen Sachsenringil-
1e. Sen voitti Serafini. 17 päivää tiimän kilpailun jälkeen alkoi
If maailmansota.

\
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Moottoråpyö::äkl)-pariut käynnistyivät Saksassa jä1J-een v, 1947 
"

Samana vucitna FfI,,i (Kansainvä.linen moottoripyörä3.:ijr-t-t*) nl-f tehnyt
päätöks*nu ettei ahdettuja moottoreita enää såan'rt Kä.yi;j.ää kilpai*
lupyörissä" I,fu,;ti:" Saksa oii heti sodan jäikeen e::o'Lel,tu FIlIin jä*
senyydes'iä, *ivätkä kansainväliset säännöleset k*sk*neej; sen moot*

toriurheilua, 1f3-5::ipä Saksassa käytettiir:l edel I ee:: aheåe'ttu. ja moot-

tore:i,ta, ja :ri::nej-nen BMir':n al:dinversio tul i" lcli;r'['iltör.r- 'iu 1949 
"

Siinä ol-å j,:J1ak-i.rr p-iki<i: parannuksj-a .vqoden 19)9 ma-Liiin ve:nrat*
trlna 

"

V'ucsjna. 194 j'.-.'' 'i:'f ii §';hi:::seltri }le j-er ajoi Länsi*'Sa:r:;ali5å siåuren

jcuko* 'rji.,i i;';i"..r.. 'ii.l:i;-*stä tarjosi eri-tyisesi,:- k::k*j-;-l'ij.::terisel*
1ä, mlrös ahde*,u-Ll-a- NSU:lJ-a ajanut Heiner F1eis*hniann.. ltrSU:ssa oli
tehca pe::äti ?8 h.v. Useimmj-ten kuitenkj-n Meier e0gr:ssei§+-rnB! (= va..

lurautaa) veti pl:;mmän korren, Taistelu oij- tasa-räkist5-, ja sak*

salaisi-ssa mco1, oc::ilehrlissä näkee silloin täii§in T i*iäki,n mainin*
to ja tracn ajan I oistel-iaista kilpailuista" l,lutta ,n:*rle:: i 95"1 alus*
ta länsi*Saksa .irelpuutettiin jäIleen FIl"lin jäsei:ek;i u *ia airdinten
käyttö l-c'opu.:,.

Jo v" 1950 oli kokeiltu kahdella kaasuttimella varustettua vapaas-
ti hengittävää ma11ia. Muuten pyörä oli aikaisempien kaltainen.
Kun ahd"etuissa moottoreissa tä1löin oli tehoa 74 lr, ilman ahd.in-
ta saatiin 46-48 hv B0O0 kierroksella minuutj-ssa. Mies, joka en-
simmäisenä ajoi uutta ma11ia kilpailui-ssa, o1i Walter Zeller"
Yuonna 1951 otettiin käyttöön täysin uudistettu kilpamoottori-,
R51 RS. Seuraavana vronna tehdas varusti kilpapyöränsä plunger-
talcajousituksen sijasta keinuha*rukalla, Y" 1952 etuteleskooppi-
ki.n korvattiin R51 RS:sä kein-uhaarukalla. V. 1954 tehd.aspyörissä
käytettiin kaasutinmallien lisäksi kokelllen suorasuihkutusmoot-
toreita. Näinä vuosina tehdastalli ei juuri ulkomailla ki1pai11ut.

Vuoden X954 nS-ma.liia mSrytiin pieni sarja myös yiisS.t;giskuljetta-
j iile, Sylinte::iruitciltaa:: lcone poikkesi tehdasta-:"1in 1rd.;rttänis*
tä, se c-l-j" pitkä,rslcuisempJ-, Iiaine Lampinen sai- Suoncen yirrien nåi-s-
tä pyöristä" Hän ajoi siliä parina vuor:.r1au mutt.a Ejl,ter: pyörä eiir-
tyi Ruotsiin. I{yvin" menestyneitä yksityisajajla Ren:r"spcr*i}ia oii
saksal-air:.en ll::ns.L lij-l-1er, jöka voitti" El-ä:-n.tarh.anajcn 500*l-uokan
vieraillefls&.ä-t: §uomes,sa :r. 1957 " Kirjoittajan ilrli-ståfilai1 ;iukaa"n

hän vc:it i-i- sa:nå1i.1å .,rrrc!trlna myös luokkansa Pylrn-;-lri-naj ossa.

I
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V, 1935 esiLelty uudistettu kilrakcne,

Gecrg lvleier Man-saarella v. 1939

Ende rsrlEnge thart

'jäa*

::i

*

t
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vuoden 1!)rp ma11i jäi Rennspcrtin viimeiseksi versicksi. viimei-
se11ä tehtaan kappaleella ajci ensin vValter ZeLLer, mutta tämän 1o-
pelettua aktii-viuransa, jcissakin kilpailuissa ajoivat myös englan-
bilaset Geoffrey Du"ke, Jchn surtees ja Dickie Dale. Duke vcitti
Hcckenheimilla v. 1958 ja Dale samana vuonna sachsenri-ngiI1ä, joka
nyt on Itä-Saksan puo1e1la.

1 p)o-luvun puclivälissä ja sen jälkeen cli kuitenkin tullut se1-
väksi, ettei oikeastaan vucderta 1935 peräig1p oleva pyörä enää
cllut kilpaitukykyinen erityisesli rtaliafåi§ia nelisylinterisiä
Gilercita ja l'4v Agustcja vastaan. Tehdas i-cpetiixin sitten RS:n
valmistuksen ja kilpatallinsa, mutta kuten lcdettu, lainasi ka-
lustoai joitlekin hyville ajajilte senkin jälkeen,

Ajan iaksc If rnaailnanscdan .iä1keen. sivuvaunut.

Mainittuna ajanjakscna tsMrf cn saavuttanut
tyksensä sivuvaunuluckassa, Alkuvaiheissa
sivuvaunukilnailuihin lienee cllut lunluva
vun puclivälin jälkeen ja erityisesti ,l950-luvu1Ia

tännö]tisesti katscen ilman tehdasbukea,

suurimlta
.be 

h taan

, mu'tta

t kilpailumenes-
rr Pancsiustt
vcitct 1 950-fu-
tuI:-vat käy-

sin nenes Lyksekäs.

Bi"lJ:11ä cli errrer. s:taa)<in jcnl-,in verriln kilpailutcirnint.aa myös
sivuvaunupyöri r L:,.. L;ra jassa rJiilassa tärrrä huilenkin käynnistyi
scdan jälkeen. -,I-r..lieeit 19r1 Länsr-Saksassa kilparltiin kahdessa
sivuvaunulr-Lci'.:.ss:,, al-le 5c:l cc ja alle l2co cc. pienernmässli luc-
llassa, j:ii:-:L r:ft r:rs c:-L alitij-v-LsesLi csall_isl.r.nu-1, ajelbi_in pää-
csalia !i1 :,t i-ll-l-,uuLj,c-r sj i<sL suLt.re nite t-ul 1ta ilcct l-creil la, Yksj-
hyvin luenesl::.rt;r: par'i tiiiyt.ti rnyös sccl CkoneisL:r tuttua ahtlinrncct-
tcria ctLtii s i;, L'- ,'-'':1;,.,.y1 i;iil}r';i isen j os ta1,ri- rr sir.lritaan, A,Lernnin el ole
tul-lul- esilie, eiLe -L ahtlurel.la rraru.stetLr.r.ja ll-r-lpakcneita rn;,.yty
rnissai:in vaihecss,r 1.;,siiyisiIre, suurerrluassa lrrcliassa käytet,biin
il7!:n eli, sc.t.:rir:i.ör:,ir'r yir"Ltt: t,i-yj:l j: u"sein sLr-u.relnettuja licnei.b,a,
'Iriliän luclil.-:ra.: ls,r.ii'L.slr.ri rehdas l;a11i-i<irt. Tunne l.Lrrn par-i cli 7ig-
,3erl i(r,aus,/rll-:t..s lust: r, j:;ia. kriytli ahl-i:neicnba. 9CC-kuutioiseksi
srrrrr-onne L tLla ,17 ): l ltcne;ta. Pari oli S,Leens;i. var

FIi'ij-i n liit i;;rrrriserr jriliieen sivurraunuluckaksi tuli sitlen -I,änsi-
Iiaksass"Li;'j n al-l-e ))) cr:, Teht:ran sivuvaunussa, jcta ajci edelleen
pari Kraus/l'luser, ::Ii sarnanlainen kcne ku-Ln scclckcneissakin. En-
s:LLnmäi.nen sivuvaunurnaa.i.lrnanrnes baruus Iuli BMJ:11 v. lgDt+, Aja ji-

I
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olivat Wilhelm Nol1 ja Triz Cron. fällöin loppui Eric Oliverin
ja l{ortonin valtakausi tässä luokassa.

Yuodesta 1954 vuoteen 1975 BbW RS-moottorilla voitettiin sitten
kaikki sivuvaunurnaailrnanmestaruudet lulcuunottamatta vuosi a 1 968
(ttetmut tr'ath, kone"U.RS) ia l97l , jolloin voittaja oIi Horst Owesle

saraalla pyörällä. Mestaruuksia veivät mainittujen 1isäksi tr'aust/
Remmert, Hillebrand"/Gränewald, Schneid.er/Strauss, I'ath/Wohlgemuth
(myös BMWlll.ä), DeubeUHörner, Seheldegger/RobiLsor. ja Enders/pn-
gelhart.

BMW RS:n kone sopi erlnomaisesti sj.vuvaunupyörän moottoriksi, ai-
kanaan se o11 ]rJ-ivoimainen voimanlähde tässä luokassa" Ny§isin
se on kuitenkin auttarnatta vanJrentunut, ja sivuvaunuluokkaakin ha1-
litsevat täl1ä hetkellä kaksitahtimoottorilla varustetut pyörät,
ehkä oikeammin sanottuna ajoneuvot, koska moottoripyörän piirtei-
tä ei niissä juurl enää ol-e.

-:',r,$tO[]'

Edel1ä on tyydSrtty' käsittelemään 31W{:n sj-vuvaunukautta kovin 1y-
hyesti. Täl1e kaud"elle ominaista kuitenkin o1i, että alun jä1-
keen tehtaan kiirrnostus laimeni, ja se oli loppuvaiheissa oj.keas-
taan vain muodollista. Moottorit pysyivät perustyypiltään samoj.-
na, mutta yksittäiset kilpailijat tekivät lajaa kokeilutyötä run;
kojen kehittåimösessä. Helmut tr'ath rakensi ensimmäisen kneelerin,
jota ajettiin makaavassa asennossa. loppuvalheissa tultiin jo ki1-
pa-autotyyppisiin kolmipyöräisiin erikoisrakentej.siin, jotka oli--irat 

sivuvaunumoottoripyörän perustyypistä kovin kaukana. ftse BMW:n

histtirian kannalta on vain todettava, että RS-moottori pysyi pit-
kään kiIpallu§§isenä, ja kehitystyö tapahtui lähinnä yksityis-
ten toimesta runko- ym. rakenteissa. Niimä kokivat tuon parinsrm-
menen vuoden aikana täydellisen mul-listuksen.

Viime vuoslna frmfrl ei juuri oIe osoittanut kiinnostusta moottori-
pyörien nopeuskilpailuja kohtaan. Varsinaj.sta kilpamallia ei tällä
hetkellä o1e ohj.dlqssa. Tuotantopyörien kilpailuissa tehd.as lie-
ol1ut siten Sonkr:1frerran mukana, että se"on antanut joillekin aja-
ji11e erikoj.sosiah hat'ttöön. Mutta vuoden 1978 a::ussa alettiin tän-
si-Saksan maantiölh*qd'airuissa (Gelandesport) ki1pail1a luokassa yli
75O cc, Ja tiedot kertovat, että tehdas olisi nyt tästä kilpailu-
lajista jossain mffii-n kiinnostunut.

L'a::r -r''-

?ekka Urrila.

'juorgin keli:Ljf§.
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KER}{OI4ME UUSI SAUNA.

Ennen sauncmisla ja ke
sän rientcja täytyisi
sauna kyllästää.

TALKOOT OVAT LAUANTAI.
NA 20.5. ALKAEN
KLO 1 0. Sallisen uudel-
1a korjaamolla-
r4lx41 lruKAANl

-

rO

ei

4,9

Ivlc bili sti t j
Käyttäkää Restaurantaa, Scpikaa sinne teemailtcja: Ford-miesten i1ta,
Arnerikan rautcja harrastavat, sivuvaunui-lta jne, tai vastaavla,
I'Ie kerhclaisemme, jctka eivät vielä ole RR:ssa käyneet ( cn kuulemma
vielä niitäkin ), korjatkaa asia nyt heti. Tulkaa viimeistään RR-päi-
vi11e. Tai käykää tutuslumassa RR:aan perhepcrukalla. Matti Aakku1al-
ta saatte tarvittaessa avaimen ja lisätietcja.

Onko joku kerhclaisistamme vail}a kesänviettopaihkaa ?

Vietä csa kesälomastasi Restaurannassa, Erilaisiar. työsucrituksia vas-
taan onnistuu, Sovi asi-asta ennakkccn llakalan I{elgen tai Aakkulan Ma-
tj-n kanssa, ( nn tar;caa malnion mahdcllisuuden lcmanviettoon saunc-
misen, takk'atulen ja rrkevyen työskentelyn'r merkeissä )

TAPAHTUIVIIA:

Ahveniston Mocttcriradalla järjeste Lään 20-21, ) l4ocLLcri-messut,
SunnuntaLna 21.1 messujen chjelmassa on vanhojen aubcjen kckoontumis-
tapahtuma. Autot oyat moottcri-radal1a yleisön nä.htävissä ja ajavat
radalla ltesittelyklemoksenfr, Järjästäjäl oval lupautuneet hcitamaan
osal-listuville ttpikku 'oalkkion'r. Tarkemmat tieclct tapahtumasta ja ai-
kataulusta kerhomrne ilämeenlinnalalselta jäseneltä, Alpc 0janierneltä,

TVÄTTRUM
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ESI ITELEE }IELIVAIHI]IIS,!N BIG EIEHT .SAI]J{II.

Hcward Carpenter Marmcn.

Howard Marmcn c1i kenties yksi USA:n nerokkai-mmista autcnsuunnitte-
Iijoista - jcskaan insinööri ja kauppamies eivät asuneel samcissa
hcusuissa. Marmcnilla cli
tucte ostavan yleisön tui
Hänen suunniltelemansa au
tcisla.

päämääränään leknisesti läysipainoinen
cttaessa vai-n auton ulkoisiin muotcihin.
ot ovat teknisesti erittäin mielenkiin-

j
t

Muutamia mielenkiintoisj-a yksilyiskchtia Marmonin kcko tuotannosta.
Ensimmäisessa Marmcnissa vucdelta 19O2 oL:' ncrmaalj-n rungcn asemesta
kaksj- eril]istä runkca, tcinen kantci kcrin ja tci-nen moottcrin sekä
vaihteiston, Vucden 1!0i1 ma11i B:n mccttcri cli nelisylinterinen
cmaten painevcitelun (vucnna 19O4t), jonka ansicsta se kykeni pyöri-
mään yli 1000 rpm i1man, että laakerit palcivat, iulyös mocttcrin muc-
tc oli hämmästyttävä, se cli nimittäin V-11 ja kaikenlisäksi ns. ne-
liömäinen mccttcri (iskunpituus = sylinterin halkaisija), Vucden
i 9Cf: F-ma11i c1i ilmajaähdytteinen V-8. 7-hen3en kcrilla varustettu
autc painci llOO kg raken'teessa käytetyn alumi-iniir ansiosta.
Indianapcliksen 500 mailin ajon 1911 vcitti l4arncnin nall-i. 32.
Vucnna 1 91 8 syntyi rnalli J1;, jcka cli suurimmalia csaltaan kevytme-
tallia. Tiiieä autc pysyl buctanncssa pääpiirteiltään :iuutlumattcmana
aina vucteen 1)Z), jcllcin sucra'b kahdeksikct kcrvasival tärniin kansi:
venttiilikuulcsen, Uhmaien yleistä,nielipidettä i',Iarr:rcn ra}<ensi- 1931
7 ,5 titra-n kansiventtiil-i V-1 6 ncct'ucrin , 7cv-'-a kykeni aniainaan 2500 kS
painavalle autclle 17a kn:n .bunbincpeuden. SAE (Scciety cf Autcmctive
Engineer) myönsi vucden 1931 hu.llanitalin I{cward 1'{ari:ocni1le tunnus-
tuksena rrmerliittävinmästä insinööritaidcn näytteestärr.
Suuren laman alkaessa i"{arincn - n|inkuin rncni rnuuili n suurien autcjen
valmistja - jcutui lcpettarnaan L,uctantcnsa.

]ENG
trTGHT

Marrncn l4otcr Car Ccmpanyn 1r-,"cvuL,tua mallj- Jla:n tuct;enncs-ba bu.1i tiIa1-
1e tstg Eight-sarjan neljä hintaiuckkaa k-aitaval sltcrat kahdeksikct,
Uuden sarjan mielenh-i intcisrs'i:a yl,,siLyiskehdista mairrrttitkccrr rnrn.
tVarnerin nelivaihtei-nen vaihCe-l-a,rtikkc, kaapelitoi-m-Lset l-lendix-
servcnelipyör-ai jarru L sel-lii Rcssin rrcarn-anC-leverrr ch jausvaihde.

i4assj-ivinen - ;lutta edistykselh-nen,
Ulkcnäön massi-'j vi su,-rs
linjcihin, ja vaikka u,

nin jo bu.ttuja piirtei
pitkät ikku"nat ovat_me

cn cnnisiuttu yhrllstänriän matal-i-Ln ja sircihin
ltsissa autc-i ssa inäärätyssä määrin cnkin l'.{armc-
Lä, ni j-n r<ui-tenkin kor:in kaar'cuva.-L linjal ja
rkire j.::i eCi styksesta-, Pi:rstcutuna't.bo;nas ba lasis-
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tatehdyli.kkui:aiovat}ieVäsbikaarevatalareuncislaan,samoin
ovien ar areunat]{riiä"*;oiåi-l;ä paarinjaan. kuu}uu katcn takaosan

kalbevu,us. I(attc pää.tlyy symmetrisesti*korin terävään takakulmaan'
,Iavancmainen aurinxotlppa c" rtå"uåttu kahdella sisäpuclisella' sää-

cletlävät-lä häj-käisysucjalla. rån"p"rlin mclemmin pucli-" o" 
":1i^1-

enbisen säleiköä [ätrrå""a tuuleti-sluukkua. lvlarmcnille tunnusomar-

nen ,'keihriänkarii,: ii-å., ,luLu""" j;;hättlå;a", etulvhtvien sekä parkki-
valc jen muo.bcilussa,

'i,r-.-';, -,1 pi o lli rrhl Li:ncLtsirre vit 19J)'
-;\.L- t)): -!+ )

i.{cct tc ri-,
i,iccticrirr ;iirsi L;,1 siicildista rlainittakccn uudelleen ittuc Lc-Lltu kaksi-
cntelcj-ne,, p=r, Li i;;' i;i-.; ""l iii 

nelkc tiivdellisel] vesivaipan ra-
kerLta;:L-Lse , . . -i-f ,.1, c 'bLlLljcnlai'nien' .sytytystelppicn sel<ä irnu-

,la i)'r :r:- r -. - :l'l :'r rf c. ;t: r:l.:cä j;i;;ii"l:i'l:l cn- V-steloitu ' Puris-
Lussu.hcie cu.-:r):1 ja incctl.or,-"uå o" *räCctliuta kä,vtbää jchc ta-
rra.llista b::.i -L-r,sri:-,inceff ls U* frå"siirla. Sylinteriryhna sekä kampi-

lamn1cn ;-r:irsa .i,.ii u"rr.r.,rr.r,";ä-riä"pixÅärnicn a-Labsa cn puristet-
bua ';e:ri-,-,s br.i, lryU rlireri b cn v-Lirnåistelty tt1'"'naamalla'r ' Iiainpiakselis-
sa);.cn,{ai'rrroiii,t:i i<cr:lleaj..ti.uor;,'pi'rä'n vainännin ja alise}i cn laakercitu
! pr.c.ss i 1r:.i_,,lre ri-Lta , .loj st,..i.""sfu,rnåi"un "slaL akselirr päitbäis-
siiuiil-,ise i- liLL.ilee;. ,'icc Utc.rl sså cn Per*ile-rnännäb, jci clen^helmat

cva b h;rltia.r,r; i.iLb, 01j-,t11avl,,-,u 
-1,-, 

9 ,1- tt', AC-öl jysucdati-ri cn vakic-
rr:r,rstceira,- llclltcairLeji,i'jrisrei*,-iååå cn Schebleiin kal-'scisliaasutta-v(a''o';;i;"ia't"itvkseetrLräybettävääpako-
ii"::,5;,'?;i', i;;H':ll.5ltir.i,,"iiäJ"iäuaÄu", "i"uå"1" 

vivusta. Paircsar-

ja cii i,1lal.rlr, tr;.rpi-,i" l(,rr.=,-, uta;ä'är- "ä""Åtettu 
AC-rlrna,puhdlstajalla'

Vesi-llur,tllrllllji']-;r-ilii;'1;i:övci-:l'Lailsiala'Lr-;'rinakselisla'Jääh''t'ytysjärjäste1-
lnän L-LLarruus ,,,-')ia,'i5- tt", l!;t3; sähkölaiLteet cvat Delcc-Retiiy valmis-
teuia,f:ifi;,'L;r3ip-Lppre:ierisueerrpituuscnncrrnaalijaltierrecnrrmil-
Ii-oerrrr. l,;iyr-r.,j-stin,rl:c f bcr.in pyori ttärnisncpeus. cn. ncrilaali-l' ncin
12) r/,:tt i.. i,.r,it.:i. c,r I::iv;-r rcäi.iå"Ain yksiievykyllin, icssa keskiön



,LO
ja I-,;'t,)rinleyyn väh ssä cir hu-iilj eristys.
Bi nie J- - puu o Lr c Ia- py ö rä i ,

Autossa. on B-LlneI -inerl<k*lset puu-puclapyörät,
rrcidaan tcinittaa varustettuna Daytcn-terä

vaihtcehtoisesti autc
spuc'l api/örin,

Kuusi eri kcri;xa''l 1ia.
Sarjassa cn valittavana kuusi eril-aista korimallia: vi-iden hengen
sedan, sei tserna.n hengen sedan, Iiahden hengen ccupe, sei Lsemän hen-
gen liirrcu-si ne r neli-cvj-nen brcugham sekä nelicvinen klubised-an.
Luku.unctlana-'iLa k.l,"ibj-sed.ani a ja broughamia cn kaikissa mallei-ssa
matkatavara.teline vak1cva-rr.tståena. 3rcughamin katon tahacsa cn ver-
hciltu. ]ranhaaltra. l(lubisedan'j isa ja broughamissa on r,,aklovaru.stee-
na naika--ark-1riu., joka on asennebtu koriin kuulu"valle kii-nteälle te-
li-neelle, Kaikissa ;3iS Eigtit-+sarjan rnal-l-elssa on vararenkaat sijoi-
ie tlu etu-lckasucjij-n ( bai pyörät, jcs auto cn varus'bettu pinnapyö-
rin),Lj-mcusinen e'tucsa on verhciltu mustalla nahalla ja täysilevyi-
nen rrå.li]-asi voidaan laskea etu"istuimen takapuclelta, Sei'tsemän hen-
gen nall-eissa on avaLLava'c, 1e.reät lisäistuiaet. Limcusinessa clevan
pu.helii-len mikrcfoni on takacsan ovitaskussa, kc-rapu.huja cn chjaamon
katcssa, ilal-,a-csassa cn kel lc vakiovarusteena,

Kiiltävät osat kromatut,
Kaikissa ,:a,l-leissa on astinl-autcjen sivupellit kuvioitu-, rnihä paran-
taa autcn u.fkcnäköä. Kaikki ulkcpuolisel kiiltävd.t osa.b cvat krcma-
tut, Ovet cvat rrvarliausvarnaarr tyyppiä (kuncvi on lukJ-ttu., kahva
kä-ä.niy;;,r vapa.as tl avaanatta cvea) ,

?;rsa;'ri ;ter' vlrusbus,
a\1a.::,rtc:t nil',lattu-un rnittaritar:luu.n kuuluvat ncpeus-, öljynpaine-,
anneeri-, i:en,:'j inj-- ja l-älpörlj t barr sei-'ä sliiri<ökel1o. i(äynnislys-,
rr.alc- sel;;i äalnr:lerkink-atl<ai si- ja cvat chjauspyörärr |leskus l-assa.
i(,'isi.'-L'riu-, s-,Ly tJLrsensalä t,ö-, 'Lr.rusarjan liirnni.bys- sefiä rLkastimen
vi P'-:. rv: i -l jcl-au.das33.
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/aisrrr - neljrissti eri
hi n I « I u t tk a.s.sa - liir'-
dtttte turtrtun, .joku
soltii 'foille

Lähde: Autombtive Industries
2. marraskuuta 1929
käännös J. Vanhatalo
referointi L. Sallinen
valokuvat R. Stolze

teio HL'HTtKt,t' MOOTTORI

MARM N
Neljä uutta mallia
,,suoria kahdeksikkoia"
,,Bisl Eight,. Marmon ,1159"
Marrnon ,r79,, Marrtton rrR"

Marmon tarkoittaa kokemusta luotetta-
vaisuutta voimakkuutta keståvyyttä
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NÄYTTELYN KUVASATOA

OI,AVIN I'{ÄKÖKULI'TASTA :

Lakalaivapäivien ( 1.1. -12.3. ) yhbeydessri c1lul au"t,c*

mcbiilinäyttely cnnistui erj-ttäin hyvin.
Näyttelyn jchtajana haluan lausua ens:Lsi j:riseL kj i t.ck-
seni 0y Scan--{utc Ab:11e ja a}<li:i vl,se}1e jäsenistölle,n-
me. Saumattcman yhteislycin ansi-cs La niiyltelr,n r"al{en Lanj.nen
ja purkaminen sujui nulkattcnasti.
K]]TOS J ile"*
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Kngrfitn uitr

Käyrlssä cn ai-na ajettava suurella varovaisuudella. Sellaisissa
käyrissär ioiden koko mittaa ei vci nähdä, on usein tavatcn vaa-
ra tarjona sekä vastaantulijalle että itse1le, e11ei ajca suori-
teta sääntöjen mukaan, Käyrissä, kuten suorillakin lei11ä, on
ai-na ajettava tien oikeaa syrjää. Jos käyrän muoto on sellai-nen,
että vaunu ei tahdo oikealla syrjä1lä pysyä, on ehdottornasti vauh-
tia Ililjennettävä, eikä mentävä kie11etyl1e a1uee1le, si11ä jos
tien mutkasta tulevat vastaan jotkin toiset ajoneuvot, niin
onnettomuus on valmis.

Käyriä ajettaessa alkaa vaikuttaa eräs voima, jota ei suoralla
tiell-ä ole, Tämä ns. keskipakolsvoima pakottaa vaunua ulospäin
käyrän kehä1tä. Kuta suurempi nopells on, sitä suuremmaksi kes-
kipakoisvcimakin käy, Tämä ilmenee siten, että vaunun takaosa
pyrkii ulospäin tieltä. Vaunu ei si-is suoraan kulje sitä tietä,
mill-e sitä ohjataan. Samaan suuntaan vaikuttaa vielä lisäksi
tien muoto, se kun on jonkun verran kupera, siis syrjiltään
matalampi kuin keskeltä,

Käyriin tultaessa on vauhlia pienennettävä kuristamalla kaasua,
Sitäpaitsi on ainakin vastralkajan viisainta polkea kytkin alas,
niin että vaunu tulee käyrään omaIla voimallansa, Jarrun vcima-
kas käyttäminen käyrässä on vaarallista, sillä silloin luj-suu
vaunu varmasti, ics jarrutus on 1ii-an voimakas. Toiselta puolen
jarrua on käytettävä, mutta kohtuullisesti ja varovasti.

0n koko l-ai11a eri asia, kumpaan suuntaan käyrä kulkee. Jcs
käyrän suunta on oikea11e, siis samanne päin kuin vaunun kulku-
suunta, niin tulee vaunu kulkemaan käyrän sisäsyrjää myöten,
Täll-öin vaikuttaa keskipakoisvoi-ma tielle päin, ja vaara ei
o1e suuri. I"lutta jos käyrä suuntautuu vasemmalle, niin lulee
vaunu kulkemaan ulkosyrjää pitkin, ja silloin vol varomattc-
masti ajettaessa olla leikki kaukana, Vaarall-isuuteen vaikuttaa
kuten sanolmme, myös osaltaan teiden väärä rakenne, ne kun ovat
yleensä joka paikassa, sii-s myös käyrissä, kuperat. Oikean tien
pitäisi oll-a sellainen, etLä käyrässä sen ulkcpuoleinen syrjä
on korkeammalla kuin muu tie, sils samalla tavalla ]<uj-n rauta-
ti-en rakennuksessa tehdään. Silloin käyrän syrjä vaikuttaisi
keskipakoisvoimaa vastaan eikä sen kanssa samaan suuntaan.

Käyräin ajancinen vauhdilla on myös hyvin kumeja kulutlavaa. Tä-
mä johtuu rnyös keskipakcisvcimasta, sillai lcun tämä heiltää vau-
nun takaosaa ulospäin kehäItä, niin tulevat pyörät kulkemaan
jonkunverran syrjittäin samalla kun ne rneneväL eteenpäin1 ne
hankaavat siis tietä vastaan, Katujen kulmauksissa on cikeaan
käännyitäessä aina tehtävä pieni käyrä, vasempaan käännyitä-
essä taas käännyttävä mahdollisen lcivasti.

Lähdetecs: Automobiilioppi vuodelta 1 !2i3
sL
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t1 Vastaaja:

. mennessä
SA-HK. TamPereen kerhc
P1. 28, 33101 Tampere 10.

ItKuninkuuskysymysrr: 11n ja-autcn rnerhki ?
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rinlthtrn uihirut
Vaakasucra:
1. oli- maan vanhin autoliike
2, ranskal. lyhdynvalmistaja
5, etuvetcinen USA:sta 3O-1.
4, kctimainen gummi
5. Di-eselin etunimi
5, Hcr,vardin ylpeys V-15
7, myös pastilli
B. BUssing-
9, Neckarsulm

10, valmisti,.myös aseita
11 . Panhardin kiivain mall-i
1 2. kynttilämerkki I t,aliasta
13, se, tcinen kansaj-nvälinen
14. 2-mcottcrlnen, 2-lahtinen
15, Hyrysysy-
t6, myös vuoristc K-Euroopassa
1 7, -E'iat I n-s;i*ta,cyhti-ö
1 B. chevrcleti-n etunimi
19, miljocnia Susilinnasta
20, Ranscnin kuormuri
21, Tucmisen Veikcn ylpeys
22, tanskal. mocttcripyörä
23, Se. Varma. Kctimainen
24, isc B Indianapoh-ksesta
25, kuuluisat engl. pojatrarkukirj.
26, Thcmastn 2-pyöräinen, b-s)I.
27, vcimaa Hämeenlinnasta
28, kuuluu myös Chrysler-yhtymään
29, 100 A
30, helmi
11, Espanjan suurin autctehdas
12 0(-
1i. 404
34, neitl Jellinek
35, autc kuin mies
)'c, Ahvenistcn umpikumi kuormuri
57, pyö::ii , pyörii , pyöpii. , .
,8, Mclsheinin patruunån e tun:-,ni
39, Tcrincn suurj"n
40. yleisempi kuin Ilavin val-umabcn
41 , Linkcsuon rrvaaleaksi paahciettutl
t+2, tykl<itraktori Ranskasta
L+3, kuuluisa Ferdinant
L+4. Matin terästorpedc
45, apuna renkaan vaihdcssa
l+r,. Ranen Mull"i '

47, autc hcpecituine haikarcineen
4j3. engI, hlasslkkc

Pystysucra:
1 . mcntbuja valrnentava, kurvikkaan

nimi
2, hcllanlilainen - ei lentävä
3. autckaupr-rnki USA: sta
lq. ei kui-tenhaan virta Lähi-Idässä
5. aulo trruun ,rarjcssa

. hei-moveljien tekemä linjuri

. Mclsheirnlri patruuna
,. jumalana rcomal,, aulcna belgial.
. ilmajäähd. USA:sta -ei presidentti
, autcmerkki- Ructsista
, rengas ftaliasta
, Scanla-
, vuoristc Keski-Eurcopassa
. ei Rugby, eikä Star, vaan ...
. ompelukone- ja autcteht. etunj-mj-
, aloitti Jakobilla
. kuuluisa brittil. autoyhtiö
. helmi Marittan rinnalla
. Grönlundin Malin ylpeys
. punainen moottcripyörä
. kctka
. Magiruksen kotikapunki
. Studebakerin halvempi malli
. näitäkin }{agi-ruksia tuli J S:meen
. GM:n saksal. sillanpääasema
. auttaa mcctlcria saarnaan parenman

täytyössuhteen
tucttaa Singeriä ja Hillmannia
j ohtc lähti
mcbilisteille ystävälI. öljy-yhtiö
vie perille
Hami J:11ä cn taas sellalnen
sytytystulppia ja vir L.alait teita
12-sy1., V-mcott, Detrcitista
STOP
tunnettu eng1. urheiluautc
J0-1, linja- $a hucrma-autcna
tunne ttu
ei kuitenkaan Raquelrfkuin rakentaisi vei-stcstarr sanci
Mönkäreen Mat bi
kuuluisia gunrneja
myös f bä-Sahsan seiscjana tunnettu
lcrdi Llangaltockin pcika( L{enry
Rcycen ystävä)
sähkölaitteistaan tunnettu Rcbert
-Unicn

. Kcrpivaaran nykyedusluhsi-a

. yksi Fcrdin tyypeistä

. The Universal Carrn isä
, E Type
, autci-ssa scta-.rikai:ia.
. automusec
, Studebaker
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Hyvä ja halpa piikkilangankiristäjä tai iåkra,
äkeineen tai i1man.
Pentti Arvic, puh, 931-751283,

Rengas J,oc x 2o mielellään noki-alainen tai vas-
taava, Jcs et ilkee yhtä myydä - myy kaksi.
Juhani i4äke1ä, Piirokatu 1J, 334OO Tampere /10,
puh. 911-460052,

Cheyrclet vm 1 937 scp:.vat iskunvalmentajat. Huc-
nokuntcl setkin hucmi-cidaan,
Artc Rantala, puh, g|l -{5>+l 8,

Harrnaala verhcilukangasta tvlercedes-Benziin vn 1938.
Heikki Kcittcr puh, 931-620416,

Renault, vn 1923-29 kaikkia osla sekä Chevrclet
vrn 1923 mittari ja takasillan osia.
Veikkc Tucminen, Tcukol-antie 6, 3375O Tampere l),
puh.931-541655,

LaSallen ja Peerles vm 1 9?-7 ka|rkia osia ja alan
kirj allisuutta.
Eerc Lehtinen, Huhtasenkatu JJ, 33150 Tanpere JJ,

Harley-Davidscnin ennen vuctta 1923 tehty etuhaa-
rul<ha, jcssa ei cle lampun a1la lyhyitä ulkcpuo-
lisia j cusi-a.
Ari l"lanli1a, Riihika.bu 5, 397O0 Parkanc,
puh.933-2475,

Opel Blitz kucrna-auton vrn 1))O-L1J kaikkia csia,
Mikkc EerJ-1ä, Vammala, puh. 932-282C,

Kaikkea Citro6n-kirjallisuutta sekä Ber:line 11-1,
csia.
Jarmo 0ja1a, 39200 Kyröskcski J, puh, 931-71'cO69.

Vanhoja valckuvauskcnelta ja alan kirjallisuutta
sekä l{-B 'l70 VA:n jäähCyttj-rnen vaippa.
I{elge Hakala, puh. 911-r+1OO17 ,

Citrc6n kucrrna-autct
-autcl - csat - kirjallisuus.
i'iatti Grönlund, Kumpulanf,Le ), 336i0 Tampers 61 ,puh. 931-620470.

Austin Healey Brite urhe:Lluaul,c vrn 1950-60,
Hillevl Niemi, Fuh. 931-3031J liikeaikana.

A-fordin csia.
Antti Kcuhi, Kckemäki, puh, 939-561O72,
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Harley-Davidson 1000 cc, ma11i 20 J, vm 1924,
Pyörä on yksityiskchtiaan myöten alkuperälskuntcaan
vastaavaksi entisöity. Ajokilometrejä entisöinnin
jä1keen lOO.Pyörä esitel[y Tekniikan Maai]massa 7/71,
Tj-edustelut: Sben Söderblcm, Kcillisväylä 9 A 20,
00200 Helsinki 20. Puh. 90-676830 (Xcti) ja
90-821o22 (toimi)
ZUndapp K-500 vm 1952 osina,
Steip-sivuvaunu.
Ford Prefekt, J hyvää rengasta, { vannetta.
2 uutta Firestone rengasta 6,4O-15,
Hyvä Gaz B-hengen maastoautc vm 55,
Erik Ahonen, Irjalankatu 28r puh. 931-530243,
Por'sehe [600 tnm' l'$63
Raanamor puh. 931 -61 4884,
Siisti Peugeot 2oJ, vn 1959,
Sakari Siivonen, Rantaperkiö, Härmälänk. 111

puh.931-650858,
Alkuperäi-nen amerikkalainen autorad.i_c, noin vuodelta
1948-50, Radio on kunncstettu. Tcimii'5 V virralla.
Ti-edustelut: 931 -5j381) /Ilam Kcivunen.
Pikku Mcsse vn 1956',
Tiedustelut: Teuvo Turva, Mylly§lä, 3720A Siuro,

Näyttelyssä kertyneet vihjeet :

Käsikirjoja:
Chevrolet AD ja LR i 9J0

-il- P, BA, DA, DC 1914
0hrysler tt6Ott vm 1927
Buick 1 9J0sekä osia Whippe tt ii-n

ChevroleL vn 1929
NV 121 cc, ZC vn 53

Tiedustelut : Simo Pyykkönenr puh. 911 -77052{ tai
SA-HK, Tampereen kerhc, Pi 28,33101
Tampere 1 0.

Kansitlivisteitä:
Auburn Elgar Lycoming.Bsyl. vm 192?-31
Auburn sarja H, B syl. (Victor 56] )Austln Princess 1 948
Dcdge 1934-37
Fcrd Eiffel
Humber Hawk Mark "fV kansi- ja pakcsarjantiiviste

. fnternaticnal 1 933-39
Hupmcbile B sy1. 1926-29 (Victor 605)
Ope1 Kadett 1936-38
Ope1 Olympia pakcsarjantiiviste 1934-jZ
Olavi SalIinen, 56200 l(angasala, Fuh, 931-?91r5A,
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lnUUilrtritl
Ajc- ja alkuperäiskuntolnen Skcda vm

lJccc kn, hinta Jocc mk.
Hartc Yliahc, 2. piiri, 48720 Kymi,
puh, 912-81492 iltaisln.

1951, ajettu

a

1\l

Rec F 20 CoId Comet kucrma-autc vm 1951,
Mauri Sokka, puh, 915-33138,

Fcrd 60 vn 1938 mccttcri, vaihdelaatikko, taka-akse-
li, lyhdyt ja kcrin csla.
Kari- Antila, puh. 931-440347,

Patentcitu autcjen jännitesäätäjä, yleistyyppi sc-
pii kaikille tasa- ja vaihtcvirtageneraattcrellle,
Puolivalmiste, varastc ja työvälineet.
Jukka Tuimala, Rautatj-enkatu 211 C 34, 331OC Tampe-
re 10, puh. 931-29266,

Austin Brite, vn 1)$2, rättikaltcinen urheiluautc,
uusilla renkailla, katsastettu syksyllä.
Heikki Kcittc, puh. 931-62041'o,

I,,Iaracsa-autoksi Buick Special vn 1938-39.
Antti Kcuhi, Kokemäki, puh, 939-561O72.

Täydellinen Mercedes-Benz, tyyppi 2J0, vn 1939,
Puh, 916-31627.

Varacsa-autcksi mel-kc täyde11inen, kclarcitu OpeI
Olympia, vn 1937,
Arvi Tunkelc, puh, 931-6t+590O/30,

Chevrclet henkilöautct: vm i 949 ja csi-ttain enti-
söity vn 1953 sekä csia Chevrolet autcihin vm 1)J$,
1949 ja 1953,
Tiedustelut Veikko Lepistö, !uh. 931-76622t+,

Blvlr/i J40 Baumasler vn 19_11^, csittaln purettu, csat
tallella. I{intapyynti 15a , - ,l4auri Airasmaa, Orivesi, puh. 935-2321 töihin.
Tiedustelulhin vastaa myös Marrku Renko, puh. 931-
651 562,

Land-Rover vm 1913, lyhyt. Harvinaisen hyväkuntcj-nen
yksilbL, joka myydään tarpeettcmana.
Antti Kal}io, I4uclaantie 15, Tcijala, Puh. 937-21671,

I'{cped.i Velcsc1ex vm 1949-50, Täyclellinen ja hyvä
rrensimmälsen pclven mcpedj-?r. I{intapyynti I JA ,-,
sekä Renaull l1CV, vn 1952, Hyvä, ajckuntcinen,
hienc maalaus. Hintapyynti 5,5OOr-,
Martin iil. Ekman, Stenbergintie 10, O27OO Kauniainen,
puh.9o-ro152O,

Autcmcbii-lien kucmuja ja verhoilua sucritetaan su.urella
,;"ramat tl taidc1la,
Verhcilumestari Eri-k Ahcnen, Irjalankatst 2E, Tampere.
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nxtfiuun
Mercedes-Benz-kuorma-autc tyyppiä t 35OO tai LA f500
tai L 4500 tai LA 4500 tai L 312 Laj- LA 312 vuosimal--
1it 1 949-56, Myös Gaggenaun-tehtaan tyypit sctien jäl-
keen kiinnostavat (esim. L 315 tai L 33O ),
Unimog-maastoauto, kaikki tyypit kiinnostavat val-
mistuksen alusta Iähtien.
Vastaukset tai pienetkin vihjeet Seppo Ercnen,
Lammastie 12 A 6, Pähkinärinne, O17i0 Vantaa /1,
puh, 90-847 1 0J iltaisin.
Fcrd T-mal1in vm 1924 takasilt,a, etuakseli täydel-
lisenä sekä kardaaniputki,
Seppc Sj-itari, puh. 955-13898,

Fcrd AA, vn 1928-29 sylinterikansi ja hytti,
Voitto Virtanen, Salor PDh, 924-1T511,
Renkaita Fj-at vm 2J, Kokc 765x105 mm. Llevereunat,
Tolvo Zetterman, puh. 917-7A11O,

T-Fordin vn 1923-24 takalokasuojat,
Olavi Sallinen, 362oc Kangasalar PUh. 931 -',t9155o,
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l{ykyaikaisen öljykriisin uhatessa lienee aiheellista palauttaa
mieleen aika entlnen, jclloin voiteluainelta cli mahdol_lisuus
saada vain kuvan kupcngeilla.
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Te.ekkarien mainoskulkue llelsingissä vucnna 1919.Taustalla Hctelli Kärnp,
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