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Kerhon vuosikokous on pidetty ja wu
-78 toimintasuunnitelma on hyviksyt
Kerhon talous on verrattain vakaszl
pohjalla, josta Jjohtuen kerhotoimin
voitu suunnitella monipuolista toimi
kidsittiviksi Ja myOskin kiinteistoi
tointeja sisiltdvidksi.
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Vuoden pidtapahtuma on huhtikuussa Lakalaivapdivien yhtiey-
dessd Jjdrjestettidvd automobiilindyttely. Olavi Sallinen
toimii ndyttelyn nokkana ja hineltd saat tarvittaessa lisa-
tietoja.

Restaurantaan on pddtetty hankkia sauna ja rakentaa keitto-
katos. MyOskin yhteistallihanke kdynnistetdidn toiminta-
vuoden aikana. Tallitiloista kiinnostuneet - ottakaa yhteys
Harri Honkaseen, hin vastaa autotalliprojektin kdynnista-
misesté&,

Hyrysysy-Menolainen ilmestyy vuoden aikana kolme kertaa,

Jja kiertokirjeillda kerrotaan kerhon tavahtumista entiseen
tapaan. Restauranta-piivian ajankohta on 17.-18.6. Lienet-
kin jo merkinnyt ajan kesdn tavahtumakalenteriisi.

Tamdn lehden on toimittanut Maritta Pahlman-Hietanen,

kiitos Maritta! Seuraava lehti ilmestyy kevadlla Leila
Sallisen kokoamana. Muistakaa lehtedmme ilmoituksin, kuvin,
artikkelein ja kommentein.

Hyvdd mobiilivuotta -78




TULEVIA TAPAHTUMIA:

Maaliskuun kerhoiltaa vietetidn keskiviikkona 8.3.1978
alkaen k1o 18.30 Kesoilin tiloissa, Sorink. 7, Tampere.

Automobiilindyttely jirjestetddn huhtikuussa Lakalaiva-
paivien yhteydessd Scan-Auton tiloissa. Niayttelytoiminnasta
kiinnostuneet - ottakaa yhteys Olavi Salliseen tai Rainer

Vappuajelu perinteiseen tapaan ajetaan taas 1.5. L&hto
tapahtuu klo 10 Tampereen linja-autoasemalta.

- —— -

Viime vuosikokouksen pafittdjidisistunnossa nimettiin muu-
tamia projektiryhmis kerhomme toiminnan virkistidmiseksi
nimenomaan jisenistdd aktivoimalla. Seuraavassa on luettelo
projektinvetdjistd, joihin jokaisen yhteistyShalukkaan
harrastajajisenen toivotaan ottavan yhteyttd mieltymystensd

mukaan, toimintavaihtoehtoja on. 31l jatd tilaisuutta
kayttamatta!

1. Restauranta-projekti: Helge Hakala
(RR-1isdnnditsija)
. RR-saunaprojekti: Olavi Sallinen
RR-keittokatosprojekti: Esko Arvio
RR-yhteistalliprojektis Harri Honkanen
RR-saunapuuprojekti: Rainer Mikipdi, Eero
Lehtinen, Risto Hietanen, Ossi Saarinen
Kortistoprojekti (moottoriajoneuvorekisterin
jirjestdminen): Pentti Arvio, Rauno Renko
. Arkistoprojekti (kerhon arkiston kokoaminen):
Pekka Urrila, Markku Renko
8. Kerhoiltaisdnnyyksi#: Pentti Arvio, Matti
Gronlund, Matti Jdrvenp#dd, Rainer Makipii,
Olavi Sallinen, Pekka Urrila
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Johtokunnan kokoonpano toimintavuonna 1973:

Simo Pyykkonen (puheenjohtaja)
Matti Aakkula

Pentti Arvio

Risto Hietanen

Rainer Mgkirpdd

Markku Renko

Pekka Urrila



BMW - moottoripydrien historiaa IT

T

Kirjoitussarjan ensimm8isessé osassa tarkasteltiin BMW/-moottoripyodri-
en taustaa ja lyhyesti ensimméistéd mallia R32. Té&ss&d toisessa osassa
késitell&sdn BMW:n tuotantomalleja R32:sta etesnpdin nykyhetkeen asti,
Tavoitteena on antaa yleiskuva n8iden pyorien kehityksestd, ja pidpai-
no pannaankin peruslinjojen selvittelyyn. Térkeitd yksittédisigkin tyyp-
peji tarkastelaan lyhyesti, mu.ta kaikkia ei kisittelyyn voida ottaa.

MyShemmin julkaistavassa III osassa tullaan selvittémZin BlMW-tehtaan
kilpailutoimintaa moottoripytrilléd ja IV osassa merkin nopeusenniétys-

saavutuksia.

Mallit ennen II maailmansotaa ja sen aikana.

Seuraavassa esitetdZn aluksi asetelma, josta selvidvit ko. z2janjzkson
eri tyyppien

- tyyppinimike

- valmistusvuodet

- sylinteritilavuus

- venttiilien toimintatapa (S=sivuv., K=kansiv.)

- sylinterimitat (halkaisija x iskunpituus)

- moottorin teho

- Dpyodrén kokonaispaino.

Seuraavia kaksisylinterisii valmistettiin:
y

- R32 192%-26, 494cc, S 68 x 68mm, 8,5hv/%3%300k, 120kg
- R37 1925-26, 494cc, X, 68 x 68mm, 16hv/4000k, 134kg
- R42 1926-28, 494cc, S, 68 x 68mm, 12hv/3400k, 126kg
- R4T 1927-28, 494cc, K, 68 x 68mm, 18hv/4000k, 130kg
- R52 1928-29, 48Tcc, S, 6% x 78mm, 12hv/3400k, 152kg
- R57 1928-30, 492cc, K, 68 x 68mm, 18hv/400Ck, 150kg
- R62 1928-29, 7T45cc, S, 178 x 78mm, 18hv/3400k, 155kg
- R63 1928=-29, T34cc, X, 83 x 68mm, 24hv/4000k, 155kg
- RN 1929-34, T45cc, S, 78 x 78mm, 18hv/3400k, 16:kg
- R16 1929-34, 7T34cec, X, 83 x 68mm, 25hv/4000k, 165kg
- R12 19%5-%8, T45cc, S, 78 x 78mm, 18hv/3400k, 185kg

68mm, 33hv/5000k, 183kg
68mmn, 24hv/5800k, 165kg

- R17 1935-37, T734cc, K, 83
- RS 1036-37, 494cc, X, 68
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- R6 1937, 596cc, S, 70 x 78mm, 18hv/4800k, 175kg
- R51 1938-40, 494cc, K, 68 x 68mm, 24hv/5600k, 182kg
- R61 19%8-41, 596cc, S, 70 x 78mm, 18hv/4800k, 184kg
- R66 1938-41, 597ce, X, 70 x 78mm, 30hv/5300k, 187kg
- RT1 1938-41, T745cc, S, T8 x T8mm, 22hv/4600k, 18T7kg
- R75 1941-45, T745cc, X, 78 x 78mm, 26hv/4000k, 420kg

Yksisylinteriset mallit olivat seuraavat:

- R39 1925-27, 247cc, X, 68 x 68mm, 6,5hv/4000k, 110kg
- R2 19%1-%6, 198cc, KX, 63 x 64mm, 6hv/3500k,  110kg
- R4 19%2-%8, 398cc, K, 78 x 84mm, 12hv/3500k, 127kg
- R3 19%6, 305cc, K, 68 x 84mm, 11hv/4200k, 149kg

68mm,  8hv/5400k, 130kg
84mm, 14hv/4500k, 155kg
68mm, 10hv/5400k, 13%5kg

- R20 1937-38, 192cc, K, 60
- R35 1937-40, 340cc, K, 72
- R23 1038-41, 247cc, KX, 68

ES T T o T I

Jo ensimmiisessi osassa kisiteltiin lyhyesti mallia R32. Se esiteltiin
ensimmiisen kerran Pariisin auto- ja moottoripydrdnidyttelyssd v. 1923,
jossa se oli n#yttelyn sensaatio. Kun muut moottoripydrat tuolloin
yleisesti olivat kokoonpantuja eri moottori- ja tarvikevalmistajien
yksittdisistd komponenteista ja osista, niistéd yleensé puuttuil selkeéd
ja yhtendinen linja. R32 oli kuitenkin toisenlainen. Se oli kokonai-
suudeksi suunniteltu. Kaikki osat sopivat hyvin toisiinsa-ja muodosti-

vat luontevan ja harmonisen kokonaisuuden.

Peruspiirteet R32:een loi Max Friz, jonka aikaisempia suunnittelutoi-
t3 on tarkasteltu ensimmiisessi osassa. Jo tuolloin tydhon osallistui
nuori dipl.ins. Rudolf Schleicher, jonka panos sittemmin muodostuil
BMW-moottoripydrien kehitystyossid erittdin vahvaksi ja suuntaa-antavak-

si.

Kun R32 o0li sa. tu valmiiksi, hi#n ryhtyi suunnittelemaan sen moottoriin
kansiventtiilijarjestelmié. Jo v. 1924 kansiventtiilimocttori oli val=-
mis. Kun R32:n sylinterit oiivat umpiperéZiset, uudessa moottorissa oli
erilliset kevytmetalliset sylinterinkannet ja t&ysin koteloitu venttii-
likoneisto. Tyypistd tuli R32:n urheilullinen rinnakkaismalli R37. Kun
edellisessi oli tehoa 8,5hv, jilkimm8isen moottori kehitti standardi-
kunnossa 16hv., R%7:44 tehtiin vain 175 kappaletta, ja se on t&té nykya

suuri harvinaisuus.

Vuonna 1925 tehtaalta tuli ensimmiinen yksisylinterinen, ellei aikai-
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sempaa kaksitahtista Flinkié oteta lukuun. Tyyppinimike oli Bég. Sekin
0li kardaanivetoinen, ja kampiakseli oli rungon suuntainen. Sylinteri
oli pystyssé, ja moottorissa oli kansiventtiilit. Runko oli putkirunko
kuten R%2:ssa ja R%7:ssidkin., Tyypistd tehtiin pieni m8&iré urhéiluver—
sioita, jonka huippunopeus jo tuolloin oli JOOkm/t.

R42:sta (1926) RiSieen (1941), kaksisylinteriset.

Sotaa edeltdvissi kaksisylinterisissé oli yleénsé“seké sivuventtiilein
ettd kansiventtiilein-varustettu finnakkaiSversio, joskin sylintérimi-
tat ndissi usein poikkesivat toisistaan. R32:ta ja R37:44 seurasivat
R42 ja R47T. Suurimpaﬁa uutuutena oli sivuventtiilimoottorissa irroitet-
tavat kevytmetalliset sylinterikannet sekid molemmissa takajarruna toimi-
va kardaanijarru. Se oli sijoitettu heti kolmivaihteisgn vaihdelaatikon
taakse kardaanin etuosan ymp&rille., Kardaanijarru 0likél sittien kiytos=-

s& vuoteen 1934.

Seuraavat kaksisylinteriset olivat R52 ja R57. Edellisessi oli enéimméi-_
nen BMil:n pitkéiskuinen (78mm) moottori, mutta kansiventtiiliversio oli
edelleenkin lyhytiskuinen (68mm). ‘

Jo vuodenl1928 1opu11a tuli markkinoille BMW:n ensimm&inen 75O-kuuti6i4 ;
nen malli, R62. Runko o0li sama kuin R52:ssa, samoin etuhaszrukka. Mutta
siind oli ensimm¥istd kertaa kiytsssi moottori, jonka tyyppinimike oli
M56. Sylinterimitat olivat 78 x 78mm. Sama moottori, asteittain paran-
neltuna, oli k&8ytcssi useissa eri tyypeissd toiseen maailmansotaan as-
ti. R62:ssa oli sivuventtiilit, Ja sen huipputeho oli 18hv. Rinnakkainen

kansiventtiiliversio oli R65.

R62:n jalkeinen vuonna 1929 esitelty sivuventtiilityypri oli RI1. Sii-
nskin oli M56-moottori. Mutta muuten se sitten olikin edeltéjistétn mo-
nin kohdin poikkeava. R11:ssa kiytettiin nimittHin ensimmiisti kertaa

putkirungon 51Jasta nurlutetusta terdslevystd valmistettua runkoa ja etu-' 

haaruklaa, Etujousena kylld oli edel: eenkln nplgannesentll’lnen lehtLJOu-
si, ja ‘takapis-oli ‘edelieen jousittamaton. Mutta R11:ssa oli muitakin’
uutuuksia. Seks etu- ettd taka-akseli olivat ns. pistoakseleita, jolloin
pydrien voisotto ja paikaleenpano helpottuivat. Siind oli myos standar—
divarusteena valolaitteisto ja s&hkbinen 48nimerkki. Aikaisemmin ne oli-
vat olleet lis&8varusteita. Kaikkiaan R11:td4 valmistettiin viittd eri ver-
siota, sillé pikku parannuksia tehtiin jatkuvasti, Tyyppii valmistettiin
kaikkiaan 13300 kappaletta. Kun sen valmistusaikane koettiin talouskrii-
si, t&td on pldetty varsin kunnloltettavana lukuna etenkin, kun pySré oli
aikanaan Saksan kallelmpla. Se 0li myds suosittu sivuvaunupyorini,



R52 . M56 moottori ] R56 six-days malli
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R11:ta vastaava kansiventtiilityypi oli R16. T&t&kin oli viisi eri ver-

siota., Viimeisessd oli jo %3 hevosvoimaa.

R11:ta seurasi v. 1935 R12. Siindkin o0li edelleen hyvéksi koettu M56-
moottori sen viimeisenid versiona. R12 oli ensimm&inen sarjavalmisteinen
moottoripydré, ei pelkidstddn BMW, jossa kdytettiin teleskooppihaarukkaa
etuhaarukkana. Hydraulista iskunvaimennusta ei tosin vield ollut. Runko
0li edelleenkin teridslevyrunko. R11: ta se poikkesi myds siten, ettd kar-
daanijarrusta oli luovuttu, ja taka-akselilla oli nyt rumpujarru. Mycs
vaihdelaatikko oli nelivaihteinen, kun se kaikissa Rl11-sarjoissa oli
vielsd kolmivaihteinen. R12:n kanssa rinnakkainen kansiventtiilityyppi
0li R17. Sen teho oli jo 33hv, ja huippunopeus soolovédlityksin 140 km/t
ja sivuvaunuvdlityksin 120 km/t.

R12:sta o0li monia hydty- ja sotilaskéyttdin tehtyjid sivuvaunumalleéja.
Hyvin tunnetuksi pyord tuli Wehrmachtin sotilasajoneuvona, jolloin sii-
né useimmiten o0li sivuvaunu. Vuonna 1941 BMW:1t&d tuli jéred sotilas-
k&yttoon erikseen suunniteltu moottoripydré, mutta myds R12 pysyl pal-
veluksessa sodan loppuun asti. R12:n sotilas malleja o0li myds Suomen

Tapin taisteluissa saksalaisjoukoilla.

Vuonna 1926 BMW:n kaksisylinteristen kehitys sai uuden peruslinjan. Sil-
loin ilmestyi tehtaalta uusi tyyppi RS, Jjoka j&lleen oli Rudolf Schlei-
cherin suunnittelema. Se poikkesi monessa suhteessa BlW:n aikaisemmista
boxereista, mutta kardaaniveto siini tietenkin edelleen oli, sekd it-
sestédédnselvyyteng boxerimoottori. BMW R5 on moottoripydréhistorian eh-
dottomia klassikkoja, erids selvd virstanpylvés ei ainoastaan BlW:n vaan
kaivkien moottoripytrien kehityksessi. R5:sséd olivat toteutettuina ne
keskeiset piirteet, jotka edelleenkin ovat BlMW-moottoripyorille tunnus-
omaisia ja tyypillisiZd. Vuoteen 1969 BMW:n kaksisylinteriset olivat suo-
raan R5:std kehitettyjd ja paranneltuja.

R5:ssd 0li 500-kuutioinen kansiventiilimoottori. Siind k8ytettiin ensim-
méistéd kertaa tunnelimaista kampikammiota, joka EBiW:ssi' edelleenkin on
k8ytosséd,., Moottorissa oli kaksi nokka-akselia, joita kiytti ketju. Vent-
tiilijouset olivat ns. "hakaneulajouset". Moottorin teho oli 24 hv. Se
0li edelt&jidZn selvisti tehokkaampi, ja luonteeltaan melko korkeakier-
roksinen. lMyos runko o0li uudentyyppinen hitsattu kaksoisputkirunko, ja
etuteleskoopissa oli hydraulinen iskunvaimennus. Takajousia ei R5:ssi
vield ollut. Etu-~ ja takapydrid olivat keskenddn vaidettavat, IMyOs vielé
R12:ssa kiytossid olleet kevytmetalliset Jalkalaudat oli nyt korvattu
jalkatapeilla.

R5:n runkoa k#ytettiin myds mallissa R6, jossa oli 6CO-kuvutioinen 18-
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hevosvoimainen sivuventtiilimoottori.

R5:n parannettu versio R51 esiteltiin vuonna 193%&. Suurimpana uutuutena
0li takajousitus, joka oli ns. "plunger"'-tyyppid. Myos moottorissa oli
tehty joitakin parannuksia. Tiydelld syylla on sanottu, Bttd R5 ja R51
olivat paljon aikasnsa edelld olevia moottoripydrié.

R51:n runko oli kHytUss& mycs 600-kuutioisessa sivuventtiilein varuste-
tussa R61:ss&. V. 1938 kehitettiin tyyppi R66. Siin& oli myds R51:n
runko ja vaihdelaatikko, mutta uusi 600-kuutioinen kansiventtiilimoct-
tori. Viimeinen malli ennen varsinaista sotilaspyordd oli R71, jossa
siinskin oli R51:n runko, mutta 750-kuutioinen sivuventtiilimocttori.

Sodan aikana v. 1941 Schleicher sai valmiiksi v. 1939 aloittamansa so-
tilasmallin R75 suunnittelutyon. Tém& pydrd poikkesi kovin monessa suh~
teessa "siviilipyoristd". Sen kokonaispaino sivuvaunuineen oli peréati
420 kg. BMW R75 oli esikuvana myos vastaavanlaista Z#ndapp K 750:t&
kehitettiessd., Se oli "sotakone", mutta siviilimoottoripydralle tyypil-
liset ominaisuudet siitd tietenkin l&hes kokonaan puuttuivat.

R2:sta (19%31) R2%:een (1941), vksisylinteriset.

Vuosina 1928-30 eli R39:n jalkeen el BIW:114 yksisylinterisi& pyorid
valmistettu. rutta v. 1931 esiteltiin 200-kuutioinen kansiventtiili-
moottorilla varustettu R2. Siin&kin 0li terdslevystd puristettu runko.
Valmistus lopoui v. 1936. V. 1932 syntyi 400-kuutioinen vksisylinteri-
nen R4. R3:a valmistettiin v. 1936, Siind oli 305-kuutioinen kansivent-

tiilimoottori.

Vuosina 1937-40 ohjelmassa oli kolme yksisylinteristéd tyyppié, nimit-
t#in R20 (200ce), R35 (350cc) ja R23 (250cc). Ndistd viimeksimainitus-
sa 0li jo putkirunko. R35 tuli sodan jédlkeen Suomessa hyvinkin tutuksi
moottoripysriksi. Se tunnettiin paitsi BMW:n&, myos FMW:nd. Kumpikaan
niistd ei ollut "alkuperdinen"BIMW. Sodan aikana BMW:n Eisenachin tehtaat
jaivii myShemmin muodostetun Tti-Saksan alueelle. Ennen sotaa Eisenac-
hissa oli myds moottoripydrédtuotantoa, ja it@saksalaiset jatkoivat van-
hojen tyyprien valmistusta. pizosa moottoripydristd on kuitenkin ennen
vuotta 1972 valmistettu Mincheniss&. Néin oli laita myds jo ennen sotaa.

II maailmansodan jilkeiset mallit.

Kaksisylinteriset:

- R51/2 1950, 494cc X, 68 x 68mm, 24hv/5800k, 185kg
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- R51/3

1951-54, 494cc, K, 68 x 68mm, 24hv/5800k, 190kg
- R67 1951-56, 590cc, K, 72 x 73mm, 26hv/5500k, 192kg
-  R68 19RSRad 0 W BG0e0 . Ky 2. % 73mm,  35hv/7000k, - 193ke
- R50 1955-60; 490ce¢, K, 68 x 68mm, 26hv/5800k, 195kg
-  R69 19880t wBO0ee, K, 72 X T3mm, 35hv/6800k, 202kg
- mE0 1956-67, 590ce, X, 72 % T3mm, 28hv/5600k, 195kg
- R50/S  1960-62, 490ce, K, 68 x 68mm, 35hv/7650k, 198kg
- R69/S 196D=08¢ SU0ecq K, 72 x T3mm,  42hv/7000k, 202kg: ..
. = R50/5  1969-73, 4%4cc, K, 67 x 70,6mm, 32hv/6400k, 185kg
- R60/5 1969-73, 599cc, K, 73,5 x 70,6mm, 40hv/6400k, 190kg
= R75/5 1969-73, 745ce, K, 82 x 70,6mm, 50hv/6500k, 190kg
= R6OM6 | 1873596, B8990, 'K, 73,5 x 70,6mm, 40hv/6500k, 200kg
- R?Sﬁﬁ 190300 Fabep .o K, 82 x 70,6mm, 50hv/6500k, 20Ckg
- R90/6  1973-76, 898cc, K, 90 x 70,6mm, 60hv/6500k, 200kg
- R90/8'  1973-76; 898ce, K, 90 x 70,6mm, 6Thv/7000k, 205kg
- R60/7 . 1976~ B99ces Ky 73,5 x 70,6mm, . 40Rv/6400k,  195kg
-~ - RI5/T. N9%6-T7, (T45eey K, .82 x 70,6mm, 50hv/6200k, 195kg
- R100/7 1976~ 980cc, K, 94 x 70,6mm, 60hv/6500k, 195kg
- .R100/5 1976~ 980ce,. K, 94 x 70,6mm,  65hv/6600k, 200kg
- R100/RS 1976~ 980Ccc, K, 94 x 70,6mm, 70hv/7250k, 210kg
- Yksisylinteriset:
A R2A 1949, 247cef K, 68 % 68mm, 12hv/5600k, 130kg
e Ros 1950, 247ecy K, 68 x 68mm, 12hv/5600k, 140kg
- R25/2 1951-53, . 247ce, K, 68 x 68mm, 12hv/5600k, 140kg
- AR5 /3 1953=55 24%ce i K, 68 x 68mm 13hv/5800k,  150kg
- R26 1955-60, 247cc, K, 68 x 68mm, 15hv/6400k, 158kg
- R27 1960-67, 247ce, K, 68 x 68mm, 18hv/T400k, 162kg

Sodan jélkeenkin BMW:n moottoripysrituotannon nainopiste on ollut kak-

sisylinterisissé malleis.a., Ne ovat tietenkin ollect kardaenivetoisia

boxereita, joissa kampiakseli on ollut rungon suuntainen. Ainakin tois=

taiseksi viimeistid yksisylinteristd 1yypoid valmistettiin vuoteen 1967.

Kuten jo on todettukin, vuoteen 1969 kaksisylinteristen mallisto perus=
tui tyyppiin R5. Sit4d kehiteltiin monin tavoin, ja useita moottorivari--
antteja oli saatavissa, Mainittuna vuonna luotiin sitten uuei mallisto,

Joka teas on nykyistenkin tyyppien perustana.

0li R51/2 (v. 195C). Se
1951, Mootto=

.rissa 0li nyt vain yksi. nokka-akseli. Siini oli myds kokonapajarrut ja

Ensimm&inen sodanjslkeinen kaksisyl
o

- 0li l8hes sama kuin ennensotainen RS 1/2 esiteltiin v,
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kevytmetallivanteet,

Tdysin sama runko kuin R51/%:ssa oli sitten kéytéssé myos 600-kuutioi=-
sissa R67:ss8, R67/2:ssa, R6T7/3:ssa ja R68:ssa. Viimemainittua kutsut-
tiin lempinimell& 100 mailin pyOoré. Siini oli BMW-sarjaan nghden urhei=~
lullinen moottori ja huippunopeus ylti 100 mailiin tunnissa.

wrltylsestl Jou51tukseltaan uudenlalnen nyora es1te1t11n e 1955, Tyyp-

i picoli RA0U Moottori oli lshes sama kuin 351/§'soa, mutta sekd edessi

i . ettd takana oli kelnuhaarukka. THmE Jou51tus olikin 31tten kaikissa BMW:

,  1ssa vuoteen 1969. R69, Jjossa oliiR68in . X  moottori ja R50:n

~ runko JOUSltuks1neen, tuli myos markk1n01l]e v. 1955, R6O (R50:n rTunko
ja jousitus, R67/2:n moottori), esiteltiin v. 1956. Urheilullisia pyo=-
rii olivat R50/S ja R69/S. N&istd erityisesti jélkimm&inen oli sekd suo=
sittu ettd hyvissd maineessa. Sitd valmistettiin koko 1960-1luvun ajan,

ja niitd pyorid on Suomessa ollut ja on edelleenkin koko joukko.

Vuonna 1969 tuli sitten markkinoille tiysin uudistettu mallisarja, Al-
kaisemmat tyypit soveltulvat ominaisuuksiensa puolesta hyvin sivuvaunu-
kayttoon, mutta uvusi " /5"~srga oli tarkoitettu ajettavaksi vain soo-
- lopybrén&. Kuten jo on todettukin, vuoden 1969 mallit ovat nykyisenkin
 :tuotanto~oh3e1man pohjana. Kun ne ovat moottorlpyoraharrasuaallle Jja
- monille muillekin tuttuja, ei nalta tised erikseen qultella.

deénjélkeisisté yksisylinteriSista.ggi 0li ensimmiinen (v. 1949). Se
o0li 1shes sama kuin ennensotainen R23. THtd seurasivat R25, R25/2 ja
R2D/ 5. Vuonna 1955 tuli R26, jossa oli kéinuhaarukkajousitus sekd edes=-
si etti takana. Vield esiteltiin v. 1960 R27, jonka valmistus pdéttyi

] giis v, 1967,

Nyt julkaistussa osassa on kdytetty I osan yhteydess&d mainittujen 1l&h-
teiden 1lisiksi seuraavia kirjallisia léhteitd:

- Harry Louis, Bob Currie: The Classic Motor Cycles 1896-1960, Cam-
‘ bridge 1977. -
- Rlchaid ’enstrom. Teutonic ”aoternlece. The Story of the BIW.
' "Big Dike, October 1977.

Zekka Urrila

ISOTTA-FRASCHINI 1829 ISPANO SUIZA 1926 TATRA 1825 BUGATTI 1810

(6 B PNEATON) ; : (TYPE 13)

JAAYRARH e (TYPE 8-A)
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Sa-HK, Tampereen Kerho r.y.

JASENLUETTELO 1.2.1978

Aakkula, Laila
Aakkula, Matti
Ahonen, Erik

Ainasoja,

Matti

Alhamo, Erkki

Artama, Jorma
Arvio, Esko
Arvio, Pentti

Asikainen,

Veikko

Danielsson, Hans
Eerild, Jukka
Eerild, Mikko
Frick, Erkki

Grdnlund,

Matti

Hakala, Helge

Hakkarainen, Pertti

Hakulinen,
Hakulinen,

Oonni
Tero

Haveri, Veli-Pekka

Helenius,
Hellsten,

Hietanen,
Hintikka,
Honkanen,
Honkanen,
Thalainen,

Raimo
Ilkka

Risto
Alpo
Harri
Juhana
Kari

Jokinen, Martfi

Jdrvenpda,
Jérvenpad,

Matti
Tapio

Kirmolahti, Juhani
Koitto, Heikki

Koskinen,

Juho

Kouhi, Antti

Kurkinen,

Reijo

Kdarki, Matti
Laaki, Harri

Laaki, Per

Lankinen,
Lehtinen,
Lehtinen,

b1
Pentti
Eero

Matti

Leivo, Raimo

Lindstedt,
Linkosuo,

Luhtanen,
Malmberg,

Ahti
Juhani

Kari
Raul

Mantila, Ari

<

Herttuala
Herttuala
Irjalankatu 28
Suokatu 18 C 14
Kalkunviertotie
3 D2
Simolankatu 63
Kuusikatu 18
Rantoinen
Médntyverdjdntie
3 B 16
Messintie 7 D 28
KdsityOkatu 4 E
KdsityOkatu 4 E

Kumpulantie 9
Myll&drinkatu
8 B 21

Jarvikyla
Isoniemi
Takojankatu 9 B
Hietakummuntie 2
Tesomajdrvenkatu
12 A 6
Kauppakatu 5
Pera

Lentola

Lentola
Amurinkatu 5 A 1

Sarkijdrvi
Kartanonkatu

2 G 52
Korpraalintie 25
Olkahinen
Ahlmanintie 68

Mantyverdijédntie
5 F 49
Kantolantie 4
I.ehtosalontie 3
Lehtosalontie 3

Huhtasenkatu 33
Kuoppamdentie
41 J 71
Ojarinteenkatu 5
Ukkilinna C 20
Satakunnankatu
12 B

Kumia
Pitkaniemenkatu
5 A

Riihikatu 6

Ol

36200
36200
33560
33230

33330
33270
37120
37550

36200
28190
38200
38200
36200
33610

37120
33470
16300
36420
33540
00700

33310
37100
35800
36220
36220
33230
34110
39200

33820
28600
33610
33800
32920

36200
42700
37800
37800
17800
33330

33800
33560
36200

33100
15560

33330
39700

Kangasala
Kangasala
Tampere 56
Tampere 23

Tampere 33
Tampere 27
Nokia 2
Moisio

Kangasala
Pori 19
Vammala 20
Vammala 20
Kangasala
Tampere 61

Nokia 3
Soppeenmidki
Orimattila
Saarioinen
Tampere 54
Helsinki 70

Tampere 31
Nokia
Mantta
Suorama
Suorama
Tampere 23
Lakiala
Kyroskoski

Tampere 82
Pori 60
Tampere 61
Tampere 80
Kauvatsa

Kangasala
Keuruu
Toijala
Toijala
Kuhmoinen
Tampere 33

Tampere 80
Tampere 5
Kangasala

Tampere 10
Nastola

Tampere 33
Parkano



MERCEDES 1900

Markkola, ®auno
Marsi, Kirsti

Otto
Risto

Mattila,
Mattila,
Metso, Eino
Murtomaki, Raimo
Mikeld, Juhani
Mdkeld, Saara
Mdkip&d, Rainer
MOykky, Jorma
vor Nandelstadh, Daniel
Hillevi

Mauri

vVeli-Pekka

Niemi,
Niemi,
Niemi,

Nieminen, Esa
Nieminen, Simo
Nurmi, Pentti
Nuutio, Erkki

Ojala, Jarmo
Ojaniemi, Alpo
Palomdki, Jori
Patjas, Sakaxri
Pekkola, Seppo
Pihlaja, Lasse
Pyykkénen, Simo
Poyhdnen, Timo
Rantala, Arto
Renko, Eila

Renko, Markku

Renko, Rauno
Riipinen, Teuvo
Saari, Pertti
Saarinen, Ossi
Saine, Matti
Sallinen, Leila
Sallinen, Olavi
Sallinen, Toivo
Salminen, Juha

Juhani
Juhani

Salminen,
Salonen,

Sassi, DIrkki
Skaffari, Paavo
Suhonen, Lasse
Suvanto, Pekka
Sarkikoski, Voitto
Sayndvajarvi, Pentti

BERNA 1902

(35 PS) (IDEAL)

SPYKER 1908

Lauttakatu 23
Hameenpuisto
17-19 C

Irjalankatu

7 H 67
Salpakankaantie
15 ¢ 21

Piirukatu 13
Heinijdrvi

Nisijdrvenkatu
11 B 29
Satamakatu 5 C 71
Haurala
Kirkkoverédjédntie
6 D 45

Rinnetie 58 as 3
Rinnetie 58
Kerppola
Viindmbisenkatu
15 D 25

Muolaantie 19
vallikatu 41

Nirvanmdenkatu 8
Nokiantie 28 A 1

Seljatie 14
Nokiantie 28 A 4
Kohmankaari

14 B 24
Palokallionkatu
6 C 25
Kohmankaari

14 B 24

Rotikko

Pihkindkuja 2 B 14
Kalliokatu 12

Hiameenpuisto

25 A 28
Teiskontie 5 B 55
Tuomiojdrvenranta
2 B 36
Ylimdnnynkatu 34
Huunalankatu 2
Ylinikkildnkatu 11
Saajantie 16
Liykkdld
Hirsikangas

LANCHESTER 1908
(20 H.P.)

33410

33210
39100

33560

15860
38420
33400
13800
39110
37850

33210
33200
37500

33950
13100
13100
36270

33540
39200
13600
35100
33250
33820
33300
36200
19110
33300

33310

33840

33310
33480
36200
33840
37200
36200
36200
36200

33210
33500

40740
33730
33560
33720
13210
39500
33480

RENAULT 1910

13.

Tampere 41

Tampere 21
Himeenkyrd

Tampere 56

Salpakangas
H&ijaa
Tampere 40
Katinala
Simuna
Metsdkansa

Tampere 21
Tampere 20
Lempddld

pirkkala 5
Himeenlinna
Himeenlinna
Huutijdrvi

Tampere 54
Kyrdskoski
Himeenlinna 60
Orivesi
Tampere 25
Tampere 82
Tampere 30
Kangasala
Vierumdki
Tampere 30

Tampere 31
Tampere 84

Tampere 31
Y16jérvi
Kangasala
Tampere 84
Siuro
Kangasala
Kangasala
Kangasala

Tampere 21
Tampere 50

Jyvidskyla 74
Tampere 73
Tampere 56
Tampere 73
Himeenlinna 21
Ikaalinen
Yléjarvi

FORD 1971
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Toivonen, Juha ~ Mustankalliontie 38 15150 Lahti 15
Tuimala, Jukka ©  Rautatienkatu :
24 C 34 2 . 33100 Tampere 10
Tuimala, Martti Kautiala 36340 Tohkala
Tuominen, Veikko Toukolantie 6 33750 Tampere 75
Uosukainen, Olli Multisillankatu. :
7. E 51 33850 Tampere 85
Uotila, Rauni Rinnetie 4 37800 Toijala.
Urrila, Pekka Tuomloklrkonkatu il v ‘
‘ 35C s L3 ©1 33100 - Tampere 10
Wwallden, Veikko Kohmankaari 1 D" 33310 Tampere 31
Venetmidki, Erkki Pirunlinnantie 37560' Kulju
Vihervirta, Matti Sammonkatu 7 as 14 29200 Harjavalta
villilé, Pekka Kalkunviertotie e 2w .
: 1Aa18 B e 33330 Tampere 33
Virtanen, Jouko Kalliokatu l2 ] 37200 Siuro
Virtanen, Oiva Lukkoilantie 28 42100 Jdmsd
Virtanen, Tuure : 42220 Kaipola
Wegelius, Ove Pelkola 13720 Parola
Wdre, Matti Harjusolantie 2 36200 Kangasala -

ittt g i fd

Lauantalaamuna, 4, helmikuuta 011 Uakkasastelta 18 8illoin start-
tasimme matkaan kohti Viitasaaren Ruuponsaarta mihin enna&kotleto-
Jjen mukaan 0li ennidtysmdisen luku1s1a tu11301ta. ' ‘

Itse ajo o0li mielestdni menettinyt Jotakln hohtoa uyysta, ettd nyt
0li matkan pidtepiste julkaistu. Ymmirrdan kylld, ettd joillekin
voi olla ik#vHd ldhted matkaan, kun el tiedd olosuhtelsta matkalla
ja/tai perillid. Mutta kultenmln katsoisin Keski-Suomen poikien

- lukuisista, yltiopdisistikin, tempauksistaan huolimatta - olevan
sen verran vastuuntuntoisia, etteiviit kohtuuttomuuksiin hairahtaisi,
vaikka reitti Jja piidtepiste salaisia olisivatkin. No, mielt&hin
pitdéd olla montaa, kun kerran on miestdkin,

Ajo sindnsd saamieni tietojen perusteella (luotettava taho) sujui
osanottajilta suhteellisen leppoisasti, suuremmitta vaikeuksitta.
Joillakin, mm, allek1r301ttaneella oli ajoittain jiihdyttlmessa
liikaa vettd, kun tuppasi ulos &dnkeemiin.

Ruuponsaari, matkan paateplsté, oli oivallisesti valittu. 01i hyviat
ma301tust11at kunnolliset palvelut Ja tilaa kalkllle Ja v1elapa,
kohtuulliseen hintaan.

Kaikilla varmaankin oli mukava v11konloppu - v1ela sunnuntalnaxln,
kun oli aamusta ohi pdigsty.

Talviajoterveisin
Hietasen Risto



AUTOILEVILLE ;

i

Kerho tarjoaa ldmmitetyn pirtin Restaurannassa

18. - 19.2¢ ja
l+. - 5.3.

MennZidn porukalla hiihtdamiin
luistelemaan
kelkkailemaan
ulkoilemaan

® ® e

turisemaan ,
automobiiliasioista.
Paljon ldmmintd ylle ja omat evidt mukaan.

Vietetiidn viikonloppua yhdessi!




Automobiiliajo on suurta KaA-al enjurlaa sestissé. FKuvesarja

kertoo Unic-klubin jerjestimsfstd "Firnu 77" tihtiajosta.
BESTIL/ISIE VIGRAITA RETEEILYALJOCN?

mﬂvfereen \Pruon ja la711rn(°sa toimivan Unic-kerhon vialinen
kanssalkiynti on slkanut vilkkaessti.

Ur1“ kerholla oli 29 Tallinnsssa vuosilkeokous. Tampereen
kKerhosta olil ’OKOUQtw °eura massa Clavi Sallinen, Matti JHrvenpds,
Harri Eonkaren ja Simo PyykkOrnen. Tanmpereen kerhon edustajina

te luovuttivat Unic-kerhclle Restaursnta-~viirin, Samalla he
eslttivit eestildisille kutsun tulla Suvuomeen kerhomme vierasks

ja samalla seura=zmaan t8midn vuoden retkeilyajoja.

YUEA FYSTYY AUTTAMA
Te°ti] inen “ﬁrrest
entisci vie ressé nf
,'J“oot'ﬂj R
Loottori on Zeder Jja
mpneetto Bosehin,.
~ika or. uerkki ja vuo-
ime 7




Kuvassa Leningradilaisia automobiiliharrastajia. Teskella
kerhon puheenjohtaje Ivan Pominy.

MYCSKIN LANINGRADIS A ON JIRJESTAYTYNSITA
K&vin merraskuussa tutustumasesa automobiili
gradisea. Jérjestivtynyt kerlotn minta on si

Kerho on kuitenkin w‘ervc‘Tetm j2 JjHeenia

J

Kalustoa Jjésenillid con vahin yli 100, mw %eidin puneenjohtaja
lazn Ivan Fominyll#® on alkuperéi skunt01n n #N-moottoriryori
vm. 1909. Innostus tjr“9°tuata kohtasan on sielld kova.

Jos lomailette sillsd suunnalla, priketkas tapasmassa herrastajia,
allekirjoittanecelta 18ytyy oscitteet,

Simo TFyykkidnen

eningradilaeisten

E-sv

racstajien kalustos. .desgé
Ilorch, seurasvana Stevr 220 ja taustalla silis-
Tettu aord vr.~39.
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BENTLEY 1928 MERCEDES-BENZ 1928 DUSENBERG 1828 AUSTRO-DAIMLER 1931 CADILLAC 19831
(8 LITRE) (ss) (TYPE §) (TYPE A.D.R. 8) (TYPE V 16)

MOBIILIKIERTEET

Kaikkien ruuvien ja muttereiden toiminta perustuu jonkln—

_ moiseen kierteeseen. Ruuveja+muttereita ei mobilisti voi
vdlttdsd, ja niiden tunteminen on vElttimidtdntd sekd verstaalla
etti mobiiliralleissa. Seuraavassa on otteita mobilistin
tarvitsemasta ruuviteoriasta.

Ruuveja on kahta pddtyyppid: kllnnltysruuveja ja liikeruuveja.
Edellisten teht#dvdnd on liittdd koneen osia toisiinsa, jal-
kimmiisten tehtivini on muuttaa osien liikkeitd, esim. kierto-
liike pituusliikkeeksi. Tarkkaa rajaa ei niiden pddtyyppien
vilille voi vetdi. Ruuvien jako em. pddryhmiin md&rdytyy
kierteen poikkileikkauksesta eli kierreprofiilista, josta
erotetaan seuraavat kierrelajit:

1.  Kiinnitysruuvit
- terdvdt kierteet
-~ pybrokierteet
- sahakierteet
2. Liikeruuvit ﬂ
- lattokiertee£
- puolisuunnikaskiefteet
- pySrékierteet
- sahakierteet

Mobiileissa tavataan pdfasiassa vain terdvid kierteita eli
"normaalikierteitd".

Kdsitteitd

a) nlmelllshalkalslja
kierteen suurin halkaisija, joka ilmoittaa kierteen
suuruuden ,
b) sisdhalkaisija (= sydénhalkaisija)
ilmoittaa kierteen pienimmdn halkaisijan
c¢) kylkikulma
- = kierteen kylkien vdlinen kulma, joka mddrdd “kylkien
kaltevuuden
d) nousu
= saman kierteen yhdelld kierroksella pltuussuunnassa
etenevd matka. Nousu ilmoitetaan joko millimetreind
tai tuumina, t#118in tavallisesti kierteiden lukumdd-
rdni tuumaa kohti.
e) kylkihalkaisija
= nimellishalkaisijan ja sisihalkaisijan keskivdlissd.
Kylkihalkaisija on kylkikulman ja nousun kanssa tdrkein
tekijd kirteiden sopivaisuudessa ja osien vaihtokelpoi-
suudessa. E
f) lujuusluokka
= raaka-aineluokka.
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Monet eri terislaadut tdyttdvdt asetetut lujuusvaatimukset,
joten valmistajat eivdt ole sidottuja johonkin tiettyyn ainee-
seen. Yleisimmin kdytetyt lujuusluokat ovat 4D, 58, 8G,

10K ja 12K. Merkinndn Qumero—osa kertoo ruuvin suurimman
vetomurtolujuuden kp/mm~ ennen katkeamista seuraavasti:

4p = n. 40 kp/mm’
86 = 80 -"-
1R w o TI0 e

eli mit3i suurempi lujuusluokka, sitd pienempdi ruuvia voidaan
kdyttad. ‘Normaaleissa kauppalaaduissa ei ruuvin kannassa

ole merkintii lujuusluokasta. 8G:std alkaen on lujuusluokka
merkitty ruuvin kantaan. Jos ruuvi on tehty muusta aineesta

kuin seosteriksesti, on aine aina ilmoitettava esim. Ms 63
(messinki) . : ;

Amerikkalaiset:
- Sellers-kierre karkeana l#hinnd valuosissa
- SAE-kierre hienokierteeni yleiskdytdssd

Englantilaiset:
- BS-kierre
- Whitworth-kierre sekd normaalina ettd hienokierteend
- lis8ksi lukuisia erikoiskierteitd ldhes valmistajan
mukaan: . e ‘ :
Saksalaiset: - - By :
- millikierteet kautta aikojen
Ranskalaiset: i
- seki mm- ettd Whitworth-kierteité

Ruotsalaiset:
- amerikkalaiset Sellers- ja SAE-kierteet.

Nkaiéin kaupassa myytdvistd ruuveista ja muttereista UNF
korvaa lihes tdysin SAE-kierteen, samoin UNC korvaa Sellers-—
kierteen muutamin poikkeuksin.

s s o o e o o e s i e e o i T e i W S A e G B G B GO S S P D S G5 e i e

Seuraavat korjaustoimenpiteet,6vat kdytettdvissi:

- Kierre puhdistetaan kierretapilla. '

- Porataan kierrereikd sopivaksi 13hinnd suuremmalle kier-

' teelle ja kieteitet&in reikd. -

- Poraamalla kierrereikd suuremmaksi ja tapittamalla reikd
valmistetaan uusi alkuperdisen kokoinen kierrereiki.

-~ Kiytetddn nykyaikaisia irtokierre-elementtejd esim.

Heli-Coil tms. Kierre-elementit on valmistettu alkuperdi-

‘sen kierteen muotoisiksi kierukkajousiksi valssatusta

CrNi-teriksestd. Sen voi kiertolaitteella vddntdd vas-

taavan kokoiseen kierrereikiin, joten alkuperdinen kierre

j44 kierre-elementin alle. Elementin sisdpintd muodostaa

standardikierteen ja siihen voidaan kiertdd vastaava uusi

ruuvi. Tarkat ohjeet saa kunkin valmistajan erityisohjeista.
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Esim. alkuperdisid SAE-ruuveja ja muttereita on nykyisin
v1littivin vaikea hankkia. Amerikkalaisten autojen piiri-
myyjiltd niit8 saa varaosanumeroilla "erikoishintaan".
Ruuvialan tukkuliikkeiltd on joitakin tyyppejd ja kokoja
vield saatavissa (esim. Ruuvituonti Oy, Helsinki) .

Kerhojen kannattaisi suorittaa yhteisostoja joistakin ylei-
simmistd kokoluokista. Hyvinvarustetut romuliikkeet kannattaa
my®s muistaa (esim. Paavo Vuorenmaa, Lapua, jolla on myds
tuumalaakereita hyvd varasto). Jos on kyseessd vdhdnkin
erikoisempi ruuvi, on ehdottomasti halvinta teettdd se
paikallisella sorvarilla.

Aihe on sindnsi vdhintdin kirjan laajuinen, mutta toivotta-
vasti t#st#kin on pientd apua kierreongelmiin.

Kierreterveisin

Uolevi Kekko

o=
[2: N )
NCERY

— Olen ihan hulluna
vanhoihin autoihin!

VUODEN ALKAESSA

Jdlleen on yksi toimintakausi siirtynyt mobiilikerhomme
historiaan, siihen liittyvine kuvioineen.

Olemmeko me viahemmdn osaaottavat koskaan aatelleet, kuinka
suuri on se tyon midrd, mitd kerhon toimihenkilot joutuvat
tekemddn ilmaiseksi? Esimerkiksi tanssien Ja ndyttelyiden
jar jestd jit, Restauranta-pdivien henkildkunta, puheenjohtaja,
sihteerit ym. Onko heille kukaan koskaan suonut plenintikiin
kiitosta? Mini kiitidn puolestani. H.K. ”
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kkinapalsta

MYYDAAN BMW R 50 vm. 1955, lievisti modernisoitu, hinta
4.000 mk. Vaihdossa Indian- ja Norton-osat.
P Alonen, puh. 942-2771 viikonloppuisin, osoite
B 1, 42120 J&émsd 2.

Pieni kuorma-auto Bedford vm. 1948. Entisdinti aloi-
tettu, runko hiekkapuhallettu, moottori kunnossa,
hyvdt renkaat. Jarmo Aaltonen, os. Tortinkatu 21,
Lauttakyld, puh. 939-544161 viikonvaihteessa.

MB 170 S ~-51 osia tai vaihdetaan Chevrolet wvm.

1938 osiin tai kirjallisuuteen. Tarvittaisiin
erikoisesti etulyhdyn lasit, pblykapselit ja tiivis-
teitd.

On myds 1 kpl MB 220 SE -62 moottori sekd 1 kpl

‘MB 220 -62 tavallinen moottori ja 1 kpl MB 190 -63
moottori. Erkki Alhamo, os. Kalkunviertotie 3 D 2,
33330 Tampere 33.

Moottoreita seuraaviin automobiileihin:
- Oldsmobile 6-syl. vm. n. 1925-26
- Pontiac (kaksiosainen syl.kansi) 6-syl. vm. 1927-29
- Buick 6-syl. vm. 1927
- Chevrolet 6-syl. vm. 1929
- Ford vV 8, 60 hv ja 85 hv, vm. 1937-39
- Ford B vm. 1932-34 (2 kpl)
- Ford A vm. 1928-30 (2 kpl)
- Ford T vm. 1925 (2 kpl)
+
- Fordson traktori, kumip. vm. 1949
sekad
Chevrolet 6-syl. vm. 1929 etuakselisto
Ford T taka-akselistoja (2 kpl)
Ford T etuakseli ( 1 kpl)
Studebaker Erskine vm. 28 hyvdt takalokasuojat
ym. akseleita ja py&rid erimerkkisiin autoihin.
Ford A vm. 30 kuorma-auton osia runsaasti.
Ldhemmin Reijo Jdrvinen, Yij&dld, J&msd, puh.
942-3807.

VIHJEITA Hudson- ja Hudson Terraplane -osista.
Reijo J&rvinen, ks. ylli.

OSTETAAN EMW/BMW Sport Cabriolet. Risto Hietanen, puh.
931-414474.

Velie 60 Sedan 1926 varaosa-auto tai osia.
My8s kuvat tai kirjallisuus kdyvdt. Olavi Hahto,
os. Keskuskatu 13, Seindjoki, puh. 964-140132.



MYYDAAN VANHAA KIRJALLISUUTTA

Kirja vuosi kieli sivujz
- Buick-kdsikirja -29 suomi 64/A¢
= _ll_ _30 " 64 (1]
- Buick teknillinen seloste -30 " 32
- Buick-korjaamokdsikirja -55 engl. 430 "
- Pontiac Six-kdsikiria -29 suomi 48
- Pontiac-varaosakirja 42-54 engl. 576 "
- Oakland-kdsikirja -29 suomi 60
- Chevrolet-kédsikirja, sarjat

AC ja LC -29 " 88
- -"- , sarijat

AD ja LR -30 " 88
- Chevrolet-korjauskédsikirija,

henkilé- ja kuorma-autot 29-37 " 231 "
- -"- 37-48 450 "
- Chevrolet-korjauskdsikirja -61 engl. 800 "
- Chevrolet-varaosakirja 33-61 " 1008 "
- Oldsmobile-varaosakirija 48-55 " 462 "
- Chrysler-korjaamokdsikirja,

26 eri mallin tiedot, painov. -39 suomi 434 "
- Ford-k#sikirja, malli "A",

AA-kuorma-auto -31 " 58
- Ford Falgon-korjaamokdsikirja -60 engl. 260 "
- Ford-korjaamokdsikirja -61 " 700 "
- Ford- ja Mercury-korj.kdsikirja -64 " 600 "
- Galaxie 62-63 Monterey

korjaamokdsikirija 61-63 " 226 "
- Margquette-kdsikirija =30 ruotsi 64 "
- Citroen II Sport ja Berline II -

kdsikirja -49 suomi 32
- BMW-321 -kdsikirija " 94
- Standard Vanquard-kdsikirja -50 " 40
- Mercedes Benz 170 S 6-kdsik. -53 " 53
- Mercedes Benz 170 D S-kdsik. -53 " 48
- Mercedes Benz 170 S, JL, JLS,

Cabrio A, B, varaosakirja -52 saksa 324
- Mercedes-Benz 220, Cabrio A ja B,

varaosakirija -52 " 368
- Mercedes Benz 300, b, ¢, S, Sc,

korjaamokdsikirja " 500
- Mercedes Benz 170-tyypit,

korjaamokdsikirja -51 "
- Mercedes Benz kautta maailman.

Hyvid kuvia " 350
- Austin A30-A70 mallien varaosa-

kirjoja engl.

- Austin A30-A70 mallien kdsikirjoja
- Austin Healey Sprite ja 3000 mallien

kdsikirjoja "
- Austin Healey Sprite ja 3000 mallien
varaosakirjoja (Sprite) suomi
- Autokirja, Yrj® Weilin, runsaasti
kuvia -24 " 370
- Autonohjaajan kdsikirja, Erland
Bratt, 62 kuvaa -24 " 204

- Automobiilioppi, Y Talvitie,
runsaasti kuvia -28 " 286
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LISAA VANHAA KIRJALLISUUTTA
Kirja vuosi kieli sivuja

- Automiehen kdsikirja,

J E Tuokkola, 258 kuvaa -28 suomi 352
- Moottoripydridt ja sivuvaunut,
221 kuvaa -22 " 322

- Auton ja autokaupan historia,
Korpivaara&Halla 1917-42,

paljon kuvia -42 5 178374
- Bosch-kdsikirja -42 i 169
- Akkumalaattorinne =27 . 20
- Auto- ja moottoripydra-

kuvastoja vuosilta 50-63 i

Olavi Hahto, Keskuskatu 13, Seindjoki, puh.
ty8hén 964-140132 tai kotiin 964-121102.

"Tuistimoottorisesta" Willys-automobiilistd (vm. -28),
purettu ja aikananaan taltioitu simpukka seka
ohjauspydrd. Osat tallella osoitteessa

Kaarlo P8yt#niemi, Ruovesi, puh. 934-27629.

Automobiilien valonheitt&jid:

2 kpl '"Depress Beam" kromattuja alkup. 10" @ lasit
(Nash~vaunuun)

2 kpl Kromattuja, puolipallon muoto, lasin aukko
8 1/2" @ (ei alkup. laseja)

2 kpl "Bosch" maalatut alkup. 8" @ lasilla

1 kpl 30-luvun Opel-vaunun umpio (samaan autoon
my8s mittaristo )

HUOM. Jos sinulla on ongelmia Fiat-entis&innissd,
ota yhteyttd. Osia ja aineistoa on 20-
luvulta 60-luvulle.

Rainer M#kipdd, 39110 Simuna, puh. kotiin 931-

719127, tydhdn 931-31411-241.

Ford A vinnapydrid 2 kpl 21'' ja 2 kpl 17V,
Mersun pyorii L kpl 16" ja perdluukku VA.
Chevrolet vm. 31: maski ja jddhdyttdjad, etulamput
seki mittarit. Vanhan mallisia polttimoita 6 jJa
12 v seki vanhan mallisia sytytystulppia 10, 14,

18 ja 22 mm yms. Mikko Eeril#, Vammala, puh,932-2820.

Harley Davidson vm., =27 kojetauluun uudempi kolmi-
kulmainen entisdity malli. Reijo Ervasti, 90470
Var jakka.

Renault Floride (Baravelle) kangaskatto tai katto-
mekanismi. Vihjeet ko. autosta kiinnostavat.
Simo Pyykkdnen, puh. 931-30300 tai 770624.

Opel Blitz kuorma-auton vm. 40-43 kaikkia osia.
Mikko Eerild, Vammala, puh. 932-2820.



Paikoilleenasetettuna.

MOOTTORI:
POLKUPYORA

i 6Wi ‘,’
VEROVAPAA

2 hevosvoimainen 3500 kierr.
Silinterinsisiltivyys 82 cm®.

Moottorikdyttd, jokaiselle
miesten ja naisten pyorillel

Voi kuljettaa polkupyorid
40 A 50 kilometrii tunnissa.

Moottoria voidaan kiyts
tii lukemattomiin tarkois
tuksiin kiyttdvoimana ens
nen paikoilleenasettamistal

Kannun lipimitta 51 mm.
Iskupituus 40 mm.

60,4 70 kilometrii yhdelli

lifralla bensiinii.

SN BOITTEN.  Evioievalmisitis sleis Uirotnaun,
n Sodmeren ronsnlls Geiioeien funlurten potb ity
Armetion uporerit bootlelevot auino woolhs, Soman.
b ouitolls an wpeite Seharan erdowen bol

Qivallinen mikipyérai.

O W A on varustettu gener
illa sihkdvalaistusta

varten.

zyv Parkann oli raulaleishi
eldisin paikko, josse olitin,
10 penikulmaa joko suun-

bpan veturin knuinmitle, B b

liisen patedilisen falkecn ase
Iuttitn pulothin jolka rethend
buvaaio hra Lindroos oli ko

Ennen paikoilleenasettamista.

H I NT A tiydellisend
kaasuttajalla, magneetilla,
baarukkavahvikkeella, bens
siinisiiliolli, erikoisen vahs
voilla sidirilli sekid vanteels
la, kurasuojuksilla ja sii.
telylaitteilla ilman rengasta

Smk. 2,300:—

Saatavana mydskin kaikista
hyvinvarustetuista urheilu-
ja mootforiliikkeisti.

ap

DUX

Kasarminkata 23 - Helsinki
Puh. 24266, 24322, 29775,

24995, 24996.

fus

Rengashistoriaa eli ilmoitus v:ita 1913 »

i nentanul  runturinlomonn,

e

N Tielgsti....!

"Woodworth™

i Automobillin
ilmakumirenkaan
(Pneumattisen)

Kumirengas | Samanlainen rengas 19350 kim.

L]
4650 klm ajon | ajon jilkeen 3:lla ,Woodworth* s u o u s
jalkeen iliman | suojalla. ,

"Woodworth’
su0jaa.

on ainoa suojus, joka ei kumirengasta vahingoita kuu-
menemisen tai muun kautta. — Kiinnitystavalla eri-
koispatentti. — Asetetaan helposti vaikka millaisen
kumirengaslajin paélle. — Hinnastoja ja prospekteja
pyydettaissa.

Yksinmyyja Suomessa

Iivari Sa ' m ela. Museok?)t:h? !28 ;1 .Helsinki



