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Toimittanut:
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Kannet:
Rainer Mäkipää

PUHEANJOHTAJAN PALSTA

Moi mobilistit!
Kerhon vuosikokous on pidetty ja ruoie'
-78 toimintasuunnitelma on hyväksyt-;-*.
I(erhon talous on veruattai-n vakaal l-a
pohja1la, ;osta johtuen kerhotoirninia ::-
voitu suunnitella monipuolista toi':'i ---a=
käsitta.väksi ja myöskin kiinteistöi-nves-
toi-nte ja sisältävriksi .

Vuoden päätapahturna on huhtikuussa Lakalaivapäivien yh-"ai--
dessä järjeetettävä automobiilinäyttely. Olavi Sarlirec
toimii näyttelyn nokkana ja häneltä saat tarvittaessa 1i-=ä-
tieto ja.

Restaurantaan on päätetty hankkia sauna ja rakentaa <eitt:-
katos. Myöskin yhteistallitranke käynnistetään toiminta-
vuoden aikana. Tallitiloisla kiinnostuneet - ottakaa yhteys
Harri Honkaseen, hän vastaa autotalli-projektin kä,vnnistä-
misestä.

Hyrysysy-Menolainen llmestyy vuod.en aik'ana kolme kertaa,
ja kiertokirjeillä kerrotaan kerhon ta.la.htu.mista entiseen
tapaan. Restauranta-näivän ajankohta on I7.-1ti.5. Lj.enet-
kin jo merkinnyt ajan kesän tapahtumakalenteriisi.

Tämän lehden on toimittanut Maritta Pahlman-Hietanen,
kiitos i.larittal Seuraava lehti ilmestyy kevääl1-ä Leila
Sallisen kokoamana. Muistakaa lehteämme ilmoituksin, kuvin,
artikkelein ja kommentein.

Hyvää mobiilivuotta -78 ,l '
@1fl'"

L
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Vappuajelr.r perinteiseen tapaan ajetaan taas 1.5.
falaI'Tuu Elo IO Tampereen linja-autoasemalta.

TULEVIA TAPAHTUI'{IA:

Maaliskuun kerhoiltaa
alhaen klo 15.JrJ Keso

Automobiilinä tt el
ö-

l<iinnostuneet - ott
Mäkipäähän.

L.

vletetään keskiviikkona 8.5. f97B
ilin tiloissa, Sorink. /, TamPere.

järjestetään huhtikuussa Lakalaiva-
Scan-Auton tiloissa. Näyttelytoimlnnasta
akaa ).hteys Olavi Salliseen tai Rainer

Lähtö

Restauranta-projekti: HeIge Hakala
( RR-is.innöitsiiä )
RR-saunaprojekti: Olavi Sallinen
RR-heittokatosprojekti: Esko Arvio
RR-yhteistalliprojektii Harri Honkanen
RR-saunapuuprojekti: Ralner Mäkipää, Eero
Lehtinen, Risto Hietanen, Ossi Saarinen
Korti sl onr o j ekti ( moot toria j oneuvoreki st erin
järjestäminen): Pentti Arvio, Rauno Renko
Arkistoprojekti (kerhon arki,ston kokoaminen) :

Pehka Urrila, I"iarkku Renko
Kerhoiltaisäinyyksiä: Pentti Arvio, Matti
Grönlund, Ivlatti Järvenpää, Rainer Mäkipää,
Olavi Sallinen, Pekka Urrila

Johti:l.,unnan k,ckoonpano toimintavuonna 1978:

Viime vuosilcokouksen päättäjä-j-sistunnossa nimettiin muu-
tamia projehtiryhniä herhornme toiininnan virkistämiseksi
nimenoiaaä jasenistöä aktivoima]Ia. Seuraava§sa on luettelo
pro jektinveiä3istä, joihin jokaisen yhteistyöhaluki<aan
åariastajajäsånen [oivotaan ottavan yhteyttä mieltymystensä
mukaan, ioimintavaihtoehtoja on. AIä jätä tilaisuulta
kdyttämättä .!
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Sirno i:yy]<honen
Ilatti Aakkula
Peiitti Arvio
Risto Hietanen
t?ainer Mäl"ripää
I{ar}<ltu Renko
Pel<Iia Urrila

( puheenjohtaja)
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BlfJ - moottoripyörien historlaa II

Kirjoitussarjan ensimmäisessä osassa 'uarkasteltiin Bl,fi,/-moottoripyöri-
en taustaa ja lyhyesti ensimmäistä mallia R32. Tässä toisessa osassa
käsite1lään Bi'.{U/:n tuotantomalleja RJ2 :sta ete:npä"in ny§hetkeen asti.
Iavoitteena on antaa yleislmva näiden pyörien kehityksestä, ja pääpai-
no pannaankl?, peruslinjojen sel-vittelyyn. Tärkeitä yksittäisiäkin tyyp-
pejä tarkaste'laan lyhyesti, muL.ta kaikkia ei käsittelyyn volda ottaa.

Myöhemmin julkaistavassa ffI osassa tullaan selvi.ttäimään Blil/-tehtaan
kilpailutoimintaa moottoripyörillä ja IV osassa merkln noEeusennätys-
saavutuksia.

Mallit ennen II maailmansotaa ja sen aikana.

Seuraavassa esiteti:ä-n aluksi asetelma, josta selviävät kc. z:e:-:a.:son
eri tyyppien

- tyyppinimike
valnlstusvuodet

- srr-l 'i nteritilavq-r Spr, +i

- venttiilien toimintatapa (S=sivuv., K=kansiv. )

sylinterimitat (traI:<ais:. ja x iskunpituus )

moottorin teho
- nyörän kokonaispaino.

Seuraavia kaksisylinterisiäi valmistettiin :

- R32

R37

- R42

R47

R52

R57

ttoz

- R11

R16

- R12

R17
_R5

1923-26,
1925-26,
1926-28,
4 i4- 

^-t1z l-Lo,

1928-29,
-1928-30,

1928-29,
1928-29,
1929-34,
1929-14,
1935-18,
1Qz,q-7-7| /// / t,

1936-17 ,

68x
68x
68x
68x
63x
68x
78x
QZ ".

7trv

83x
78x
81 x
68x

68mm,

68mm,

68mm,

68mm,

JBmm,

58mm,

l8mn,
6Zrnn,

?Bmm,

61rnn,
'lBrnm,

68mn,

S1nit,

1 20kg
174ke
126ke
1 lOks
152icg

15o1rg

155ks
1'55ks,

x6ikg
1 65kg
1 B5kg

183kt3

1 611|{

494cc, S

494cc, K,

494cc, S,

494cc, K,

4BJcc, S,

492cc, K,

745cc, S,

714cc, Ii,
745cc, S,

734cc, K,

745cc, S,

734cc, K,

494cc, K,

8,5hv /=;3aok,
16]nY / 4OCOk,

1ZYN /34oak,
'rBhv/4oook,

1Z:n\r/5400k,-

1 BhY/4oock,
1B]n\r/i4OAk,
24}iv / 4oaal.-,
l Bhy /14AAk,
25hv / 4OOot<,

11hYl J4OOY,

3311v /5ooak,
24ttv/1aOak,



E

- Ht)

_ R51

- R61

- R66
_ R71

- R75

1937,
1938-+0,
1g3B-41 ,

19?;B-41 t
1938-41 ,

1941-45,

J)6ce,
494cc,
596cc,
597cc,
745cc,
7 45cc ,

70x
58x
70x
70x
78x
78x

l8mm,
68nm,

78mm,

78mrn,

TBmm,

78mrn,

175ks
1B?kg
1 B4ks

1 BTkg

1 BTkg

42oks

'1 i Olcg

1 l Olcg

117ks
14gks
13ake
155ks
115ke

olivat seuraavat:

1 Bhv/4800k,
24hv /56aok,
1 Bhv/4BOOk,

TOhv/53OOk,
22hY/ 460Ok,

26hv/ 4OaOk,

6,5hv / 4oook,
6h\t/35ook,
1 z:h.r /35ook,
11]n-r / 42aok,

Bhv/54OOk,
1+L1Y /45ook,
1 0hv/5400k,

D

K

S

K

D

-f!

,

,

,

,

,

,

Yksisylinteriset mallit

- R39

-R2
-R4

D?

- R20
D7E

_ R21

1925-27,
1911 -36,
1932-78,
1936,
tY) l-)öt
1937-44,
1or7j- +1 ,

247 cc ,
1 !Bce ,

39Zcc,
7O5cc,
192cc,

34Occ,
247cc,

58x
63x
78x
68x
60x
lc i.

68x

58mm,

64mm,

B4mm,

B4mm,

68mm,

B4mm,

68mm,

K

K

K

K

K

K

K

Jo ensimrnäisessä osassa ftäsiteltiin lyhyesti mallia RJ2. Se esiteltiin
ensimmäisen kerran I'ariisj-n auto- ja moottoripyöränäyttelyssä v. 1923,

jossa se oli näyttel;n sensaatio. Kun muut moottoripyörät tuolloin
yleisesti olivat l<okoonpantuja eri moottori- ja tarvikevalmistajien
yksittäisistä komoonenteista ja osi.ta, niistä yleensä puuttui selkeä
ja yhtenäinen Iinja. R72 oli kuitenkin toisenlainen. Se oli kokonaj--

sur:deksi suunniteltu. Kaikki osat sopivat hyvin toisiinsa"ja nuodosti-
vat }uontevan ja harnonisen lrokonalsuuden.

!elu.spilrteet Rj2:een loi I'iax Triz, jonka aikaisempia suunnittelutöi-
tåj. on tarkasteltu ensimmd.isessa osassa. Jo tuolioin työhön osallistui
nuori dipl.ins. Rudolf Schleicher, jonka panos sittemmin muodostui

Bl"fli/-moottoripyörien kelitystyössä erittäin vahvaksi ja suuntaa-antavak-
si.

I{un;1;t2 oli sa, tu valmi-iksl, hän ryhtyi suunnj-tte}emaan sen moottoriin
liansirrenttii 1i järjestelmäåi. Jo v. 1924 kansiventtiilimo. ttori oli va1-

nris. Kun R12:n s.trlinterit ollvat umpiperäiset, uudessa moottorissa oli
crilliset lcevytmetalliset sylinterinkannet ja tä.ysin koteloitu venttii-
lilroneisto. Tyypistä- tuli R32zn urheilullinen rinnakkaismalli R37. Kun

ed.ellisesr:r oti tehoa Br 5hv, jälkinunäj-sen moottori kehitti standardl-
kunnossa 16hv. Rl7:ää tehtiin vain 175 kappaletta, ja se on tätä" nykyä

suuri harvi-naisuus.

Vr.ro,rna .1925 tehtaalta tuli ensinnäinen yksj-syIin-r,erinen, eil-ei aikai-
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§empaa kaksitahtista Flinkiä oteta lukuun. Tyyppinimilre o1i @. Sekin
o1i kardaanivetoinen, Ja karnpiakseli o1i rungon suuntaj-nen. Sylinteri
o1i pystyssä, ja moottorissa o1i kansiventtiilit. Runko o1i putkirunko
kuten R32:ssa ia R77:ssäkin. tyypistä tehtlin pie.ni määrä urheiluver-
sioita, jonka huippunopeus jo tuo1loj.n o1i lO0km/t'

2rsta lcaksi linteriset

Sotaa edeltävissä kaksis,ylinterisi"ssä oli y1e;nsä sekä sivirventtiilein -

että kansiventtiilein varustettu rinnakkaisversio, joskin sylinterimi-
tat näissä usein poikkesivat toi.siqtaqn. R72ta ja R17:ää seunasiva't

84? ja R4?.,suurimpana uutuutena oli sivuventtiilimoottorissa i.rroitet-
tavat kevytmetalliset sylinterikannet sekä rnolemmissa takajarruna toimi-
va kardaanijarru. Se o11 sijoitettu heti kolmivaihtelsen' vaihdel-aatlkon
taakse kardaanin etuosan ymoäriIle. Kardaanijarru olik.oi sit-;en 1cäytös-
sä vuot een 1)JQ.

Seuraavat kaksisylinteriset olivat W_? ja 35_?. ljdellisessä o1i ensimmäl-
nen Bl,I,;/:n pitkäiskuinen (ZAnxnl moottorl, mutta kansiventti-r-l-iversio oli
edelleenkin lyhytiskuinen ( 68r,em) 

"
.'

Jo vuoden 1928 lopu1Ia tuli markkinoille 8I,11{:n ensinrmäinen 75O-kuutioi-
nen malIi, W. Runko o1i sarna k,;in R52:ssa, samoin etuha,,rukka. i,futta
siinä oli. ensimnäistä kertaa käytässä moottori, jonka tyyppininnike oli
:156" Sylinterimitat ol-ivat 78 x ?Bn'un" Sama moottori, astelttain uaran-
neltuna, o1i käytössä usej-ssa eri tyypeissä toiseen maaifmansotaan as-
tj. R62:ssa o1i sivuventtiilit, ja sen huinputeho oli 1Bhv. Rinnakkainen
liansiventtiiliversio oli &0ä.

R62rn jälkeinen vuonna 1929 esitelty sivuventtiilityypr,i oli !]_!. Sii-
nä.1<in oIi l{56-moottori. I'lutta muuten se sitten olikin edeltb.jistää.n mo-
irin kohdin poikkeava. R11:ssa käytettiin nimittäin cnsimlnlj.istä kertaa

rsta teräslevystä valmistettua runkoa ja etu-
haaruklaa" Etujousena kyIlä. o1i edel-eenkin neljänneseptilij-nen lehtijou-
si, ja takapä.ä oli edel-een jousittamaton. l{utta R11;ssa oli mu.itakin
uutuuksj.a. Sekä etu- että taka-akseli olivat ns, pistoakseleita, jolloin
pyörien poisotto ja paikaleenpano helpottuivat. Siinä oli myös standar-
divarus*r:eena valolaitteisto ja sä"hköinen äänimerkkj.. Aikaisemrnin ne oli-
vat olleet lisävarusteita. Kaikl<iaan R1 1 :tä valmistettiin viittä eri ver-
siota, si11ä pikku narannuksia tehtiin jatkuvasti, Iyypniä valmistettiin
kaikkiaan 133OO kappaletta. Kun sen valmistusai.kana }<oettiin talousl<rii-
si, tätä on pidetty varsin lcunnioite'ctavana lukuna etenki.n, kun pyörä o1i
a-ikanaan Saksan kallelmpia. Se o1i myös suosittu siyuvaunupyöränä.
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R11:ta vastaava kansiventtiilityypi ol-L R16. Tätäkin oli viisi eri ver-
siota. Viimeisessä o1i jo 73 hevosvolmaa.

Ri 1 :ta seurasi v. 1935 R12. S,iinäkin o1i edelleen hyväksi koettu !456-

moottori sen viimeisenä versiona. R12 oli ensj.mmälnen sarjavalmisteinen
moottoripyörä, ei pelkästään BI'4W, jossa käytettiin tel-eskooppihaarukkaa
etuhaarukkana. Hydraulista iskunvaimennusta ei tosin vielä o1iut. Runko

oli edelleenkin teräslevyrunko. R11: ta se poikkesi myös siten, että kar-
daanijarrusta oIi luovuttu, )a taka-akseliIla o1i nyt rumpujarru. I[yös
vaihdelaatlkko oli nelivaihteJ.nen, kun se kaikissa R11-sarjoissa oli
vielä kolmivaihteinen. R1 2 :n kanssa rinnakkainen kansiventtiilityyppi
o1i !]1. Sen teho oli jo 33hv, ja huipnunoleu§ soolovälltyksin 14O hn/t
ja sivuvaunuvälity,1isin 12O bn/t.

R12:sta oIi monia hyöty- ja sotilaskäyttöi;n tehtyjä sivuvåunumallb;ia.
Hyvin tunnetuksi pyörä tuli 'r,iehrmachtin sotilasajoneuvona, jolloin sii-
nä useimmiten o1i sivnvaunu. Vuonna 1941 Bl,']V/:Itä tuli järeä sotilas-
käyttöön erj.kseen suunniteltu moottoripyörä, mutta nySs R1 2 pysyi 1a1-
veluksessa sodan loppuun asti. R12:n sotilas matl-eja oli myös Suomen

lapin taisteluissa saksalais j oukoilla.

R5:ssä o1i 5OO-kuutioinen kansj.ventiilimor-rttori. Siinä trcäytettiin ensim-
mäistä kertaa tunnelimaista kampikan::niota, jolra B-.i'i:s:r edelleenkin on

käytössä. lioottorissa oli kaksi nokka-akselia, joita kr,;rtti 1;et ju. Vent-
tiilijouset olivat ns. rrhakaneula;,qus.11'. I,Toottorin teho o1i 24 ]rv. Se

o1i edeltäjiään sel-västi tehokicaampi, ja luonteeltaan nelko korkeaki,::r-
roksinen. i,iyös runko ol-i uudentyyppinen hitsattu kaksoisnutkiru.nko, ja
etuteleskoopissa o1i hydraulinen iskunvaimennus. Takajousia ei R5 :ssei.

vielä ollut. Etu- ja takapyörä olivat keskenään vaidettavat. i,iyös vielä
R12:ssa käytössä olleet kevytmetall-iset jalkalaudat oli nyt korvattu
j a1kataneilla.

R5:n runkoa käytettiin myös mallissa R6, joisa oli 6CO-k::utioineri 'lB-

Yuonna 1936 BI'Ttl:n kaksisylinteristen kehitys sai uuden oeruslinjan. :iil-
loin ilmestyi tehtaalta uusi tyyppi R5, joka jäl1een oli Rudolf Schlei-
elierin suunnittelema. Se poikk-esi monessa suhteessa BIiil:n aikaiser:r.i-sta
boxereista, mutta kardaaniveto siinä tietenkin edelreen o1i, sekä it-
sestäänselvyytenä boxerimoottori. BI"{1.r/ R5 on moottoripyörd"historian eh-
dottomla klassikkoja, eräs selvä virstanpylväs ei ainoastaan Bl,l1^/:n vaan

kailrkien moottoripyörien kehityksessä. R5 :ssä olivat toteutettuina ne

keskeiset piirteet, jotka edelleenkin ovat Bl,Ir'I-moottor'1pyöri1}e tunnus-
omaisia ja tyypillisiä. Vuoteen 1969 BI,I/:n kaksisylinteriset ol1vat suo-
Taan R5:stä kehitettyjä ja paranneltuja.
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hevosvoimainen sivuventtiilimoottori'

R5:n parannettu versio 821 esiteltiin vuonna 1978. Suurimpana uutuutena

olitakajousitusrjokaolins'rrplungerrt-tyypplä'l4yösmoottorissaoli
tehty joitakin parannuksia. Täydellä syyllä on sanottu, että R5 ia R51

olivat paljon ailcaa.nsa edetlä olevia noottoripyöriä'

R51 :n runko oli kiiytössä m;,-ös 6OO-kuutioisessa sivuventtiilein varuste-

tussa R61 :ssä. V. 1gl8 kehitettiin tyyppi 3ff. siinä oli myös R51 :n

runko ja vaihdelaatikko, mutta uusi 6oo-kuutiolnen kansiventtiilimoct-

tori. viimeinen mal-li ennen varsj-naista sotilaspyörää ol-i il.!' jossa

siinäkinoliR51:nrunkormuttaT5O-kuuti-oinensivuventtiilimocttorj-'

sodan aikana v. 1941 Schleicher sai valmiiksi v. 1939 aloittamansa so-

tilasmallin !]! suunnittelutyön, T:lmä pyörä poikkesi kovln monessa suh-

teessa rrsiviililyöri-stär'. Sen kokonaispaino si-vuvaunuineen o1i peräti

42C ks. Bi,i!,i R75 oli esj-kuvana myös vastaavanlaista z{tndapp K 750:tä

kehitettäessä. Se oli rrsotakonerr r mutta siviilimoottoripyöräIle tyypil-

tiset ominaisuudet siitä tietenkin lähes kokonaan puuttuivat'

1 een 1 ksis U UT +

VuosinalgZB-iOeliR]9:njäl-lceeneiBI.[ii:1].äy}lsisylinterisiäpyöriä
valmistettu. :iutta v. 1911 esiteltiin 2QQ-kuptioinen kansiventtiili-
moottorilla varustettu R2. Siinäkin o1i teräslev,vstä puristettu runko'

Va,lrnistus loppui v. 1916. y. 1g32 syntyi 400-kuutioinen yksisylinteri-

nen R4. E2:a valmistettiln v. 1916. ljijnä oli lo5-kuutioinen kansivent-

tii limoottori .

vuosina 1937-40 ohjelmassa oli- kolme yksisylinterlstä tyyppiä' nimit-

tä.in R20 (2OOcc), R35 (15Occ) 1a R21 (Z5Occ). Näistä viimeksimainitus-

sa oli jo lutkirunko. Rl5 tuli sodan jäIkeen Suomessa hyvinkin tutuksi

moottoripyörarksi. Se tunnettiin naitsl Bl''1r/:nä, myös Xlf'{:nä' Kumpikaan

näistä ei ollut ttalkuneräinenrrii,irii. sodan aikana Bi''M:n Eisenachin tehtaat

jäivtl'i myöhetlinin muodostetun Itä.-Saksan al-uee1le' llrnnen sotaa Eisenac-

hissa oli myös moottorioyörätuotantoa, ja itäsaksalaiset jatlroivat van-

ho jen tyyrrr',ieri valmistusta. ?ääosa moottoripyöristä on kuj'tenkin ennen

vuotta 1972 vaLmiste'ut1 l'"lllnchenissä. l{trin oli iaita myös jo ennen sotaa'

I] -Lnansodan ii.ll:eiset nal1it.

I'a]<s i s;,,lint e ri s et :

R51 /? 1950, +94ce K, 68 x 68mm ' 24hv/5800k', 185kg

lll



Ke 73mm,

73mm,

68mm,

73mm'

70, 5mm

1

68 x 68mm,

77- x 73nmr

lt X l)ffl1Trs

68 x 6f:min,

'7C v

2;:l lii',r" EjfirJOk 
n

? {;.ii 'i /"5 fj Ur-) k ,

JII:.r,"7000"1r,

l6]:vi§8001i,
l; !j ir v y" rr [":0tli ,

? i.lh.v,15 {>00i1,
',;111',,; l'7 b\t)v. ,

.l:l it v ,i'l il 00]i ,

, '1i'1w / 54At

1 90kg
'i921rg

I r-1 lk"rr, / J*'ö

195ks
2O2kg

1 95ke
1 98kg
2oZkg

i/. x

6mrn, 4ohv,/64ook, 1 gokg

82 -:.; 'lr,robnuit, !Chrr16500k, 190kg
599ca, K

?454* n K

599*c:, I{
"{rl5**, K

8!8ec, K

fi!ä**, F'

599cc, r.

?45r:r.:, K
C r1,-l ^ .. rr./uV+U 9 l\

C Q/\. ^ TTJU\/Uu S, I!

!8ilcc, K

Yltsisyii n i;e::j_ s* i :

11C)kg

1 4 (rl{g

1,i(:kp

15O1cg

1 SBkg

I 6l:}tg;

Sc,dan j älileenkjn l-ll,It'/;n mocttr::r:,i n., iirii'it.:.o L::i ir:r.-i,-r ,,t. j n.o Dj ! 1,r,: on r:1-r irt l,,ali*
sisylinte::isissij rna-l-lgis e" lle tji,at-'1, '[lsr1-11:'ii-i.- ,-, i'] ;.i 1, l,.a_r.-1.:Le-;l-iVeto-isja
boxe::ei-;au ,"ioisEa Jrancåaksel-i on r.r1.l ui t:'r.r-rrr a)lr r.,.r 111 11 r,;'-r .i i1gn. Ainakin tois-
ta.isellsi viimeisr:iå .rrkslsyllinte::jsL;,i .y,,.1i;.r.i i-. i?-\r.r,ciei,hi-in vuoteen 196-! .

Kuten jo on tr:dettni.lin, iruoteen 1)69 };al:sj_s}r.i_ii-ri"r..i,,-;.ien eial_lis-bo De rust
tul tyyptii in i.t5 " S itLi. lcehitel t iin nronin ta,voir., j:: ir.se i.t,a noo L torivarj..-
antte ja o"li saatavissa" I{ajr:ittr.;"na rrrlon,ra .l-uo-1,i-j r-i r.;i l,terr uusi meil- listo r
j oka teias on nyl,:v j,i; tenlcj.n tyypnren oeri_r,s-1,:rna. 

"

Ensirnn:äinen soria-njälkeinen lcaksisyli-nt*rinen cli X1Lf; (v" "l9liC;). Se
oli 1ähes sarila. kni-n e?)ne.*.§otaine:t Irfij, *15_J-7*." e,:iteJtiiri r.n, 1t)51 ,l,jss{,!6-

: rissa oli. nyt va.j-n ykså n*kka.*altsei-i. Ijiin;, o-i-i ln;vi)s r,,oJcori:r.najagut ja
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fäysin sarna runko kuin R51/7:ssa oli- sitt,,n käytössä myös 600-kuutioi*
sissa ry: ssä, !§fuQ:s§a' 7§7/";:ssa ja ffi:ssa. Yiinemainittua kutsut*
tiin lempinlmellä. 100 mailin pyörä. Siinä oli BILI-sarjaan nähden u.rhei*

lul]inen moottori ja huipnunopeus ylti 100 mailiin tunnissa.

' Erityisesti jousitukseltaan uudenlainen tf1r1_esiteltiin v. ]lrr. 
Tyyp*

pi o1i B5g. Moottori o1i lähes sama kuin Y51/1tssa, mutta sekä eC.essä

että't"krrru oli keinuhaarukka. Täunä jousitus olikin sitten kaikissa BI'I#:

,i.ssavuotben1g6g.B§9,,.;ossao1rR6Bin
rrrnkojousituksineen,.tulimyösnrarkkinoill.ev.1955:.R60(n5o:nr'unlc.l
ja jousitus , R67/2:n moottori), esiteltiin v. 1956. Urheilullisia ly6*
riä olivat 8.2-9f§, ja B§9,1§. Näistä eritylsesti iälkimmäinen oli seleä suo*

sittu että hyvässä maineessa. Sitä valmistettiin kolco 196o-1uvun ajanu

ja nä.itä pyöriä on riuomessa o1lut ia on edelleenkin koko joukko"

vuonna 1969 tuli sj.tten markkinoille täysin uudistettu mall-i-saria, Ai*
kaj-semmat tyypi-t soveltuivat Ominaisuuksiensa puolesta hyvin sivuvaunu*

kayrtoon, mutta uusi n /)n-åäja oli tarkoitettu ajettavalcsi vain soo*

lopyöränä., I(uten io on todettukinr virlden 
li0s 

*"1':: ovat nvkvisenkin
tuotanto-ohjel-nian pohjana. I(un ne, ovat moottoripyöräharraqtajille ia
monil-le mull-1ekj"n tuttuja, ei näitä täs;ä erikseen käsite11ä.

Sodanjä.trireisistä yksisylinterisistä Be4 oli ensinLnräinen (v. 1949), Se

o1i liihes sarna kuin ennensotainen 8.2i. Tätä seurasj-vat B2år Wk i"
XZIb Vuonna 1955 tu]j B&, jossa o1i keinuhaarukka"iousitus seträ- edes*

sä että takana" Vielä esiteltiin v. 1960 R27, jonka valmistus pätittyi
siis v. 1967.

Nyt julkaistussa osassa on käytetty I osan yhteydessä mainittujen 1ä"h*

teiden lisäksi seuraavi.a kirjallisla lähteitä:

- Ilarry T,ouis, Bob Cur.cie: the Classlc }lotor Cycles 1896-1960' Cam-

bridge 1977 '
- Riehard Lenstrom: Teutonic Uasterpiece. 'rhe iitory of the 3lIuI"

XiS Dilce, Oetober 1977.

ISOTfA-FnASCHlt{l 1320 HISpANO SUIZA 1928 BUGATTI TSTO

rYFE 13!MAYBACH 8-A)
TATRA 1026

kevy tmetallivanteet .
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1)
LL.

Sa-HK, Tampereen Kerho r.y.

,lÄsnNr,uBTTELo L.2.1978

Aakkula, LaiIa
AakkuIa, Matti
Ahonen, Erik
Ainasoja, Matti
Alhamo, Erkki

Artama, Jorma
Arvio, Esko
Arvio, Pentti
Asikainen, Veikko

Danielsson, Hans
Eerilä, Jukka
Eerilä, Mikko
Frick, Erkki
Grönlund, Matti
Hakala. Helge

Hakkarainen, Pertti
Hakulinen, Onni
Hakulinen, Tero
Haveri, Veli-Pekka
Helenius, Raimo
Hel-Isten, Ilkka

Hietanen, Risto
llintikka, AIpo
Horrkanen, Harri
Honkanen, Juhana
Ihalainen, Kari
Jokinen, Martti
Järvenpää, Matti
Järvenpää, Tapio

Kirmolaht-i, Juhani
Koitto, Heikki
Koskinen, Juho
Kouhi, Ant-ti
Kurki.nen, Rei jo

Kärki, Matti
Laaki, Harri-
Laaki, Pertti
Lankj-nen, Pentt-i
Lehtinen, Eero
Lehtinen, Matti

l,eivo, Raimo
Lindstedt, Ahti
Linkosuo, Juhani

Luhtanen, Kari
Malmberg, Raul

Herttuala
Herttuala
Irjalankatu 28
Suokatu 18 C L4
Kalkunviertotie
3D2
Simolankatu 63
Kuusikatu IB
Rantoinen
Mäntyveräj äntie
3B16
Messintie 7 D 28
Käsityökatu 4 E

Käsityökatu 4 E

Kumpulantie 9
Myllärinkatu
B B 2I

Järvikylä
I soniemi
Takojankatu 9 B
HieEakumrnuntie 2

Tesomaj ärvenkatu
L2A6
Kauppakatu 5

Perä
Lentola
Lentola
Amr:rinkatu 5 A I

Särki j ärvi
Kartanonkatu
2G52
Korpraalintie 25
Olkahinen
Ahlmanintie 68

Mäntyveräi äntie
5'F49
Kantolantie 4
Lehtosal-ontie 3

Lehtosa Iontie 3

lluhtasenkatu 3 3

Kuopp.imäentie
4LJlL
Ojar:inter:nkatu 5

Ukkilinna C 20
Satakr-rr:natrkatu
L2B
Kumi-a
Pitkäni emenkatu
5A
Riihikatu 6

36200
36200
33s60
33230

33330
33270
3 7 L2.O
37550

36200
28190
38200
38200
36200
33610

31L2A
33474
r63 00
36424
33540
00700

33310
37lOA
35800
36220
36220
3323O
3 4.1 t0
39200

33820
28 600
3 3 61.0
33800
32920

36200
427AO
37800
3 7800
t7800
33330

33800
33560
3 6204

Kangasala
Kangasala
Tampere 56
Tampere 23

Tarnpere 3 3

Tampere 27
Nokia 2
Moisio

Kangasala
Pori 19
Vamnrala 20
Vammala 20
Kanqa sa Ia
Tampere 6l

I'Iokia 3

Soppeenmäki
Orimatti la
Saarioinerr
Tampere 54
Flelsinki 7O

Tampere 3I
Noki a
Män btä
Suorama
Suorama
Tampere 23
Lakiala
Kyröskoski

Tamperr:82
Pori 60
Tampere 6L
Tamperr: I:) 0
Kauva bsa

I(anqa sa j-ar

Keuru u.,

Tc.rijaJa
Toi j a J-a
Kuhmoinen
T;rmpere 3 3

Tanrpere 8 0
T'ampe-t:c, 5{:
Kangasala

)

I

I

I

I

33r00
1s560

Tampere J..0

Nastol-a

33330
39700

T;rmpere 3:i
Pai:kanoMantil-a, hri

.$ilp



MERCEDES 19OO

(36 PS)
BERNA 1902

(IDEAL)
SPYKER 1908

LANCHESTER 1!IO8
(2o H.P.)

RENAUTT 1910
(2o cv)

L3.

FORO 19''.
(MODEL T)

Markkola, ffaunc
liarsi, P"i::stj-

MattiIa, Ol-to
Mattiia, Risto

Metsö, Eincr

Murtomäki, Raimo
Mäkelä, Juhani
Mäke1ä, Saara
Mäkipää, Rainer
I1öykky, Jorma
von Nandelstadh, Daniel

Niemi, IliIle.ri
Niemi , l4aur i
I'Iierni, Veli-Pelt-ka

Niemirlen, Esa
Nieminen, Simo
Nurmi, f entti
Nuutio, Er1<ki

Ojala, Jarmo
Ojaniemi, AlPc
Palomäki, Jo.ri.
Patjas, Sakari
Pekkola, SePpo
Pihlaja, Lasse
Plzykkönen, Simo
Pöyhönen, Tj-mo
Ran"l-aIa, Arlc:
Renko, Eila

Renko, Markku

I{et:ko, F.aLlllo

Riipinen, Teuvo
Saa::j-, Pertti
Saarinen, Oss-i
Saine, Matfi
Sallinen, Leiler
Sa..:-Iinen, Ol.rvi
Sallinen, Toavo
Salminen, .}r'rha

Salmj-nen, Juti;:ni
Salonen, Juhani

Sassi, Erkki
Skaffar:i, Paavo
Suhonen, Lasse
Suvanto, Pekk.r
Särkikoski, VoiLto
Säynävä1ärvi, Pentbi

Lauttakatu 23
Hämeenpuis i:,o

t7-L9 C

Irl a lankatu
7tl 67
Salpakankaantie
15 C 2l

Piirukatu 13

Heinijärvi

Näs ij ärvenkatu
LLB29
Satamakatu 5 C 7L
Haurala
Kirkkoveräj äntie
6D45
Rinnetie 58 as 3

Rinnetie 58
Kerppola
Väinämöisenkatu
15 D 25

Muolaantie 19

Vallikatu 4I
Nirvanmäenkatu B

Nokiantie 28 A 1

Seljatie L4

Nokiantie 28 A 4
Kohmankaari
74 B 24
Pa lokal lionka tu
6C25
Kohmankaari
L4 B 7-4

Rot i kko

334I0 Tampere 4L

33210
39100

r_5860
38420
33400
13800
39IIO
378s0

33210
33200
37500

33950
L3 n_00

13 100
36270

JJ)qU
39200
t3 600
3 5100
33250
33820
33300
36200
19 rl0
33300

333r0
33480
36200

14 33840
37200
36200
36200
36200

332r0
33 500

407 40
f a r? /'r

33 560
331 20
132r0
39500
33480

33560 Tampere 56

Tampere 2l
Hämeenkyrö

Salpakangas
Ha]-l aa
Tampere 40
Katinala
Simuna
Metsäkansa

Tampere 21
Tampere 20
Lempää1ä

Pirkkala 5
Hämeeniinna
Hämeenlinna
Huuti;ärvi

Tampere 54
Kyröskoski
Hämeenlinna 60
Orivesi
Tampere 25
Tampere 82
Tampere 30
Kangasala
Vierumäki
Tampere 30

Tampere 3I
Ylöj ärvi
Kangasala
Tampere 84
S iuro
I(anga sa Ia
Kangasala
Kangasala

Tampere 2I
Tarrrpere 50

JyväskyIä 74
Tampere 73
Tampere 56
Tampere 73
Hämeenlinna 2l-
Ikaalin en
YIöj ärv i

333I0 TamPere 3I

33840 TamPere 84

Pähkinäkuja 2 B

I(alliokatu I2

I1änreenpuisto
)tr ^ 1<)
LJ N LI)

Teiskontie 5 B 55
Tuom.io j ärvenranta
2 B 36
YIimännynkatu 34
lluunalankatu 2

Ylinikki]-änkatu lI
Saajantie 16
Läykkä 1-ä

Hirsikarngas

M#Lä M tu&&

t

li

I

t



Toivonen, Juha
Tuimala, Jukka

Tuimala, Martti
Tuominen, Veikko
Uosuka i-nen, OtIi

Uotila, Ilauni
Urrila, Pekka

watldän, veikko
Venetmäki, Erkki
Vihervirta, I4atti
Villilä, Pekka

Virtanen, Jouko
Virtanen, Oiva
Virtanen, Tuure
WegeIius, Ove
Wäre, Matti

Mustankalliontie 38 15150
Rautatienkatu
24 C 34 33100
Kautiala 36340
Toukolantie 6 33750
Multisillankatu
7 E 51 33850
Rinnetie 4 37800
Tuomiokirkonkatu
3 C 13 33100
Kohmankaari I o '33310
Pirunlinnantie 3756A
Sammonkatu 7 as L4 29200
Kalkunviertotie
IAIS
Kalliokatu 12
Lukkoitantie 28

PelkoIa
Harjusolantie 2

TAI,VIAJOT -

Lahti I5

Tampere 10
Tohkala
Tampere 75

Tampere B5
Toijala

Tampere 10
Tampere 3'l
Kulj u
Harj avalta

Tampere 33
Siuro
JAMSA
Kaipola
ParoIa
Kangasala

Lauantai-aamuna, 4. hel-mikuuta o1i pal.,kasasteita 18. Silloj-n start-
tasirnme ma.tkaan hohti Viitasaaren Ruuponsaarta, mihin ennakkotieto-
jen rnukaan oIi ennätysrnäisen lukuisia tulijoj-ta. :

Itse ajo o11 mielest,äni menettänyt jotakin hohtoa $yystä, että nyt
oli matkan pääteplste julkaistu. Ymmärrän ky1lä, että jo1llekin
voi o1Ia ilvj.vää }ähteä matkaan, kun ei tledä olosuhteista matkalla
jalLaL perillä. Mutta kuitenkin katsoisin Keski-Suomen poikien
- lul<uislsta, yltiö;oäisistäkin, tempauksistaan huolimatta - olevan
,sen veman vastuuntuntoisia, etteiveit kohtuuttornuuksiin hairahtaisi,
vaikka reittl ja päätepiste salaisia olisivatkin. No, mieltähän
pitäai oI}a montaa, kun kerran on mlestäkin.

Ajo sinänsä saamieni tietojen perusteella (luotettava taho) sujui
osanotta jilta suht eellisen leppoisasti, suuremrnitta vaiheuksi-tta.
Joi-llakin, mm. allekirjcittaneella, oli ajoitta.in jäähdyt,t,imessä
liikaa vettä, kun tunpasi ulos änkåemään.

Ruuncnsaari, natkan päätepi-ste, oIi oivallisesti- valittu. Oli hyvät
majoitustilat, kunnolliset palvelut ja tilaa kaikille ja vieläpä
kohtuulllseen hint,aan

Kalkilla varrnaankin oli mukava viikonlo
kun o11 aamusta ohi pääst.y.

Talvia joterveisin
Hietasen Risto

42220
L3720
36200
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Kerho Larjoaa lämmitetyn

19. - Lg.Z
ll, ' 1.3

pirtin Restauranna§§a

. Jd

14ennrj,:rln 1,or,"thalla hiihtåin:ä,:i n
luistelem:ran
trrellikaiIemaån
ull<oilemaan

t uri så:raan
auto"r.obiili:si oi- s t a.

iJal .l,:n läinmintä ylle ja omat ev;i-ii,t uul{4411.

Vietetiiän viikonloppua yhdessä!
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Åutoircbiilia j o on sr.Lurta kansans;:n ju.l_la.a
kertoo Unic-}:lubin järrjestänsiis'bä "I*irnu

-,lesrissI, I"luvasarja
7-ltt tiihtia j osta.

IiI; T ] IJ I ij 1 ]..; VI j]lA] T A R.IT ]:ilr L-Y,I:,J OCN ?
Iarnl:ereen I'erhon ja,rallinnasea toirrivan Unie-kr-:rhon välinen
kanssakii]/nti on a"lkil,nut vilk,lia.asti.
Unic-kerirolla oli 29.1 , TaIl:-nnassa vriosilrckous. ?aripe reen
l';erlio:ta oii ]''okousta seurai,rrirassä 01avi ,la11inen, iulatti Järrrenpiiä nllarri I.onkanen ja Simo l,yylckörien, Ta.mi;ereen irerhon ed.rre ta;jina
ire fuovuttivat Unic-kerl:Lol1e ii,"estauranta-vilrin, Samall_a he
esittlvät eestiläisille l.utsun tulla lluomeen kerhon:me vieraeJrsi
ja sa.ma.1la. seuraamar,n ta.män vLroden retireil-ya joja,

l:, .i,,f i I :,'.1 YY rrJ.ii ill,,i, 1.'r
r.lc s ti I :j irien ):.;.-.rrzsta. j a
-r,.-j, - ri I''.Si" ': '..'"

,.cr)i, lcr' oT ,,,.t:e)gr )a
l,:r r 

.: e a l, i, .) Eo:, r:L,in,,
i'' .( : r. iti j,., v t'-

siia l l r? ),i:, t,'t;['..:: r-i-
^.,,,r, 1,je-.o..r. liei-ot itl-
lcr "j.r. lltilneei1e tai:

iil i. ii?.'iL 11 i'li,i.iit
i'i: i 4e Lina
?i;rnu.iilil )-41

r, r'ar
.ii ,i, r I i?,; V

lj i i,o i',";r1.ilijn en



Kuva.s sa l-,eninilra,iliia l s i a aut or:obl iliirarra s-,4 j ia . I'"e sl;ell ii
ke rhon puhe en j oht a j a f v::n Foainy ,

}]YCSl(I}1 1,1]}iIT\-iG,it,{'IS ].A O]T JIRJ:SII;iYTY]\]:'IT:{ TI,\RRI'ST-.\JIÅ.
Kävin marraskrrussa tutustumassa automohiiliharrastukseen Lenln-
gracissa. Jär jestii;,rt;rnyt kerilotoininta. on sie1lä vasta al-u.ssa.
Ir;erho on l<r-litent<in T)erustettu j:: j äsenla- kerhossa on n. B0.
Kal.ustoa jäseni11ä cn viiliiin;7)-i 1,00, mir', heidan 1:uheenjohtajal-
f a:n Ivan }rominyll ä on a.lkuperäj.sliuntoirten lrili-moottcripyörä
vm. 1909. lnnos"tus har::astusta liohtaan on siellii itova.
Jos lomailet re si11ä suunnalla, p:,iketiear tapa"pnlassa harrasta j-ia,
allelrirjoittaneelta ltlyty-tr osoitteet.

Simo r;';qyrkönen

irl:,is sri L itrt iil -rr:'1. j, l.a i l.:';eri
si i.r',:- t. l. rt-sl-.1 . Iicrcl ,

Iir 1,i rii.]r t': .: ,.ct 1,u .,'ol',1

lLarrasta j ien !:a-Lu::toa,
sel[ia,rvFr3 Ste1,7 229 ja
vv. -1) ,

.lÄ.rccli onti -
taustall a slis-
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Q.

BEIUTIEY IO28

{8 UTnE)

MEftEEDE§-BEiIZ TO28

(§s)
DUSENBERG. 

'928(wPE 8)
AU§TRO.DAIMLER T83t

(TYPE A.o.R. 8)

CADILLÅC T83I

{TYPE V t8}

MOBTILlKIERTEET

Kaikkien
moiseen k
vä1ttää,
että mobi
tarvitsemasta ruuviteoriasta .

Ruuveja on kahta päätyyppiä: kiinnitl,sruuYeja ja. tiikeruuveja.
Edeltisten tehtävånä on liittää koneen osia toisiinsa, jäf-
kimmäisten tehtävänä on muuttaa osien liikkeitä, esim. kierto-
liike pituusliikkeeksi. Tarkkaa rajaa ei näiden päätyyppien
väli1lä voi vetää. Ruuvien jako em" pääryhmiin määräytyy
kierteen poikkileikkauksesta eli kierreprofiilista, josta
erotetaan seuraavat kierrelajit:

t Kiinnitysruuvit
- terävät kierteet
- pyörökierteet
- sahakierteet
Liikeruuvit

lattokierteet
puo 1 i suunn ika skierteet
pyörökierteeL
sahakierteet

Mobiileissa tavataan pääasiassa vain teräviä kierteitä eli
"normaalikierteitä" .

5äel!!ei!ä
a) nimell ishalkaisija

= kierteen suurin halkaisija, joka ilmoittaa kierteen
suuruuden

b) sisähalkaisija (=sydänhalkaisija)
ilmoittaa kierteen pienimmän halkaisijan

c) kylkikulma
= kierteen kylkien välinen kulma, joka määrää kylkien

kaltevuuden
d) nousu

= saman kierteen yhdellä kierroksella pitllussuunnassa
etenevä matka. Itrousu ilmoitetaan joko millimetreinä
tai tuurnina, tällöin tavallisesti kierteiden lukumää*
ränä tuumaa kohti.

e) kylki.halkaisija
= nimellishalkaisijan ja sisähalkaisijan keskivälissä.
Kytkihalkaisija on kylkikulman ja nousun kanssa tärkein
t;kijä kirteiåen sopivaisuudessa ja osien vaihtokelpoi-
suudessa.

f ) Iu jurrsluokka
= raaka-aineluokka.

ruuvien ja muttereiden toiminta perustuu jonkin-
ierteeseen. Ruuveja+muttereita ei mobilisti voi
ja niiden tunteminen on välttämätöntä sekl,verstaalla
Ltiralleissa. Seuraavassa on otteita mobilistin

\r



Monet eri teräslaadut täyttävät asetetut lujuusvaatirnukset,
j;;;; ;;t*i;t;jåi-åi"at åre- siitottuja johonkin tiettvvn ainee-
ä..r,. yleisimåin käytetyt lujuusl_uokat ovat 4D, 5S, .8G,
1öK-';" irn:- prårtinnån 4ir*ero-osa kertoo ruuvit-i suurimman
;;;"å;;åf":""å"n kp,/mmz ennen katkeamista seuraavastj- :

4D = n. 40 kp/mmz

8G = 80 -rr-
l2K = L2O -'r-

eIi mitå "rr".*pi-LujuusLuokkl, :i!ä pienempää.ruuvia voidaan
fävttaå. -UormaäIeisla kauppalaaduissa ei ruuvin kannassa
;iå";;;ki";åå i;j""ir"otaslä. 8G:stä al-kaen on lujuusluokka
merkitty ruuvin i<antaan. Jos ruuvi on tehty muusta aineesta
tuin seåsteräk;.;ae. ät aine aina ilmoitettava esim" lls 63

(messinki) .
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että hienokierteenä
Iähes vaJ-mistajan

Mitä kierteitä mobi ileissa esi!n!Yy-?

Amer ikkalaiset:- - - s.ilers-kierre karkeana Iähinnä valuosissa
- SAE-kierre hienokierteenä yleiskä1ztössä

Englantil-aiset :

Whitworth:kierre sekä normaalina
- lisäksi lukuisia erikoiskierteitä
, 'i

SaksAlaiset:' - millikierteet kautta aikojen
Ranskalaiset:

- sekä mm- että Whitworth-kierteitä
Ruotsalaiset:

amerikkalaiset SeLlers- ja SAE-kierteet"

5sr!b3 -ve is-Ee ri3!3-Y irllr esl-Erssgeen-i
seuraavat korjaustoimenpiteet ovat käytettävissä:

Nykyisin kaupassa myytävistä ruuveista ja nnuttereista UNF

tärvaa lähes täysin'3er-:.ietteen, samoin U1ltrC korvaa setrIers*
kierteen muutamin Poikkeuksin.

Kierre puhdistetaan kierretapilla"
påi"t""i kierrereikä sopivat<åi lähinnä suuremmälIe kier-
teeIle ja kieteitetään reikä"
;;;;;"ita kierrereikä suuremmaksi ja tapittarnall-a rei.kä
;;ililt"taan uusi alkuperäisen kokoinen kierrereikä "

xåvtåiåan nykyaikaisia irtokierre-elementtejä. u*iT,"-, 
-.-,* *neii-Coil tms. Kierre-elementit on valmistettu äIl(uperäa-

"å" 
Xi.rteen muotoisiksi kierukkajousiksi valssatusta

Cir,li-t.räksestä. Sen voi kiertol-åitteelLa vääntää vas-
taavan kokoiseen kierrereikään, joten alkuperäinen kierre
jåå Xf"rre-elementin alLe. E1emäntj-n sisäpintä muodostaa
standardikierieå" j" siihen voidaan kiertää vastaava uusi
ruuvi. rarkai-"fr:ä.t saa kunkin vaLmistajan erityi-sohjeista'

\

',. i-., ':
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Esim. alkuperäisiä SAE-ruuveja ja muttereita on nykyisin
yltättävän vaikea hankkia. Amerikkalaisten autojen piiri-
myyjiltä niitä saa varaosanumeroilla "erikoisltintaan".
Ruuvialan tukkuliikkeiltä on joitakin tyyppejä ja kokoja
vietä saatavissa (esim. Ruuvituonti oy, Helsinki) .
Kerhojen kannattaisi suorittaa yhteisostoja joistakin ylei-
simmistä kokoluokista. Hyvinvarustetut romuliikkeet kannattaa
myös muistaa (esim. Paavo Vuorenmaa, Lapua, jolla on myös
tuumalaakereita hyvä varasto) . Jos on kyseessä vähänkin
erikoisempi ruuvi, on ehdottomasti halvinta teettää se
paika11ise1la sorvarilla.

Aihe on sinänsä vähintään kirjan laajuinen, mutta toivotta-
vasti tästäkin on pientä apua kierreongrelmiin"

Kierreterveisin
Uolevi Kekko

NUORI

- Olen ihan hulluna
vanhoihin autoihin !

K.H,- 6'.t

VUODEN ALKAESSA

Jd.ll-een on yksi toj-mintakausi siirtynyt mobiilikerhomme
historlaan, sj-ihen liittyvine kuvioineen.
Olemrneko me vähemmdn osaaoltavat koskaan aatelleet, ttuinka
suuri on se työn määrä, mitä kerhon ioimlhen<i-Lcjt jcrutul,at
tekemään j-lmaiseksi? Eslmerki-}<si tanssien ja nri.ytLel;rirlcir
järjestäjät, Restauranta-1:äivien henrrilö1,,1rn1":,r, 1,'rheonjohtaja,
sihteerit ym. Onko heille kukaan kosl<aan suonrrl, pienintijlirr.rn
kiitosta? Minä kiitän nuolestani. ]1.K.

I
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OSTETAAN

BylW R 50 vm. 1955, lievästi modernisoitu, hinta
4.000 mk. Vaihdossa fndian- ja Norton-osat.
P Alonen, puh. 942-277L viikonloppuisin, osoite
B 1, 42L20 Jämsä 2.

Pieni kuorma-auto Bedford vm. L948. Entisöinti aloi-
tettu, runko hiekkapuhallettu, moottori kunnossa,
hyvät renkaat. Jarmo Aaltonen, os. Tortinkatu 2I,
Lauttakylä, puh. 939-544L61 viikonvaihteessa.

MB 170 S -51 osia tai vaihdetaan Chevrolet vm.
1938 osiin tai kirjallisuuteen. Tarvittaisiin
erikoisesti etulyhdyn lasit, pölykapselit ja tiivis-
teitä.
On myös I kpl MB 220 SE -62 moottori sekä I kpl
'MB 220 -62 tavallinen moottori ja f kpf MB 190 -63
moottori. Erkki Alhamo, os. Kalkunviertotie 3 D 2,
33330 Tampere 33.

Moottoreita seuraaviin automobiileihin:
- Oldsmobile 6-syl. vm. n. L925-26
- Pontiac (kaksiosainen syl.kansi) 6-syl. vm. L927*29
- Buick 6-syl. vm. L927
- Chevrolet 6-sy1. vm. L929
- Ford V B, 60 hv ja 85 hv, vm. 1937-39
- Ford B vm. L932-34 (2 kpf)
- Ford A vm. 1928-30 (2 kpl)
- Ford T vm. L925 (2 kpl)

+
- Fordson traktori, kumip. vm. L949
sekä
Chevrolet 6-syI. vm. 1929 etuakselisto
Ford T taka-akselistoja (2 kpf)
FordTetuakseli ( fkpf)
Studebaker Erskine vm. 2B hyvät takalokasuojat
ym. akseleita ja pyöriä erimerkkisiin autoihin.
Ford A vm. 30 kuorma-auton osia runsaasti.
Lähemmin Reijo Järvinen, Yijälä, Jämsä, puh.
942-3807 .

Hudson- ja Hudson Terraplane -osista.Reijo Järvinen, ks. yllä.

EMW/BM,i Sport Cabriolet. Risto Hietanen,
93L-4L4474.

puh

Velie 60 Sedan L926 varaosa-auto tai osia.
Myös kuvat tai kirjallisuus käyvät. OIavi Hahto,
os. Keskuskatu 13, Seinäjoki, puh. 964-I40L32.

I



MTYD;iÄN VANHAA KIRJALLISWTTA
Kirj a vuosl-

- Buick-käsikirja '29
rr -?n

- Buick teknillinen seloste -30
- Buick-korjaamokäsikirja -55
- Pontiac Six-käsikirja '29
- Pontiac-varaosakirja 42-54
- Oakland-käsikirja -29
- Chevrolet-käsikirja, sarjat

AC ja LC -29
- -rr- , sarjat

AD ja LR -30
- Chevrolet-korjauskäsikirja,

henkilö- ja kuorma-autot 29'37
- -'! - 37 -48
- Chevrolet-korjauskäsikirja -61
- Chevrolet-varaosakirja 33-61
- Oldsmobile-varaosakirja 48-55
- Chrysler-korjaamokäsikirj a,

26 eri mallin tiedot, Painov. '39
- Ford-käsikirja, malli "A" ,

AA-kuorma-auto -31-
- Ford Falgon-korjaamokäsikirja -60
- Ford-korjaamokäsikirja -61
- Ford- ja Mercury-korj.käsikirja -64
- Galaxie 62-63 Ivlonterey

korjaamokäsikirja 61-63
- Marguette-käsikirja -30
- Citroen fI Sport ja Berline fI

käsikirja '49
- BllI^I-321 -käsikirja
- Standard vanquard-käsikirja -50
- Mercedes Benz 170 S 6-käsik. -53
- Mercedes Benz 170 D S-käsik. -53
- Mercedes Benz 170 S , JL, JLS,

Cabrio A, B, varaosakirja -52
- Mercedes-Benz 22O, Cabrio A ja B,

varaosakirja -52
- Mercedes Benz 300, b, c, S, Sc,

korj aamokäsikirja
- Mercedes Benz l7O-tYYPit,

korjaamokäsikirja -51
- Mercedes Benz kautta maailman.

Hyvla Kuvl-a
- Austin A30-A70 mallien varaosa-

kirj oj a
- Austin A3O-A7O mallien käsikirjoja
- Austin Healey Sprite ja 3000 mallien

käsikirj oj a
- Austin Healey Sprite ja 3000 mallien

varaosakirjoja (SPrite)
- Autokirja, Yrjö WeiIin, runsaasti

kuvia '24
- Autonohjaajan käsikirja, Erland

Bratt, 62 kuvaa -24
- Automobiilioppi, Y TaIvitie,

runsaasti kuvia '28
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uvmiiÄlu

VAIHDETAAJ(

n emTimA A\'LtuaIa.lnlr

vuosi kieli sivuja
LISiiÄ \ANHAA KIRJALLISWTTA
Klrla

- Automiehen käsikirja,
J E Tuokkola, 258 kuvaa

- Moottoripyörät ja sivuvaunut,
221 kuvaa

- Auton ja autokaupan historia,
Korpivaara&Ilalla L9L7 -42,
paljon kuvia

- Bosch-käsikirja
- Akkumalaattorinne
- Auto- ja moottoriPYörä-

kuvastoja vuosilta

-28

-22

-42
-42
-27

s0-63

suoma

I

352

322

L7BA4
r69

20

il

ll

Olavi Hahto, Keskuskatu 13, Seinäjoki, puh'
työhön 964-L4OL32 tai kotiLn 964-L2LLO2.

"Luistimoottorisesta" Willys-automobiilistä (vm. -28),
purettu ja aikananaan taltioitu simpukka sekä
ohjauspyörä. Osat talleIla osoitteessa
Kaarlo Pöytäniemi, Ruovesi, puh . 934-27629 .

Automobiilien valonheittäj iä :
2 kpl "Depress Beam" kromattuja alkup. lO" / tasit

(Nash-vaunuun)
2 kpI Kromattuja, puolipallon muoto, lasin aukko

8 L/2" g (ei alkup. laseja)
2 kpl "Boseh" maalatut alkup. 8" / IasiIIa
I kpI 3O-luvun Opel-vaunun umpio (samaan autoon

mvös mittaristo )

IIUOM: Jos sinulla on ongrelmia Fiat-entisöinnissä,
ota yhteyttä. Osia ja aineistoa on 20-
Iuvulta 60-luvulle.

Rainer Mäkipää, 39110 Simuna, puh. kotiin 931-
719L27, työhön 931-3L4LL-241.

Ford A ninnapyöriä 2 kpl llt t ja 2 kp} 1/rr,
Mersun pyöriä r; kpl 15rr ja peräLuuldru VA.
Chevrolät vm. 3Lz maski ja jäähdyttäjä, etul?mput
sekä mittarit. Vanhan rnåltisia potttimoita 5 ja
L2 v sekä vanhan mallisia sytytystulppia }C, 14,
18 ja 22 mm yms. Mikko Eerilä, Vainmalar Fuh,?32-2ö20.

Harley Davidson vm, -2'7 kojetauluun uudernpi kolmi-
hulmainen entisölty raalli. Rei jo Ervasti, 90470
Varjakka.

Renault Floride (Oaravelle) hangaskatto tai katto-
rnekanismi. Vihjeet ko. autosta kiinnostavat.
simo Pyyl<könen, iuh. 93L-3t)800 tai 77062\.

Ope1 Blitz kuorma-auton vm. t+C-43 kaikkia osia.
Mit<lro Eerilä, Vammalar Fuh. 932-2820.
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P.tkollletusetettuN.

MOOTTORI,
POLKUPYÖRÄ

\/ERO\/APAA

2 hcvoivoiBi6.E 3500 kicc.
Siliatcrinrisäl6vrya 82 cm3.

.tt@ttoriläyttö, joIaiscllc
alotcr ia uittcD Pyörällc I

Voi Lrlictu polkupyötää
ao I 50 liloEcFiä tumi.s.'

M@ttort voidan käYt,
til lukcmttooiia tarkoi.
tuk.iia käYfrövoiuna .n,
nca peikoiilccurctt Eitt.l

X.mutr läplEitt. 51 Ea.
Irlupitrur lO au.

0^ I 70 liloncH^i yhdcllä
litiåll' bc!.itEii.

Olvelllnca nåklpYörä.

Ö VA ol vafrrtGttu BGBa,
reeturilla .åhköv.l.i!tu!tr

E nncn pzi kot llccnzscl tem I s t a,

HINTATåvdclliscnå
Larqttrjelte, mignccti[.,
tumlklvahviLkcclle. bcn,
tlini.äitiöllä, cril<oiacr val,
votlh rå&tlli sckå vaatccl.
la, krre&ojokrllle Ja räå,
t.lyLittcilla ilutr r.rt$tr

Smk. 2,300:-
Srefu vane mytillin LaiLicla
Äyvinvamrlcfsirar srIciIu.- ja noolTotiliikLcitli.

DUX
Keoiokea 21 ' Hctrirli

Puh. 2{266, 2{3?,2, 797?5,

21995, 21%.

l: jl'l

-'
ij'ö:j!1'å:t t!,:^'",+::i?".ilil, S U Osuojalla. uSr

on ainoa suoius, joka ei kumirengasta vahingoita kuu-
menemisen tai muun kautta. - Kiinnitystavalla eli'
koispatenHi. - Asetetaan helposti vaikka millaisen
kumiiengaslajin päälle. Hinnastoja ja ProsPekteia
DVvdettä issä.'rr Yksinmyl,jä Suomessa

"lllloodworth"
Automobillin
ilmakumironkaan
(Pneumattisen)

Museokatu 9 B. :: Helsinki
Puh. 68 91.

Kumirenlas
465t1 klm ajon
jlilkeerr ilrnair
'W o o dworth'
suojaa.

Rengashisloriaa eli ilmoitus v:lta 19'13 > livari Salmela,

.i{i:iiiirrt:,:;:',xii*+;;-o*ii;*,

tttit*ltt

ltt. .Tirlixti. !


