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Kannen kuva:
Talviajojen ruokarastilla oli Chevrolet-paloauto vm. 1929 ruokapdytéina. Paikka
oli Koskensaaren Oy Kintauden kylassa Petdjaveden kunnassa. Rastitehtdvana

oli auton vuosimalli, teho ja paino. Kompa oli siin&, ettd vuonna 1929 Chevrolet toi
markkinoille kuusisylinterisen moottorin. Ja vastaus siis: vuosimalli 1929, teho 52 hv

japaino18s50 kiloa! Kuva mpz

Puheenjohtajalta

Uuden edessa

Tata kirjoittaessa vuosi on juuri vaihtunut ja puheenjoh-
tajakauteni kiynnistynyt. Haluan kiittad teitd luottamuk-
sestajailmaista toiveeni siitd, ettd yhdessi voimme viedd
yhdistyksemme lapi timdn merkittdvin juhlavuoden.
Sekd mind henkilokohtaisesti ettd koko yhdistys seisom-
me uuden tilanteen edessd. Martin pitkin ja ansiokkaan
puheenjohtajakauden jilkeen minut valittiin tehtdviin,
jaolen osittain haastettu muuttamaan toimintatapojam-
me, silld toimin edelleen tdysipdivaisesti tyoelaméssa.
Tavoitteenani onkin jakaa vastuuta ja tehtivii laajemmin
sekd 16ytda keinoja, joilla saamme entistd suuremman
jisenkunnan osallistumaan aktiivisesti toimintaamme.
Haluamme, ettd jasenemme eivit pelkistiin osallistu
tapahtumiin, vaan myos osallistuvat niiden suunnitte-
luun ja toteutukseen.

* Kk ok

Jo nyt on havaittavissa aktiivisuuden lisidntymisen
merkkejd. Viime vuonna sain mahdollisuuden osallistua
”nuoriso” -ryhman kokouksiin, joita hallitus oli kutsunut
koolle muutamia kertoja. Tavoitteenamme oli kerita ide-
oita toimintaamme ja kuulla, millaisena se ndyttiytyy
uudempien ja nuorempien jisenten silmin. Ryhméin innos-
tusjaideointitaito yllattivit minut positiivisesti, ja tima
kokemus vahvisti uskoani siihen, etti jasenistossimme
on paljon potentiaalia ja intoa, joita voimme hyddyntdd
tulevien haasteiden ja toimintamme kehittimisen parissa.

Vastuiden ja toimien tehokkaammaksi jakamiseksi tu-
lemme perustamaan, entisten lisdksi, uusia toimikuntia ja
kiaynnistimiin erilaisia projekteja. Toimikunnille osoite-
taan enemman itsendistd vastuuta ja piatosvaltaa, samalla
kun niille annetaan velvollisuus suunnitella toimintaa ja
vastata laatimastaan toimikuntakohtaisesta budjetista.
Tulevan kauden keskeisend haasteena on talouden ta-
sapainottaminen ja suorasukaisesti sanottuna kulujen
karsiminen. Kulukarsinta on jo osittain aloitettu, mutta
paljon ty6td on vield edessi. Toimintamme ja tapahtumien
jarjestimisen on oltava taloudellisesti kestavilld pohjalla.

* Kk ok

Tuottojen osalta meilld on jasenmaksujen lisiksi ai-
noastaan Restaurantapdivit. Ne kulta-ajat, jolloin mark-
kinat tuottivat merkittivid summia, ovat historiaa, ja on
odotettavissa, ettd markkinatuotot pienenevit edelleen
tulevaisuudessa. Pyrkidksemme silti saamaan jonkinlais-
ta tuottoa markkinoilta, hallitus on pdittinyt jirjestii
vuonna 2024 kolme yhden piivin markkinatapahtumaa
Mobilian alueella. Teivossa tapahtumien jirjestiminen ei
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ole osoittautunut kustannustehokkaaksi, minka vuoksi
niistd on paitetty luopua.

Tapahtumarintamalla ei ole odotettavissa vilitonta
radikaalia muutosta, vaan jatkamme osittain tutuilla
tapahtumilla, joita mahdollisesti tiydennetian uusilla ide-
oilla. Yksi esimerkki on "nuoriso” -ryhman toive hiljaisen
tiedon tallentamisesta koskien mm. kerhomme kalustoa
jasiihen liittyvid niksejd ja kdytintoja. Haastankin vuosi-
kymmenien aktiivitjakamaan tietoaan ja osallistumaan
tiedon tallentamiseen. Jutellaan, kirjoitetaan ja videoidaan
asioita talteen, ettei arvokas tieto katoa.

* Kk K

Luentoja ja esityksid pyrimme lisiamain ja ehka niilld
osittain my6s korvaamaan yritysvierailuja. Tand vuon-
na tehtivinimme on jirjestia SAHK:n 64. Retkeilyajot
8.6.2024. Valmistelut ovatjo alkaneet syksylld, kiitin niit3,
jotka ovatjo antaneet panostansa tapahtuman jirjestimi-
seen. Paljon ty6td on vield edessd, erityisesti tapahtuman
pdivind tarvitsemme runsaasti apua erilaisiin tehtaviin.

Toinen merkittivi tapahtuma on kerhomme 60-vuoti-
sjuhla syksylld. Anttija Martti, kokeneet entiset puheen-
johtajamme, ovat luvanneet osallistua jirjestelyihin, ja
heille esitdn kiitokseni jo etukiteen. Kuulemme kesin
aikana, miten juhlistamme huikeaa 60 vuoden taivalta.

* Kk Kk

Lopuksi pyyddn hieman pitkdmielisyyttd, jos kaikki
ei suju heti tiydellisesti. Minulta vie hetken omaksua
asioita ja rakentaa tarvittavia yhteyksii. Haluan olla
myos helposti ldhestyttava puheenjohtaja, joten tulkaa
juttelemaan tai laittakaa sihkopostia, jos mielenpiilla
on jotain. Yhdessd me onnistumme!




Toimittajalta

Puoli vallattoman

vanhuksen

pdivdkirja

Kun ikitoverini Sauli jii eldk-
keelle, on minunkin syyti seu-
rata esimerkkii. Ei taida endi
rullaluistelu onnistua kum-
maltakaan ja onnekseni talvi
oli niin kenkku, etten padssyt
hiithtimiian. On Alexin aika.
En kehtaa laittaa tihin lehteen
ilmoitusta, ettd Hyrsyn toimit-
tajaa haetaan, mutta vield kolme
numeroa lupaan tehdi. Haluk-
kailla on aikaa harkita!

Niin paljon hyvdi ja
kaunista

Varmasti jokainen ihminen,
suomalainen ja mobilisti voi olla
Valtioneuvoston ja EU:n kanssa
samaa mieltd, etti on hienoa
edistdd autoalan kiertotaloutta,
romuajoneuvojen asianmukaista
kisittelyd ja vihentdd ajoneu-
vojen elinkaarenaikaisia ym-
paristhaittoja, sekd turvata
siten kriittisten raaka-aineiden
saantia EU:ssa. My6s ajoneuvo-
jen osien uudelleenkiyttéon ja
romuajoneuvojen kierritykseen
liittyvin litketoiminnan kasvu
on ihan hyvi juttu. Romarilta-
han saa silloin parempia osia. Ja
totta kai kuorma- ja linja-autot,

perivaunut, erikoiskdyttoon tar-
koitetut ajoneuvot, moottori-
pyorit sekd kolmi- ja nelipydrit
kuuluvat samoihin talkoisiin.

Ajoneuvoharrastus
meinasi menna pesuveden
mukana

Puhe on tietysti "romuautodi-
rektiivista”, joka ei ole direktiivi
vaan EU:n asetus. Alan liike-
toimijat ldhtivit sithen innolla
mukaan. Asetus esitetyssd muo-
dossa kiistatta olisi vaikeuttanut
ajoneuvoharrastusta ja erityisesti
meidin suomalaista mobilismia,
missd ajoneuvojen itse rakenta-
minen “metsdautoista” on vield
yleistd ja asetuksen tarkoittamat
romuautot ovat varaosavarastoja.
Asetusta ei vastusta varmaan
kukaan. Se jatkaa tietysti kehi-
tystddn lopulliseen muotoonsa ja
tulee lihiaikoina voimaan koko
EU:n alueella.

Kun Valtioneuvosto pyysi
lausuntoja, asia kiinnosti 14-
hinnd Ympiristévaliokuntaa.
Viime metrilli SAHK lihetti
oman lausuntonsa ja sai Lii-
kenne- ja viestintdvaliokunnan
kiinnostumaan asiasta. Kun sit-

ten Liikennevaliokunta kysyi
SAHK:n mielipidetti, se saikin
suurta ymmartimystd valiokun-
nassa ja vaikutti merkittivisti
lausuntoon.

Pisteet kotiin

SAHK:n on ilmaissut har-
rasteajoneuvokentin puolesta
kannanoton ja ehdotuksen,
miten nimai kaikki asetuksen
maailmaa syleilevir tavoitteet
voidaan saavuttaa, mutta kui-
tenkin sdilyttid mahdollisuus
mobilismille ja laajemmin
ajoneuvoharrastukselle osana
liikenteen kulttuuriperintda.
Voi tietysti aina kysyd, mik-
si asia on livennyt kansainvi-

lisen etujirjestdmme FIVA:n
hyppysistd. Mutta sitd on ihan
turha pohtia, kun asia on ndin
pitkilld. Joskus liheltd ei nde
kauas. SAHK otti kopin ja
hoiti homman hienosti, koska
se on meidin etujdrjestdmme.
Nyt meilld on ystivid ainakin
Eduskunnassa. Paikallisesti
kerhommekin pitdd jaksaa ve-
nyid makkaranuotiolta padttiji-
en puheille. Niin voi varmasti
tulkita Puheenjohtaja Petrin
palstan tekstid.

Mpz

Kannattajajaisenemme:

BRAND
ProMant
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50. Talwiajo

Teksti ja kuvat Martti Piltz (ellei

toisin mainita)

Vuonna 1973 jirjestettiin en-
simmiinen Talwiajo. Siis 51
vuotta sitten, koronankehveli
vei yhdet ajot vilistd pois. Mis-
sddn ei ole laskuvirhettd, vaan
Talwiajo ajettiin nyt 50. kerran.
Keski-suomalaiset juhlivat ta-
pahtuman perustajina seitsemad
kohtuullisen varttunutta herraa:
Pentti Arvio, Hannu Asunta,
Alpo Hintikka, Risto Hoyl4,
Uolevi Kekko, Matti Talvio ja
Esko Wirkkala. Heista oli vii-
si paikalla. Nimissd on tuttuja
esimerkiksi Tampereen seudun
mobilistien perustajista. Kes-
ki-Suomen Mobilistit ry on pe-
rustettu vasta vuonna 1971, joten
Talwiajojen kiynnistiminen on
ollut nuorelta ja pienelti kerholta
mahtava suoritus. Olimme Antti
Prusin ja Subaru Legacyn kanssa
viemissi kerhomme muistolah-

jaa Jyviskylin joukolle.

Homma hallussa

Talwiajoissa on kiva kiydi, kun
tapahtuma menee omalla pai-
nollaan. Eli siis ndyttdd menevin
omalla painollaan. Kysymys on
enemmadn siitd, ettd kun joka
vuosi harjoitellaan, niin osataan.
Missidn ei endd 49 harjoitus-
kerran jilkeen tarvitse elvistelld,
vaan homma pelaa.
Tapahtumaan otetaan 150
autokuntaa ja kiintié on tiynni.
Lisiksi on lyhyelld reitilld muu-
tama auto, nyt oli 14. Lyhyelld
reitilld autojen ikdhaitari oli vuo-
simallista 1925 vuoteen 1994.
Pitkilla reitilld vain hitusen
suppeampi, kun vanhin A-Fordi
oli vuodelta 1928 ja nuorimmat
vuodelta 1993. Selvi enemmis-
to, muistaakseeni 47 autoa, eli
noin kolmannes autoista, olivat
1980-luvulta. Komeat kattaukset
kummallakin reitilld. Ajon oi-
keastaan ainut huono juttu on,
ettei "pitkalld reitilld” nde nditd
vanhimpia autoja lainkaan.

Hyvilla teilla

Kateeksi kiy keskisuomalaisia,
kun talvella voi reitin vetdd mille
tahansa uralle, jonka voi aurata.

P TS
N

Jarvenpaan Mattija hdnen Citikka B12 Terdstorpeedo vm. 1925 on osallistunut joka vuosi ajoon. Koska en yrityksesta
huolimatta pystynyt kuvaamaan Citikkaa, jota tilld kertaa ajoi Matin poika Ville-Veikko Jarvenpaa, niin tissi on
kerhon arkistosta suunnilleen 50 vuotta vanha talvikuva Matista. Matin kertomukset vanhoista Talwiajoista olivat
hurjia. Keski-Suomalaisen toimittajakin oli pyortynyt, kun han esitti kuinka verta juodaan. Matti on legenda Keski-
Suomessa. Han oli kuolemaansa saakka toinen osallistuja, jolla oli jokaisesta ajosta muistolaatta. Nyt niitd enaa
keriilee Matti Talvio talla pallolla.

Kello yhdeksan aikoihin oli viela vihdan himaraa, kun autot jarjestettiin kentélle numerojérjestykseen odottamaan
padsyd jadradallejasiita reitille. Sitd ennen piti tietysti ilmoittautua ja tunnistaa rasti tehtivana erilaisia autoja
omituisista valokuvista. Kenttdaamiainenkin oli tarjolla. Tima4 taisi olla ensimmainen kerta, kun ei tarvinnut palella
lainkaan.

Kukaan ei ole niin hienohelma,
ettd kyselisi mitd lumen alla on.
Kesiisin syntyy kauhea poru,
jos hiekkatielle suunniteltu auto
joutuu ajamaan hiekka- tai so-
ratielli.

Kun Keski-Suomessa ajel-
laan, niin tuttuja teitd tulee aina
vastaan jo kymmenen vuoden
kokemuksella aika paljon, pu-
humattakaan Antin yli kolmen-
kymmenen ajon kokemuksella.

Tiet ovat mutkaisia ja mikisid
ja siksi mielenkiintoisia. Rei-
tille osui Suomen MM-rallin
pikataival klassikoista Urria ja
Jukojirvi. Maisemat vaihtelevat

kylisti Jyviskylin pienteollisuus »
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Folkkari ei ehka ole talviautona kaikkien mieleen, mutta hyva se oli
kahlaamaan aikansa teilld, joita ei ehditty auraamaan kovin tiuhaan.

Siihen aikaan (tdma VW Typ 1 on vuosimallia1958) talvirenkaat olivat melko
harvinaisia. Jos niita oli, niitd usein kaytettiin vain vetopyorissa. Siten paasi
eteenpdin, pysdhtymisella ei nyt ollut niin valia! Ja vaikka tassa Folkkarissa
lisdvalot ovat "ajanmukaiset”, ei niitd monessakaan autossa ollut, vaikka sen

ajan rallit ajettiin kdyttoautoilla.

alueisiin ja synkkiin metsiin ja
valtaviin hakkuu aikeisiin. Rei-
tilld oli sitten ihan vitivalkoista
lunta ja ajoittaista auringonpais-
tetta.

Sdd suosi ja ei suosinut ajoja.
Talwiajo ajetaan tilastollisesti
vuoden kylmimpdni viikon-
loppuna. Onneksi nyt kylmi
tuli vasta viikon mydhéssi.
Jarjestdjit varmasti kiroilivat
mielessidn, kun 1ihtod ennen
limmin sdd ja lumipyry peh-
mittivit startin jirjestelykentin
niin, ettd monia takavetoautoja
jouduttiin tyéntdimddn. Mutta

nopeasti auratraktori kaivoi
kovan pohjan esille ja kaikki
pédsivit lahtéruutuihin. 150
autoa yhdessi kasassa on aika-
moinen baletti.

Autokanta

Talviajo kerii aina laajan kat-
tauksen ajoneuvoja. Nytkin oli
yksi sivuvaunupyoérd, Dnepr
K650, edustamassa vajaapy6-
riisid. Kuorma-autoja oli pari
kappaletta, taisi joukossa olla
Scaniakin ja ruotsalaisen Kebbe
Kristofferssonin Volvo B 616

Talwiajo on varsinkin alkuvuosina ollut todellinen seikkailu
telttamajoituksineen ja ulkoruokailuineen. Ulkoruokailu nytkin oli, mutta
noin nollakeli teki siitd ihan mukavan. Kuten kuvasta nakyy, ei reitin
puolivilissd varsinaista tungosta ollut. Autoja tuli, pysahtyi sopalle ja jatkoi
matkaansa. Soppatykissa tulee tunnetusti hyvaa soppaa.
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Hienokuntoinen Ford K 1211 on ndhty monissa ajoissa, myds Talwiajoissa.
Ovessa lukee Honkanen, mutta kotipaikka on Espoo eika Kangasala. Se oli yksi

harvoista kuorma-autoista.

bussi. Se on ollut lihes luke-
mattomia kertoja mukana. Nyt
jai hieman episelviksi padsiko
se reittid lapi. Alkaa aikajo sitd
viahan rasittaa.

Keskimiirin autot olivat
1980-lukulaisia ja silloinhan oli
paljon hyvii talviautoja, joista
valtaosa oli valmistettu Ruot-
sissa. Niin oli Talwiajoissakin.
Ruotsalaisia autokuntia oli taas
paljon. Heilld kaikilla taisivat
autot olla sielld valmistettuja.
Mutta kylld niitd riitti koti-
maisillekin kuskeille. Eksoot-
tisempia automerkkeji edusti-

vat muutamat Porschet, NSU
Ro80, Opel Monza, Jaguar,
joskin niistd moni on aikaisem-
minkin ollut mukana. Ladat,
Warpuset, Mosset ja muut "It4-
autot” olivat edustettuina, mutta
useimmin vain yhtend yksilona.
Mersuja on aina paljon, koska
se on museorekisterin yleisin
merkki. Kaikkiaan kattaus on
monipuolinen ja hieno.

Kulttuurikohde

Melkein joka Talwiajoon on 16y-

tynyt joku uusi mielenkiintoi-

Pikkukilleni Helsingissa asuessani poliisi ajeli Volvo PV 832 Emakolla (=
Suggan ruatsiksi). Oli niitd takseinakin. Ruotsalaisilla osanottajilla on aina
ollut Emakko, jossa on iso miehistd. Autossahan on "adjutantin istuimet” etu-
ja takapenkin lisdksi. Ainakin autokunnalla on aina niyttanyt olevan hauskaa.
Auto on vuosimallia1951. Talwiajoissa ajo padttyy siihen, ettd maalipaikalla
jarjestdjat luovuttavat osallistumislaatan. Ulkomaankielisille ei aina ole

ihan selvad, mistd on kysymys ja tassdkin jarjestdjien edustaja onjoutunut
selittelemaan, tai ehka vain muistelemaan aikaisempia maaliin tuloja.

nen kohde. T4lld kertaa lumen
peittimisti metsistd polldhti
Petidjiveden kunnan Kintauden
kylassi Koskensaaressa vanha
tehdas ja kokonainen tehdas-
yhdyskunta. Koskensaaren teh-
das sai alkunsa Koskensaarella
1850-1897 toimineesta rauta-
ruukista ja on Keski-Suomen
vanhin yhtdjaksoisesti toiminut
teollisuuslaitos.

Tehtaan historia alkoi
1840-luvulla Pengerkoskeen
perustetusta rautahytisti, joka
siirrettiin 1850 Kintaudelle.

Naulojen valmistus aloitettiin
1860. Ruukin raudanvalmistus
padttyi 1897. 1900-luvun alussa
Koskensaarella toimi naulateh-
taan lisiksi saha, laatikkoteh-
das, puusepinverstas seki ter-
va- ja tirpittitehdas. Ja miki
melkein uskomatonta: tehdas
tekee edelleen nauloja. Teh-
das on perheyritys neljannessd
sukupolvessa ja osa Helsingin
Rauta Oy:ti. Tehtaan johtajan
talo on tdydessi tikissd ja tietysti
hiukan verran komeampi kuin
muut lihiseudun talot.

Tehtaan pihalle oli jirjestet-
ty lyhyen reitin 1aht6 ja pitkdn
reitin ruokailutauko. Tehtaan
paloauto toimi ruokapdytind ja
soppa tuli suoraan soppatykis-
td. Ulkoruokailu sopii vanhaan
Talwiajon "aijiperinteeseen” ja
nyt limpimissi kelissi oli mu-
kavaa vaihtelua.

Mita tiastd opimme?

Ottaen huomioon ikimme,
luultavasti ei mitddn. Talwiajo
on hieno tapahtuma. Ensi kesin

Netistd voi lukea, ettd Koskensaaren Oy, joka on Suomen kahdesta naulatehtaasta pienempi, tuottaa tasaisen
varmasti kohtuullista voittoa. Silloin mahdollista ylldpitaa tehdasta ja sen ymparistoa hyvassa kunnossa. Tehtaan
paloauto on osa téta kulttuuriperintéa. Hienoa, etta se oli naytteilla, vield hienompaa olisi ollut, jos se olisi korotellyt
mukana ajossa.

Tuntuu hienolta, etta vaki

haluaa ulkoiluttaa isoja jenkkeja
perustalviautojen Volvojenja
Saabien joukossa. Jenkkien leved
raidevali voi tehdd ajamisesta
jannittavaa, mutta limpoa niissa
riittad- Tama Ford Thunderbird
vm. 1965 oli tosi hienon nikoisessa
kunnossa. Kuvassa alkaajoilta
hamartia, kun viimeiset autot
pinnistelevit kohti maalia.

Retkeilyajoja varten tietenkin
piti tarkkailla, miten asiat on
hoidettu, kun niitd pddsee joka
vuosi viilaamaan. Aika monen
vuoden osallistumisella ei yl-
latyksid ei juuri tule. Toisaalta
kuitenkin aina on jotain erilais-
ta, mihin esimerkiksi sid vai-
kuttaa paljon enemmin kuin
sulanmaan aikana.

Aika rohkea kokeilu oli ajat-
taa osanottajat pelkin tiekirjan
mukaan reitti l4pi, siis ilman mi-
tddn tienviittoja. Toisin sanoen
kuskin lisiksi matkustajallekin
riitti tyotd suunnistamisessa.
Moni mammi risteyksid ja
autoja tuli ja meni edestakai-
sin. Mekin mokailimme heti
ensimmiisessid mahdollisessa
risteyksessi. Toisaalta tiettavis-
ti kaikki tulivat pois metsdstd
omin avuin, eikd ketddn jdity
kaipaamaan.

Jarjestdjdt olivat keventi-
neet iltajuhlan ohjelman aika
vihiin. Palkintoja jaettiin vain
voittajille. Lienee helppo arvata,
ettei meidan autokunta kuulu-
nut siihen joukkoon. Sahk:n
puheenjohtaja Leila Suutari-
nen piti nasevan puheen, joka
sai valtavat suosionosoitukset.
Meiti on Antin kanssa aina
ihmetyttinyt, kuinka vihin
Talwiajot kiinnostavat meidin
jasenkuntaa. Olisiko Leilan au-
tokunta ollut toinen tampere-
lainen autokunta meidan lisak-
semme? Talwiajoja kannattaa
lahted kokeilemaan. On se sen
verran mukava, ettd vaikka An-
tin ja minun ikdmittari ndyttda,
ettd viimeinen kerta tuli tehtyi,
niin vihin tekee mieli osallistua
vield "viimeisen" kerran! Antin
ajokilpiketju on jo niin pitka,
ettd sithen voi kompastua. Ei
yksi kilpi lisdd, tee siitd merkit-
tavisti vaarallisempaal!



Antti muistelee Tampereen
mobilistien vaiheita

Teksti Antti Prusi, kuvat Tammobin

Vuonna 1959 vanhojen ajoneu-
vojen harrastajat pdakaupunki-
seudulla perustivat SAHK:n eli
alkuperiiseltd nimeltddn Suo-
men Automobiili-Historiallinen
Klubi ry:n (SA-HK). Meidin
seudulla Tampereen ympi-
ristdssd vanhoille ajoneuvoille
sielunsa antaneille kavereille tuli
halu my®os liittyd tihin jirjes-
toon. Ainakin parin harrastajan
nimet tulee mieleen: Olavi Sal-
linen, Matti Jirvenpii ja saat-
toi my6s Rainer Mikipii olla
osallisena? Olen nihnyt joitain
kaitafilmejd, kun nimi herrat
ovat kiyneet osallistumassa van-
hojen ajoneuvojen tapahtumiin
eteldisessd Suomessa.

Oma kerho

Sitten vuonna 1964 Reni Hil-
deen, mies joka oli ollut myds
perustamassa SA-HK:ta, tuli
tyoharjoitteluun Kyroskoskelle.
Sielld hdnen ja Matti Jirven-
pdin askeleet ja ajatukset koh-
tasivat. Namd herrat padttivit
kutsua harrastajia Harmaildn
leirintialueelle perustamaan
vanhojen ajoneuvojen seuraa.
Viked saapui noin kolmisen
kymmentd henked. Seuraavana
syksynid 2.11.1964 allekirjoitet-

tiin tamperelaisen autokoulun
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arkisto ellei toisin mainita

tiloissa perustamisasiakirjat.
Tarkoituksena oli liittyd ker-
hona SA-HK:hon eli perustaa
SA-HK:n ensimmiinen paikal-
lisosasto.

Niin asia periaatteessa ta-
pahtuikin, ainoastaan vaan
Helsingissi oli myos sellaisia ja-
senid, joille timd ei sopinut. He
erosivat SA-HK:sta ja perustivat
AHS:n eli Auto Historiallisen
Seuran. Meidin ansioista siis
(hi,hi!) on myos AHS perus-
tettu? Oli siind taustalla my6s
sisdiset erimielisyydet SA-HK:n
automuseon perustamishank-
keesta.

Numerovirhe

Minun mielestd SAHK:n jisen-
jarjestojen numerointi on vaarin.
Tampereen Seudun Mobilistien
jarjestysnumero on nelji, eli
meiti edelld on kolme kerhoa,
jotka ovat perustettu vasta pal-
jon, paljon my6hemmin. Kun
meidit oli perustettu ja olimme
liittyneet SA-HK:hon, kesti
viel viisi vuotta, kun seuraa-
vat paikalliskerhot perustettiin.
Niistikin Keski-Suomen Mo-
bilistien perustajissa oli samoja
henkiloitid, esimerkiksi Risto
Hoyld, jotka olivat meididn
kerhoa perustamassa. Meilld

Reni Hildeen ja Matti Jarvenpaa kutsuivat kirjeelld Hirmalan leirintaalueelle 1.-2.8.1964 tietimidin ja tuntemiaan vanhojen autojen harrastajia
keskustelemaan yhdistyksen perustamisesta. Paikalle kertyi 17 asiasta innostunutta mobilistia, joiden autot kuvattiin. Autoilla ajettin esittelyajo Tampereella
ja Kangasalla.

Reni Hildeen ja Matti Jirvenpaa olivat melko erilaiset ihmiset, mutta oli
heissé paljon yhteistékin. Tassa 50 vuotta yhdistyksen perustamisen jilkeen
Reni korjailee Matin asua Tammisaaressa vuonna 2013. Kuva mpz

oli siis vaikutusta my6s muiden
kerhojen syntyyn. Nyt onneksi
meilld on Leila SAHK:n nuijan
varressa, niin timikin epakohta
voidaan palauttaa historiallisesti

oikeaksi! Kiitos Leila siiti!
Tampereen Hatanpiin
alueella oli voimakas auto-
kaupan keskittyma. Sielld oli
muun muassa Tammer-Auto

O
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TAMPEREELLA
10. 6. 67 klo 10-20
. 6. 67 klo 12-20

HATANPAANVALTATIE 31 (HANKKIJA)

JARJESTAR: SUOMEN AUTOMOBIILI-HISTORIALINEN KLUBI
TAMPEREEN KERHO

4
1920-LUVUN

Zen,

Kesalld 1967 mainostettiin, etta Hankkijan tiloissa Hatanpaalld jarjestetdan
suurin automobiilindyttely sitten 1920-luvun. Nayttelyilla kerdttiin rahaa
toimintaan ja mainostettiin ajoneuvoperinneharrastusta. Kalustoa nayttaa
olevanjasenkunnalta ja lainassa Sotamuseosta ja Tampereen Teknillisen
museon kokoelmasta. Kaikkiaan 1920- ja1930-luvun autoja oli naytteilld 31
kappaletta. Niita tuli katsomaan 2 000 katsojaa.

ja Hankkija, joilla oli uudet
komeat myymilitilat. Néissd
tiloissa saatiin jdrjestettyd myds
niin sanottuja vanhojen autojen
niyttelyitd ja kerdttyd hieman
mainetta ja kdyttopddomaakin
kerhollemme.

Niin, meidin nimi oli sithen
aikaan SA-HK:n Tampereen
kerho. T4mi oli hieman huo-
no nimi. Tapahtui useasti niin,
kun soitti johonkin yritykseen,
tarkoituksena kerjiti tukea jo-
honkin tapahtumaan, laitettiin
puhelin kiinni sanoen, ettemme
halua tukea ammattiyhdistyk-
sid! Tdmin takia aloimme miet-
tid uutta nimeid kerhollemme
ja nykyiseen nimeemme pdi-
dyimme varmaan 1980-luvun
lopulla?

Tiitolan Suvipaivat
Saarikylissa

Nuo autoliikkeissd olleet ndytte-
lytapahtumat olivat alkuvuosina
isoimpia kerhomme jirjestamia?
Valtakunnalliset retkeilyajot on
jirjestetty Himeenlinna—Tam-
pere 1970-luvun puolivilissi

(1976). Muistan, kun Tampe-
reen Anttilan pysikointitalo oli
uusi. Maali ja osallistujandytte-
ly oli sielld. Kévin silloin ekan
kerran moisessa rakennuksessa.
Leilalla ja seuralla voi olla tistd
ajosta filmi tallella? Mobiili-
harrastajat eivit tykdnneet kau-
pallisuudesta, joten varaosiakin
vaihdeltiin ja nidin aloitettiin
hieman julkiset tavaroiden vaih-
topdivit eli Tiitolan Suvipdivit
Saarikylissi, veikkaisin aloitusta

1970-luvun alkuun?

Oma tukikohta

Oma tontti ostettiin Kanga-
salan Ponsasta. Kanttiranta
oli hieno paikka, mutta sinne
ei saanut rakentaa mitiin. Oli
sielld kuitenkin vaatimaton sau-
na. Tdmd tapahtui 1970-luvun
alussa. Mutta sitten kerhoomme
olivat liittyneet Leila ja Matti
Aakkula ja he antoivat Kirkko-
jarven rannasta meille hehtaarin
tontin. Tai ei he mitdin anta-
neet, maa-alue ostettiin yhden
markan hintaisena! Ponsan
tontti laitettiin myyntiin ja erds

Tiitolan Suvipdivit olivat Suomen ensimmadinen pick-nick-tyyppinen
mobilistitapahtuma. Sinne kertyi viked ympari Suomea. Nyt on melkein
mahdoton kuvitella, ettd olisi valtakunnallinen mobilsititapahtuma, jossa on
muutama auto heindpellolla, majoitutaan teltassa ja possu paistuu vartaassa.

L=
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Kevitretki Kanttirannassa. Kuvassa tunnistettavissa ovat ainakin
Risto Hietanenja Harri Honkanen. Mukavalta ndyttiaa! Kanttirannasta
on avantouintikuviakin kerhon kokoelmissa, mutta tassa ndyttaytyy
perhekeskeisyys, mika on ollut yksi tirkea tekija kerhon toiminnassa.

Restaurannan tontti vaati kantavaa maa-ainesta ldhes mittaamattomia
maarid sek ajotiehen, mokin perustaksi etta piha-alueelle. Sallisen Olavi ajaa
Kanikkaa, joka kuvatietojen mukaan on lainassa Scan-Autosta ja ovessa lukee
kuljetusliikkeen nimena Tampereen Seudun Mobilistit. Pyérakuormaaja on
Sallisen koneita.



ostaja, kerhomme jdsen, ilmoitti
maksavansa siitd aina 10 mark-
kaa enemmin kuin edellinen
tarjoaja. Olisiko kannattanut
laittaa tuon lupauksen jilkeen
kerhon talous kuntoon?
Vuosien 1974-1975 tar-
kasteluissa huomattiin, ettd
Kirkkojdrven tonttimme on
aika pehmeitd vanhaa jirven
pohjaa. Onneksi meilld oli kaksi
jasentd, joilla oli hieman tuota
Kangasalan soraharjua ja sen
kuljettamiseen sopivia laittei-
ta. Niin saimme mokin poh-
jan vahvistettua ja vuonna 1975

nousi ensimmainen mokkimme.

Samoihin aikoihin my®s Tii-
tolan Suvipdivit loppui Saariky-
lissd ja alkoi RestauRanta-pii-
vit meidin omalla RestauRan-
ta-tilalla. Matti Jarvenpdi oli
hyvi kehittimddn nditd nimia.
Hin kertoi muistelleensa eris-
td automerkkid, jossa oli nimi
kaksi R-kirjainta vierekkdin,
ettd siindpd hyvd nimi meidin
tilalle. Kun rompepiivid alettiin
jarjestdd sielld, niin niistd tuli
sitten R-R piivit!

Restaurannan "vanha mokki” oli
komean nédkdinen valmistuessaan.
Se valmistui pitkén talkoilun jilkeen
lopullisesti joulukuussa 1976. Matti
Jarvenpad oli kehitellytjo vuotta
aikaisemmin restaurointi- ja ranta-
sanoista nimen Restauranta, jonka
lyhenteeksi sopi erddn automerkin
nimikirjaimet.

Ensimmaiset "oikeat” Restauranta-
paivatvietettiin 21.-22.8.1976
Restaurannassa, siis ennen mokin
virallista valmistumista. Pdivat olivat
kooltaan hyppays uuteen luokkaan
Tiitolan Suvipdivien jalkeen.

Tammobin hallituksen jasen Kalevi Nokkonen on tunnettu pilapiir-
tdja, Hanen piirroksiaan on julkaistu useissa sanomalehdissa ja on
niita ollut Hyrysysyssakin. Kirjan nimi on Kalevi Jakari - Pilakuvia
niin arjesta kuin toistakin.

Jo Kalevin rekisteroity tavaramerkki Kalevi Jakari sisaltad pienen
avaimen kirjan sisaltoon "kalevi ja kari" eli kirjan tekija ja hanen
tyokaverinsa filosofoivat elamaa ymparillaan.

Ensimmainen painos myytiin heti loppuun.

Kirjan hinta on 14 euroa.

Sita on myynnissa:

Kalevilta suoraan +358 505969121 ja

Nokkosen puutarha, Uusi-Epaalantie 6, 36600 Palkane

Ja kun Vehoniemen Automuseo avautuu kevaalla niin myos sielta.

Kalevin piirrokset lahtevat arkipdivan havainnoista - toista ja kotoa.

PILAKUVIA '
NIIN ARJESTA KLIN TEISTAKIN
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Vuoden 2024
tieliikennehistorian
Mobilia-palkinto on
myonnetty teokselle
Olympiavuoden
Klassikot—Tarinoita 1952
automalleista.

Autoharrastaja ja Automobiilin
pddtoimittaja Jan-Erik Laine vie
lukijansa pulan, niukkuuden ja
jilleenrakennuksen aikakauteen,
jossa pddosan saavat olympi-
avuonna 1952 maahan tuodut
henkiléautot.

Muistojen olympiavuosi

Idea olympiavuoden klassikoista
tuli Jan-Erik Laineelle Klassi-
kot-lehden teemanumeroita
suunnitellessaan. Taustatut-
kimukseen kului kymmenisen
vuotta, kun hin kiersi auto-
harrastajien talleissa ympiri
Suomea.

Autojen vaiheisiin liittyy
paljon tarinoita, mutta joskus
ne ovat my6s perdttdmii tai liit-
tyvit johonkin toiseen autoon.
Upeimmaksi autoksi Jan-Erik
nostaa vuorineuvos Tor Ness-
lingin Bentleyn, jonka nykyinen
omistaja huollatti ja katsastutti
kirjaa varten.

Olympialaiset vaikuttivat
myos litkenteeseen. Kirjassa
kerrotaan, kuinka Suomen en-
simmadiset liikennevalot saatiin
toimimaan Helsingissd syksylld
1951. Koska autoilevia turisteja
odotettiin paljon, suunniteltiin
jarakennettiin monia tilapaisid
reittejd, pysakointipaikkoja ja
jopa yksi silta.

Palkintolautakunta luonnehti
voittajateosta laadukkaasti tuo-
tetuksi, selkedksi ja helppolu-
kuiseksi. Tuomaristoa ilahdutti,
ettd kirjan autot kuvataan osana
aikaansa ja niihin rakennetaan
laajempi taustoitus. Lisdksi on
rakennettu siltaa timin pdivin
mobilismista 1950-luvulle. Jo-
kaisen auton tarina on kirjassa
kiinnostavasti tarjoiltu hen-
kils- ja entisbintitarinoineen.

Jan-Erik Laine palkittiin tieliikennehistorian Mobilia-palkinnolla teoksestaan Olympiavuoden Klassikot - Tarinoita
1952 automalleista (Viipalemediat, 2021). Kirja on saatavilla Mobiliasta ja Vehoniemesta. Kuva: Heidi Rytky/Mobilia

Tuomariston mukaan kirjassa
nikyy innostus ja intohimo
mobilismiin. Kokonaisuuden
kruunaa kaunis kuvitus.

Kunniamaininta kasarille

Tuomaristo huomioi kunnia-
maininnalla Timo Laitisen
teoksen Auto 80-luvulla — arki-
autoja ja erikoisuuksia (Alfamer,
2022). Kirja on nostalgiamatka
1950-1960-luvuilla syntyneille,
jotka 80-luvulla hankkivat tai
haaveilivat ensimmaisista au-
toistaan.

Palkintolautakunnan pu-
heenjohtajana toimi Suomen
historian dosentti Marko Tik-
ka. Tuomaristo kuvaili vuoden
2024 kilpailua tasaiseksi, kaik-
kien kilpailuteosten parissa oli
helppo viihtyi. Raati painotti
arvioinnissa luettavuutta, tie-
don tasoa ja luotettavuutta,
yleisilmettd sekd luovuutta.
Kilpailuun osallistui kaikkiaan
12 eri teosta.

Mobilia sddtio jakaa 4 000
euron arvoisen tielitkenne-
historian Mobilia-palkinnon
joka toinen vuosi. Tavoitteena

on edistii korkealaatuisen his-
toriatiedon tuottamista, kan-
santajuistamista ja julkaisemista
tieliikenteen alalta. Palkinnon
lahjoittavat Mobilia sddtion
taustayhteisot.
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Keskusliiton kuulumisia ja
véihén muutakin kerrottavaa

Keski-Suomen Mobilistit puoli
vuosisataa sitten selvittivit, ettd
mihin aikaan vuodesta Kes-
ki-Suomessa on kylminti ja eni-
ten lunta. Ilmatieteen laitos osasi
vastata, ettd helmikuun alussa ja
siitd lahtien koronapoikkeusta
lukuunottamatta on Keski-Suo-
messa ajettu helmikuun alussa
Talviajot mutkaisissa, méikisissd
ja runsaslumisissa maisemissa
- usein metsiautoteillakin. En-
simmiiset omat talviajoni olen
istunut isin kyydissi ja muistan
senkin, kun Korpilahdella Jar-
venpid Matti lihtopaikalla joi
paikalliskaupasta ostamaansa
verta pullosta ja nuori toimit-
tajanainen pyortyi titd katsel-
lessa. Pitkista aikaa osallistuin
tind vuonna Talviajoon Seppo
Moision ja Sakari Ahvenlam-
men kanssa nastarenkaisella
Dodge Coronetila. 50 vuotta
sitten isd sovitteli reitin varrella
lumiketjuja vuosimallin 1924
Rugbyyn. Silloin pakkastakin
oli enemmain.

SAHKry:n timi kuluva
vuosi on nimetty vakautuksen,
edunvalvonnan sekd museoajo-
neuvotarkastuksen vuodeksi.
Viime vuoden lopulla keskus-
liitto antoi lausunnon Ympiris-
tévaliokunnalle ja helmikuun
lopussa todella Iyhyelld aika-
vililld my6s Liikenne- ja vies-
tintivaliokunnalle. Asiana oli
ehdotus Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetukseksi ajo-
neuvojen suunnittelua koske-
vista kiertotalousvaatimuksista
ja romuajoneuvojen jitehuol-
losta, asetusten (EU)2018/858
ja 2019/1020 muuttamisesta
seki direktiivien 2000/53EY
ja 2005/54/EY kumoamisesta
(ajoneuvojen kiertotalousase-
tus). Alla olevan linkin takaa
16ydit Liikenne- ja viestinti-
valiokunnan lausunnon, joka
koskee meitd autoharastajia.
Se on julkinen asiakirja. Jos
et jaksa lukea koko nivaskaa,
niin lopussa valiokunnan pe-
rustelut kohdassa on kolme
kappaletta, jotka ovat meidin
ajoneuvoharrastajien kannalta
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Peugeot 203 farmari, jota tuotiin Suomeen vuonna 1955 vain tima yksi kappale, on Vehoniemen Automuseon
viimeisin kunnostusprojekti. Autoa kutsutaan "jatskifarkuksi”, koska se tuli Tampereen Suomalaisen Jaateloliikkeen
kuljetusautoksi. Kuva: Meelis Niin

tiarkeiti, silli EU:n edellimai-
nittuihin asiakirjoihin liittyva
Liite Romuajoneuvoista on
jadtdvd. Nyt meiddn pitid vield
huolehtia siitd, ettd ne lausu-
mamme pysyvit mukana, kun
asiaa valmistellaan eteenpiin.
Oli hienoa havaita, ettd suo-
malaisissa kansanedustajissa on
henkilditd, jotka yli puoluerajo-
jen ovat ymmirtineet ajoneu-
voharrastajien merkityksen
liikkkuvan kulttuuriperinnén
turvaajina, erikoisosaajien
tyollistdjand sekd kulttuuri-
matkailun luojina sekd osal-
listujina - en halunnut kiyttdd
sanaa kuluttajina! Valiokunnan
lausunto on luettavissa https://
www.eduskunta.fi/valtiopai-
vaasiakirjat/LiVL+1/2024.
Lehdistossid on ollut uutisia
rekisterikilpiméddrayksen uu-
distamisesta. Uudistuksessa on
tarkoitus muuttaa Y-kirjainta
siten, ettd se erottuu paremmin
V-kirjaimesta. Uudistuksen
taustalla on niiden kirjainten
luettavuuden parantaminen ja
erottuvuus niin silmimiiriises-

ti kuin automaattivalvonnassa.
Traficomista on kerrottu, ettd jo
rekisterissé olevia kilpid ei tul-
la vaihtamaan ja jo valmistetut
ja vield varastossa olevat uudet
kilvet, joissa on ko kirjaimia
tullaan kdyttimdin. Asia on
tulossa lausunnolle keviilld ja
SAHK tulee olemaan tissikin
asiassa valveilla ja seuraamaan
asian valmistetua.
Syyskokousessa piitettiin
keskusliiton uudet siinnost,
jotka Patentti- ja rekisterihal-
litus on hyviksynyt helmikuun
alussa. SAHK Road Book
2023-2030....2050 strategian ja
edunvalvontatoiminnan vahvis-
tamiseksi SAHK on muuttanut
sddntojddn mm. luomalla uuden
jasenyysmuodon, edunvalvonta-
jasenyyden, joka mahdollistaa,
ettd mika tahansa historiallisten
ajoneuvojen harrastajien yhdis-
tys, kerho tai vastaava yhteiso
Suomessa voi liittyd SAHK:n
edunvalvontajisencksi. Tavoit-
teena on saada mukaan harras-
tajayhteis6jd laajalti tuomaan
lisdd voimaa yhteisten edun-

valvontatoimien toteuttamiseen
paitsi Suomessa niin myds EU:n
suuntaan. Keviin aikana SAH-
K:n hallitus valmistelee kevit-
kokoukselle edunvalvontastra-
tegian eli seuraavassa lehdessd
asiasta enemman.
Jarjestitymiskokousessa
hallitus perusti aineettoman
kulttuuriperinnén tyéryhmain,
jonka puheenjohtajana toimii
Mikko Pentti, jasenind Martti
Piltz, Outi Kela Satakunnasta
ja allekirjoitanut. Kerran on
jo kokoustettu ja maaliskuus-
sa seuraavan kerran. Perista
kuuluu tissakin asiassa.
Seuraava harrasteajoneuvo-
tapahtuma, johon olen menossa
on Peugeot-kerhon vuosikokous
ja Vetkun Kevitpiivin tasaus.
Kevitpiiville on tarkoitus 1dh-
ted Pauliinan Magirus-Deutz

Plutolla.

Keviisin terveisin

Leila Suutarinen

SAHK ry, puheenjohtaja
puh 050 365 70 23

leila@automuseo.com

www.tammob.com

54I”II"<

e

-9.6.2024

TAMPERE

SCANDIC ROSENDAHL

DESIGN



SAHK 64. RETKEILYAJOT

Tampere 7.-9.6.2024 Kﬂ% & Al
SAHK ry:n 64. valtakunnallinen Retkeilyajo m"m

limoittautuminen ensisijaisesti nettilomakkeella www.tammob.com/retkeilyajot-2024

Osallistuja:
Osoite: Puhelin:
Sahkoéposti:
Kerho:

Alle 35-vuotiaan kuljettajan syntymaaika Turun Malja -kilpailuun:
Ajoneuvon merkki ja malli:
Valmistusvuosi:
Valmistusmaa:

Lisatietoja:

Rekisterinumero:

OSALLISTUMISET
Ajoneuvoluokka: [JABC ] DE O F L G O H Y L] N O u
Reitit: Luokat DE, F, G, H ja N: n. 120 km, luokat ABC, M ja U n. 80 km

Osallistumismaksut Yksikkohinta Maara Yhteensa

Ajoneuvo ja kuljettaja 70 € / ajoneuvo

Matkustaja yli 12 vuotta 35 € / henkilo

Matkustaja alle 12 vuotta Maksuton

Tervetulotilaisuus pe 7.6. 15 € / henkild

lltajuhla la 8.6. 50 € / henkilo

lltajuhla la 8.6. lapsi 4-12 vuotta 25 € / henkilo

lltajuhla la 8.6. lapsi alle 4 vuotta Maksuton

Asu-ajoneuvokilpailu
[0 Osallistun asu-ajoneuvokilpailuun 10 € / autokunta

Entiséinnin laatukilpailu

(1 Osallistun laatukilpailuun 50 € / ajoneuvo

Ennakkoilmoittautuminen

I Ilmoittaudun 31.3. mennessa -10 € / ilmoittautuminen

Jalki-ilmoittautuminen

L1 Jalki-ilmoittautuminen 7.-17.5. 20 € / ilmoittautuminen

Yhteensa:

HUOM! Mikali osallistut Retkeilyajoihin samalla ajoneuvolla kuin vuonna 2015 tai sen jalkeen, riittaa etta
ilmoitat autosi rekisteritunnuksen. Kuva l6ytyy jo arkistosta.
limoittautuminen ldhetettava 6.5.2024 mennessa. limoittautumisen jalkeen saat laskun sahkoépostissa.
1) Ilmoittautuminen ensisijaisesti nettilomakkeella www.tammob.com/retkeilyajot-2024
2) Talla lomakkeella —tayta ja postita valokuvan kera. Tampereen Seudun Mobilistit Ry, c/o Ari-Pekka
Lalla, Kultasiipi 4, 33960 Pirkkala
HUOM! Jos ilmoittaudut 6.5.2024 jalkeen, ajoneuvosi kuva El ole ajojulkaisussa!!
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SAHK 64. Retkeilyajot 7.-9.6.2024

PERJANTAI 7.6.

Entisdinnin laatukilpailu

Laatuarviointi toteutetaan Plus Katsastus Pirkkalan
toimipisteessd, Mustimaenkuja 1, 33950 Pirkkala.
Tuomaristo sopii arviointiajan osanottajien kanssa. Kilpailu
on tarkoitettu vain Suomessa rekisterdidyille ajoneuvoille,
joilla ei ole aikaisempaa I-palkintoa SAHK:n entiséinnin
laatukilpailuissa. llmoittautuminen laatukilpailuun on
tehtava 6.5.2024 mennessa nettilomakkeella tai oheisella
kaavakkeella.

Tervetulotilaisuus Scandic Hotel Rosendahlin
talvipuutarhassa klo 19.

LAUANTAI 8.6.

Ajotapahtuma alkaa kello 9.00 Scandic Hotel Rosendahl,
Pyynikintie 13, 33230 Tampere.

Ajoreitin pituus on noin 120 kilometria. ABC-, M- ja U-
luokat noin 80 kilometria.

Reitin varrella on 7 tehtavarastia.

Lahtopaikalle saavuttaessa tarjolla aamukahvit luonnon
helmassa lahtdalueella. Reitin varrella on tarjolla lounas.
[Itajuhla (Scandic Hotel Rosendahl) alkaa klo 19.00
ruokailulla, jonka jalkeen jaetaan kilpailujen palkinnot.

RETKEILYAJON SAANNOT

Ajoon voivat osallistua 1993 ja sitd ennen valmistetut
ajoneuvot, joiden tulee olla mahdollisimman
alkuperaiskuntoisia tai entistettyja ja tieliikenteeseen
hyvaksyttyja. Jokaisella ajoneuvolla on oltava voimassa
oleva liikennevakuutus ja kaikki osallistuvat tapahtumaan
omalla vastuullaan.

Retkeilyajoluokat

ABC Ennen vuotta 1940 valmistetut henkilautot
DE 1940-1959 valmistetut henkiléautot

F 1960-1969 valmistetut henkil6autot

G 1970-1979 valmistetut henkil6autot

H 1980-1993 valmistetut henkiléautot

M Moottoripyorat, moottoripyoriksi

rekisteroidyt kadpidautot ja mopot

N Naiskuljettajat (ajoneuvossa vain naisia ja alle
15-vuotiaita lapsia)
U Erikois- ja hydtyajoneuvot

Asu-ajoneuvokilpailu

Maksullinen kilpailu ennakkoilmoittautuneille
ajoneuvokunnille. Arviointi suoritetaan lounastauon
yhteydessa ennen ruokailua.

Asu-ajoneuvokilpailun luokat

A Ennen vuotta 1950 valmistetut ajoneuvot
B  1950-1969 valmistetut ajoneuvot

C 1970-1993 valmistetut ajoneuvot

ILMOITTAUTUMINEN

IImoittautuminen 6.5.2024 mennessa.
Ennakkoilmoittautumalla 31.3.2024 mennessa saat 10 €
alennuksen kokonaismaksusta.

Mahdollisuus myds jalki-ilmoittautumiseen 17.5.2024 asti
20 € lisamaksulla. Jalki-ilmoittautuneiden ajoneuvojen
kuvaa ei ole ajojulkaisussa.

HUOM! limoittautumisia ei oteta vastaan 17.5.2024
jalkeen.

IImoittautuminen ensisijaisesti netissa olevalla
lomakkeella: www.tammob.com/retkeilyajot-2024.

Voit my0s lahettdd oheisen lomakkeen taytettyna postissa
osoitteeseen: Tampereen Seudun Mobilistit Ry, c/o
Ari-Pekka Lalla, Kultasiipi 4, 33960 Pirkkala.

HUOM! Laheté ajoon osallistuvan ajoneuvosi kuva
digikuvana sahkopostilla os. toimisto@sahk.fi tai
paperikuvana ilmoittautumislomakkeen liitteena.
IImoittautuneille I1dhetdmme vahvistuksen
ilmoittautumisesta seka laskun ilmoittautumisen jalkeen.
Ldhetdmme lahtbluettelon ja ohjeet 31.5. mennessa
sahkopostitse seka julkaisemme tiedot nettisivuilla.

Huom!

Muutokset ohjelmaan mahdollisia. Ajantasainen ohjelma
paivitetadn www.sahk.fi nettisivulle sekad Facebookiin:
Tampereen Seudun Mobilistit.

Lisatietoja tapahtumasta:

Tapahtuman johtaja: Ari-Pekka Lalla puh. 050 596 9181
lalla@kolumbus.fi

Toimisto: Matti Pitkanen puh. 040 844 4629
mattipitka@gmail.com

MAIJOITUS:

Huonevaraukset suoraan Scandic Hotelsin kautta.
www.scandichotels.fi

Varaustunnus: BMOB070624

Esimerkiksi Standard 2hh 145 EUR/y0
Suosittelemme mahdollisimman aikaista varausta.

Scandic Rosendahl

Pyynikintie 13, 33230 Tampere
Puh. 0300 308434
sales.tampere@scandichotels.com
www.scandichotels.fi
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inurkka

- asiaa merkeista ja
autoista niiden takana.

A.B.C.

Lihinnd moottoripydristiin
tunnetun A.B.C. -merkin
juuret johtavat alun perin
venemoottoreita valmista-
neeseen Redbridge Motor
Worksiin. Kuvaan astui herra
nimeltd Ronald Luis Char-
teris ja tarina jatkui monen
mutkan kautta lentokoneen
moottorien, moottoripydrien
ja lopulta autojen valmistuk-
seen. Tammikuussa 1911 yh-
ti0 nimettiin uudelleen, nimeksi
tuli The All British (Engine)
Company Ltd. Lentokonemoot-

torien valmistus jdi enemmin
tai vihemmin taka-alalle ja
lopulta ulkoistettiin mootto-
ripyérﬁmoottoreiden ottaessa
valtaosan valmistuksesta. 1913
alettiin valmistaa kokonaisia

Tekstit: Hannu Aalto

moottoripy6rid. 1915 nimi
vaihdettiin jilleen; nyt se oli
A.B.C. Motors Limited.
Ensimmiisen maail-
mansodan jilkeen myos
Englannissa piti 16ytdd so-
tatarvikkeiden sijaan muuta
valmistettavaa ja yhtié padtyi
autojen valmistukseen. En-
simmiiset prototyypit valmis-
tuivat 1919; voimanlihteena
oli kaksisylinterinen, ilma-
jaahdytteinen vastaiskumoot-
tori tilavuudeltaan 1223 ccm.
Moottorissa oli OHV -raken-
ne (kansiventtiilit) ja
puolipallon muotoiset

90 M.PH. Ix

The New 12-40 H.P. 8uper-Sponte H.B.C.
H REVELHTION IN HCCELEDHTi\;E POWERS COMBINED WITH
MBSOLUTE RELIABILITY HAND EFFICIENCY IN HLL IT8 FEATURES.
WRITE FOR CHTHLOGUE.

15 SEconDpel

palotilat (ns. hemi).
Perinteeni tehtaan
moottoripyorien ra-
kenteesta laakerointi

hoidettiin rulla- ja

EEN
reney

kuulalaakereilla.
Moottorin jatkeena oli
kevyessi autossa harvi-
nainen nelivaihteinen
vaihteisto. Vaihteenva-
litsimen liike oli eteen
— taakse eli tavallaan
sekventaali.
Tuotantomalli

1925 A.B.C. Super-Sport

A.B.C.12 hp Standard
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Priated by B J iy GU 0 funion ba

erosi prototyypistd vain va-
hin; moottorin rakennetta oli
hieman muutettu huoltotoiden
helpottamiseksi.

Vaikka 1920 tilauksia ker-
rottiin olevan jo 3000 autolle,
valmistus saatiin kdyntiin vasta
vuoden lopulla ja ensimmadiset
rekisterditiin vuoden 1921 alus-
sa. Tilldin myos yhtion nimed
muutettiin muotoon ABC Mo-
tors (1920) Limited. Kuluneen
vuoden aikana n. 550 autoa
valmistettiin. Vuoden aikana
autoon tehtiin pienid muutok-
sia mm. tasauspyorastoon ja pa-
koputkistoon. 1922 oli varsin
hyvi vuosi yhtiélle, silld autoja
valmistuin. 800 kappaletta. Se
oli kuitenkin aivan liian vihin
odotettuun 5000 kpl tuotantoon
nihden; yhtién velkaantuminen
jatkui. Monet jittivit uppoavan
laivan ja jopa Ronald Charteris
lahti kesalla 1922. Moottoreissa
ilmeni ongelmia; terdksiset sy-
linterit murtuivat lohkon liitos-
kohdasta voiteluongelmien ai-
heuttaessa venttiilimekanismiin
vaurioita. Sylinterit korvattiin
valurautaisilla ja venttiilikoneis-
to koteloitiin. Toimitettuihin
autoihin kehitettiin korjaussar-
jat poistamaan ongelmia. 1923
yhtié joutui myymaéin tehdas-
kiinteistonsd ja muuttamaan
toisiin tiloihin. Kaikesta huo-
limatta joitakin autoja saatiin
koottua. Vuoden 1923 lopulla
esiteltiin Supersport -malli; pit-
kdperiinen urheiluauto. Moot-
toria parannettiin ja suurennet-
tiin kokoon 1326 ccm. A.B.C.
-autoilla kilpailtiin varsin paljon
ja osin menestyksellisesti. Uusi
malli ei pelastanut yhtiotd, vain
42 autoa valmistettiin. Autojen
valmistus jatkui satunnaisesti
kunnes 1927 piittyi kokonaan.
Noin 1500 autoa valmistui vuo-

sien 1920 ja 1927 vililla.

1911 herrat Arthur Grice, J.
Talfound Wood ja C.M. Keiller
perustivat G.W.K. yhtién. Grice
oli ty6skennellyt nosturien pa-
rissa, Wood ja Keiller rautateilld.
Auto perustui paljolti Gricen
ajatuksiin, jotka hinen kerro-
taan saaneen optisia linssejd
hioessaan eli autossa tuli olla
kitkaveto. Prototyypissd kaksi-
sylinterinen Coventry- Simplex
venemoottori sijoitettiin taakse.
Etuakseli otettiin Chater-Leas-

ta, mutta muut osat tehtiin itse.
Sarjatuotanto alkoi 1912
muutamin muutoksin proto-

tyyppeihin nidhden. Moottori
oli edelleen Coventry-Simplex;
nyt 1045 ccm suora kaksisyli-

1913 G.W.K. 8 hp

nerinen. Kitkavetovaihteiston
kautta voima siirrettiin taka-
pyoérille ketjulla. 1969 autoa
ehdittiin valmistaa ennen so-
tatarviketuotantoon siirtymisté
1915.

1920 Grice jétti yhtion.
Wood ja Keller kiyttivit sotaa
edeltineet, kiyttimitti jadneet
osat ja kokosivat 82 autoa malli-
merkinnilld Type E. Kokonaan
uusi Type F niki piivinvalon
myShemmin 1920. Se oli en-
simmadinen etumoottorinen
G.W.K. Voimanlihteeni oli
edelleen Coventry-Simplex,
nyt 1368 ccm nelisylinterinen.
Voimansiirto periytyi aiemmis-
ta malleista, mutta kitkaveto ei
toiminut yhtd hyvin kuin taka-
moottorisissa autoissa. Kitkale-
vyn kanssa oli ongelmia; kos-
ketus hyppi ja piti kovaa ddnti.
Ongelmat ratkaistiin tyypissd
H, mutta maineeseen oli tullut
paha kolhu. Yhti6 asetettiin sel-
vitystilaan 1922; Wood ja Keller
lahtivit. Tyyppi H:n valmistus
jatkui, joskin pienessd mitta-
kaavassa, vuoteen 1926. F ja H
malleja valmistettiin yhteensd
noin 1700.

1922 valmistettiin pieni
miidrd takamoottorisia Type
J -malleja. Ne muistuttivat
ulkonioltiin huomattavasti
etumoottorisia F ja H malleja.
Tyyppi G valmistui vuonna
1930; siind moottori oli sijoi-
tettu taka-akselin taakse. Niitd
malleja valmistettiin erittiin
vihin. Loppu oli nikyvissd ja
ovet suljettiin lopullisesti 1931.

G.W.K.Type H

17



Museoauton kilvet Suomessa

Hyrsyn viime numerossa jul-
kaistiin Keijo Nylundin tarina
Suomen rekisterikilvistd. Keijo
Nylund on elikéitynyt bussin-
kuljettaja. Hin on tutkinut ja
kirjoittanut paljon, ehki eniten
Helsingin joukkoliikenteesta.
Tekstejd voi lukua osoitteessa
www.kooen202.com. Hinti on
kiinnostanut myds museokilpien
tarina. Hinen mielestiin on
omituista, ettd ne alkavat M-kir-
jaimella. Vuoteen 1989 saakkka
M oli Mikkelin ldinin tunnus
reksiterikilvessi. Ovatko siis
kaikki museoautot Mikkelisti?

Museoajoneuvotarkastus

Mobilistit ajelivat varhaisina ai-
koina normaaleilla, auton omilla
kilvilld. Kun sitten Liikennemi-
nisterion virkamies Jussi Juu-
rikkala sai Liikenneministerion
antamaan pidtdksen museoajo-
neuvoista 12.10.1978 siihen ei
sisdltynyt midrdystd erillisestd
omasta rekisterikilvestd. Jussi
Juurikkala itse oli ensimmainen
tarkastusoikeutta hakenut hen-
kil5, kun asia oli kehittynyt niin
pitkalle, ettd se oli mahdollsita.
Hin sai oikeuden loppuvuon-
na 1978. Suomen ensimmiiset
museoajoneuvotarkastukset hin
teki Jyviskylissd 26.2.1979.

Museoajoneuvokilvet

Ennen vuotta 1988 ei Suomessa
kiytetty erillisid museoautokil-
pid. Tarkoin entis6idyn vanhan
auton ulkonion tirveli moderni
suuri valkopohjainen heijastava
rekisterikilpi.

Vuonna 1988 tilanne muuttui.
Nyt vanhaan autoon saattoi saada
mustapohjaiset kilvet, joissa oli
kirjaimet MR ja enintdin kolme
numeroa. MR-yhdistelmi viitta-
si siis sanaan museorekisterdity.
Tilanne oli nyt kunnossa kilven
ulkonion suhteen. Kuitenkin,
jokainen joka vdhinkddn tun-
si vanhoja rekisterikilpid, tiesi
etti M oli aikanaan Mikkelin
ld4nin tunnus. Nyt siis jokainen
museoauto oli kotoisin Mikke-
lin seudulta. Ei kovin autenttisen
nikoistd vaikkapa stadilaisessa
sinisessd bussissa.

MR-kilvet saavuttivat no-
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peasti 999:n. Timin jilkeen
alettiin jakaa kolmikirjaimisia,
ja enintddn kahdella numerolla
varustettuja yhdistelmid MRA,
MRB,MRC jne. Nyt térmittiin
jilleen uuteen autenttisuusongel-
maan. Kolmikirjaimisia musta-
pohjaisia kilpid alettiin Suomessa
jakaa nimittdin vasta vuodesta
1962. Kolmikirjaiminen tunnus
vaikkapa 1950-luvun autossa oli
jélleen epdaito,ja edelleen kaikki
museoautot olivat Mikkelin seu-
dulta. (Mikkelissi tai Mikkelin
ld4nissi ei tietenkdin sininsd ol-
lut mitddn vikaa. Kyse oli vain
autenttisuudesta). Kolmea kir-
jainta saattoi kuitenkin puolus-
tella silld, ettd 1950 - 60-luvulla
autoihin piti aina vaihtaa uudet
kilvet, jos se vaihtoi kotilddnia.
Niin siis vaikkapa 1959-mallinen
kulkuneuvo saattoi kotipaikkaa
1960-luvulla vaihtaessaan saada
than oikeastikin uuden kolmikir-
jaimisen tunnuskilven.
Mychemmin kun MR-alkui-
set kolmikirjaimiset yhdistelmit
alkoivat loppua, otettiin kiytt6on
taas kaksikirjaimiset laatat, nyt
MA-kirjaimin (MA - museo-
ajoneuvo). Tama oli taas hiukan
uskottavampaa, mutta edelleen
kaikki olivat mikkeliliisia.
MA-tunnusten jilkeen mu-
seoautot saattoivat saada myos

modernin J-alkuisen pikkukilven.

Uusi kaytanto

1990-luvun lopulla aloitettiin
uusi kiytinto. Nyt museoauto
sai saman tunnuksen, mika silld
oli alun perin uutena ollut. Tami
siind tapauksessa, ettd alkuperii-
nen tunnus oli tiedossa ja silld
hetkelld vapaana.

Uusi jirjestelmd mahdollisti
myds sen, ettd auto jolla jo oli
MR-alkuinen kilpi, saattoi saada
sen tilalle vanhan alkuperiisen
tunnuksensa.

2002: Valkopohjaisia
kilpia museoautoillekin

Museoauton minimi-ikiraja oli
alun perin 25 vuotta, mutta se nos-
tettiin myShemmin 30 vuoteen.
Vuonna 2002 oltiin uudenlaisessa
tilanteessa. Silloin museoautoiin
saavuttivat vuosimallin 1972 autot.

"Mikkelildinen” Helsingin liikennelaitoksen bussi. Tamakin auto sai
my6hemmin takaisin alkuperaisen tunnuksensa AV-357.

Vuonna 1972 Suomen rekiste-
rikilpien ulkondké muuttui, kun
esiteltiin ABC-123-tyyppiset
valkopohjaiset kilvet.
Museoajoneuvojen alkupe-
riskilpikdytintod jatkettiin,
mutta nyt siis kilpi saattoi olla
myos valkopohjainen kuusi-
merkkinen. Alkuperiisrekis-
teritunnus oli yleensi myos
vapaana, silld vuodesta 1972
lihtien autoille jaettiin aina
uusia tunnuksia. Vanhojen kil-
pien uusiokdyttod ei harrastettu.
Oli siis hyvin epitodennikoisti,
ettd jollain nykyautolla olisi ollut
juuri se tarvittava kirjain- ja nu-
meroyhdistelmi kiytossi.

2007:
Alkuperaistunnuksen
saanti hankaloituu

Vuonna 2007 tuli voimaan maa-
rdys, jonka mukaan auton re-
kisterikilvessi ei saa olla samaa
kirjain-numeroyhdistelméi kuin
moottoripyorissi tai mopossa.
Téma vaikeutti alkuperdistunnuk-
sen saamista museoajoneuvoon.

Nykytilanne

Museoautokilvissd on menty
ojasta allikkoon. Niihin jaetaan
nyt ABC-123-tyyppistd mus-
tataustaista kilpimallia. Jos siis
ennen aitousongelmanana oli

vain se, ettd kaikki museoautot
ndyttivit olevan Mikkelin 144-
nistd, niin nyt tarjotaan musta-
pohjaisia kuusimerkkisid laattoja,
jollaisia ei Suomessa ole koskaan
aikaisemmin kiytetty.

Tilanne on ilmeisesti nyt se,
ettd museoauto voi edelleen saa-
da alkuperiisen tunnuksensa, jos
sitd ei ole kaksipyoriisissikdan
kiytossd. Muussa tapauksessa
on tyydyttivd mustapohjaiseen
kuusimerkkiseen kummajaiseen.

Lopullinen nykytilanne

Sain Traficomista 7.3.2024 ti-
min ohjeen: "Entinen tunnus
on mahdollista saada ajoneuvoon
kiytt66n, jos entinen tunnus on
nihtivissi ajoneuvon tiedoista
tai asiakas esittdd luotettavan sel-
vityksen esim. rekisterikorttijél-
jennoksen, josta tunnus ilmenee.

Ajoneuvolle voi tilata entisen
tunnuksen, vaikka se olisi kiy-
tossd jollain muulla ajoneuvoluo-
kalla (pois lukien auto-auto-yh-
distelmit ja L-ajoneuvoluokkien
yhdistelmit eli esim. henkil6- ja
pakettiautossa ei voi olla samaa
tunnusta, eikd my6skédin esim.
mopossa ja moottoripyorissi).”

Tisti voinee tehdi sen johto-
paitoksen, ettd kehitys kehittyy.
Nykyinen ohje kuulostaa aika
asiakasystivilliseltd ja yksinker-
taisen selkeilta.

KOKOUSKUTSU

Tampereen Seudun Mobilistit ry:n

KEVATKOKOUS

torstaina 18.4.2024 klo 18
Tampereen Aikuiskoulutuskeskus TAKK
auto- ja kuljetusala, Nirvan Kampus,
Kurssikeskuksenkatu 11, Tampere 33820

Tilaisuus alkaa klo 17.30
Tutustuminen TAKK auto- ja kuljetusalan toimintaan

12 § YHDISTYKSEN KEVATKOKOUS
Yhdistyksen kevatkokouksessa
paatetaan seuraavat asiat:

1) Valitaan kokouksen puheenjohtaja ja sihteeri

2) \Valitaan kaksi poytékirjantarkastajaa ja &antenlaskijaa

3) Todetaan kokouksen laillisuus ja paatdsvaltaisuus

4) Vahvistetaan kokouksen tyojarjestys

5) Kasitelladn hallituksen laatima kertomus edellisen vuoden toiminnasta ja
paatetaan sen hyvaksymisesta

6) Esitetdan yhdistyksen tilit edelliseltéa kalenterivuodelta ja tilintarkastajien lausunto,

seka paatetaan tilinpaatoksen vahvistamisesta ja vastuuvapauden myontamisesta

7) Kasitelladn muut kokouskutsussa mainitut asiat
Hallituksen esitykset: - Kunniaj@dsenen valinta - S&antdbmuutos esitys

Yhdistyksen jasenen on kevatkokouksessa kasiteltadvaksi haluamastaan asiasta tehtava yhdistyksen
johtokunnalle kirjallinen esitys tammikuun loppuun mennessa. Esityksia on kaksi: kunniajasenen valinta ja
saanstdmuutos esitys. Kunniajasenet (ja kunniapuheenjohtaja) valitaan jasenten joukosta. Kunniajasenet
(ja kunnia-puheenjohtajan) hyvaksyy yhdistyksen kokous hallituksen esityksesta vahintaan kolme
neliagsosan enemmistolla annetuista aanista.
TERVETULOA Petri Kata
Puheenjohtaja
Tampereen
Seudun
Mobilistit ry
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Kirjoituksen aineisto Rainer Mdkipaan omasta arkistosta.

Perheen uusi jéisen muutti varsinkin eménnén paivaa.

Lapset seurasivat siskonsa kehitysta.
Minéd kevdtkiireita hoitelin Hankkijalla ja maakunnassa.

Maaliskuu 1979 oli lauhaa ja
rintasateista. Ty('jsséi valmistau-
duimme lihtemiin maakuntaan
kuorma-auto esittelyihin.

Autoesittelyja ulkoilmassa

19.- 24.3. olikin sitten raitista
ilmaa tarjolla. Kuorma-autoilla
lihdemme ajelemaan kohti Par-
kanoa. Sinne olimme naapurin
Timon kanssa vieneet jo edel-
lisend iltana yhden auton. Siksi
meitd oli nyt yksi ylimddrdinen
kuljettaja enempi. Isd oli mie-
lenkiinnosta lihtenyt mukaan.
Olihan se mukava vaihtelua
olla piivit ulkoilmassa. Toivoin,
ettei pahemmin mokata am-
mattimiesten edessd kysymyk-
siin vastatessamme. Parkanossa
tuli autoihin tutustumaan heti
niitd autoilijoita, jotka rahtaavat
turvetta Naistenlahden limp6-
keskukseen lihiseudun soilta.
Isd oli jatkosodasta alkaen
ajanut kuorma-autoa. Sodan jil-
keen Kuljetusvilinevarikolla ja

Fiat 2300S Coupé hallissa.
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sitten 1940-luvun lopulta eldk-
keelle siirtymiseen asti "Tielai-
toksella". Viimeiset ajat tyyrail-
len Tampereelle ensimmdiseni
tullutta "Jyry-Sisua". Meisti
muista Ville oli ainoa, jolla oli
jotain kuorma-autotietoutta.
Hiin olikin se, joka kiertueella
ajoi isoa V8-moottorista Fiat
170-alustaa. 352 hevosvoimaa
oli tuolloin kelvollinen teho
kuorma-autoon. Mini halusin
ajaa Magirus-alustalla. Siind oli
myo6s V8, mutta ilmajaidhdyttei-
nen 265 hevosvoiman moottori.

Ensin Vammalaan

Illalla siirsimme kaluston
Vammalaan. Siellikin oli am-
mattimiehia. Kuulin erdilta,
Magirusta paikallisessa kul-
takaivoksessa ajavalta, tiedon.
Kaivoksen maanalaisissa kiy-
tivissd kelpasivat vain Ma-
giruksen ilmajidihdytteiset
autot tyoskentelemidin. Ovat
kuulemma saasteettomampia.

Mini siirtelin
kiertueella
Magirusta.

2s6m26k  MTAGIRUS

Ilmajaihdytteisten moottorien
korkeamman kdyntilimpétilan
takia polttoaine palaa parem-
min. Uteliaita kivi Vammalas-
sakin ja juttuja kuultiin monelta
ammattikuljettajalta.

Sitten Nokialle

Sitten oli vuorossa Nokia. Isikin
tuli taas ajajien joukkoon. Sielld
Nokialla sain puhelun Hyvin-
kdaltd. Erds "puhelimesta tuttu"
nuori harrastajan alku sieltd soit-
teli. Oli tullut siihen tulokseen,
ettei ala opettelemaan hitsausta
kunnostaakseen ostamansa Fiat
2300 S Coupén. Tarjosi autoa
minulle ostettavaksi. Hain au-
ton illalla Hyvinkaaltd Fiat 110
NC-kuorma-autolla, jossa oli
"umpikoppi”. Autossa oli pe-
ralautanostin. Lastaus onnistui
hyvin ja purkauskin naapurin
tontilla olevalle kalliolle. Hain
kotoa akun ja ajoin auton halliin.
Seuraavana aamuna olin auton
kanssa taas ndyttelyssi Nokialla.

Nokialla oli jilleen paljon am-
mattiautoilijoita juttusilla. Oli
entisid ja nykyisid. Juttua riitti
ja aika kului.

Seuraava paiva
Valkeakoskellaja
Tampereelle

Valkeakoskella seisoskelim-
me sitten seuraavan pdivin.
Ammattiautoilijoista kivijit
taallikin koostuivat. Yksin
ei jouduttu olemaan. Illalla
ajoimme sitten autot viimeiseen
esittely paikkaan Tampereelle
- Hatanpidin automyyntim-
me eteen. Seuraavana piivini
olisivat my6s Fiat-henkiléautot
ulkoilemassa.

Oikeastaan oli sellainen hel-
pottunut olo - nyt elimi taas
alkaisi "normalisoitua". Vaikka
kiertueella ei yhtddn varteeno-
tettavaa ostajachdokasta ollut, ei
kiertue varmaan mikiin turha
ollut. Nikihin ammatikseen
kuorma-autoa ajavat nyt "live-

nd", mitd voimme heille tarjota.
Tieddn kylld juttuja kier-
tueella kuunnelleena, miten
autoilijat ovat paljon "merk-
kiuskollisia", suurin osa Vol-
vo-, Scania- ja Mersu-kayttijia.
Varsinkin yhden auton kiyttajit
arvostavat my0s kiireellisissd
korjauksissa autopurkaamolta
heidin merkkeihin edullisesti
saatavia osia. Tamai etu ei ole
meidin tarjoamalla merkilld -
ainakaan vield pitkddn aikaan.
Hyvin oli kuorma-autokier-
tueemme ajoitettu. Nyt Hatan-
pidlld autoja esitellessd satoi
rintdd. Tami esittely oli vield
sunnuntainakin. Maanantaina
25.3.1979 palautimme kuor-
ma-autot Autonovoon. Tampe-
reelle toimme tullessamme en-
simmaiisen Fiat Ritmo-mallin.
Niin usein "Novolla" kiydes-
sini julkkiksia - "T'V:sti tuttuja”
henkil6itd alakerran niyttely-
hallin autojen luona. Muutaman
viikon kuluttua maahantuojalla
kiydessdni ndin muun muassa
menestyneitd urheilijoita.

Fiat Ritmo - tulevaisuuden
auto

Niin otsikoi Autonovo myynti-
kirjeen, missi kerrottiin, miten
ja millainen sen synty on ol-
lut. Autonovo tiesi automallin
tulevan erittdin kilpailtuun
luokkaan. Vuonna 1988 tis-
sa luokassa oli esimerkiksi 19
mallia eri autotehtailta. Fiat otti
tavoitteekseen tehda uudenlai-
nen, kiyttdjin ominaisuuksia
arvostava automalli:

1. kdyttdmahdollisuuksien
monipuolisuus, mukavuus ja
turvallisuus

2. taloudellisuus, suoritusky-
ky ja helppohoitoisuus

3. laatu ja luotettavuus

Uusi Ritmo tulisi olla jirjes-
telmillisen suunnittelu- ja ke-
hitysty6n tulos. Vuonna 1974
alkaneet Ritmon muotoiluko-
keet olivat tulosta annetuista
ohjeista:

- Auton pituus ei saisi ylittdd
neljid metrid.

- Auton tulisi olla virtavii-
vaisesti muotoiltu, miki alen-
taa polttoainekustannuksia ja
samalla parantaa suorituskykyd

- Matkustamon tulee olla
monenlaiseen kiytt66n sovel-
tuva ja riittavin tilava.

- Mekaanisten komponent-
tien tulee olla hyvin kisiksi
padstivissd, jotta huoltotoimen-

.

Maatalous-Hankkijan johtaja Virkki seurassaan Pirjo Wilmi-Ronkainen ja Marja-Liisa Pursiainen.

piteet yksinkertaistuvat
ja huoltokustannukset
alenevat.

Fiat Ritmo on valmis-
tettu tehtaalla "tdysau-
tomaattisesti" ROBO-
GATE-menetelmilli
tietokoneohjattuna. Nyt
tama Fiat Ritmo on sit-
ten valmiina ja asiakas voi
itse todeta, onko se hinen
vaatimustensa mukainen.

Myoéhemmin kesil-
1 annettiin Tuulila-
si-lehdelle kestotestiin
Fiat Ritmo 75 alustanumero
2162323. Silld lehti ajoi 6-9
kuukaudessa 30 000 kilomet-
rid ympéri Suomea. Huollot
tehdiin ammattitaitoisissa
Fiat-huolloissa.

Esittelimme Ritmon

Pesimme talkoilla myyntihallin
lattian puhtaaksi. Laitoimme
"Novosta" saamaamme mainos-
materiaalia koristeeksi seinille.
Huono asia minun kannalta oli
viikonvaihteeksi sovittu lapsem-
me ristidistilaisuus. Pitii ottaa
sunnuntai vapaaksi. Méntistd
pyydettiin Eeroa apuun. Laittaa
kai sielld lapun luukulle.
Nayttely oli ollut menestys.
Thmisid kivi paljon. Uusi Rit-
mo-malli kiinnosti nihdi ja
kokea. Kaupoille ruvetaan al-
kavalla viikolla, toivoivat pojat.
Mini olin mukana lauantaina,
mutta sunnuntaina jouduin ole-
maan kotona ristidisissi.

IsmoJohansson
esittelee Ritmoa1979
(Ismo lukee myos
lehteamme tanaan).

25.3.1979 Heidi Johanna
Makipaa

Meiddn uusi perheenjisen
on nyt kansalaisrekisterissi
ylld olevalla nimelld. Tdamin
nimen antaminen oli Seijan
kanssa sovittu yhdessid. Heidi
oli tuohon aikaan suosittu nimi.
Vaikuttiko siithen elokuvateat-
tereissa esitetty alppimaisemissa
kuvattu elokuva "Heidi"? Piaa-
osan esittdjd oli kaunis, kuuluisa
saksalainen niyttelijatir (oliko
se Romy Schneider?).
Toiseksi nimeksi haluttiin
Seijan didin toinen nimi. Ndin
yleensi on tapa ollut. Suvun ni-
mien halutaan siilyvin. Pitdi-
hin suvussa olla prinsessa. Pap-
pi tuli tilaisuutta toteuttamaan
jajalleen Tonin "ristidisvaatteel-
le" (?) oli kiyttod. Sylikummina
oli Pirjo Mattila. He ovat nyt
Timon ja timin didin kanssa
Heidin kummeja. Kahvia ja

kakkua riitti kaikille. Pappi-
kin viihtyi hetken ja osallistui
keskusteluun. On mukava, kun
on niiti tilaisuuksia sukulaisten
kokoontua ja tutustua toisiinsa.

Karryn kanssa Alajarvelle

Houkutuksia tulee! Sain kuulla,
ettd Alajirven purkaamolla on
Fiat Multipla. Velipoika oli sel-
laisen jo hankkinut my6s Poh-
janmaalta. Olivat Toyota-myyjd
Heusalan Ekun kanssa hake-
neet sen "lainakirrylld". Sitd oli
Repa alkanut kunnostaa hitsarin
avulla.

No niin. Ajelin sitten mel-
koisen tovin yhdistelmalla liki
- 20 asteen pakkasessa kohti
Alajirved. Loysin purkaamon ja
sielld "juhlatuulella” pyhdpdivia
viettavan isainnin. Hinta ei ollut
halpa, mutta ei ole ollut litkaa
Multiploja tarjolla - tein kaupat,
mutta... Nyt vasta huomasin au-
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ton jadtyneen "puoleen pydrddn"
purkaamon vesilammikkoon.

"Ei hitid", sanoi rohkaisua
saanut "johtaja". "Otan Mersun,
limmitdn tynnyrillisen vetti.
Kylld Hiiabbi sen irroittaa."
Odottelimme veden kuume-
nemista. Totesin romujen jou-
kossa mielenkiintoisen Goggo-
mobil-pakettiauton. Sellaisen
samanlaisen kuin ne pienet
kaksitahti-henkilomallit. En
kuitenkaan ruvennut kaupoille.

Vesi kuumeni, tynnyri ja
Mersu monkivit romulaanil-
le. Isintd "lojautti" héyryavin
veden Multiplan alle. Sitten lii-
na Multiplan avoimista etusivu
ikkunoista ldpi ja koukkuun. Ei
se oikein sulanut ollut, mutta
raju repdisy irrotti sen maasta.
Tietysti ikdvikseni totesin au-
ton myds kaventuneen liinan
puristuksessa. "Ei auta itku
markkinoilla". Nostettiin auto
kirryyn ja kotimatkalle.

Hiukan siind kotiin ajellessa
hirvitti, mitd Seija sanoo, kun
"romun" nikee! Ei sanonut mi-
taan. Luuli kai minun saaneen
rahaa, kun vein romun jostain
pois.

Multipla - Fiatin
monikdyttoauto

Aikaisempi maahantuoja toi
Suomeen Multipla 600 mallin
autoja jo 1950-luvulta alkaen.
Niita oli heidin varastossaan
vield 1962, kun maahantuojan
vaihtuminen selvisi. Uskon
heiltd siirtyneen joitakin autoja
Autonovolle.

Tiesin"Novolla" olleen kiy-
tossd alkuvuonna ainakin yh-
den, jolla miehid vietiin sata-
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masta uusia autoja noutamaan.
Kuulin kerran, etti autoa kut-
suttiin "Multakuokaksi". Tuon
nimen oikeellisuus selvisi mi-
nulle, kun ensi kerran sellaisella
ajoin. Suomessa ensimmaiisen
Multiplan entis6ijd oli varmaan
Veijo Ahonen Vierumielti.

Kansainvalista
varaosavaihtoa
Minulla oli Autonovosta tuotu-

na Multiplan osia. Korin osilla
oli nyt kysyntdd myos ruotsalai-

-
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0 Ahokkaan 633cc Fiat 600 Multipla Tollin

=
méella.

sen harrastajan taholta. Veijon
entisointiin olin antanut var-
sinkin korinosia. Ruotsalainen
harrastaja tarvitsi ovet ja joitain
muita korin osia. Suomeen ei
kysyntid ollut ja harkitsin myy-
mistd maasta pois.

Olin ehtinyt vihin tutkia
ostamani Fiat 2300 Coupén
moottoria ja todennut "S"-mal-
lissa olevan alumiinisen "Abar-
th"-6ljypohjan korjatuksi pel-
tilevylld. Laitoin ruotsalaiselle
vaihtoehdon - haluaisin autoni
ehjin 6ljypohjan Multipla-osien

T 1 f.'-'"ﬂ.'-.'l'ﬂ-' _——

vaihdossa. Ruotsista 16ytyi mi-
nulle tillainen.

Turussa jirjestivit Fiat-har-
rastajat tapahtuman. Oli ruot-
salaisen kanssa sovittu tapaa-
minen sielld. Hin sai paljon
osia autoonsa ja ja mind ehjin
oljypohjan. 2300 Coupén kun-
nostus alkoi nyt kiinnostaa mi-
nua. Moottori pitii ottaa pois ja
kunnostaa. Vieli autolle ei ollut
ehditty tehdd mitddn, kun pori-
lainen peltiseppi "Kallu" poik-
kesi meilla.

Katseltiin Coupéakin. Ker-
roin siind oleva myyjin mukaan
runsaasti pakkelia. Asiantunte-
vasti Kallu tutki autoa ja sanoi,
ettei se nyt mikédin "kovin paha
ole". Kertoi olevansa kiinnostu-
nut sen korjaamisesta.

Niitd Coupé 2300-malle-
ja tuli Suomeen vain kolme.
Kaksi niista oli "S"-mallia. Se
on varsinkin moottorin osalta
erilainen - tehokkaampi. Sen
"normaalin” Coupén moottori
on sama kuin neliovisessa 2300
henkiloautossa. Minulle tutllut
auto oli ollut uutena Niilo Tam-
milehdolla - Fiat piirimyynnin
Pitdjinmielld omistavalla joh-
tajalla. Kaikki Coupét ovat
koriltaan "Ghian" valmistamia.
"S"1le luvattiin 190 kilometrin
huiput ja kulutus 16,7 litraa/100
km. Kulutuksesta ei vield pidi
olla huolissaan, mutta peltikor-
jauksen voisi Kallulla vaihto-
kaupalla teettdd.

Tehtiin sopimus 2300
Coupén peltikorjauksista

Ei sitd mitenkidn todistajilla
vahvistettu. Kirjoitin sen pape-
rilapulle muistoksi. Kallu tekee
auton peltikorjaukset, irrottaa
moottorin minun korjattavaksi
sekd maalauttaa minun miet-
timani viriseksi. Mind annan
Kallulle alkuperiiskuntoisen,
maalatun 250 cc kaksisylinteri-
sen moottoripydrin. vm. 1952.
Moottoripy6ri on Excelsior 250
Talisman Twin. Auto vietiin
Poriin ja irrotettu moottori
my6hemmin minulle.

Porissa Kallu alkoi tar-
kemmin tutkia Coupén koria.
Kivi selviksi, ettei korjaus
onnistu ilman peltiosia. Muun
muassa auton slsilokasuojat ja
runkorakenne niissi osissa oli
hankala korjata. Pitiisi etsid
1800/2300-mallin henkiloau-
to, josta voisi irroittaa ko. osan.

Sain Pohjanmaan harrastajil-

ta tietdd Ilmajoella ajosta met-
sddn siirretyn 1800-mallin, Se
oli kuulemma nihneen mielesti
harvinaisen hyvikorinen. Soit-
telin omistajalle. Oli halukas
myymiin auton sopuhintaan.
Lupasi traktorilla hinata auton
pihaan, kun tulen. Taas men-
tiin kirry perissid Pohjanmaalle.
Kiytiin katsomassa autoa. Teh-
tiin kaupat ja isintd hinasi auton
talon pihaan ja auttoi kdrryyn.
Vein auton suoraan Poriin.

Sielld Kallu tutki autoa ja
totesi sisdlokasuojan hyvin
ehjiksi, mutta sopimattomak-
si. Pitd4 olla malli 2300. Toin
auton Tollinmielle. Sopivan
etsintd alkoi. Aikaa meni, mut-
ta viimein sellainen olisi ollut
yhden Fiat-harrastajan muistin
mukaan Hankasalmella nytkin
metsddn vietynd. Osasi onneksi
antaa erddn korjaamon omista-
jan puhelinnumeron, joka tietdd
auton.

Soittelin miehelle. Oli hyvin
auttavainen, mutta sanoi oston
olevan hieman aikaa vievin.
Hin oli kylld auton metsdin
vienyt, mutta omistaja on
vanhempi, hoitokodissa asuva
mies. Auttaa kylld ja kidy mie-
hen luona. Soittelin uudestaan.
Asia oli hoidettu. Tarjoamal-
lani hinnalla auton voi noutaa,
mutta hankalaa on saada auto
"thmisten ilmoille" - siini ei ole
pyorid. Lisdksi oli muutama puu
kaadettava ja soraldjd siirrettdva!
Sovittiin meno. Porista tuli Kal-
lu vinssin kanssa. Kaveriksi 1ih-
tee "jokkis-piireissi" tunnettu
"Keppi"; jaloistaan huonokun-
toinen, entinen jokamies-luokan
ajaja. Tulevat Kepin Citroén-au-
tolla ja perdvaunulla.

Kylli se oli todella hankala
ja tuntien tyon tulos, ettd se
2300 vanhus oli kirryilld. Pitad

mainita, ettd se Kallun vankka

Peltisepalle meni moottoripyora tyopalkkoihin.

"U.S.A"-valmisteinen vinssi oli
kylld siind hommassa "pddosan
esittdjand". Kylld Kallu siitd siind
koko ajan huomautteli. Kallista
jatyolistd. "Raato" maksoi 400
markkaa ja porilaisille maksoin
kohtuullisen korvauksen. Nyt
sitten on Kallun vuoro niyttii,
kuinka auton vasen etukulma
vaihtuu ehjdin.

Kivin Porissa katsomassa
viikkojen jilkeen. Osa oli vaih-
dettu. Muu ty6 oli sitten ollut
"ruosteen poistoa”. Tiedithin,
miltd Coupé nidytti runsaasti
"rillakalld" poistettujen kori-
peltien jilkeen! Kerran sovit-
tiin Poriin "trehvit" Isomoision
Hannun kanssa. Hannu tuli
silla hienolla, valmiilla 2300S
Coupéllaan. Hannu oli auton-
sa kunnostanut, mutta varmaan
ihmetteli Kallun tapaa poistaa
kaikki ruostuneet pellit pois ja
aloittaa sitten viimein korin kor-
jaus. Hannu ei sanonut mitdén.
Rauhallisena kaverina ajatteli
varmaan: "Voihan sen noinkin
tehda!" Kallu niki nyt ainakin
Hannun auton ja millainen

”Karkki vai kepponen”

Coupé on ehji korisena.

7.4.1979 olin kidymissi
Olavin luona Kangasalla. Tuli
puheeksi se hinen vanha Ma-
giruksensa 1920-luvun taittees-
ta. Kertoi, ettei ole vield alkanut
suunnittelemaan, miti sille te-
kee. Olavillahan oli miltei koko
kalusto ollut Magirus-kuor-
ma-autoja. Nyt Suomen Kone-
liike on luopunut edustuksesta.
Iveco-yhtymin perustamisen
jalkeen my6s Magirus-edustus
on tullut Fiat-edustajille - nyt
my6s Hankkijalle,

Autonovolta tietoa

Kysyin myisiké Olavi "tikas-
auton” minulle. Juteltiin mah-
dollisuudesta ja lopulta tehtiin
kauppa. Maksan moottoritto-
masta ja muutenkin puutteelli-
sesta "aihiosta" 4 000 markkaa
pihaan tuotuna. Maksu sen
jilkeen. Minulle tuli nyt tut-
kimusty6td moottorin 16ytimi-
seksi. Olavi vihjasi, ettd Saksan
Sinsheimissa on museossa sa-
manlainen. Sielti saa tietoa.
12.4.1979 saimme maa-
hantuojalta alkuvuoden re-
kisterdinti tilastoja. Autoja oli
myyty miltei sama méiird kuin
edellisvuotena (18 022 henki-
l6autoa). Nyt myynti oli 8 044
autoa tihan mennessi. Lada oli
odotetusti ykkonen (621 autoa),
toisena Datsun 120 A (484 autoa
kuten vuonna 1978). Fiat 127 oli
ilahduttavasti noussut kolman-
neksi (viime vuonna kuudes).
Saab oli nyt neljds mallilla 96
ja viides mallilla 99. Volvo oli
malleilla 242/244 pudonnut
kolmannelta sijalta seitseman-
neksi. Pienempi Volvo 343 oli
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kahdeksas.

Nousussa ollut Toyota Corol-
la oli yhdeksis, vuotta aikaisem-
min yhdestoista. Isosta aikanaan
maahan tulleesta erdsti oli riit-
tinyt Datsun 100 A:ta ja viime
vuoden sijoitus oli pudonnut
vain pari sijaa, nyt kymmenes.
Suosikki mallimme Fiat 127
oli Euroopan suosituin malli,
joten nousu kolmanneksi ei ollut
ihme. Autonovo oli myyntiin
tyytyviinen, mutta antaa haas-
teen nostaa Fiat 130 kymmenen
myydyimmin joukkoon.

Paasidisena mind ajattelin
rauhoittaa harrastusta

13.4.1979 oli Pitkiperjantai.
Eilen satanut lumi alkoi sulaa.
Perinteiseen tapaan oville alkaa
ilmestya "trulleja”. Susannakin
oli pukeutunut noidaksi ja oli Si-
munan tyttdkerholaisten kans-
sa virpomassa ihmisten ovilla
"palkkion toivossa". Kertoi
mydhemmin heidin kdyneen
15 ovella.

No, enhin mind tdysin
osannut pitid ndppejini irti
harrastuksesta. Laitoin pihal-
la seisovaan "Samberilta" osta-
maani Fiat 1800-autoon akun
jaihmeekseni se lahti kdymain.
Ajoin sen halliin.

Kokeilin lainaksi saamaani
"Manson"-kulmahiomakonetta.
Pihassa oli Fiat 500 C:n kori,
jonka olin aikonut palastella ro-
muun. Kokeilin, miten se on-
nistuu. Ei siind kauaa mennyt,
kun kone kirahti. Heikkotehoi-
nen. Vein téihin mennessi pois.
Menee kuulemma takuuseen.
Pikkutallissa on valopetrooli
kamiina limmittamassa. Sielld
on Repalle myymini, purettu
Moto Guzzi GTS. On oikaisut-
tanut teleskoopit ja nyt hakee lo-
put pyoristi kotona koottavaksi.

Pakkasta oli pyhind miinus
viisi astetta. Muistin yhtdkkia,
ettd sithen talliin ajamaani Fiat
1800:aan jii vesi moottoriin.
Onhan se nyt hallissa, mutta
ei sielld paljon limpimdmpid
ole kuin ulkona. Kivin lorotte-
massa veden pois. Sunnuntaina
oli taas maa valkoinen. Nama
huhtikuun puolivilin pdivit ei-
vit aina ole niin keviisii. Tosin
lumi nytkin suli pdivalld,

Tein aikani kuluksi hallissa
rengashommia siihen Porissa
olevaan Coupéen. Siind kuuluu
olla 15" pyorit, nyt siind oli 14".
Olin katsellut ja vertaillut eri
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Volvojen vanteita. Volvossa on
sama pulttijako kuin Coupéssa.
Olinkin saanut sopivat vanteet
ja Michelin X:t. Rengasraudal-
la laitoin niitd nyt "nippuun".
Sainkin péivin aikana nelji
pyorid odottamaan auton val-
mistumista.

Meidin perhe oli kutsuttu
iltakahville Mattiloille. Heidi
kassiin ja Sannalle lappu: "Tule
perissi", Tonikin ldhti mukaan.
Maanantaina ostin omaksi
"kunnollisen" kulmahioma-
koneen. Sekin oli Hankkijan
myymd "Manson", mutta nyt
750-mallinen. Illalla kokeilin
poistamalla katon pihan 500

C:n romusta.

Surullista

Piivilld kuorma-auto kippasi
korjaamon pihalle jokin aika
sitten tamperelaiselle nuorelle
michelle osamaksulla myydyn
Datsun 120-auton. Autolta se
ei endd ndyttinyt. Olimme jo
lehdestd lukeneet ja ndin tiesim-
me tapahtumasta. Nuoret olivat
ajaneet poliisiautoa "karkuun"
Satakunnan katua alas. Vauhtia
oli ollut 120 km/t. Finlaysonin
tehtaan kohdalla katu kapenee.
Jostain syysti kuljettaja ei saa-
nut autoa pysymiéin ajolinjalla
vaan se tormisi Frenckellin
talon seindin tuhoisin seu-
rauksin. Kaikki autossa olleet
nelji nuorta kuolivat. Ei 4 000
markan autoon kait ollut "kasko-
vakuutusta” tehty, mutta Hank-
kijan tappio oli pientd nuorten
omaisten surun rinnalla.

Fiat1400 A kotiin
26.4.1979 Holger Weck soitti ja

oli valmis myymién sen hinel-
14 pukeilla olevan Fiat 1400 A
-56 -autonsa minulle. Ilmatkin
olivat limmenneet kesdpusero
asteelle. Lihdimme isin kans-
sa autoa hakemaan. Menimme
sen kokoisella autolla, ettd jos
autoa ei voida tuoda ajamalla,
niin sitten hinataan.

Auto oli Weckin huvilalla
Kehi Ykkoselld. Niky ei ko-
vin ilahduttava ollut. Autoon
oli suojaksi sivelty jotain 6ljyi,
johon poly oli tarttunut kah-
den vuoden seisotuksen aikana.
Talli oli maapohjainen. Ei ollut
myyjilld halua pudottaa hintaa,
mistd puhelimessa oli puhuttu.
Minua huoletti sdilytyspaikan
kosteus. Auton mukana tulisi
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Fiat1400 monen pesun jilkeen.

kylld paljon minulta ostamiaan
"huolto-osia". Tein siini sitten
kaupat autoa sen paremmin
tutkimatta.

Aikaa siini kului, ennen kuin
Fiat 1400 A oli ulkona. Auton
mittarissa oli kunnioitettava 222
000 kilometrin ajomiiri. Weck
oli vuosia sitten kertonut, miten
hin haki auton uutena Turusta
ja ajoi silloiselle asuinpaikal-
leen Kemiin. Tiesin siis auton
historian. Sidoimme koekilvet
puskureihin ja aloimme apukaa-
peleilla kdynnistelld autoa. On-
neksi autoon viemidmme akku
auttoi. Auto lihti kdymain. Ol-
jynpainetta tuli, mutta lataus ei
toiminut. Lihdemme kuitenkin
kotimatkalle ajaen. Ajoimme
bensa-asemalle tankkaamaan.
Isi seurasi Fiat 125-autolla.

Kotimatka alkoi. Ajoin il-
man valoja. Silti varmistimme
virran riittdvin pysihtymalld
pari kertaa ladaten akkua toises-
ta autosta. Oli kurakeli, mutta
pyyhkimid en kiyttinyt. Matka
meni hyvin ja jo ennen kello 16
olimme Tollinmielld. Olimme
ajaneet sellaista 80-90 kilomet-
rivauhtia. Latauksissa meni oma
aikansa. Vein isin kaupunkiin
ja kotiin palattuani pesin au-
ton valopetroolilla ja sen jalkeen
kahteen kertaan limpimalld ve-
delli sienelld hieroen.

Autoja tarjolla

Kylld nyt on autoja tarjolla. Se
Lancia Flavia 1800:n omistaja-
kin on soitellut. Olin vuosi-pari

sitten ollut kiinnostunut autosta.
Miksei soittanut aikaisemmin,
nyt on Lancia-kokoelman sie-
men, Appia Coupékin jo myyty.
Lupasin soitella.

T6issd on vajausta. Kake on
ollut 3-4 pdivid jo sairaana. Ville
ja Reima ovat Urjalassa pitimas-
si Fiat-esittelyd ja ollaan Jor-
man kanssa kahden. Huhtikuun
alkaa loppua. Repa kunnostaa
nyt kotiverstaassa minulta osta-
maansa Moto Guzzi 350 GTS
"Fouria". On tehnyt sithen uudet
ddnenvaimentajat (4 kpl). Vein
pyoran Harmildin 21.4. Veli-
poika purki kolaroidun pyorin
tadlld Himeenkyrossd ja nyt
on helpompi vapaa-ajalla sitd
rakennella talon alakerrassa.

Mina kunnostin varastoni
osilla 1400:n laturin. Nyt la-
taa! Autonovo jirjesti Helsingin
Jaihallissa edustavan Autondyt-
telyn 27.-29.4.1979. Niytteilld
oli laaja henkiléautomallisto.
Meilld nayttely oli ollut, eikd
Hesaan lihdetty.

Uusiin autoihin on Suomes-
sa alettu asentaa "lampunpesi-
mid". Toisissa ne on jo vakio-
varusteena. Autonovoonkin tuli
132-malleja erikoisen tyyppi-
silld pesimilld. Pyyhkijin sulan
akseli on keskelld lampun lasia
ja pyyhinsulka pyorii. Tuskin
on Suomeen sopiva keksinto.
Yleisimmaiksi varmaan tulee
kovalla paineella lamppuihin
ruiskuttava lasinpesin. Auto-
novo ehtikin varoittelemaan,
ettei kiytettiisi pesintd auton
seistessd valot pidlld. Lasi saat-

taa silloin sirkyi.

Autonovo lihetti kaikkien
Fiat-mallien "ECE 15 normin"
mukaiset polttoaineen kulutus-
lukemat. Ne ilmoitettiin 90,
120 nopeuksilla km/t ja kau-
punkiajossa. Myynnissi olevista
pienin kulutus on Fiat 127:114.
Lukemat 5,8 - 7,9 ja 8,4 litraa
/100 kilometrii. Muita esimerk-
kejd: Ritmo 60, 5-vaihteinen:
6,7 - 8,6 ja 9,5 litraa/ 100 km,
131 Racing 5-vaihteinen 8,54
- 10,7 ja 12,9 litraa /100 kilo-
metrid seki 132 /2000 8,4 - 10,7
litraa/100 kilometria.

Fiat-kiyttdjid muistutettiin
vaihtamaan vuodenajan mukaan
ilman suodatinten ilmanottoa
(kesid/talvi). My6s suodatinten
puhdistus ja vaihto tarpeen
mukaan.

Asensin kotiin tuomani
1956-mallin Fiat 1400-auton
"kaikki etuosan kromiosat"
uusiksi minulle tulleista pois-
to-osista. Kaikki todella 16ytyi
lampun kehyksisti koristeosiin.
Myés lampun heijastimet uusin.

Isdan Mossea hakemaan

Velipojan kanssa tehtiin, kuten
olen kertonut, "autonvaihtoja-
kin". Isin uutena 1956 ostama
Moskvitsh 402 on ollut vanhem-
piemme mokilli taltioituna. Au-
tossa on "venttiilivika" ja se on
haettava kirryilli. Huhtikuun
lopulla lihdimme Repan kanssa
Mossea hakemaan. Otin Susan-
nan ja Tonin mukaan.

Perilld Urjalassa ei kaikki

mennyt suunnitelmien mukaan.
Oli suunniteltu saada auto sen
verran kdymiin, ettd liiteristd
ulosajo olisi onnistunut. Ei on-
nistunut! Ulos se kuitenkin olisi
saatu, mutta piha oli kurainen
ja auto juuttui kiinni. Mossen
vienti ei onnistu, mutta auto ja
kirry on saatava irti. Melkoi-
sen temuamisen jilkeen olimme
siind onnistuneet. Alkoi olla jo
himirdi ja lahdimme karryi-
nemme takaisin. Annetaan
pihan kuivua ja uusitaan haku.

28.4.1979 lauantaina lihdim-
me Tampereelle ostoksille koko
perhe. Seijalle ostettiin takki,
Sannalle kumitossut. Tonille
katseltiin polkupydrid. Vield sitd
eivoida ostaa, mutta Tonin vaa-
timuksista "vaihdepyord pitdd
olla". Katseltiin valmiiksi vii-
sivaihteinen ja mieleinen. Osto
tehtédisiin vihin mychemmin
Kyréskosken liikkeista.

1.5. oli Vappu. Satoi, lihdim-
me kuitenkin sovitusti taas po-
rukalla Tampereelle Vapputoril-
le. Olimme liikkeelld teipatulla
Ritmo 75 CL-esittelyautolla.
Teimme normaaleja ostoksia -
Vappukoristeita. Tonille piti os-
taa kumikiirme, Sannalle riitti
pilli. Heidille vield ei mitddn.
Hinen annettiin nukkua kan-
tokassissa. Pysikointipaikalla
meni aikaa. Oli paljon uudesta
Fiatista kiinnostuneita. Heille
esittelin autoa ja ndytin kyljessd
oleva Hankkija-nimei toivotel-
len koeajolle tuloa.

Torilta ajoimme Korkin-
mikeen Seijan didille viemiin
Vappu-kukan. Sielld oli sauna
limmin ja Seija kdvi saunomas-
sa. Ei ollut oikein mukava Vap-
puilma. Vettd sataa tihuutti ja
kavi kyld tuuli. Palattiin kotiin
ja matkalta kotiutunut Sanna-
kin alkoi tutkia purkissa olevien
kalojensa touhuja.

Olin ostanut taas muutaman
"miljoonakalan". Sanna soittaa
aina joskus minulle tydhon ja on
valmiiksi tietoinen, minkilaisia
kaloja voisin tuoda. On kylld
keskusteltu oikean akvaarion
ostosta. Toistaiseksi littalan
lasipurkki saa kelvata. Olen
sanonut, ettei se isomman ak-
vaarion hoito ole sitten muiden
kuin hinen tehtivinsi.

Toni odottaa lupaamani
"viisvaihteista", ettd pdidsisi
poikien mukana ajeleen kylille.
Vapun jilkeen starttaa Tampe-
reen kolmas "Fiat-piirimyyji",
Tammelan Automyynti, joh-

tajanaan Jorma Nuutio. Auto-
myyjind muut osakkaat Markku
Hannu ja Pentti Ranta.

Tietoja rekisteritilastoista

Iloisia uutisia tuli meille Fiat
-myyjille. Markkinaosuutemme
oli huhtikuun lopulla 14,4 pro-
senttia. Maaliskuun lopulla se
oli ollut 11,6 prosenttia. Koko
neljin myynti kuukauden jil-
keen Fiat on parantanut myyn-
tid, se on nyt 12,4 prosenttia
myydyistd henkil6autoista.
Myyntimme on parantunut
3,7 prosenttia edellisvuodesta.
Myimme nyt 4 545 henkil6autoa
Suomeen (3 384 autoa vuonna
1978). Maahantuoja kehottaa
olemaan valmiina kesidlomakau-
teen. Silloin yleensd autokauppa
vilkastuu, kun monilla on ai-
kaa kierrelli autoliikkeissa. 131
Mirafiori-kauppaan toivotaan
vauhtia entistd enemmain.

Hyrysysy-Menolainen nro
2/1979

Kerho miirisi minut seuraavan
lehden toimittajaksi. Taidankin
taas jattdd kesin Retkeilyajot
viliin. Alkaa olla vapaa-ajas-
ta puutetta. Perheen isidnd on
ajateltava lapsiakin. Heiddn
kanssaan olisi oltava enempi,
varsinkin kun 4idill4 on pieni
lapsi hoidettavana.

Veteraanimoottoripyora
harrastus vauhdissa

Perustamamme VMPK on
saanut liikettd harrastukseen.
Ympiri Suomea on harrastajia
liittynyt joukkoon. Jisenisto
vaatii jo melkoisen ty6n tam-
perelaisten kerhoaktiivien ajasta.
Alkaa olla aika laajentaa klubin
organisaatiota.

12.5.1979 oli Tamperellel kut-
suttu mp-harrastajia "VMPK:n
Kesidpiiville". Oli jarjestetty
paraatia kaupungille ja vanho-
jen moottoripy6rien niyttely
Tammelan kansakoululle. Mini
vein Rudge Multini sinne. Toi-
sena vein 1948-mallisen T4h-
ti-pyorin. Se oli ensimmaisid
125-kuutioisia pikkupyérid,
joita myytiin Suomessa sodan
jilkeen.

Moottoripyéraharrastus eldd
minullakin. Ostin kokoel-
maan alkuperdiskuntoisen
159 cc Express Radex-pyorin
1950-luvulta. Piivikirjaan en

Tama isin auto oli ndyttelyssa kesélld 1979.

mainintaa ostosta kirjannut. Ei
Seija kylld koskan kirjaa luke-
nut, mutta varmuus on paras-
ta. Nyt en endd muista, koska,
mistd ja keneltd pyorin ostin,
(tatd kirjoitettaessa pyord on jo
myyty - luovutustodistuksesta
el jadnyt jaljenndstd).

12.5.1979 Nyt oli sitten se
piivd, kun Toni sai sen toivo-
mansa viisivaihteisen polkupy6-
rin. Pidsee nyt kavereidensa
kanssa ajeleen. Susannallekin
ostettiin naistenpyord, mutta
se saa vield hetken odottaa ty-
ton kasvamista ajomittoihin.
Pyo6rien ostoon hupeni 1 200
markkaa. Se naisten pydri oli
tarjouksessa.

19.5.1979 oli jirjestetty
"urheiluautondyttely" Pyyni-
kin Autovarusteen vaihtoauto
hallille Alarantaan. Piiviksi oli
valittu viimeisten "Eldintarhan
Ajojen" pdivd 19.5.1963. Mo-
nenlaista urheiluautoa sinne
tulikin naytteille. Mind siistin
myos Fiat 1500 Cabrion ja Alfa
Romeo 1600 Duetto Spiderin

sinne. Yleis64 kivi mukavasti ja

sddkin suosi. Nayttelyn jirjesti
hesalainen "SccH"-urheiluau-
tokerho.

Kavin Svartvikissa

Sovin puhelimessa Anja Pa-
kulan kanssa, ettd voin kiydi
hakemassa Autlikselle lainaa-
mani kirjan "Suomen linja-au-
to liikenteen historia" takaisin.
Olin lainannut joitakin muita-
kin, mutta en ruvennut muis-
telemaan ja Auliksen satojen
kirjojen joukosta etsimidn.
Olin rouva Pakulalle kertonut
timin yhden kirjan tirkeyttd
kirjastooni.

Soitin vield surunvalittelut ja
kerroin , miten vuosien varrella
olimme tutustuneet toisiimme
Auliksen kanssa ja monet pu-
helut soitelleet.

Muistan jonkun kertoneen.
ettd rouva Pakula oli sanonut
"autojen olevan hinen eldk-
keensd". Siitd vol ymmirtid, ettei
museolla ole paljoa jatkomah-
dollisuuksia. Se varmasti ajetaan
alas ja Auliksen vaivalla kokoa-
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Herholehti

SA-HK Tampereen Herho ry.

¥ vuosikerta

Hyrysysyn 2/1979 kansilehti.

ma kalusto myydidén maailmalle.

Seuraavana piivinid juhlit-
tiin Diamond-linja-automme 50
vuotispiivid Resturannassa. Pi-
din esitelmin linja-autoliiken-
teen alkuajoista Tampereella.
Kirja oli nyt hyvind apuna. Sain
kerhoillassa lahjan Valerilta Tal-
linnasta. Sen oli tuonut Jarvisen
Olavi sielld kdydessiin. Lahja
oli nahkainen lippalakki, johon
oli neulottu nimeni.

Hyrysysyn teko painaa pail-
le. Pitiaa alkaa se kansilehden
suunnittelulla.Lehtihin menee
nyt koko Suomen SA-HK:n
jasenille. Sitd lehted sitten tein
pari viikkoa vapaa-ajoilla ja sain
valmiiksi sopivasti ennen kesi-
loman alkua.

Olin kirjoittanut paikirjoi-
tukseen muun muassa seuraavat
lauseet: "Me harrastajat olemme
usein erikoistuneet johonkin
moottoriajoneuvo tyyppiin.
Urrilan Pekka on Husqvar-
na-moottoripydriharrastaja,
Harri on Packard-harrastaja
jne. Mind olen tullut harrastuk-
seen "Fiiulla" ja siitd on tullut
tapa. Kuitenkin minua kiehtoo
Olavin lailla saada joskus oman
talliini suppea kokoelma auto-
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ja, moottoripyorid, moottoreita
jne... = kotimuseo."

Niin siis uskalsin haaveil-
la kesikuussa 1979 omasta
Fiat-kokoelmasta. Olin laitta-
nut sen Sandbergin vaihtoauton
ajokuntoon ja myynti-ilmoitus
on nyt Hyrysysyssi. Alkaa olla
hallissa téytta.

Kesikuun alussa jiin kesilo-
malle. Onneksi my6s kesi alkoi
limpimine piivineen. Yhtend
sunnuntaina olisi ollut Svar-
tvikin museolla MB-kerhon
kokous, mutta "jitin viliin".

Olin ostanut Hankkijalta
kaytetyn "Jakobsen Chief"-pik-
kutraktorin. Siihen tuli ruohon-
leikkuri ja nyt tein Pandan ak-
selin avulla sithen perdkirryn.
Mukana tuli my6s lumilevy.

Aika on mennyt my6s "Hy-
rysysyn" aineiston kokoamises-
sa lehdeksi. Vaikka se on koko
SA-HK:n jisenille postitettava,
niin teen sitd kerholehden ta-
paan. Mukaan otan lihetetyt
asiat, joita eri kerhot lahettivit.
Kirjoituskoneeni nauhan kun-
to heikkenee. Olen toppuutellut
sen Magiruksen tuontia Kan-
gasalta.

Aiti todisti my6hemmin lumenkin siirtyvin.

Leningradin matkalle
hankittava passi

Heidi tdytti jo neljd kuukaut-
ta. Kylld se aika menee. Kiy-
tiin Susannan kanssa ajelemassa
Alfalla Tampereella. Ajelimme
kauniissa sddssi katto alhaalla.
Menimme Hankkijan puutar-
jamyyldin ja ostimme 21 kap-
paletta "parvekukkia". Laitan
nimid kolme parvekelaatikkoa
vintin parvekkeelle.
Hankkijalla ndin Linsi-suo-
men kiinteistéistd vastaavan
Rantalan Kallen. Olen hinelta
kysellyt jo aikaisemmin hen-
kilokunnan autotallista osaa
automyynnille pesupaikaksi,

luvattu on! Kalle lupasi alkaa
miettid, miten sinne saisi tilat
myos lisddntyville radio- ja
puhelin asentamolle. Varsinkin
Nokia-autopuhelin asennukset
ovat lisddntyneet.
Hankkijalta ajelimme Sa-
tamakadun akvaarioliikkee-
seen. Piti saada purkkiin pari
"huntupyrst6d”, oli Susannan
toive. Kaviisin vield matka-
toimistossa ja tiytin Neuvos-
toliiton matkalle tarvittavan
viisumianomuksen. Takaisin
ajeltiin Pispalanharjun ja Mi-
kitien kautta. Ndytin Sannalle.
missa talossa vietin elimani en-
simmaiset kuusi viikkoa ennen
isovanhempicni hoitoon vientii

maaliskuussa 1937. Poutakelit
jatkuivat. Yhtend yoni sataa pi-
rautti sen verran vettd, ettd nyt
ovat nurmikot tiynni keltaisia

voikukkia.

Pesupaikka

Nyt koneosaston padmies Heik-
ki Lehtimiki soitteli, ettd on
saatu asia ratkaistua. Saamme
nelipaikkaiseen tallirakennuk-
seen osan pesupaikoiksi. Nyt
varataaan kolme paikkaa meille
pesutilaksi. Se yksi paikka eris-
tetddn lisddntyvin autopuhelin
asennuksen tarpeisiin.

Loman loputtua onkin en-
simmiinen homma hoitaa sinne
tarpeelliset kalut ja ilmeisesti
palkkaamme my6s pesijan. Nyt
loma jatkuu ja aurinko paiste-
lee 8.6. oli paivilld varjossa +
25 astetta. Hyrysysy on valmis
vietdviksi kirjapainoon.

13.6. ajelin Alfalla Kanga-
salle. Vietiin aineisto Olavin
kanssa klo 13.30 painettavaksi
Kangasalan Kirjapainoon. Kun
palasin kotiin, kertoi Seija kiy-
neensa Heidin kanssa neuvolas-
sa. Ei ole oltu rokotettu, kun
"kehitys oli hidastunut". No,
ehtiihin se vauva niitd piikkejd
vield saada elimissddn. Kiytiin
omien ja naapureiden lasten
kanssa Oldsmobilella uimassa
Miharin uimarannalla. Mini-
kin kastoin "talviturkkini".

Ajelin tissd yks'piivd Moto
Guzzi Californialla Tampereel-
le. Hankkijalla pesin pyorini.
Ajelin sitten Korkinmikeen.
Piti saada Seijan didiltd hyt-
tyssuoja Heidin vaunuihin. Ei
ollut anoppi kotona. Poikkesin
sitten Haipon Paulin litkkees-
sd. Pauli oli halukas liittymain
kerhoomme ja vein kaavakkeet.
Kauniissa auringién paisteessa
ajelin sitten kotiin.

Olssi matkakuntoon

Oldsmobile tarvitsee uuden
akun. Tein muutoksen ak-
kutelineeseen. Ostan siihen
isomman ja tehokkaamman
"Pakkasakun". Saan sellaisen
Hankkijalta alennuksella. Toni
maalailee pikku kaivuriaan ja
Seija ripusteli pyykkid kuivu-
maan. Perhe-elimikin nautti
auringosta.

15.5.1979 SA-HK:n Retkei-
lyajot Helsingissd. En lihtenyt
edes seuraamaan. Hoitelen nyt
niit tekemittd jidneitd koti-

hommia. Ajoja seuraamaan
oli tullut "klubin" kutsumana
Virosta "Unic"-kerhon pomo-
ja. Valeri Kirs mukana. Osa
virolaisista tulee Turusta vield
Tampereen kerhon viraksi On
suunniteltu Pyykkésen Simon
ja Skaffarin Patsen kanssa taas
sitd Leningradin matkaa ja ai-
kataulua. Viikolla Seijan sisko
Pirjo tuli kdymain. Oli ottanut
mukaan Pirkko-siskon pojan.
Sanna oli kotona, mutta Toni
pyoriretkelld. Meno pihassa oli
silti railakasta.

Kivin Tampereella Oldsilla
oljynvaihdossa ja rasvauksessa.
Tasapainotettiin myos etupyo-
rit Jarvelinin rengasliikkeessd
Ala-Jirvensivulla. Asentaja ta-
sapainotuskoneessa poltti ren-
kaat melkein pilalle. Ohjauksen
tirind kylld viheni. Kertoivat,
ettei saa kaikkea tirindi pois,
kun vanteissa on vihin heittoa.

Leningradin matkaseuruetta
on lisdtty Taisto Pantakoskella
- Svartvikin entisoijalld. Tulee
mukaan Lahdesta. Patsen vie-
raana oleva "Amerikan vieras"
Aaltonen ei ole saanut vaimolle
tehtyd anomusta hyviksytyksi
- ei tule mukaan.

Fiat 503 -umpiautoni odot-
taa moottoriremonttia. Paatin
nyt sen alkaa alusta. Rakennan
uuden moottorin valitsemani
lohkon ympirille. Toivottavasti
nyt pysyisi 6ljyt ja vesi erillddn.

Sallisen Olavi ja Hesan
"Moto Guzzi-virtuoosi" Karls-
sonin Aimo poikkesivat Olavin
190-Mersulla. Olivat kdyneet
Niinisalon Tykistomuseolla.
Mini tein silloin Fiat 1400:n
laturin osien vaihtoa omas-
ta varastosta. Repa on saanut
Moto Guzzi "Fourin" koeajo
vaiheeseen.

Umpiauton moottori
kuntoon

Juhannus vietettiin kauniissa
sddssd perhepiirissd. 26.6.1979
umpiauton koneremontti ete-
ni. Etsin valitsemaani lohkoon
"sopivan kokoisia mintid".
Sovittelin miéntivarastosta ja
moottoreista purettuja osia.
Piti 16ytad kiertokanget, kam-
piakseli ym. Kova homma tissi
on edessi.

Sopivat osat l6ydettyini
kivin ne Arvolan Reimalla
Ylsjirvelld hyviksyttimissa.
Reima lupasi hioa venttiilit
tiiviiksi. Merkitsee sitten nii-

Pakoaanta on hillittava, todisti koeajo.

den paikan kokoamista varten.
Loysin valetuilla laakereilla ole-
vat kiertokanget. Sovittelimme
ne kampiakseliin. Sitten vaan
valitsin 6ljypohjaan sopivan tii-
viin 6ljypumpun. On se hyvi,
kun on tullut nditd "101"-tyypin
moottoreita purettua (hankit-
tua). Yksin oli aika hankalaa
saada méinnit renkaineen sy-
lintereihin peukaloilla renkaita
sisddn painellen!

Kampikammio oli ollut au-
ton rungon vilissi koko ajan. se
saa siis olla vanha - edellisesti
moottorista. Venttiilit paikoil-
leen jousineen ja sitten niiden
lukot - kiilat venttiilin varren
reikaan. Homma eteni monien
erilaitteiden asennuksilla. Kun
kone oli koottu, pesin éljypoh-
jan vield dljyreidstd naftaa kaa-
taen. Valutin "litkun" poisa ja
lisdsin 6ljyn.

Sitten vield vesiputket jadh-
dyttimestd moottoriin. Bensaa
olikin tankissa valmiina. Ryy-

pytys kaasuttimen uimurineulaa
nostaen. Bensiini ruiskahti kan-
nen reidstd ulos. Nyt kisikaasun
sddto. Sytytys paille katsoen, ettd
magneetto oli oikeassa sytytysa-
sennossa. Veivi kiteen ja "oikein
kisi veivin kahvaan". Muutaman
"noston" jilkeen moottori hy-
rihti kiymiin. Niin yksinker-
taista timi oli kertoen, mutta
monta eri ongelma hommassa
oli ja monta péivdd meni. Koea-
jolle en mennyt.

Patse kivi 27.6.1979 ja
puhuttiin tulevasta matkasta
Leningradiin harrastajien luo.
Patse osti nyt kiydessddn samal-
la sen minulla jo hetken olleen
"avokatolla" olevan Volkkarin.
Maksoi 500 markkaa ja tulee
mydhemmin hakemaan. So-
vittiin ylihuomenna alkavasta
matkasta. Haen Patsen Oldsilla
klo 6 Takahuhdin taloltaan.

Matkalle 1iht64 odotellen

Rane
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Bremen Classic
autoshow 2024

Teksti: Torsti Vienolan
haastattelusta Asko Nieminen
Kuvat Torsti Vienola ja

Asko Nieminen

Timi perinteinen tapahtu-
ma jdrjestetddn vuosittain
tammi-helmikuussa Saksan
Bremenin Niyttely- ja mes-
sukeskuksessa. Kolmen piivin
aikana kauden alussa yli 46 000
kivijid kerddntyy yli 52 000 m*n
messualueelle kahdeksassa hallis-
sa, josta 16ytii kaiken klassisiin
ajoneuvoihin liittyvin. Noin 730
jilleenmyyijéd ja yksityistd myy-
jad kymmenestd maasta tarjoavat
myyntiin autoja, moottoripyorid,
varaosia, restaurointimateriaa-
leja ja muistoesineitd. Lisdksi
yli 100 eri brandeille omistau-
tunutta klubia esittelee aarteitaan
ndyttavisti kekseliddlld tyylilla.
Suurelle yleis6lle edulliset hin-
nat, alkuperdisosien markkinat
ja ainutlaatuiset teemandytokset
autoille ja moottoripydrille ovat
olleet jo vuosia menestyksekis
kaava Bremen Classic Motor-
shown takana.

Bremenin Rathaus (Raatihuone).
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Yksi ndyttelyhallien sisddnkdynneista.

Tédmin vuoden niyttelyyn
matkan jirjesti perinteisesti
himeenkyroéliinen ER-mat-
kat, joka on jirjestinyt matko-
ja useasti tinne ja muuallekin
Eurooppaan vastaaviin tapah-
tumiin. Matkalla oli mukana
my6s Tampereen seudun mo-
bilisteista Torsti Vienola ja
hinen tarina alkaa tiastd. Mat-
kalle lihti 18 henked. Matka
alkoi Kyréskoskelta Vuosaaren
satamaan, josta Finnlinesin lai-
va kuljetti matkalaiset Itime-
ren yli Trawemindeen. Laiva
lihti keskiviikkona kello15 ja
oli perilld seuraavana piivind
torstaina klo 21. Matka-aika oli
30 tuntia. Sama aika olisi men-
nyt Ruotsin ja Tanskan kautta
ajamalla, mutta ajoa olisi ollut
1 000 km enemmain. Laivalla
aika kului hyvissi seurassa rat-
toisasti ja vililld sy6den hyvii
ruokaa. Kevailld laivassa ei ole
vield turisteja. Matkustajia lai-

Bremenin raatihuoneen Bremen Ratskeller.

vaan otetaan maximissaan 554
henked. Nyt olimme ldhes ai-
noat matkustajat rekkamiesten
lisaksi. Matkan hinta oli 650 €.
Siihen sisiltyi linja-auto, ho-
tellit ja laivamatkat sekd laivan
ateriat.

Nayttely

Olimme hotellilla Bremenissd n.
klo 23 yolld. Perjantai aamuna
kivelimme hotellilta néyttelyyn.
Sielld oli monenlaista nihtivaa
kahdeksassa hallissa. Aloitim-
me autondyttelysti ja sielld oli
monen niakoisti Euro-autoa.
Jenkkiautomiehelle sielld oli
heikosti nihtidvii. Sielld oli
muun muassa Ferrari F40,
1930-luvun Kompressori Mer-
suja, joista kaksi pitkdnokkaista.
On ne ollut aikoinaan mahtavia
vehkeiti, kun toiset ovat kulke-
neet suunnilleen kivelyvauhtia.
Lancia oli niyttelyn pidteema-
na ja oli sijoitettu keskelle isoa
ndyttelyhallia. Sieltd 16ytyi Juha
Kankkusen Safari rallin Lancia
voittaja auto. Samassa rivissi oli
Lancia Stratos, Lancia Integrale
ja paljon muita viljisti sijoitet-
tuna. Kankkusen Safarirallin
autosta naki, etti se on italialais-
ta hitsaustyotd. Kylld naki, ettd
oli kuin "rikimailld” hitsattua.

Suomalainen olisi tehnyt siis-
timpéd tyotd. Moottoripyorit
olivat seuraavissa halleissa. Jat-
koimme Rompetorihalleihin.
Niité oli neljd hallia. Tavara oli
siistid ja hyvin esilld. Kaikki oli
putsattu ja kiillotettu. Hinta oli
enempi, kuin Suomessa, mutta
nimi olivat paikalleen laitta-
mista vaille valmiita. Ostajia
oli paljon ja kaikki mahtuivat
kulkemaan. Ei sielld janoa
eiki nalkidd tarvinnut kirsia.
Entisoityjen autojen tyonjilki
pisti suomalaisten mobilistien
silmdin. Hinta saattoi olla 50
000 €, mutta osia puuttui, pen-
kit olivat miti sattuu, ikkunan
pyyhkijit roikkuivat, kojelauta
oli sinne pdin. 1957 mallin letu-
kan puskurista puuttui pultteja
jaoli vain reidt. Hinta oli kuiten-
kin 45 000 €. Saksalaiset autot
ovat omassa hintaluokassaan ja
muunmaalaiset eivit piidse hel-
posti edes ndyttelyyn.
Olimme niyttelyssi klo
17 saakka ja kidvelimme vield
hotellille. Hotellilta menim-
me pikku huilauksen jilkeen
vanhassa kaupungissa Breme-
nin raatihuoneen Bremen Rats-
kelleriin sydmiin. Meitd oli
neljd miestd ja osa ei ole ennen
kiynyt sielld. Kellariravintola
on itsessddn nihtivyys, kuten
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muidenkin kaupunkien Raa-
tihuoneilla.

Bremenissa on muutakin
nahtadvaa kuin nayttely

Lauantaina emme menneet endi
ndyttelyyn, vaan jiimme kierte-
lemédn Bremenin kaupungille.
Vanha kaupunki on hyvin sii-
lynyt ja sdilytetddn. Mietimme
kuinka ennen vanhaan nimai
1400-1600 luvun rakennukset
on tehty niilld ty6vilineilld ja
kestavit vieldkin pystyssi. Ra-
kentajat ovat olleet mestareita
silloin. Suunnittelijat ovat osan-
neet suunnitella ja heilld on ollut
taiteellista silmai. Niitd raken-
nuksia arvostetaan ja uudet ra-
kennukset rakennetaan muualle
janidmid pysyvit ehjéinéija arvos-
tettuina. Sodissakin nimai oli
jatetty tuhoamatta. Kaupoissa
kaikki kdytttavarat tuntuivat
halvemmilta, kuin Suomessa,
myos olut ja viinat. Vodka pullo
kaupan hyllyssi maksoi 5 €.

Kotimatka lauantaina

Bremenisti lihdimme rantaa
kohti Trawemiindeen kello 17.
Liikennemairai katsellessa tuli
mieleen, ettd pitkd matka pitda
menni, ennen kuin nimai kaikki

autot ja rekat kulkevat sdhkol-
1a. Vaikka autoja oli paljon,
niin silti litkenne kulkee eiki
tokkaiile, kuten meilld. Liibec-
kissd poikkesimme isossa CI'T-
TI-PARK kauppakeskuksessa.
Kodinkonekauppakin oli niin
iso, ettei perdseindd nikynyt.
Satamassa kdvimme perinteises-
ti Anne Bernerin viinakaupassa
ja tarvitsijat tekivit ostoksensa.
Euroopassa kannattaa tarkistaa
kauppojen aukiolot netistd. Me
olemme tottuneet, ettd kaupat
ovat aina auki, mutta niin ei
ole aina muissa maissa.

Laivamatka kotiinpdin tun-
tui hieman pitkdltd, kun sithen
menee kaksi yotd. Satamassa piti
ollalauantaina klo 21 mennessi
jalaivalihti sunnuntaiaamuna
kello kolmelta yolli. Aamulla
heritessi laiva on jo kaukana
merelld ja Helsinkiin tullaan
maanantaina klo 9. Laiva on
rahtilaiva, johon otetaan 550
matkustajaa. Rahti médirii ai-
kataulut ja matkustajat kulkee
mukana. Piiva merelld kului
nopeasti syodessd ja tuttujen
kanssa rupatellessa.
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Tama Caddy -53 on kuulemma omistajan mieliauto. Se on alunperin turkoosi
variltaan. Vaikka nama 1950-luvun Avo-Caddyt ovat perinteistd aikansa
USA-kuvastoa, tosiasiassa erikoismallien sarjat olivat hyvin pienii jajos
laskee alkuperdisen virin, niin sarjat tippuvat muutamaan kymmeneen.

Matkalla Kes

Teksti ja kuvat mpz

Matkalla Talwiajoihin reitti
helposti osuu Jimsddn. Viime
reissullamme Antti oli jirjes-
tinyt Tammobin ”joukkueel-
le” vierailun Classic Garageen.

Classic Garage on yksityinen
automuseo, joka on aika har-
vakseltaan auki, mutta sopi-
muksen mukaan piddsimme
himmistelemiin siti. Monta

=1 : (S0P § :
Corvette -54 Ilenee Suomen vanhin Corvette. Yhdysvalloissa jenkit pitavat sitd tutkimuksen mukaan eurooppalaisia parempana urheiluautona, vaikka se

olivain rivikuutosella ja alkeellisella alustalla ja jarrujkan ei voinut kehua. Mutta se ulkonéko. Naita ensimmaisen sukupolven Corvetteja on useita Classic
Garagessa.

"Maailman kaunein mopo”. Saksalaiset kaksipyordisten valmistajat liittyivat
Zweirad Unioniksi padstikseen suurin sarjoihin. Tima Zweirad Union Victoria

Sputnik 155 on mahtavan nakéinen muotoilutuote, muttei sekaan kaupaksi
kaynyt. Suomessa tunnetaan kymmenkunta Victoria Sputnikia. Mopoksi se
ei kdynyt Suomessa, mutta nyt EU-aikana kdy. 50 kuution koneessa oli 4.2
hevosvoimaa. Takaritsi ja oikeat jalkatapit! Ois ollut hieno aikanaan!

i-Suomeen

kertaa ohiajaessa on mieli tehnyt
kurvata sinne, mutta nyt sitten
retki toteutui.

Paikka on helppo 16ytid
Teollisuuskadulta. Classic Ga-

rage ilmoittaa nettisivuillaan,
ettd heilld on hienoja autoja,
moottoripyorid, mopoja, jois-
ta jokaisella esineelld on tari-
na. Tarinat kertoo kokoelman
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Automuseon rekvisiittaan kuuluu pienoismalleja
ja muuta mukavaa.
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Tassa on rivissd Corvetteja.

kerddjd ja omistaja Veli-Matti
Mikinen. Hin omistaa kokoel-
man yhdessi kerdilijaystavinsd
Hannu Haljalan kanssa. Kak-
sikko on keriillyt ajoneuvo-
harvinaisuuksia 1980-luvulta
lihtien. Tarinoita riittid, tai-
simme viipya pari tuntia niita
kuuntelemassa. Eiki tullut aika
pitkiksi.

Classic tarkoittaa Jimsdssi
jenkkiklassikoita. Vanhin taisi
olla Corvette -54 ja siitd nuo-

rempia takavetoisia jenkkeji.
Useat olivat kangaskattoisia
ja mahtavilla teho- ja varuste-
lupaketeilla voimistettuja. Jo-
kainen yksil6 on jollakin lailla
lihes ainutlaatuinen. Useita
autoista oli valmistettu alle 1
000 kappaletta, joitakin vain
kymmenii. Jenkeissd on tehty
paljon yksilollisid malleja suur-
ten sarjojen rinnalla. Autot ovat
kaikki hienossa kunnossa ja
niiden virit poikkeavat paljon

Chevrolet oli tahin aikaan yksi maailman komeimmista autoista: Ei hirvedn
suuri, mutta riittavan iso. Ryppy nokalla ei ole ryppy vaan alkuperdinen esite.

Me tamperelaisetkin padsimme kuvaan! Kone ja Tera oli yksi ensimmaisista
mopovalmistajista Suomessa. Harmi, etta tera tylsyi aika nopeasti.

Suomen litkenteessd ndhdyistd
autoista.

Corvetteja on laaja joukko.
Autojen tarinoissa toistuu usein,
ettd omistajaketju on lyhyt; au-
ton on jo alunperin hankkinut
harrastaja, jolta auto on idn mu-
kana jadnyt seisomaan. Ja sitten
joku toinen harrastaja tai Ma-
kinen tai Haljala itse on bon-
gannut sen. Kaikki ajopelit ovat
ajokuntoisia ja niitd ulkoilute-
taan ajokunnon siilyttimiseksi.
Autoja on nelisen kymmenti ja
kaksipyordisid 70.

Hallit ovat tilavia ja poikke-
uksellisen siistejd. Kuulemma
lisdd tilaa on tulossa. Hallit on
koristeltu jenkkiautoaiheilla ja
on sielld asiaankuuluva "dijiluo-
la” oleskelutilakin. Hyllyissd on
oljypurkkeja, pienoismalleja ja
vaikka mitd rekvisiittaa. Kak-
sipyordisten osasto on myos
suuri. Se osittain selittyy silld,

ettd Mikinen on innokas pit-
kidaikainen enduro-harrastaja
jatytir perati Suomen Mestari.

Kaiken kaikkiaan “tiytyy
nahdid”™kokoelma. Jimsi sopisi
hyvin kerhon kuukausikokouk-
sen retkikohteeksi. Tiedot 1oy-
tyvit helposti Classic Garage
Jdmsin nettisivuilta. Eikd Jim-
sddn kovin kauan aja!

Falunin reissulla ollaan kayty
Hedemoran pienessda museossa.
Hedemora oli Eldintarhan ajojen
kanssa Pohjoismaiden suurimmat
moottorikilpailut1950-luvulla.
Nuorisomellakat tyrmdsivat
tapahtuman. Nakojaan sielld ajetaan
edelleen naytosajoja.

Tampereen seudun

» R

Petri Kata Pasi Myllymaki Ari Pekka Lalla
Puheenjohtaja Varapuheenjohtaja  Rahastonhoitaja, Tampere-strategia
petrikata65@ peemyllymaki@ jasenkirjuri tuukka@
gmail.com gmail.com lalla@kolumbus.fi sahkourakointia.fi
0400 633 632 040 548 7914 050 596 9181 040 505 1799

Solifer oli yksi menestystuotteista. Joka jannun unelmaja haave 1960-luvulla
oli varmasti ndma Solkun krossimopot. Harvalla niité oli! Taustalla Export,
jolla piti valloittaa ainakin Pohjoismaiden markkinat.

mobilistit

Tuukka Perkola

Kalevi Nokkonen

Leila Suutarinen
Hallituksen jasen
mikko.heimo@

automuseo.com



Retkeilyajojen jérjestéminen vastuullisesti
ja hiilijalanjéljen kompensointi

Meilld on tdilld Tampereen
seudulla aika helppo jirjestdd
ajotapahtuma tai ajotapahtu-
mia vastuullisesti ja ymmartia
tapahtuman padstot sekd hiili-
jalanjdlki. Tdmd ei ole mitddn
viherpiipertdmistd vaan hyvin-
kin pian yhteiskunnan vaatimus.

Miksi timd on helppoa?
Lihinni siksi, etti Tampereen
kaupungilla on selkedt suosi-
tukset, miten tapahtumat tulee
Tampereella jirjestid vastuul-
lisesti. Kun olen jirjestinyt ta-
pahtumia Helsingissd, niin pu-
maakat néyttivit olevan varsin
yhtenevit. Toinen syy on tietysti
se, ettd kaikkialla, missd Ret-
keilyajo merkittavisti poikkeaa
normaalista, on haettava kiyt-
toluvat. Ne puolestan edellytti-
vit turvallisuus- ja pysikoinnin
ohjaussuunnitelmaa ja riittivia
turvallisuushenkilostod. Lisaksi
tietysti edellytetdin henkildston
harjoittelua ja yleisten turval-
lisuusnormien noudattamista.
Titd olemme harjoitelleet vuo-
sikausia Restaurantapdivilld ja
useisaa muissa tapahtumissam-
me, esimerkiksi Mustanlahden
keskiviikko illoissa. Meilld on
siis selked ja konkreettinen syy,
miksi vastuullisuutta on syyté
pyrkid noudattamaan, koska
Tampereen kaupunki siithen
kehottaa.

Tapahtumapaikan valinta

Tampereella saattaa olla mon-
takin paikkaa jitjestii iso ajo-
neuvotapahtuma. Me olemme
valinneet Rosendahlin, Mobili-
an ja Vehoniemen. Syynd on se,
ettd niilld kaikilla on ymparis-
tosertifiointi. He ovat jirjesti-
neet toimintansa vastuullisesti
yleisesti hyviksytyn menetel-
min mukaisesti. Menetelmin
tarkastaja on sen hyviksynyt.
Niin tdytyy lihivuosina tehdd
kaikkien niiden majoitrus- ja
ravitsemusliikkeiden, jotka ai-
kovat vastaanottaa ulkonaalaisia
asiakkaita. Sellainen on tapa
EU-maissa.

Samalla ajotapahtuma on
liikenteellisesti helposti saavu-
tettavissa ja koska edelldmainit-
tujen kohteiden on ollut pakko
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jarjestdd tilansa esteettomiksi,
tulee esteettdmyys vihin kuin
lahjana. Toki esteettdmyys
tdytyy selvittdd kaikkialla rei-
tin varressa. Esimerkiksi jou-
dumme ohjaamaan tapahtuman
viestinnissi katsojat jonnekin
muualle kuin Rosendahliin,
jossa Retkeilyajon osanottajat
tiyttavit pihan ja kaupungin
parkkialueet.

Reitti on rakennettu niin,
ettd risteyksistd aina kddnnyt-
tdisi oikealle. Kiytinnossd timd
ei aivan onnistu.

Vastuullinen viestinta

Tiedottamisessa ei riitd pelkis-
tddn mitd, missi, milloin-vies-
tintd. Siisteyden, liikkumisen
jaasiallisen kiytoksen korosta-
minen ja julkituominen kuuluu
sithen. Ndmi ohjeet julkiste-
taan osanottajille Tiekirjassa.
Naiinhin tehdiin esimerkiksi
ralleissa jo monen vuoden ko-
kemuksella.

Eiki pelkki tiedottaminen
riitd. Meiddn pitdd pystyttdd
roskiksia riittavisti ja merkitd
ne niin, ettd sekid katsojat ettd
osanottajat osaavat niitd kayt-
tad. Tapahtuman jirjestyshen-
kilést6é on myés koulutettava
tihinkin asiaan.

Sosiaalinen vastuullisuus

Me uskomme, etti Retkeilyajo

luo hyvid ymparéivdin yhteis-
kuntaan omalla olemuksellaan.
Tuomme ihmisten elimiin il-
maista ohjelmaa. Kaikki ovat
tervetulleita katsomaan ja tutus-
tumaan tapaahtumaan. Meidin
velvollisuus ylldpitdd turvallista
ilmapiirid. Toimintaohje sopi-
mattomaan kaytokseen puuttu-
miseen ja raportointiin tullaan
yhdessd harjoittelemaan.

Tapahtuman terveysturvalli-
suus on suunnilleen sitd samaa,
jota olemme noudattaneet jo
vuosia Restauranta Markki-
noilla (késidesit, kdsienpesu,
ensiapu)

Jatteiden kasittely

Tissikin asiassa tapahtuma-
kohteemme hoitavat suurimman
osan asioista. Mutta se ei vapau-
ta meitd pahtumassata syntyvien
jatteiden kierratykseltd. Kerta-
kayttoastioita ja -pakkauksia ei
tarvita. Mutta silti meididn on
jirjestettivd tapahtumapaikoille
lajittelu ja henkilokuntaa opas-
tamaan lajittelussa.
Roska-astiat pitdd sijoit-
taa nikyvisti ja olennaisiin
paikkoihin, esimerkiksi ruo-
kailualueelle ja keskeisten
kulkuviylien liheisyyteen.
Tupakointialueelle tarvitaan
tarpeeksi tuhkakuppeja.
Kdymailit pyritidn saamaan
kiytt66n tapahtumakohteiden
kiinteisiin rakennuksiin, mutta

huolehtimen niiden siisteydes-
td ja tyhjennyksestd on meididn
hommia. Tapahtuman jirjestaji-
ni velvollisuutemme on siivoata
tapahtumapaikan asianmukai-
sesti tapahtuman jdlkeen, jotta
alue jdd siistiin kuntoon.

Tapahtuman
hiilijalanjaljen
kompensointi
Hiilijalanjilki on mittari tapah-
tuman ekologisen kestivyyden
tilanteen hahmottamiseen seki
piistovihennyskohteiden kar-
toittamiseen. Edellimainitut
tapahtumapisteemme hoita-
vat suurimman osan padstojen
vahentamisesti omien Han-
kintojen hiilijalanjiljen pie-
nentiminen

Retleilyajoille ei ole tietti-
visti koskan laskettu hiilijalan
jilked. Nyt olemme sen tehneet
ja tulemme varmasti esittimain
SAHK:lle, etti tulevaisuudessa
se kuuluu Retkeilyajon jirjesti-
jin pakollisiin tehtaviin.

Lievi pettymys hiilijalanjil-
jen laskennassa oli, ettei julki-
nen valta ole tuottanut selkedi
laskentamallia, jota tavallinen
hébilisti sujuvasti voisi panostaa
tapahtuman arvoilla ja saada jo-
tain hajua hiilijalanjiljen koosta.
Ehka tima viittaa siithen, et-
tei julkista valtaa paljonkaan
kiinnosta mikrotason pidstot
tai hiilijalanjiljen kompensoin-

® Matkustus
" Majoitus
= Tarjoilut

Matkustus 1871,9 | kg CO2 ekv
Majoitus 1762,5 | kg CO2 ekv
Tarjoilut 2739,2 | kg CO2 ekv
Padstot tapahtuma 6373,6 | kg CO2 ekv

ti, kun voi korskua "globaaleilla
mitoilla”.

Tihin loytyi kokeelliseksi
avuksi netistd kaksi mallia:
k-kaupan ruokaostosten hii-
lijalanjdlki ja Turun Ammat-
tikorkeakoulun tapahtuman
jirjestdjin hiilijalanjilkilaskuri.
Niilld eviilld syntyi laskelma ja
sen kuvaaja. Laskelma on tehty
150 osanottajalle. Johtopditos
on, ettd Retkeilyajon suurin hii-
lijlanjiljen tuottaja on ruokailu,
toiseksi suurin polttoainepiistot
jamajoittuminen on suunnilleen
yhtd suuri ympiristorasite kuin
ajon polttoaiane kulut. Ohei-
sessa kuviostta matkustaminen
tarkoittaa ajon aikana tuotettua
hiilijalanjilkei. Jos laskelmaan
otetaan siirtymismatkat kotoa
lihtopaikalle ja maalista kotiin,
se luonnollisesti muuttuu. Sille
ei 16ytynyt mitdin luotettavaa
arviota, koska osanottajia lih-
topaikkoja ei tiedetty tdtd kir-
joitettaessa.

Kompensaatio

Retkeikyajon laskennallinen
hiilijalanjilki on 6 374 kiloa
CO2 ekvivalenttia. Timi
siis ilman siirtymid kotoa ta-
paahtumapaikalle ja takaisin.
Hiilijalanjdlki kompensoituu
11 minnyn istuttamisella. Ei
kuulosta kovin pahalta. Toi-

vottavasti 16yddmme yhteistyo-
kumppanin, joka haluaa istuttaa
ne puut. Puut istutetaan joka
tapauksessa. Kaavioista voi las-
kea, etti jos kotimatkat olisivat
yhteenlaskettuna suunnilleen
samat kuin ajon ajomatkat, las-
kelma muuttuu, mutta siltikdin
polttoaineiden hiilijalanjdlki
kuin pulet kokonaismadrasti.
On aika luonnollista ja sel-
vid, ettd autotapahtumat ovat
yhteiskunnan kiikareissa enene-
visti. Epdilemitti ldhivuosina
veteraaniajoneuvotapahtuminen
jrjestdjit joutuvat hankkimaan
tapahtumatoiminnalleen serti-
fikaatit, tunnukset ja merkit.

TUE RANE-PROJEKTIA

Rane-projekti eli Rainer Mékip&dn
aginutlaatuisen italoautojen kokoelman
digitointi virtuaaliseksi museoksi etenee
hyvad vauhtia.

Kulttuuritoimitus Suomi tuottaa Ranen
ajoneuvokokoelmasta virtuaalisen museon liséksi
kaikille avoimen ja ilmaisen mahdollisuuden
rakentaa omasta ajoneuvokokoelmasta
virtuaalisen museon eli tallentaa kokoelman
tiedot digitaalisen muotoon.

Hanketta on tukenut Museovirasto, SAHK ja
Fennosteel Oy. Nyt on Sinullakin mahdollisuus
tukea hanketta.

Ainutlaatuisessa paidassa on Ranen itse
piirtdma kuva "Hyvaé harrastus yhdistad".
Paitaa myy Vehoniemen Automuseossa Leila,
leilo@automuseo.com tai 050 365 7023.
Paidan hinta on 38 euroa. (sis. alv 24 %)

Ensimmdiset eréit myytiin loppuun ja ne on
toimitettu tukijoille viimeist&an helmikuussa.
Uudet tilaukset Leilalle.

Nyt kipin kapin Vehiksen ostamaan ja
tukemaan Rane-projektia.

Tuotto lyhentdmattdmand projektin hyvdksi.
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Keséllad Mustaanlahteen

Ensi kesiksi on kéytt6lupa Mus-
taanlahteen 17.4.-2.10. klo 16
—20 entiseen tapaan. Meilld on
ollut kdyttolupa vuodesta 2002.
Edes korona ei kokonaan esti-
nyt kokoontumisia. Sataman
palveluista ensi kesini ei vield
tiedetd. Kaisla ja Munkkis ovat

Kaksoissisaret?
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varmaankin ennallaan. Kahvi-,
jddtel6- ja makkarakioskia aina-
kin huhujen tasolla viritellddn.

Pitka yhteistyo

Vuonna 2002 Valon Pauli halu-
si mobilisteille "ndyteikkunan”

Tampereellle. Tavoitteena oli
Keskustori, mutta neuvotte-
luissa kaupungin kanssa tulos
oli Mustanlahti, joka oli silloin
kehityssuunnitelmien kohtee-
na. Vesi- ja maantieliikenteen
kohtaamispaikka on tietysti
historillisesti oivallinen paikka

S5 A &
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Autokattaus on laidasta laitaan. Tima Chrysleri on vanhemmasta péasta.

esitelld tieliikenteen perinnetti.
Kokoontumiset ovat sujuneet
hyvissi merkeissd alkaen Va-

pusta 2002.

Sidosryhmakeskusuteluja

Sirkinniemen aluetta on

Mustassalahdessa on usein parempi ilma kuin ympéristossa. Sataman suosio
riippuu sddsta paljon. Suurimmat kavijamaarat ovat loppukesén helleiltoina.

pitkddn haluttu muokata ja
kaavoittaa se uuteen uskoon.
Seudulla on monessa paikassa
rakennustditd. Nyt on siistittyja
ne etenevit myos Mustaaanlah-
teen ensi kesin jilkeen. Paa-
sikivenkadun tyhjdi ajorataa
oleskelualueeksi, Himeen-
puiston pdihin rakennellaan
kiertoliittymii ja Nisinkallion
parkkipaikkaa muutetaan. Silta
yli Mustanlahden on piitetty.

Meitd ja Mansen Masinis-

Loppukesén piivinpaistetta.

teja on kuultu "sidosryhmind”.
MeEeille on vakuutettu kaupun-
gin puolelta, ettd kokoontumi-
semme palvelevat Tampereeen
kaupungin tavoitteita ja ovat
siten arvostettuja ja tirkeiti.
Varmaankin olemme myds
kohtuullinen asiakaslisd seki
Kaislalle etti Munkkiksel-
le, vaikka olemme todenneet
suunnittelijoille, ettei Munk-
kis meitd juurikaan viime kesin
kokemusten perusteella pysty
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tamankin asian.

palvemaan. Molempien ravitse-
musliikkeiden sesonki on kesil-
14 hyvin lyhyt. Saniteettitilojen
puute suurimman osan kéiytté—
lupamme voimassaoloaikaa on
tuotu esille. Naitd kuulemisia ja
keskusteluja jatketaan keviddn
aikana.

Satama rappeutuu

Mustanlahden satama tarvit-
see luonnollisesti korjauksia ja
kunnossapitoa. Nythin erilaiset
kontit ja viliaikaisviritelmit ei-
vit oikein sataman arvoon sovi
ja puulaiturit lahoavat. Suun-
nitelmissa on sataman histo-
riallisen osan sdilyttiminen
ja korjaaminen. Satama siilyy
satamana, miki sekin oli valilld
uhattuna. Viereen tulee melko
mittava venemarina, joka lisdd
sataman kayttdjid.

Meidin kannalta parannuk-
sia voivat olla satama-alueen si-
sddn- ja ulosajoreittien paran-
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Uskomatonta, miten Sirppi-Saksan autoteollisuus onnistui tyrimaan

Joskus Mustassalahdessa nikyy kuorma-autoja. Tassa Vetkun Sisu, joka on

taminen ja mahdollisen palve-
lurakennuksen rakentaminen.
Samoin veneluiskan poisto tuo
alueelle lisaa tilaa.

Suunnitelmat etenevat

Tuleva kesi menniin vanhoilla
nuoteilla. Nayttdd siltd, ettd ke-
salld 2025 sataman rakenteiden
korjaustyot ja alueen muu raken-
taminen estivit sen nykyisen
kiyton useammksi vuodeksi.
Silta tulee muuttamaan koko
Mustanlahden ilmeen. Kun-
nostussuunnitelmat eivit niy-
ti estivin kokoontumisia, kun
tyot valmistuvat. Nautitaan ensi
kesid "vanhasta Mustalahdes-
ta”. Kdytetddn aikaa ja energi-
aa siihen, ettd rakennustoiden
ajaksi 16ydetdin meille sopiva
viistopaikka.

entisoity ja majailee Tampereen seudulla.
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Tarvitsetko kokous-, juhla- tai saunatilaa?

Jasenetuna Tampereen seudun mobilistit ry tarjoaa jasenilleen
ja heidan ystavaville Restauranta-mokkia kayttdéon. Hinta

on 60 euroa vuorokausi. Hintaan kuuluu piha, grillikatos ja
tuparakennus, jossa on sauna.

Tupaan mahtuu helposti parikin kymmenta henkilda. Keittié on
hyvin varustettu. Tuvassa on takka ja suurnaytto.

Vuokraajalta odotetaan, ettd he siivoavat omat jalkensa ja
kuljettavat omat jatteet pois. Rakennuksessa ei ole
mahdollista y6pya.

Kiinteist6a ja sen varauksia hoitaa:
Pehtoori Petri Rannikko, petri.rannikko@rannikonaarre.fi

Jarven vesi on vain rajallisesti uintikelpoinen.
Vapaita aikoja on paljon. Vain maanantai-illat,
alk. klo 16 ovat varattu kerhon yhteiseen kayttéon.

Osoite on Kyléd-Aakkulantie, 36200 Kangasala.

TAMPEREEN SEUDUN MOBILISTIT RY MUUTOSILMOITUS JASENTIETOIHISI

(Voit myos ilmoittautua uudeksi jaseneksi)

Etu- ja sukunimi

Lahiosoite

Postinumero- ja toimipaikka

Sahkdpostiosoite

Puhelin

Paikka ja aika

Allekirjoitus

[J Tietoni saa julkaista Tammobin jésenluettelossa.
(Vain yhdistyksen sisdisessd jokelussa)

L] Tietojani ei saa julkaista Tammobin jasenluettelossa

Laheta: Tampereen seudun mobilistit, Kyld-Aakkulantie 90, 36200 Kangasala
Voit hoitaa ositeenmuutoksen tai liittymisesi myds www.tammob.com/liittymiset
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MAALISKUU

27.3. Anssi Juutilaisen luento - Tahti hakaristin
varjossa - MB-historiaa sotaajalta. Kangasalan
paakirjasto, Harjula-sali, Keskusaukio 2, Kangasala,
klo 17:30-18:30.

HUHTIKUU

To 18.4. Kevitkokous ja tutustuminen TAKK auto-
ja kuljetusala, Nirvan Kampus, Kurssikeskuksenkatu
11, Tampere klo 17:30 alkaen

La-su 27.4.-28.4. Hot Rod & Rock Show, Tampere

TOUKOKUU

Ke 1.5. Vappuajo
La-Su 4.-5.5. Classic Motor Show

Ti 7.5. Olavi Sallinen-palkinnon jako, Vehoniemen
automuseo

La 11.5. Kevat-Restauranta, Mobilia

To 16.5. Tutustuminen Rockarolina verhoomo,
Nokia. Lahto klo 16 Kolmenkulman ABC

KESAKUU

Pe-su 7.-9.6 SAHK:n 64. Retkeilyajo

La 29.6. Kesa-Restauranta, Mobilia

HEINAKUU

To 11.7. Himeenkyron retki, Rane ja Kukkokahvila.
Lahto klo 16.30 Teivon ABC

ELOKUU

La 10.8. Kanttiautokruising, Himeenpuisto,
Tampere. Kokoontuminen ja nayttely klo 10, lahto klo
12.

La 24.8. Syys-Restauranta, Mobilia

SYYSKUU

La 14.9. Tammob 60 vuotta - Juhla-Nasijarviajo

MARRASKUU

La 2.11. Tammob 60 vuotta -juhla
(perustamiskokouksen vuosipdiva) Syyskokous

JOULUKUU

Su 1.12. Puurojuhla Sasin Toukolassa klo 15
MUUTOKSET MAHDOLLISIA
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