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Teboilin energiapalveluun luotetaan niin liikenteessd, tuotantoprosesseissa
kuin lammityksessakin. Polttonesteet ja -6ljyt, nestekaasu ja voiteluaineet

ovat tarkedssa roolissa seka yritysten etta ihmisten elamdssa.

Teboilin asiantuntemus ja pitka kokemus ovat hioutuneet palvelu-

kokonaisuudeksi, joka varmistaa energian saatavuuden
ja toimitukset kaikkina aikoina.
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moottorikankikone

s tiukat vaatimukset tayttava tarinavaimennus
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Hannu Saarinen

Rautatieliikenteella

on pitkat idan
perinteet

Ensimmaisen kerran rautatiekysymysta maassam-
me lienee kasitelty jo vuonna 1846 Helsingfors Tid-
ningarissa ja Teknologen-lehdessé julkaistuissa artikke-
leissa. Kuitenkin paljon ehti vetta virrata Vantaassa en-
nen kuin vuonna 1857 aloitettiin Helsinki-Hadmeenlinna
rakennustyot, ja liikenteelle rata avattiin maalikuussa 1862.
Jo ensimmaisissa Suomen rautateité koskevissa kirjoi-
tuksissa tuotiin esiin ndkemys, ettd rautateiden tulisi
muodostua kansainvaliseksi. Rautatieliikenteen toises-
sa vaiheessa ratoja kehitettiinkin Vengjalle niin, etté Vii-
puriin ja Pietariin paastiin vuonna 1870.

Kehitys oli hopeaa ja rataosuuksia asemineen raken-
nettiin ja vetokalustoa hankittiin. Kun vuonna 1862 maas-
samme oli kuusi héyryveturia niitd enimmillaan vuonna
1955 oli yhteensa 798 kappaletta.

Hoyrykautta seurasi diesel-kausi ja sen jalkeen ratojen
sahkaistys, joka johti jalleen uuden séhkdvetoisen kaluston
hankintaan. Viime vuodet Suomessa ovatkin olleet niin
ratarakentamisen kuin kaluston osalta voimakasta teknisen
kehittymisen aikaa.

R autatieliikenteella maassamme on pitkét perinteet.

*kx

Myads ratayhteyksia parannetaan kovalla vauhdilla. Pa&-
paino uuden oikoradan mydta on edelleen Vendjan liikken-
teen suuntaan, jotta nopealla kalustolla paastaisiin aina
Pietariin ja kuka ties Moskovaan saakka.

My®6s Trans-Siperian rautatieliikenne ja Suomen logis-
tinen osaaminen voidaan néhda tulevaisuuden visoissa.
Tama rata tuleekin huomioida Suomen logistisen koko-
naisuuden kannalta erittdin merkittavana yhteytena. Rata

mahdollistaa tavaran tuonnin kokojunakuljetuksina Si-
perian kautta esimerkiksi Kouvolan uuteen logistiikka-
keskukseen sieltd edelleen jaettavaksi.

Kuten taméan lehden haastattelussa kansanedustaja
Markku Laukkanen toteaa, rataa tulee pitaa aasialaisen
tavaran kuljetukselle tarkeanda. Trans-Siperian rautatie-
ssé on vain ongelmana se, ettd venalaisten tulisi pitda
rata kunnossa. Toivoa sopii, ettd Vendjalla oivalletaan
radan ja kunnossapidon merkitys.

*kk

Suomessa uusien ratojen rakentamisessa ja kunnos-
sapidossa budjettiperusteinen rahoitusmalli on ollut tdéhan
asti toimiva, mutta jos haluamme saada radat kuntoon
nopeutetussa tahdissa, tulee eri rahoitusmalleja tarkas-
tella ennakkoluulottomasti.

Hallituspuolueissa on voimakkaasti liputettu elinkaa-
rimallin puolesta. Sen kayttd6notossa on useita talou-
dellisia tekij6itd, jotka puoltavan sen kaytt6a myds itdan
suuntautuvan radan osalta. On laskettu, ettd malli toisi
investoinnin takaisin parempina, nopeampina kuljetuk-
sina ja liilkenneturvallisuutena. Ei kuitenkaan pidé unohtaa,
ettd investoinneista kohdistuvat maksut siirtyvat mo-
nien vuosien paahan, ja investoinneille sekéd kunnossa-
pitoon varatulle rahalle joudutaan maksamaan kaypa kor-
ko.

On my6s huomioitava, ettd peruskunnostetuille radoille
tulee saada mahdollisimman suuri kéyttbaste. Tassa suh-
teessa Trans-Siperian kuljetusten saamiseksi Suomeen
ja tatd kautta edelleen kuljetettavaksi, tulee myos panos-
taa.

RTL ry:n kotisivut:
www.rautatietekniikka.fi
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Kansanedustaja
Markku Laukkasella
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Eduskunnan liikenne- ja viestintavaliokunnan puheenjohtajalla Markku Laukkasella on
lapsuuden yhteys rautateihin. Han kertoo, ettd hanen isanséa toimi VR:n palveluksessa
asemamiehena 47 vuotta, kunnes vuonna 1968 jai eldkkeelle.

- Ensin isani oli asemamiehenda Karjalassa, kunnes lopulta paatyi Savon radan varteen
Selanpaahan. Vanhin veljeni tyoskenteli junansuorittajana ja myohemmin kauko-
ohjaajana Kouvolassa ja nuorempi veljeni on Tampereella samoissa tehtavissa. Olen
ainoa, joka on meidéan veljessarjasta ryhtynyt “vaariin hommiin”, Laukkanen sanoo
naurahtaen. Han muistaa, kuinka pikkupoikana oli tdrkeaa menna isan tai myéhemmin
vanhemman veljen kanssa naiden yovuoroon. Pikkuasemalla se oli mahdollista.

- Muistan makasiinin, jossa isalla oli oma ty6huone ja muistan myos tuoksut, kun
kesalla ajoin resiinalla ratapihalla. Taman paivan tiukat turvasddnnot sen kieltaisivat,
mutta silloin liikenne oli hiljaisempaa, ja siihen oli mahdollisuus. Koululainen lumitdissa
vaihteella! Eipa tulisi en&dé kuulonkaan.
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aukkasella on vapaa-
Lajan paikka lahella

Kouvolaa, jonne han
siirsi vuonna 1906 rakenne-
tun ratamestarin talon.

- Rautatiet kun rakensivat
hirsitaloja, ne rakennettiin
hyvin. Olisi ollut hienoa, jos
olisin voinut siirtda syntyma-
kodin, jossa ensimmaiset
kuusi vuotta asuin, mutta se
oli jo purettu aikaisemmin ja
siirretty saman vesiston var-
relle vapaa-ajan kayttoon.
Minulla on vapaa-ajan talos-
sa vanhan Selanpaan ase-
mamestarin talon ovia, ikku-
noita ja Kuusankosken Ky-
min tehtaan palaneen rauta-
tieaseman kiviportaat.

- Siind on panokseni rau-
tatiekulttuurin vaalimiseen,
muistelee Laukkanen.

Rautatiekulttuurimiljoota
el saa unohtaa

Karjalan liiton puheenjoh-
tajana toimivan Laukkasen
kiinnostus liittyy niin Karja-
laan kuin rautatiekulttuuriin.
Han on keréilija ja bibliofii-
li, joka omistaa noin 5000 -
6000 nidetta. Hanella on
mya0s rautatieaiheisia kortte-
ja ja postimerkkeja.

- Suuri kulttuurihistorialli-
nen virhe tehtiin siing, kun
pienten asemien puistot,
kuten kotikylani Selanpéan
asemalla oli, on unohdettu.
Puisto oli hyvin hoidettu ja
kaunis istutuksineen. Se oli
tdynna tammia, isoja hopea-
pajuja ja pahkindpensaita, ja
sitd hoidettiin. On saali, etta
kaikkien tallaisten puistojen
annettiin menna.

Laukkanen kaipaa Selan-
paan kaunista asemamiljoo-
t&, jonka yhteydessa oli ase-
marakennus, ratamesta-
rin, asemamiehen ja asema-
paallikdn talot.

- Se oli 4drimmaéisen tasa-
painoinen ja kaunis miljoo,
kaunista arkkitehtuuria.
Olennaista oli kokonaisuus.
Sit4 hoidettiin viel& 60-luvul-
la hyvin. Pitaisi kiireesti va-
lita joku vield kunnossa ole-
va purkamaton asemamil-
j60, jossa on asema, ulkora-
kennus ja muut asuinraken-
nukset ja puisto ja siita teh-
taisiin elava miljo6. EU-ra-
hoitusta saadaan tallaisiin

hankkeisiin. Koska se on
keskeinen osa suomalaista
kulttuurihistoriaa. Rautatie-
kulttuurin vaalimisessa pitéi-
si meikalaisten, joilla oli si-
teet rautateihin, ryhdistay-
tya.

Junapuoluemies

- Ming, jos kuka, olen lei-
mautunut junapuoluemie-
heksi ja vaalinut rautatiekult-
tuuria omassa elamassani,
Laukkanen sanoo painok-
kaasti. Han korostaa, etté toi-
mivat liikenneyhteydet ovat
valttamaton elinehto, ei
vaan yritystoiminnalle, vaan
myaos yksityisten ihmisten ja
yritysten sijoittumisen kan-
nalta katsottuna. Oikorata
saa Kouvolan alueen kan-
sanedustajana toimivan
Laukkasen kannatuksen.

- Suomen ei tulisi nyt nuk-
kua ohi mahdollisuutta.
Meidén tulee tehdad nama
ratainvestoinnit nopeasti, sil-
4 Baltian maat ja monet
muut itdisen Euroopan maat
tulevat myds tuottamaan
logistisia palveluja. Oikora-
ta oli valttamaton ja ensim-
mainen askel tAssa. Seuraa-
vaksi on jatkettava nopean
radan rakentamista Suo-
mesta itédn. Meilla on siita
budjettipaatos.

Laukkasen mielestéa bud-
jettiperusteinen malli on
ollut tdhan asti toimiva, mut-
ta jos haluamme saada ra-
dat kuntoon nopeutetussa
tahdissa, niin elinkaarimal-
lia voidaan kayttaa. Han
muistuttaa, ettd mallissa on
useita kokonaistaloudellisia
tekijoitd, jotka tekevat mal-
lin kannattavaksi. On lasket-
tu paljon erilaisia kannatta-
vuuskertoimia ja naiden in-
vestointien kannattavuus-
kerroin on hyvin korkea.

- On laskettu, ettd Lahden
moottoritie ja oikorata tuo-
vat hyvin nopeasti investoin-
nin takaisin parempina, no-
peampina kuljetuksina ja
ennen muuta liikkenneturval-
lisuutena. Taytyy aina muis-
taa, ettd maanrakennusty6t
ovat edelleen tydllistava. Ja
se raha py0drii omassa kan-
sataloudessa. Sen takia jul-
kisen vallan on investoitava
tallaiseen, jolla on myds suh-

dannepoliittista, talouspoliit-
tista ja tydllisyyspoliittista
merkitysta.

Trans-Siperian rata
on ykkosjuttu

- Henkilokohtaisesti nden
Trans-Siperian reitin Suo-
men logistisen kokonaisuu-
den kannalta erittain merkit-
tavana. Tama on ihan ykkos-
juttu, mitd Suomella kan-
sainvélisessd mielesséa on.
Laukkanen kertoo tavan-
neensa viime vuonna Japa-
nin, Kiinan ja Eteléd-Korean
liikenneministerit. Kaikki na-
kivat Trans-Siperian radan
aasialaisen tavaran kuljetuk-
selle tarkedné. He kaikki ha-
luavat panostaa siihen ja
tuoda tavaraa kokojunakul-
jetuksina Trans-Siperian
kautta Kouvolan logistiikka-
keskukseen.

- Baltian maat eivat kilpaile
vield tassa liikkenteessa, sil-
& Suomessa on luotetta-
vuutta nimenomaan arvo-
tavaran kuljetuksessa. Balti-
an maat ovat saaneet sata-
miinsa lannoite- ja puutava-
rakuljetuksia, joiden kulje-
tus- ja varastointiarvo on
paljon alhaisempi.

- Rautatiet on runkokulje-
tusmuoto pitkille kuljetuksil-
le. Jos Vladivostokista lah-

tee kokojunakuljetus Suo-
meen, se kestda 11 paivaa.
Kun samasta paikasta lahtee
laiva, se on yli kolmenkertai-
nen aika. Nain kokojunakul-
jetuksen kilpailukyky on
osoittautunut loistavaksi.
Trans-Siperian rautatiessa
on kaksi isoa ongelmaa:
Venalaisten tulisi pitaa
rata kunnossa ja viela suu-
rempi kysymys on sen tur-
vallisuus. Venja on luvan-
nut panostaa naihin ongel-
miin.

Laukkanen uskoo, etta lu-
paus pitaa. Silla presidentti
Putin on luvannut Venajan
tekevédn oman osuutensa
vuoteen 2008 mennessa
Pietarin nopean radan osal-
ta.

- Kaikki Venajan tavaralii-
kennetta palvelevat liikenne-
hankkeet kuuluvat Suomen
ykkdskategoriaan. Ovat ne
sitten maantieliikennetta,
rautatieliikennett& tai meren-
kulkua palvelevia, ne pitai-
si toteuttaa, jotta Suomi saisi
kilpailukyvyn téssa logisti-
sessa bisneksessa suhtees-
sa Baltian maihin.

Laukkanen valittaa, etta
valtionvarainministerié on
suhtautunut liikenneinves-
tointeihin darimmaisen pi-
déttyvasti. Han muistuttaa,
etté liilkennevaylainvestoin-
teja ei pida nahda pelkastaan
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menoina, vaan ne ovat in-
vestointeja myds tulevai-
suuteen. Esimerkiksi on las-
kettu, etta logistiikka-alan
tyopaikkojen maara Kaak-
kois-Suomessa on pitkalti yli
10 000.

Rautatieliikenne on
ymparistoystavallista

Euroopassa toimitaan pe-
rin erilaisessa toimintaym-
paristdssa kuin Suomessa.
Laukkasen mukaan joiden-
kin asioiden siirto suoraan
sieltd Suomeen ei toimi.
Varsinkin jos ajatellaan Kes-
ki- Euroopan ruuhka-aluei-
ta, niin siella tilanne on hy-
vin erilainen kuin maassam-
me.

- Siella rekkakuljetukset
ovat tavallaan kriisitilantees-
sa. Ymmarran hyvin alppi-
maita, joiden lapi rekkaliiken-
ne kulkee. Siella on joudut-
tu tekeméaan tietulleja, kos-
ka paastéongelmat ovat ai-
van eri luokkaa kun meilla.
Meilla on vaikeat keliolosuh-
teet. Ne tuovat oman lisan-
sa jota Euroopassa ei ole.
Kylla EU:nkin taytyy huoleh-
tia siit, ettd se osallistuu néi-
hin Suomen investointeihin
omalla panoksellaan. On
myds EU:lle tarkeaa, etta
Suomi on liitetty eurooppa-
laisiin valtaverkostoihin kai-
kissa kuljetusmuodoissa.

- Rautateiden ekologinen
kilpailukyky on hyva. Se on
paljon parempi kuin maan-
tieliikenteessa, koska rauta-
tieliikenteen paastot ovat eri
luokkaa. Jos mietitaan pit-
kalla aikaviiveella paastosi-
toumuksia ja ongelmia, niin
rautatieliikenne on erittain
ymparistdystavallinen.

Junarata Helsinki-
Vantaan lentokentélle

Laukkanen ilmoittautuu
lentokenttaradan kannatta-
jaksi. Hanen mielestdan on
kasittamatonta, etta sita ei jo
aikanaan ole tehty.

- Voidaan kysya, miksei
sita tehty jo 70-luvulla, kun
Helsinki-Vantaan lentoase-
ma lahti kasvuun. Kaikkial-
la Euroopassa paakaupun-
gin lentokentalle kulkee ra-

tayhteys. Tukholmassa ei
tule mielenkaan kayttaa tak-
sia. Junalla paasee puoles-
sa tunnissa keskustaan
muutamalla eurolla. Laukka-
nen ihmettelee paakaupun-
kiseudun kaupunkien passii-
visuutta tassa asiassa. Han
uskoo, ettéd jos kaupungit
todella olisivat radan halun-
neet, niin se olisi jo olemas-
sa.

Kilpailu ei vie
tyopaikkoja

- Rautatieliikenne on hyvin
saadelty ala. Sellaisia uhka-
kuvia, ettd meille tulisi
yht’akkia joku ulkolaisten
tyontekijéiden invaasio tai
tyopaikat véhenisivat, ei ole
nakopiirissa. Suomessa kil-
pailua on avattu pienin as-
kelin. Kaikkien kuljetusket-
jussa mukana olevien toimi-

joiden olisi aika pohtia, mi-
ten voisimme yhdessé kas-
vattaa ja vahvistaa resursse-
jamme ja infrastruktuuriam-
me siten, ettd Venajan kas-
vavaan kysyntaan voidaan
vastata laadukkaasti.

- Trans-Siperian rata on
toimiva kuljetustie Aasian ja
Euroopan vélilla. Uskon lu-
jasti, etté syventamalla ja ke-
hittamalla eri osapuolten
véalista yhteistyotda meidan
on mahdollista vastata
markkinoiden haasteisiin ja
kehittya edelleen palvele-
maan entisté laadukkaam-
min. Yhteenvetona voin to-
deta, ettd panostamalla laa-
dukkaisiin ja ympéaristdn
kannalta turvallisiin kuljetus-
palveluihin, rautatiet voi olla
mukana tukemassa Pohjois-
Euroopan ja Vengjan valis-
ten yhteyksien kehittymista.

- Lopuksi totean sen, etta
Kerava Lahden oikoradan

et 1
rakentaminenhan on hyva
esimerkki radan merkityk-
sesta yhteiskunta- ja aluepo-
litiikkaan. Radan varsi tulee
olemaan paakaupunkiseu-
dun uuden kasvun aluetta.
Tulee uusia asuinalueita ja
sen myota junien kaytolle ja
joukkoliikenteelle liséa ky-
syntad. Vaikutus on positii-
vinen kehyskunnille, Lahden
jaKouvolan seuduille, jotka
kaikki ovat tydssakayntialu-
eita, kiitos uuden radan.
Valtion on huolehdittava rai-
deliikenteen kilpailukyvysta,
ja hoidettava myds niin sa-
notut vahaliikenteiset rata-
osuudet joukkoliikennetuki-
en avulla.

Teksti ja kuvat:
Hannu Saarinen
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USA

Presidentti Bushin
budjetti uhkaa
rautateiden
matkustajaliikennetta

Yhdysvaltain lokakuun
alusta alkavan 2006 vuoden
budjetti sisaltdd runsaasti
julkisten menojen saastota-
voitteita. Mm. junaliikenteen
tukiaiset aiotaan lopettaa,
mik& merkinnee toteutues-
saan matkustajajunien kato-
amista rataverkolta muuta-
mia harvoja rataosuuksia
lukuun ottamatta. Bushin
hallitus ei muutenkaan ole
toimintansa aikana pyrkinyt
edistdmaan rautatieliiken-
nettd. Esim. nopeitten juni-
en tulo rataverkolle on edel-
leen lapsipuolen asemassa.
Sen sijaan tavaraliikenne
tulee mukavasti toimeen
omillaan. Budjetin loppu-
summa on 2500 miljardia
dollaria ja se on pahasti ali-
jadmainen. Koska veroja ei
haluta nostaa on vajetta
paikattava sdastamalla. Ku-
luvan budjettivuoden vaje
voisi budjettiesityksen toteu-
tuessa pudota 427 miljardis-
ta dollarista 390 miljardiin
dollariin. Arvio on kuitenkin
epéaluotettava, silla budjetti
ei pida sisallaan Afganista-
nin ja Irakin sotien kustan-

nuksia (n. 5 miljardia dolla-
ria/kk), jotka on hoidettu li-
sabudjetein.

Kloorivuoto
onnettomuustilanteessa
on vaarallinen

Yhdekséan ihmisté kuoli ja
kymmeniéa loukkaantui, osa
erittain vakavasti, Etela-Ca-
rolinassa viime tammikuus-
sa, kun Norfolk Southern-
yhtién tavarajuna tormasi
Granitevillen kaupungin 1&-
hella sivuraiteelle parkkee-
rattuun kahteen tavaravau-
nuun. Junassa oli 2 veturia
ja 42 vaunua, joista veturi-
en perdssa oli 3 kloorikaa-
suvaunua. Vaunuihin tuli
repeamia ja sen seuraukse-
na tuhansia ihmisia joudut-
tiin evakuoimaan lahistolta.
Myads kouluja ja tuotantolai-
toksia suljettiin. Onnetto-
muus aiheutui, kun juna-
miesten tekema vaihteen-
kaantd epaonnistui, jolloin
péaaraiteen liilkenne ohjautui-
kin sivuraiteelle. Onnetto-
muuden uhrien joukossa oli
myo6s veturinkuljettaja.

Veturien valmistaja
vaihtaa omistajaa

Paremminkin autojen val-
mistajana tunnettu General
Motors (GM) myy rautatie-
vetureja valmistavan yksik-
konséa kahdelle sijoitusyhti-
6lle. Kauppahinta lienee
vajaan 700 miljoonan euron
paikkeilla. GM Electro-Mo-
tive Division on merkittava
veturien valmistaja ja sen
tyollisten maara useammas-
sa eri maassa on noin 2600.
GM on 1930-luvulta léhtien
valmistanut yli 58000 diesel-
/séhkoveturia asiakkailleen
73 maahan ja sen diesel-
moottoreita on kaytdssa yli
sadassa maassa. Yhtiolla ei
ole viime aikoina mennyt
kovinkaan hyvin, vaan lahi-
vuodet ovat olleet tappiolli-

sia, kuten monilla muillakin
rautatiekaluston valmistajil-
la. Tilannetta helpottanee
viime vuoden lopulla Union
Pacific -yhti6lta saatu suuri
315 kappaleen vahapaéas-
toisten diesel-séhkdveturien
tilaus, josta osa paatyi myos
toisen suuren alan toimijan
General Electricin (GE) val-
mistettavaksi. Electro-Moti-
ven ostajina olevat sijoitus-
yhtidét Greenbriar Equity
Group ja Berkshire Partners
eivat ole mitaan uusia tulok-
kaita rautatieliiketoiminnas-
sa. Berkshire Partners omis-
tukseen kuuluu mm. britti-
ldinen English, Welsh &
Scottish Railway ja vanhem-
mista ostoksista mainitta-
koon uusiseelantilainen
Tranz Rail seka amerikkalai-
nen Wisconsin Central.

Uusi innovaatio
vahentaa
veturiohjaamon melua

Yhdysvaltalainen Cooper
Standard- yhti6é on tuomas-
sa markkinoille keksint6aan
“aktiivista melunsaatojarjes-
telmaa“ nimeltd ENVIsys.
Noin puolet ohjaamon me-
lusta on taajuusalueen 125
Hz alapuolella. Tuo basso-
alueella oleva melu on tun-
netusti psyykkisesti ja fyysi-
sesti haitallisempaa kuin kor-
keataajuinen melu. Kuljetta-
jan on esim. vaikea kuulla ra-
dioliikennett&, &ani uuvuttaa
ja jatkuva kuormitus johtaa

kuulon huononemiseen.
ENVIsys -jarjestelma tarkkai-
lee moottorin synnyttamia
aaniaaltoja. Sen jalkeen se
muodostaa oman aaniaal-
tonsa, joka yhdistyessaan
alkuperaiseen aaltoon tuot-
taa kolmannen &éniaallon,
jonka teho on alkuperéaisia
pienempi. Esim. 3000 hv
tehoiseen veturiin asennet-
tuna ENVIsys jarjestelma
laskee danitasoa 50 %, ja
erityisesti matalia 4anikom-
ponentteja 80 %. Envisys
pystyy myds automaattises-
ti sdatamaéan itsedén, kun
moottorin 4adni muuttuu.
Sen avulla kuljettaja valttyy
kuulokkeiden pitamiselté ja
pystyy kuulemaan taustada-
net paremmin. Jarjestelman
paédkomponentit ovat ANR-
saatdmoduli, mikrofoni ja
kaiutin. USA:n rautatiehal-
linto asettanee tdna vuonna
rajat sallittavalle ohjaamo-
melulle, jolloin ENVIsys- jar-
jestelmasta voi olla suurta
hyotya.

Excitalion Moise
SOUncE

Engina S

Y
__,.-"_“. A | Gengar
., Fsad back
< ool Shgna
Spuroe

Aktiivisen melunsaatojarjestelman ohjauksen periaate (kuva

Cooper Standard).
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NORJA

Norjan rautatiet
sijoittaa Ruotsiin

Norjan rautatiet NSB on
ostanut 34 % osuuden
vuonna 1999 perustetusta
ruotsalaisesta yksityisomis-
tuksessa olevasta Tagkom-
paniet rautatieoperaattoris-
ta. Tagkompanietin omista-
vat 51 % osuudella sen al-
kuperdiset kolme SJ:Ité siir-
tynytta perustajaa ja se hoi-
taa paaasiassa liikennetta
kaikkien pohjoismaisten lii-
kennoitsijoitten (Ruotsin SJ,
Tanskan DSB ja Norjan NSB)
toimintapiirissa. Yhtiolla on
275 tyodntekijaa, lilkkevaihtoa
noin 250 miljoonaa kruunua,
javiime vuonna se kuljetti 13
miljoonaa matkustajaa.

Riita jatkuu
junatoimituksesta

Norjan Rautatiet NSB on
kieltaytynyt vastaanotta-
masta tilaamansa 36 paikal-
lisjunan viimeisinta 18 juna-
rungon toimitusta ennen
kuin niiden akselit on vaih-
dettu. Syynéa on korroosio-
ongelma. Junia tilattiin jo
vuonna 1997 ja niité ovat
vaivanneet jatkuvat monen-
laiset viat, joiden takia toimi-
tuksia on jouduttu alkuperéi-
sen toimitusvuoden 2001
jalkeen siirtamaan. Riidan
vastapuolena on kanadalai-
nen Bombardier Transporta-
tion.

BRITANNIA

Kanaalitunnelin
lilkenteen kannattavuus
vaikeuksissa

Kanaalitunnelin liikennetta
operoivan Eurotunnel -yh-
tion taloudelliset vaikeudet
ovat kasautumassa entista

pahemmiksi. Syyna tdhan
on halpalentojen voimakas
kilpailu, jolloin automatkus-
tajien kato on ollut koko ajan
lisdédntymassa. Viime vuon-
na myynti laski nelja pro-
senttia ja erityisen pahasti
romahti henkilbautolilkenne,
joka koostuu enimmaékseen
Britanniasta Ranskaan lo-
malle matkustavista englan-
tilaisista, jotka nyt keksivat
lentdamisen helppouden ja
taloudellisuuden. Toisaalta
rahtiliikenne kasvoi hieman,
samoin kuin junamatkusta-
jien maara, mutta se ei riit-
tényt kompensoimaan mui-
ta menetyksia. Matkustaja-
liikennetta hoitaa erillinen
Eurostar- yhtio, jonka tunne-
liyhtiolle tilittAmat kaytto-
maksut nousivat hyvin va-
han, vaikka kyseessa olikin
sen kannalta paras vuosi ja
maksukyky siind mielessa
olisi ollut parempi. Nykyisel-
1d4n Eurotunnel- yhtion tu-
lot riittavat juuri ja juuri vel-
kojen korkojen maksuun,
mutta eivéat lyhennyksiin.
Toiminta onkin rahoittaja-
pankkien pitkédmielisyyden
varassa. Kanaalitunneli val-
mistui vuonna 1994 ja raken-
tamisen perintdna on niin
massiivinen velkataakka,
ettei siité ole edes teorias-
sa mahdollista selvité pitkal-
14 tahtdimellakaan ilman ra-
hoittajille siirrettavia vastui-
ta.

Laserlaitteita
matkustajajuniin

Britannian rataverkon kun-
nosta vastaava Network Rail
aikoo asentaa laserlaitteita
yhteentoista matkustajaju-
naan ympari rataverkkoa.
Niiden avulla voidaan tutkia
radan kuntoa tavanomaises-
sa likkenteessa aina 200 km/
h nopeuteen asti. Aikaisem-
min ratojen kuntoa on tutkit-
tu vain erikoisjunilla, jotka on
erikseen suunniteltu pelkas-
taan sita varten ilman mat-

kustajien tai rahdin kuljetus-
ta. Yleensa kiskovikoja pys-
tytdan tavanomaisilla vali-
neilld havaitsemaan vain alle
50 km/h nopeuksissa. Nyt
kehitetylla menetelmalla
voidaan mittauksissa kayt-
tda huomattavasti suurem-
pia nopeuksia, jolloin liiken-
teelle aiheutuvat hairiot sa-
malla véahenevat.

ESPANJA

Rautateiden kilpailu
etenee hitaasti

Espanjan uusi rautatielaki
tuli voimaan vuodenvaih-
teesta mahdollistaen kilpai-
lun tavaraliikenteessa. Hen-
kildliikenne avataan kilpailul-
le vasta 2010. Valtion rauta-
tieyhtion (Renfe) yksityista-
minen ei ole suunnitelmis-
sa, mutta se pilkottiin vuo-
den alusta kahdeksi erillisek-
si valtionyhtitksi. Valtio otti
kontolleen 80% veloista (5,5
mrd euroa), ja sita jai vuo-
den alussa jéljelle noin 1,4
mrd. Renfen tyontekijat
(32000) on siirretty uusiin
yhtidihin, joista Adif hallin-
noi, rakentaa ja yllapitaa
rataverkkoa seka perii kayt-
tajiltd ratamaksua. Toinen
yhti6 Renfe Operadora kes-
kittyy lilkkenndintiin ja joutuu
kilpailutilanteeseen muitten
operaattoreiden kanssa,
mikali niita ilmestyy markki-
noille. Innostus alalle on
kuitenkin ollut laimeaa. Lip-
pujen hintoihin on kuluvana
vuonna tulossa suuria koro-
tuksia. Lahijunien liput voi-
vat housta 6 % ja kaukoju-
nien 3,5 %. Espanjan rauta-
tieverkon pituus on noin
10000 km.

SAKSA

DB leikkaa
tyontekijamaaraa

Saksan rautatiet (DB) on
pakotettu vahentamaéan tyo-
voimaansa 11400 henkil6a
vuoden 2005 aikana. Kun
samaan aikaan syntyy 2400
uutta ty6paikkaa, jaé netto-
vahennykseksi 9000 tydpaik-
kaa. DB:lla oli vuoden vaih-
teessa 230 000 tydpaikkaa,
joista nyt yritetddn paasta
osittain eroon kayttamalla
keinoina mm. elakkeelle siir-
tamista ja muodostamalla
DB Jobs -tytaryhtion etsi-
maan toita yhtion sisélta ja
ulkoa. Ammattijarjestot ovat
myo6s hyvéksyneet tybajan
pidennyksen, johon liittyy
vastapalveluna yhtion tana
vuonna alkavaan kehitysoh-
jelmaan sidottu bonusjérjes-
telmé&. Toimenpiteiden on
arvioitu vahentavan tyovoi-
makustannuksia 5,5 %.

RANSKA

Nopeuksien nostoa
tutkitaan

Ranskan rautateiden
(SNCF) tutkimusosasto sel-
vittdd mahdollisuuksia nos-
taa nopean TGV -liikenteen
nopeus 350 kilometriin tun-
nissa suurnopeusradoilla.
Nykyisin nopeutena on 300
km/h ja itdisella reitilla 320
km/h, kun se avataan vuon-
na 2007. Tutkimus selvittda
350 km/h nopeuden vaiku-
tuksia juniin, ja infrastruktuu-
riin. Junan kayttaytymista
tutkitaan erityisesti matkus-
tusmukavuuteen, ilmavirta-
usten muodostumiseen,
jousitukseen ja jarrutukseen
liittyen, kuten myds kunnos-
sapitoon vaikuttavien seik-
kojen osalta. Myds melun
lisddntyminen junan sisalla
ja ulkopuolella on tarkkaan
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selvitettava. Hyvana apuna
ovat myos ne mittaustulok-
set, joita saatiin TGV -junan
saavuttaessa perinteisten
junien nopeuden maailman-
ennatyksen 515,3 km/h
vuonna 1990.

VENAJA

Suurnopeusjunien
osaamista ostetaan

Vengjan rautatiet (RZR) ja
venélainen uuden likkenne-
tekniikan kehitysyhti® (New
Transport Techologies) ovat
tehneet sopimuksen suur-
nopeusjunan kehittdmisesta
ja rakentamisesta saksalai-
sen Siemensin kanssa. Tar-
koituksena on suunnitella ja
rakentaa 60 junayksikkoa,
jotka pystyisivat 250 km/h
huippunopeuteen. Junia
olisi tarkoitus kayttéa Mos-
kovan ja Pietarin valisessa
nopeassa liikenteessa sil-
malla pitéen myos mahdol-
lista yhteytta Helsinkiin.
Kyseeseen voi tulla myds
Venajan muiden suurimpien
kaupunkien vélisten yhteyk-
sien parantaminen uudella
kalustolla. Ensimmainen
junavoisi valmistua vuonna
2007.

ITALIA

Veturikin voi karata

Kuljettajaton veturi jyristi
viime vuoden loppupuolel-
la Etela-Italian rataverkolla
melkein 200 kilometria en-
nen kuin se saatiin pysaytet-
tyd. Onneton tapahtumaket-
ju alkoi, kun junan kuljetta-
ja liukastui ulos ohjaamost-
aan juuri kun veturi oli 1&h-
dodssa Cosenzan asemalta
pohjoiseen pain, ja veturi oli
samalla sopivasti liilkkeessa.
Nopeus oli karkumatkan ai-

kana parhaimmillaan 80 km/
h. Veturin pysayttamista
mietittiin kuumeisesti ja
pyrittiin varmistamaan sille
turvallinen kulkutie. Matkan
varrella olleita asemia jou-
duttiin turvallisuussyista
myds evakuoimaan. Lopulta
suuronnettomuudelta séés-
tyttiin, kun veturi ohjattiin
kayttamattomalla likkenne-
paikalla paaradasta ylama-
keen viettavélle sivuraiteelle,
jossa veturi syoksyi paate-
puskurin Iapi vain aineellisia
vahinkoja aiheuttaen.

Italian rautateilla oli huo-
no péaiva myaos viime tammi-
kuun alussa, jolloin 18 ihmis-
t&4 kuoli Bolognan lahella
express-junan tormatessa
tavarajunaan. Veturi suistui
kiskoilta ja tavaravaunut
tydntyivat osin matkustaja-
vaunuihin aiheuttaen kuo-
lonuhreja.

KIINA/ TIIBET

Rata rakentuu
“maailman katolle*

Qinghai - Tiibet radan ra-
kentaminen on kiskotustoi-
den osalta saavuttanut liki-
main puolivélin etapin eli
645 kilometria. Rakentami-
nen 1142 kilometrin pituisel-
la radalla jatkuu nyt kohti
Damxungin aluetta Keski-
Tiibettiin ja paakaupunkiin
Lhasaan rakennustydt ulot-
tunevat vuoden 2005 lopul-
la. Radan viralliseksi valmis-
tumisajankohdaksi on ilmoi-
tettu heindkuu vuonna 2007.
Radan on sanottu ulottuvan
paikkoihin jotka ovat *“yli-
paasemattomia jopa kotkil-
le“. Siitd tulee maailman
korkeimmalla kulkeva rata,
jonka suurin lakipiste tulee
olemaan 5070 metria. Ta-
man erikoisen radan raken-
taminen alkoi vuonna 2001
ja sen rakennusty® saapui
Tiibettiin Amdon maakun-

nasta 440 kilometrin paasta
Lhasasta viime kesakuussa
ja ulottui Pohjois-Tiibetin
Naghquun lokakuussa . Eri-
tyisen ongelman radan ra-
kentamisessa aiheuttaa
mahdollisen ilmaston lam-
penemisen huomioiminen,
jolloin eroosio-ongelma voi
kasvaa merkittavéaksi. Pera-
ti 550 kilometria rakentami-
sesta tapahtuu ikuisen rou-
dan alueella, mikd my6s on
ennatys alallaan. Radan kus-
tannukset tulevat olemaan
noin 2,5 miljardia euroa.,
mika kuvastaa Kiinan edul-
lista hintatasoa my6s raken-
nushankkeiden osalta.

KOREA

Luonnonsuojelijat
havisivat
tunnelirakentajille

Tyo6t tarkealla kakkosvai-
heen KTX- suurnopeusra-
dalla Busanin pohjoispuolel-
la olivat osittain pysahdyk-
sissa suojelukiistan takia
kolme kuukautta, kun kor-
kein oikeusaste joutui pui-
maan luonnonsuojelijoiden
valituksen perusteita. Ky-
seessa oli 13,2 kilometrin
pituisen Mount Chonsongin
tunnelin rakentaminen, jon-

ka rakennustéiden yhtey-
dessé ldytyi harvinainen
salamanteriyhdyskunta. Oi-
keus ei kuitenkaan pitanyt
luonnonsuojelijoiden vali-
tuksen perusteita riittavina,
koska he eivat pystyneet
osoittamaan vaitteidensa
perustaksi riittavia yksityis-
kohtaisia todisteita. Paatok-
sessa kyllakin myodnnettiin,
ettd haittaa voi aiheutua,
mutta ei vakavasti. Korea-
lainen oikeuskaytanto lahtee
siis siita, ettd myds luonnon-
suojelijoitten on pystyttava
todistamaan asiansa. Mo-
nessa muussa maassa to-
disteiden ja selvitysten hank-
kiminen tydnnetéan pelkéas-
tdan rakentajan kontolle.
Kyseessa oleva rata on osa
jo olemassa olevaa Soul-
Daegu suurnopeusratapro-
jektin laajennusta Gyeong-
jun kautta Busaniin, ja sen
pitéaisi valmistua vuonna
2010.

JAPAN]

Japanilaiset

tunkeutuvat Euroopan

junamarkkinoille
Japanilainen Hitachi on

saanut paan auki junakalus-
tonsa myymiselle Euroop-

Hitachin A-Train valloittaa Eurooppaa.
(kuva Hitachi).
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palaisille markkinoille. Britit
ostavat 30 luotijunaa 225
km/h Ashfordin (kaakkois
Englannissa) ja Lontoon
véliseen lilkenteeseen. Ju-
nissa on kuusi vaunua ja
niitd kaytetddn nopeissa
paikallisliikennepalveluissa
kuudella eri reitilla vuodes-
ta 2009 léhtien Kentin alueen
lilkennoéintisopimuksen pii-
rissd. Hitachin myyma A-
Train perustuu rakenteeltaan
400- sarjan Shinkansen ju-
naan ja valmistajan mukaan
silla on keveydestaéan huo-
limatta paremmat kesto-
ominaisuudet tormaystilan-
teissa kuin muilla Britanni-
assa kaytossa olevilla junil-
la. Vaunut ovat taysin ilmas-
toituja ja istumapaikkoja on
300-350/juna. Koska synty-
nyt kauppa on ensimméainen
laatuaan japanilaisille, tul-
laan kaluston yhteensopi-
vuutta eri jarjestelmien suh-
teen testaamaan laajalti
koejunan avulla Britannian
rataverkolla. Japanilaiset
ovat viime aikoina onnistu-
neet padsemaan vahvasti
myads Kiinan junamarkkinoil-
le. Viime joulukuussa Kawa-
sakin johtama konsortio sai
miljardin euron tilauksen 60
junan (200 km/h) toimittami-
sesta. Tassakin Hitachi oli
mukana Koki Railway sys-
tem -tytaryhtidnséa kautta.

KANADA

Bombardierin
henkildstoleikkaukset
tasmentyvat

Maailman suurimman rau-
tatiekalustovalmistajan
Bombardier Transportatio-
nin on pakko jatkaa tydpaik-
kojen leikkauksia kuluvan
vuoden aikana, silla sen
mielesta markkinoiden kas-
vu on kutistuu olemattomiin,
eli nollan ja kahden prosen-
tin vélille tAmé&n vuoden toi-

sella neljanneksella. Kysees-
sd on 2200 tyopaikan lisava-
hennys. Suurimmat leikka-
ukset tapahtuvat Saksassa,
Britanniassa ja Kanadassa.
Yhtidn viime vuonna aloit-
tamien uudelleen jarjestely-
jen vahennykset kasvavat
7600 tyopaikkaan huhtikuu-
hun 2006 mennessa. Tama
on 21 % yhtion globaalista
tydvoimasta. Vahennykset
tapahtuvat 27 toimipistees-
sé ja 14 maassa. Yhtioé on
saanut viime aikoina tulok-
sensa positiiviseksi, mutta
se ei kuitenkaan ole maaral-
lisesti vastannut markkinoi-
den odotuksia.

EU

EIM pelkaa rautateiden
tavaraliikenteen
palvelutason laskevan

Euroopan rautatievaltioi-
den infrasta vastaavien joh-
tajien yhteistydelin EIM (Eu-
ropean Infra Managers) va-
roittaa riskeistd, jotka liitty-
vat pyrkimyksiin antaa mat-
kustajille uusia oikeuksia ja
sitoumuksia. Huoli liittyy
suunnitelmiin taata korva-
uksia junien mydhastymis-
ten aiheuttaessa taloudelli-
sia menetyksid matkustajil-
le. Pelkona on my®0s tariffi-
en nousu, mikali lisdkustan-
nuksiksi tulevat poikkeuksil-
ta suojaavat vakuutukset.
Samalla ala joutuisi eriarvoi-
seen asemaan muihin lilken-
nemuotoihin verrattuna,
mikali niille ei aseteta samo-
ja laadullisia velvoitteita.
Oletuksena on, etta karsija-
na olisi nimenomaan rahti-
liilkenne, kun matkustajaju-
nat asetetaan etuoikeutet-
tuun asemaan suurten kor-
vausten maksatuksen pelos-
sa. Tama saattaisi laskea
vastaavasti rahtiliikenteen
palvelutasoa lisaten tavara-
junien mydhastelya, jota

kautta kilpailukyky esim.
kumipyoraliikennetta vas-
taan voisi heiketd, ja rahtilii-
kenne saattaisi siirtya ene-
nevassa maarin pois kisko-
ilta. EIM pitaa tarkeana kilpai-
lun nopeata avaamista rau-
tateiden rahtiliikenteessa
direktiivin 2001/14 mukai-
sesti ja olettaa silla saatavan
merkittavia laadullisia paran-
nuksia palvelutasoon.

MAAILMA

Suurnopeusratojen
markkinat kasvavat
nopeasti

Maailmanlaajuinen suur-
nopeusratojen rakentami-
nen on voimakkaassa kas-
vussa toteaa saksalainen
alan konsultti SCI Verkehr.
Erityisen voimakasta liike-
vaihdon kasvu on Aasiassa,
jossa Euroopan taso otetta-
neen kiinni vuoteen 2012
mennessa. Euroopassa
suurnopeusrataverkko kas-
vaa talla hetkelld tiedossa
olevien hankkeiden perus-
teella 9000 km:n pituiseksi
vuoteen 2015 mennessa.
Suuria liikevaihdon kasvulu-
kuja on odotettavissa Japa-
nissa, jossa valmistaudu-

taan korvaamaan toisen su-
kupolven Shinkansen- junat
uudemmalla kalustolla. Ka-
luston voimakas uudistami-
nen ulottuu my®6s Kiinaan ja
Intiaan. Aasian markkinoi-
den volyymi saavuttaa Eu-
roopan juuri paaasiassa Kii-
nan kehityksen ansiosta,
mutta myos esim. Korean ja
Japanin junakaluston kas-
vulla on merkitysta. SCI
Verkehr arvioi, etté suurno-
peusjunien maailmanlaajui-
set markkinat kasvavat 2,5
miljardiin euroon /vuosi heti
vuoden 2010 jalkeen. Kallis-
tuvakoristen junien kasvu
tulee olemaan merkittava,
joka tulee enenevassa maa-
rin nékymaan intercity- lii-
kenteessa ja suurnopeusju-
naliikkenteessa Euroopassa
ja Aasiassa. Maksiminopeu-
den kasvu tulee edistdmaan
junien kilpailukykya. Myos
uusien tulokkaiden, kuten
Talgo, Rotem tai Ansal-
doBreda levittdytyminen
entista tehokkaammin maa-
ilman markkinoille tulee mo-
nipuolistamaan kalustotar-
jontaa.

Katso uutisia myos:
www.eriksrailnews.com
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Suurnopeusrataverkon laajentuminen maailmassa.

(kuva SCI Verkehr).
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Pohjois-Suomen kauko-ohjaus

Liikenteenohjauksen toimintaymparisto
on muuttunut merkittavasti Pohjois-
Suomessa. Mikkelilainen MIPRO Oy on
toimittanut maantieteellisesti laajan
kauko-ohjausjarjestelman lisdksi myaos
asetinlaitteita liikenteenohjauksen
tarpeisiin. Uudenlaiset ohjaustydkalut
tuovat ratkaisuja myos kapasiteetin
hallintaan. Kayttgjien mielesta
jarjestelman kayttoéonotto on
kokonaisuutena onnistunut.

Kauko-ohjaus

Oulun kauko-ohjaus kat-
taa noin 1200 ratakilometrid.
Kauko-ohjauksen rakenta-
minen on aloitettu kevaalla
2003 ja se valmistuu vuoden
2005 loppuun.

Kauko-ohjattavia rataosia
ovat Oulun asetinlaitteet,
Oulu-Ylivieska, Oulu-Kontio-
maki ja Oulu-Tornio. Asetin-
laitteina on releasetinlaitteita
ja Oulu-Tornio valilla Simis-
C.

Tornio-Kolari, Laurila-Ke-
mijarvi ja lisalmi-Ylivieska
ovat radio-ohjattuja rataosia,
joiden asetinlaitteet ovat
MIPRO Oy:n MiSO TCS ase-
tinlaitteita.

Oulun kauko-ohjauskes-
kuksessa on viisi kayttopis-
tetta ja yksi koulutuskaytto-
piste. Lisaksi kayttopisteita
on Torniossa ja Ylivieskas-
sa. Yksi kayttopiste koostuu
kahdesta kayttoliittymapal-
velimesta ja kuudesta tai
neljasta naytosta. Kauko-oh-
jauskeskuksen laitetilassa on
nelja palvelinparia ja Kemis-
sé on yksi palvelinpari.

Miehitettyja lilkkennepaik-
koja ovat lisalmi, Ylivieska,
Tornio, Rovaniemi ja Kontio-
maéki. Tornio-Kolaria ohja-
taan paivalla Torniosta ja li-
salmi-Ylivieskaa Ylivieskas-
ta. Muut rataosat ovat Ou-
lusta ohjattavia.

Laajennetut
ohjaustoiminnot
Vuoden 2005 aikana ote-

taan kaytt6on kauko-ohjaus-
ta helpottavia oheisohjel-

mistoja, joita rakennetaan
laheisesséa yhteistydssa
kayttajien kanssa.

Junanumero

Junanumero kulkee junan
(varautuneiden raiteiden)
mukana kayttoliittymassa.
Talla hetkelld junanumeron
asettaa kayttaja. Seuraavas-
sa vaiheessa saadaan juna-
numerotieto suoraan KUL-
TUsta, jolloin kayttajan teh-
tavaksi jad hyvaksya numero
kayttoon.

Junanumerossa voidaan
esittéd myohéastymisminuu-
tit, minuutit jotka juna on
edelld aikataulusta, VAK -
junatieto seka tieto junaan
liittyvastd automatiikasta.
Junan kulkutieto ohjataan
edelleen JUSEen.

Automatiikka

Automatiikan tarkoitukse-
na on helpottaa liikenteen-
ohjaajan tyota. Automatiik-
ka hoitaa tavanomaiset ju-
nan liikkeet asettamalla kul-
kutien, jolloin liikenteenoh-
jaaja seuraa automatiikan
toimintoja. Mikali rataosalla
on jotain poikkeavaa, lilken-
teenohjaaja hoitaa kulkutei-
den asettamisen. Automa-
tiikkan poistavia asioita ovat
mm. huomautusteksti, rai-
teenestot ja tietoliikenneyh-
teyskatkot.

Automatiikkaa on kolmen
tasoista. Ensimmainen taso
on ns. asema-automatiikka,
jossa asemalla on ohitus-,
kohtaus- ja tdysautomatiik-
ka. Toinen taso on junanu-

Pohjois-Suomen kauko-ohjauskeskus, Oulu.

meroon liittyva automatiik-
ka, jossa kayttaja asettaa
numerolle sdanndot, mihin
junan tulisi menna millékin
asemalla. Kolmas taso on
graafisen aikataulun kautta
saatava tieto junan kulusta
ja sen mukaiset automatiik-
katoiminnot.

Grafiikka

Grafiikassa esitetdan
suunniteltu aikataulu (tieto
KULTUsta), todellinen junan
liike ja kayttajan muuttama
aikataulu. Liséksi aikatau-
luun voidaan laittaa varaus-
teksteja, jotka mm. poistavat
junalta automatiikan, mikéa-
li junan suunniteltu aikataulu
ja varausteksti kohtaavat.
Kayttajalla on mahdollisuus
muuttaa aikataulua tarttu-
malla suunniteltuun aikatau-
luun ja siirtamalla viivaa ha-
luamalleen kohdalle.

POHIMILEFODMIK KAUKD-DH1ALS

Playback

Playback toiminnon tar-
koituksena on nayttaa tapah-
tuma/historiatieto graafises-
ti. Tyokalu helpottaa poik-
keuksellisten tapahtumien
tutkimista seké koulutusvai-
heessa tapahtumien lapi-
kayntia.

Shadow

Shadow-tietamysijarjestel-
ma on suunniteltu liiken-
teenohjaajien opastukseen
jatietamyksen kerdamiseen.
Sitad kayttamalla voidaan
antaa asetinlaitteelle komen-
to, joka ei kuitenkaan toteu-
du, vaan kirjautuu tiedos-
toon, josta komentoa voi-
daan verrata oikeaan toteu-
tuneeseen komentoon.

Jarjestelmaa voidaan kayt-
taa lilkkenteenohjaajien kou-
lutuksessa. Lisaksi tietdmys-
ta; kayttosaantoja, kayttoliit-
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tymaohjeita yms. kerataan
tietamyksenhallintajarjestel-
maan, josta kayttaja voi ha-
lutessaan hakea tietoa ja
toisaalta tallentaa uutta tie-
toa.

Kayttajapalaute

Joulukuussa 2004 kysel-
tiin Oulun kayttajilta mielipi-
detta kauko-ohjausjarjestel-
masté ja koko Mipron pro-
jektista, joka on jatkunut nyt
kaksi vuotta.

Akselinlaskenta-anturit

Akselinlaskennat Laurila—
Rovaniemi-rataosalla ovat
tuottaneet paénvaivaa seka
kayttajille etté projektihenki-
I6stolle. Akselinlaskenta-
anturit eivat ole olleet sah-
koradalle sopivia. Korjaukse-
na rataosalle vaihdettiin
tammikuussa 2005 toisen
toimittajan anturit, jotka ovat
toimineet hyvin.

Asetinlaiteet hallintaan

Ongelmia ovat aiheutta-
neet eri toimittajien asetin-
laitteet. Asetinlaite-eroavai-
suuksia on pyritty vahenta-
maén ns. "MiSO Look and
Feel” -kayttoliittymilla. Kayt-
toliittymat ovat paapiirteis-
s&dn samannékaisia ja ko-
mennonantomekanismi on
yhteneva. Jokaisella asetin-
laitteella on kuitenkin omat
piirteensd. MIPRON Sha-
dow-jarjestelmé tulee avuksi
tédhan ongelmaan. Jéarjestel-
malla voidaan helpottaa
kayttajien toimintaa erikois-
tilanteissa: tulkitsemaan vi-
katilanteita ja halytyksia,
kohdistamaan vikoja ja an-
tamaan enemman kaytto-
varmuutta.

Kayttgjat kehittamassa

Junanumeroseurantaoh-
jelmistoon on liittynyt seka
ohjelmakehityksesta etta
vanhoista asetinlaitteista

aiheutuneita ongelmia. On-
gelmia on pyritty jaljitta-
maan ja korjaamaan nopeal-
la vasteella, jottei kayttajille
aiheutuisi kohtuuttomia vai-
keuksia. Samasta syysta
kayttajista on tuntunut, etta
testausta on jatetty liikaa
heidan harteilleen. Toisaal-
ta kayttajat halutaan tuoda
mahdollisimman aikaisessa
vaiheessa mukaan jarjestel-
man kehitykseen, jotta he
voivat tunnustella sen toi-
mintaa ja esittdd muutoseh-
dotuksia.

Onnistunut
kayttoonotto

Hyvina puolina kauko-
ohjausjarjestelmasté on to-
dettu, ettd se on kayttajays-
tavéallinen, naytot ovat sel-
keita ja jarjestelma on help-
pokayttdinen. Muutokset
ovat olleet nopeita ja help-
po toteuttaa. Lisaksi yhteys-
henkildt ja yhteistoiminta

ovat saaneet kehuja. Koko-
naisuutena kayttédnotto on
kayttajien mielestéd onnistu-
nut hyvin.

Kehitysideoita

Jatkokehityksena toivo-
taan junan ohjaukseen
enemman automatisointia,
jotatulee vuoden 2005 aika-
na. Koulutusta toivotaan laa-
jennettavan, jotta vikatilan-
teita olisi helpompi hallita ja
kayttdvarmuus paranisi.

Jatkossa kayttajien kans-
sa pidetaan saanndollisin va-
ligjoin ns. kayttbtapapalave-
reja, joiden tarkoituksena on
esittaa kayttgjille jarjestel-
man uusia ominaisuuksia
seka tarjota heille tilaisuus
kertoa toiveitaan ja paran-
nusehdotuksiaan.

Teksti: Suvi-Maaret
Suomalainen

Kuvat: Matti Katajala,
MIPRO OY

Raimo Raatikainen.

Liikenteenohjauksen malli
on ensimmaiset sata vuotta
ollut luonteeltaan hajautettu.
Jokaisen liikennepaikan (ase-
man) paikallinen henkilosto
on hoitanut omaa tonttiaan
asemapaallikdn ohjauksessa.

Kauko-ohjaus on ollut kay-
tossa Oulussa vuodesta 1986,
jolloin Oulu-Ylivieska otettiin
kayttéon. Noin kymmenen
vuotta mydhemmin otettiin
kayttdon rataosan Oulu-Kon-
tioméaki kauko-ohjaus.

MIPRO Oy:n toimittaman
uuden liikenteenohjausjarjes-
telmén ensimmaisen vaiheen
kayttdonotto 13.8.2003 oli jan-
nittdva paivéa, koska aamuvuo-
ro lopetti tydnsé vanhassa oh-
jausrakennuksessa ja iltavuo-
ro aloitti uudessa rakennuk-
sessa uusin tyokaluin. Tama
merkitsi myos liikenteenohja-

Ohjausjarjestelmaasiakkaan nakoékulma:

Lilkenteenohjauksen toimintaymparistdé muutoksessa

ustydn kannalta voimakkaan
muutoskauden alkua.

Pohjois-Suomen kauko-ohja-
uskeskuksessa liikenteen-ohja-
uspalveluita Ratahallintokes-
kukselle tuottaa VR Osakeyhti-
on liikennepalveluyksikko.

Ohjauspalvelupaallikkd Rai-
mo Raatikainen vastaa opera-
tiivisen liikkenteenohjaustoimin-
nan toteuttamisesta. Hanen ta-
manhetkiseen tiimiinsa kuuluu
65 liikenteenohjaajaa, joista
lahes puolet toimii Oulussa.

Raatikaisella on jo yli kolmen-
kymmenen vuoden ndkokulma
lilkenteenohjauksen hoitami-
seen. Hanen mielestéan liikken-
teenhoidon tydvélineiston (oh-
jausjarjestelmad) kayttéonot-
toon liittyva koulutus olisi voi-
nut olla syvallisempéa. Toisaal-
ta han toteaa, ettd kommuni-
kaatio toimittajan ja liikenteen-
hoidon vélilla on ollut joustavaa
jamuutospyyntdihin on reagoi-
tu hyvin. Toimittajan tarjoama
ympaérivuorokautinen kayttotu-
kipaivystys on auttanut ratkai-
semaan monia ongelmatilantei-
ta sujuvasti.

Raimo Raatikainen toivoo
monista erillisistd dokumenteis-
ta ja tietojarjestelmista koostu-
van, "palasina olevan” materi-
aalin kokoamista lahitulevaisuu-
dessa liikenteenohjauksen ty6-

pisteisiin siten, etté tiedon haku
ja kayttaminen voitaisiin toteut-
taa samoista tydasemista. Eri-
tyisesti tallaisesta "integraatios-
ta” olisi hy6tya kapasiteetin hal-
linnassa seka poikkeavien lii-
kennetilanteiden ja ongelmien
ratkaisemisessa. Esimerkkiné
tiedon pirstaloitumisesta Raa-
tikainen muistelee kauan sitten
kaytossa olleita aikataulugrafii-
koita, joihin liittynyt korkeuskay-
rasto toimi tarkeana tydkaluna
mm. suunniteltaessa junakoh-
tauksia.

Liikenteenohjauksen kaytan-
non tydssa toimintakentta on
jatkuvassa muutoksessa. Ty6n-
tekijamaara on vahenemassa ja
tietokoneistetut toiminnot ovat
vastaavasti lisdantyneet. Liiken-
teenohjaaja Reijo Komu pitaa
kuitenkin tyokenttdansa haas-
teellisena ja viihtyy tydssaan.
Junaturvallisuustydn hoidossa
oikea asenne on tarkeda. Hai-
ri6- ja poikkeustilanteissa liiken-
teenhoidon ammattitaito pun-
nitaan. Oikeaa informaatiota tar-
vitaan, jotta pystytaan jarjestel-
mallisesti ja perustellusti teke-
maan ratkaisuja. Liséksi junien
pitaa kulkea, vaikka mitk&an jar-
jestelmét eivat toimisi.

Reijo Komu vahvistaa kaytta-
japalautteen, jonka mukaan
uudet kayttoliittymat ovat sel-

vapiirteisia ja helppokaytto-
isia. Asetinlaite-eroavaisuudet
aiheuttavat jonkin verran han-
kaluuksia kaytannon tyossa.
Han odottaa tydtovereineen
mielenkiinnolla uusien grafiik-
ka- ja automatiikkatoimintojen
kayttoonottoa.

Reijo Komun tehtévékent-
taan liittyy myos junaturvalli-
suuden kouluttaminen ja au-
ditointi. H&n muistuttaakin,
ettd kevadn 2005 aikana kaik-
kien liilkenteenhoitoon osallis-
tuvien pitéa paivittaa junatur-
vallisuuteen liittyvaa tietdmys-
taén. Pitkédn valmistelun jal-
keen uusi Jt 2005 on ilmesty-
nyt ja sisaltaa joitakin perus-
tavaa laatua olevia muutoksia
liikenteenhoito- ja kunnossa-
pitoty6hon.

Teksti ja kuvat:

Matti Katajala, MIPRO OY

Reijo Komu.
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Asiakkaanamme voit ottaa
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VR Cargo tarjoaa raskaisiin kuljetuksiin tehokkaita ja ymparistdystavallisia ratkaisuja, joiden ansiosta

asiakkaillamme on yksi huolenaihe védhemman.

VR Cargo, PL 488, 00101 Helsinki. Puh. 0307 10
www.Vr.fi
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Jos on raskasta...

ﬁ@@@@@m@@@u@ v URAKOITSIJA

- Raskaiden kappaleiden nostot, siirrot ja asennukset

PRINKKILA
- Sillanrakentamis- ja korjaustyot

- Muu ratamaailmaan liittyva rakentaminen Véhékyrontie 469 B

Kuortaneentie 959 60640 ISOKOSKI :
puh. 0307 32 161, 040 863 2160, fax 0307 32 162 66520 Veikkaala
email: erkki.maki@vr.fi

Puh. (06) 343 3093

TR : : : matkapuh.
Kansainvalisia rautatiekuljetuksia 0500 663 607

WE RAILTRANS

OY RAILTRANS LTD
Lapinlahdenkatu 1 C, FIN-00180 HELSINKI, Finland
Telephone +358-9-5845 7320, Fax +358-9-5845 7330

sales@railtrans.fi
www.railtrans.fi

"Kovametallilaatoilla
panssaroiduilla
kulutusosilla kohti
taydellisté
huoltovapautta'”

L : : . ‘Iarne.relander@hlgroup.fi
% Innovatiivisia kulutusosia sepelin késittelyyn
< Markkinoiden suorituskykyisimmét kulutusosat _%'m_ e
% Asiakas- ja laitekohtainen rdéataléinti S
% Kestéavid ratkaisuja tuottavaan kdynnissépitoon

Puh. 020 744 5200, fax 020 744 5300
www.hlgroup.fi
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Kulunvalvontalaitteiden

ohjelmistomuutokset

Veturi on valmiina ahmimaan baliisisanomia kasiteltéavaksi. Tark-
kaavainen lukija huomaa baliisien olevan yldsalaisin, néin balii-
sit ovat helpommin suorassa asennossa, liittimeen ei paése epé-
puhtauksia eika jarjestely hairitse muutoinkaan baliisin toimin-

taa.

ulunvalvonnan vetu-
Krilaitteiden muutos
toisté tehtiin sopimus
VR Osakeyhtion ja jarjestel-
man toimittajan, nykyiselta
nimeltdan Bombardier Tran-
sportation Finland Oy:n va-
lilla 15.5.2003. Tassa artikke-
lissa kerron kuinka ohjelmis-
tomuutos on edennyt.

Veturilaitteiden
ohjelmistomuutokset

Ohjelmistojen seuraavaa
paivityskierrosta on valmis-
teltu jo muutaman vuoden
ajan. Muutokset on nyt so-
vittu toimittajan kanssa ja
muutoskohteita on kirjattu

yli 30 kpl ja lisdksi kymmen-
kunta erilaista todennettujen
héirididen tai toimintavirhei-
den poistoon liittyvaa koh-
taa. Suuri osa naistd muu-
toksista jaa kayttajan kannal-
ta ndkymattomiin tai liittyy
erittiin harvoin tapahtuviin
hairidtilanteisiin, jotka eivéat
sinédns& vaaranna turvalli-
suutta, mutta heikentéavat
kaytettavyytta. Esittelen tas-
sé kertauksena erditéa kayt-
tajalle ndkyvia muutoskoh-
teita.

Ylinopeuden valvonnan
muutos

Nykyéaan ylinopeuden val-

vonnan seurauksena tapah-
tuu kayttojarrutus 1 ylino-
peuden ollessa +5 km/h
(sallittu nopeus alle 50 km/
h) tai +10 km/h (sallittu no-
peus vahintddn 50 km/h).
Hat&jarrutus tapahtuu ylino-
peuden ollessa +15 km/h.
Ympérilybnnin estojarjestel-
mia vailla olevissa Dv12-
vetureissa on ongelmana
erityisesti syksyn liukkailla
keleilla ympérilyénnin seu-
rauksena tapahtuvat hatéjar-
rutukset. Pysahdyksiin asti
vieva hatdjarrutus johtaa
aina liikkennehaittoihin ja
usein myds pydravikoihin.

Ylinopeuden valvonnasta
poistetaan siten kokonaan
hat4jarrutustoiminto. Tama
voidaan tehda turvallisuu-
den vaarantumatta, silla
normaalisti ylinopeuden
estoon riittéda kayttojarrutus.
Liséksi ylinopeuden valvon-
nassa tapahtuu kaksi jarru-
tuksesta riippumatonta
oheistoimintoa; kuljettajaa
varoitetaan ylinopeudesta
paneelin valitykselld seka
tekstilla etta danelld ja kayt-
tojarrutusrajalla tapahtuu
vetotehon esto. Ylinopeus-
tilanne ei ole valitdn nope-
aa reagointia vaativa turval-
lisuusriski, joten em. kolmen
erillisen toiminnon katso-
taan antavan riittavan turvan
nopeuden ylityksia vastaan.
Liséksi vikadiagnostiikan
kautta tehdaan hatajarrutus
aina jos kayttojarrun toimin-
nassa havaitaan vikaa.

Tulee huomata, etté tavoi-
tepisteen valvonnassa ta-
pahtuvat jarrutuskayrien
perusteella aktivoitavat jar-
rutukset ovat eri asia kuin
ylinopeuden valvonnan jar-
rutukset. Tavoitepisteen
valvonnassa tehtavien jarru-
tusten ehtoja ei muuteta ja
siella tapahtuu edelleenkin
héatgjarrutus mikali kayttojar-
rutus ei ole riittdva nopeu-
den véahentamiseen.

Perattaisten
tavoitepisteiden
valvonta

Nyky&an seuraavan tavoi-
tepisteen tiedot ilmoitetaan
kuljettajalle vasta, kun sita
edeltava tavoitepiste on
saavutettu tai kun takana
olevan tavoitepisteen JAR-
RUTA-varoituskayra ylite-
téan. Uuden tavoitepisteen
ollessa lahella edellist&, ku-
lunvalvonta vaatii saman
tien kuljettajalta jarrutusta ja
tilanne pakottaa nopeaan
reagointiin, jos haluaa valt-
taé kulunvalvonnan jarrutuk-
sen. Muutosesityksessa
uudesta ensimmaisen tavoi-
tepisteen takana olevasta
rajoituksesta naytetaan tie-
dot kuljettajalle 5 s ennen
JARRUTA-kayraa, edellytta-
en, ettd ensimmaisen rajoi-
tuksen valvonta voidaan
paattad, toisin sanoen sallit-
tu nopeus + jarrutusmargi-
naali 5/10 km/h on saavutet-
tu.

Sallitun nopeuden
noston ilmaisu
aanimerkilla

Sallitun nopeuden muut-
tuessa suuremmaksi, anne-
taan hieman alle puolen
sekunnin &animerkki. Nain
kuljettajan ei tarvitse keskit-
tdd huomiota nopeusmitta-
rin ledin tarkkailuun odotta-
essaan rajoituksen paatty-
mista.

Alkutestauksen muutos

Kayttoonoton nopeutta-
miseksi junatietojen syottod
voidaan aloittaa jo nopeus-
mittarin nayttdjen testauk-
sen aikana, toisin sanoen 20
s nykyista aikaisemmin.
Nopeusmittarin naytot tes-
tataan kuten nytkin, mutta
samanaikaisesti voi syottaa
junatietoja.
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Naytot kulunvalvonta-
alueiden rajakohdissa

Nyky&én saavuttaessa ra-
kennusalueelle tai siirrytta-
essa varustetulta alueelta
varustamattomalle alueelle,
naytetddn 7 s ajan tekstia
JKV-RAJA ja sen jalkeen
vield toistetaan 3 s ajan va-
littdmasti ennen JKV-RAJA
tekstia edeltaneitéd nayttoja.
Tama 3 s toisto saattaa an-
taa kuljettajalle vaaraa tietoa
sallitusta nopeudesta uudel-
la kulunvalvonta-alueella.
Taman vuoksi kertaava nayt-
t6 poistetaan kokonaan.

PT-koodien muutokset

Junan PT-koodin viimei-
sen numeron ollessa 2 (tai
3, 6 tai 7), tapahtuu nykyaan
vaihderajoituksen 35 km/h
pudotus 25 km:iin/h:ssa.
Vaihderajoitus muutetaan
pudotettavaksi 20 km:iin/
h:ssa, joka on tan& paivana
kaikissa tilanteissa oikea
arvo. Vaihdenopeustaulu-
kon muutoksella mahdollis-
tetaan my6s 35 km/h vaih-
derajoituksen antaminen il-
man PT-koodin vaikutukses-
ta tapahtuvaa nopeuden
pudotusta 20 km:iin/h:ssa.
Vaihderajoitus 35 km/h voi-
daan siis antaa jatkossa kah-
della tavalla, toisessa tapa-
uksessa PT-koodi 2 pudottaa
vaihderajoituksen ja vaih-
teen jalkeisen rajoituksen
arvoon 20 km/h ja toisella
tavalla annettuna em. rajoi-
tukset eivat muutu arvosta
35 km/h.

Uutena toimintona junan
PT-koodin viimeisen nume-
ron ollessa 4 (tai 5, 6 tai 7),
muutetaan 80 ja 70 km/h
vaihderajoitukset ja vaihteen
jalkeiset nopeusrajoitukset
arvoon 60 km/h.

Junan PT-koodin pituus
nostetaan nykyisesta kol-
mesta merkistd viiteen
merkkiin. Nain saadaan kayt-
t6o6n 12 baliiseilla ohjattavaa
junakohtaista rajoitusta ny-
kyisten seitsemaén sijasta.
Tama mahdollistaa jousta-
vamman ja tdsmallisemman
junakohtaisen rajoituksen
antamisen lilkennditaessa
eri suuruisilla akselipainoil-
la erilaisilla radoilla.

VR-Radan JKV-asiantuntija Hannu Lehikoinen tarkistaa baliisiin ohjelmoitua sanomaa baliisitestai-
mella.

Vauhtinousun pidennys

Nykyinen raskaille junille
sallittu nopeuden nosto
hankalissa nousuissa on
rajattu enintdan 4000 m
matkalle. Muutoksen jalkeen
on ohjelmien puolesta mah-
dollisuus sallia nopeuden
nosto enintddn 11 600 m
matkalle.

Kaarreprosenttien
nollaus vauhdissa

Muutoksen jalkeen Sm3-
junan Kallistusjarjestelman
vikaantuessa kaarreprosen-
tit voidaan nollata myds ju-
nan liikkuessa, edellyttéaen,
ettd juuri muutosta tehtées-
sé ei ole kaarrerajoitus tavoi-
tepisteen valvonnassa.

Matkan mittauksen
tarkistus

Kulunvalvontajarjestel-
massa on valmius tarkistaa
veturilaitteiden tekeman
matkan mittauksen tarkkuus
tasan 1000 m paéassa toisis-
taan olevien tahan tarkoituk-
seen ohjelmoitujen baliisien
avulla. Nykyinen ohjelmisto
ei ilmaise milldaan nakyvalla
tavalla matkan mittauksen
virheita alueella -10 % ...

+20 %. Muutetussa ohjel-
mistossa naytetaan matkan
mittauksen virheet -10...-2
% ja +2...+20 % kuljettajal-
le pienvikoina lyhyen 2 s:n
kayttojarrutuksen kera. Mat-
kan mittauksen virheen ol-
lessa suurempi kuin -10 tai
+ 20 %, tapahtuu jarjestel-
mavika kuten nykyisessékin
ohjelmistossa.

Tasoristeysrajoitukset

Uutena tasoristeysno-
peusrajoituksena tulee kayt-
t66n tavanomaisesta nope-
usrajoituksesta tehty muun-
nos, jossa ei valvota junan
pituutta rajoituksen péaatty-
essa. Tata rajoitusta tarvi-
taan kun puutteellisten néa-
kemaalueiden vuoksi joudu-
taan nyt kayttamaan tavan-
omaista nopeusrajoitusta,
joka valvoo tarpeettomasti
junan pituutta paattymis-
kohdassaan.

Sm4-junan ja Dm12-
moottorivaunun
tietojen
syottopainikkeet

Jo aikaisemmin tilattu

ohjelmamuutos Sm4-junan
junatietojen sydttamisesta

numeropainikkeen 6 avulla
sisdltyy muutoksen jalkeen
kaikkeen kalustoon. Myds
Dm12-moottorivaunun ju-
natietojen syottdé numero-
painikkeen 5 avulla tulee
siséltyméaéan uuteen ohjel-
mistoon.

Jarrulajin P muutokset

Srl-vetureissa kaytdssa
olevassa JKV-ohjelmistossa
sallitaan P-jarrulajilla junan
suurimmaksi nopeudeksi
160 km/h. Turvallisuuden
sailyttamiseksi tahan liittyy
my®s muutos, jossa tavoi-
tepisteen valvonnan kaytto-
jarrutukset tehdaén voimak-
kuudeltaan kayttojarrutus
1:n& koko nopeusalueella.
Tamakin muutos tulee pai-
vityksen jalkeen siséltymaan
kaikkien veturilaitteiden
ohjelmiin.

Pienin junapaino

Junan minimipainon arvo
muutetaan nykyisesta 60
tonnista 10 tonniin ja pienin
jarrupaino muutetaan nykyi-
sesté 10 tonnista 1 tonniin.
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Laskennallisen
valvontanopeuden
aktivointiehtojen
muutos

Uuteen ohjelmistoon tulee
sisdltymaan muutos jossa
laskennallinen valvontano-
peus aktivoituu ainoastaan
nopeuden kohotus -painik-
keella. Siten nykyisen ohjel-
miston toiminto, jossa myds
itsetoimijarrutus aktivoi las-
kennallisen valvontanopeu-
den jéisi pois. Tama muutos
on todettu tarpeelliseksi
varmistamaan, etté lasken-
nallinen, jopa 80 km/h arvon
saava valvontanopeus akti-
voituu vain kuljettajan har-
kitulla toimenpiteella.

Liséksi tehddan muutos
jossa alle 35 km/h suuruiset
laskennalliset valvontanope-
udet eivat putoa pysahdyt-
tdessa oletusarvoonsa 10
km/h.

Yhden baliisin kasittely
alkutestauksen jalkeen

Talla hetkella aiheutuu
jonkin verran ongelmia, kun
antenni on alkutestauksen
aikana baliisien valissa. Tas-
ta seuraa liikkeelle lahdetta-
essa baliisivika 5, koska lue-
taan vain yhden baliisin tie-
dot ja toinen jaa havaitse-
matta. Ohjelmaa muutetaan
siten, ettd alkutestauksen
jalkeen hyvaksytaan yksittai-
nen baliisi ensimmaisten
viiden metrin matkalla ilman
vikailmaisua. Yksittaisen
baliisin lahettamaa sanomaa
ei kasitella, paitsi poikkeuk-
sena seis-opaste, jonka lu-
vattomasta ohittamisesta
seuraa hatajarrutus, kuten
nykyisellakin ohjelmalla.

Ohjelmistomuutoksen
kayttoonotto

Kulunvalvonnan ohjelmis-
tomuutoksen kayttéonotto
on mittava ja haastava tyo.
Jérjestelman suuren turval-
lisuusmerkityksen vuoksi
toiminnot on tarkastettava
perusteellisesti. Tarkastus-
tydn haastavuus aiheutuu
tarkastettavien tilanteiden

Paiva valkenee Karhejarvella 28. lokakuuta 2004. Kenttatestien koeajoveturi Dv12 numero 2709 on
juuri saapunut Tampereelta Karhejarven lilkkennepaikan lansipuolen sivuraiteelle jossa baliisitestit
ajettiin. Hetikohta 49:n sivuutuksen jéalkeen paastiin aloittamaan paivan testaukset.

monilukuisuudesta.

Toimintojen tarkastus
simuloimalla

Ensimmainen tarkastus-
vaihe jossa VR:n edustajat
olivat mukana oli simulaat-
toritestaus toimittajan Bom-
bardierin tiloissa Tukhol-
massa. Simulaattori on
PC:hen ja kulunvalvonnan
keskusyksikkdon perustuva
laitteisto, jossa baliisisano-
mat syotetaan PC:Ita. Si-
mulaattoriohjelmaan sisal-
tyy yksinkertainen kayttoliit-
tyma jolla sédadellaan vetu-
rin nopeutta ja itsetoimijar-
rutuksia. Simulaattorissa
ajetaan testiratoja joiden
varrelta luetaan baliisisano-
mia ao. testiradan mukaises-
ti. Testiradat ja niissa odotet-
tavat kulunvalvonnan naytot
on kuvattu paperilla ja lisaksi
PC:n naytolta voidaan seu-
rata tulossa olevia baliisisa-
nomia.

Toimintojen oikeellisuu-
den toteaminen perustuu
keskusyksikkéon kytketyn
kuljettajapaneelin ja nopeus-
mittarin ledikehien naytt6jen
tarkkailuun suhteessa luet-
tuihin baliisisanomiin. Kay-
tannossa tarkastustydta on
vaikea tehda yksin. Jarjestel-
man monien poikkeuksien,

erikoisuuksien ja yksityis-
kohtien vuoksi tarkastustyd
vaatii vahintaan kahden
henkilén osallistumista, jotta
mahdolliset virhenaytot tu-
lisivat havaittua. Liséksi toi-
sen henkilén huomio keskit-
tyy osa-aikaisesti simulaat-
torilla ajamiseen.
Ohjelmiston simulointeja
VR:n edustajien lasnéollessa
tehtiin Tukholmassa joulu-
kuussa 2003 ja tammikuussa
2004 yhteensa viiden ty6-
paivan ajan taman artikkelin
kirjoittajan liséksi VR-Radan
edustajan Hannu Lehikoisen
ja VR Osakeyhtion Junalii-
kenndinnin edustajan Pekka
Myyréan toimesta. Ohjelmis-
ton toiminnassa havaittujen
virheiden ja lukuisien korja-
usten vuoksi simuloinnit
uusittiin vield syyskuussa
2004 viiden paivan aikana,
jolloin ajettiin I&pi kaikki
muutoksia varten laaditut
testiradat ja liséksi vanhat
JKV-jarjestelman kehitysvai-
heessa luodut testiradat.
Simulointien kaltainen
tyOvaihe ohjelmistomuutok-
sen kayttédnotossa on ollut
myo6s toimintojen tarkastus
Hyvink&an konepajan testi-
laitteistolla. Testilaitteisto on
elektroniikkakorjaamolle si-
joitettu JKV:n veturilaitteis-
to, joka jéljittelee muutoin
taydellisesti JKV:n toimintaa

mutta silla ei pystyta luke-
maan baliisisanomia ja JKV
toimii siten jatkuvassa va-
rustamattoman alueen tilas-
sa. Ohjelmistomuutoksissa
on kuitenkin paljon veturilait-
teiden vikadiagnostiikkaan
liittyvia kohtia, joiden tarkas-
tukseen testilaitteisto sovel-
tuu erittain hyvin.

Hyvinkaan testilaitteistolla
ohjelmistomuutoksia simu-
loitiin helmikuusta elokuu-
hun 2004. Testattavana oli
kaikkiaan 5...6 ohjelmisto-
versiota ennen kuin diag-
nostiikkaan liittyvat virhetoi-
minnot saatiin poistettua.
Vaikeimmaksi osoittautui
nopeudenmittaukseen liitty-
vien erikoistilanteiden hallin-
ta. Onneksemme testilait-
teen takometrilla on taipu-
mus varahdella pienilla no-
peuksilla, erityisesti pysah-
dyttaessa ja tasta aiheutui
turhia vikailmaisuja. On to-
dennékdista, ettd myos oi-
kea veturi liikahtaa pyséah-
dyshetkelld hiukan taakse-
pain ja liian ideaalinen tes-
tilaite olisi saattanut jattaa
nama virhetoiminnat koko-
naan piiloon.

Ohjelmiston
kenttatestaus

Simulointeja seuraava
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vaihe ohjelmistomuutoksen
kayttdonotossa on kentta-
testaus oikealla veturilla.
Hyvinkaan testilaitteistoon
kokeiltavaksi annettuja oh-
jelmia oli ehdottomasti kiel-
letty kokeilemasta oikealla
veturilla, koska niité ei ollut
tarkastettu asianmukaises-
ti toimittajan toimesta, ne
olivat "simulaattoriversioi-
ta”.

Ensimmainen koeajo oi-
kealla veturilla tapahtui vih-
doin 20. lokakuuta 2004
Dv12-veturilla nro 2716.
Koeajo tehtiin rataosalla
Toijala-Tampere-Vammala-
Tampere. Talla ajolla todet-
tiin ohjelmiston perustoi-
mintojen olevan kunnossa.

Varsinaiset kenttatestit al-
koivat sitten maanantaina
25. lokakuuta 2004. Kentté-
testit perustuvat VR-Radan
Hannu Lehikoisen laatimiin
baliisisanomien kasittelyyn
liittyviin testeihin ja tAméan
artikkelin kirjoittajan laati-
miin veturilaitteiden diag-
nostiikan testeihin.

Kenttétestien paikaksi va-
littiin Karhejarven liikenne-
paikka noin 40 km Tampe-
reen pohjoispuolella rata-
osalla Tampere-Parkano.
Paikka osoittautui testauksi-
en kannalta erinomaiseksi,
silla sielld on suhteellisen
hiljaista muun liikenteen
osalta paivasaikaan, junien
valiin jai jopa kahden tunnin
tydrakoja ennen seuraavaa
junaa. Liikennepaikka on
kauko-ohjattu, sivuraiteella
Voi ajaa pitkien vaihteiden
ansiosta 80 km/h ja Karhe-
jarvella on kaksi sivuraidet-
ta joista toinen oli koko ajan
normaalin liikkenteen kaytos-
sd. Lisaksi paikalla on koko
liikkennepaikan mittainen
autolla kuljettava radanvar-
sitie, jota pitkin baliisiryhma
saattoi liikkua.

Kahden miehen baliisiryh-
man tehtavana oli ohjelmoi-
da baliiseja ja sijoitella ne
rataan Karhejarven sivurai-
teelle etukateen laaditun
suunnitelman mukaisesti.
Testitapauksen ollessa val-
miina ajettiin sitten veturil-
la sivuraidetta lapi vahintédan
250 m ohi vastakkaisen paan
tulo-opastimen jne. edesta-
kaisin. Yleensa ajo molem-
piin suuntiin muodosti aina

oman testitapauksensa ja
ajojen valilla tehtiin tarvitta-
vat baliisien uudelleen ohjel-
moinnit ja vaihdot rataan.
Suurin osa testitapauksis-
ta perustui etukateisohjel-
maan, mutta havaittaessa
virheita tai muuta erikoista,
testitapauksia myos impro-
visoitiin tilanteen mukaisesti.
Kaiken kaikkiaan naita Kar-
hejarven koeajoja tehtiin
kuusi paivaa ensimmadisella
ohjelmiston kenttatestiver-
siolla loka-marraskuussa
2004 ja viela nelja paivaa
joulukuussa toisella ohjel-
mistoversiolla.
Veturilaitteen vikadiagnos-
tiikan kenttéatesteja tehtiin
marraskuussa kolmen paéi-
van ajan Riihimaen varikol-
ta alkaneilla koeajoilla rata-
osalla Riihimé&ki - Karhejar-
vi. Naissa koeajoissa ei tar-
vittu mitéan erityisia baliisi-
jarjestelyja, mutta sen sijaan
veturiin asennettiin kolme
kappaletta mittauspaneele-
ja. Nama kytkettiin kaikkien
JKV:hen liittyvien kaapelei-
den, poislukien antennikaa-
pelit, kanssa sarjaan ja nii-
den avulla voitiin siten simu-
loida erilaisia vikatilanteita

katkomalla liityntasignaalei-
ta.

Koeajoveturina kaytettiin
Dv12-veturia, joka on kes-
kiohjaamollisena dieselvetu-
rina erittdin joustava ja kayt-
tokelpoinen tallaisiin tarkoi-
tuksiin.

Jatkoaikataulu

Kenttatesteissé on nyt tes-
tattu kaksi ohjelmaversiota.
Virheita todettiin viela myds
toisessa versiossa ja seuraa-
vatestiversio on luvattu toi-
mittaa huhtikuun 2005 alku-
puolella. Ohjelmistoa testa-
taan tdmén jalkeen taas niin
kauan kunnes se voidaan
riittavalla varmuudella tode-
ta virheettdmaksi.

Muutoksien laajuuden ja
suuren turvallisuusmerkityk-
sen vuoksi on paatetty kayt-
té4a ohjelmistoa hyvéaksytty-
jen kenttatestien jalkeen
normaalissa liikenteessa
30...35 veturilaitteistolla
kahden kuukauden ajan.
Télla jaksolla haetaan lopul-
linen varmuus ohjelmiston
riittavasta virheettomyydes-
té. Téssa vaiheessa veturi-

laitteista puretaan rekiste-
réintimuisteja mahdollisim-
man paljon. Rekisterdinti-
muistien analysoinnilla var-
mistetaan ettei laitteissa ole
ylimaaraisia vikailmaisuja tai
muita asiaan kuulumattomia
toimintoja.

Taméa 30...35 veturilait-
teen koekayttd saataneen
paatdkseen parhaassa tapa-
uksessa vuoden 2005 lopus-
sa. Taman jalkeen kaiken
kaluston péivitys kestaa va-
hintdén puoli vuotta. Vara-
osakortteja on paivitystyo-
hon kaytettavissa suuret
maarat ja kriittisin tekija tul-
lee olemaan korttien kierto-
nopeus niiden uudelleen
ohjelmoinnissa.

Pahoittelen vieléa lopuksi
mahdollista tAman artikke-
lin kuvien huonoa laatua, ne
ovat alkuperaltdan diakuvia,
jotka on skannattu ei aivan
tarkoitukseen parhaiten so-
pivalla skannerilla sahkai-
seen muotoon.

Ari Julku

Ensimmaiset 100 kilometria uudella ohjelmistolla on juuri ajettu oikealla veturilla Toijalasta Vam-
malaan 20. lokakuuta 2004. Kuvassa vasemmalta ohjelmistosuunnittelija Annika Granlund Bom-
bardierilta, veturinkuljettaja Kimmo Lumirae Tampereen ajovarikolta, VR-Radan JKV-asiantuntija
Hannu Lehikoinen ja projektipaallikké Leif Svard Bombardierilta.
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Uusi Habbins-vaunu tuo

suorituskykya ja lastaus-

kapasiteettia sahatavaran

kuljetuksiin

uden konstruktion
etuja ovat muun-
muassa maksimaali-

nen kuormatila ja kuorman
sidonnan parantaminen ja
helpottaminen.

- Ulottuman leveysmitta
on haluttu kayttda maksi-
maalisesti kuormatilan ra-
kentamisessa. Kun tilan pi-
tuus on suurimmillaan 24 m,
ei kuormatilaa tarvitse vie-
|& kaventaa. Pressuseindn
kéayttd myds maksimoi leve-
yden kuorman kohdalla,
kertoo Di Eero Jaakola, yksi
vaunun tuotekehittdjista,
“paéaarkkitehdeista”.

Tallaista konstruktiota ei
lienee missaan muualla kay-
toss4, ja se on hyvin kilpai-
lukykyinen suoritusarvoil-
taan kansainvalisissékin
vertailuissa.

- Sahatavaran kuljettami-
nen on hyvin kilpailtu ala. Se

on hyvin ahdas rakonen,
jossa me voidaan toimia ja
suunnata omat tuotteem-

Tuotekehittdja. Sahatavaravaunun ideoinnissa ja tuotekehityk-
sessa on ollut vahvasti mukana Di Eero Jaakola. Taustalla nos-
tokatteinen Sim —prototyyppi.

me. Samalla kehitdmme
my06s kuljetusjarjestelmaa,
sanoo Eero Jaakola.

Koko vaunun sivu saa-
daan kerralla ylos ja samalla
viritetdan sidonnat valmiu-
teen. Katteiden kaytté on
nopeaa ja tapahtuu omalla
sadhkohydraulisella koneikol-
la, virtalahde tuodaan vau-
nun ulkopuolelta.

Kuorma voidaan tuoda
vaunuun normaalilla, pitkal-
lakin mastolla varustetulla
trukilla; kate vaistyy riittavas-
ti my0&s ylareunastaan.

- Tama oli my6s yksi suun-
nittelun lahtékohta, toteaa
vaunun suunnittelussa tii-
viisti toiminut tuotesuunnit-
telija Jyrki Huttunen.

Vaunun rakenne ei aseta
kulkurajoituksia normaalin

Vaunun lastaus. Kuorman kasittelya varten saa koko Habbin-vaunun sivun auki saman aikaisesti.
Katteen alareuna vaistaa pitkamastoistakin trukkia, masto ei ota katteeseen kiinni.

ulottuman radoilla. Lastaus-
paikka vaatii 7,4 m korkean
vapaan tilan. Aluskehys on
téhan vaunutyyppiin kehitet-
ty: Pitka, levea ja kevyt 4-
akselinen rakenne, jossa
lattialevy toimii rakenteen
kantavana osana. Telit on
tyypiltddn K17, joiden kehit-
tdmisessd Suomen oloihin
oli Pieksdmaen konepaja
mukana yhdessa SVre:n
kanssa.

Lattian pintarakenne on
pitkan kehitystyon tulos, si-
rotepintainen ja hyvat kitka-
ja kulutusominaisuudet
omaava pinnoite. Myos
maalifirma on ollut kehitys-
tydssad mukana, ja sitéd on
testattu Teknillisen Korkea-
koulun lujuusopin laborato-
riossa Otaniemessa.
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Pikapalaveri linjassa. Tuotantopaéllikkd Keijo Koistinen (oik.), tybnjohtaja Jussi Raatikainen ja Habbin —rungolla oleva hitsaaja llpo

Kohvakka keskustelevat tuppiloiden asennuksesta reunapalkkiin.

vissa projekteissa: Linja toi-
mii kokoonpanolinjana, osa-
komponentit tulee siis linjal-
le puolivalmiina juuri oike-
aan aikaan ja oikeaan vai-

Valmistusprosessi
linjassa

Valmistuksen periaate on
sama kuin muissakin vastaa-

B d ¥ i

Katteen kayttd. Tuotekehitysinsindori Esko Korpinen esittelee
katteen kayttda. Kun akkuliitin on kytketty ja suuntaventtiili on
asetettu, liikkkuu kate valittuun suuntaan painonapista. Viela peh-
meampi katteen kayttd saadaan ohjaamalla kasivivulla, saman-
aikaisesti painonappia painaen.

heeseen.

- Tama on jarkeva tapa
tehda tallaisia suuria koko-
naisuuksia. Toimitukset on
tulleet padsaantoisesti parin

tunnin tarkkuudella paikalle,
kertoo valmistuksen tydn-
johtaja Juha Raatikainen.
Omalla robotilla tehdaén
aluskehyksen paadyt. Lisak-

Katepressujen asennusvaunu. Katteiden pressujen asennus ta-
pahtuu erillisen vaunun paalla, johon katerungot nostetaan ko-
koonpanosta. Kun puhallus ja maalaus tehddan saman vaunun
paalla, tapahtuu katteen seuraava nosto suoraan Habbin -vau-
nuun, pressut asennettuna.
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si paatyseinat ja nostosalot
valmistetaan omana tyona.
Aluskehyksen keskiosa, kes-
kikaaret ja reunapalkit tulee
alihankintana.

- Tallainen ty6 on vaativaa
hitsausty6té ja se on merkit-
tdva myos ammattitaidon
yllapitdjand, eik& ainoastaan
konepajan sisélla, vaan
myos alihankintatydssa. Se
on merkittavaa tassakin pro-
jektissa, unohtamatta myds-
kaan alueen tyollisyytta, Ju-
ha Raatikainen toteaa.

Uuden tyypin sahatavara-
vaunuja on toimitettu asiak-
kaalle Pieksdmaen konepa-
jalta 20 kpl. Seuraava 25
kappaleen sarja pitkaa ja ti-
lavaa vaunua on jo linjassa
valmistumassa.

Kehitystyota
protovaunun kautta

- Vaunun suunnittelu alkoi
V. 2000 alussa. Aikaisemmin,
jo 80-luvun alussa on saha-
tavara- ja sellukuljetuksiin
maaratietoisesti kehitetty
suurella jannevalilla olevaa,
vahvistettua pressuseinéara-
kennetta, kertoo Eero Jaako-
la.

- llman tallaista laajaa ko-
kemuspohjaa tuskin néin
suureen pressukateratkai-

suun olisi ollut kanttia lahteé.
Tahan tyyppiin kokeiltiin
tuotekehitysvaiheessa 3 eri-
laista seinaratkaisua ja kayt-
tOlaitetta, han vield taustoit-
taa.

- Vaunun lopullinen suun-
nittelu oli mittava ty6 vahil-
1a resursseilla ja tiukalla ai-
kataululla. Vaunusta on tehty
jarjestelméaan yli 1200 doku-
menttia, paasaantaisesti pii-
rustuksia. Muuta aineistoa
ovat mm. kayttéohjeet ja
lupa-asioihin liittyva doku-
mentit. Varsinaista protoa ei
tehty téalla vaunurakenteel-
la, kertaa vaunun kuormati-
lan suunnittelusta vastaava
Jyrki Huttunen.

Vaikka nailla kuormatilan
ratkaisuilla protoa ei ole
valmistettu, ensimmaisen
lilkkkuvan prototyyppivau-
nun testiohjelma oli Eero
Jaakolan mukaan laaja. Vau-
nulle tehtiin koekuormituk-
set, tdrmayskokeet, jarrutes-
tit ja kulkuominaisuuskokeet
radalla. My6s tuulikokeita on
protovaunulle tehty ranni-
kolla n. %2 vuoden jaksolla.
Vaunulle on méaéaritetty tuu-
lirajoitukset, joiden mukaan
se voidaan purkaa ja lasta-
ta jopa niinkin kovassa tuu-
lessa kuin 20m/s.

- Testiajoissa suurin nope-
us oli yli 130km/h, ja pres-

Faktaruutu
Vaunun tyyppi:

Suurin nopeus:

Habbin
Suunn. kayttétarkoitus: Sahatavara, rakennus-
ja kuitulevyt, sellu

Paamitat:
Pituus puskimineen: 25 846 mm
Leveys: 3 340 mm
Korkeus: 5250 mm
Kuormausalan
Pituus: 2*12 055 mm
Leveys: 3 340 mm (llman sivupylvaita)
3 240 mm (Sivupylvailla)
Tilavuus: 283 m?
Taara 30 500 kg
Kuorma 69 500 kg
Telit, akselipaino K17, 25 ton

120 km/h (Tyhjana)
100 km/h (25 ton akselipainolla)

suseinan kayttaytymista
valvottiin mittausvaunusta
késin videon valityksella
reaaliaikaisesti, Eero Jaakola
kertoo testiajojen eri vaiheis-
ta. Testausvaiheessa oli
myo6s SVre vahvasti muka-
na mittausvaunuineen ja
asiantuntijamiehityksineen.

Proto- ja testitoimintaa
tehdéan jatkuvasti Pieksa-
maen konepajalla Eero
Jaakolan mukaan. Han ker-
too, etta téllaista vaunua ei
olisikaan, mikali ei olisi teh-
ty protovaunua, jossa paas-
tiin testaamaan erilaisia ra-
kenneratkaisuja ja kokeile-

maan turvallisuutta. Proto-
ty6n merkitys ndhdaan suu-
rena Pieksdméaen konepajal-
la. Talléin voidaan testata
rakenteet ja tuotantolinjat.
Kunnollinen palaute saatai-
siin kuitenkin paremmin
hyddynnettyd hiukan ny-
kyista pitemmilla koekaytto-
jaksoilla.

- Suunnittelun ja tuotan-
non kehittdmisen kannalta
olisi parempi, mikali paastai-
siin pieneen 0-sarjaan tai
muutamaan protovaunuun.
Eero ja Jyrki miettivat.

- Protolla voi testata toi-
mintoja, voidaan nayttaa
asiakkaalle ja ndhdaan myos
itse, miten laite toimii kay-
tdnnossa, Eero Jaakola viela
lisda.

Teksti: Torsti Vuorma
Kuvat: Esko Korpinen
(lastaus), Leif Rosnell
(katteen kaytto) ja Torsti
Vuorma

Suunnittelua. Projektin vetdja
Vesa Mielonen ja tuotesuunnit-
telija Jyrki Huttunen pohtivat
hydrauliikkaan ja sen kom-
ponentteihin liittyvia yksityis-
kohtia.
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Tarinadirektiivi voimaan heinakuussa

Altistus arvioitava, tarinaa
vahennettava, altistusrajaa
el saa ylittaa

osiaali- ja terveysmi-

nisterio jarjesti Helsin-

gissa viime vuoden
joulukuun alussa tarindsemi-
naarin, jossa asiantuntijoi-
den johdolla pohdittiin tari-
nan merkitysta tydymparis-
totekijana. Tarinaan on vii-
me aikoina alettu kiinnittda
huomiota. Tybkoneiden ta-
rind voi aiheuttaa mm. her-
movaurioita ja alaselan kipu-
tiloja. Tybntekija voi altistua
tarinalle esimerkiksi kahvo-
jen, istuinten tai alustojen
kautta.

Seminaarissa kasiteltiin
mm. tdman vuoden heina-
kuussa voimaan tulevaa té-
rinadirektiivia, joka velvoit-
taa tybnantajan arvioimaan
térindéa tyopaikalla. Direktiivi
maarittelee altistus- ja toi-
mintarajat, joita ei saa ylittaa.
Direktiivi myos velvoittaa
tydnantajaa arvioimaan ta-
rindé tyopaikalla.

Térin&altistusta voi vahen-
téd hankkimalla uutta, tari-
natasoltaan niukkapéaastois-
ta kalustoa, rajoittamalla ajo-
nopeutta, kehittamalla tyo-
menetelmia ja pitamalla lait-
teet kunnossa.

Heindkuussa voimaan tu-
leva EU:n tarinadirektiivi
velvoittaa tybnantajan arvi-
oimaan ty6ssa kaytettavien
laiteiden tarinédn voimakkuu-
den ja tarvittaessa puuttu-

maan siitd aiheutuvaan altis-
tukseen.

Uutta kalustoa ja laitteis-
toa hankittaessa kannattaa
aina tutustua myads niiden
melu- ja térindarvoihin. Jos
niité ei 10ydy , laitetta ei luul-
tavasti muistakaan syista
kannata hankkia.

Vaarana
valkosormisuus

Teollisuudessa, rakennuk-
silla ja autokorjaamoissa
erilaiset paineilma- ja séhko-
seka polttomoottorikayttoi-
set tydkalut aiheuttavat liial-
lista tarind&. Pahimpia ovat
iskevat pora- ja piikkausko-
neet ja mutterivaantimet.

- Tarina itsessaan on hy-
vin yleistd monissakin tois-
s&, mutta sairauksia aiheut-
taa lahinnd voimakas kasiin
kohdistuva tarina. Yleisin
sairaus on valkosormisuus,
jossa sormien verisuonet
supistuvat kylméssa tai kos-
teassa ja tulevat valkoisiksi
jatunnottomiksi. Taté aihe-
uttivat erityisesti vanhan
ajan moottorisahat, kertoi
yli-insind0ori llkka Kyttala
sosiaali- ja terveysministe-
rion tyosuojeluosastolta.
Han on ollut mukana valmis-
telemassa heingkuun alus-
sa voimaan tulevaa tarina-

direktiivia.

Koko kehon tarind on
lisariski

Koko kehon tarinda ei
yleensa pideté terveydelle
vaarallisena, mutta se on
rasittavaa, epamiellyttavaa
ja tydntekoa haittaavaa.

- Kehotérind siirtyy ihmi-
seen istuinten ja alustojen
edestakaisesta liikkeesta.
Sité esiintyy esimerkiksi ajet-
taessa tydkoneilla huonoil-
la teilld tai lattiapinnoilla.

- Kehotérinan yhteys sel-
kdvaivoihin ei ole lainkaan
niin selva kuin kasitarindn
yhteys valkosormisuuteen
jakéden hermo- ja nivelvau-
rioihin. Tarindd useammin
alaselan kiputilojen ja vau-
rioiden syyna pidetdan ras-
kaita nostoja, huonoja
tybasentoja ja dkkinaisia liik-
keita, kertoi Kyttala

Oikea istuin vahentaa
tarinda

Tutkija Yk& Marjanen VTT
Elektroniikasta esitteli vuo-
sina 2003-2004 toteutettua
Tary-projektia, jonka tavoit-
teena on ollut tarinadirektii-
vin mukaisten raja-arvojen
mittaaminen ja analysointi

seka tarinan torjuminen.
Projektissa mitattiin maa- ja
metsataloudessa, kunnallis-
tekniikassa, teiden kunnos-
sapidossa, maanrakennuk-
sessa, ahtauksessa ja kai-
vosteollisuudessa kaytetta-
vien koneiden tarinatasoa.
Suurin osa mitatuista tyovai-
heista ylitti direktiivin maa-
rédman toiminta-arvon (0,5
m/s2). Pieni osa ylitti myds
raja-arvon (1,15 m/s2). Pro-
jektissa selvisi, ettd tydko-
neen istuimen oikea valinta
ja kaytto on tarkeaa tarinan
vahentamiseksi.

Téarinédn voimakkuutta ar-
vioidaan ensin aistivaraisesti
jakirjallisuudesta saatavien
seka laitteen valmistan an-
tamien tietojen pohjalta.
Tarinariski on ilmeinen, jos
tarinaaltistus ylittaéa 2,5m/s2,
ja tall6in tydantajan on laa-
dittava tarinantorjuntaohjel-
ma. Se on suunnitelma sii-
t&, miten, missa jarjestykses-
sé ja missa aikataulussa ta-
rindaltistusta vahennetéan
niin pieneksi kuin kohtuudel-
la on mahdollista ottaen
huomioon teknisen ja orga-
nisatoristen torjuntakeino-
jen saatavuuden.

Tarinadirektiivi sallii jasen-
valtiolle melko pitkén siirty-
maajan, mutta viimeistaan
se tulee uusien laitteiden
osalta voimaan kesalla 2007.
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HALYTYSLAITTEET - MITTARIT
MAGNEETIT - VENTTILIT

ELEKTRO-TUKKU OY

PL 154, Kirkonkylantie 37 B
00701 HELSINKI
Puh. (09) 350 5500, fax (09) 351 3271

email: myynti@elektrotukku.fi
www.elektrotukku.fi

s

Hyvi.
KONI

77 Parempi.
N KONI

Turvallisuutesi vuoksi
KONI-iskunvaimentimet

mantaral
BEEwwesnrs was [uh (09) 37541

LAAKERIPRONSSIT
*METALLIVALIMO
*KONEISTAMO

[©

PROMET

LIUKU- JA KESKIPAKOVALETTUINA, VALMIIKSI
ROUHESORVATTUINA KONEISTETUT
sainesputket eliukulaakerit
emuototangot eliukulevyt
epydrétangot ym.
erenkaat

¢p) KESKIPAKOVALU OY

Kauppilaisenkatu 9, 33730 Tampere, puh. 03-357 9000
PROMET Telefax 03-364 5964, www.keskipakovalu.fi,
email info@keskipakovalu.fi

RAUMAN SATAMA
PORT OF RAUMA

Hakunintie 19, 26100 Rauma puh (02) 834 4712, fax (02) 822 6369
www.portofrauma.com, email: harbour.office@portofrauma.com

Karhulan-Sunilan
Rautatie Oy

Plasser & Theurerin edustaja Suomessa

Oy Condux Ab

Toolonkatu 7A, 00100 Helsinki
Puh./fax (09) 491 660

TEOLLISUUDEN TUNTIJA

STT Teollisuustarvike Oy on Hyvink&alla toimiva

“teollisuuden tavaratalo”, meiltd saat mm.
=Kaasut ja hitsaustuotteet

=Paineilma- ja sahkdtyokalut
=Kompressorit

«CRC teollisuusaerosolit
=Hitsausliséaineet ja hitsauskoneet
=Etra tekniset kumit, muovit ja teipit
«Manner kuljetuspydrat

«0ptibelt voimansiirtohihnat

«Serla paperit

«Jalas ja Sievi tydjalkineet
=Laakerit ja laakerointitarvikkeet
«3M hiomatarvikkeet

YauV .
ST T I

Tervetuloa tutustumaan!
Riihimaenkatu 75, PL 22
05881 HYVINKAA
Puh. (019) 475 050, fax (019) 435 782
etunimi.sukunimi@stt-teollisuustarvike.com
www.stt-teollisuustarvike.com

«Teknikum kumitarvikkeet
«Norton hiomatarvikkeet
«Ja paljon muuta tydsuojelusta teollisuusrasvoihin.

MURSKAUS- JA KULJETUSLIIKE
VIHANTI

Puhelin (08) 280 4600
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Poikkea A-Katsastukseen-
tiedat autostasi enemman

Palvelemme joustavasti ja monipuolisesti kaikissa
autogen katsastuksin lilyvissa asiissa.

Vol alla Katsastuksean lman ajanvarausia tai
varata ajan - myds nafista waw,a-katsastus fi

Tervetuloa!

Helurma Eumon:

H||||||||||-u|| S p. 0TS 325 HDD Hanmdbsangedia 14, p OFS 323 F900
5 Biven katu 17, p. OF6 323 3580 Kovipsllontis &, p. 075 323 2180

||'\'I'H|'\'I| P s ‘Tankaa;

M '-lillpi.‘.i. Thikuribga 1, p. O7S 323 2990

Mikonbs 10, p. 075 323 2250 Todmea Sawu B, po 075 223 22l

H:,lr_flx' HalrsSaniss H, i 1505 200 JHEE

Iscnkivanie 4 p. 075 323 2230

HErava;

Palogsslinkaly 2, g 075 323 3340

voussioh

Switch Systems
Vossloh Cogifer Finland Oy

Vaihteiden
terasosat

Raidepuskimet

Holvisilta KASI

saies - .  Rautateiden alikulku

e Edullinen ratkaisu kevyen liilken- o Kayttoika yli
teen turvalliseen radan alitukseen 100 vuotta

¢ Nopea asentaa e Ratahallintokeskuk-

¢ Voidaan rakentaa ilman apusiltaa sen hyvaksyma

® RUMTEC OY
Yhdystie 40, 62800 VIMPELI
Puh. (06) 569 4200

Fax (06) 569 4250 www.rumtec.fi Myyntikonttorit myos Espoossa, Kuopiossa ja Oulussa.

Vossloh Cogifer Finland Oy
Telakkatie 18, 25570 TEIJO
Puh. (02) 736 6010
contact@vcfi.vossloh.com

Ay ..
EE HANGO STEVEDORING
y 4

Lansisatama « 10900 Hanko
Puh. (019) 221 922
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TyOsuojelurahaston tutkimuspaivilla esilla mielenkiintoisia aiheita

AlvotyO korostuu ja hyva
tyoymparisto on kilpailuetu

ehitys viittaa siihen,
Ketta ihmisen tarkein

ominaisuus tulevai-
suudessa on aivojen tyos-
kentelykyky, sanoi professo-
ri Juhani Juntunen Eteras-
ta Tydsuojelurahaston tutki-
musiltapdivilla Helsingissa.
Juntunen alusti aiheesta tu-
levaisuuden tydelaman
haasteet.

- Elamme todella mullista-
via aikoja. Ihmisen voidaan
sanoa elaneen 6000-7000
vuotta agraariyhteiskunnas-
sa. Pari kolme viimeista vuo-
sisataa on eletty teollisuu-
den valtakautta ja nyt 2000-
luvun vaiheilla olemme siir-
tymassa globaaliin tietoyh-
teiskuntaan. Kaikki kaudet
ovat jattaneet tydelamaan
omat piirteensa.

- Kun puhutaan tulevai-
suuden tydelamasta, pitaa
késitella kolmea asiaa: tieto-
yhteiskunnan ja globalisaa-
tion vaikutuksia, ikaraken-
teen muutosta ja stressisai-
rauksia. Ne tulevat aiheutta-
maan sairauksia ja muita
ongelmia, joita ei aikaisem-
min ole siind maarin ollut.

- Tiedon varassa elava
yhteiskunta nayttaa korosta-
van sellaisia ominaisuuksia
kuin muisti, havaintokyky,
joustavuus, alykkyys, viisa-
us. Aivotyo6 tulee entisestaan
lisdéantymaan. Kaikki amma-
tit, toiset enemman, toiset
vahemman, kuormittavat
naitd ominaisuuksia.

Haasteellista on tietoty6-
hon liittyva joustavuusvaa-
timus ja valmius muutoksiin,
kun tieto muuttuu jatkuvasti
javauhdikkaasti. Siita tiedos-
ta, joka tdndan on kaytossa,
80 prosenttia on auttamat-
ta vanhentunutta vuonna
2014. Haasteita tuo myos
uuden tydn tekemisen orga-
nisointi. Tydajat tulevat ole-
maan nykykatsannosta poik-
keuksellisia. Kiire korostaa

entisestédn osaamista sekéa
halua ja kykya oppia jatku-
vasti uutta. Tietotekniikan
hallinta kuuluu perusval-
miuksiin. Tyévoima liikkuu
paikasta toiseen aivan eri
maarin kuin nykyisin.

Juntunen painotti tulevai-
suustutkijoihin viitaten, etta
muutosten ennustaminen
suhteellisen luotettavasti pi-
demmalle kuin 10 vuoden
paahan on pikemminkin ar-
vailua. Muutosten arvioimi-
nen 10 vuoden téhtaimella
on kuitenkin tarpeellista, silla
vuonna 2014 nykyisesta tyo-
voimasta vield 80 prosent-
tia on mukana tydelamassa.

Juntunen haluaa ikaanty-
van tydvoiman arvostuksen
sille kuuluvaan asemaan. —
Kun nyt on niin, ettd heidan
maarénsa yhteiskunnassa
tulee kasvamaan, pitaa tyo-
elama rakentaa niin, etté he
viihtyisivat tydssa pidem-
paéan. Nain saataisiin heidan
kykynséa ja osaamisensa
kayttoon. Aivotutkijat ovat
osoittaneet, ettd ikdantyneet
aivot pystyvat kasittelemaan
monimutkaisia asiakokonai-
suuksia paljon paremmin
kuin nuoret aivot.

Hyva tybympéristo
on kilpailuetu

Professori Jorma Saari
TyOterveyslaitokselta muis-
tutti, ettd kun maat kilpaile-
vat maailmanlaajuisesti yha
kovemmin investoinneista,
mihin niita olisi edullisinta
sijoittaa. Yhtena arvioinnin
perusteena on ja tulee tule-
vaisuudessa olemaan yha
enemman myos se, missa
ovat tarjolla turvallisimmat
tyOpaikat. Saari puhui ai-
heesta tydturvallisuus nol-
laakin paremmaksi.

- Turvallisen tydpaikan
kasitetta olisi syyta tarkastel-

la laajemmin kuin mité ny-
kyaan on totuttu. Siihen kuu-
luu esimerkiksi johtaminen,
ihmisten yleinen ajattelu,
motivaatio ty6hon, henki-
nen tydsuojelu, stressi ja
muut kuormitustekijat, siis
koko tydymparisto.

Saari kritisoi sita, etta tut-
kimuskin paneutuu pitkalti
vain etsimééan tydsuojelus-
ta ja —turvallisuudesta suu-
ria vikoja ja puutteita.

- Joskus tuntuu silta, etté
mitd suuremman uuden on-
gelman tutkija on paljasta-
nut, sen enemman hanta
siitd palkitaan. Ongelmat on
toki paljastettava ja korjatta-
va, mutta jos maastamme
valittyy maailmalle kuva, etta
taalla inmiset vammautuvat
tai jopa kuolevat tydssaan tai
palavat loppuun, se antaa
kielteisen signaalin ty6ela-
mastamme: Osataanko
maassa hallita tybelaman
ongelmia ollenkaan. Saari
epéailee, ovatko nuoret val-
miita tulemaan sellaiseen
tybpaikkaan tai mukaan tyo-
elamaan ylipaataan.

Teollisuudessa on meneil-
l[aan kampanja "nolla tapa-
turmaa”, joka on yksi tapa
kadantaa inmisten ajattelua.
Tyontekijoiden keskuudessa
on vallalla viela paljon sel-
laista ajattelua, etta tyotapa-
turmiin ei voi vaikuttaa. -
Tyopaikoilla sivuutetaan vie-
14 lilan usein ikavat tapahtu-
mat sen sijaan, etta paneu-
duttaisiin pohtimaan, miksi
esimerkiksi tapaturma sattui
ja miten sellaisen voisi eh-
kaista tulevaisuudessa.

Saari laajentaa turvallisuu-
den myds vapaa-aikaan kuu-
luvaksi. On esimerkkeja sii-
t&, miten tydantajat ovat kiin-
nostuneet turvaamaan tyon-
tekijoidensa vapaa-aikaa.

- Jossakin on jaettu heijas-
timia. Pieni ele, mutta jossa-
kin tilanteessa elintarkea.

Jossain tydntekijoilla on
kaytdssaan polkupyoraky-
paria. Tai valjaita, jotka moni
voi jattdéd hankkimatta hin-
nan takia, vaikka joutuukin
esimerkiksi luomaan lunta
omakotitalonsa katolta. On
myo6s tydpaikkoja, joissa
ihmiset ovat yhteisissa tilai-
suuksissa kertoneet heille
sattuneista tapaturmista.
Niista on koottu tarkistuslis-
toja, joiden avulla ihmiset
sitten voivat pyrkia valtta-
maan niité. Tybterveyslaitok-
sella on esimerkiksi jarjestet-
ty lilkkenneopetusta ryhmil-
le, jotka joutuvat tydssaan
likkumaan paikasta toiseen.
Oppi on vapaasti kaytdssa
my06s vapaa-aikana.

Tapaturmattomuus on
paitsi imagotekija myos
merkittéavé taloudellinen te-
kija. Esimerkiksi kaksi kol-
mesta brittijohtajasta kat-
S00, ettd huonolla tydympéa-
rist6lla on vaikutusta asia-
kastyytyvaisyyteen. Huonon
tydympariston vaikutukset
ovat 2-4 prosenttia brutto-
kansantuotteesta. Hyvét tyo-
olot johtavat motivaation
kasvuun ja menetyksia pal-
jon suurempaankin talous-
kasvuun.
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Ristiriidat tyOpaikalla selviavat
parhaiten, kun ne viedaan tyon
tekemisen tasolle

TyOterveyslaitoksen uusi opas tarjoaa tyoyhteisélle keinoja ristiriitatilanteen kasittelyyn

Tydyhteisbissa syntyvat
ristiriidat, ihmissuhde-
selkkaukset ja muut
konfliktit tulisi aina pyrkia
selvittdamaan sielld, misséa ne
ovat syntyneetkin, siis tyo-
paikalla. Konfliktitilanteessa
yhteison lahiesimiehen teh-
téava on puhaltaa riita poik-
ki, kasitella ja sopia tilanne
asianosaisten kanssa tai
kéynnistaa tilanteen selvitte-
ly.

Avuksi on ymmartamys
siita, miten tydyhteisotor-
maykset syntyvat ja miten
konfliktikierre etenee. Kon-
fliktien kasittely helpottuu,
kun lahtdkohdaksi otetaan,
ettd ne ovat viesteja tyon ja
tyon tekemisen ongelmista.
Tyoterveyslaitos on julkais-
sut kaytannonlaheisen op-
paan tyoyhteis6jen avuksi
"Tyoyhteisotormayksia — ris-
tiriitojen kasittely ty6paikal-
la”.

Esimiehen tehtava
on ottaa konfliktit
kasittelyyn

Ristiriidat ja erimielisyydet
ovat gjoittain jokaisen ty6yh-
teison arkea. Useimmat ih-
missuhdetérmaykset mene-
véat ohi ilman, etta niista
seuraa yhteisdn toimivuut-
ta tai tyontekijan valista yh-
teistydta vakavasti hairitse-
via tiloja.

Joskus ristiriidat kuitenkin
jaavat elamaan pinnan alla.
Yksildiden ja ryhmien vali-
set tormaykset lisaantyvat,
tydyhteisdn toimivuus kar-
sii ja ihmiset alkavat voida
huonosti. Esimiehen tulee
puuttua yhteison ristiriitoihin
viimeistaan silloin, kun ne
alkavat haitata tyon tekemis-
td ja estaa tavoitteisiin paa-
semista tai kun ne alkavat

heikentaa tydntekijéiden
hyvinvointia ja motivaatio-
ta.

Esimiehen tehtaviin kuu-
luu ryhtya selvittdmaan,
mista on kysymys. Jos ris-
tiriitatilannetta ei pystyta rat-
kaisemaan tyodyhteison si-
sélla, voi ulkopuolinen asian-
tuntija tukea yhteis6a ratkai-
sun etsimisessa. Ulkopuoli-
nen asiantuntija on puoluee-
ton toimija, esim. tyoter-
veyspsykologi.

Ristiriitoihin pitéaa
puuttua ennen
kuin ne henkiloityvat

Ristiriitatilanteessa ongel-
mat helposti henkildityvat.
Alkuperéisen ongelman kyt-
kennét tyohon alkavat héa-
martyad. Konfliktiin tulisikin
puuttua ennen kuin se hen-
kiloityy. Konfliktien kasitte-
ly helpottuu, kun lahtékoh-
daksi otetaan, ettd ne ovat
viesteja tyon ja tyon tekemi-
sen ongelmista. Toimivassa
jakeskustelevassa yhteisos-
sa erimielisyydet pystytaan
ottamaan asioina, joista tu-
lee sopia. Tydn tekemisen
ongelmista nousevat ristirii-
dat jaihmisten véliset torma-
ykset auttavat parhaimmil-
laan tydyhteisda oppimaan
ja kehittdmaan toimintaan-
sa.

Uusi opas tarjoaa
keinoja konfliktien
ratkaisuun

"Tydyhteis6tormayksia —
ristiriitojen kasittely tydpai-
kalla” -opas tarjoaa esimie-
hille ja muille ty6paikan toi-
mijoille sek& tydterveyshen-
kilostolle tietoa, opastusta ja

neuvoja avuksi erityyppisten
tyoyhteis6téormaysten ja-
sentdmiseen, ymmartami-
seen ja kasittelyyn tyOpaikal-
la. Se ohjaa toimijoita eteen-
pain sellaisissa tilanteissa,
joissa yhteistyo ei suju, tyon-
teko karsii ja ihmiset alkavat
voida huonosti.

Opas vie lahestymistavan
vuorovaikutuksen tasolta

tyon tasolle ja auttaa tutki-
maan, mista tydyhteison on-
gelmatilanteessa on kyse.
Kirjoittajat Maarit Vartia,
Marjaana Lahtinen, Marjut
Joki ja Sinikka Soini ovat
kokeneita tydyhteisokonflik-
tien asiantuntijoita TyOterve-
yslaitoksesta.
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= sillat ja siltojen korjaukset
= hetonirakentaminen ja -saneeraukset

» grikoisrakentesat

Tarjoamme luotettavuutia ja vankkaa ammat-
titaitoa kaikessa maa- ja vesirakentamisessa
yli 20 vuoden kokemuksella.

Seindjoen Hiintnn_akenne Oy
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Ratahallintokeskus teki puitesopimuksen
ratojen paallysrakenteen korvausinvestoin-
neista Oy VR-Rata Ab:n kanssa vuosille
2005-2009

Ratahallintokeskus (RHK) on tehnyt puitesopimuksen ratojen
paallysrakenteen korvausinvestoinneista Oy VR-Rata Ab:n kanssa.
RHK kilpailutti syksylla 2004 puitesopimuksen, jossa rakennus-
kohteena ovat vuosina 2005-2009 tehtavat paallysrakenteiden
(radan sepelikerros, ratap6lkyt seké kiskot vaihteineen) korvaus-
investoinnit siséltden toihin liittyvat sahko- ja turvalaitety6t. Tyon
laajuuden ja monimuotoisuuden johdosta hankintamuotona oli
neuvottelumenettely.

Ratahallintokeskus sai tarjoukset neljalta yritykselta tai yhteen-
liittymalté. Tarjoukset sisélsivat tuntihinnat henkildston osalta,
ty6konetdiden korvaukset seké rakennusosakohtaiset yksikkéhin-
nat. Hintavertailu tehtiin hinnastojen liséksi arvioimalla niiden
perusteella erityyppisten paallysrakennustéiden kustannukset.

Laatuvertailun perusteella kolmella yrityksell& oli patevyys tar-
jouspyynndn mukaisiin paallysrakennustdihin tai tarjoajan maa-
rittdmiin osatehtéviin. Hintavertailun perusteella edullisin oli kaikkien
osatehtévien osalta Oy VR-Rata Ab, jolla oli myds parhaat laatu-
pisteet.

Hintaerojen perusteella Ratahallintokeskus paatti tehda puite-
sopimuksen Oy VR-Rata Ab:n kanssa. Puitesopimuksella RHK on
sitoutunut tilaamaan vahintdan 65 miljoonan euron edesté paal-
lysrakennustdita vuosittain. Lisdksi nykyisten perusradanpidon
maararahojen puitteissa paallysrakennustdité tullaan kilpailutta-
maan vield erikseen kohteittain noin 50 miljoonalla eurolla.

Yleisimmat syyt tyOpaikkatapaturmiin:
liukastuminen, putoaminen, kaatuminen ja
esineisiin satuttaminen

Yleisimmin ty6paikkatapaturman aiheuttaa liukastuminen, kaa-
tuminen tai putoaminen.

- Vuonna 2003 putoamiset ja kaatumiset aiheuttivat joka nel-
jannen tyopaikkatapaturman eli yhteensa yli 22 000 tydpaikkata-
paturmaa, joista yli 10 % johtaa luunmurtumiin. Rakennusalalla
seka huolto- ja kunnossapitotehtavissé sattuneet kaatumiset,
putoamiset ja liukastumiset ovat vakavimpia. Hieman lievempia
tapauksia sattuu palvelu- ja hoitoalan toissé, kertoo tyoturvalli-
suustutkija Mika Tynkkynen Tapaturmavakuutuslaitosten liitosta.

Toiseksi yleisin tapaturman aiheuttaja on terdvaan esineeseen
astuminen, takertuminen tai itsensa kolhiminen.

- Esineiden kasittelysta syntyneet tydtapaturmat ovat tyypilli-
sié tuotanto-, huolto- ja kunnossapitotoiminnassa, Tynkkynen to-
teaa.

Kolmanneksi yleisin syy tydpaikkatapaturmaan on henkilén
akillinen fyysinen kuormittuminen. Taakan kdsivoimin siirtdminen
aiheuttaa paljon tyopaikkatapaturmia etenkin teollisessa tuotan-
nossa, jalostuksessa ja varastoinnissa. Myds kuljetus- ja palve-
lutehtdvissa seka eri tehtaviin liittyvissa valmistelu- ja tukitoimin-
noissa sattuu vuosittain paljon tapaturmia taakan siirroissa.

- Vakaviin, yli 30 paivan tyokyvyttémyyteen johtaviin tyttapa-
turmiin syyné on useimmiten putoaminen tai kaatuminen ja ai-
heuttajana kulkutien tai -alustan ominaisuudet, Tynkkynen kertoo.

Lahes 80 prosenttia vakavista tydpaikkatapaturmista sattuu
miehille.

Lahden ratapihan muutostailla varaudutaan
oikoradan tuloon

Ratahallintokeskus teettda Lahdessa vuosina 2005 ja 2006 ra-
tapihan muutostoita, jotka jakautuvat raiteiston muutostéihin seka
oikoradan valmistumista palveleviin asemajarjestelyt6ihin. Muu-
tosty6t kdynnistyivat vuoden 2004 loppupuolella, jolloin ratapi-
halle asennettiin 10 uutta vaihdetta.

Ensimmaisen urakkasopimuksen asemajérjestelyihin liittyvis-
ta toista Ratahallintokeskus teki H & P Infra Oy:n kanssa. Tassa
urakassa ratasiltaa levitetaan eteldan péin, uusitaan radan suun-
tainen kevyen liikenteen ylikulkukaytava, rakennetaan uusi laitu-
ri ratapihan etelareunaan seké alennetaan Uudenmaankatua/Ve-
sijarvenkatua 270 metrin matkalla nelisenkymmenté& senttimetria
suuremman alikulkukorkeuden saavuttamiseksi. Katu- ja siltatoi-
den yhdistaminen samaan urakkaan helpottaa molempia t6ita ja
vahentad liikenteelle aiheutuvaa haittaa. Urakkaan kuuluvat ty6t
kaynnistyvat tammikuun lopulla ja valmistuvat syyskuussa 2005.

Toinen asemajarjestelyihin liittyva urakka kéynnistyy huhtikuussa
ja valmistuu vuoden loppuun mennessé. Urakassa rakennetaan
uusi kevyen liikkenteen alikulkukaytdvad Uudenmaankadun itéreu-
naan sekéa uusi pohjoinen valilaituri, porrasnousut ja laiturikatok-
set. Laiturikatosten suunnittelu on viel& kesken.

Raiteiston muutostéihin kuuluu vuonna 2005 mm. kolmenkym-
menen vaihteen asennus. Vaihteilla korvataan vanhoja vaihteita
seka lisataan junien kulkuteita ratapihan paremman toimivuuden
vuoksi. Raidetdihin liittyvat kiinteasti myds sahkdistys- ja turva-
laitetydt, joita tehd&an koko vuosi muiden toiden yhteydessa.

Koska kaikki ty6t tehd&én junaliikenteen ehdoilla, joudutaan osa
toisté tekeméaan oisin ja viikonloppuisin. Melua aiheuttavista toista
tullaan tiedottamaan ympariston asukkaille erikseen.

Ratapihan muutostydt valmistuvat kokonaisuudessaan syksylla
2006 ennen oikoradan liikenteen kdynnistymista. Asemajéarjeste-
lyty6t ja Uudenmaankadun alentaminen toteutetaan Ratahallin-
tokeskuksen ja Lahden kaupungin yhteistybhankkeena.

Ratahallintokeskus tilasi Pohjois-Suomen
ratojen kunnossapidon vuosille 2005-2010

Ratahallintokeskus on tehnyt hankintasopimukset Pohjois-Suo-
men rataverkon kunnossapidosta Maansiirto Veli Hyyryléinen Oy:n,
Eltel Networks Oy:n ja Tieliikelaitoksen kanssa. Viisivuotinen so-
pimuskausi alkaa 1.7.2005 ja sopimusten yhteisarvo on 43 mil-
joonaa euroa koko sopimuskaudelta.

Maansiirto Veli Hyyryldinen Oy ottaa kunnossapitovastuun ra-
taosilla Ylivieska—Haapajarvi-lisalmi seka Haapajarvi-Aanekoski.

Eltel Networks Oy:n kunnossapitoalue on Kainuu; rataosat Oulu—
Kontiomaki-Vartius, lisalmi—-Kontiomaki-Taivalkoski ja Nurmes-—
Kontiomaki.

Tieliikelaitoksen kunnossapitoon tulevat rataosat Oulusta poh-
joiseen. Rataa alueilla on kaikkiaan noin 1 650 km eli runsas nel-
jannes koko rataverkosta.

Kunnossapitoty6 sisaltaa rataverkon kunnonvalvonnan, huol-
lon ja korjauksen. Ty® kohdistuu radan paallysrakenteeseen, vaih-
teisiin, tasoristeyksiin, siltoihin, rautatien pohja- ja alusrakentee-
seen, asema- ja laiturialueisiin, liikenteenohjaus- ja turvalaitteisiin,
sahkdratajarjestelmiin, vahvavirtajarjestelmiin ja rakennuksiin.

Kunnossapitoty6hdn valmistautuminen alkaa véalittbmasti. Poh-
jois-Suomen rataverkon kunnossapitoty6t tyollistavat keskimaarin
vuodessa noin 100 henkil6a.
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Oulun ja Rovaniemen valisen radan
sahkdistys valmistui

Sahkoistystyot Oulusta itdan hyvassa vauhdissa

Oulun ja Rovaniemen vélisen rataosuuden séhkdistys on val-
mistunut. Sahkovetoinen junaliikenne talla 220 kilometrin pitui-
sella radalla alkoi 1.12.2004.

Sahkoistyksen yhteydessa Ratahallintokeskus on toteuttanut
laajoja perusparannustdité kuten radan oikaisuja, paallysraken-
teen parantamista, siltojen uusimisia ja korjauksia seka ratapiha-
muutoksia mm. Oulussa, Kemissé ja Rovaniemelld. Jo aiemmin
eli vuonna 2001 sahkoistyshankkeesta valmistui tavaraliikenteen
rataosa Tuomioja—Raahe.

Sahkaoistyksen ja siihen liittyvien ratatdiden kustannukset oli-
vat yhteens& 107 milj. euroa. Ty6t saatiin valmiiksi alkuperéisen
aikataulun ja kustannusarvion mukaisesti.

Henkilbliikenteen aikatauluissa uuden sahkdistyksen valmistu-
minen nakyy ensimmaisen kerran 9.1.2005 alkaen, jolloin tulevat
voimaan rautateiden seuraavat aikataulutarkistukset. Tallin VR
Osakeyhti6 aloittaa myds IC-junaliikenndinnin yhdella junaparil-
la Rovaniemen-Helsingin valilla.

Sahkdistyksen seuraava vaihe valmistuu vuonna 2006

Sahkdistaminen jatkuu nyt Oulusta itddn. Vuonna 2003 alkaneet
ty6t ovat meneilldén rataosilla Oulu-Kontioméki-Vartius ja Kon-
tioméki-lisalmi. Nailla osuuksilla sdhkdvetoinen liikenne alkaa
1.12.2006.

Myads itésuunnalla séhkdistyksen yhteydessa toteutetaan pe-
rusparannustdita kuten radan kaarteiden loivennuksia, siltatditéa
ja ratapihamuutoksia, joista merkittdvimmat tehdaan Kontioma-
ella, Kajaanissa ja Vartiuksessa.

Taman toisen vaiheen séhkodistdmiseen ja perusparannukseen
kéaytetédan runsaat 80 milj. euroa.

Pohjois-Suomen ratojen sahkoistyksessa on kaytetty ensimmais-
té kertaa uudentyyppistd, 2 x 25 kV:n séhkodnsyottojarjestelméaa.
Taman ansiosta sahkdnsyodttdasemien valit voivat olla aiempaa
pitemmat, mika lisda entisestdédn kustannustehokkuutta.

Eternet messut

Oy VR Rata Ab Sahkoasennuskeskus esittaytyi Etrernet 2005
messuilla Pirkkahallissa Tampereella 02-03.2005.

ETERNET messutapahtuma on Sahko- ja Televerkkojen ammat-
timessu, jossa on esilla mm. s&hko- ja televerkot, verkkotuotteet,
verkkopalvelut, aluevalaistus, tyékoneet ja ty6turvallisuus.

Séhkodasennuskeskus esitteli messuilla sdhkdlaitos - ja turva-
laitetoimialan tuotteitaan, joista paikalle oli tuotu Sake:n kehitta-
maét opastimet ja nykyisin kdytossé oleva varavoimaGeneraatto-
rien koestuslaite.

Sake on panostanut tana paivana markkinointiin myds rauta-
tieymparistdn ulkopuolelle vaikkakin rautatieympéristd on tarkein
markkina-alue.

Sahkodasennuskeskus on uusinut tuotekansionsa esitteet joita
jaettiin messuilla ahkerasti uusille potenttiaalisille asiakkaille ja
nykyisille yhteistydkumppaneille.

Sake kehittaa jatkuvasti tuotteitaan asiakkaan toiveiden mukaan
ja pyrkii luomaan uusia tuotteita, jotka sopivat Sake:n urakointi-
konseptiin.

Kaikenkaikkiaan messutapahtumasta ji positiivinen kuva, kaytiin
vilkasta keskustelua ja mielipiteiden vaihtoa yleison ja yhteisty6-
kumppaneiden kesken.

Jatkosahkoistyksesta tarveselvitys

Ratahallintokeskus on tekemassa tarveselvitysta ratojen mah-
dollisesta jatkoséhkoistyksestd. Tarkasteltavina ovat rataosat
Hyvinkédd—Hanko, Seingjoki-Vaasa, Niirala—Sékaniemi, Joensuu-
Uimaharju, Joensuu-Pieksamaki sekd Joensuu-Siilinjarvi.

Selvityksen yhteydesséa lasketaan rataosittain sdhkoistyksen
yhteiskuntataloudellinen kannattavuus. Tarveselvitys valmistuu
vuoden 2004 loppuun mennessa.

Séhkoliikenteelld monia etuja

Junaliikenteestéd hoidetaan Suomessa nyt lahes 80 prosenttia
sadhkovedolla. Rautateiden sahkdliikenteen energiankulutus oli
vuonna 2003 565 milj. kWh eli 0,7 prosenttia koko maan sahkon-
kulutuksesta.

Rautateiden séhkoistys on seka taloudellisesti ettd ympariston
kannalta edullinen investointi. Séhkovetoisen lilkenteen osuuden
lisddntyminen vahent&d ymparistohaittoja, sill&a typpi-, rikki- ja
hiiliyhdistepaastot pienenevat merkittavasti. Sahkdoliikenteesta ei
aiheudu valittdmia haitallisia paast6ja ilmaan. Sahkdveturit ovat
myds vahemman meluisia kuin dieselveturit.

Séhkoinen liikkenne on dieselvetoon verrattuna taloudellisesti
kannattavampaa edellyttaen, etté liikkennemaarat ovat riittavat.
Edullisuus johtuu siitd, ettd sdhkdvetokaluston hankinta-, kaytto-,
huolto- ja korjauskustannukset samoin kuin energiakustannukset
ovat pienemmaét kuin dieselkalustolla.

Sahkoveto tarjoaa lisdksi dieselia paremmat mahdollisuudet
kuljetusten maéaran lisddmiseen samoin kuin nopeuden nostoon
ja matka-aikojen lyhentamiseen.

Myos turvallisuutta parannetaan

Junaliikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta parannetaan merkit-
tavilla turvalaiteinvestoinneilla. Oulusta Kolariin ja Kemijarvelle
otetaan kaytt6on uudet turvalaitejarjestelméat vuoden 2004 lop-
puun mennessa. Taman jalkeen ndiden rataosien liikkenne ohja-
taan keskitetysti Oulun uudesta ohjauskeskuksesta.

Myds junien automaattisen kulunvalvonnan aluetta laajenne-
taan. Valilla Oulu-Kontiomé&ki kulunvalvonta on valmistunut jo
vuoden 2002 aikana seka valilla Tornio—Kolari vuoden 2003 aika-
na. Kulunvalvonta otetaan kdytté6n Kontiomaen ja lisalmen va-
lilla vuonna 2006.
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VR siirtyy itsepalveluun matkatavaroiden
kuljetuksessa

VR:n matkatavarapalvelut paattyvat kesakuun 5. paivana. Mat-
katavaroiden lahetys muuttuu itsepalveluksi viidell& asemalla:
Helsingissé, Turussa, Tampereella, Oulussa ja Joensuussa.

Kaikilla muilla asemilla matkustaja huolehtii jo nyt matkatava-
ransa ennen junan lahtdé joko omaan hyttiinséa tai pikajunien kon-
duktéorivaunuun, jossa konduktdori ottaa ne vastaan. Tama kay-
tantd on yleistynyt VR:lla vaiheittain 1990-luvun kuluessa.

Tilaa vievien tai painavien matkatavaroiden kuljettaminen vaih-
dottomilla yhteyksilla on mahdollista paivé- ja yopikajunissa. Muissa
matkustajajunissa tavaratilat ovat pienemmét. Tavaroiden siirtoa
varten matkustajien kdytdssa on asema-alueella eri pisteissa
matkatavarakarryja.

Rovaniemeltd matkatavarapalvelu loppui timan vuoden alus-
sa, mutta tietyille y6junille palvelua edelleen saa hiihtosesongin
aikana. Jatkossakin suosituimmille suksien ja polkupyorien kul-
jetusreiteille varataan sesonkiaikoina lisatyévoimaa kondukt6o-
rien avuksi huolehtimaan matkatavaran vastaanotosta ja luovu-
tuksesta.

Matkatavaran sailytys lokeroissa jatkuu

Muutos tarkoittaa my®6s sité, etta nykyisilla palveluasemilla ei
enaa voi sailyttad esimerkiksi suksia tai lastenvaunuja. Matkalauk-
kujen ja kassien tilapaista sailyttamista varten asemilla on kolikoilla
toimivia matkatavaralokerikkoja edelleen.

VR:n palvelut poistuvat, koska tavaraa lahettavien maaré on vuosi
vuodelta vahentynyt ja lopulta kdynyt niin pieneksi, etta VR ei voi
taloudellisista syisté jatkaa tatd palvelua. Viime vuonna tehdyn
selvityksen perusteella kirjattua matkatavaraa on lahetetty keski-
madarin 10 kertaa paivassa jokaisella palveluasemalla. Jonkin verran
enemman tavaraa on kulkenut junan konduktddrivaunussa itse-
palveluna. Kirjatun matkatavaran tuotoilla on katettu noin 14 pro-
senttia toiminnasta koituvista kustannuksista.

Parhaillaan selvitetéddn vield, miten liikuntaesteisten ja nédkbvam-
maisten avustaminen junaan hoidetaan sopivimmalla mahdolli-
sella tavalla kesékuusta lahtien. Uuden junakaluston ja korotet-
tujen laitureiden ansiosta junaan nousu on jo helpottunut ja hel-
pottuu edelleen.

Matkatavarapalvelusta vapautuvat henkil6t sijoitetaan paaosin
VR Osakeyhtion sisélla muihin tehtaviin.

Avainlippu merkki VR:n palvelujen
kotimaisuudesta

VR:n henkild- ja tavaraliikenne sekd VR:n harjoittama ratojen
rakentaminen ja kunnossapito ovat saaneet kotimaisuutta koros-
tavan Avainlippu-tunnuksen kayttdoikeuden. Suomalaisen Ty6n
Liiton jasenyydesta kertovalla tunnuksella muistutetaan palvelu-
jen alkuperdmaasta.

Avainlippu on yksi Suomen tutuimmista tunnuksista ja tunne-
tuin alkuperamerkki. Olipa kysymys tuotteista tai palveluista, asi-
akkaat ja kuluttajat yhdistavat Avainlippuun lahes poikkeuksetta
varmuuden laadusta ja turvallisuudesta.

~——ALITUS-—
PORAUKSET

[ kaikilla menetelmill&

[ kaikki halkaisijat & 50-2000 mm

[J kaikkiin maalajeihin savesta kallioon
[1asennuspituudet jopa 1000 m

LANNEN
ALITUSPALVELU OY

Lapikaytavantie 103, 28400 Ulvila
Puh. (02) 538 3655, fax (02) 538 3093,
gsm 0400 593 928

séhkoposti:
lannenalitus@lannenalitus.com
www.lannenalitus.com

—TUEE-MIEILLE, —

—IVIEILLA-OSATAAN—

@ Lineaarituotteet
®© Vakio- ja erikoislaakerit

8 LaakenyksikSt

‘A Ketjut ja ketjupyorat

I Hihnat, hihnapydrat, holkit
@ Vaihteet ja kytkimet

kraftmek oy

puh. (09) 755 7355
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AGEOTRIM

Mittaus-, paikka- ja
sijaintitietoon lithyvat
ratkaisut

Laitteal ja jdresielmal seursasl-
a pasinimiaksilla:

maan- |[a rakannusmitaus

leallisuusrmitlaus
konechjans
GPS-paikkatislamitlaus

DGPRS ja menmittaws

GPS-navigointi
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Gannim Oy &-Trimble

Hakamé&enkuja 1, 01510 Vantaa
puh. 09-8700 460, fax 09-8700 4699
www.geotrim.fi, info@geotrim.fi

PARMA

Parman betoniset ratapolkyt

on valmistettu sertifioidun

ISO 9001 -laatujarjestelman ja
ISO 14001 -ympaéristojarjestelméan
mukaisesti.
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Parma Oy

Forssan ratap6lkkytehdas
PL 95, 30101 Forssa
Puh. 0205 77 5400

Faksi 0205 77 5416

Maarakentajat
palveluksessanne

Suomen Maarakentajien Keskusliiton jasenind on
noin 1 700 maarakennusalan yritysta ja yrittajaa.
Koneita jasenilla on noin 6 500.

Liiton piiriyhdistykset julkaisevat vuosittain urakoit-
sijaluetteloita, joista ilmenevat jasenyritysten
yhteystiedot ja konekalusto.

Luetteloa voi tilata ao. piiriyhdistysten toiminnan-
johtajilta. Rakennuttajille ja tilaajille luetteloa posti-
tetaan maksutta.
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« MAARAKENTAJIEN POHJOIS-KARJALAN, POHJOIS-SAVON
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0400-256 223 , telefax 017-2612 989, toiminnanjohtaja Pekka Lyytikdinen
pekka.lyytikainen@sml.fi
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sari.pietikainen@sml.fi (Mikaela Aaltonen aitiyslomalla)
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0400-663 009, telefax 06-3171 077, toiminnanjohtaja Kai Salmi
kai.salmi@sml.fi
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Kottstigen 2, 22100 Mariehamn, telefon 018-16685, ordforande
Kim Sahlsberg
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Puh. (09) 2290 230 Fax (09) 2290 2333
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Hei! Me laihdutaan, oilkeesti!

Yleisradion Iso Paja,
28.2.2005

Katson ymparillani istuvia,
kahvia juovia ihmisi&, mie-
hia ja naisia. Tassa porukas-
sa olemme kokoontuneet
muutamia kertoja lahes kah-
den kuukauden ajan.

Meité on yhdistéanyt halu
laihtua. TV1:n Kuningasku-
luttaja-ohjelma haki VR:Ita
halukkaita henkil6ité osallis-
tumaan ohjelmaan, jonka
tarkoituksena oli selvittaa
erilaisten laihdutusmenetel-
mien tehoa. Kahdeksan hen-
kildd, mina siind joukossa,
tuli valituksi ohjelmaa teke-
maan.

On painonvartija—laihdu-
tusta, mittarisysteemia, kui-
tutabletteja seka jopa ihan
omatoimista laihduttamista.
Mika sitten on se paras tapa
saada yliméaaraiset kilot
pois? Siitd olemme yritta-
neet ottaa selvdd naiden
viikkojen ajan.

Pian aloitetaan, joten ku-
vaajaa pyytaa meita juo-
maan kuppimme tyhjiksi,
ettei kuuluisi turhaa kilin&a.
Tarjolla on vihanneksilla tay-
tettyja ruissampyloita seka
erilaisia pikkuleipia. Olen
ainoa, joka lastasi leivan li-
séksi pikkuleipia lautasel-
leen.

Kuvaus alkaa. Yritén piilot-
taa syomattomat piparit
lautasliinalla.

Kuningaskuluttajan
laihdutustesti-
paivakirja

- Et sitten munaa meita,
toinen tytar evasti minua,
kuullessaan, minne aion
menna.

Min&kdé muka munaisin!
Min&héan harkitsen aina sen
kymmenen kertaa, mita
suustani paastan ulos. Kun-
pa yhta vakaasti tulisi nyt
harkittua mité suuhuni tyon-
nan, varsinkin, kun julkisesti
paatan laihtua useamman
kilon.

Odotan uteliaana, milta
muut ryhman jasenet nayt-

tévéat ja miten ovat asennoi-
tuneet.

Pian se ndhdaan. Katson
kelloa, kadet hikoavat, jan-
nittaa.

Verhoudu véljiin
vaatteisiin — on kuin
lakaisisi roskat maton
alle

Tiedan, etten naytéa aina-
kaan erityisen lihavalta,
mutta se johtuu myos siita,
miten pukeutuu. Kun ver-
houtuu tarpeeksi valjiin vaat-
teisiin, ei luonnollisesti mi-
k&an asu kirista. Kasvot ei-
vat liho, luojalle kiitos, aivan
samaan tahtiin, kuin esimer-
kiksi vatsa tai takapuoli.

Kuitenkin; mielestani on
vahan sama asia, kuin lakai-
sisit roskat maton alle , kun
verhoutuu telttaan. Ratkaisu
ei saa jadda pysyvaksi.

Miten tahan nykyiseen
tilaan on tultu?

Mind jo kerran sain ylalu-
kemiin hilautuneen painoni
kuriin, joskaan en ole ikina
saanut sitéd enda toivomiini
lukemiin.

Olin aina vedonnut ja
puolustellut herkutteluani
sillg, ettd joudun ostamaan
jadkaapin tdyteen murkinaa
muiden, en itseni tdhden.

Kun sitten nuorempikin
tytdr muutti pois kotoa, ei
jaékaapin siséltd keventynyt,
vaan pikemminkin monin-
kertaistui! Sen sijaan, etta
jaékaapista olisi 16ytynyt
kunnon purtavaa, lihaa, sa-
laattitarpeita, maitoa, alkoi
sinne kertya kaiken maail-
man herkkuja. Ja pakasti-
mesta l6ytyy aina jaatel6a.

Eika riitd, ettd mina lihoin,
samalla pyoristyivat koirani-
kin. Kyllahédn ne liikuntaa
saivat, kuten ennenkin. Mut-
ta lenkkeilyyn kaytetty aika
ei endd ollut verrannollinen
liikunnan maaraan. Kun ai-
emmin kiersimme reippaan
tunnin lenkin, nyt [6nkytte-
lemme tunnin jotain pien-

ta reittia.

Selkdkivun alkaessa yha
useammin vaivata seka au-
to-onnettomuudessa louk-
kaamani nilkan ollessa ta-
van takaa turvoksissa, mie-
tin kuten entinen pressa: -
tarttis tehré jotakin...

Joten, tahan on tultu!

Ennakko-odotukset ja
tavoitteet

Kun kerran tavallaan an-
nan kasvot VR-Radan ylipai-
noiselle henkil6lle, en voi jat-
taa asiaa sikseen, vaan on
pysyttava paatdksessaéan ja
laihdutettava! Erityisesti tri
Tolosen 'purkkiruoka’ on
otettava vakavissaan tyon
alle. Purkkiruoka tosin on
vaara nimike syotavalle tuot-
teelle. Kuituvalmisteesta on
tdssa tapauksessa kyse.
Téasséa, kuten muissakin asi-
oissa, mihin julkisesti ja po-
rukalla ryhdytééan, toivon,
ettd ryhman tuki tulee ole-
maan osa onnistumisen
avaimia.

Luin muuten eraasta viik-
kolehdestd, miten yhden
suklaapatukan viikoittaisesta
syonnista kertyy vuodessa
jopa 10 kiloa ylipainoa! Pu-
humattakaan useammin ta-
pahtuvasta herkuttelusta
makeisten parissal! Miné toi-
von siis pystyvani jattdmaan
karkkikauppakéaynnit ja
muuttamaan koko ruokailu-
tottumusteni suunnan ker-
taheitolla.

My0s vaate-asia on
hyva pitad mielessa

Tarkoitan vaate-asialla sitd,
ettd moni mukava asuste,
uudehko hankintakin, on
joutunut kaappiin kayttamat-
tomana, silla vaate ei kerta
kaikkiaan mahdu paalle.
Aluksi puolustelin itseéni sil-
14, ettd olen muka ostanut
liilan pienid kokoja. No hyva
on. Silloin pdadyn juuri sii-
hen, etté olen venahtanyt
vahésséa ajassa LEVEYTTA
pari numeroa. Housutkin
tuntuvat lyhentyneen. Totta-

han toki, silla ne eivat mah-
du kunnolla edes kiinni! Ra-
hallisesti sdastdé on melkoi-
nen, jos saan vaatteet mah-
tumaan paalleni.

Vasymys

Olen viime aikoina ollut
melkoisen vasynyt. Johtuu
osittain siita, etta valvon aika
myohaan. Lueskelen ja kir-
joittelen mydhaan. Aluksi
lenkkeilen koirien kanssa
toiden jalkeen. Sen jalkeen
saatan nukkua vahan ja sit-
ten luen ja syon tai syon ja
luen. Todellinen oravanpyo-
ra tama meikalaisen taman-
hetkinen tilanne.

Ensimmainen
laihdutuspaiva

Pistin jo illalla 'toloset’
ruokapoydalle, ettei vaan
unohdu. Aamulla l[ahdettiin
koirien kanssa hyvissé ajoin
kohti Popilan (Hesperian)
puistoa. Kun oltiin kierretty
tavanomainen lenkki ulottu-
en To6o6lon lahdelle, teki mie-
leni kahvia aivan vimmatus-
ti. Oli pyha ja tammoisena
aamuna aivan ihanaa aloit-
taa sydminen ja kahvin juon-
ti kaikessa rauhassa. Jokin
oli kuitenkin muuttunut! Kat-
soin epaluuloisena tumman-
puhuvia, paksuja kapseleita,
jotka motkottivat solupak-
kauksessaan kahvikuppini
vieressa. Nuoko olisivat nyt
seuralaisinani seuraavien
viikkojen ajan?!

Perjantai

Kumma kylla, mutta mi-
nulla ei ollut illalla niin nal-
k&, kuin normaalisti. lImei-
sesti tolonen teki selvaa jal-
ked elimistdssani, vieden
pahimman makean himon.
Perjantaina oli harvinaisen
kiiretta toissa, vaikka olin
kuvitellut saavani pari rastis-
sa olevaa ty6ta pois. En
ehtinyt edes aloittaa niita.

Kéavelin ruokatunnilla Ar-
noldsin donitsimyymalan
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ohi, kuin tyhjaa vaan. Ei teh-
nyt edes heikkoa! Kiitos to-
losten! Kai?

Lauantai

Nuorempi tytar oli tullut
kylailem&an jo torstaina.
Perjantaina han kavaisi ot-
tamassa lavistyksen. Hui!
Tappi alahuulen alla, metallin
varinen potikka! Mitdhan
lystia siinékin on.

Yatzka oli taiteillut ko. na-
pin neidon turpavarkkiin
eiké ihan pienesta hinnas-
ta...

Olen olevinani yllattynyt,
vaikka mieleni teki haistatel-
la.

Heitan tolosen poskeen,
kun en muutakaan keksi.
Samperi soikoon!

Sunnuntai,
takapakin paiva

Paiva sujui itse asiassa ai-
van kohtuullisesti. Edellise-
na yona olin kyllakin sortu-
nut pieneen jaatelénautin-
toon, katsoessani Easy Ride-
ria, kulttia! Mutta se leffa
vaati veronsa, puolustelin.

Enké& syonyt edes puolta
litraa, kerralla.

Mutta illalla aloin leipoa.
Leivoin pullaa! Tein eréanlai-
sia korvapuusteja, rullasin
vaan valiin voita seka farii-
nisokeria. Tydnsin onneksi
puolet pullista pakastee-
seen.

Olen miné&kin laihduttaja,
en paremmin sano!

Akkia tolonen tanne!

Maanantai,
kurinpalautuksen paiva

Tanaan olen paattanyt olla
sybmatta ja sydda olemat-
ta. Tarkoitan siis, etté thnaan
marssitaan Kiltisti kauppaan
ostamaan salaattitarvikkei-
ta. Vaalean leivan sijaan os-
tetaan ruisleipda. Vaharas-
vaista kinkkua, mitéhan vie-
187 Viilia ja leseitd.

Kun illalla kédyn vaa’alla,
huomaan lihoneeni kilon.
Voi elamén kurjuutta!

Muuten, &iti oli huoman-
nut tv ykkdsen ennakkotie-
dotteen Kuningaskuluttajan
laihdutusohjelmasta:

- Oletko siné se pieni ihmi-
nen siina sivulla? Hihii!

- Al, se pieni ja levea tam-
pio vai? Mindhéan se....

Tiistaina kursseilla

Aikataulu on tiukka. Emme
ehdi turhille vélipaloille, mi-
kd on erinomainen asia.
Hypistelen salaa tolosen so-
lupakkausta ja katselen kurs-
silaisia. Taalla on minun sa-
lainen aseeni!

Nyt muuten ihan tosissaan
alkaa tuntua silta, etta kap-
seleissa on tehoa. Ei ole
sellainen kurniva olo eika tee
kovinkaan paljoa mieli ma-
keaal

Keskiviikko

llouutinen: Olin todellakin
laihtunut kilon enka lihonut!
Kavin erddn KUNNON IHMI-
SEN luona, jolla oli KUNNON
VAAKA!

Saatan heittdd oman vaa-
kani menemaan. Kalibroi se,
kehotti eras tytkaveri.

Ei siind auta mitk&an kalib-
roinnit, kun laite on antiikin
ajalta.

Olen saanut viesteja niin
testiryhmaén jéaseniltd, kuin
toimittaja Sariltakin, mika
ilahduttaa suunnattomasti ja
auttaa taas jatkamaan tolos-
ten ja lahinna itsensa paris-
sa.

Nimittain muutos léahtee
omasta paakopasta eika
pilleripurkista. Kuitutabut
kuitenkin oleellisesti tukevat
muutosta.

Tolosen
Hyvantahdonléhetti

Olen jo toiminut TOLO-

SEN hyvantahdonléhettina!
Kun sana tasté testiryhmasta
levisi, minuun otettiin yh-
teytta.

Mik& on roolini tassa po-
rukassa? Se on kiinnostanut
muutamia. Olen sitten auliis-
ti kertoillut tri Tolosen kuitu-
hommeleista ja kuulijat ovat
silmin ndhden juonessa mu-
kana.

Kerrothan sitten, paljonko
putosi painosta, on ollut yh-
teisenéa toivomuksena.

Nayttaa silta, ettéa pudon-
neiden kilojen maéara kiin-
nostaa ja sen perusteella
tehdaan laihduttamissuun-
nitelmat, milla tarkoitan sita,
etté laihduttaja valitsee, milla
tavalla/tuotteen tuella han
aikoo yrittda painon pudo-
tusta.

Jos nayttaa silta, etta tri
Tolosen kuituvalmiste on
teholtaan hyva, ostaa tule-
va laihduttaja samaa tuotet-
ta. Vai ostaako?

Torstai on
toivoa taynna!

Tan&én on se paiva, kun
mietitaan, tullako huomen-
na téihin, vai ei.

Riippuen siita, miten tele-
visioesiintyminen menee.
Tosin pari kolme minuuttia
vilahtaa niin akkia, ettei ku-
kaan varmaan edes tunnis-
ta meité. Paitsi hauskaahan
se vaan on, jos joku tuntee.
Tama on sité itsensa likoon
laittamista.

Perjantai.
Minut on nahty...

Miné olen nyt se 'teevees-
ta tuttu’ henkild. Ihmeellinen
valtiomahti on televisio! Jos

nayt pari kolme sekuntia
ruudussa, olet kuin mikékin
arjen sankari tai sankaritar!
Ainakin suppeassa piirissa.
En enéé ihmettele, ettd mai-
noksiin satsataan niin valta-
vasti.

Tyokavereilla on hauskaa:
- Otapa Sirkka kermakak-
kual, Jouni tarjoilee kahvi-
tauolla. — Sdastimme sinul-
le kermaisimman osan, hén
jatkaa.

Paino on lahtenyt putoa-
maan vahitellen, mutta niin-
han oli tarkoituskin. Tan&an
olisi 50-vuotispéiville meno,
mutta en nyt ldhde. Uskon,
ettd tiedossa olisi hauskat
juhlat, silla sinne on ihastut-
tavan paivansankarin lisak-
si tulossa moni mukava hen-
kilo.

Valitsen koti-illan, silla lau-
antaina on aluksi meno De-
sign-museoon Versace -
nayttelyyn ja sen jalkeen
Jarvenpéaahan, yokylaan.

Lauantai Desigh-museos-
sa leijaili tuoreen pullan ja
kahvin ihana yhdistelma.
Valtin kiusauksen. Junailim-
me itsemme Jarvenpaahan,
mind ja koirat. Ohjelmassa
lenkkeilya ja saunomista.
Sydn hillitysti.

Sunnuntai. Punnitus illal-
la kertoo, etté paino on py-
synyt perjantain lukemissa.
Onneksi.

Maanantai Heratan pahaa
verta! — Mita SINA teet laih-
dutusryhmassa?! - MINA
olen PALJON lihavampi!
eraskin tuttu marisi...

Selitettdkdon se nyt tdssa
taas kerran: Hiihdin kuorma-
auton alle aikoinaan seu-
rauksella, ettd vasen nilkka
meni aika huonoon kun-
toon, mm. luu oli poikki kah-
desta kohdasta sekéa lantio
murtui. Nyt vanhemmalla
ialla painon nousun johdos-
ta joku hermo on pinteessa
selan alueella eika nilkka
kesta rasitusta. Téassa on pari
syytd, miksi minun on saa-
tava kertyneet kilot pois.
Tarvitseeko jatkaa?

Keskustelimme tdissa
hauskoista ihmisistéa, jotka
eivat tosielaméassa olekaan
kovin hauskoja. He kertovat
mielellddn hauskoja juttuja,
mutta eivat koskaan jaksa
kuunnella muita. Heidan
ongelmansa on se, ettéd he
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haluavat aina olla &anessa.
Jos he vaikka yrittavat laih-
duttaa, ehdotti joku. — ALA
yrita, sanoin. - POIS se
meisté! (Tosiasiassa keskus-
telu lahti kylla liikkeelle todel-
la kuuluisasta hauskuttajas-
ta, joka privaatissa oli ikava
mies).

Tiistai

Kavin aamulla vaa’alla ja
ihmeiden ihme! Taas on kilo
lahtenyt ! Olkoonkin kalibroi-
maton vaaka. Tahan men-
nessa olisi paino pudonnut
parilla kilolla. Merkillista.
Mutta mahdollista.

Tolosen kuituvalmisteet
lisddvat aineenvaihduntaa,
joten se selittdd osaltaan pai-
non pikaisen laskun. Per-
jantainen paivansankari kan-
toi eilen suklaakakkua tdihin:
Aivan uskomattoman iha-
naa kakkua! Keihastin noka-
reen maistiaisiksi. Eikaikelle
hyvélle tarvitse sanoa hy-
vasteja. Otetaan kohtuudel-
la pala sielta, toinen taalta!

Torstai

Sisadltavat nama toloset
sitten mita tahansa monjaa,
niin on sekaan mahtunut jo-
tain piristavaakin. Luulin
aluksi, ettd se on vain omaa
kuvitelmaa. Mutta eréas laih-
duttajakollega, joka nappai-
lee myos tolosia, puki sa-
noiksi ihmetyksensa, kuinka
han on nyt niin energinen ja
pirted, vaikka ei varsin ole
muuttanut sydmatottumuk-
siaan. On kuin naissa kapse-
leissa olisi jotain piristetta.
Mydnnan havainneeni sa-
man.

Perjantai

Ydvieras on tulossa. Ostin
mielenkiintoisen varasan-
gyn, joka on helppo saada
hetkessa kayttokuntoon ja
pistaa piiloon silmanrapayk-
sessa. Ei enda arsyttavaa
vuodesohvan viritysta eika
patjojen hakemisia vintilta!
Eik& paina paljoa!

Tarjoilen yovieraalle kevy-

Suojaa - Rajaa - Turvaa

Terisaidat, portit ja puomit

vepe

www.vepe.fi

en iltapalan, itselleni siita
vielakin kevennetymman
version.

Katsoimme vieraan kans-
sa teeveessa tepastelevia
langanlaihoja mallityttdja ja
kauhistelimme laihuuden
ihannointia. Kohtuuden pi-
tédd nakya laihduttamisessa-
kin. Kerronkin vieraalleni,
misté laihdutusryhmassam-
me on kyse. Ensiksikin: Tes-
taamme yleensa laihdutus-
menetelmia. Toiseksi: Tar-
koituksena on I16ytaa terveel-
linen elaméantapa, syémisi-
neen, liikkumisineen.

Maanantai

Tanaén on viimeinen ku-
vauspaiva. Ryhma kokoon-
tuu talla kertaa Pasilassa,
Yleisradion Isossa Pajassa.
Hurautamme reippaasti tak-
silla paikalle. Kaksi ryhma-
laistd on matkoilla ja yksi
myo6héastyy. Soitamme Ha-
nen tydpaikalleen.

— Joko kello on niin pal-
jon!, kauhistuu tama tyon
raskauttama mies ja karaut-

taa akkia taksilla paikalle!
Talla kertaa paikalla on myos
ravintoterapeutti ja ravitse-
musalan ammattilainen,
hento, laiha ja nuori nainen.

Meita varten on katettu
terveellinen kahvipdyta,
ruissampyldineen, tuoreme-
huineen. Pdytaan on jostain
syysta erehtynyt pino erilai-
sia pipareita. Olen ollut muu-
taman paivéan ilman tohtori
Tolosen ihmekapseleita, jo-
ten ei ole ihme, ettd kahmai-
sen kourallisen pikkuleipia
lautaselleni. POydéssa huo-
maan, ettei kukaan muu ot-
tanut pipareita! Ei langanlai-
hat kuvaaja, toimittaja eika
ravitsemusterapeuttikaan,
joka silméailee lempeén syy-
téavasti lautastani.

Ei tama vielad tahan lopu-
kaan, toimittaja totesi. Tou-
kokuussa on tarkoitus teh-
da viela jakso, jossa seura-
taan, miten olemme onnis-
tuneet uudessa, kevyem-
massa elamassamme.

Teksti: Sirkka Wecksten,
ryhman jasen

Ratasuunnittelun
huippuosaaja

valtaisia ratasuunnittelun

rakennussuunnitteluun.

e Geotekninen suunnittelu
¢ Siltasuunnittelu
e Liikennesuunnittelu

Competence. Service. Solutions.

JP-Transplan tarjoaa kokonais-

asiantuntijapalveluja luovasti ja
asiakaslahtoisesti esiselvityksista

* Ratatekninen suunnittelu

¢ Alue- ja maankaytdn suunnittelu

JAAKKO POYRY INFRA

JP-Transplan Oy

PL 500, Jaakonkatu 3
01621 VANTAA
puh. (09) 682 661

Hdmeenkatu 23 A
33200 TAMPERE
puh. (03) 272 4131

Kampusranta 9

60320 SEINAJOKI

puh. (06) 433 8124
Jp-transplan@poyry.fi
Jjp-transplan.poyry.fi

JP-Transplan
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Hyvinvoivana

tyossa?

sina vakinaista tytpaikkaa on verrattu jopa Lotto-

voittoon, on enemman sdannoksi kuin poikkeuk-
seksi muodostunut, etta aika ajoin joku ty6tovereistam-
me kokee ns. loppuun palamisen. Ainakin minun koke-
muspiirissani on eriasteisia tydssa uupumisia tapahtu-
nut vahintaan vuosittain. Talloin tarkoitan tapauksia, jotka
ovat vaatineet usean kuukauden toipumisajan. TA&man
lisdksi my6s eneneva osa ns. tavallisista sairauspoissa-
oloista on nykyisin [ahtdisin henkisten voimavarojen hii-
pumisesta.

Kaikille on kai itsestééan selvaa, etteivat kaikki ihmismie-
len ongelmat ole tyGperdisia, mutta tyo ndyttelee kuitenkin
niin suurta osaa itse kunkin elamassa, ettd voimme pe-
rustellusti kysya: Mitd edelld oleva oikein kertoo ty6ela-
masta? Mitd me tyotovereina ja/tai esimiehind voisim-
me tehda? Mitd ammattiliitto voisi tehda? Mita tytnan-
tajamme voisivat tehda?

Asiaa paremmin tuntevat vaittavat, ettd uupumuksen
Syyna on useimmiten epatasapaino toisaalta odotusten
tai vaatimusten ja toisaalta kykyjen tai taipumusten va-
lilla. Taman turhautumiseen johtavan epatasapainon
aiheuttaa usein joko tydtehtavien yli- tai alikuormitus.
Myo6s vaikutusmahdollisuuksien puute, riittAmaton pal-
kitseminen, yhteiséllisyyden puuttuminen seka koettu
epaoikeudenmukaisuus tai arvokonflikti voivat vaikuttaa
uupumisen syntyyn. Maalaisjarjella ajatellen voi tehda
sen johtopaatoksen, ettd ihmiset voivat tydssa sita pa-
remmin, mitd paremmin ty® vastaa heidan kykyjaan ja
osaamistaan, ja mita sopivampi on tyon kuormitus.

Jos "entisiné aikoina” joillain olikin puutetta mielekkaasta
tekemisestd, on tdméan hetkinen tilanne jo jotain aivan
muuta. Kokemukseni mukaan yh& useampi sortuu tai on
vaarassa sortua liiallisen tydkuorman alle. Jos téhan viela
yhdistyy huono johtaminen, ja sen my&téd huono henki
tyOyhteisdssé, ovatkin seuraukset selvat. Tydnantajilla on
vastuu siita, ettei liian pieni henkilostémaara johda ke-

I I uolimatta siita, etté naina suurty6ttémyyden vuo-
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Puheenjohtaja Esko Salomaa

nenk&an henkildokohtaiseen tragediaan. Lisdantyvista
ylitydmaarista ja sairauspoissaoloista pitdd osata tehda
oikeat johtopéaattkset myds téassa suhteessa.

Meilla jokaisella on ensikddesséa vastuu itsestamme.
Pitamalla huolta siita, ettei tyd kaappaa lilan merkitse-
vaa osaa elaméastdmme ja varaamalla aikaa riittavasti
myds liikkunnalle, muille harrastuksille ja jouten oloon,
luomme hyva pohjan kestda vaativimmissakin tydteh-
tavissa. Meilla jokaisella on vastuu myds lahimmisté tyo-
tovereistamme ja tietysti alaisistamme. Uupumista en-
nakoivat merkit ovat kylla nahtévissa, jos vain haluam-
me nahda. Halytyskellojen tulisi soida esimerkiksi silloin,
kun laheinen tydkumppanimme kokee itsensé korvaa-
mattomaksi ja kasaa itselleen lahes pakonomaisesti tyo-
paineita, joista ei kykene irtautumaan edes vapaa-ajal-
laan. Jos asioihin pystytaan puuttumaan tassa vaiheessa,
sdastytadn monelta murheelta, silld seuraavassa vaihees-
sa iskeekin jo uupumus ja sen mydta suorituskyky ja mo-
tivaatio laskevat, kunnes ne on menetetty taysin. Taman
jéalkeen asioihin tarttuu tyoterveyshuolto.

Kéytdnnosséa puuttuminen kovimmassa mahdollisessa
vauhdissa touhuavan ty6toverin tekemiseen lienee melko
vaikeata. Tarkeata olisikin, etté asiaan puututaan viimeis-
téaan silloin, kun ensimmaiset merkit uupumisen suun-
taan ovat olemassa. Tassa tilanteessa my6s ammatti-
liton rooli tulee mukaan kuvioon, koska RTL:n ty&suoje-
luvaltuutetut ovat oikeat ensi vaiheen yhteyshenkil6t,
jotka hoitavat asiaa luottamuksellisesti eteenpain.

Entista parempaa tyohyvivointia.

Esko Salomaa
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Esko Luoto
paaluottamusmies

Ajankohtaisia

tyomarkkina-asioita

Tuporatkaisu

Rautatiealan Teknisten Liit-
to RTL ry:n tuponeuvottelut
Liikenne- ja Erityisalojen
Ty6nantajat LTY ry:n valilla
kdynnistyivat 24.11.2004.
Neuvottelutulos, joka perus-
tuu 29.11.2004 allekirjoitet-
tuun, ajalle 16.2.2005 -
30.9.2007 laadittuun, tulopo-
liittista sopimusta koskevaan
neuvottelutulokseen, allekir-
joitettiin sopijaosapuolten
kesken 15.12.2004 klo 12.10.
Neuvottelutuloksen synty-
minen edellytti kaikkiaan
kuusi kokousta. RTL ry:n
tavoitteet perustuivat tyéeh-
tosopimuksen selkiinnytta-
miseen.

Muutoksista tarkeimméat
koskettivat tydsuhteen koe-
aikaa, terveyden- ja sairaan-
hoitoa seka sairausajan palk-
kaa. Samoin muutettiin irti-
sanomista ja lomautusta
koskeva sopimus vastaa-
maan uutta tydsopimusla-
kia. Yhteistoimintasopimuk-
sen edellyttdmat neuvotte-
luajat muutettiin yhteistoi-
mintalain mukaisiksi. Masto-
ja tunnelilisé poistettiin.

Uudet palkkataulukot tuli-
vat voimaan 1.3.2005 lukien.

Vuoden 2006 liittoerasta ei
viel& sovittu.

Paatettiin perustaa seuraa-
vat tyoryhmat:

- laatimaan esitys yleissopi-
mukseksi seka ty6ehtoso-
pimuksen tekstien yksin-
kertaistamiseksi ja yhte-
naistamiseksi

- tarkastelemaan palkkaus-
jarjestelman sisalto4, toi-

mivuutta seka tekemaan
mahdollisia ehdotuksia
sen kehittamiseksi

- selvittamaan luottamus-
mies- ja tydsuojeluorgani-
saatioita, niiden toimivuut-
ta ja kehittdmista

Matkakustannusten korva-
uksia korotetaan entisen
kadytanndn mukaisesti.

VR:lI4 ei toteutettu paiva-
rahojen osalta tuntirajojen
muutoksia verohallinnon
hyvaksymaélle tasolle kuten
tapahtui muiden pardialais-
ten liittojen osalta.

Syntyneesta ratkaisusta
on tarkemmin tiedotettu j&-
senistoélle joulukuun 2004
tiedotteella.

Tydryhmien ty6skentelyn
kartoittamiseksi pidettiin
18.1.2005 sopijaosapuolten
yhteisneuvottelu, misséa
pohdittiin avoimien kysy-
mysten (tydéryhmat) aikatau-
lutusta jatkotydskentelyn
pohjaksi. Sovittiin, etta luot-
tamusmiesjarjestelmaéan
tehtavat muutokset neuvo-
tellaan vuoden 2005 aikana
valmiiksi. Muiden ty6ryhmi-
en osalta aikataulut ovat vie-
1& osin auki.

VR:n tapahtumia

Kuten viime lehdessa kir-
joitin, niin VR Osakeyhtids-
sé kaynnisteltiin syksyn 2004
aikana yt-neuvottelut tulos-
palkkioista. Eri liiketoiminta-
yksikdisséa asioihin pureu-
duttiin noudattaen erilaisia
yhteistydmuotoja niin, etta
valtaosin 28.1.2005 pidetys-

sé yt-kokouksessa voitiin to-
deta yhteisymmarryksen
mittareiden muodostamis-
sa léytyneen. Poikkeuksen
muodosti kunnossapitopal-
velut, missd mittareiden
muodostaminen ja keskus-
telut niista olivat viela kes-
ken. Teknisia toimihenkil 6i-
ta ajatellen kunnossapitopal-
veluiden prosessien tulos-
palkkiomittareilla on suuri
merkitys, silla valtaosa
VRO:n teknisista sijoittuu ko.
liiketoimintayksikk6on.
Helmikuun 9. péivana pi-
detysséa VRO:n yt-kokouk-
sessa voitiin todeta asioiden
edenneen niin, ett nahtiin
olevan mahdollista lahteéa
tulospalkkiojarjestelman
toteutukseen. Paatdkseen
paasya helpotti ratkaisu lii-
kevoiton vaikutuksesta tu-
lospalkkioihin.

Jarjestokuulumisia

Rautatiealan Tekniset ja
Insin6orit AMK ry

Joulukuun kokouksessaan
RT ry kasitteli jarjestdorga-
nisaatioon liittyvia kysymyk-
sia. Paatettiin perustaa kehit-
tamisty6ryhma@, minka teh-
tavana on etsié osastoraken-
teelle uusia toimintamalle-
ja. Erdéna perusteena on
vuoden 2005 aikana toteu-
tettava luottamusmiesjarjes-
telmé&n muutos ja tarve
muuttaa nykyista osastora-
kennetta paremmin jasenis-
t6é& palvelevaksi. Myos VR:n

organisaatioissa on viimeis-
ten vuosien aikana tapahtu-
nut merkittavia muutoksia,
jotka heijastuvat myds jar-
jestokenttdan ja tulee ottaa
huomioon osastorakennetta
uudistettaessa.

Lisavaria jarjestorakentei-
den uudelleen arvioinnille
tullee antamaan RTL ry:n
kentassa, lahinna rakennus-
mestarit / teknikot, tapahtu-
va yhteistydn mahdollinen
uudistamis- ja kehittamistar-
ve. Uudistuksilla pyritéan
tehokkaampiin organisaati-
oihin ja parantuneeseen
edunvalvontaan huomioi-
den toimintaymparistdssa
tapahtuneet ja odotettavis-
sa olevat muutokset.

Tekniikan ja Tiedon
Toimihenkilot TTT ry

TTT ry on hahmottanut
toimintansa kuluvalle vuo-
delle huomioiden palkan-
saajajarjesto Pardia ry:n toi-
minnassa tapahtuneet muu-
tokset. Liiton toimihenkil6t
ovat siirtyneet Pardian palk-
kalistoille ja TTT ry toimii ns.
vaaliliittona ja omaisuuden-
hallintaliittona. Tama nakyy
harventuneina kokousmaa-
rind, koska varsinainen
edunvalvontatoiminta hoi-
detaan Pardian toimesta.

TTT ry:n uusi toimitila si-
jaitsee Ratamestarinkatu
11:ss&, kahdeksannessa (8.)
kerroksessa. Tapani Kon-
tialan huoneen numero on
366 ja uusi puhelinnumero
075 324 7534 / GSM 0400
468 864.
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Sahkoiset osoitteet:
www.tttry.fi;
toimisto@tttry.fi

Palkansaajajarjesto
Pardia ry

Uudet toimitilat

Pardia ry:n uusimuotoinen
toiminta k&ynnistettiin vuo-
den alusta. Toimisto muut-
ti It&-Pasilaan maaliskuun
ensimmaiselld viikolla. Uusi
osoite on Ratamestarinkatu
11 ja tarkemmin sielld ma-
joituttiin kolmanteen (3.)
kerrokseen. Koulutus- ja jar-
jestoyksikko sijoittui seitse-
manteen (7.) kerrokseen.

Pardian uudet yhteystie-
dot ovat:

Ratamestarinkatu 11,

00520 Helsinki

Vaihde / neuvonta

075 324 7500

Faksi 075 324 7575

Faksi 075 342 7576

(koulutus- ja kehittamis-

yksikko)

toimisto@pardia.fi

etunimi.sukunimi@pardia.fi

www.pardia.fi

Henkil6n suoravalintanu-
mero muodostuu vaihta-
malla kolme viimeisté nu-
meroa omaan alanume-
roon. Tarkemmat yhteystie-
dot I8ytyvét Pardian kotisi-
vuilta www.pardia.fi (tasta
linkistd pdf -muodossa).

Organisaatiouudistus

Hallituksen ylimaaraises-
séa kokouksessa 17.2.2005
paatettiin muuttaa uuden
Pardian toimiston organisaa-
tiota. Perusteena oli paran-
taa ja tehostaa toimisto-or-
ganisaatiota seka puheen-
johtajan toimintaedellytyk-
Sid.

Uudistettu organisaatio
muodostuu:

Edunvalvonta-osasto,
mihin kuuluvat edunvalvon-
takysymykset.

Jarjesto- ja palveluosasto,
mihin kuuluvat: koulutusyk-
sikko, jarjestoyksikko, ta-
lousyksikko ja palveluyksik-
ko seka kehittdmis- ja hen-
kilostHasiat.

Viestintayksikko jatkaa

erillisen&d suoraan puheen-
johtajan alla.

Operatiivista toimintaa
varten perustettiin johtoryh-
ma.

Koulutus

Pardian koulutusyksikdn
jarjestama koulutustarjonta
I6ytyy kotisivuilta kohdasta
“koulutus”. Luottamustehta-
vissa toimivien kannattaa
tutustua tarjontaan ja etsia
sielta itselleen tarpeellisia
kursseja. Samasta kohdas-
ta 16ytyy myds hakuohjeet.

Uusi liitto

Pardia on solminut uuden
yhteistydsopimuksen limai-
lutietotekniset ILTT:n kans-

sa 17.2.2005 lukien. Sopi-
mus on voimassa 31.12.
2007 saakka. Jasenia
ILTT:ss& on 142 ja he vastaa-
vat lImailulaitoksessa len-
nonvarmistuslaitteiden ja
tarkeimpien terminaalilaittei-
denyllapidosta ja asennuk-
sista toimialueenaan koko
maa.

Henkildasioita

Hallitus mydnsi tydvapaa-
ta asiamies / lakimies Katrii-
na Huhtalalle 1.4.2005 -
30.9.2006 véliselle ajalle.
Katriina siirtyy ty6vapaan
ajaksi Orionille hoitamaan
henkilostopéaéllikdn sijai-
suutta.

KIVIAINES

Tayden palvelun
kiviainestoimittaja
aina lahella.

LOHJRA RUDUS

Luotettava I
raidesepelin toimittaja.

Valmisbetoni e Betonituotteet o Kiviaines ® Murskaus e Asfaltointi o Kierratys

www.lohjarudus.fi
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Esittelyssa RTL:n uusi
tyosuojelun erityisvaltuutettu
Erkki Helkio

Koska aloitit
luottamusmiestoiminnan?

Luottamusmiestoiminnan
aloitin joskus 1980 luvun al-
kupuolella silloisen Rautatie-
hallituksen osaston varaluot-
tamusmiehena.

Mika sai sinut siihen
mukaan?

Luottamusmiestoimintaan
mukaan lahtemiseen vaikutti
lahinnd halu saada tietoa
tyoyksikon asioista seka
paéstd parantamaan siina
toimivien jasenten etuja.

Mita olet oppinut /
nahnyt
luottamusmiehena?

Luottamusmiesvuosieni
aikana uskon saaneeni to-
della kattavan lapileikkauk-
sen VR:n toiminnasta, lahin-
na tietysti Oy VR-Rata Ab:n
osalta, mutta kollegojen va-
lityksella myds muiden yh-
tididen osalta, liséaksi olen
saanutilon tutustua suureen
maaraan rautatiealan todel-
lisia taitajia.

Miten néet tyosuojelun
merkityksen?

Henkiloston ikddntyminen
seka kiireen ja tyOpaineiden
kasvu tulevat lisddmaan tyo-
suojelun merkitysta huo-
mattavasti tulevaisuudessa,
lisdksi uskon tydsuojelun
painopisteiden siirtyvan
asteittain enemman henki-
sen tydsuojelun suuntaan.

Olet hetken aikaa ollut
erityisvaltuutettuna,
Mihin asioihin teknisen
henkil6kunnan
kannalta tydsuojelussa
pitaisi keskittya?

Nimenomaan aion edistaa
henkisen ty6hyvinvoinnin
kehittymisté suotuisampaan
suuntaan. Liséksi uskon eri-
laisten "tietokonehiirivam-
mojen” ennaltaehkaisyn jajo
saatujen vaurioiden kuntout-
tamisen olevan tulevaisuu-
dessa kovastikin tydsuojelu-
organisaatiota tyollistavia
aiheita.

Ovatko esimiehet
oivaltaneet
ty6suojeluvastuunsa
jos ei, niin miksi?

Kylla minun kokemukseni
mukaan VR:n esimieskunta
on oivaltanut hyvin ty6-
suojeluvastuunsa. Uskon ta-
man johtuvan suurelta osin
siitd, ettd junaliikenteen tur-
vallisuuteen liittyvéat asi-
at ovat VR:n arvoasteikos-
sa perinteisesti hyvin korke-
alle arvostettuja, ja sielta
kautta on myds tyoturvalli-
suuteen osattu asennoitua.

Miten tyokykya
yllapitavaa toimintaa
tulisi kehittaa?

Henkil6ston tyokyky tulee
olemaan ratkaisevassa ase-
massa yhtiidemme taistel-
lessa elintilastaan kovassa
kilpailutilanteessa, ja sen
yllapitoon tulee panostaa
todella vahvasti.

Mielesténi esim. mahdol-
lisuudet hieman hengahtaa
esim. vuorotteluvapaa yms.
menettelyn kautta olisi hyva
mahdollisuus.

Toiseksi ihan fyysisen kun-
toutuksen avulla uskon saa-
tavan paljon hyvéaa aikaan.

Miten
tyoterveyshuollon tulisi
toimia?

Tyoterveyshuollon toimin-
nan tulee olla aina tydnteki-
joiden tyokykyisyytta tuke-
vaa toimintaa. Tama tavoi-
te saavutetaan mielestani
tarvittavien palvelujen mah-
dollisimman vaivattomalla
saatavuudella, osaavalla
henkilékunnalla seka suju-
valla yhteistydlla tyéterveys-
huollon ja VR:n yksikoiden
valilla.
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Pyhan Astelissa vaihtuu yrittgja

Raili Pyhajarvella edessa
uudet haasteet

Rautatielaisten
“omassa’”,
Pyhatunturin
kupeessa
sijaitsevassa
loma- ja vapaa-
ajan
viettopaikassa
Pyhan Astelissa
on vaihtumassa
yrittgja.

Nykyisin Astelissa
yrittajana toimiva,
rautatielaisia
vuosia hyvin
palvellut, Raili
Pyhajarvi on
luopumassa
vuokrasuhteestaan
Rautateiden
Urheilun Tuki-
Saation kanssa.

autateiden Urheilun
R Tuki-S&ation toimitus-
johtaja Aila Soikkeli
kertoo, ettd neuvottelut uu-
den vuokralaisen saamiseksi
ovat kdynnistyneet. Yrittaja-
valinnat tehd&an vuotta
2006 ajatellen jo lahiviikkoi-
na, jotta uusi yrittaja paasee
aloittamaan suunnitellusti
vaihtohetkesta alkaen

Raili Pyhajarvi on tytsken-
nellyt Astelissa aina vuodes-
ta 1976, ja itsendisena yrit-
t4jana johtanut Astelia vuo-
desta 1996.

Vaikka Railin juuret ovat
Lapissa, hénella on mieles-
sd& monia suunnitelmia, jot-
ka mahdollistuvat, kun uusi
yrittdja saadaan Asteliin.

Loppuvuoden toiminta
tulee jatkumaan Railin joh-

dolla viela totuttuun tapaan.
Kevaan hiihtoviikot alkavat
olla tdynna, mutta kesén ja
syksyn marja- ja muille vii-
koille I6ytyy viela tilaa.

Lukuisia muistoja
liittyy Asteliin

Kun Raili liki kolmekym-
menta vuotta sitten aloitti
Pyhan Astelissa, oli paikka
aivan toisenlainen kuin tana
paivana. Vasta vuonna 1980
toimintaa aloitettiin pitaa lii-
ketoimintayksikkéna.

- Ennen vuotta 1980 oli
kaytossa vain Kettula, Ah-
mala, Porola, Hirvela ja Kar-
hula, joissa oli yhteensa 65
vuodetta. Asiakkaat majoit-
tuivat retkeilymajatasoisesti.
Myimme vain neljan markan
petipaikkoja. Siind oudot ih-
miset joutuivat keskenaan
majoittumaan. Porukka tu-
tustui keskenaan, vietti ehka
enemman yhdessa illanviet-
toja kuin nykyisin. Asiakkaat
olivat silloin pelkastaan rau-
tatielaisia.

- Muutos nykyiseen oli
kuitenkin tarpeen, silla asi-
akkaiden vaatimustaso on
vuosien mittaan noussut.

Ajan myota paikka kehit-
tyi ja ensin rakennettiin 14
loma-asuntoa. Sen jalkeen
vield Astelin Kide-ravintola
valmistui vuonna 1992. As-
telin rautatieldisasiakaskunta
otti muutokset hyvin vas-
taan, silla paikan asiakaskun-
nasta on edelleen valtaosa
(55 - 60%) rautatielaisia.

- Minulla on lukuisia mu-
kavia muistoja nailté vuosil-
ta. VR:lld on mukavaa poruk-
kaa. Olen joillekin sanonut
leikillani, ettd kirjoitan viela
muistoistani kirjan, Raili sa-
noo naurahtaen. Sitten han
muuttuu jalleen vakavaksi ja
kertoo aina ihailleensa rau-
tatielaislomailijoita.

- Vaikka porukka viettaa

- Haluankin kiittaa kaikkia asiakkaita siita, ettd olen saanut elaa
niitd hetkia, joista itse olen myds saanut paljon, sanoo Raili Py-

hajarvi.

yhdessa iltaa pitkaan, he
aina ovat aamulla valmiina
lahtemaan yhteisille retkille.
He pitévéat luonnossa liikku-
misesta. Siihenhan taalla on
hyvéat mahdollisuudet.

My6s VRU:n retkioppaat
saavat Raililta kiitosta. Han
kokee hyvana heidan veta-
man ohjatun toiminnan. Rai-
lin mukaan nykyiset mat-
kailijat kaipaavat valmispa-
ketteja, joissa on erilaista toi-
mintaa, ja téassa retkioppaat
ovat olleet toimineet mai-
niosti.

- Rautatieldisten talkoo-
henki on hienoa. Usein ke-
vaisin taalla on ollut myos eri
porukoita paikkoja kunnos-
tamassa, siivomassa ja pe-
semassa vaikka ikkunoita.

Monet tapahtumat ja hen-
kilot ovat sydpyneet Railin
muistiin. Han muistaa Paka-
risen Nipan, joka ehti ennen
kuolemaansa kayda liki 50-
vuotta Pyhalla. Han kertoo
lammolla eraasta paikan pe-
rustajasta Viljo Rasasesta,

jonka taival paattyi vuonna
1984 sydankohtaukseen
Pyhajarven jaalle. Arvo Rita,
Tatu Salminen ja monet
muut entiset ja uudet kanta-
asiakkaat ovat jaédneet Rai-
lin mieleen. Han sanoo, etta
Pyhéan Astelin Joulut ovat ta-
pahtumia, joissa aina on val-
linnut ldAmmin ja mukava
henki.

- Haluankin kiittéa kaikkia
asiakkaita siita, etta olen
saanut elaa niita hetkia, jois-
ta itse olen myds saanut
paljon.
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VR:n kuntokurssilta 10ytyi
liikuntakipina

iime vuoden tammi-
kuussa Vuokatissa
pidetty VR:n jarjesta-

mé& kuntoremonttikurssi
antoi kurssilaisille kipinan
oman kunnon jatkuvaksi yl-
lapitamiseksi. Vuokatin-
hovissa vietetyn viikon aika-
na osanottajat tutustuivat
moniin eri lilkuntamuotoi-
hin. Ryhma onkin esimerkil-
lisesti oivaltanut pitkajantei-
sen lilkkunnan merkityksen.

- Nailla kursseilla on tarke-
aa, minkalainen porukka
sattuu tulemaan. Meidan
kurssi muodostui mukava-
vasta joukosta, sanoo VR:n
Helsingin varikolla ty6sken-
televa Heikki Koppala.

Kuntokurssin syksyn seu-
rantajaksolla porukka paat-
ti jatkaa kuntoilua ja kokoon-
tua omalla kustannuksella
my®s tdméan vuoden tammi-
kuussa.

- Tarkoituksemme on jat-
kaa kuntoilua. Emme née,
ettd tama on vain yhden
vuoden juttu. Kokoonnum-
me aina valilla "tsemppaa-
maan” toisiamme. Tavoit-
teemme on pitkassa juok-
sussa painon pudotus, mut-
ta mittarina kdytamme vy6-
tarén mittausta. Nyt moni
meisté onkin saanut vyo6ta-
ron mitan alle sadan sentin.

Tammikuun seuranta
antoi uskoa

Kuntoporukan kolmas ko-
koontuminen oli tammi-
kuussa Vuokatissa. Talla ker-
taa porukka maksoi itse kus-
tannukset. Ryhma oli raken-
tanut itselleen pitkanviikon-
lopun ohjelman siten, etta se
sisélsi testeja, liikkuntaa ja
toisaalta huomioitiin myés
ravinnon terveellisyys.

- Kaikki alkuperaiset ryh-
mamme jasenet eivat paas-
seet kuitenkaan paikalle, silla
eraalla oli lomamatka ja joku
toinen sairastui. Suurin osa
porukasta paasi tulemaan,

Reilu vuosi sitten Vuokatinhovissa kuntoremontissa ollut porukka (Etelan - Sudet) on jatkanut esi-
merkillisesti kuntoilua ja painon pudottamista. He kokoontuivat tammikuussa omalla kustannuk-
sellaan ”ikiomalle” seurantajaksolleen.
Takarivi: Lindstrom Jarmo, Kédhkdnen Aarne, Koppala Heikki. Eturivi:Ranta Maija, Salakka Veikko,
Urpalainen Tom. Estyneet saapumasta, ryhman jasenet ei kuvassa: Salminen Arto, Nurminen Rai-
mo, Metso Jouko.

Koppala kiittelee, ja kertoo
kuinka porukan kokonaispai-
no oli jalleen vajaassa puo-
lessa vuodessa laskenut.
Kokoonnuimme yhdesséa
punnitustilaisuuteen seka,
mittasimme vy6taron ympa-
rysmitan. Kukaan ei paassyt
siina "fuskaamaan”.

- Me olemme téssa tosis-
samme mukana. Kiinnitdm-
me aina tapaamisten valilla
huomiota niin ruokailun
"mallilautaseen” ja annok-
sen suuruuteen kuin liikun-
nan lisddmiseen. Osa meista
ui, toiset kévelevat tai muu-
ten liikkuvat. Liikkunnan my6-
ta lihakset kiinteytyvat , jo-
ten paino ei kovin nopeasti
laske, mutta jos se vahenee
jokaiselta vaikka kaksi kiloa
puolessa vuodessa, ryhma
saavuttaa talla jaksolla 16 ki-
loa, Koppala laskeskelee.

Han kertoo, ettéd tammikuun
viikonloppu sisélsi myds
muuta yhdessa oloa.

- Vaikka valvoimme iltaa,
olimme ennen aamupalaa
kevyella jumpalla.

Toimintaan kannattaa
panostaa

- Koppalan mielesta tyon-
antajan kannatta panostaa
tallaiseen omaehtoiseen toi-
mintaan. My6s kuntokurssin
jatkon tukeminen olisi jarke-
vaa. Tiedan monia kuntore-
monteissa olleita, jotka eivat
ole sen koommin hoitaneet
kuntoaan.

Koppala toivookin, kun he
ovat itse valmiita ryhmana
panostamaan oman tyokun-
tonsa kehittdmiseen, niin
tyonantajakin tukisi téllaisia

jatkotoimia my6s pitemmal-
1a ajanjaksolla. Olisi muka-
vaa, etta vaikka itse maksai-
simme majoituksen, niin
tydnantaja antaisi meille
esimerkiksi testit, salimak-
sut, uintiliput ja vélinevuok-
rat.

- Meidan porukan tarkoi-
tus on kokoontua jalleen
ensi syksyna. Ehkapa silloin
osallistumme ruskaretkelle.

Teksti ja kuva:
Hannu Saarinen
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VR:n e-lipun voli nyt
peruuttaa ennen matkaa

R:n verkkokaupasta
Vostetun itse tulostet-

tavan junalipun, e-li-
pun, voi tésta paivéasta alka-
en tarvittaessa peruuttaa.
Viime kevaana kayttoon
otettu e-lippu on poikennut
muista junalipuista siing,
etté siitd ei ole maksettu
rahaa takaisin, jos asiakkaan

RATA- JA SILTASUUNNITTELUN
ASIANTUNTIJAT

Ralamestarinksiu 7 A, PL B3
00521 Helsinki

puh. Q207 JEG 300

faksi 0207 353 198

wiww finnmapcons. fi

FINNMAP

CONSULTING Oy

Rakenne-ja siltasuunnittelu

matkasuunnitelmat ovat
muuttuneet ja matka on jaa-
nyt tekematta.

Nyt kayttamattéman e-li-
pun saa peruutettua ennen
matkaa. Peruutusta varten
asiakas tayttaa e-lipun takai-
sinmaksulomakkeen, joka
I6ytyy VR:n verkkosivuilta.
Sen saa my6s asemien li-

punmyynnista. Taytetty lo-
make toimitetaan VR:lle
ennen matkan alkua.

E-lipun peruuttamisesta
peritadn 8 euroa/tilaus. Asi-
akas saa rahansa takaisin
noin kahden viikon kulues-
sa lippuun merkityn junan
lahtopaivasta.

E-lippu on voimassa aino-

=
=

Ratasuunnittelu

Fucrtaneankaby 7 A, FL 38

00521 Halsinki

puh. (09) 8585 3800, faks (O8] B5E6S 3850
Lohgan tsio {019) 312 T8, faks: (0159) 312 744

whwnw finnmap-infra. fi

FINNMAP Infra Oy

astaan lippuun merkittyna
paivana ja lippuun merkitys-
sé junassa, eika sita voi edel-
leenkaan muuttaa. Jos e-lip-
pu halutaan vaihtaa toisel-
le paivélle tai toiseen junaan,
lippu perutaan ensin jatilalle
ostetaan uusi lippu.

Muiden junalippujen takai-
sinmaksuehdot pysyvat
ennallaan.

Junavuoron peruuntues-
sa takaisinmaksu junalipusta
suoritetaan VR asemien li-
punmyynneissa. Talldin ta-
kaisinmaksu suoritetaan tay-
simadraisena, ilman peruu-
tuskuluja. Epéselvissa tilan-
teissa voi ottaa yhteytta
VR:n puhelinpalveluun, puh.
0600 41 900 (puhelun hinta
1 euro/puhelu + pvm).

Verkkokauppaa
kehitetty vaiheittain

VR avasi verkkokaupan
maaliskuussa vuonna 2003.
Internetissa myytavien lip-
pujen valikoimassa ovat siita
alkaen olleet yleisimmat
kaukoliikenteen junaliput.
Niitd ovat aikuisten normaa-
lihintaiset junaliput, opiske-
lijaliput, lehdistéliput, junio-
riliput, senioriliput, varus-
miesten ja siviilipalvelus-
miesten alennushintaiset li-
put, perheliput sekd ryhma-
liput 3-8 hengen ryhmille.
Lisaksi verkkokaupan asia-
kas voi esittda toivomuksen
yla- tai alakerran paikasta
kaksikerroksisessa vaunus-
sa.

Verkkokaupan valikoimaa
laajennettiin mydhemmin
kevaalla 2003. Kauppaan li-
sattiin mahdollisuus ostaa
istumapaikat lemmikkivau-
nuun tai -osastoon, inva- ja
allergiapaikat seka paikat
video- ja puuhavaunuihin,
perhehytteihin ja leikkitilojen
laheisyyteen. Myds vierek-
kaisten paikkojen osto mat-
kaseuralaisille lisattiin verk-
kokauppaan vuonna 2003.
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Furnnanmai 9, S06080 MIKKEL]

Puibu, §015) 200 11, faksd (D15} 200 1333, s3hkipast

TH PrORd e

a @ - GRAFIIKKA Aikataulukaaviot omalle naytollesi!

+ Kaavioon paivittyy kulkuun
asetettu juna

« Varaustyokalu

* Asema- ja junatietojen esitys

+ Mahdollisuus aikataulun
muuttamiseen

MIPRO OY /] TL] - Turvallisuuteen liittyvit jarjestelmat

www.mipro.fi

[tse tulostettava
lippu suosittu

Viime kevaana 2004 VR:n
verkkokaupassa toteutettiin
asiakkaiden toivoma mah-
dollisuus tulostaa lippu itse.
Lipun maksettuaan asiakas
voi tilata sen suoraan mat-
kapuhelimeen tai tulostaa
paatteeltd paperille. Sita
ennen verkosta ostettu juna-
lippu piti itse noutaa asemal-
ta, tilata postitse tai noutaa
lippuautomaatista.

Verkkokaupan osuus li-
punmyynnisté on kasvanut
tasaisesti. Kaikista kaukolii-
kenteen junalipuista noin 5
prosenttia ostetaan Interne-
tista. VR:n verkkokaupasta
ostetuista lipuista 70 pro-
senttia valitaan e-lippuna -
joko paperitulosteena tai
kannykkalippuna.

Makuu- ja autopaikkoja,
sarjalippuja tai lahiliikenteen
junalippuja ei voi viela tois-
taiseksi ostaa Internetista.

Kaukoliikenteen
tasmallisyys tavoitteessa
helmikuussa

aukoliikenteen tas-
K mallisyys parani hel-

mikuussa ja oli tavoit-
teen mukaisesti 90 prosent-
tia kun luku tammikuussa oli
87,5.

Myo6s Vendjan-junien tés-
mallisyys parani hieman.
Niiden tasmallisyys oli 71,4
prosenttia kun se tammi-
kuussa oli 67,3 prosenttia.

Lahijunien tasmallisyys
nousi samoin helmikuussa
hieman ja oli 98,3 prosent-
tia. Tammikuussa tadsmalli-
syysprosentti oli 98,2.

Helmikuussa moottoriju-
nien ja vaunujen kalustovi-
at rasittivat kaukoliikennet-
ta. Niista yli puolet johtui

Pendolinojen vioista. Pendo-
linojen tdsmaéllisyys oli hel-
mikuussa selvasti muuta
kaukoliikennetté heikompi,
86,1 prosenttia. Edellisen
kuun luku oli 86,8. Myds
veturivioista aiheutui taval-
lista enemman mydhasty-
misid. Veturinvaihdoista
puolestaan aiheutui myo-
héstymisid erityisesti
Kemissa ja Rovaniemelld,
missa vaihdot veivat suun-
niteltua pidemman ajan.
Vaikutukset olivat keskimaa-
rin 11 minuuttia tapausta
konhti.

My6s pysahtymisaikojen
ylitykset ja mydhéstymisten
kertautuminen useilla ase-

milla heikensivat kaukojuni-
en tasmallisyytta helmikuus-
sa. Muista my6héastymis-
syista johtuen junakohtauk-
sista ja yhteysliikenteen
odotuksista aiheutui liséa
myd6hastymisminuutteja.

Turvalaitevikojen ja ratatoi-
den vaikutus junien tasmal-
lisyyteen oli helmikuussa
vahainen.
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RAKENTAMISEN VAHVAA
OSAAMISTA

*MAARAKENTEET *KUNNALLISTEKNIIKKA
*PERUSTUSTYOT «PAALUTUKSET
*SILLAT *RUOPPAUKSET

EN-RAKENNUSKONSULTTI OY
LEHTIKATU 16, 33340 TAMPERE

PUH. (03) 3431 900, 0400 699 198
FAX. (03) 3431 902

Asennusvalmiit kaapeli- ja johdinsarjat

Suomen Johdinvalmiste Oy

Varastokatu 10
05800 Hyvink&a

Laturintie 7
88201 Otanmiki

Puh. (09) 852 677
Fax. (09) 8526 8399

Puh. (08) 653 8200
Puh. (08) 653 8230

Porvoon
Ohutlevy Qy

PELTITYOT LAIDASTA LAITAAN
= RAUTARAKENNETYOT

 LINDAB-SADEVESIJARJESTELMIEN
MYYNTI JA ASENNUS

Puh. (019) 524 8578, Fax (019) 524 8577

GSM Arto Haakana 0400 714762
Viilagjantie 3, 06450 PORVOO

Oy Unilink Ab

Lapinrinne 1, 00180 Helsinki Puh. (09) 686 6170
www.unilink.fi

SPICER GELENKWELLENBAU GmbH & Co KG
- Nivelakseleita
JOHN HOLDSWORTH & Co Ltd - Villaplyyshia

HFG HVAC Faiveley GmbH & Co. KG
- llmastointi- ja lammityslaitteita

CAMLOC - Kiinnitystarvikkeita

MEKA-LAITE OY

letkut ja liittimet
Koivukummuntie 16, 01510 Vantaa Puh. (09) 870 3300

LAAKERI-SYSTEMS OY

Aleksis Kiven katu 48
00510 Helsinki
Puh. (09) 272 7800, fax (09) 2727 8015

Kuljetus

PERTTI LAHTINEN KY
TAMPERE

Jukolantie 6, 36240 KANGASALA 4
Puh. (koti) 03-364 5910
Auto 0400 607 020

AMVKH

MAANSIIRTO HYYRYLAINEN

Radanrakennusta ja ratojen
kunnossapitoa jo vuodesta 1976

Maansiirto Veli Hyyryldinen Oy

toimipisteet:

Pengertie 11, 45200 Kouvola

Puh. 040 9000 666 tai (05) 5445 500
Ratamestarintie 1, 90150 Oulu

Puh. 040 9000 663

www.mvh.fi
info@mvh.fi
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EKE-Trainnet®

EKE-Elekironiikka Ovy:n ohjaus-
ja diagnostikkajarjesielmat
seka rekisterdintilaittest

ovat kaytossa ympari
maailman.

DEUTZ

VARAOSAT
TEHTAAN VAIHTOMOOTTORIT
UUDET MOOTTORIT

HUOLTO

Oy Gronblom Ab, Mekaanikonkatu 6
PL 81, 00B11 Helsinki
puh (09) 755 81, fax (08) 755 8282
séahkdposti: deutzi@gronblom. fi

GRONBLOMLS

Polar
—teknik

JUNIEN SISAOVIJARJESTELMISTA
HYDRAULIIKAN KUNNOSSAPITOON

Lisatietoja: doorsystems@polarteknik.com
info@polarteknik.com




Suomalainen Pivotex
on yksi Euroopan
johtavista kehittyneiden
Jja korkealaatuisten
punnitus-, kontrolli-

ja seurantajarjestelmien
valmistajista.

Viidenkymmenen vuoden
kokemus, tuhannet
toimitukset neljille eri
mantereelle seka

ISO 9001-2000m laatu-
Jarjestelma ovat vain
muutamia seikkoja
kuvaamaan meitd
kumppanina, johon

voi luottaa.

Pivotex Oy
Kaarmesaarentie 3 B

PL8

02171 ESPOOD

Puh. 09-4130 0400

Fax 09-4523 104
e-mail sales@pivotex.com
wWww.pivotex.com

IVOTEX

W T A O N

LovipySrantunnistus
Pivotex Wild
Pivotex Wild

—_—

S

bol ]
i I---qJ
=

Ew

MWudwrrey Eaciores  MNessasmenl Srabyws

luotettava lovipyGrantunnisius erittain
tehokkaan elektroniikan avulla
(240.000 naylettad' sekunti)
kontrollipunnitus- j& sivu- seka poi-
kittaiskuorman unnistus ja halytys
lateraalivaimien mittauksslla myos
jaykiien felien havainnointi
yhdistettavissa kuumalaaken-/
jarruilmaisimiin

aulomaattinen vetureiden, vaunujen
|a akseleiden tunnistus

& magilmanizapanen kasita
lutettavaan ja tarkkaan kaupalisesn
punnituksaen

= (ML R 106 tarkkuusluokka 0,2
sekd yksittaisten vaunujen etté
Junien punnifuksesn

* tali- ja sivutiaskuommituksen kontrolli
lisaamdan kuljetusten turvallisuutta

CEEe A
—

&80 UP OMPANY

Dynaaminen Kontrollipunnitus
Silver Point+
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+ kontrofioi kaikkea yiajavaa
likennettd automasttizsin halytyksin

= g ylinopeuden rajoibusta junils,
joita & punnita

= tedi- ja sivuttaiskuormituksen
kontroli lisaamaan kuljetusten
turvallisuutta
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# nopea, taloudellingn ja tarkka
(10 medrid) Hikkuvan kabuston
seurantajarestelma perustuen
G5M-GPS teknologiaan
= guinmaattiset halylyksat
(kaasuvucto, lAmpdtilan nousu)
teksfiviestain valvantakeskukseen
& Slaintl- | kilometrnhistana
hualtovalizeuranizan
* farjoa asiakkaillesi parempaa
palvelua — mahdollisuus Ehetysten
seuraniaan Infarnetin valityksaila
# tehosietiy vaunusewranta
- pptimoi kalustotanpeen
- vahemmaén sidottua padomaa
- parempi tuottavuus




