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VR-Rata — tekniikan moniottelija

Talla alalla ei riita, ettd on osaamisen huipulla yhdessa asiassa. Ratojen tekijan pitda olla monen alan
ammattilainen. Uuden Kerava-Lahti -oikoradan rakentamisessa VR-Rata on antanut panoksensa suunnittelun
ja valvonnan asiantuntijatehtaviin, radan paallysrakennetéihin, séhké-ja vahvavirtatéihin, turvalaitetdinin
sekd maan- ja sillanrakentamiseen.

Tekniikan moniottelijana olemme yksi maan suurimmista infra-alan rakennusyhtioistéa ja insinéori-
toimistoista, jonka osaamista hyddyntavat muutkin kuin rautateiden rakennuttajat.

e Konsultointi ja suunnittelu ® Ratojen perusparannuksen suunnittelu ja toteutus e Ratojen rakennustdiden kokonaisurakointi
e Radan tarkastus, huolto ja kunnossapito e Ratojen séhkd- ja turvalaitteet © Radan materiaalipalvelut e Insindori- ja maarakentaminen

Oy VR-Rata Ab, PL 488, 00101 Helsinki, puhelin 0307 10, faksi 0307 21 051

www.vr-rata.fi

Tehokkain ja luotettavin

Elektroskandia on Pohjoismaiden suurin, kasvava, kan-
sainvalinen tekninen tukkuliike. Elektroskandian omistaa
hollantilainen Hagemeyer-yhtyma.

Suomen Elektroskandian paékonttori seké keskusvarasto
sijaitsevat Hyvinkaalla. Lisaksi Elektroskandialla on 28
myyntikonttoria ympari Suomen seka tytaryhtiot Baltiassa
ja Vengjalla. Laadukkaista kodinkoneistaan tunnettu
Cylinda kuuluu myds osana Elektroskandiaan.

Elektroskandian pdaasiakkaita ovat teollisuus, sédhkdolai-
tokset sek&a séhkdurakoitsijat.

Tee tilauksesi katevasti ja helposti silloin kuin
sinulle parhaiten sopii kellonajasta riippumatta!

Nettikauppamme

@ -tukku

osoitteessa www.elektroskandia.fi

(@ Elektroskandia

Varastokatu 9, 05800 Hyvinkaa
Puh. 010 5093 11, fax 010 5093 222
www.elektroskandia.fi
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Hannu Saarinen

Uusi aika
- uudet
haasteet

kittavin hanke, joka rautatiesektorilla on ol-

lut moneen vuoteen. Oikorata valmistui suun-
nitellussa aikataulussa ja sovitussa budjetissa. Voi-
daan todeta, ettd tama ei ole suinkaan normaalia.
Suurissa hankkeissa, oli kysymys mista tahansa
isosta hankkeesta, taipumuksena on ollut kustan-
nusten kasvu ja aikataulun venyminen. Oikoratapro-
jektia voidaankin pitda onnistuneena. Tiukalla aika-
taululla tehtiin 63 kilometrid uutta rataa.

On muistettava, ettd maassamme rautatiemaail-
massa on tapahtunut ja tapahtuu paljon muutakin
kuin oikoradan valmistuminen.

Eras merkittdva hanke on ollut Pohjois- Suomen
sadhkdistys. Se valmistuu tdméan vuoden lopulla.
Oulun lisalmen ja Varttiuksen véliset radat, yhteensa
noin 300 kilometria tulevat sdhkoistyksen piiriin.

[Imalan ratapihaty6t kdynnistyvat tana vuonna. Il-
malan alue onkin saatava kuntoon, jotta junat pys-
tyisivat liikkumaan huollettuina ympéari koko maan.
Liséksi Vuosaaren liikennetyot ovat kaynnissa ja
satamaradan tunneli on paasta paahan puhkaistu.

Hallituksen budjettiriihen mukaisesti ensi vuonna
kaynnistyy myos uusia hankkeita. Niista merkitta-
vimmat ovat Sein4joki-Oulu radan tasonnosto.
Pyrkimyksena on nopeuden nosto 200 km/h ja ak-
selipainojen nosto 25 tonniin. Hanke on varsin mit-
tava. Suuruusluokaltaan se on isompi kuin oikora-
ta, silla kysymyksessa on paalle 500 miljoonan euron
hanke.

Lahti-Luumaki tasonnosto on hyvin merkittava

Syyskuun alussa avattu oikorata on ollut mer-

itdiisen Suomen ja Vendjan liilkenteen kannalta. Siin&
hiukan yli 100 km rataa varustetaan uudella teknii-
kalla suuria nopeuksia varten.

Vaikka elamme “uutta aikaa” taytyy koko ajan
muistaa, ettéd olemassa olevaa rataverkko on pidet-
tdva kunnossa, joten korvausinvestoinnin ovat
valttamattomia koko rataverkolla. Rautatieliikenteen
toimintaedellytykset on pystyttava turvaamaan
my0Os tulevaisuudessa. Viime vuosina rautatiealan
asiantuntijat ovat olleet huolestuneita siita, kuinka
saadaan tarvittavat varat naiden korvausinvestoin-
tien tekemiseen. Noin 30 vuodessa rakenteet tu-
levat aina kertaalleen loppuun kaytetyiksi, joten uu-
simista riittaa.

Menneina vuosina lisdbudjettimenettelyn avulla
on onnistuttu saamaan rahoitusta siten, etté koko
rataverkko on saatu pidettya lilkkennditavassa kun-
nossa. Paattajien tulisikin pohtia, onko tama lisa-
budjettimenettely jarkevaa, vai l0ytyisikd muita
pitempijanteisia ratkaisuja, jotta voitaisiin taata
toimiva ja turvallinen rautatieliikenne.
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Juha Kansonen on tyytyvainen mies

Oikorata valmis — uudet
haasteet odottavat

Syyskuun alun ilma on aurinkoinen.
Ratahallintokeskuksen ylitarkastaja Juha
Kansonen istuu tyytyvaisena Keravan ja
Lahden valisen oikoradan juhlajunassa.
Takana on valmiina neljan vuoden urakka,
Kerava-Lahti oikorata. Hanke on
vuosikymmeniin mittavin ja merkittavin
ratahanke Suomessa. Edellinen vastaava
hanke oli oikorata Jamsankoski-
Jyvaskyla, joka valmistui vuonna 1977.

R atatydmaan projekti-
paallikkbna Kansonen
antaa kiitosta kaikille
radan tekoon osallistuneille.
Parhaimmillaan tyémailla
tydskenteli 750 henkea. Kii-
toksen onkin aihetta, silla
rata valmistui suunnitellus-
sa aikataulussa ja hankkeelle
budjetissa mydnnetylla 331
miljoonan euron rahoituk-
sella.

Juha Kansonen nimitettiin
oikoradan projektipaallikoksi
3.9.2001 ja viisi vuotta pro-
jektissa ovat kuluneet jou-
tuin.

- Olin enemmankin yhtei-
sen paamaaran yllapitaja,
Juha Kansonen sanoo.

Kerava-Lahti-oikoradan
kokonaispituus on 74 km,
josta kokonaan uutta rataa
on 63 km. Radalla on my6s
kaksi uutta asemaa, Jarven-
paan kaupungissa sijaitseva
Haarajoki sekda Mantsala,
joka on kokonaan uusi rau-
tatiepaikkakunta Suomessa.

- Rakentamisen aikataulu
oli optimaalinen. Siina ei ol-
lut my6skaan yhtaan [6ysaa.
Heti rakennussuunnittelus-
ta alkaen aikataulut olivat
tiukkoja, mutta suunnitteli-
jat sitoutuivat niihin erin-
omaisesti, toteaa Kansonen.
Hanelle jaikin projektista ko-
konaisuudessaan positiivi-
nen kuva.

Uusia ratkaisuja

Oikoradan rakentamises-
sa ldytyi uusia innovatiivisia
ratkaisuja yhteistydssa
asiantuntijoiden, suunnitte-
lijoiden ja rakennuttajakon-
sultti Lemconin kanssa.

- Esimerkkina kustannus-
tehokkaasta ratkaisusta voi-
sin nostaa esille vaikka Ky-
tdmaan rautatiesillan Kera-
van pohjoispuolella. Siina
hy6ddynnettiin kaukaloraken-
netta ensimmaista kertaa
Suomessa.

Kytdmaan silta Suomen
pisin ja silla on pituutta 556
metrid. Se ylittda paaradan
ja juna kulkee sillan kauka-
lossa parisen metria alem-
pana kuin perinteisessa ko-
telopalkkisillassa. Nain kor-
keilla reunapalkeilla saadaan
estetyksi melun leviaminen.

- Kaukalorakenne suunni-
teltiin yhteisty6ssa ymparis-
tdalan asiantuntijoiden kans-
sa hydédyntamalla muun
muassa virtuaalimallia. Talla
ratkaisulla kuitattiin 16-20
miljoonan euron s&astot
vaihtoehtoiseen alikulkurat-
kaisuun verrattuna, Kanso-
nen toteaa.

Kerava-Lahti-oikorata on
osa ns. Pohjolan kolmiota,
jonka EU on priorisoinut yh-
deksi TEN-liikenneverkon
(Trans-European Networks)
karkihankkeeksi. EU-tukea

hankkeelle on my6nnetty 20
miljoonaa euroa.

- Rahaa projektissa tarvit-
tiin, sillé radalle on rakennet-
tu 82 siltaa ja 260 000 nelitta
paalulaattaa seka siirretty
miljoonia kuutioita maata.
Yksi keino saastdille saatiin
kun oikoradan pohjaa vah-
vistettiin kalkkisementtipila-
roinnilla paalulaatan sijaan,
tamakin ratkaisu piti lasken-
nallisesti osoittaa. Tahan
laskennalliseen selvittelyyn
tarvittiin myos investointi-
johtaja Kari Ruohosen eri-
koisasiantuntemusta. Paalu-
laattanelibiden maaraa pys-
tyttiin ndin menetellen pie-
nentamaan. Kaikki kayttokel-
poinen kallio hyddynnettiin
radan rakennekerroksissa.
Samalla saéstettiin 700- 800
000 kuutiota soraharjua,
summaa Kansonen.

Matka-ajat lyhenevat

Oikorata lyhentéaa matka-
aikoja Suomessa ja tarjoaa
mahdollisuudet my6s Suo-
men ja Vengjan valisen lii-
kenteen kehittdmiseen ja no-

peuttamiseen. Samalla
myods Helsingistd pohjoi-
seen johtavalla paaradalla
vapautuu kapasiteettia uu-
den liikenteen kayttoon.

Oikorataa voidaankin pitaa
Suomen nykyaikaisimpana
ratana, jossa on hyddynnet-
ty uutta huipputekniikkaa.
My®s turva- ja sahkolaitteet
ovat nykyaikaisinta, mita
nopeaan liikenteeseen tarvi-
taan.

- Radalla junanopeudet
nousevat 220 kilometrin tun-
tivauhtiin ja se, etta rata on
mitoitettu 30 tonnin akseli-
painolle tekee siitd Suomen
oloissa ainutlaatuisen. Esi-
merkiksi oikorataan toimitet-
tujen kiskojen valssauspi-
tuus on 120 metriad. Nain pit-
kiksi valssattuja kiskoja ei
Suomessa aikaisemmin ole
ollut kaytdssa, muistuttaa
Kansonen. Han kertoo, etta
Kytdmaan kohdalla on sel-
laiset vaihteet, jossa junat
voivat ajaa poikkeavaa rai-
detta 160 kilometria tunnis-
sa.

Eniten matka-ajat lyhene-
vat I[td-Suomessa, puolesta
tunnista tuntiin. Junamatkat
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Helsingista Lahteen, Kouvo-
laan, Imatralle, Lappeenran-
taan ja Savonlinnaan nopeu-
tuvat noin puoli tuntia. Ka-
jaanin, Kuopion, Mikkelin ja
Joensuun reiteilla aikasaas-
téa on parhaimmillaan noin
tunti. Junamatkat Venajalle
nopeutuvat 25-40 minuuttia.

Loma odottaa

Juhlajuna ldhestyy Lahden
asemaa Kansosen katse
seuraa radanvartta haikea-
na, silla nyt tyd on valmis ja
on aika hetki levéata, ennen

kuin uudet haasteet odotta-
vat Ratahallintokeskuksen
rakennuttamisyksikon paal-
likkbna.

- Néiden neljan keséan ai-
kana en ole paassyt irtaan-
tumaan oikoradasta lain-
kaan. Ensi maanantaina lah-
demme vaimoni kanssa lo-
malle Wieniin, vastaa Juha
Kansonen kysymykseen,
mitka ovat seuraavat tavoit-
teet.

}

TT GASKETS

TAMPEREEN TIIVISTETEOLLISUUS OY

Oikoradan faktat

= Kayttoonotto 3.9.2006.

= Kokonaispituus 74 km, josta uuden rataosan osuus 63 km.

« Siltoja 82 kpl.

* Maksiminopeus 220 km/h.

» Maksimiakselipaino 30 tonnia.

= Kaksiraiteinen, sahkoistetty ja junien automaattisella
kulunvalvonnalla varustettu rata.

= Radalla ei ole tasoristeyksia.

= Taajamissa rata on aidattu.

= Oikoradasta 80 prosenttia kulkee Helsinki-Lahtimoottori-
tien vierta.

= Oikorata tuo kaksi uutta asemaa, Mantsélan ja Haarajoen.

e Matka-aika Helsingista Lahteen 48 minuuttia (ennen 1 h 30
min.).

= Rakennuskustannukset 331 miljoonaa euroa.

GEOPALVELU OY

Ristimiienkatu 2, 33310 Tampere

Puhelin (03) 2767 200, Faksi (03) 2767 222
geopalvelu@geopalvelu.fi
www.geopalvelu.fi

Monipuolinen
ja luotettava
kumppani

Kallio- ja pohjarakentamisen
edellakavija ja erikoisosaaja

Monipuolisten maa-, vesi- ja
insinoorirakennuskohteiden
luotettava kokonaistoteuttaja

Kaikki, mikd on tekemisen arvoista,

kannattaa tehd& hyvin!

LEMCON

INFRA

Esterinportti 2, 00240 HELSINKI
puh. 02071 5001
fax 02071 51301

LEMMINKAINEN-KONSERNI
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Liikenneministeri Susanna Huovinen
“Haasteita meilla riittaa”

- Varmasti on niin, etté tulevaisuuteen néité haasteita meilla
riittdd. Suomi on laaja ja toivomme tietenkin voivamme
turvata nama toimivat joukkoliikennepalvelut ja kuljetukset
eri puolelle Suomea. Se vaatii tulevaisuudessa isoja panos-
tuksia niin tienpidon puolella kuin télla tarkealla radanpidon
puolella.

- Sellainen nékdkulma vield nimenomaan tahan raidelii-
kenteeseen, joka hyvin usein tuolla Euroopassa tulee na-
kymaan on ymparistonakokulma. Meidan tulee ottaa nama-
kin tulevaisuuden haasteet huomioon.

Kansanedustaja Kimmo Sasi:
“Lahti on kilpailukykyinen
paikka asumiselle”

- Kun Lipposen hal- =
lituksen aikana tehtiin =
paatds oikoradan ra-
kentamisesta, silloin
osattiin arvioida sen
erittain tarkea raken-
nepoliittinen merkitys.
Eli se lahentaa Ita-
Suomea, mika on si-
nansa tarkeaa, mutta
kaikkein suurin poten-
tiaali liittyy Pietarin lii-
kenteeseen.

- Kun mennéan 20
vuotta eteenpdin, niin
meilla on kaikkein lii-
kennoidyin yhteysvali
Helsinki-Pietari. Siina suhteessa tama tulee olemaan mer-
kittava ratkaisu.

- Lahti on nyt kilpailukykyinen paikka asumiselle. Tasséa
suhteessa voi olla tyytyvainen, ettd tama ratkaisu tehtiin.

Ministeri Kari Rajamaki

Eduskunta edellytti
lilkennelogistiikan
kehittamista

- Vuonna 2001 paami-
nisteri Lipposen hallituk-
sen tekemaa linjausta
edelsi, ettéd eduskunta
edellytti hallituksen rat-
kaisevan E 18 ja Kerava-
Lahti rataosan rakenta-
misaikataulut. Eli esitet-
tiin vaatimus naiden kan-
sallisesti valttamattomi-
en hankkeiden rakenta-
misaikataulun paattami-
sesta.

- Itse asiassa eduskun-
ta edellytti selvaa aluei-
den, elinkeinoelaman ja
liikennelogistiikan kehit-
tamisen otetta. Voin sa-
noa, ettad tama ( oikora-
ta ) oli yksi osa sita.

- Valtionvarainministeri
Eero Heindluoma jaa historiaan ministerina, joka tekee joh-
donmukaisen valmistelun pohjalta ministeri Luhtasen infra-
korin. Nyt toteutetaan linjaa, joka silloin 1990-luvun lopul-
la ja 2000 alussa kdynnistettiin. Ministeri Heindluoma toteut-
taa johdonmukaisesti infrakori ykkdsta. Kylla kakkoskoris-
sa on kansallisesti valttamattomia hankkeita odottamassa.
Toita riittad meidan jalkeen muillekin.

Ministeri Leena Luhtanen

“Nyt tuntuu
alvan
upealta”

- Nyt tuntuu aivan upe-
alta, kun on saatu val-
miiksi tama pitkaaikai-
nen, iso hanke. Seuraa-
vana on sitten Lahti -
Luumaéki ja siitd edelleen
Luumaki — Vainikkala.
Tama on hyva merkki sii-
ta, ettd asioita hoidetaan
maaratietoisesti yhteis-
tydssa valtiovallan ja alu-
een kuntien kanssa.
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VR:n hallintoneuvoston puheenjohtaja,
kansanedustaja Matti Ahde:

“Tama rakentaa kilpailu-
nykyisen lilkkennemuodon”

- Tama (oikorata) on histo-
riaa suomalaiselle yhteiskun-
nalle. Tama on tarkeaa Lahdel-
le, Keravalle ja naille kunnille,
jonka oikorata yhdistaa. Siina
on mieletdn potku idan raide- |
liikenteen kehittamiseen, jos
me katsomme pitkassa juok-
sussa, kun paastaan tallaisiin
nopeuksiin ja alentamaan mat-
ka-aikoja.

- Tama rakentaa tosi kilpai-
lukykyisen liikennemuodon tu-
levaisuudessa suomalaisille.
Olen iloinen, etta voin olla
mydotavaikuttamassa siihen,
etté kéynnistyy Oulu-Seingjoki
radan perusparannus ja paas-
tédéan uusiin nopeuksiin seka ta-
varoiden etta ihmisten kulje-

tuksissa.

- Nyt voidaan aloittaa Lahti — Luumaki ja nopea yhteys Pie-
tariin, ja voidaan kaynnistaa llmalan ratapiha. Ne ovat val-
tavia signaaleja raideliikenteen tulevaisuudelle. Eihan tal-
laista ole pitkiin aikoihin koettu.

Mantsalan kunnan edustaja:

“Rautatiet ovat
heavymetallia”

Mantséalan kunnan edustaja oli tyytyvainen silla kunta on
saanut muutamien vuosien sisalla seka moottoritien etta rau-
tatien.

- Parempaa ei voisi toivoa. Taytyy olla aarimmaisen yl-
pead siita, ettd nain on Mantsalan kunnalle kaynyt.

- Sanotaan, etta suomalainen on vahan raskas, kuitenkin
tarvittaessa nopea,
turvallinen ja vank-
ka. Samanlainen on
juna. Juna on suo-
malaisen nakdinen
jaennen kaikkea, ta-
man paivan termeil-
la voidaan sanoa,
ettad rautatiet ovat
heavymetallia ja sité
suomalaiset arvos-
tavat, kuten olemme
viime aikoina huo-
manneet.

Kansanedustaja Pulliainen:

“Tunnen aarimmaisen suurta
mielihyvaa”

Olin junailemassa t&ta asiaa kayntiin silloin aikanaan. Kun
tulin 1999 liikkennevaliokunnan puheenjohtajaksi, silloin
ajattelin, ettd kun on aina sellainen kissanhannanveto eri
hankkeiden kesken, jospa liikennevaliokunta ottaisi yhden
ekologisesti hyvaksyttavan hankkeen ja ajaisi sen lapi.

- Eli jos ei ole muita hankkeita, sen on pakko menna l&api,
jos se on hyvin perusteltu ja ekologisesti hyvaksyttava. Sain
koko liikennevaliokunnan mukaan. Meilta lahti paperi val-
tionvaroihin, jossa oli tama yksi ainut hanke ilmoituksella,
ettd se on seuraavan ja seuraavan budjetin esityslistalla, mi-
kali ei kertaheitolla mene Iapi.

- Nyt olemme tassa ja oikorata on valmis. Kun olen néain
olennaisesti ollut vaikuttamassa, tunnen &arimmaisen suurta
mielihyvaa.

“Yritykset
pyrkivat
Keravalle”

- Tdma on iso strategi-
nen ratkaisu meidan kan-
nalta. Silloin kun tata val-
misteltiin, me arvattiin,
ettd tasta tulee paljon
hyvaa. Ja se nékyy talla
hetkella siin&, miten yri-
tykset pyrkivat Keravalle.
Maan myyntimaara on
noussut. Meill& riittaa
maata myytavaksi viela
kymmeneksi vuodeksi.
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Voiko vanhalla terassillalla
sallia suurempia

llikennointinopeuksia?

Vanhasta sillasta
voi tulla
pullonkaula
rataosuudelle, kun
tavoitteena on
nostaa
junaliikenteen
suurimmat sallitut
nopeudet
vastaamaan taman
paivan tarpeita.
Silta on liian usein
epajatkuvuuskohta
radassa. Raiteen
vaihtuessa
penkereelta sillan
kannelle muuttuu
alusta kovemmaksi.
Esimerkiksi
ristikkosilta, jossa
ratapOlkyt lepaavat
suoraan
teraskannattimien
paalla, on
paallysrakenteen
kannalta lahes
joustamaton
rakenne.

anhoihin terassiltoihin
liittyy my6s muita on

gelmia. Ne voivat olla
suunnittelun pakkopisteita
parannettaessa radan geo-
metriaa. Ratapenkereen ja
sillan liittymakohdasta puut-
tuvat usein siirtymaraken-
teet. Siltojen kohdalla liikken-
teestd aiheutuva melutaso
on poikkeuksetta korkeam-
pi kuin muulla rataosuudella.
Lisaksi ristikko- tai levypalk-
kisillan kapeus voi vaikeut-
taa mm. leveiden erikoiskul-
jetusten jarjestamista.
Mikali terassiltojen paal-

lysrakenteeseen ei jatkossa
keksita merkittavia paran-
nuksia matkustusmukavuu-
den tai ymparistoon kulkeu-
tuvan melun osalta, saattaa
siltojen kelpoisuus joutua
uudelleen arvioinnin koh-
teeksi vaikka kunnon ja kan-
tavuuden perusteella kaytto-
ikéa voisi viela jatkaa useil-
la kymmenilla vuosilla. Arvi-
oitaessa sillan mekaanista
toimintaa tulee aina selvitet-
téavaksi junan aiheuttaman
kuormituksen vaikutus ra-
kenteisiin.

Miten tutkitaan
sillan toimintaa?

Sillan rakenteiden toimin-
nan tutkimistavat noudatta-
vat perinteista suunnittelu-
kaytantoa ja perustuvat
staattiseen analysointiin ja
lujuusopin teorioihin. Mene-
telmat, joilla kuormitusten
vaikutukset on arvioitu, ovat
olleet kayttssa jo toista sa-
taa vuotta. Kaytettavien ra-
kennusmateriaalien lujuus-
ominaisuuksiin ja suunnitte-
lukuormiin lisatéan riittavat
osavarmuuskertoimet.

Kuormituksen suuruus ja
rakenteen muoto oletetaan
muuttuvan niin hitaasti, etta
hitausvoimat voidaan jattaa
huomiotta. Dynaamisten eli
jaksollisten stationaaristen,
jaksottomien epéastationaa-
risten ja iskevien kuormien
vaikutus, kaluston virheet ja
vauriot sekd radan kunto
huomioidaan kayttamalla
ns. junakuorman sysaysker-
rointa. Sillat “ylimitoitetaan”
kuormien kantavuuden osal-
ta.

Uuden eurooppalaisen
standardin tullessa voimaan
vuonna 2010 siltojen mitoi-
tus perustuu edelleen staat-
tiseen analysointiin, joka on
yleistava, suoraviivainen ja

karkea arvio todellisen ra-
kenteen toiminnasta. Arvi-
oinnin tuloksena saadaan
vastaus kysymykseen:
Onko silta kestava ja turval-
linen?

Mutta jos tavoitteena on
parantaa palvelutasoa liséa-
mall& junan liikkenndintino-
peutta ja matkustusmuka-
vuutta, niin perinteinen
staattinen ajattelutapa ei
enaariita siltamaisen raken-
nesysteemin toiminnan sel-
vittdmiseen eika uusien rat-
kaisujen suunnitteluun.

Miten selvittaa
rakenteiden
joustavuus?

Mitk& ovat suunnittelun
lahtdkohdat ratkaisuille, joilla
halutaan nostaa paallysra-
kenteen joustavuus vastaa-
maan suurnopeusjunien
vaatimuksia tai alentaa junan
aiheuttaman runkomelu
vastaamaan ympariston
odotuksia?

Suunnittelu ja analysoin-
ti voidaan aloittaa vaikka
mekaniikan perusyhtaldista
[m] x” + [K] x =0 ja [m] x”
+ [c] X’ + [k] x = E Tulokse-
na saadaan esimerkiksi ra-
kennesysteemin ominaisva-

rahtelytaajuudet seka varah-
telynopeudet ja - kiihtyvyy-
det valitulle kuormitukselle
ja nopeudelle.

Porautumatta syvemmalle
dynamiikan maailmaan,
voidaan kokonaisuutta hah-
mottaa muutamalla perus-
nakemyksella: Kaikilla raken-
teilla on “kyky&a” vaimentaa
dynaamisen kuormituksen
aiheuttamaa varahtelya. Kun
varahtelyn taajuus on mata-
lampi kuin rakenteen omi-
naisvarahtelytaajuus, kulkee
varahtely rakenteen lapi
vaimentumatta. Ominaisva-
rahtelytaajuudella (tai sen
monikerran alueella) raken-
ne voi joutua resonanssiin,
jossa varahtelynopeus saat-
taa nousta jopa 10-kertaisek-
si. Varahtely vaimenee ra-
kenteessa, kun taajuus on
ominaisvarahtelytaajuutta
suurempi.

Véarahtelyn vaikutuksia
voidaan tutkia esimerkiksi
mittaamalla vakiotaajuudella
(stationaarinen) kuormitetun
rakenteen kiihtyvyytta. Kuor-
mituksen ollessa taajuudel-
taan vaihtuvaa (epéastatio-
naaristd) rakenteen kiihty-
vyydelle tai yleisemmin va-
rahtelynopeudelle voidaan
laskea taajuuspainotettu te-
hollisarvo.

Ahtavanjoen ratasilta rakennettu v. 1938.
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Taman perusteella on
mahdollista méaarittaa tarvit-
tava vaimennustaso eli vai-
mentavan rakenteen dynaa-
minen jaykkyys. Dynaami-
sen jaykkyyden “moduulilu-
kua” ei voida suoraan verra-
ta staattisessa analysoinnis-
sa kaytettavaan alustalu-
kuun tai kimmomoduliin
vaikka molempien tarkoituk-
sena on kuvata voiman ja
muodonmuutoksen riippu-
vuutta.

Materiaalit, joita kdytetdan
vaimentavissa rakenteissa,
ovat yleensa epalineaarisesti
kimmoisia. Vaimentimien
suunnittelun lahtékohtana
on nykyisin, etté toimintaan
vaikuttavat ensisijaisesti
kuormituksen suuruus ja
taajuus seka toissijaisesti
olosuhteet mm. ymparistdn
lampdtila ja kosteus, mate-
riaalin koostumuksesta riip-
puen.

Jos vaimentavan rakenne-
osan mitoitus tehddan aino-
astaan staattisen analyysin
perusteella, saadaan mah-
dollisesti liilan edullinen rat-
kaisu ja tuloksena on alimi-
toitettu vaimennin. Yhteen-
vetona voidaan todeta, etté
kuormituksen taajuuden
noustessa kasvaa myos ra-
kenteen dynaaminen jayk-
kyys eli sen vaimennuskyky
heikkenee.

Kokeiltu
korjausmenetelmia

Ensimmainen yritys pa-
rantaa vanhan ratasillan ti-
lannetta tehtiin vuosina 1999
- 2000 Vanajaveden sillalla.
Hankkeen kokonaisvaltaise-
na tavoitteena oli lisata paal-
lysrakenteen joustavuutta.
Siltapelkkojen alle valettiin
joustomassakerros, joka oli
2-komponenttista polyure-
taania lisattyna 2 mm rakeis-
ta korkkirouheella.

Jalkimittauksin todettiin,
ettéd pelkkojen alle lisatty
joustomassa toimi odotetus-

Moerdijkin sillan paallysrakenne-elementin asennusta.

ti ja painui kasaan junan vai-
kutuksesta, kesdolosuhteis-
sa. Tehtava toteutettiin kui-
tenkin ilman tarkempaa sel-
vitystd, miten suuria varah-
telynopeuksia/-kiihtyvyyksia
kohdistui sillan rakenteisiin
ja junan teliin tai mika oli
runkomelun taso ennen
joustomassan lisdysté ja sen
jalkeen. Tehdyn toimenpi-
teen ja tutkimustulosten
perusteella ei voida maarit-
taa suunnitteluperusteita
ratkaisuille, joilla tavoitteet
liikennoéintinopeuden nos-
tosta voitaisiin toteuttaa
vanhoilla teréssilloilla.

Uusia ratkaisuja

Ajankohtaisella Seingjoki
- Oulu rataosuudellaon n. 20
vanhaa terassiltaa, jotka on
tarkoitus jattaa kayttoon.
Siltoja sijaitsee rataosuuksil-
la, joilla suurin sallittu nope-
us halutaan nostaa 160 km/
h tasolle. Hankkeen yleis-
suunnitteluvaiheen aikana

Poikkileikkaus sillan kansirakenteesta ERS-kiskonkiinnityksella.

oli tarkoitus selvittaa, voi-
daanko siltapelkkojen alle
lisattavalla joustomassalla
parantaa terassiltojen kaytet-
tavyytta.

Selvitystyo6ta varten oli
lahdettava Hollantiin tutus-
tumaan yhteen alan johta-
vista joustavien kiskonkiin-
nitysjarjestelmien (Embed-
ded Rail System) ja jousto-
massojen kehittdjista. Mat-
kalla pyrittiin hankkimaan
tietoa joustomassan ominai-
suuksista seké vastaavista
ratkaisuista muualla Euroo-
passa.

Tuloksena saatiin enem-
man lisatietoa uusien kysy-
mysten kautta kuin vastauk-
sia ja ratkaisuja esitettyihin
ongelmiin. Yksinomaan
joustomassan kayttoa rata-
po6lkyn alla varahtelyn vai-
mentimena ei suositeltu -
ainakaan pitkaaikaisesti -
vastaavia rakenteita ei ollut
tiedossa muualla.

Joustomassan materiaali-
ominaisuuksien ja toimin-
nan osalta asiantuntijoiden
vastaus painottui aina kysy-
mykseen: Mika on tavoite
varahtelyn vaimennuksen
osalta? ERS-jarjestelmien
varahtelyn vaimennusomi-
naisuudet riippuvat koko ra-
kennesysteemista, materi-
aaleista, mitoista, ymparis-

ton lampdtilasta, kuormituk-
sen suuruudesta ja no-
peudesta (taajuudesta). Eli
saaduissa vastauksissa pa-
lattiin aina tarpeeseen maa-
rittdd kohteeseen soveltuva
vaimentava rakenne ja sille
oikea dynaaminen jaykkyys.

Koeteltuja ratkaisuja
ja kehittamis-
mahdollisuuksia

Varahtelyn vaimennuk-
seen suositeltiin ensisijai-
sesti rakennetta, jossa sul-
jettusolukkoinen elastomee-
rimatto/kaista toimii vaimen-
timena. Joustomassaa hyo-
dynnetaan kiskon pituus- ja
sivusuuntaisessa tuennassa.
Téastéd on hyvana esimerkki-
nd Heerema ja Edilon yhti-
Oiden valmistama “Silent
Bridge” siltaelementti, jon-
ka rakennesysteemi on alun
perin Movaresin (ent. Hol-
land Railconsult) suunnitte-
lema.

“Silent Bridge” rakennerat-
kaisua ja ERS-kiskonkiinni-
tysta on kdytetty uudisraken-
tamisen lisaksi vanhojen
terassiltojen peruskorjaus-
kohteissa. Sen hyva puoli on
yksinkertainen nopeasti
asennettava rakenne, joka
vaatii vahemman huoltoa ja
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kunnossapitoa. Siltakannes-
ta voidaan tehdan. 20-30 cm
matalampi ja liséksi jousta-
valla kiskonkiinnityksella
voidaan vahentda n. 10
dB(A) junan aiheuttaman
runkodanen voimakkuutta.

Suuren mittakaavan esi-
merkkind on Moerdijkin sil-
lan peruskorjaus, joka toteu-
tettiin vuonna 2003. Yhteen
Euroopan pisimmista rata-
silloista (=1000m) vaihdet-
tiin kansirakenne kahden
viikon liikkennekatkon aikana.
Nopea tybmenetelma sai
hyvaa palautetta kaikilta
osallisilta.

Hollantilaiset ovat tutki-
neet Tillburgin sillalla rata-
melun tason ennen ja jal-
keen sillan kansirakenteen
peruskorjauksen vuonna
2001. Samassa yhteydessa
vaihdettiin my6s radan tuki-
kerrosta. Terasrakenteisen
sillan melutaso putosi “Si-
lent Bridge” kansirakenteen
ansiosta 100,5 dB(A) tasol-
ta 88 dB(A) tasolle, taajuus-
alueella 63-8000 Hz. Huomi-
oitavaa oli tukikerroksen
vaihdon vaikutus ratapenke-
reella. Melutaso ratapenke-
reelld laski 90 dB(A) tasolta
85,5 dB(A) tasolle vastaaval-
la taajuusalueella. Tulos on
siltarakenteen kannalta hyva
ja tukee teoriatarkasteluja.
Melutason nousu “Silent
Bridge” sillalla rajoittuu 0-3
dB(A) vaihteluvalille verrat-
tuna tavanomaiseen tukiker-
rokselliseen ratapenkeree-
seen. Erityisen tehokas vai-
mennus saadaan 50-150 Hz
alueella, jossa junan aiheut-
tama tarina on yleensa on
erityisen haitallista runko-
melun kannalta.

Yksi ERS-jarjestelmén toi-
mivuuteen liittyva kysymys
oli materiaalien ominaisuuk-
sien sailyminen matalissa
[Aampotiloissa. Tuotteen ke-
hittdjien vastaus oli, etta
joustomassat ja elastomeerit
voidaan suunnitella koostu-
mukseltaan vastaamaan
ympaériston vaatimuksia.
Tutkimustuloksista voitiin
tehda ainoastaan karkea
yleistys; tavanomaisen jous-
tomassan kimmoisuus heik-
kenee siirryttaessa +20° -15°
C lampdtilaan n. 15% ja -50°
C lampdotilassa materiaali on
jo “kivikovaa”. Elastomeeri-

Képmannebro, rakennettu v. 2001.

levyjen materiaalin osalta
ilmié on samansuuntainen,
mutta kimmoisuuden saily-
minen riippuu soluraken-
teesta. Mika estaisi tutkimas-
ta materiaaleja seka raken-
teita viela matalimmissa
lampdtiloissa. Kaytannon
kokemuksia sovelluksista
arktisemmissa olosuhteissa
on saatu Ruotsista Kbpman-
nebro sillasta, jossa on “Si-
lent Bridge” tyyppinen kan-
sirakenne ja ERS-kiskonkiin-
nitys. Tiedossa ei ole kiel-
teista palautetta jarjestelman
toimivuudesta talvisissa olo-
suhteissa.

Keski-Euroopan talvipéivat
ovat daritapauksissa lumi- ja
pakkasolosuhteiltaan vahin-
tdan vastaavia kuin taalla
pohjoisessa. Hollantilaisten
ERS-kiskonkiinnitys on toi-
minut tyydyttavasti myos
kovimmin rasitetuissa taso-
risteyksissa, jossa autojen
pyorien mukana pakkautuu
likaa, lunta ja jaata kisko-
uraan.

Saimme myos tietoa yh-
destd mielenkiintoisesta
sovelluksesta, joka perustui
maalammaon hyddyntami-
seen vaihteiden sulanapito-
jarjestelmissa. Kokemusten
mukaan jarjestelmalla voi-
daan saastaa kayttokustan-
nuksissa jopa 80% verrattu-
na perinteiseen sahkdojarjes-
telméaan. Hollantilaiset olivat

kiinnostuneita kehittdmaan
vastaavan jarjestelméan
myads siltoihin, jos sellaista
tarvittaisiin aarimmaisen
arktisissa olosuhteissa.

Takaisin alkuperéiseen
kysymykseen:

Voidaanko vanhoilla terés-
silloilla sallia suurempia lii-
kenndintinopeuksia tai saa-
da silta vastaamaan parem-
min tdman paivan ja tulevai-
suuden muita tarpeita?

Aihetta kannattaisi ainakin
selvittdéd enemman ja esi-
merkiksi Moerdijkin sillan
peruskorjauksessa kaytetty
paallysrakennejarjestelma
olisi ehdottomasti tarkem-
man tutkimuksen arvoinen.
Sellaisenaan ratkaisu ei so-
vellu meille, koska kotimai-
sissa terassilloissa on erilai-
nen kannatinrakennesystee-
mi kuin eurooppalaisissa
silloissa.

Jos joustomassan kayttoa
siltapelkkojen alla halutaan
viel& harkita yhtena vaihto-
ehtona, niin menetelman
kayttokelpoisuus tulisi var-
mistaa; ehka uusilla kentté-
kokeilla. Mutta oikean dy-
naamisen jaykkyyden ai-
kaansaaminen sillan paallys-
rakenteeseen ratapolkyn alle
lisattdvan ohuen joustomas-
sakerroksen avulla on aina-

kin teoriassa vaikeaa. Liséksi
tulee arvioitavaksi ratkaisun
tekninen kayttoika.

Joustomassojen ja tarinan
vaimennukseen tarkoitettu-
jen tuotteiden valmistajia on
useita. TAman pdivan tuot-
teet ja materiaalit ovat ylei-
sesti hyvin testattuja kaytto-
tarkoitus maaritelty selkeas-
ti. “Embedded Rail” kiskon-
kiinnitysjarjestelmiakin 16y-
tyy muutamia ja jotkut sovel-
tuvat myos suurille liikken-
nointinopeuksille seka ras-
kaille akselipainoille.

Jarjestelma on kayttokel-
poinen ratkaisu myads sellai-
silla silloilla, joilla rakenne-
korkeus taytyy valita mah-
dollisimman matalaksi esi-
merkiksi alittavan vaylan riit-
tadvan vapaan korkeuden
vuoksi. Joustava kiskonkiin-
nitys on myads hyva vaihto-
ehto kohteissa, joissa sillalta
ymparistéon kulkeutuvan
melun tasoa on alennettava.

Erilaiset rakenteet, suoja-
kiskot ja kiskonliikuntalait-
teet, liittyminen tukikerrok-
selliseen rataan seké tydme-
netelmat, kiskon asentami-
nen ja vaihtaminen ovat kay-
tannossa koeteltuja ratkaisu-
ja, joita voitaisiin hyvin muo-
kata kotimaisiin olosuhteisiin
soveltuviksi.

Risto Ollila
Rrs siltaryhma
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Varmista henkildstdn osaaminen!

Koulutusta Kursseja esim.

» Automaatiokunnossapitoon » Valokaapeliverkon rakentaminen, testaaminen ja

» Sdhkoelektroniikkakunnossapitoon toimintahdirididen selvittdminen

» Mekaaniseen kunnossapitoon » Sdhko- ja elektroniikkavikojen paikannus koneenohjauksessa

» Hakkurijdnniteldhteiden toiminta ja korjaaminen
» Tasasuuntajien ja akkujen huolto

» UPS-laitteistojen huolto
t 5 E l_ » Koneiden sdhkdasennusten turvallisuus
» Sdhkéturvallisuuskurssi -3

Suomen suurin tekniikan lisdkouluttaja ja

e e . LISATIETOA
osaava henkildstén kehittdmisen kumppani. Ulla Vainio, puh. (09) 5307 252

Lisdtietoa kotisivuiltamme www.ael fi. T,

AEL, KAARNATIE 4, 00410 HELSINKI, PUH (09) 53071, FAX (09) 5663 278, ILMOITTAUTUMINEN ASIAKASPALVELU@AEL.FI, WWW.AEL.FI

HansaBattery Oy

NiCd akut turvaavat sihkonsyoton verkkokatkoksen sattuessa

Elinympariston
aktiivinen uudistaja Kilonkalo 34, 02610 Espos

Puh: 0207 631880, Fax: 0207 631889

www.hansabattery.fi

& Tieliikelaitos
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Kesainen Wien houkuttelee historiallaan

Joukkolitkenne toimii hyvin
miljoonakaupungissa

D-linjan raitiovaunu
kolistelee kohden
Wienin keskustaa.
Taakse jaa
Sydbanhof, yksi
neljasta Wienin
paarautatieasemasta.
Aurinkoinen
hellepaiva kastelee
turistin paidan.
Nahtavaa ja
loistokkaita
rakennuksia
ohitetaan. Katu
laskeutuu kohden
pohjoista ja
vasemmalle jaa
Belvederen puisto
ja sen kesapalatsi,
jota pidetaan
yhtena Wienin
barokkityylisten
rakennusten
helmena.
Raitiovaunussa
turisti ihailee
kaupungin julkisen
lilkkenteen
toimivuutta, ja sen
edullisuutta. Viikon
lippu, Wochenkarte
maksaa vain 12,50
euroa ja se kelpaa
raitiovaunussa,
metrossa ja linja-
autossa
maanantaista
seuraavaan
maanantaihin.
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uolentoista miljoonan
Pasukkaan Wienin his-

toria ulottuu pitkélle.
Ensimmaisten asukkaiden
tiedetaan olleen alueella jo
500 eKr. Seutua ovat hallin-
neet aikanaan niin barbaa-
rit kuin roomalaiset. 1500-
luvusta alkaen kaupunkia on
pidetty Euroopan saveltai-
teen padkaupunkina. Kenel-
lepa ei olisi tuttuja Johan
Straussin valssit.

Raitiovaunu pysahtyy neu-
vostoliittolaisten sotilaiden
muistomerkin kohdalle. Siita
on vain muutamien askeli-
en matka Karlsplatzille, jonka
laheisyydessa on useita
nahtavyyksia. Aukiota hallit-
see huomattavin kaupungin
barokkikirkoista, vihreakat-
toinen Karlkirche. Wien nayt-
taa turistille parhaat puolen-
sa, heindkuinen aurinko lam-
mittaad pilvettomalta taivaal-
ta. Kirkon edessa oleva ve-
siallas houkuttelee vilvoitte-
lemaan.

Kohti keskustaa kavelles-
saan turisti ei voi olla huo-
maamatta metroaseman
lahelld olevaa vanhaa kau-
punkiradan asemaa. Tama
Stadbahn Pavillon on koris-
teltu kultaisin auringonkuk-
ka- ja tulppaaniaihein. Ase-
man ohitettuaan turisti saa-
puu Kartner Ringille, joka on
osa kaupungin keskustaa
ympardivaa neljan ja puolen

kilometrin mittaista ympyraa
—ringid, jota kiertaa raitiovau-
nut ykkénen ja kakkonen.
Taman ympyran sisaan jaa
lukuisa joukko nahtavyyksia.

Valtionooppera sijaitsee
Kéartner Strassen ja Kartner
Ringin risteyksessa ja siita
on muutaman minuutin ké-
velymatka Stephansdomil-
le (Tapanin tuomiokirkolle),
joka on seisonut paikallaan
jo kahdeksan vuosisadan
ajan uhmaten tulipaloja ja
sotia. Nykyisin kalkkikivesta
valmistettua kirkkoa joudu-
taan jatkuvasti korjaamaan,
silld ilman saasteet aiheutta-
vat siihen vaurioita.

Tuomikirkolta on lyhyt
matka Hofburgin puistoon ja
linnaan, jossa Itéavallan hal-
litsijat asuivat 1200-luvulta
lahtien. Tama mahtava alue
peittdd koko kesikaupungin
lounaiskulman.

Kaikki kaupungin nahta-
vyydet eivat ole sen keskus-
tassa. Wienin kaupunkia
halkoo viisi metrolinjaa. Tu-
risti nousee Karlsplazin ase-
malta linjan U4 metrovau-
nuun ja kuljettuaan kuuden
aseman verran han saapuu
Schénbrunnin metroase-
malle. Asema sijaitsee aivan
Schonbrunnin linnan vieres-
sd. Tahan aikanaan Maria
Teresian keisarillisena palat-
sina toimineeseen raken-
nukseen kay vuosittain tu-

tustumassa yli kaksi miljoo-
naa turistia.

Palatsia ympéardi puisto,
jonka etelélaidalla olevalle

%

kukkulalle on rakennettu
uusklassinen pylvasrivisto
Cloriette. Tie sinne johtaa
Neptunuksen suihkukaivon
jamonien antiikin mytologi-
an henkil6ita kuvaavien pat-
saiden ohi.

Wien tunnetaan pienista
kahviloista ja ruokapaikois-
ta. Paivan turistikierroksen
VoI paattaa matkustamalla
Schonbrunnista kaupungin
toiselle laidalle kayttéen lin-
ja-autoa, metroa ja raitio-
vaunua numero 38 ja kayda
ruokailemassa ja maistele-
massa seudun viineja Grin-
zingin kaupunginosan viih-
tyisissa viinituvissa.

Itavallan padkaupungissa
riittédé katseltavaa koko loma-
viikoksi ja kun paluumatka
kotiin alkaa, turistille tulee
ajatus, tdnne voisi viela pa-
lata uudestaan.

Hannu Saarinen
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Uusi, tehokas tukemisaggregaatti
ENERCO RT-10

Virtaa Vaikka
mihin! #&

"

kayttotarkoittiiSiing
1 etuh VerREIBKRUT
* Paikallis; UP S BB HIM A ER KU

“Wideo- ja diyiiaBlkaTy e R UL
" KannettavjERRiEIGROGEIAET InhULs

P.019-764 260 F.019-723 099. www.mankinen.fi

Kuvassa
radiopuhelinakku

Polarteknik PMC Oy Ab on Suomen johtavia hydrauliikan ja
pneumatiikan toimittajia. Yritykselld on toimintaa 12 paikkakunnalla
Po,ar Suomessa, seka tytaryritykset Virossa, Latviassa ja Venajalla. Liike-
leknik vaihto v. 2005 oli 66,0M euroa ja henkildkunnan maara 348. Polar-
et teknik PMC Oy Ab:n emoyhtié, Dacke PMC Ab, on kansainvalinen,

HE RSB ensisijaisesti koneenrakennusta palveleva teknologiakonserni.

hagy

&insmat

Insmat Oy
Hoylaamaotie 11, 06380 Helsinki
Puh. 0424 9871, www.insmat.fi
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SISAOVIJARJESTELMISTA

info@polarteknik.com doorsystems@polarteknik.com www.polarteknik.com

T L
Akkuvoima Oy on johtava suomalainen Uutuutena Hillstone akustojen kaukovalvonta- L _5’[%’[%%
paikallisakkutalo. Edustamamme tuottest jarjestelmat ja keinokuormat, : i
ovat alan ehdotonta huippua. Suljetuissa
akuissa Amerikkalainen Northstar ja Tuotteillamme padsette eroon akkujen
avoimissa akuissa Saksalainen Hoppecke vesityksestd ja manuaalisesta
tarjoavat laajan ja laadukkaan valikoiman akkujenmittauksesta. Ota yhteytta:
huippuluokan akkuja virranvarmistukseen
kriittisiin kohteisiin. Akkuvaoima Qy
puh. (09) 8493 700
ENERGIAATAMMATTIUISITUE contact@akkuvoima.fi
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BOMBARDIER

Bombardier Transportation on maailman suurin raideliikennevdlineiden, -jdrjestelmien
ja -palveluiden toimittaja. Laaja tuotevalikoima kattaa joukkoliikennevdlineet sekd
kaikki raideliikennejdrjestelmdt. Yhtio valmistaa myds vetureita, telejd, kayttojd ja
ohjausjdrjestelmid sekad turvalaitteita ja -jdrjestelmid.

Bombardier Transportation Finland Oy

PL 104 (Atomitie 5 C), 00371 Helsinki

Puhelin (09) 5619 60, faksi (09) 5619 6269
www.bombardier.com

Kainuun Sanomat Qy

Al'kkipaino - I.ehtipaino
Viestitie 2
87700 Kajaani
41401 LIEVESTUORE Puh. (08) 61661
puh. 014410 2100
Faksi (08) 616 6315

e-mail: ks kirjapaino@kainuunsanomat.fi
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Toimittanut:
DI Tapio Peltohaka

RANSKA

Alcatel myy turvalaite-
jarjestelmansa

Maailmanlaajuisesti toimi-
va elektroniikkayhtio Thales
ostaa Alcatelin osia, joihin
kuuluu mm. yhtion kuljetus-
osasto, jonka osaamisaluet-
ta ovat olleet paaratojen ja
metrojen opastin- ja turva-
laitejarjestelmat.

Kaupan arvo on 673 mil-
joonaa euroa ja se sisaltaa
myds Alcatelin osakkeet
avaruussatelliittiliiketoimin-
noissa. Thales toimii nykyi-
sin avaruus-, puolustus-,
turvallisuus- ja erilaisilla
palvelumarkkinoilla.

Alcatelin liiketoimintojen
uudelleenjarjestelyyn on
suunnitteilla my®os liittoutu-
minen yhdysvaltalaisen IT-
jatin Lucentin kanssa, mika
tekee yhtiosta entistd enem-
man viestintaan keskittyvan.

Tuotevalikoimaan kuului-
sivat silloin erityisesti tele-
verkkojen jakeluasemat kiin-
teissa ja mobiiliverkoissa,
sekd internet yhteyksien
vaatimat tekniset rakenteet
kuten myds kuvan ja dénen
jakamiseen tarvittavat jarjes-
telmat.

USA

Kaliforniassa viritellaan
suurnopeusradan
rahoitusta; kansa
ratkaisee

Kalifornian HS (High
Speed)-viranomainen kay
neuvonpitoa kuntien kans-
sa uuden suurnopeusradan
linjauksesta ja tarvittavista
asemista voidakseen vieda
hanketta eteenpdin. Tarkoi-
tuksena olisi rahoittaa han-
ke laskemalla markkinoille
9,95 miljardin dollarin jouk-
kovelkakirjalaina. Hankkeen
eteenpainviemisesta pitaisi
paattda osavaltion kansan-
aanestyksessa kuluvan vuo-
den marraskuussa.

Mikali aanestajat ovat
hankkeen kannalla, junat
voisivat kulkea Los Angele-
sin ja San Franciscon valil-
14 ensi vuosikymmenen
puolivalissa.

Junan nopeudeksi on
suunniteltu 350 km/h ja
matka-ajaksi 2 t 35 min. Ai-
kaisempien kansanaanes-
tyksien perusteella voisi olet-
taa, ettei menettely sovellu
suuriin rakennushankkeisiin.
Ne kun hyoédyttavat vain
pienté osaa vaestosta, jolloin
my6hempien veronkorotus-
ten pelossa ollaan yleensa
vastustavalla kannalla.

RUOTSI

Uusi nopeusennatys

Ruotsalainen levedkorinen
Crusaris Regina -tyypin juna
on saavuttanut viime heina-
kuussa uuden Ruotsin rato-
jen nopeusennatyksen 281
km/h. Ennatys saavutettiin
lantisella paaradalla Skov-
destd pohjoiseen olevalla
suoralla Varingin ja Mohol-
min valilla (Tukholma-Gote-
borg rataosaa). Samalla ju-
nalla oli tosin jo edellisena-
kin paivana saavutettu 278
km/h nopeus. Aikaisempi

ennatys 276 km/h oli X-2000-
junalla vuodelta 1993.

Ruotsissa on meneilldan
projekti nopeuksien nosta-
miseksi ja tavoitteena on,
ettd uudistetut nopeat junat
voisivat ajaa 250 km/h. Ope-
raattorit voisivat ottaa ne
kayttoonsa kahdeksan vuo-
den kuluessa, kun uusivat
kalustoaan. Matka-aika Tuk-
holma-Goteborg vélilla voi-
taisiin puristaa 15-20 mi-
nuuttia pienemmaksi, eli
2:40-2:45 tuntiin.

Uuden junan suosio voisi
myo6s edesauttaa alan val-
mistuksen tydpaikkojen sai-
lymisté Ruotsissa, jossa ko.
kaluston valmistajalla Bom-
bardierilla on konepajoja.
Hanke on osa “Grona Taget”
projektia, jossa ovat muka-
na myos Banverket, rauta-
tieyhteenliittyma KTH ja ju-
naoperaattoreiden yhteis-
tyojarjesto.

Nopeuskokeessa erityisen
testauksen aihe oli uusi te-
liratkaisu, jossa teli toimii
jaykkana suoralla, mutta on
kaarteessa joustavaliikkei-
nen. Samalla tutkittiin myos
junan meluvaikutuksia.

Alkolukkoja juniin

Ruotsalainen rautatielii-
kennditsija Tagkompaniet
on ottanut kayttoon alkoluk-
koja vetureihinsa Sundsval-
lin ja Ostersundin valisessa
liikenteessé ollen Ruotsissa
edellakavija asiassa. Monis-
sa muissa ammattilikenteen
kulkuvélineisséhan ideaa on
jo jonkin aikaa toteutettu.

Crusaris Regina -junaa
viritelladn 250 km/h nopeu-
delle. (Kuva: Bombardier)

Laitteen periaate on sama
kuin muissakin kulkuneu-
voissa; puhaltamalla laittee-
seen avautuu veturin kayn-
nistysmekanismi, mikali pro-
milleja ei havaita.

ARGENTIINA

Suurnopeusrataa
suunnitellaan

Argentiinan hallitus on
pyytanyt tarjouksia Etela-
Amerikan ensimmaisen
suurnopeusradan rakenta-
misesta. Tarkoituksena on
yhdistaa Argentiinan kolme
suurinta kaupunkia, Buenos
Aires, Rosario ja Cérdoba,
uudella radalla, jonka kus-
tannuksiksi on arvioitu 550-
800 miljoonaa euroa. Tarjo-
uksia kasitelldadn tulevan
syksyn aikana ja sopimusten
allekirjoitus voisi tapahtua
vuodenvaihteessa.

Rakentamistoimenpiteet
voisivat alkaa aikaisintaan
toukokuun 2007 jalkeen.

Tarjouskilpailu edellyttaa,
ettd voittaja sitoutuu teke-
maan kaikki radan vaatimat
tekniset selvitykset lopullisi-
ne ratasuunnitelmineen, ra-
kentaa radan, hankkii junat
ja rahoittaa vahintaan 50 %
projektista. Kokonaiskustan-
nuksista laskien vahintaan
20 % kaikista alaurakoista
tulee tilata argentiinalaisilta
yhtidilta. Tarjouksiin tulee si-
séltya optio jatkaa sopimus-
ta 5 vuotta infrastruktuurin
ja 10 vuotta kaluston kun-
nossapidolla. Liikkennéimi-
sesta tehdaan erillinen tar-
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jouspyynto.

Buenos Aires véli olisi 310
km pitké ja rakennettaisiin
kaksiraiteisena ja sdhkdistet-
tyna taysin erillaan viereen
jadvasta vanhasta radasta,
koska raideleveys olisi ny-
kyista leveéraiteista kapeam-
pi. Maksimi nopeus olisi
valilla 250-300 km/h.

Rosario-Cérdoba vali (400
km) toteutettaisiin yksiraitei-
sena joko samalla standar-
dilla, tai toisena vaihtoehto-
na 160 km/h nopeudella lii-
kenndivan dieselkaluston
mukaan.

Buenos Airesissa on asuk-
kaita11,3, Cérdobassa 1,2 ja
Rosariossa 1,1 miljoonaa.
Junat on suunniteltu mitoi-
tettavaksi 450:lle matkusta-
jalle, ja niissé olisi 3 eritasois-
ta matkustusluokkaa. Mat-
kustustarpeeksi on arvioitu
3 miljoonaa asiakasta/vuo-
si ja hintataso on tarkoitus
asettaa bussi- ja lentoliiken-
teen valimaastoon.

Maan hallituksella on ollut
alustavia aikeita rakentaa
Buenos Airesista suurnope-
usrata myds 400 kilometrin
paadssa Atlantin rannikolla
olevaan Mar del Platan lo-
manviettopaikkaan.

JAPANI

Polttokennojunaa
kehitellaan

Japanilainen rautatieyhtio
JR East tekee koeajoja kehit-
tamallaan polttokennokayt-
toisella kaksiyksikkoisella
junalla. Ty6 on jatkoa hybri-
di-voimatalouden kehittami-
selle, jossa on jo ollut kokei-
luissa diesel/séhkdjunia.

Uudessa junassa on kak-
si kiinteaa makromolekyyli-
tyyppisté polttokennoa, jot-
ka tuottavat tehoa 65 kW.
Happisailio, 270 litraa, on
sijoitettu lattian alle. Maksi-
minopeutena oletetaan ole-
van 100 km/h.

Testaukset tapahtuvat
alussa koeradalla, jotta voi-

JR Eastin polttokennojuna avaa
tietd uuteen tekniikkaan. (kuva:
JR East)

daan varmistaa toimivuus ja
turvallisuustekijat. Myhem-
min, todennékoisesti huhti-
kuussa 2007, siirrytdan ko-
keilemaan paaradoille.

JR-Central yksityistetty

Suuren japanilaisen rauta-
tieyhtion JR-Centralin yksi-
tyistéminen on saatettu paa-
tokseen, kun Japanin valtion
rautateiden rakennus-, kul-
jetus- ja teknologiavirasto
myi kaikki hallussaan olleet
yhtion osakkeet, 286071
kappaletta, Tokion porssis-
sé hintaan noin 78 euroa/
osake.

JR-Central on nyt Japanis-
sa kolmas suuri rautatieope-
raattori, joka on yksityinen.

TANSKA

Juutinrauman liikenne
kilpailutetaan

Juutinrauman sillan kautta
kulkevaa rautatieliikennetta
Ruotsin ja Tanskan valilla
ollaan kilpailuttamassa. Tar-
joajien joukossa ovat mm.
brittilaiset yhti6t First Group
ja Arriva. Jalkimmaisella on
jo kokemusta Tanskan rau-
tatieliikenteesta. First Grou-
pin yhteistydkumppanina
tarjouksessa on Tanskan
rautatiet DSB. Lisaksi tar-
jouskilpailussa ovat mukana
ranskalainen Veolia, Ruotsin
SJ ja MTR Hong Kongista.

Lopullinen sopimus tarjo-
uskilpailun voittaneen kans-
sa tehdaan helmikuussa
2007.

SAKSA

Uusi suurnopeusrata
avattu

Nurnberg-Ingolstadt suur-
nopeusrata on avattu viime
kesan alussa. Rataosan pi-
tuus on 89 kilometria ja sii-
na on mahdollista ajaa 300
km/h. Kun nyt mydés In-
golstadt-Muinchen rata on
perusparannettu, voidaan
matka-aikaa naiden Baijerin
kahden suurimman kaupun-
gin valilla lyhentaa 40 mi-
nuuttia.

Uuden radan vaikutus
nékyy nopeutuneina yhteyk-
sind aikatauluissa kuluvan
vuoden joulukuun alusta
lukien. Nopeat ICE-junat
kulkevat Nirnberg-Min-
chen vélilla normaaliaikoina
puolen tunnin vélein.

Rautatieuudistukset
etenevat hitaasti

Saksan rautateilla (DB)
tuntuu olevan suuri vaiku-
tusvalta paatettaessa tulevis-
ta rautatiealan organisaatio-
ja omaisuusjarjestelyista.
Talla hetkella nayttaa toden-
nakodisimmalta, etté DB sai-
si pitdd myds rataverkon
hallinnassaan, mikali se la-
hivuosina yksityistetaan.
Yhtion listaaminen porssiin
viipynee véhintaankin vuo-
teen 2008 asti.

Liikenneministerin mu-
kaan vaihtoehtoja on ollut
viimeksi esilla kaksi. Ensim-
maisessa valtio pitaytyisi
rataverkon omistajana ja
takaisi DB:lle vapaan kaytto-
oikeuden raiteisiin. Toises-
sa yhtid listautuisi porssiin
ratoineen kaikkineen, mutta
valtio palautuisi rataverkon
omistajaksi 20-30 vuoden
kuluttua.

Saksan rataverkon kohta-
losta on vadnnetty katta kau-
an ja hartaasti. Vastakkain
ovat olleet erimielisin& var-
sinkin rautateiden ylin joh-
to, huippupoliitikot ja kilpai-

levat yritykset. DB:n johto on
ollut porssivaihtoehdon kan-
nalla, kunhan se toteutetaan
valtionyhtion nykymuodos-
sa. Viranomaiset voisivat
sitten huolehtia kilpailun
toteutumisesta.

Rataverkoston ja raidelii-
kenteen eriyttdmista vastus-
tavat ovat pitaneet esilla
erityisesti Britanniassa koet-
tuja epaonnistumisia ja asi-
akkaiden jatkuvaa tyytymat-
tomyytta. Deutsche Bahnin
arvoksi on asiantuntijapii-
reissa arvioitu 10-15 miljar-
dia euroa.

TURKKI

Muinaisloydot
haittaavat
rautatierakentamista

Ty6t Bosporin salmen alit-
tavalla uuden merkittavan
rautatieyhteyden rakennus-
tybmaalla on osittain joudut-
tu keskeyttamaan, kun tyo-
maalta 16ytyi yli 1000 vuot-
ta vanha laiva. Kun yhteys
Aasian puolelta Eurooppaan
on suunniteltu avautuvan
paikallis- ja kaukojunaliiken-
teelle vuonna 2009, on nyt
mahdollista, etté syntyy vii-
vastysta.

Viranomaisten mukaan
muinaisloytd on merkittava
ja se liittynee johonkin nel-
jannen vuosisadan jKr. sata-
marakenteisiin.

VENAJA

Rautatiekalustoa
ostetaan Saksasta

Venajan rautatiet (RZD) on
tilannut kahdeksan Velaro-
suurnopeusjunaa Siemen-
silté Saksasta. Kaupan arvo
on 600 miljoonaa euroa ja se
pitaa sisalladn myaos huolto-
toiminnan 30 vuodeksi.

Junat raataloidaan 250
km/h nopeudelle, ja ne tule-
vat liikenn6imaan Pietarin ja
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Velaro-suurnopeusjunia tilattiin Venajalle. (Kuva: Siemens)

Moskovan vélilla sekd myos
Moskovasta Nizhny Novgo-
rodiin.

Jotkut junista varustetaan
kaksoisvirransyotolla, ja ne
tulevat myo6s olemaan 330
mm levedmpia kuin Saksas-
sa liikenndivat vastaavat ICE-
junat. Merkittava ero on
myo6s Venajan suurempi
raideleveys. Tilaus on jatkoa
viime vuonna samojen osa-
puolten kesken solmitulle 40
miljoonan euron kehittdmis-
urakalle.

EESTI

Eestin rautateiden
kohtalon hetket
lahestyvat

Viron hallitus on valaytellyt
halujaan ratkaista maata
vaivaava rautatieongelma.
Viron rautatiet (Eesti
Raudtee) yksityistettiin
vuonna 2001, jolloin osak-
keista 66 % siirtyi virolaisten
jalansimaisten liikemiespii-
rien ja yksityisten yhtiditten
haltuun Baltic Rail Service
(BRS) yhtion kautta. Kauppa-
hinta oli silloin noin 65 mil-
joonaa euroa.

Nyt on esiintynyt kannan-
ottoja joissa on valaytelty
koko osakekannan hankki-
mista valtion omistukseen
tai yksityistamissopimuksen
peruuttamista yksipuolisesti
tai molemminpuolisella so-

pimuksella.

Hallituksen mielesta BRS
ei ole tayttanyt sitoumuksi-
aan investoida rataverkkoon
riittavasti. BRS taas on eri-
mieltd, eikd voi hyvaksya
venalaisten hallitsemien rau-
tatieyhtididen tuloa rataver-
kolleen mielestaan aivan
alihintaisilla korvauksilla.

Poliittisesti tilanne on han-
kala, silla venalaisten vaiku-
tusvalta on merkittava, eika
kuitenkaan haluttaisi antaa
ulkopuolisille sellaista mie-
likuvaa, etteikd Eestin valtio
kunnioita markkinatalouden
peliséantdja ja pida kiinni
omista velvoitteistaan. Ees-
tin rautateiden yksityistami-
sesté onkin aikojen kulues-
sa tullut esimerkki epaonnis-
tuneesta rautatiepolitiikasta.

KOREA

Suurnopeusjunat
piristavat talouselaméa

Korealainen suurnopeus-
juna KTX on nyt liikkenndinyt
Sdulin ja Pusanin vélilla va-
jaat kolme vuotta. Siné aika-
na on kuljetettu yli 100 000
matkustajaa paivassa. Tas-
té on seurannut, ettéd mel-
kein minne tahansa koko
maassa ehtii kolmen tunnin
sisalla. KTX-junan kypsytte-
lyvaihe kesti lahes 30 vuot-
ta, mutta odotuksissa oli
viimein, etta se toimisi kata-
lyyttina valtion teolliselle ja

kaupalliselle kehitykselle,
poistaisi logistiset pullon-
kaulat ja parantaisi kansan
paivittaista elamanlaatua.

Monessa asiassa odotuk-
set ovatkin toteutuneet. Va-
rakkaammat kansalaiset
ovat nyt enenevassa maarin
alkaneet kayttaa Soulin mai-
neekkaimpia sairaaloita,
poliklinikoita ja ostoskeskuk-
sia. Laéketieteen puolella
kasvua on ollut yleisesti 10-
30% ja kaupallisella puolella
ostosmatkoissa on havaittu
noin 15 prosentin kasvua.
Jotkut yrittajat ovat tarjon-
neet junaan lippuja 30%
alennuksella asiakkaita miel-
lyttaakseen.

Nopea liikenne on vaikut-
tanut merkittavasti myos
maaseudulla asuvien mah-
dollisuuksiin kayttaa yksityis-
ten korkeakoulujen palvelu-
ja. Suurten keskusten imu-
voima ei kuitenkaan ole voi-
nut olla ndkymatta syrjaseu-
tujen taantumisena, johon
on tietysti paljonkin selityk-
sid. Alueelliset organisaati-
ot ovatkin alkaneet kehitel-
I& voimakkaasti niissé olevia
matkailu- ja likkepalveluja
houkuttelemalla mm. japa-
nilaisia ja muita lahivaltioi-
den turisteja alueelleen.

Nyt onkin alettu enenevas-
sd maarin tiedostaa, etta lii-
kenne radalla on kahden-
suuntaista, siis myos kasvu-
keskuksista poispdin yhtey-
det voivat toimia yhteiskun-
taa hyodyttavasti.

Korruptio paljastui
suurnopeus-
ratahankkeessa

Kalifornian poliisi on pidat-
tanyt kadoksissa olleen ko-
realaisen, joka pakeni maas-
taan vuonna 1999, kun hanta
alettiin syyttaa lahjusten
vastaanotosta Korean suur-
nopeusjunahankkeessa
(KTX). Kyseinen henkilo
auttoi Alstom-yhti6té voitta-
maan arvoltaan noin 1,8
miljardia euroa olleet urakat.

Korean valtion paasyyttaja
oli hankkinut pidatysmaara-
yksen saattaakseen 64-vuo-
tiaan miehen oikeuden
eteen. Hanta syytetaan nyt
noin 9,4 miljoonan euron
lahjusten vastaanottamises-
ta Alstomilta vuonna 1994.
Syytetty oli lobannut poliitik-
koja ja valtion virkamiehig,
jotta em. yhti6 valittaisiin
varustelemaan suurnopeus-
radan laitteistoja.

Nyt oletetaankin miehen
tuomisen oikeuden eteen
avaavan valtaportaiden yla-
paassa olevien osuutta ta-
pahtuneisiin vaarinkaytok-
siin, joiden selvitys jai puo-
litiehen miehen kadottua.

Alstom voitti niukasti Sie-
mensin KTX-urakan tarjous-
kilpailussa, joka sisélsi junat,
junaohjauksen, sahkoistyk-
sen, rataty6t, koulutuksen ja
teknologian siirron. KTX-lii-
kenne alkoi huhtikuussa
2004 junilla, jotka perustuvat
ranskalaiseen kolmannen
sukupolven TGV-junien tek-
niikkaan.

KINA

Valvonta-urakka
Poyry- yhtiolle

Jaakko Poyry Group on
saanut 2,6 miljoonan euron
rakentamisen valvontaura-
kan, joka liittyy osatyona
Zhengshou-Xi“an suurno-
peusrataan. Valvonta tapah-
tuu yhteistydssa paikallisten
konsulttien ja Kiinan Rauta-
tietieteiden Akatemian kans-
sa.

Saatu tehtava on Poyryl-
le merkittava, silla se on en-
simmainen paanavaus Kii-
nan markkinoille. Radan pi-
tuus tulee olemaan 450 ki-
lometria ja mitoitusnopeus
on 350 km/h. Liikenteelle
rata avautuisi vuoden 2010
paikkeilla.
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Etela-Suomen kauko-ohjaus
- uuden ja haasteellisen
ajan alku

oustessani ensim-
maista kertaa Mal-
min vanhan rautatie-

aseman kivisia portaita, oli
vaikea kuvitella olevani kah-
den vilkasliikenteisen raiteen
vélissa yhdella Helsingin 18-
hiliikennealueen vilkkaim-
mista asemapaikoista. Ohi
kulkevien InterCity-junien
aanet eivat juurikaan rikko-
neet sitd uneliasta tunnel-
maa, mikd vanhassa asema-
rakennuksessa vallitsi. Mal-
min aseman vaihdemiehet
olivat poistuneet tehtavis-
téan 35 vuotta aiemmin, kun
releasetinlaite oli otettu kayt-
toon vuonna 1961.

Sinikka Vainio kirjoitti Mal-
min kuvalehdessé vuonna
1995 seuraavasti: “Junien
kulun taytyy olla hyvin jéarjes-
tettyd ja kurinalaista. Oli nou-
datettava aikatauluja ja toi-
mittava monimutkaisten oh-
jeiden mukaan. Oulunkylan
junanlahettgja otti yhteytta
Malmille ja pyysi luvan. Juna
sai tulla Malmille, jos oli va-
paata.

Ohikulkulupa annettiin sit-
ten, kun Tikkurilasta oli pyy-
detty ja saatu lupa. Paikallis-
junalle junanl@hettdja nayt-
ti punaista lippua pysahtymi-
sen merkiksi. Kun paikallis-
juna oli valmiina lahté6n,
konduktodri antoi merkin,
jonka jalkeen junanlahetta-
ja antoi merkin kadella.

Kaikki puhelut asemien
kesken merkittiin paivakir-
jaan. Kirjaan merkittiin junan
numero, saapumisaika ja tu-
lo seuraavalle asemalle. Ohi-
menevasta junasta tuli siis
kolme merkintaa. Paikallis-
junasta merkittiin myos mil-
loin se lahti asemalta.”

Menneesta tulevaan
Sinikka Vainion edella kir-

joittamasta junaliikenteen
hoitamisen perusperiaatteet
eivat ole muuttuneet. Ihmis-
ten ja mekaanisten laitteiden
yhteistydté on koko rautatie-
historian ajan kehitetty ja
korvattu erilaisilla séhkoisilla
ja automaattisilla jarjestel-
milla. Vaihdemiehet ovat
vaihtuneet releasetinlaittei-
siin ja paikalliset junansuo-
rittajat ovat siirtyneet keski-
tettyihin kauko-ohjauskes-
kuksiin.

Talla hetkella Etela-Suo-
men alueella kauko-ohjaus-
keskuksia on Helsingissa,
Riihimaellg, Turussa ja Han-
gossa. ESKO-hankkeen
myo6ta koko Etela-Suomen
kauko-ohjaus tullaan keskit-
tamaan Helsinkiin, Pasilan
virastotaloon.

Projektin laajuus

Tulevalla kauko-ohjausjar-
jestelmalla ohjataan ja val-
votaan vuorokaudessa sato-
jen lahijunien ja kymmenien
kauko- ja tavarajunien liikken-
netta. Jarjestelma liitetdan
asetinlaitteen ala-asemiin
neljasséakymmenessa koh-
teessa, jossa operoidaan tai
valvotaan yli seitseméaasataa
vaihdetta, yli yhdeksaasataa
opastinta ja yli yhdeksaasa-
taa raidevirtapiiria.

Lisaksi ESKO-jarjestel-
maan tullaan liittdmaan mm.
matkustajia, kuljetusyrityk-
sid, aikataulusuunnittelua,
sahkoradan kaukokayttoa ja
erityyppisia raportointeja
palvelevia jarjestelmia.

Projektin toteutus

Ratahallintokeskus vastaa
projektin kokonaisrahoituk-
sesta ja toteuttamisesta.
Jéarjestelmatoimittajaksi on

valittu Siemens Osakeyhtio,
joka on toimittanut vastaa-
via jarjestelmia useisiin koh-
teisiin eri puolilla maailmaa.
Ratahallintokeskus kayttaa
jarjestelméatoimituksen ja
uuden valvomotilan raken-
nuttamiskonsulttina Proxion
Oy:ta, paavastuullisena hen-
kiléona projektissa tydsken-
telee Jukka Niemela.

Jarjestelman kayttéonot-
to alkaa Riihiméelta kevaal-
& 2007. Koko projekti val-
mistuu vuoden 2010 kevaa-
seen mennessa.

ESKO-jarjestelma tuo tul-
lessaan mielenkiintoisia
haasteita kaikille projektiin
liittyville osapuolille niin pro-
jektin toteuttamisen aikana,
kuin sen valmistumisen jal-
keenkin. Releiden rapsahte-
lua ESKO ei kuitenkaan hil-
jenna - lopullisesti.

Jukka Niemela
Projektipallikko,
Rakennuttajakonsultti
Proxion Oy

Kuva: Jukka Niemela

Uneliaan releasetinlaitehuoneen tunnelmaa.
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Tampereen Pesuainepalvelu Oy
tarjoaa laadukkaat ja tehokkaat
korkeapainepesurit ja -jarjestelmat
kuljetuskaluston paaltapesuun.

* Asiakaskohtaiset pesujarjestelmat
* Painepesulaitteet ja -jarjestelmat

* Kylma- ja kuumapainepesurit

. * Kuljetuskaluston erikoispesuaineet

\  Tampereen
/) Pesuainepalvelu Oy

<§J \ Keskuojankatu 5
) Tampereen —— # | SF-33900 Tampere
Puh 0424 66221

Asiakkaanamme voit ottaa
elaman hieman rennommin.

VR Cargo tarjoaa raskaisiin kuljetuksiin tehokkaita ja ymparistoystavallisia ratkaisuja, joiden ansiosta

asiakkaillamme on yksi huolenaihe vdhemman.

VR Cargo, PL 488, 00101 Helsinki. Puh. 0307 10
www.vr.fi
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URAKOITSIJA

MIKKO
PRINKKILA

Vahakyrontie 469 B
66520 Veikkaala

Puh. (06) 343 3093

matkapuh.
0500 663 697

vussioh

Switch Systems
Vossloh Cogifer Finland Oy

Vaihteiden
terasosat

Raidepuskimet

Vossloh Cogifer Finland Oy
Telakkatie 18, 25570 TEIJO
Puh. (02) 736 6010
contact@vcfi.vossloh.com

LEMMINKAINEN

— louhinta- ja murskausurakoitsija
vaativiin kohteisiin

Lemminkaisen kiviainesyksikko

® Toimintamme perustuu standardeihin
ISO 9001, 1SO 14001 ja OHSAS 18001,
jotka on sertifioitu.

Tarvitessasi jalostettuja kiviaineksia,
kaanny tyopaallikkbmme tai suoraan
paikkakunnalla olevan myyjamme puoleen.

Tyopaallikot

Vienti ja Uusimaa
Petri Ruostetoja
(09) 1599 599 PORL

®
Lounais-Suomi FORSSA
Jussi Ammala ,
(03) 4240 3230 %  suop .__ HlE!LSM

Keski- ja Itd-Suomi
Raimo Vatanen
(014) 334 4101

Pohjanmaa, aluepaallikké
Lars Lundegard
(06) 322 2917

JYVASKYLA
®

TAMPERE
LAPPEENRANTA

Pohjois-Suomi S

Pohies Suor @) LEMMINKAINEN
(08) 556 0203

Louhinta Lemminkainen Oyj

Ismo Kivimaki Kiviainesyksikko

(02) 7778 222 Esterinportti 2

00240 HELSINKI
Puh. (09) 15 991
Fax (09) 143 037

LEMMINKAINEN-KONSERNI

LAAKERI-SYSTEMS QY

Aleksis Kiven katu 48
00510 Helsinki
Puh. (09) 272 7800, fax (09) 2727 8015

QT
"\’S\v /8 PL 45, 33961 PIRKKALA
- i‘;&\‘# ¥ puh. (03) 342 7200, fax (03) 342 7222
Vg \E:[ ;‘-L\-. g internet: www.galvanoimis.fi
& N

&

@ ( galvanoimis oy)
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Turvallisuus on ykkosarvo

Kolme vaihetta hyvan turvallisuuskulttuurin kehittdmiseen

Yrityksen turvallisuuskulttuuri on
noussut osaksi turvallisuuden
kehittamista. Tiedetaan, etta
teknisten turvajarjestelmien
merkitys turvallisuusriskien
hallinnassa on ollut keskeista,
mutta aivan yhta tarkeaa on saada
yrityksen koko henkilokunta
pitamaan turvallisuutta

ykkOsarvonaan.

yvan turvallisuuden
H kehittamisen ensim-
maisessa vaiheessa
saadaan tulosta aikaan tek-
nisia turvajarjestelmia kehit-
tamalla. Kehittdmisen toises-
sa vaiheessa organisaatiol-
le laaditaan turvallisuusvisio
jaturvallisuuspolitiikka. Siina
kuvataan selkeasti organi-
saation turvallisuusarvot ja
tavoitteet. Téassa vaiheessa
tyontekijat huomaavat, etta
tyd on paremmin suunnitel-
tua ja pddhuomio on turval-
lisuusriskeissa. Turvallisuus
on viela tydntekijan kannalta
“ylhaalta annettua”. Tietoi-
suus turvallisen tydympéris-
ton merkityksesta kuitenkin
lisdantyy, vaikka se ei sellai-
senaan vield lisaa sitoutu-
mista turvalliseen toimin-
taan.

Turvallisuuden kehittami-
sen kolmannessa vaiheessa
pyritddn jatkuvaan proses-
siin. Siind suuri osa yrityksen
tydntekijoista on sitoutunei-
ta, ja he aktiivisesti vaikutta-
vat turvallisuuden paranta-
miseen. Soveltuvin osin
myas yrityksen alihankkijat,
urakoitsijat ja muut turvalli-
suuteen vaikuttavat tahot
ovat turvallisuustydssa
mukana.

Tassa kehitysvaiheessa
jokaisella on selke& nékemys
turvallisuuden edellytyksista
ja tavoitteista. Yksilot nayt-

tavat sitoutumisensa turval-
lisuuden saavuttamiseen ja
yllapitamiseen kaikessa te-
kemisessaan. Kukaan ei
hyvaksy kehnoja olosuhteita
jahuonoja toimintatapoja ja
niiden poistamiseen kay-
daan avoimesti.

Vaaratilanteet
kirjattava

Kolmannessa vaiheessa
poikkeamat ja vahingot, riip-
pumatta siité liittyvatkod ne
ty6- tai muuhun turvallisuu-
teen koetaan normaaliin ty6-
hoén kuulumattomiksi poik-
keaviksi ja ei-toivotuiksi asi-
oiksi, jotka voidaan valttaa.
Tassa vaiheessa pyritaan
luomaan organisaatio, jolla
on itsedan ruokkiva turval-
lisuuskulttuuri.

On tarkeaa etta organisaa-
tio, joka pyrkii kolmosvai-
heeseen, ei kuitenkaan lai-
minly6 kahta aiempaa vai-
hetta ymmartamatta, ettd ne
ovat tarkeita kehitysvaihei-
ta pyrittdessa kohti kolmos-
vaihetta.

Aito sitoutuminen turval-
lisuuden parantamiseen
merkitsee muutakin kuin
turvallisuuspolitiikan kirjoit-
tamista ja turvallisuuden
tarkeyden korostamista juh-
lapuheissa. Vaikka namakin
ovat tarkeita askeleita, on

hyva muistaa, etta ihmiset
huomaavat ristiriitaisuudet
puheiden ja todellisuuden
valilla.

Herdadkin kysymyksiéa:
Onko esimiesten nahty toi-
mivan odotetulla tavalla?
Onko esimerkiksi turvalli-
suus johdon kokousten yk-
kdsaihe? Kayttavatko esi-
miehet tyopisteissa kaydes-
saan vaadittuja suojavarus-
teita?

Puuttumatta
jattdminen on
hyvéaksymista

Poikkeamia ja vaara-tilan-
teita analysoimalla voidaan
vélttyd pahemmilta onnetto-
muuksilta. Tasta syysta on
tarkeaa, etta kaikki vaarati-
lanteet, joista voidaan saa-
da jotakin oppia, raportoi-
daan ja tapahtumaan johta-
neet syyt selvitetaan. Tutkin-
nan tuloksista ja korjaavista
toimenpiteistd annetaan
nopeasti palautetta seka ta-
pahtumaan osallisille etta
koko organisaatiolle. Tallai-
nen tiedottaminen on erityi-
sen tarkeda.

Tama edellyttas, etta tydn-
tekijoitd kannustetaan rapor-
toimaan pienimmatkin poik-
keamat. Jos halutaan, etté
tyontekijat raportoivat kaikki
tapahtumat, heidan taytyy
voida luottaa, etta raportit
otetaan vakavasti eika niiden
laatiminen johda rankaise-
miseen.

Seuraavassa muutamia
kysymyksia pyrittaessa kohti
vahvempaa turvallisuuskult-
tuuria:

Tutkitaanko raporttien
pohjalta tapaukset tarkeys-
jarjestyksessa ja annetaan-
ko tietoa tai palautetta, jota
voisi hyodyttaa?

On muistettava, etté vir-
heet ja onnettomuudet ovat
yleensa olleet piilevia ja niita
ei ole havaittu tai niiden on
ajateltu kuuluvan “normaa-

liin toimintaan” ja siksi ne on
jatetty huomiotta. Mutta
yhdessd muiden jarjestel-
man turvallisuutta heikenta-
vien tekijoiden kanssa ne
edesauttavat onnettomuu-
den syntymista.

Piilevien olosuhdetekijoi-
den ja virheellisten tydme-
netelmien karsiminen onkin
ensiarvoisen tarkeda onnet-
tomuuksien torjunnassa.
Virheiden torjuminen edel-
lyttéa, etta tyontekijat ja ul-
kopuoliset urakoitsijat ovat
tietoisia, miksi kukin turval-
lisuusjarjestelma tai -vaati-
mus on olemassa.

Ei riitd, ettd kukin on riitta-
van pateva ja kokenut omal-
la erikoisalallaan, vaan kaik-
kia tulee kannustaa puuttu-
maan potentiaalisesti vaaral-
lisiin toimintatapoihin ja tun-
nistamaan puutteita missa
tahansa ja milloin tahansa
niitd on havaittavissa. Ta-
man lisaksi tulee kehittaa
rohkeutta puuttua turvalli-
suuspuutteisiin.

Mikali ongelmiin ei puutu-
ta esimiesten toimesta, ha-
vaitut puutteet eivat ensin-
nakaan poistu, samalla paa-
see syntymaan kulttuuri jos-
sa virheista, laiminlyénneis-
ta ja oikomisista tulee nor-
mi. Esiin nousevatkin seu-
raavat kysymykset:

Onko turvallisuuspuuttei-
den ja vaarallisten toiminta-
tapojen tunnistamista ja
korjaamista varten olemassa
prosessi? Ovatko kaikki
tyontekijat tdysin mukana
tassé prosessissa ja onko
heidat opetettu kuinka on-
gelmiin puututaan ja kuinka
positiivista palautetta anne-
taan? Osaavatko he epéa-
roimattd tunnistaa mitka
toimintatavat ja teot ovat
turvallisia ja mitka vaaralli-
sia? Hyvaksytaanko tydpai-
kalla se, etta toinen tyonte-
kija puuttuu toisen vaaralli-
siin toimintatapoihin? Kési-
telladnkd havaitut poikkea-
mat ja tehd&anko korjaavat
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toimenpiteet viipyméatta, niin
ettd henkilokunta nékee toi-
miensa vaikutukset turvalli-
suusparannuksina?

Mikali tyopaikalla jostakin
syysta lopetetaan etsimas-
ta parhaita kaytantoja, on
olemassa vaara, ettéa turval-
lisuuskehitys alkaa taantua.
Turvallisuuskehityksen jatku-
minen edellyttaakin, etta
tehdyilla parannuksilla saa-
vutetut tulokset ovat selvasti
kaikkien havaittavissa.

Turvallisuus ei kehity
kaskysta vaan halusta

TyOntekijat eivat osallistu
turvallisuuden kehittami-
seen kaskysta vaan halusta.
Jotta henkilosto kokisi itse
voineensa vaikuttaa turval-
lisuuden kehittamiseen,
heille taytyy antaa mydos
mahdollisuus itse toimeen-
panna omia turvallisuuden
kehittamisideoitaan, mikali

toteuttaminen on turvallista
ja mielekasta.

On olemassa kolme kaik-
kien kehitysasioiden taustal-
la vaikuttavaa paaasiaa.
Ensimmainen on tehokkaan
tiedonkulun varmistaminen.
Toinen tukijalka on realismis-
sa sen suhteen mita voidaan
saada aikaan ja missa aika-
taulussa. Monet turvallisuu-
den kehittdmisohjelmat ovat
epaonnistuneet kun ei ole
esitetty yhteisesti hyvaksyt-
tavissa olevia tavoitteita.
Kolmas pilari on organisaa-
tiorakenteen ja vastuiden
selkeys. Ihmisten taytyy
voida tietad roolinsa organi-
saatiossa. Kaikkien tulee
my0Os ymmartéa ja arvostaa
toisten tydntekijdiden ja ura-
koitsijoiden tydpanosta.

Ensimmainen askel turval-
lisuuskulttuurin kehittami-
sessd on siis tarkea: Tulee
saavuttaa yrityksen ylimman
johdon sitoutuminen. Tama
tarkoittaa ylimpien johtajien

nakyvaa ajan ja resurssien
panostamista turvallisuu-
teen ja he toimivat samalla
roolimalleina henkildstol-
leen. Toiseksi, tyohon liitty-
van ohjeistuksen tulee olla
selkeda, yksinkertaista ja
kayttokelpoista paivittaises-
sé tyossa. Paallikdiden ja
tybnjohtajien tulee olla valp-
paina, jotta mitaan vaaria
tydmenetelmia ei paase ke-
hittymaan.

Vaara-tilanteet ovat runsas
tiedonlahde. Niiden tehok-
kaan raportoimisjarjestel-
man kayttdminen on ensiar-
voisen tarkeaa. Raportointiin
tulee rohkaista luottamuk-
sen ilmapiirill&. Vaaratilantei-
den kartoituksesta saatu
oppi tulee levittaa laajalti.
Havaitut ongelmat pitaa
korjata viipymatta ja niin,
ettd korjaukset myo6s havai-
taan.

Jokaisen organisaatiossa
tydskentelevan tulee puut-
tua vaaralliseen toimintaan,

jarjestelméan puutteisiin, ja
huonoihin toimintaohijeisiin.

Turvallisuuden parantami-
nen on jatkuva prosessi. Se
edellyttaa kriittista, avointa
jarakentavaa vertailua ulko-
puolisiin toimijoihin. My6s
yrityksen henkil6ston osal-
listuminen on valttAmaton-
ta, jos halutaan, etta turval-
lisuuden kehitystarpeet tun-
nistetaan, otetaan omaksi
asiaksi ja niité viedaan eteen-
pain.

Lahde:

Keskeiset kaytannodn kysy-
mykset turvallisuuskulttuu-
rin vahvistamisessa (Insag-
15)

Veturin

R Osakeyhtio sai ke-
Vhittamishankkeessa

kokemusta veturin
hallinnasta radio-ohjauksella
erilaisissa olosuhteissa ja eri-
laisissa vaihtotoissa. Lisak-
si saatiin uutta tietoa kahden
ohjaajan yhteistydsta, kuten
tehtavien jakamisesta ja oh-
jauksen vaihdosta. Tallaiset
asiat vaikuttavat suoraan
vaihtotoiden ty6- ja junatur-
vallisuuteen. Tydsuojelura-
hasto rahoitti hanketta.

Hankkeessa tehty tyo hel-
pottaa muilla paikkakunnil-
la tehtavia riskianalyyseja.
Perustehtavat vaihtot6issa
néet ovat samanlaisia kaikilla
ratapihoilla. Menetelma ote-
taan sellaisenaan kayttoéon
osana radio-ohjaussuunnit-
telua.

Hankkeessa syntyi menet-
telytapa, jota jatkossa voi
soveltaa vetokaluston radio-
ohjauksen riskianalyysin
tekemiseen, ratapihoittain.

radio-ohjaukseen
kehitettiin toimiva riskianalyysi

Riskianalyysia edellyttaa
Ratahallintokeskuksen liikku-
van kaluston séahkéohjeisto.

Kehitetty riskienarviointi-
menetelma kytkeytyy hyvin
VR-Yhtyman turvallisuuden
hallintajarjestelméaan, joka
perustuu ennakoivaan riski-
en tunnistamiseen ja toi-
menpiteisiin niiden poista-
miseksi.

VR harkitsee
tavaraliikenteen
vaihtotdihin kauko-

ohjattavia vetureita

Radio-ohjatun veturin pi-
lotointi oli osa selvityst4,
jonka perusteella VR-Yhty-
ma Qy arvioi mahdollisuuk-
sia ottaa tavaraliikenteen
vaihtotoissa kayttéon radiol-
la kauko-ohjattavat veturit.
Pilotointivaihe alkoi huhti-
kuussa 2005 ja paattyi maa-
liskuussa 2006.

Radio-ohjauksella varus-
tettua Dv 12 -veturia kokeil-
tiin Riilhimaen ja sen paivys-
tysalueeseen kuuluvilla ra-
tapiha- ja teollisuusraiteilla,
Kouvolan ratapihalla seka
Porissa kahdella ratapihalla.

Radio-ohjatun veturin kay-
ton vaarat tunnistettiin ana-
lyysilla, jossa on piirteita
mahdollisten ongelmien
analyysistéa ja tyoturvalli-
suusanalyysista. Naita ylei-
sia analyysimenetelmia on
sovellettu aiemmin radio-
ohjattuihin nostureihin ja kai-
voskoneisiin (TSR 94278).
Veturin kayttdanalyysi poh-
jasi VTT:n kevéaalla 2004 VR-
Yhtyma Oy:lle tekemaéan
alustavaan riskianalyysiin
Riihimaen ratapihan lasku-
maessa tehtavista vaihto-
toista.

Pilotoinnissa veturia ohja-
sivat tyOpareittain veturin-
kuljettaja ja vaihtotydnjohta-
ja. Kunkin pilottipaikkakun-

nan tyypilliset vaihtotydt
erityispiirteineen maaritel-
tiin. Pilotoinnissa ei ilmennyt
uusia vaihtotyon turvalli-
suusriskeja.

Pilotointiaikana tehtiin
parannusehdotuksia muun
muassa veturin ajoramppei-
hin, radio-ohjaimen kiinni-
tysvaljaisiin ja radioléhetti-
men kayttdergonomiaan.

Suunnittelukokouksiin
osallistuivat edustajat VR-
Osakeyhtiosta, Veturimies-
ten liitosta, Rautatieléisten
litosta ja VTT:sta seka radio-
ohjausjarjestelmien asian-
tuntija.

Hannu Kaskinen
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Tyoturvallisuustavoitteet

toimintasuunnitelmiin

Téta kirjoittaessani on
vuosi 2006 jo ehtinyt
pitkalle, ja niin ollen
my0ds tydsuojeluasioissa on
ehtinyt tapahtua paljon. Nyt
eletdan ajankohtaa, jolloin
on laitettava tyoturvallisuus-
tavoitteisiin liittyvat hankkeet
tyOpaikkojen budjettiesityk-
siin.

Lainsdadanndn muutokset
seka uudet EU direktiivit ovat
tuoneet ihan “kaypaisia” uu-
distuksia myds VR:n omiin
tyosuojelu- ja tydturvalli-
suuskaytantdihin.

Yhtenéa esimerkkina voi-
daan ottaa rakennustydmail-
la kaytettava kuvallinen hen-
kilokortti, joka pitaa sisallaan
niin tyodntekijan, kuin hénen
tyonantajansa tiedot.

Asiahan on todella pieni,
mutta yksinkertaistaa merkit-
tavasti toimimista tyopaikoil-
la, joilla on useita eri urakoit-
sijoita.

VR:n ty6tyoturvallisuuden
vuoden 2006 painopisteet
ovat: tehostaa tyoturvalli-
suustoimintaa tapaturmien
maaraa ja niista aiheutuvia
kustannuksia pienentamal-
14 erityisesti vakavien tapa-

turmien osalta. Toisena ta-
voitteena on tehostaa ty6-
suojelutoimikuntien toimin-
taa. Lisdksi varmistetaan
tyodymparistotavoitteiden
asettaminen suunnittelussa
ja hankinnoissa, kehitetdan
ty6suojeluosaamista ja -tie-
dottamista seka edistetdan
henkista tydsuojelua.

Jotkut ndistéd osa-alueista
ovat jo kovaa vauhtia toteu-
tumassa. Ainakin tydsuoje-
lutoimikuntien toiminnan
tehostamispaivia ollaan juuri
tdman jutun kirjoittamisen
aikana pitamassa.

Toki naissa painopisteai-
heissakin on tydsarkaa
enemman, kuin yksi vuosi
edes antaa mahdollisuutta
niiden toteutukseen.

Lahitulevaisuudessa meil-
& VR:Il4, kuten muissakin
tyOpaikoissa on tulossa jal-
leen uusia tyoturvallisuutta
ja -hygieniaa kohentavia la-
keja ja ohjeistuksia. Mm.
Yhteisen tydpaikan peli-
saannot lisataan tyésuojelun
valvontalakiin talla tietoa
1.9.2006 alkaen.

Mydskin rakentamisen
tyodsuojelumaéarayksiin on

huolto ja varaosamyynti.
Tuotteet ja palvelut:

erahtivaunut

=telitykset

emuutostyot

ekatsastukset
Ota yhteytta:

Raimo Poutiainen

Trailer-Metalli Oy

Raskaan kuljetuskaluston valmistus,

epuutavaraperavaunut
evaihtolavaperavaunut
ejauhekuljetusperavaunut
ebetoniautot taydellisine varusteineen

ejarrujen huolto ja laskelmat
eerikoisvarusteiden asennus

=téydellinen varaosapalvelu ja huolto

Trailer-Metalli Oy

Asemantie 52, 03100 NUMMELA
.| P(09) 222 4538, gsm 0400 839 187

L

Vastur

tulossa tarkennuksia koski-
en lahinna suunnittelijoiden
ja paatoteuttajien vastuiden
jakautumista. Nama tarken-
nukset astunevat 1.11.2006
voimaan.

Melun ja téarinén aiheutta-
mien vaarojen tunnistami-
seksi on meneillaan selvitys-
tyo, ja siihen liittyvien toi-
menpiteiden kartoitus.

Kuten huomataan, viran-
omaiset ja myds omat tyo-
suojeluhenkildmme tekevat
koko ajan arvokasta tyota
suojatakseen tydntekijoita,

p'a'.rjaa'

2700

tapaturmaista
kuolemaa
vuosH# -

s oS

niin kuin myds toimihenki-
16it4, erilaisilta tapaturmilta
ja altistuksilta.

Kuitenkin pitaa aina muis-
taa se, etteivat ohjeet tai lait
tosipelissd auta mihinkaan
pelkastdan. Ohjeistusta on
my6s noudatettava. Me ih-
miset teemme tydpaikas-
tamme turvallisen ja viihtyi-
san, eivat mitkdan pykalat.

Erkki Helkio

teknillisen henkilokunnan
tydsuojelun
erityisvaltuutettu
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Oy Unilink Ab

Lapinrinne 1, 00180 Helsinki Puh. (09) 686 6170
www.unilink.fi

SPICER GELENKWELLENBAU GmbH & Co KG
- Nivelakseleita
JOHN HOLDSWORTH & Co Ltd - Villaplyyshia

Faiveley Transport
- lImastointi- ja lammityslaitteita

CAMLOC - Kiinnitystarvikkeita

T

Hyva.
KONI

77 Parempi.
N KONI

Turvallisuutesi vuoksi
KONI-iskunvaimentimet

mantaval
Bnserenrs was U0 (09) 37541

LAAKERIPRONSSIT

@

*METALLIVALIMO
proMer °*KONEISTAMO
LIUKU- JA KESKIPAKOVALETTUINA, VALMIIKSI
ROUHESORVATTUINA KONEISTETUT
cainesputket sliukulaakerit
smuototangot eliukutevyt
spydrétangot sym.

srenkaat

@p] KESKIPAKOVALU OY

Kauppilaisenkatu 9, 33730 Tampere, puh. 03-357 9000
Telefax 03-364 5964, www.keskipakovalu.fi,
email info@keskipakovalu.fi

PROMET

siltojen yleistarkastukset e erikoistarkastukset e korjaussuunnittelu

T G —

Siltojen korjaamisen asiantuntija

Hameenpuisto 33 A

T . o 33200 Tampere
Insinéodritoimisto Puh. (03) 3142 6000
.Y JORMA HUURA OY www.huura.fi

POHJATUTKIMUKSET
POHJARAKENNUSSUUNNITTELU
RAKENTAMISEN MITTAUSPALVELUT

GeoHmap

Geomap Oy

Makelankatu 56, 00510 Helsinki
Puh. (09) 8775 3221 Fax (09) 8775 3220
geomap@co.inet.fi www.geomap.fi

LOVAL

VASTUKSILLA
Lampoa joka lahtodn
My0@s rautateille
vaihteisiin

LOVAL OY

PL 112

07901 LOVIISA

Puhelin: (019) 517 31
Telekopio: (019) 532 955

LovAaV www.loval fi

UTP. HITSAUSALAN
ERIKOISTUOTTEET

Hitsausalan asiantuntija

SUOMEN ELEKTRODI OY
Vattuniemenkatu 19 (PL 3)
00211 HELSINKI
P (09) 4778 050
Fax (09) 4778 0510
E-mail weldexpert@suomenelektrodi.fi
www.suomenelektrodi.fi

Porvoon

Ohutlevy Oy

 PELTITYOT LAIDASTA LAITAAN
= RAUTARAKENNETYOT

 LINDAB-SADEVESIJARJESTELMIEN
MYYNTI JA ASENNUS

Puh. (019) 524 8578, Fax (019) 524 8577

GSM Arto Haakana 0400 714762
Viilaajantie 3, 06450 PORVOO
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Muisteloita rautateiden
turvalaitetekniikasta
40 vuoden ajalta

40 vuotta sitten, 60-luvun lopulla,
turvalaitetekniikka oli nopeassa
kehitysvaiheessa. Kehityspaineita antoi
paitsi liikenteen kasvu, myds tekniikan
kehitys elektroniikka-sektorilla ja tarve
ratojen séhkoistykseen.
Turvalaitetekniikka hy6dynsi jo logiikan
osalta reletekniikkaa, jossa liikenteen
ohjaus tapahtui ohjaustaululta
painonappi-ohjauksella ja junien sijainti
radalla saatiin mukaan raidevirtapiirein,
joita oli toteutettu niin tasavirta kuin 50

Hz vaihtovirrallakin.

eletekniikan suurim-
R pana toimittajana oli

saksalainen Siemens,
jonka valikoimassa oli va-
paakytkentaista DrS jarele-
ryhmatekniikkaa SpDrS.
Releiden tyyppinimena oli
K50 ja releryhmétekniikan
SpDrS60-VR. Numerot ni-
missa viittaavat tekniikoiden
kehitysvuoteen.

Vapaakytkentdisen asetin-
laitteen kytkentalogiikka oli
kulkutiekohtaista ja ohjaus-
taulu aina yksilllinen kaiver-
rustyo ratapihakaavion mu-
kaisesti. Rakentaminen ja
muutostydt vaativat erikois-
asiantuntijoita niin suunnit-
telussa kuin kayttoonotois-
sa.

Releryhmatekniikassa kyt-
kentalogiikka oli elementti-
kohtaista, ja elementeilla
tarkoitettiin vaihteita, rai-
deosuuksia, opastimia jne.
Releryhmékytkennat olivat
elementtikohtaisia valmiiksi
tehtyina ja tarkastettuina lai-
tetoimittajan tehtaalla. Niin-
pa paikanpaalla kytkenta
merkitsi vain releryhmien
littdmista toisiinsa vakiokaa-
pelein ratapihakaavion mu-

kaisesti. Tarvittaessa ele-
menttien eri variaatiot olivat
ohjelmoitavissa pistokkeilla.

My®6s ohjaustaulu raken-
nettiin elementtiperiaatteella
ilmaisut ja painonapit sisél-
tavista palikoista. Menetel-
ma mahdollisti myos ratapi-
hamuutosten helpon hallin-
nan. Jarjestelma vaati tosin
vakiokytkentaiset keskusoh-
jaustelineet ja taloudellisim-
millaan toteutus oli suurilla
ratapihoilla.

Myds Helsingin metron
asetinlaitetekniikka toteutet-
tiin releryhmatekniikalla
SpDrS-U, joka kyllékin yleis-
metrospesifisenad poikkeaa
hiukan VR:Ila kaytetysta re-
leryhmatekniikasta SpDr
S60-VR, kuten nimikin ker-
too.

80-luvulla k&ynnistyi elekt-
ronisten asetinlaitteiden
hankinta. Vaativana haastee-
na olivat tekniikan turvalli-
suusvaateet. Reletekniikko-
jen turvallisuus todennettiin
ottamalla huomioon kaikki
mahdolliset viat joka kom-
ponentissa ja todistamalla
kaikkien vikojen johtavan
turvalliseen, liikennetta ra-

“

joittavaan suuntaan.
Mietittaessa tietokonepro-
sessoreiden turvallisuutta oli
komponentin laajuuden
vuoksi mahdollisuutena vain
useamman prosessorin
kaytté samaan tarkoitukseen
ja prosessorien vertailu.
Mallina oli jo avaruusmatko-
javarten kehitetty 23-sys-
teemi, jossa oli lisdnéa kaytet-
tavyysajattelu. Kolme tieto-
konetta, joista valittiin ohja-
us, joka tulee vahintaan kah-
desta samanlaisena.
Jyvaskylan asetinlaitteel-

la otettiin ensi kertaa Suo-
messa kayttéon vuonna
1991 Simis C, joka perustui
ratapihan osissa 22 pro-
sessoreihin ja koko ratapi-
haa ohjaavilla laitteilla
2x272 prosessoreihin. Pro-
sessoreiden valvonta tapah-
tui prosessorivaylatasolla,
jolloin prosessorien toimin-
nan eroavuus todettiin hyvin
nopeasti ja hyva turvalli-
suustaso saavutettiin.
Tietokoneasetinlaitteiden
tullessa ohjauspisteisiin saa-
tiin monitorit. Turvallisuuden
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kannalta ratkaisu ei ollut
helppo toteuttaa, silla turva-
laitteiden ilmaisujen tulee
olla todenmukaisia ja my6s
oikeiden komentojen annon
varmistus oikeisiin kohteisiin
tulee varmistaa.

Ensimmaisessé tietokone-
versiossa oli tasta syysta eri
monitorit ilmaisuille ja ko-
mennoille, jotka annettiin
vain nappaimistolla. Uu-
demmissa tietokoneversi-
oissa SEL L90 5 on jo samal-
la monitorilla ilmaisut ja hii-
riohjaus. Monitorien virheet-
tomyystarkastus tapahtuu
tybvuoroittain liikenteenoh-
jaajan toimesta ja kriittisten
komentojen toteutus vaatii
usean tason napaytyksen
hiirella.

Turvallisuusluokituksen
tilalle tuli tietokonetekniikan
yleistyessa vika-analyysiin
perustuvasta DIN-luokituk-
sesta edelleen kehitetty kan-
sainvaliseen CENELEC nor-
mien mukainen todennékoi-
syyteen perustuva SlL-luo-
kitus.

Turvallisuuden arvioimi-
nen todenndkdisyytena
asettaa tarkan vaatimuksen
my6s muutosten ja vikojen
havaitsemisen aikarajoille,
mika asettaa vaatimuksia
erityisesti tiedonsiirrolle.
Turvalaitteiden tiedonsiirros-
sa on perinteisesti kaytetty
omia kaapeleita johdinparei-
neen. Nykytekniikalla kana-
vajako tuo taloudellisem-
man ratkaisun, jolloin turva-
laitteiden vaatimuksena on
suljettu kanava, jolle ei paas-
té& hakkeroimaan, ja tiedon
valityksen nopeus.

Nopeutena ei talloin ole
oleellista mahdollisimman
suuren tietomaaran valitta-
minen, kuten nykydan mai-
nostetaan megabitteja se-
kunnissa, vaan mahdollisim-
man vahainen katkotto-
muus: parisataa bittia pari-
kymmenté kertaa sekunnis-
sa.

Niin, ovatko tiedonsiirron
myyntivaltit nykyaan jossain
muualla kuin rautateiden
turvallisuustekniikassa? Ja
onko kellojen sekunti luotu
aikanaan ihmisen reaktio-
ajan mukaan vaikkakin nyky-
aan tekniikan pitaisi reagoida
nopeammin, jotta siita olisi
turvallisuushydtya ihmisel-

le?

Palaan viela 60-luvulle ra-
tojen sahkdistamisen al-
kuun. Vaihtovirtamoottorit
oli jo keksitty, mutta 50 Hz
taajuudella niiden vaanto-
momenttiin kdynnistykses-
sé oli viela tarvetta parem-
paan. Muualla Euroopassa
oli sahkoratojen taajuudek-
sivalittu 16 2/3 Hz ja metroil-
le tasavirta.

Veturien moottoreihin tuli
uusia ratkaisuja taajuus-
muuttajien ansiosta, jolloin
vaadntdmomenttia saatiin
nostettua. Metrotunneleissa
oli viela tilavaikeutena ajo-
johdon sijoittaminen, joten
siella valittiin yleiseurooppa-
lainen tasavirtasyotto radan
viereen sijoitetun virtakiskon
avulla.

VR:ll4 taloudellinen ratkai-
su sy6ttbasemien kannalta
oli 50 Hz kayttd. Turvalaitteil-
le se merkitsi monien raide-
virtapiirien osalta muutoksia,
silla valtaosa niista toimi
my6s 50Hz:l4 ja turvalli-
suushairioita oli siis odotet-
tavissa. Moottorireleiden
jannitteen uudeksi taajuu-
deksi valittiin 125 Hz, mika
merkitsi muutosta asetinlait-
teista saatavasta virransyo6-
tosta.

Virransyotoissa oli jo pe-
rinteisesti moottorigeneraat-
toreita, jotka verkkokatkok-
sen sattuessa kdynnistyivat
ja tuottivat akkuenergiasta
vaihteenkaantolaitteiden ja
opastimien syotté6n 50
Hz:id. 125 Hz:n sy6ttoon
tarvittiin nyt omat moottori-
generaattorit, joiden 50 Hz:n
moottorit pyorittivat 125
Hz:n generaattoria. Verkko-
katkojen varalta oli myos
tasavirtamoottori / 125 Hz
generaattori-yhdistelma.
Vasta noin 30 vuoden jal-
keen oli tarjolla elektronisia
UPS-laitteita ja huoltoa vaa-
tivista moottori/generaattori-
yhdistelmisté voitiin luopua.

Raidevirtapiiriratkaisuina
oli varhain 125 Hz:n sijasta
my0s danitaajuusraidevirta-
piirejé. Raidevirtapiirien han-
kaluutena erityisesti Suo-
men oloissa olivat rajoitetut
osuuksien pituudet. Jo 60-
luvulla kehitettiin ratkaisuna
akselinlaskijoita. Varhaisissa
versioissa akselinlaskenta-
kosketin oli pydraan reagoi-

va magneetti, joka rapaytti
mekaanista kosketinta ja ra-
paytysten maara laskettiin
osuuden kummassakin
paassa puhelintekniikasta
kehitetylla valintarelelasku-
rilla.

Akselinlaskentakosketti-
milla ei ollut vield suuntatie-
toa, vaan raiteen vapaailmai-
suun riitti yhtd monta rapay-
tysta osuuden alussa ja lo-
pussa. Sittemmin akselinlas-
kentakoskettimet ovat kehit-
tyneet taysin elektronisiksi
sisaltden suuntatiedot ja
turhia osuuksien manuaali-
sia nollauksia on néin saatu
vahennettya ja turvallisuut-
ta lisattya. Akselien lasken-
ta tapahtuu nyt turvallisilla
tietokoneilla.

Manuaalisten nollausten
sallittavuutta on tarkennet-
tu logiikoilla siten, etta nol-
laus on sallittu vain osuudel-
ta poistumisen jalkeen ja lin-
jaosuuksilla vain komennol-
la tehdyn silitysajon jalkeen
(ESTW L90 5). Mikali osuu-
den lukema kay miinuksel-
la, sen vapautus on mahdol-
linen vain manuaalisella ko-
mennolla.

Aikaisemmin akselinlas-
kenta oli taloudellinen ratkai-
su vain pitkilla linjaosuuksil-
la, joissa se korvasi useita
raidevirtapiireja. Nykyaan
akselinlaskenta on taloudel-
linen ratkaisu myos ratapi-
hoilla ja vaihteissa. Vaihto-
tyOratapihoilla tosin yksikoi-
den kdantymiset akselinlas-
kentakoskettimien kohdalla
aiheuttavat ongelmia.

90-luvulle tultaessa oli
akuuttina tarpeena varustaa
radat ja junat kulunvalvon-
talaitteilla (JKV) turvallisuu-
den lisdéamiseksi. Rataosilla,
joilla oli toimivat asetinlait-
teet ja linjasuojastus, JKV:n
rakentaminen onnistui suju-
vasti. Vahaliikenteisilla rata-
osilla ei ollut turvalaitteita,
joista olisi saatu tarvittavat
ohjaustiedot kulunvalvon-
taan.

Taloudellisista syista tuli
tarve kehittdd oma edullinen
vahaliikenteisten ratojen
turvalaitejarjestelma. Se sai
nimekseen radio-ohjaus ja
toteutettiin suomalaisena
kehitystydna MISO-teknii-
kalla.

Kun tarkastellaan tulevaa

Jarmo Tuomi.

kehitystd, on eurooppalaise-
na projektina kulunvalvon-
nan parantaminen jatkuvasti
tietoa valittavaksi (ETCS).
Nain turvallisuus paranee,
kun myds poikkeustilantees-
sa lilkkennetta rajoittava tie-
to saadaan valittdmasti ve-
turiin.

Liikenteen sujuvuutta lisda
vastaavasti sallivuustiedon
jatkuva valittaminen. Use-
ampiraiteisten ratojen liiken-
netiheytta voidaan myos li-
satd, silla ETCS mahdollistaa
tulevaisuudessa liikkuvan
suojavalin toteuttamisen
(moving block).

Lopputoteamukseni ural-
lani on, etté 40 vuotta sitten
elektroniikan kehittdminen
kohdistui hyvin kiskoliiken-
teen tarpeisiin turvallisella
bitti-logiikallaan. Taitaako
tandan olla niin, etta gigabit-
ti-logiikka saa paremman
ostajan viihdepuolelta ja
turvallisuus alkaa olla hakke-
reiden torjuntaa?

Jarmo Tuomi
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KORROOSIONESTOAINEET
DIESELMOOTTOREIHIN

MYY

Lastenkodinkatu 5, 00180 HELSINKI
Puh. (09) 615 499, fax (09) 615 49800
email: MaaritO@broste.com

Laiva-, likennevaline- ja
sahkolaiteteollisuuden
ohutlevytuotteet ja
sahkonjakelujarjestelmat

KMT Group Oy
PL 116, 38701 Kankaanpaa
Puh. (02) 573 11, Fax (02) 573 1333
e-mail:kmt@kmt.fi

LUJITUS-
TEKNIIKKA OY

» Ruiskubetoni- ja hiekkapuhallustyot
= Muovi- ja sementti-injektoinnit
» Massaliikuntasaumat
= Kallionlujitustyot
« Sillankorjaustyot

Juvantasku 1, 02920 ESPOO
Puh. (09) 849 4440 Fax (09) 8494 4444

< Gastrol
Adventage

Castrol voiteluaineet ja tyéstonesteet

Molub-Alloy & Tribol & BioTop

Kaukomarkkinat Oy Voiteluaineosasto
Kutojantie 4, PL 40, 02631 Espoo
Puh. (09) 5211, Fax. (09) 521 2728

A distributor of Castrol products

KNORR-BREMSE [T

BRAKES WITH SYSTEM

A ALGOL

TECHNICS

Siikalammentie 4, 74300 Sonkajérvi
p. (017) 762 00! fax (017) 762 055.
Sormunen 0400 286 444, Komulainen 0400 570 922

* Raiteiston peruskorjaus- ja kunnossapitotydt
* Raiteen jatkuvaksihitsaustyét (termiitti- ja kaarihitsaus)
* Junaturvallisuus- ja turvamiespalvelut *Lavettisiirrot
* Raiteillaliikkuvat kaivinkoneet tuntiveloituksella.

Teddington Engineered
Solutions Ltd

PALJETASAIMIA TOIMITTAA

Hilipa Oy

Asolantie 23, 01400 VANTAA
Puh. (09) 871 4402 Fax (09) 871 4450

[RZH BELLOWS EXPANSION JOINTS

HALYTYSLAITTEET - MITTARIT
MAGNEETIT - VENTTIILIT

ELEKTRO-TUKKU OY

PL 154, Kirkonkylantie 37 B
00701 HELSINKI
Puh. (09) 350 5500, fax (09) 351 3271

email: myynti@elektrotukku.fi
www.elektrotukku.fi
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MAANSIIRTO HYVRYLAINEN

Radanrakennusta ja ratojen
kunnossapitoa jo vuodesta 1976

Maansiirto Veli Hyyrylainen Oy

toimipisteet:

Pengertie 11, 45200 Kouvola

Puh. 040 9000 666 tai (05) 5445 500
Ratamestarintie 1, 90150 Oulu

Puh. 040 9000 663

www.mvh.fi
info@mvh.fi

= Insinooritoimisto™,

Rautatietekniikan
asiantuntijalta!

Rakennuttaminen
Suunnitteluttaminen

Erikoislaitteiden
kokonaistoimitukset

8 548

Suunnittelupalvelut

Tarjoamme kdéyttéonne rautatietekniikkaan
erikoistuneen organisaatiomme sekd
Suomessa ettd Ruotsissa.

==£ R E J LE R s www.rejlers.fi

Hyvinkdd = Hdmeenlinna = Kotka  Kouvola e Kurikka e Mikkeli e Porvoo

~—ALITUS-——
PORAUKSET

Qkaikilla menetelmilla
Qkaikki halkaisijat & 50-2000 mm
Qkaikkiin maalajeihin savesta kallioon

Suojaa - Rajaa - Turvaa

Terasaidat, portit ja puomit

Qasennuspituudet jopa 1000 m

LANNEN
ALITUSPALVELU OY

Lapikaytavantie 103, 28400 Ulvila
Puh. (02) 538 3655, fax (02) 538 3093,
gsm 0400 593 928

séhkoposti:
lannenalitus@lannenalitus.com
www.lannenalitus.com

Turvallisuutta ja laatua

vepe

www.vepe.fi
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Rautatiesaadokset
muuttuvat EU:n alueella

VR vaikuttaa asioihin taysipainoisesti

Kuten muillekin
toimialoille, my0&s
rautateille on
tullut EU:n
laatimia
direktiiveja. Tama
tarkoittaa, etta
niiden kautta on
tehty maarayksia
siita, minkalaista
rautatiekaluston
pitaa olla, jotta se
tayttaa seka
yhteen-
toimivuuden, etta
turvallisuuden
asettamat
vaatimukset.
VR:n etuja
valvomaan on
valjastettu mm.
kunnossapito-
palvelujen
turvallisuus-
paallikkdé Juhani
Poutanen seka
asiakaspaallikko
Juha Artukka.

U:n mukaan myos
E markkinat pitéda avata

rautatieliikenteen
suhteen. Téalla hetkella on
menossa uusien direktiivien
hienosaato.

- Suomella on tiettyja eri-
tyispiirteitd, jotka poikkeavat
eurooppalaisista kasityksista
seka maarittelyistd, toteaa
Juha Artukka, joka toimii
yhdessa Juhani Poutasen
kanssa CER:n seurantatyo-

Kuvassa Juha Artukka (vas.) ja Juhani Poutanen.

ryhmissa. Artukan mukaan
VR:n linjaus on se, ettei
missaan tarkedssa asiassa
jaada poikkeuslainsaadan-
non piiriin. Tavoite on, etta
oleellisimmat perusmaarit-
telyt ovat sellaisia, joiden
kanssa voi elaa.
Suomalaisilla on nelja kes-
keisté asiaa, joiden vuoksi
on lahdetty asioihin vaikut-
tamaan. Ensimmaiseksi on
Suomen kuormaulottuma.
Toinen syy liittyy vuodenai-
kojen eri lampdtiloihin. Kol-
mas iso syy on, etta Vena-
jan tai kolmannen osapuo-
len vaunujen liikenndintia
voi tapahtua jatkossakin
Suomessa. Neljanneksi asi-
aksi on noussut selkeésti
erilaiset jarrujarjestelmiin
liittyvat muutokset, silla
maamme jarrujarjestelma
poikkeaa muusta eurooppa-

laisesta jarjestelmasta.

Perustyé menossa

Kaluston yhteentoimivuu-
den teknisen eritelman
(=YTE / “ammattislangilla”
TSI) tekemiseen menee vie-
| pari kolme vuotta. Yhteen-
toimivuus tarkoittaa sitg, etta
kalustosta paatetaan yksi-
tyiskohtaisesti millaista sen
pitéa olla. Joka maasta on-
kin koottu asiantuntijat luo-
maan yhteistydna euroop-
palainen kalustomaarittely,
silla jatkossa uutta kalustoa
valmistettaessa kaiken pitaa
olla yhdenmukaista.

- Kun tdma on tehty, se on
sen jalkeen osa EU:n lain-
saadantoa . Tulevaisuudessa
Rautatievirasto paattaa
TSl:n paivityksestd, mutta

nyt on menossa perustyo-
vaihe, Artukka muistuttaa.

Roolit CER:ssa

- Kaiken kaikkiaan EU:n
piirissé on reilu kymmenen
TSI- ryhmaa ja naissa tyol-
listyy liki 200 henkil6a. Cer-
tification of maintenance
workshop, jossa olen muka-
na, luo yhteiset kriteerit, joilla
voidaan hyvaksya yritykset
kunnossapitdmaan rautatie-
kalustoa. Ryhmassamme on
kaiken kaikkiaan 15 edusta-
jaa.

- Tyo alkoi viime marras-
kuussa. Tana vuonna ko-
koonnumme seitseman ker-
taa Pariisissa. Tasta ryhmas-
té on kaksi henkil6d ERA:n
samaa asiaa koskevassa
tyoryhmassa. ERA siis vetéa
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kutakin tydryhméaa ja
CER:stéa on kussakin edus-
tus.

- CER:n kussakin ryhmas-
sa olevien edustajien taka-
na on taustaryhma, ns. mir-
ror -ryhmd. Se kokoontuu
valmistelemaan asioita ja
naiden kahden edustajan
kautta vélitetddn CER:n néa-
kemys asioista ao. ERA-ty6-
ryhmaan. Ryhmamme kah-
den edustajan liséksi heilla
on yhteensa kolme vara-
miestd, jotka osallistuvat
ERA-ty6ryhman kokouksiin
silloin, kun varsinaiset ja-
senet, niinkutsutut CER-
speakerit, ovat estyneet
osallistumasta, kertoo puo-
lestaan Juhani Poutanen.

- Nyt on alkanut mm. seu-
raavien kaluston kunnossa-
pitoa koskevien ERA/CER
tyoéryhmien tydskentely:
veturi- ja junayksikkdjen
yhteentoimivuus, henkil6-
vaunujen yhteentoimivuus,
kalustorekisterdinti seka
konepajojen sertifiointi.

Artukka, joka on ollut jo
nelja vuotta mukana kasitte-
leméssa tavaravaunuasioita
veikkaa, etté kalustorekiste-
rointi tulee olemaan hyvin
mielenkiintoinen alue.

- Ongelmana on, etté joka
maalla on oma kalustorekis-
terinsg, mutta It&-Euroopan
maiden kalustorekisterit
ovat aikaisemman toiminta-
tavan mukaisesti yhteisia.
Jos naissa maissa on valit-
tu uusi vaunutyyppi, on se
hyvéaksytty Moskovassa
GOST —normein, eikd UIC —
normein tai edes EN —-maa-
rayksien mukaisesti, mainit-
see Artukka.

Suomen painoarvo
25 maan joukossa?

- Ennen AEIF:ssa aanen
kuuluviin saaminen olikin
helppoa, toteaa Artukka

- Siella ei ole danestetty,
vaan keskustelu jatkui niin
kauan kunnes kaikki olivat
samaa mieltd. ERA:ssa ja
CER:ssa aanen kuuluviin
saaminen on nyt vaikeam-
paa, koska niisséa tarvittaessa
aanestetaan. Nain ollen asi-
oiden eteenpdin vienti on
oleellisesti vaikeampaa kuin
aikaisemmin.

- Pitaisi siis pystya vaikut-
tamaan muihinkin jaseniin ja
tarvittaessa liittoutua. Tama
kylla edellyttaisi tiivista ja tay-
sipainoista mukana oloa
ryhmissa. On todella suuri
haaste saada vietya omia
nakemyksia eteenpéin,
muistuttaa Poutanen.

Artukka puolestaan toteaa,
ettd asian tekee vield vai-
keammaksi se, ettéd vaikka
CER:n edustajakin olisi
ERA:ssa, han on vain CER:n
edustaja, ei oman maansa
edustaja. Asioiden hoito
vaatii panostusta ja aikaa,
muutoin asioita ei pysty kay-
tannossa toteuttamaan.

Tahanastiset
saavutukset

Tavaravaunujen TSI on
talla hetkella hyvaksyttamis-
vaiheessa. Se tulee toden-
nakdisesti Suomessa lakina
voimaan marras-joulukuus-
sa.

- YTE:ssa (yhteentoimi-
vuuden teknisessa eritel-
massad) on olemassa nama
Suomen lampdtila-asiat, jar-
rujarjestelmat ja ulottumat
omina liitteindén. Naen, etta
naissa on onnistuttu. Tama
ei ole kuitenkaan mikaan
yhden miehen sota, koska
ensimmainen oleellinen asia
on se, ettéd VR Engineeringin
asiantuntijat ovat olleet kay-
tettévissa ja toinen, ettéd VR-
Yhtyman EU-koordinaattori

Mika Makila on ollut muka-
na, painottaa Juha Artukka.

- Asioiden hoitoon pitéisi
saada viela laajemmat jou-
kot mukaan, jos tahan halu-
taan todella panostaa. Hen-
kilolle, joka on nimetty
CER:n taustaryhmaan, pitéi-
si olla oma taustaryhmansa,
jossa kerataan tietoutta. Pi-
taisi selvittdd, mikd on VR:n
kokonaisedun mukainen
nakemys. Tassa mielessa
taustaryhmén perustaminen
olisi paikallaan, lisda Juha-
ni Poutanen.

Kunnossapidot
sertifioidaan

- Jotta yritykset voisivat
tehda rautatiealan kunnos-
sapitotoimenpiteitd, heilla
pitda jatkossa olla sertifioi-
tu jarjestelma. Jatkossa tul-
laan maarittelemaan, milla
perusteilla minkin tyyppisiin
kalustolajeihin/-sarjoihin ja
toihin tullaan sertifikaatit
myontamaan ja mika on
sertifikaattien voimassaolo-
aika.

Todennakdisesti Euroo-
pan alueella tulee olemaan
yrityksig, joilla on hyvin laa-
jat oikeudet tehda kaluston
kunnossapitoa ja toisaalta
myo0s sellaisia, joilla oikeu-
det ovat hyvinkin suppeita
eli ne voivat tehda esim. vain
tavaravaunukalustolle tietty-
jatoita. Myos henkilékunnan
ja johdon patevyysvaati-

mukset maaritellaan.

- Tama on vaikea ja mie-
lenkiintoinen juttu. EU halu-
aa, ettd kaikkien rautatiemai-
den kunnossapito avataan
kaupallisesti. Lisaksi kalus-
tovalmistajien yhdistys
UNIFE:lla puolestaan on
omat tavoitteensa eri mai-
den kunnossapitotoiminto-
jen suhteen. Eli jo sertifikaa-
tin omistavina he paasisivat
kasiksi kaikkeen itse valmis-
tamaansa kalustoon myds
kunnossapitomielessa. Suo-
messa asiat ovat niin talta,
kuin kalustoturvallisuusasi-
oiden osalta varsin hyvalla
mallilla, toteaa Artukka.

Teksti ja kuvat:
Arto Saartenkorpi

mukana.

ERA = Euroopan rautatievirasto. Sen
tehtavana jatkossa on huolehtia, etta joka
alueelle syntyy yhteensopivuuden tekniset
eritelmat. ERA:n lisdksi perustetaan joka
maahan oma Rautatievirasto, joten syyskuun
alussa aloittaa Suomen Rautatievirasto

CER = Euroopan rautatieyhteis6. CER omalta
osaltaan huolehtii siitd, ettd kun ERA tekee
virastoty6ta, ovat siind myods operaattorit

UIC = Kansainvalinen rautatieliitto

AEIF = Euroopan rautatiejarjestelmien
yhteentoimivuuden liitto

=

European Railway Agency
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Maarakentajat
palveluksessanne

Suomen Maarakentajien Keskusliiton jasenina on
noin 1 600 maarakennusalan yritysta ja yrittajaa.
Koneita jasenilla on noin 7 500.

Liiton piiriyhdistykset julkaisevat vuosittain ura-
koitsijaluetteloita, joista ilmenevat jasenyritysten
yhteystiedot ja konekalusto.

Luetteloa voi tilata ao. piiriyhdistysten toiminnan-
johtajilta. Rakennuttajille ja tilaajille luetteloa posti-
tetaan maksutta.

MAARAKENTAJIEN PIIRIYHDISTYKSET

= MAARAKENTAJIEN HAMEEN PIIRIYHDISTYS r.y.
Teerentie 9, 33540 Tampere, puhelin 03-2613 147,
0400-836 205, telefax 03-2613 140, toiminnanjohtaja Seppo Nyman
seppo.nyman@sml.fi

= MAARAKENTAJIEN KAINUUN, KESKI-POHJANMAAN,
OULUN PIIRIYHDISTYS r.y.
Uusikatu 35, 90100 Oulu, puhelin 08-3113 099,
0400-382 655, telefax 08-3110 624, toiminnanjohtaja Reino Pulli
reino.pulli@sml.fi

= MAARAKENTAJIEN KESKI-SUOMEN PIIRIYHDISTYS r.y.
Tapionkatu 4 A 6, 40100 Jyvaskyld, puhelin 014-617 505,
0400-836 205, telefax 014-617 750, toiminnanjohtaja Seppo Nyman
seppo.nyman@sml.fi

= MAARAKENTAJIEN KYMEN, MIKKELIN PIIRIYHDISTYS r.y.
Ainonkatu 7, 53100 Lappeenranta , puhelin 05-415 6737,
0400-251 365, telefax 05-4156 718, toiminnanjohtaja Kalevi Kaipia
kalevi.kaipia@sml.fi

= MAARAKENTAJIEN LAPIN PIIRIYHDISTYS r.y.
Lainaankatu 4, 96200 Rovaniemi, puhelin 016-344 671,
0400-392 681, telefax 016-344 672, toiminnanjohtaja Risto Ruokamo
risto.ruokamo@sml.fi

= MAARAKENTAJIEN POHJOIS-KARJALAN, POHJOIS-SAVON
PIRIYHDISTYS r.y.
Snellmaninkatu 15 A 12, 70100 Kuopio, puhelin 017-2612 909,
0400-256 223 , telefax 017-2612 989, toiminnanjohtaja Pekka Lyytikdinen
pekka.lyytikainen@sml.fi

= MAARAKENTAJIEN TURUN PIIRIYHDISTYS r.y.
Linnankatu 36 B 8, 20100 Turku, puhelin 02-2505 641,
040-848 4801, telefax 02-2505 643, toimistosihteeri Hanna Johansson
hanna.johansson@sml.fi, toiminnanjohtaja Jukka Annevirta,
jukka.annevirta@sml.fi

« MAARAKENTAJIEN UUDENMAAN PIIRIYHDISTYS r.y.
Séterintie 3, 00720 Helsinki, puhelin 09-3508 4855,
040-5130 459, telefax 09-3508 4866, toiminnanjohtaja Satu Koivistoinen
satu.koivistoinen@sml.fi, konevélitys Sari Pietikéinen, puhelin 09-3508 4844
sari.pietikainen@sml.fi (Mikaela Aaltonen aitiyslomalla)

= MAARAKENTAJIEN VAASAN PIIRIYHDISTYS r.y.
Raastuvankatu 20, 65100 Vaasa, puhelin 06-3171 002,
0400-663 009, telefax 06-3171 077, toiminnanjohtaja Kai Salmi
kai.salmi@sml.fi

= ALANDS JORDSCHAKTNINGSFORENING
Kottstigen 2, 22100 Mariehamn, telefon 018-16685, ordférande
Kim Wahlsberg

SUOMEN MAARAKENTAJIEN KESKUSLIITTO RY.
Asemapaallikbnkatu 12 B, 00520 Helsinki
Puh. (09) 2290 230 Fax (09) 2290 2333
www.sml.fi
maarakentajien.keskusliitto@sml.fi
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pitis pinnat puhtaana
PIENET JA SUURET JULKISIVUPESUT
-PALOSANEERAUSPESUT
- SOODA- JA TORBO-MARKAHIEKKAPUHALLUKSET
- METALLI- JA LASIPINTOJEN ERIKOISPUHDISTUKSET
- GRAFFITIEN POISTOT JA GRAFFITISUOJAUKSET

Arinatie 9 00370 HELSINKI  puh. 6226 4226
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Plasser & Theurerin edustaja Suomessa

Oy Condux Ab

Toolonkatu 7A, 00100 Helsinki
Puh./fax (09) 491 660

CT) THVISTEKESKUS OY

Makituvantie 5, 01510 Vantaa
Puh. 020 765 170
Fax 020 765 2906
email: myynti@tiivistekeskus.fi
www.tiivistekeskus.fi

Kuljetus

PERTTI LAHTINEN KY
TAMPERE

Jukolantie 6, 36240 KANGASALA 4
Puh. (koti) 03-364 5910
Auto 0400 607 020

K & O INSINOORIT OY

* Sahkotekniikan suunnittelu *

Kauppalankatu 5 A 5, 45100 KOUVOLA
Puh. (05) 312 2651
Fax (05) 371 3910
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LECA-KEVYTSORAA
MAARAKENTAMISEEN

* Kevennykset
* Routaeristykset
* Kuivatusrakenteet

= Seca

maxit Oy Ab
Pl 70 &S’rrémberginkuio 2%, 00381 Helsinki
puhelin 010 44 22 00, telekopio 010 44 22 295, www.maxit.fi

Seindjoen

Kiintorakenne Oy

* sillat ja siltojen korjaukset
* betonirakentaminen ja -saneeraukset
* erikoisrakenteet

Tarjoamme luotettavuutta ja vankkaa ammat-
titaitoa kaikessa maa- ja vesirakentamisessa
yli 20 vuoden kokemuksella.

Seinajoen Kiintorakenne Oy
Tuottajantie 28 = 60100 SEINAJOKI

puh. (06) 420 6800 fax (06) 420 6830

GSM Veli-Matti Poikela 0400- 854 235 _
email: veli-matti.poikela@kiintorakenne.fi ® www.kiintarakenne.fi

Palvelemme joustavasti ja monipuolisesti kaikissa
autojen katsastuksiin liittyvissa asioissa.

Voit tulla katsastukseen ilman ajanvarausta tai
varata ajan - myos netistd www.a-katsastus.fi.

Tervetuloa!
Katsastus

Aleksis Kiven katu 17, p. 075 323 3590 Klovipellontie 5, p. 075 323 2180

Itévayla 47, p. 075 323 2240 Vantaa:

Jérvenpaa: Tikkurikuja 1, p. 075 323 2990 X
Mikontie 10, p. 075 323 2250 Toinen Savu 8, p. 075 323 2980 |
Hyryla: Kiitoradantie 6, p. 075 323 3990 |
Isonkiventie 4,p. 075 323 2230 2

Kerava:
Palopellonkatu 2, p. 075 323 3240

AASAN =HATT S 1 1
WWW.¢2 diSdSils.

Poikkea A-Katsastukseen-
tiedat autostasi enemman

Hakuninmaantie 5, p. 075 323 2100  Hannuksenpelto 14, p 075 323 2190 },"'

Yli 100 vuotta
nuori yksityinen
rautatieliikennditsija
Kotkasta

Karhulan-Sunilan
Rautatie Oy
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Junamatkojen maara
lisdantynyt edelliskesasta

Junamatkoja on touko-heinakuussa tehty jo 4,3 % enem-
man kuin edelliskeséana. Matkustus on lisaantynyt kaikkien
matkustajaryhmien keskuudessa. Kasvun taustalla ovat
muun muassa VR:n ja eri matkakohteiden yhteistarjoukset,
uudet makuuvaunut, runsas kesatapahtumatarjonta seké per-
hekohteiden vetovoima. Kysynnan ennustetaan jatkuvan vilk-
kaana, silla elokuussa Helsinki-Oulu-Rovaniemi-valilla myy-
daan makuuvaunumatkoja tarjoushinnailla, ja pohjoisessa
on edelleen houkuttelevia kesatapahtumia.

Paakaupunkiseudun l&hijunissa on kesélla myyty aikaisem-
paa enemman erityisesti kertalippuja. Kasvuun on vaikut-
tanut VR:n ja padkaupunkiseudun matkanjarjestajien yhtei-
nen markkinointi. Esimerkiksi asuntomessuille Kauklahteen
moni kavija on matkustanut junalla.

Suomen ja Vengjan valisen liikenteen matkustajamaara
on touko-heindkuussa kasvanut jopa 22 %. Matkustajista
68 % on ulkomaalaisia. Erityisesti vendlaisten maara on li-
saantynyt.

Myo6s perhelippuja, lomapasseja, sarjalippuja, autonkul-
jetuksia seka lippuja festarijuniin on kesalla ostettu vilkkaasti.
Tana kesana makuuvaunumatkat ja lomapassit on ensim-
maisen kerran voinut ostaa VR:n verkkokaupasta. Touko-
kuusta lahtien junalippuja on voinut my6s lunastaa milta
tahansa Suomen noin 700 R-kioskilta. Rautakirjan osuus ju-
nalippujen jalleenmyyjien osuudesta on kohonnut kesan
aikana runsaaseen kolmannekseen.

Syksyyn mennessa matkustusmukavuus junissa lisdan-
tyy, silla asiakkaiden kaytosséa on kaikki VR:n viime vuosi-
na hankkima ja uudistama junakalusto. Uutta kalustoa tay-
dentavat kesalla kaynnistetyt palvelu-uudistukset, jotka
koskevat eniten perhe- ja liikematkustajia, lemmikin kans-
sa matkustavia ja tupakoitsijoita.

Ensimmaiset uudistetut Business-, leikki- seka lemmikkitilat
otettiin kaytt6on heindkuussa. Muutoksia tehdaan noin 120
vaunuun. Uudistus maksaa VR:lle kaikkiaan 1,2 miljoonaa
euroa.

Logistiikka liikennepolitiikan
paateema EU-
puheenjohtajakaudella

Suomi on Euroopan unionin puheenjohtajakaudellaan
valinnut logistiikan liikennepolitiikan paateemaksi, silla lo-
gistiikka on tarkea tekija EU:n yritysten kilpailukyvylle. Ko-
missio julkisti kesdkuussa logistiikkatiedonannon, jota ka-
sitelladn Suomen johdolla. Joulukuun liikenneministerien
neuvostossa tavoitteena on hyvaksya tiedonantoa koske-
vat paatelmat.

Liikenne- ja viestintdministerid on selvittanyt logistisia
kustannuksia alan yrittgjille. Selvitys julkaistiin 13. heindkuuta.

Logistiikasta aiheutuvat kustannukset ovat 13 prosenttia
yritysten liikevaihdosta. Aiemmissa selvityksissa osuus on

ollut 10-11 prosenttia. Kaikkiaan teollisuuden, kaupan ja
rakentamisen vuosittaiset logistiikkakustannukset olivat 26,4
miljardia euroa.

Kustannusten nousua selittaa paljolti se, etta tutkimuksessa
olivat nyt mukana pienet yritykset, joiden logistiikkakustan-
nukset ovat korkeammat kuin keskisuurissa ja suurissa yri-
tyksissa. Logistiikkaselvitys on varsin kattava: siind on mu-
kana 2255 suomalaisyritysta.

Logistiikkakustannusten vahentaminen
yrityksille vaikeaa

Logistiikkakustannusten osuus suomalaisyritysten liike-
vaihdosta pysyy yha suhteellisen korkeana, kertoo liiken-
ne- ja viestintdministerion teettdma logistiikkaselvitys. Lo-
gistiikasta aiheutuvat kustannukset ovat 13 prosenttia yri-
tysten liikevaihdosta.

Aiemmissa selvityksissé osuus on ollut 10-11 prosenttia.
Kaikkiaan teollisuuden, kaupan ja rakentamisen vuosittai-
set logistiikkakustannukset olivat 26,4 miljardia euroa. Kus-
tannusten nousua selittaa paljolti se, etta tutkimuksessa olivat
nyt mukana pienet yritykset, joiden logistiikkakustannukset
ovat korkeammat kuin keskisuurissa ja suurissa yrityksis-
sd. Logistiikkaselvitys on varsin kattava: siind on mukana
2255 suomalaisyritystd. Suomi on Euroopan unionin pu-
heenjohtajakaudellaan valinnut logistiikan liikennepolitiikan
paateemaksi, silla logistiikka on tarkea tekija EU:n yritysten
kilpailukyvylle. Komissio julkisti kesdkuussa logistiikkatie-
donannon, jota kasitellddn Suomen johdolla. Joulukuun
liilkenneministerien neuvostossa tavoitteena on hyvaksya
tiedonantoa koskevat paatelmat.

Logistiikkaselvityksesta kay ilmi, ettd suomalaisten yritysten
logistiikkakustannukset ovat kehittyneiden maiden keskita-
soa. Rahan sitoutuminen suomalaisyrityksissa on kansain-
vélista keskiarvoa parempi, eli raaka-aineisiin sijoitetut va-
rat palautuvat yritykseen kassavirtana melko nopeasti. Eten-
kin kuljetuksia ja huolintaa ulkoistetaan Suomessa enem-
man kuin muualla, mutta varastoinnin ulkoistaminen on
selvasti vahaisempaa.

Ulkoistaminen yleistyy

Selvityksen mukaan suomalaisyritysten logistiikkatoimin-
tojen ulkoistaminen on lisddntymassa. Lisaksi ulkoistami-
nen kattaa usein laajoja palvelukokonaisuuksia yksittaisten
toimintojen sijaan.

Yritykset pyrkivat laajentamaan toimintaansa tukevaa
logistiikka-ajattelua toimitusketjun muihin toimijoihin. Ta-
voitteena on toimitusketjun 1&pindkyvyys toimittajiin ja asi-
akkaisiin pain, mutta kdytanndssa tavoitetta ei useinkaan
saavuteta. Syyna on, etta yritykset eivat mielellaan luovu-
ta liilketoimintansa kannalta keskeisia tietoja muiden kayt-
toon.

Selvitys toteaa, etté logistiikan kayttajien tulisi kehittaa
varsinkin siséisia prosessejaan. Suurilla yrityksill&a toimitus-
ketjun lapindkyvyyden lisdaminen on olennaista, muilla
yrityksilla asiakaspalvelu ja henkilostdosaaminen. Logistiik-
kapalveluyrityksille tarkeinta olisi yhteistydverkostojen ke-
hittdminen. Liikenne- ja viestintdministerion teettdman lo-
gistiikkaselvityksen toteutti Turun kauppakorkeakoulu. Edel-
liset logistiikkaselvitykset on julkaistu vuosina 1992, 1997
ja 2001.

Logistiikkaselvitys lilkkenne- ja viestintaministeridn sivuilla
osoitteessa www.mintc.fi/julkaisujasarja.



Korian pojat

tasilta sijaitsee Kouvolan ja Eliméen rajalla, ylittden Ky-
mijoen. Lahella Koriaa, Koria - Myllykoski-tien varres-
sa on paikka nimelta Varala.

Historiallinen taustakin 16ytyy: Kustaa Ill:n sodan rauhan kun-
niaksi v. 1790 Varalaan pystytettiin rauhankivi. Nykyisellaan
kivi on rénsistynyt ja ympéristd on metsittynyt. Kylan martat
siivoavat ymparistoa kevaisin.

Kylén paarakennukset olivat ehdottomasti ylé- ja alakoulu ,
ainakin 1960-luvulla, jolloin allekirjoittanut vietti lapsuutensa
sattuneesta syystd, koululla asuen.

Edella mainittu rauhankivi toimi kylan lasten kokoontumis-
paikkana. Muistan ihmetelleeni kiveen hakattuja sammaloitu-
neita kirjaimia ja numeroja.

Aika hiljaista ja rauhallista elaméaa vietettiin tuolloin kylalla.
Ani harvalla oli televisio, joten niiden onnellisten telkkarin omis-
tajien luo saattoi kokoontua iso lauma kylén lapsia.

Meidan perheenkin lapset juoksivat niin kauan vahtimestarin
telkkaria tollottamassa, kunnes vanhemmat kyllastyivét kalas-
telemaan meita illalla puoli vékisin kotiin ja ostaa ratkayttivat
television.

Koria on tuttu paikka, ainakin rautatieldisille. Korian ra-

Kaikki sujui pienessa kylassa melko maltillisesti, kunnes Korian
pojat astuivat linja-autosta.

Erdén kylalaisen leskimummon ainoa tytér oli joutunut ai-
koinaan vahan hankaluuksiin, lahdettyaédn Kouvolaan toihin.
Tytto oli tanssireissulla tutustunut komeaan mieheen, joka oli
luvannut yht& ja kehunut toista, silla seurauksella, etta tyttod
oli alkanut odottaa lasta télle viettelijélle. Tdma taas ei sopi-
nut miehen suunnitelmiin, vaan tdma luikerteli pakoon, jatta-
en onnettoman tytdn yksin harvinaisen ison mahansa kans-
sa.

Tytto ei kehdannut palata aitinsa tyko Varalaan, vaan otti yh-
teytté Korialla asuvaan serkkuunsa, joka oli rautatielainen. Serk-
ku jarjesti tytdlle asunnon rautatieldisten talosta ja tytolle lu-
vattiin jopa toita rautateiltd, jahka han kynnelle kykenisi.

Kaksospojat syntyivat aikanaan ja Varalan mummo matkusti
heti tyttarensa avuksi.

Yksinhuoltajan elama ei ollut ruusuilla tanssimista 60-luvulla.
Kuitenkin poikien aidilla oli séanndllinen ty6 ja asunto talon
puolesta.

Mitéd vanhemmaksi pojat kasvoivat, sitd villimpia heista ke-
hittyi, kun miehen malli puuttui. Pojat tivasivat aidiltaén, ettéa
missa se iska oikein on. Kun kerran naapurissa asui rautatie-
laisten lapsia, alkoivat pojatkin olettaa isansa olevan rautateilla.

Kun poikien &iti oli kerran erityisen ylitsepaasemattomis-
sa villien poikiensa kanssa, otti han yhteytta Varalassa asu-
vaan poikien mummoon, joka lupautui ottamaan pojat vahaksi
aikaa luokseen.

Niinpa Rauhankivelle keréantyi kylan lasten inmetykseksi kaksi
aivan saman nakoista pikkupoikaa.

- Meidéan iska on veturinkuljettaja, sanoi kymmenen minuuttia
vanhempi kaksonen ylpeana, katsoen uteliaina tuijottavia kylan
lapsia.

- Ainakin nain ison veturin, nuorempi kaksonen teki kasil-
l&an ison kaaren.

- Mutta meilla on telkkari, sanoi erés pieni lettipainen tytto
ja siihen ei kenellakaan ollut enda mitadan sanomista.

Niin silloin luultiin. Seuraavan paivana muutama lapsi istui
Rauhankivella. Kaksoset saapuivat tuota pikaa.

Vanhempi kaksonen avasi kammenensa ja naytti ihmeelli-
sid litteitéd ja venahtaneita pikkurahoja.

- Junan alle jaaneité rahoja, selitti poika ylpeana.

- Mita niilla tekee? ihmetteli kylan lapsi. Vai voiko niilla enaa
ostaa mitaan?

Taté kaksoset eivat ottaneet huomioon

- Mutta mita tasta sanotte! toinen pojista katsoi ymparil-
leen voitonriemuisesti.

- Hampaat! Huusi pikku tyttd kauhuissaan. Kenen hampaat?

- Mummon hampaat, pojat sanoivat yhteen daneen. Ne oli
mummon sangyn vieressa, vesilasissa.

- Ei niité saa ottaa, tiesi eras lapsista, joka oli mummolas-
saan nahnyt samanlaiset hampaat likoamassa lasissa. Milla
teiddn mummo nyt syd?

Sita pojat eivat olleet ottaneet huomioon. Paras oli palaut-
taa mummolle. Mutta ei ihan vield. Hampaita oli jann& nak-
sutella ja pelotella vaikka lettipaista pikku tyttoa.

- Min& nain, kun Ikonen tappoi kanoja, lettipainen pikku-
tyttd kehaisi.

- Kirveelld vaan kaula tésta katki ja huis! Kana lensi viela.

- llman paatako?

[lman péaata, tyttd vakuutti ja oli ylpea siitd, etta varasti koko
joukon huomion.

Itse asiassa han oli juossut kauhusta kirkuen kotiin ja oli kes-
tanyt pitkdan, ennen kuin han oli toipunut ndkemastaan. -
Mités menet joka paikkaan , &iti oli laksyttanyt varovasti jal-
kikasvuaan. Mutta sitéh&n ei muiden lasten tarvinnut tietaa.

- Mennaank® huomenna lkosen kanoja katsomaan, kaksos-
pojat kysyivat pikku tytolta.

- Ota! toinen kaksonen ojensi junan alle jadneen rahan ty-
tolle, joka sujautti akkia rahan taskuunsa.

- Ethan naksuta enda hampaita, tytté pyysi.

Onneksi seuraavana paivana lkonen kanoineen unohtui, silla
Korian pojille oli kertynyt liuta muitakin kiinnostuksen aihei-
ta, jotka vaativat selvittelya.

Mummo, joka oli kauhuissaan etsinyt hampaitaan vaikka
mista, oli loppujen lopuksi niin onnellinen saatuaan ne takaisin,
ettei valittdnyt edes kunnolla torua tyttarensa jalkikasvua.

Pahaksi han ei olisi laittanut kuitenkaan, vaikka tytér jo tulisi
noutamaan vekarat kotiin Korialle.

Koulun vahtimestarin poika pudotti varsinaisen uutispommin
Rauhankivella erdana paivana:

- Ei teidan iska mikaan veturinkuljettaja ole ! Se on kaup-
paratsu!

Kaksoset raivostuivat silmittdmasti ja vahtimestarin poika
sai pinkoa minké& ennétti pakoon kotiinsa.

- Miké on kaupparatsu? pieni lettipaa tytté kysyi vanhem-
miltaan. Ja oli pettynyt kuultuaan, ettei nimityksell& ollut mitaan
tekemista hevosen kanssa.

- Vai kauppamatkustaja, han mietti. Sehan voi olla hyva-
kin asia, tytto ajatteli.

- Ei vahtimestari saisi lasten kuullen kaikkia asioita selvit-
téa, hanen vanhempansa kuiskivat.

Kaksoset halusivat Korialle. Mummo pisti pojat linja-autoon,
sovittuaan ensin tyttdrensa kanssa, etta timé on vastassa, kun
auto tulee.

Kun pojat hyppasivat Korialla autosta, aiti oli heité vastas-
sa, mutta han ei ollutkaan yksin.

lloisen nékoinen viiksekas mies tuli aidin kanssa nostamaan
poikien laukkua tavarasailosta. Aiti oli poikien kylareissun ai-
kana mennyt vihille ja mika parasta:

Isdpuoli oli oikea veturinkuljettaja!

Siw.
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Veli Hyyrylaisella takanaan

Kolmekymmenta vuotta
koneurakointia

aansiirto Hyyrylai-
nen Oy:n toimitus-
johtaja Veli Hyyry-

laisella on yrittédjyys verissa.
Hanen isansa Arvi toimi ai-
kanaan yrittdjana Anjalan-
koskella, ensin kirvesmiehe-
na ja sitten tehtaalla. Varsi-
nainen yrittajatoiminta alkoi
kun isa osti sirkkelisahan ja
hoylan.

- Vuosien myo6ta lainsaa-
dantdé muuttui ja sahaustoi-
minta tuli arvonlisdveron
piiriin. TAma& johti siihen, etta
Arvi-isé aikaisemmin hank-
kimalla traktorillaan siirtyi
pikkuhiljaa koneurakoitsijak-
si, Veli Hyyrylainen muiste-
lee.

Yhden pydrakuormaajan
kanssa Arvi tyoskenteli mm.
Tielaitokselle ja VR:lle. Per-
heeseen kuului yhdeksan
lasta, seitseman tyttéa ja
kaksi poikaa. Veli Hyyrylai-
nen oli perheen toiseksi
nuorin. 1970-luvulla hén oli
sopivan ikéinen jatkamaan
isénséa toita. Isén sairastelles-
sa han tuurasi tata kesalla
1976 ja aikanaan eléakepaa-
toksen myota tuli ajankoh-
taiseksi kysymys jatkosta.

- Vastasin, etta voihan sita
yrittaa.

Kriisin kautta kasvuun

Kolmisenkymmenta vuot-
ta sitten ensimmainen tyo6-
kohde yrittajaksi ryhtyneel-
1a Veli Hyyrylaisella oli Kou-
volan ratapihan perusparan-
nustydmaa, mutta héanen
yrityksensé varsinainen kas-
vu alkoi kahdeksankymmen-
téaluvulla.

- Erdéna kevaana silloinen
rata-alueen paallikkd Eerik
Eskelinen kutsui minut luok-
seen. Keskustelimme tule-
van kesan tydnakymista.
Eskelisen viesti oli, ettei toita
seuraavalle kesdlle olisi tie-
dossa.

- Silloin iski kriisi. Se oli
toisaalta uhkatilanne, mutta
myds mahdollisuus. Ajatuk-
sena oli kehittéda toimintaa
niin, ettei olla yhden tukija-
lan varassa. Siita seurasi,
ettd valikoimaan tuli mm.
auton vuokrausta, traktori-
kaivuritoita, pikku urakointia
jne.

Ty6tilanne parani ratatdis-
sa nopeasti ja Hyyrylaisen
yhtidsséa alkoi erilaisten lisa-
laitteiden kehittely.

- Mestarit kyselivat erilai-
sia lisalaitetta ja kun niita ei
viela ollut, niita piti luvata
viikon paahan, jotta ne ehti
ensin valmistaa maaraai-
kaan mennessa.

Polkynvaihtoa
ennatystahtiin

Yrityksen seuraava kasvu-
pyrahdys alkoi kun se sai
urakkakyselyn betonip6lkyn
vaihdosta Lahti-Kouvola ra-
dalle. Kyseessa oli ensim-
mainen kohde, jossa lautta-
vaihtona vaihdettiin 20 000
kpl polkkya.

- Voitimme kilpailun yh-
dessa Toyrylan Markun
kanssa. Tydrakoa oli kahdek-
san tuntia yossa ja piti vaih-

taa n. 400 polkkya tydvuo-
rossa. Erilaisia lauttavaihto-
ideoita kokeiltiin. Paadyim-
me Markun kanssa perintei-
sen rapikauhamenetelman
linjoille, Veli Hyyrylainen ker-
taa vuosien takaista aikaa.

Urakan saanti tarkoitti kau-
hojen kehittelya seka konei-
den lisdédmista. Paineet oli-
vat kovat, koska jossain vai-
heessa tehtavét olivat jaljes-
sa aikataulusta.

- Onnistuimme lisddmaan
koneita ja saimme loppuvai-

,'.'ﬂ"'_"_l r
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heessa tyotéa kiinni normaa-
lia suuremmilla tydsaavutuk-
silla. Suurimmat yhden ko-
neen tekemat saavutukset
olivat yli 300 kpl vuorossa ja
koko ryhmalla teimme sen
aikaisen ennatyksen, yli ki-
lometrin tybvuorossa.

- Tilaajalta alkoikin tulla
jarrua tyolle, silla tukemisko-
ne ei ehtinyt laittaa rataa
kuntoon ennen radan liikken-
teelle antoa.

My6hemmin Maansiirto
Veli Hyyrylainen Oy (lyhen-
ne MVH oy) on tehnyt pol-
kynvaihtoa alihankintatyéna
OY VR-Rata AB:lle Etela-
Suomessa ja valin vieraillut
my06s pohjoisessa.

Toiminta laajeni

Vuosien myo6ta VR-Rata
alkoi kilpailuttaa ratatoita.
MVH sai tehtéavakseen kun-
nossapitotditd Helsingin ja
Riihiméen rata-alueilla.

- Lempéaalassa tehtiin mer-
kittava ratapihaurakka, Veli
Hyyrylainen muistaa.

Kun Ratahallintokeskus
perustettiin, VR-Rata on va-
hentanyt kilpailuttamista,
koska muiden voittaessa
toita, alkoi se tekemaan
enemmalti niitd omin voi-
min.

- Yhteistyd on konevuok-
rauksessa ja pienissa ura-
koinneissa jatkunut edelleen
tilviina.

MVH on kasvanut merkit-
tavéaksi toimijaksi nimen-
omaan radan rakentajana.
Yhti6lla on ollut kaytdssaan
jo usean vuoden ajan tuke-
miskonekalustoa seka kis-
koilla liikkkuvia kaivukoneita
erikoisvarusteilla Suomessa
jaVirossa. Padosa kalustosta
on hankittu kaytettynd mm.
Saksasta.

Kasvua yritysostojen
avulla

Maansiirto Hyyrylainen
Oy:n kasvu on tapahtunut
my0s yritysostoilla. Yhtio on
hankkinut Oululaisen Matti
Greuss Qy:n lilketoiminnan
vuonna 1999. Talléin Hyyry-
laiselle siirtyi raidesepelin
jyrsinta- ja vesakonraivaus-
laitteistot sekd tdman alan

osaaminen.

- Aivan vuoden 2004 lo-
pussa ostimme Kalannista
Mannerkaivuu Oy:n koko
osakekannan. Yrittdjana ai-
emmin toiminut Juha Runo-
la jai edelleen yhtion palve-
lukseen ja han toimii Man-
nerkaivu Oy:n vetdjana. Yri-
tyskaupan myota yrityk-
seemme siirtyi puunhake-
tustoimintaa seka ratavarus-
teisia kaivukoneita.

Rataverkon kunnossapi-
don kilpailun valmistelu al-
koi vuonna 2003 ja urakka-
kilpailu kaytiin 2004, talldin
MVH sai merkittdvan avauk-
sen kunnossapidon tdihin.

- Rataosa Ylivieska-lisalmi
ja Haapajarvi-Saarijarvi, yh-
teensé noin 300 km rautatie-
t& on seuraavat viisi vuotta
MVH:n kunnossapidossa.

Varsinainen kunnossapito
kaynnistyi viime vuoden
heindkuun alussa. Samassa
yhteydessd MVH teki aliura-
kointisopimuksen ELTEL
Networks yhtion kanssa alu-
een 11 ratakunnossapidosta
eli n. 600 ratakilometrista
seka Tieliikelaitoksen kans-
sa alueen 12 ratakunnossa-
pidosta, n. 600 ratakilomet-
risté.

- Yhteensa ratakilometreja
on MVH:n kunnossapidos-
sa lahes neljannes Suomen

ratapituudesta. Haaste on
kova, mutta osa kunnossa-
pitotydsta on ostettu alihan-
kintana Oy VR-Rata Ab:lta.
Yhteistyo kunnossapidossa
on toiminut hyvin ja tulevai-
suudessa on nghtavisséa yh-
tididen valista jalkimarkki-
nointia.

Kilpailua
jalkimarkkinoista

- Yhtiéllamme on halu
saada kulloinenkin kilpailta-
va kohde omaksi tydksem-
me. On mya®s erilaisia ura-
koita, jolloin jonkun toisen
urakoitsijan kalusto ja osaa-
minen soveltuu kyseiseen
tyohoén paremmin. Silloin
kilpailuetu on heilla ja tama
yhtié menestyy kilpailussa.
On kuitenkin osioita, joihin
tarvitaan toisia osaajia ja
nain syntyy kilpailun jalki-
markkinat, joista edelleen
tehdaan hankintasopimuk-
sia urakoitsijoiden kanssa,
Hyyrylainen analysoi kilpai-
lutilannetta. Han nékee, etta
myo6s Oy VR-Rata Ab on
hyvin sopeutunut uuteen
markkinatilanteeseen ja suu-
ren yhtion palveluhalukkuus
ja kyky ovat viime vuosina
parantuneet, mutta huo-
mautettavaakin 10ytyy.

- Edelleenkin on jaykkyytta
isojen koneiden ja varsinai-
sen ratakaluston kaytdssa,
reviirit halutaan edelleen
pitda niin, ettei alalle tulisi
uusia kilpailijoita.

MVH:lla toimintaa
ympari maata

MVH:n toimipaikkaver-
kosto on laajentunut, yhtiélla
on toimipaikkoja talla hetkel-
& Kouvolassa, Oulussa,
Pieksamaella, Turussa, Ka-
jaanissa, Haapajarvella, Saa-
rijarvella, Kemissa, Tornios-
sa ja Rovaniemella.

- MVH:n visio on edelleen
kehittaa tyokaluja ja toimin-
tatapoja radan rakentami-
seen ja kunnossapitoon.
Pelisdanndt tulevat lahivuo-
sina kehittymaan selkeam-
paan suuntaan, silla useam-
man toimijan kanssa tyos-
kentely edellyttaa tarkkoja
sopimuksia, joissa urakoitsi-
janjatilaajan velvoitteet ovat
selkeasti auki kirjattu, arve-
lee Veli Hyyrylainen.
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Litkennepolititkan

haasteita

sia rautatiesektorille tulevan vuoden budjetissa teh-

daan, pohjustetaan eri eturyhmissa jo seuraavan
hallituksen ohjelmaa. Mekin olemme saaneet olla muka-
na ammattijarjestojen ja Liikenne- ja Erityisalojen Tyon-
antajat ry:n valisessa “Logistiikan toimialavuoropuhelussa
LTY:n toimialoilla”. Jos oikein hyvin kay, niin kyseisen vuo-
ropuhelun perusteella syntyneesta kannanotosta voi joku
ajatus luiskahtaa porras portaalta eteenpain, aina tulevaan
hallitusohjelmaan saakka.

Rautatiealalla toimivien kannalta keskeisimmat asiat ka-
nanotossa ovat mielestani, vapaamuotoisesti lainaten
seuraavat:

Infrastruktuuriympaéristdon kehittamiseksi on luotava
nykyista pitkdjannitteisempi suunnittelu- ja toteutusjarjes-
telm4, joka on irrotettu suhdanneherkisté budjettikausista.

Liikennevaylien palvelutaso on turvattava riittavalla
rahoituksella. Liilkenne- ja viestintiministerion tulevaisuus-
katsauksessa (30.6.2006) esittama 0,3 miljardin euronli-
says nykyiseen 1,4 miljardiin euroon on oikeansuuntai-
nen. Lisaksi rahoituksessa on kehitettava uusia malleja ta-
voitteena pidemmalla tarkastelujaksolla toteutuva koko-
naistaloudellisuus.

Markkinoilla toimivat on saatettava tasavertaiseen ase-
maan ja kilpailutus on toteutettava lapinakyvasti ja tehok-
kaasti. Kilpailutekijdissa ei hinta saa olla ainoa tekija vaan
laadun merkitysta tulee lisatd. Hankkeet on ajoitettava
keskenaan siten, etté resurssien tarve on mahdollisimman
tasaista.

Tavara- ja henkiloliikenteen osin erilaiset tavoitteet tu-
lee tehokkaasti yhteen sovittaa. Vahaliikenteisilla radoil-
la joudutaan ottamaan huomioon pelkkien liikennemaa-
rien liséksi myds muut yhteiskunnalliset tavoitteet, mm.
ympéristo- ja aluepolitiikka, joiden rahoitus on ratkaista-
va samassa yhteydessa.

Radanrakennuksessa ja -yllapidossa tarvitaan erikois-
kalustoa ja ammattihenkilosto4, joille on pyrittava takaa-
maan mahdollisimman tasainen tyo6llisyys. Jotta alalla
toimivien yritysten toiminta voisi muodostua tehokkaak-
si ja myds henkiloston kannalta tarkoituksenmukaiseksi,
tulee valtion lisdbudjetteihin perustuvasta rahoituksesta
paasta eroon.

Koulutuksen suunnittelussa on kaikilla logistiikan ja
infrastruktuurin ammattien koulutustasoilla maarallisen
riittdvyyden lisaksi kiinnitettdva huomiota muuttuvien
ammattien asettamiin uusiin vaatimuksiin.

Liikenne- ja viestintdaministerion eduskuntapuolueille

Samaan aikaan, kun jannitamme millaisia satsauk-

Puheenjohtaja Esko Salomaa

tekema tulevaisuuskatsaus, johon yllamainitussa kannan-
otossakin viitattiin, on uskoakseni tarkein asiantuntijasel-
vitys pohjustettaessa seuraavan hallituksen liikkennepo-
litiikkaa. Kyseessa on laaja ja monipuolinen selvitys tu-
levaisuuden liikennepolitiikan haasteista. Keskeisin asia
rautatiealan kannalta on kuitenkin riittdvan rahoitustason
turvaaminen liikennevaylien yllapitoon. LVM:n esittdama
rahoituksen 0,3 Mrd:n tasokorotus merkitsisi rautateiden
kannalta mm. sitd, etté koko rataverkon kuntoa ja toimi-
vuutta pystyttaisiin parantamaan. Runkoratayhteyksien lii-
kennditavyys saataisiin nopeasti tavoitteiden mukaisek-
si. My0s runkoverkkojen kehittmisinvestoinnit toteutet-
taisiin, jolloin liikenteen hairioherkkyys vahenisi merkit-
tavasti. Huonokuntoisista ja vahaliikenteellisista radois-
ta osa voitaisiin kunnostaa ja kaikkein vahamerkitykselli-
simmat lakkauttaa.

Mité tuohon nyt enda voisi lisata? Toivottavasti tulevan
hallituksen ohjelman liikennepoliittinen osa syntyy tuol-
ta pohjalta.

Parasta toivoen ja pahinta pelaten

Esko Salomaa
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Joustava kumppani
luotettavaan liikenteenohjaukseen.

MlSO )

5 YS5STEM

www.mlpro.ﬁ

MIPRO QY
Kunnanmaki 9, 50600 MIKKELI
Puh. (015) 200 11, faksi (015) 200 1333 saf

HYDRAULIIKKAKORJAAMO

Huollamme ja korjaamme:

Kuorma-autopumput
Teollisuuspumput
Hydraulimoottorit
Sylinterit ja venttiilit
Hydrauliyksikot

MEKA-LAITE Oy Hydraulic

Koivukummuntie 16 - 01510 VANTAA
Puh. 7745880 - Fax. 8703073
www.mekalaite.com
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SKSCONNECTO

Varastokatu 10, 05800 Hyvinkaa

Puhelin 020 764 63

Laturintie 7, 88200 Otanmaki
Puhelin 020 764 7400

EU:n litkenneministerit
sopivat pelisaannot
joukkoliikennepalveluiden

hankintaan

uroopan unionin lii-
E kenneministerit ovat

sopineet tavoista lisa-
té joukkoliikennepalveluiden
kilpailuttamista. Viranomais-
ten taytyy hankkia julkises-
ti tuetut palvelut padasiassa

Kansainvalisia rautatiekuljetuksia

W RAILTRANS

OY RAILTRANS LTD
Mannerheimintie 160 B, Box 33, Fin-00271 HELSINKI, Finland
Telephone +358-9-5845 7320, Fax +358-9-5845 7330

sales@railtrans.fi

www.railtrans.fi
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(__TEKNIKUM

Teknikum Oy

Teknicross® kumitasoristeykset

Teknikum Oy « PL 13 « 38211 Vammala ¢ puh. (03) 51911

tarjouskilpailujen perusteel-
la.

Liikenneministerit paasivat
yhteisymmarrykseen yli viisi
vuotta valmisteilla olleesta
palvelusopimusasetuksesta
Luxemburgissa 9. kesékuu-
ta. Sopua joudutti se, etta
velvoite kilpailuttaa poistet-
tiin kokonaan rautatieliiken-
teelta. Linja-autoyrityksilta-
kin viranomaiset voivat tie-
tyin ehdoin hankkia palvelui-
ta suoraan.

Liikenne- ja viestintaminis-
teri Susanna Huovinen pitaa
neuvottelutulosta Suomelle
kohtuullisena.

- On hyva, etta asia saatiin
vihdoin paatokseen. Pitkaan
vallinnut epdvarmuus on
ollut liikkenteenharjoittajille
hankalaa. Hyvéaksytty esitys
vastaa monilta osin Suomen
kansallisia tavoitteita. Erityi-
sesti linja-autoliikenteessa
joudumme kuitenkin tinki-
maan omista lahtékohdis-
tamme, Huovinen sanoo.

Liikenne- ja viestintaminis-
terio ryhtyy yhdessa alan
kanssa selvittdamaan asetuk-
sen vaikutuksia ja sovelta-
mista Suomessa.

Asetus koskee kaikkea jul-
kista tukea saavaa joukkolii-
kennetta seka liikenteen
harjoittajille myonnettavia
yksinoikeuksia. EU:n tavoit-
teena on yhtenaistaa joukko-
liikennejarjestelmia ja lisata
niiden avoimuutta ja tasa-
puolisuutta.

Kokouksessa keskusteltiin
pitk&an kynnysarvoista, joilla
maarataan kilpailuttamisvel-
voitteen rajat. Paatokseksi tuli,
ettd vuodessa alle 300 000
kilometrin tai alle 1 miljoonan
euron jadvissa sopimuksissa
tarjouskilpailu ei ole pakolli-
nen. Pienille ja keskisuurille eli
alle 20 auton yrityksille rajat
ovat 500 000 kilometriaja 1,7
miljoonaa euroa.

Uudistukselle annettiin
siirtymaaikaa 15 vuotta. Voi-
massa olevia sopimuksia
asetus ei koske.
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VR mukana
Heurekan
Alykasta
liikennetta
-nayttelyssa

eurekan paanaytte-
H lyssa avattiin uusi
Alykasta liikennetta -
nayttely torstaina 28. syys-
kuuta. Heurekassa voi tutus-
tua likkenteen alykkaisiin jar-
jestelmiin, kuten junaliiken-
teen automaattiseen kulun-
valvontaan. Nayttelyn tarkoi-
tuksena on herattaa kavijat
katsomaan liikennetta, sen
verkostoja ja tietopalveluja
monelta kannalta.

Nayttelyssa on 15 eri koh-
detta. VR on yhdessa RHK:n
kanssa ollut mukana suun-
nittelemassa aidon tuntuista
pienoisrautatieymparistoa,
jossa kavijat voivat toimia
veturinkuljettajina. Kayttaji-
en pitéda ohjeiden mukaan
saataa ajonopeutta, noudat-
taa opasteita ja painaa saan-
nollisesti kuolleen miehen
kytkintd. Radassa on my0os
onnettomuudet estava auto-
maattinen kulunvalvonta.
Nayttelykohteessa on kaksi
junaa ja kaksi ohjauspulpet-
tia.

Muita nayttelyteemoja
ovat tieliikenteen ja meren-
kulun likkennejarjestelmat,
ajantasainen lentoliikenne-
informaatio, joukkoliikenne-
jarjestelma, hatakeskusjar-
jestelmd, sda ja ennusteet,
digitaaliset kartat seka ilma-
ja satelliittikuvat.

Kun asiakas onnistuu, me olemme onnistuneet

Péyry on konsultoinnin ja suunnittelun asiantuntija, joka tarjoaa
kokonaisvaltaisia asiantuntijapalveluja projektin koko elinkaaren ajan.

Péyryn vahvuuksia on asiakkaiden keskeisten liiketoimintaprosessien
laaja ja syvallinen ymmartaminen. Tavoitteemme on asiakkaiden onnis-
tuminen paatdksenteossa ja projektien lapiviennissa.

Infrarakennuttamispalvelumme
e Alueiden kaytto

e Kalliorakentaminen

e Projektinjohtopalvelut

e Tekninen suunnittelu

e Tutkimukset ja mittaukset

Péyry on globaali energia-, metsateollisuus- seka infrastruktuuri- ja
ymparistdaloihin keskittynyt konsultointi- ja suunnitteluyritys. Péyryn

vuotuinen liikevaihto on noin 600 miljoonaa euroa ja sen palveluksessa
on 6000 asiantuntijaa.

S POYRY

Competence. Service. Solutions  www.cm.poyry.f

KESALAHDEN MAANSIIRTO OY

Palokankaantie 20 59800 KESALAHTI
Puh. (013) 686 610
Fax (013) 371 341

SADEMAN OY
JAMESON

Possilankatu 15, 33400 Tampere
Puh. (03) 344 5111
Fax (03) 345 0550
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Esko Luoto
paaluottamusmies

Ajankohtalsia

tyomarkkina-asioita

Saimme nauttia kuumas-
ta “intiaanikesasta” mika
tuntuu jatkuvan vielé syys-
kuullakin. Tilastojen ja muis-
telujen mukaan vuonna
1955 oli myods kuumaa. Kuka
sattuu muistamaan.

TyOryhmat

Tamankertainen positiivi-
nen tyoryhmakatsaus kos-
kee tupon tydryhmaa “tes”in
yleisosa”.

Ty6ryhman tehtavana oli
sopimuskauden aikana sel-
vittdd yleissopimuksen so-
veltamista osana teknisen
tutkinnon suorittaneita toi-
mihenkil6ita koskevassa tyo-
ehtosopimuksessa.

Yleissopimukseen kuulu-
vina asioina kasiteltiin:

- yleisia maarayksia (perus-
oikeudet, tydnjohto-oike-
us, osapuolten oikeus tu-
tustua tyopaikkoihin, en-
nakkoilmoitus tyotaiste-
lusta, organisaatio- yms.
muutokset)

- yhteistoiminta tydpaikoil-
la (kehittamistoiminta, yh-
teistoiminnan toteutumi-
nen, tyky-toiminta)

- yhteistoimintatehtavat ja
yhteistoimintaorganisaati-
ot (luottamusmiehia kos-
kevat maaraykset, tydsuo-
jelua koskevat maarayk-
set, ilmoitukset)

- luottamusmiesten ja ty6-
suojeluvaltuutetun, tyo-
suojeluasiamiehen seka
muun henkildstdn edusta-
jan asemaa koskevat méaa-
raykset (vapautus tyosta ja

ansion menetyksen kor-
vaaminen, asema, tydsuh-
deturva, varamiehet)

- tydnantajan tiedottamisvel-
vollisuudet 8palkkatilasto-
ja henkil6tiedot, tiedot ul-
kopuolisesta tyévoimasta,
tyBaikakirjanpito, tietojen
luottamuksellisuus, saa-
dokset, yritysta koskevat
tiedot, salassapitovelvol-
lisuus)

- henkiloston keskinainen
tiedotustoiminta ja koko-
usten jarjestaminen

- koulutus ammatillinen kou-
lutus, yhteinen koulutus,
ay-koulutus, korvaukset,
sosiaaliset edut)

- ulkopuolisen tydvoiman
kaytto (yleista, alihankin-
ta, vuokratydvoima)

- sopimuksen sitovuus

Tyoryhma sai tydnsa paa-
tokseen 5.9. ja luovutti vali-
raporttinsa tydryhman aset-
taja Kari Poyhoselle (LTY)
21.9.2006

Raportti “jaa odottamaan”
seuraavia tybehtosopimus-
neuvotteluja, jolloin se on
valmis liitettavéaksi osana
tes”iin.

Ty6ryhma jatkaa tydtaan
keskittyen tybehtosopimuk-
sen tekstien yksinkertaista-
miseen ja yhtendistamiseen
toimeksiantonsa mukaisesti.

Tyoryhmaé, jonka tehtava-
na oli selvittda luottamus-
mies- ja tyosuojeluorgani-
saatioita, niiden toimivuutta
ja kehittdmista, sai tyonsa
valmiiksi 16.5.2006.

Luottamusmiesjarjestel-
man uudistaminen tavoit-
teena jarjestelman selkeyt-
tdminen ja ammattilaisuu-
den korostaminen vaati neu-
votteluosapuolilta useita, eri
vaihtoehtoja luotaavia neu-
votteluja. Neuvottelut eivat
olleet helppoja jarjestdn
edustajille, koska tynantaja
halusi voimakkaasti supistaa
luottamusmiesten maaraa.

Kuitenkin yksimielisesséa
esityksessaan tyoryhma
paatyi ratkaisuun, mika oli-
simerkinnyt n. viidenneksen
supistusta luottamusmies-
ten maaraan mutta samalla
korostaen toiminta-alueiden
kokonaisuuden hallintaa ja
ammattimaisuutta.

Kayttéonoton soveltamis-
neuvotteluissa tydnantajan
(LTY / VR) edustajien kans-
sa tie nousi pystyyn. Tuntui,
ettd vastapuolen osapuolet
eivat keskenaan paasseet
yksimielisyyteen kuka saa
paattda mita, missa ja mil-
loin. Liiton tehtavéaksi olisi
jaanyt “se kdyhan jarrumie-
hen rooli” eli maksajan osa.

Edella olevan johdosta
RTL ei katsonut olevan mah-
dollista siirtya uuteen luot-
tamusmiesjarjestelmaan.
Valitettavasti.

Luottamusmiestehtavissa
jatketaan 1.10.2006 lukien
vanhalla jarjestelmalla mika
paivitetdan henkildvaihdos-
ten osalta.

Palkkausjarjestelman si-
saltoéa, toimivuutta ja kehit-

tamista selvittava tyéryhma
on edennyt vaiheeseen,
missa on keskitytty Colum-
bus -palkkausjarjestelméan
vaativuustekijoihin; vaiku-
tusmahdollisuudet ja pate-
Vyys.

Tavoitteena on ollut, etta
vaikutusmahdollisuudet tu-
lisi pystyd maarittamaéan
niin, etta ne eivat olisi aina
kulloiseen organisaatioon
“kiveen hakattuna”.

Samoin patevyys kohdas-
sa on mietitty tehtavan edel-
lyttdman osaamisen tasoja
seka suositeltavaa kokemus-
ta. Patevyys ei yksin omaa
saisi olla oppiarvoon sidot-
tu.

Uusien oivallusten saatta-
minen valmiiksi ratkaisuiksi
ei ole ollut helppoa. Vaike-
utena on se, ettd haluttiin
pitdytya vanhassa jarjestel-
massa. Mutta eikbhan se
siita.

Muilta osin palkkausjarjes-
telman teksteja on tiivistet-
ty ja jatetty turhiksi katsottuja
teksteja pois.

Tuponeuvotteluissa sovi-
tut kolme eri VR:n yhteista
tydryhmaa (henkiléston
edustajien toimintaedelly-
tykset, tyollistymisen ja
muutosturvan toimintamal-
lin toimeenpano, koulutus)
ovat edenneet hitaanlaisesti
johtuen keskusliittojen neu-
vottelujen nakdkantojen
eroista. Vaikein asia lienee
henkiloston edustajien toi-
mintaedellytyksia selvitta-
van tyéryhman tyo.

Kahden muun tyéryhman
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osalta pyrkimyksena on 16y-
taa yhteiset nakemykset
VR:&a ajatellen.

Columbus -teknisten
palkkausjarjestelma
(toimivuus)

Tybehtosopimuksessa
sanotaan mm:

“Tehtavien vaativuustason
muuttuessa vaativammaksi,
tarkistetaan toimihenkilon
palkkausta viipymatta heti
arvioinnin jalkeen ja korotet-
tu palkka maksetaan vii-
meistaan toteamista seuraa-
van toisen palkan maksun
yhteydessa.”

“Tehtavien vaativuustasot
tarkistetaan yleensa kerran
vuodessa ja tuolloin tehd&an
tarvittavat korjaukset ja sen
lisdksi tehtavat arvioidaan
myos silloin, kun tehtéavat
muuttuvat siind maarin, etta
tehtavan vaativuustaso saat-
taa muuttua,”

No onko nain? Valitetta-
vasti ei aina. Tehtavankuva-
uksen tarkistuksen tekemi-
seen muutoksesta menee
kohtuuttomasti aikaa. Sitten
muutosesitys saattaa maa-
ta paattajan poydalla kuu-
kausia ennen kuin se toimi-
tetaan arviointiryhmalle.
Na&in ei voi jatkua, vaan on
vaadittava, etta toimittaan
tydehtosopimuksen edellyt-
tamalla tavalla.

Jarjestokuulumisia

Pardia

Rakennusmestari Jarmo
Lehtosen tydsuhde vakinais-
tettiin 1.9.2006. Jarmo toimii
edunvalvontaosastolla asia-
miehena.

Pardia ja Luotsiliitto ovat
hyvaksyneet sopimuksen
Luotsiliiton liittymisestéa Par-
dian jaseneksi 1.1.2007 luki-
en. Luotsiliitto on perustet-
tu vuonna 1918 ja siihen
kuuluu 187 jasenta.

Pardian edustajakokous
pidetdan 22.-23.11.2006
Kuopiossa.

TTT

TTT:n hallituksen kokous-
seminaari pidettiin Haaps-
alussa 28.-30.9.2006. Kasitel-

tavinad aiheina hallituksen
kokouksen liséksi oli TTT:n
toiminnan ja talouden suun-
nittelu, Pardian kehittdmisen
[l -vaihe ja mallisdantdtydn
jatkaminen.

TTT:n edustajakokous pi-
detdan 16.11.2006 Helsin-
gissa.

RTL

Osa jasenistéstamme Ra-
tahallintokeskuksen Turval-
lisuusosastolta siirtyi 1.9.
2006 toimintansa aloittanee-
seen Rautatievirastoon.
Euroopan Unionin ns. toi-
sessa rautatiepaketissa rau-

00521 Helsinki

FINNMAP Infra

Ratasuunnittelu
Kuortaneenkatu 7 A, PL 88

puh. (09) 8565 3800, faksi (09) 8565 3850
Lohjan tsto (019) 312 736,
faksi (019) 312 744

www.finnmap-infra.fi

tatieturvallisuusdirektiivissa
edellytetaan, etta turvalli-
suusvirasto perustetaan jo-
kaiseen jasenvaltioon valvo-
maan rautateiden turvalli-
suutta. Alkuvaiheessa viras-
ton henkiléstomaara on 33
jatédman liséksi tulevat lipun-
tarkastajat.

Rautatieviraston ylijohta-
jaksi nimitettiin Kari Alppi-
vuori Ratahallintokeskuksen
turvallisuus- ja ymparisto-
osastolta.

Viraston kayntiosoite on
Jaakonkatu 3, 00100 Helsinki
(Graniittitalon 3. kerros).

Postiosoite on PL 84,
00101 Helsinki.

Syksyn
ay-koulutustarjontaa

RTL:n luottamusmies- ja
tydsuojelupaivat Hameen-
linnassa 25.-26.10.2006
(Huom. Aika muuttunut)

Kalevi Eloholman opinto-
apurahat

Apurahoja haki kaikkiaan
58 henkil6a. Tydryhma valit-
si hakijoista 36 henkil64,
joille mydnnettiin 150 - 350
euron suuruinen apuraha.
RTL:sta 250 euron suurui-
sen apurahan sai Matti
vVanska. Onnittelut ja

tsemppia opiskeluun!

Finnmap Consulting

ML=

Rakenne-ja siltasuunnittelu

Ratamestarinkatu 7 A, PL 88

00521 Helsinki

puh. 0207 393 300
faksi 0207 393 396

www.finnmapcons.fi
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NJS:n

Pohjoismaiden
Rautatieseura
Suomen osasto ry
jarjesti tdna kesana
kesaretken
Pietariin.
Ohjelmassa oli
paallimmaisina
vierailu Vengjan
Rautatien
Koulutuskeskus nro
3:een, kiertoajelu
Pietarissa ja
vierailu Lokakuun
rautatien
ulkoilmamuseossa.
Vapaaehtoisena
ohjelmana oli viela
tutustuminen

Vengjan
Rautatieliikenteen
keskusmuseoon.

atka alkoi vauhdik-
kaasti Repin-junas-
sa P33 Helsingista.

Osa porukasta, joka kasitti yli
30 matkailusta kiinnostunut-
ta henkil6a ja padasiassa tek-
nisen puolen asiantuntijoita,
nousi junaan Riihimaella.
Nalka oli kova joten aske-
let suuntautuivat heti ravin-

kesaretki Pietariin

Koristeellinen yksilo.

tolavaunuun ja venalaisiin
herkkuihin. Samppanjalla
paastiin venalédiseen tunnel-
maan ja samalla paastiin
kokeilemaan vengjankielen
taitojamme ystavallisen tar-
joilijan kanssa.

Junassa oli mahdollista
vaihtaa valuutta kurssiin 1
euro = 32 ruplaa. Seurasi
my0s passitarkastus ja vau-
nuosastojen tarkastus. Vii-

Eras esittelija sahkdluokassa.

purin jalkeen oli taas mah-
dollista siirtya seurustelu-
osastolle eli ravintolavau-
nuun.

Allekirjoittajan kohdalle
kavi séka kun paastiin seu-
rustelemaan aito venélaisen
pariskunnan kanssa. Pieta-
rilainen opettajapariskunta
oli kAynyt Haikon kartanos-
sa lomalle ja oli paljon yh-
teista koska kirjoittajakin on
kotoisin samoilta seuduilta.

Ennen pitkaa paastiin pe-
rille Pietariin ja bussi odotti
meitd asemalla. Kello oli jo
aika paljon mutta viela piti
tutustua hotelli Moskovan
ydelamaan ennen nukku-
maanmenoa.

Aamulla oli kaikki reippaa-
na odottamassa bussia joka
vei meidat tutustumiskoh-
teemme koulutuskeskus nro
3. Jarjestelmaan kuuluu 8
opistoa Pietarin ymparistos-
sa Leningradin Oblastissa.
Koko jarjestelméssé on 1000
opettajaa ja vuosittain 12500
opiskelijaa. Rautatieopistos-
sa on 12 tiedekuntaa. Kou-
lutuskeskus nro 3 oli keskit-

tynyt veturinkuljattajien kou-
lutukseen. Muut tiedekunnat
ovat mm. sillat ja tunnelit, ra-
kennustiedekunta, rautatie-
kuljetusten ohjaaminen,
elektromekaaninen seka
elektrotekninen tiedekunta.
Opiskelemaan paasee pe-
ruskoulun jalkeen ja opiske-
lumuoto voi olla maksuton,
maksullinen opiskelu ja Rau-
tatieministerion maarayksen
mukainen opiskelu. Opiske-
lemaan paasee hyvaksytyn
paasykokeen jalkeen. Paasy-
kokeessa on kokeita mate-
matiikassa, fysiikassa, vena-
jan kielessa ja kirjallisuudes-
sa seka Talous- ja yhteiskun-
nallisessa tiedekuntaan pyr-
kiville Venajan historia tentti.
Insindoriksi opiskelu kestaa
5 vuotta paivaopiskelijoille ja
etaopiskelijoille 6 vuotta.
Rautatieyliopisto kouluttaa
insindoreja 23 ammattiin ja
maistereita 6 ammattiin.
Koulutuskeskuksessa oli-
vat vastassa keskuksen joh-
taja ja opetusjohtaja, joka oli
nainen. Han aloitti kertomal-
la rautatiekoulutusjarjestel-
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man laajuudesta ja opisto-
jen sijainneista. Keskuksen
johtaja kertoi henkilokunnas-
ta, opetustiloista ja oppilais-
ta. Vieraat saivat esittaa ky-
symyksia ja niihin vastattiin.

Sitten alkoi pitka tutustu-
miskierros lahes kaikkiin
opetushuoneisiin missa ao.
opettajat esittelivat oman
opetusalansa ja luokassa
olevat havaintomateriaalit.
Siella oli tarkeimmat kompo-
nentit rakennettu silla tavalla
ettd voitiin demonstroida
miten ne toimivat eri komen-
noilla. Siella oli esim. jarru-
laitteet, pneumaattiset lait-
teet ja sdhkoiset komponen-
tit. Kaikki opettajat ja johta-
ja olivat pukeutuneena vir-
kapukuihin.

Mielenkiintoisen esittelyn
jalkeen syétiin lounasta
Moskova-hotellin laheisyy-
dessa sijaitsevassa ravintola
Rasputinissa. Lounas, joka
kuului matkan hintaan oli
tyypillinen venaldainen bor-
schkeittoineen, Julientpais-
toineen ja lampiméana ruo-
kana iso pihvi riiseineen.
Ruoka maistui koska palan
painikkeeksi oli tilattu vod-
kaa ja samppanjaa. Tunnel-
ma oli korkealla kun paastiin
kahviin.

Sitten alkoi kaupungin
opastettu kiertoajelu. Se oli
ehdottomasti paikallaan
koska 5:n miljoonan asuk-
kaan kaupunki rakennuksi-
neen ja muistomerkkeineen
olisi ollut mahdotonta omak-
sua kavelemalla kaupungilla.
Liikenne oli paikoittain tu-
kossa, mutta nahtiin kuiten-
kin tarkeimmat nahtavyydet

Vasemmalta opetusjohtaja, Saka

joista mainittakoon Eremi-
taasi, lisakin kirkko, lukuisat
sillat ja palatsit, joiden kaytt®
on vuosien mittaan vaihtu-
nut. Nykyisin valtaisa maa-
ré hienoja kauppoja ja ravin-
toloita hammastytti.
Kiertoajelun lopuksi tehtiin
ylimaaraisena ohjelmana
risteily Nevalla omana ryh-
mand jolloin sekin oli opas-
tettu. Sattumalta nahtiin silla
matkalla kun juuri korjattu
Pyhan kolminaisuuden kir-
kon kupoli paloi. Seuraava-
na paivana ajoimme sen
ohitse ja todettiin vahinko-
jen suuruus. Pitkan ja ela-
myksia tdynna olevan pai-

Esittelymateriaalia koulutuskeskuksen luokassa.

ri, tulkki ja opiston johtaja.

van jalkeen oli vapaa ilta.

Seuraavana paivana eli
lauantaina oli kaynti Rauta-
tien ulkoilmamuseossa joka
sijaitsi entisen Varsovan
aseman ratapihalla. Varsinai-
nen asemarakennus oli
muutettu yokerhoksi. Rata-
piha oli tdynna mielenkiintoi-
sia vetureita ja vaunuja ja
varsinkin suuret héyryvetu-
risarjojen yksilot kiinnosti.
Oppaana meilla oli museon
edustaja ja tulkkina oli pal-
kattu herra lvan joka oli tullut
tutuksi matkan jarjestajalle
aikaisemmilla matkoilla.

Kaytiin suhteellisen yksi-
tyiskohtaisesti lapi tarkeim-
mat yksilot, minka jalkeen jo-
kainen sai kokeilla miten
omin pdin paasi takaisin
hotelliin Pietarin vilindssa.
Allekirjoittanut suuntasi
Metroon ja |6ydettyaan kas-
san ja saatuaan maksupole-
tin jonka hinta oli 12 ruplaa,
oli helppo laajalla metrover-
kostolla paésta takaisin Alek-
sander Nevski-aukiolle, jon-
ka vieressa hotellimme sijait-
Si.

Jokainen sai jarjestaa itsel-
leen iltaohjelmaa ja kuulem-
ma kulttuuritilaisuudet olivat
suosiossa. Allekirjoittanut
vaimoineen suuntasi mat-
kansa taksilla Nikolajevitsin
palatsiin johon aamulla oli

hankittu liput hotellin myyn-
tipisteesta. Palatsissa esitet-
tiin kansanlauluja ja -tansse-
jasuuren orkesterin saasta-
mana. Lahes kaikki lasnaoli-
jat olivat turisteja joten esit-
tely tapahtui englannin kie-
lella. Ohjelma oli huippuhy-
va ja taidokkaasti esitetty.
Véliajalla tarjottiin venalaisia
voileipia kaviaareineen sek&a
vodkaa ja samppanjaa.
Myynnissa oli kaikenlaisia
suveniireja ja CD- ja DVD-
levyja esiintyjien repertuaa-
rista.

lIta oli onnistunut, saapu-
matta jaanyt tilattu taksi ei
haitannut paluuta, koska
ystavallinen yhden tanssijan
puoliso tarjosi kyydin takai-
sin hotelliin ja viela ilmaisek-
si. Hankin osasi hyvin eng-
lantia joten keskustelu au-
tossa varmasti vaikutti hie-
man ilmaiseen kyytiin.

Viimeinen aamu koitti sun-
nuntaina niin kuin muutkin
aamut maukkaan aamiaisen
merkeissa. Kiiretta ei ollut
mihinkaan ellei ollut ilmoit-
tautunut matkaoppaamme
Sakari Sakon kyytiin Rauta-
tielilkenteen keskusmuse-
oon. Allekirjoittanut vaimoi-
neen paatti ottaa mahdolli-
simman rauhallisesti joten
suuntasimme askeleemme
hotellin vieressa olevalle
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luostarialueelle. Siella tutus-
tuttiin luostarikirkkoon, alu-
eella olevaan ravintolaan
seka hautausmaahan, joka
oli todellinen museo. Télle
hautausmaalle oli haudattu
suuri joukko kuuluisia vena-
laisia, tunnettuja taiteilijoita
ja tiedemiehia.

Hyvan venalaisen lounaan
jalkeen oli jo aika hakea
matkalaukut ja suunnata as-
keleet odottavaan linja-au-
toon. Lyhyen matkan péas-
s oli Laatokan asema, jos-
ta juna vei hyvalla tuulella
oleva porukka takasin Suo-
meen. Sibeliusjunan ravin-
tolavaunussa paastiin takai-
sin suomalaiseen arkiruo-
kaan ja normaaliin elamaan.
Matkasta jai hyva maku suu-
hun. Elamyksia oli paljon ja
kaikki sujui ilman kommel-
luksia.

Jarl Borgman

Ryhma ihailee héyryveturia.

EKE-Trainnet®

EKE-Elektroniikka Oy:n ohjaus-
ja diagnostiikkajarjestelmat
seka rekisterdintilaitteet
ovat kaylossa ympari
maailman.

%
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DEUTZ

VARAOSAT
TEHTAAN VAIHTOMOOTTORIT
UUDET MOOTTORIT

HUOLTO

Oy Grénblom Ab, Mekaanikonkatu &
PL 81, 00811 Helsinki

puh (09) 755 81, fax (09) 755 8282
sdhktposti: deutz@gronblom fi www.eke.com

Paspanpoti T+ 02240 Espoo
Puhabc =358 8 6130 3208

GRONBLOM {3 s
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Tampere-
Jyvaskyla-
radalla
uusitaan
paallys-
rakennetta

ampereen ja Jyvas-
kylan valilla tehtavat

ratatyot saattavat
myohastyttaa rataosalla
likenndivié junia 17. syys-
kuuta alkaen. Mydhasty-
misten on arvioitu olevan
5-10 minuuttia. Ratatyot
kestavat marraskuun al-
kupuolelle.

Tampereen ja Oriveden
vélisista raiteista toinen
on ratatdiden vuoksi osit-
tain suljettu. Téiden aika-
na pohjoisen raiteen tuki-
kerroksen sepeli puhdis- LA T G
tetaan ja radan pohjara- por el LA VLRI,
kenteiden massoja vaih- g s g i _KOke

muksen hiomaa
detaan lahes 19 kilomet- W g e o ok f
fin matkalta, .o o oljy- ja kaasupalvelua

% i = " "

Rataan tehdaan myds .
routaeristysté jaraiteiden i ‘
valia levennetaan. Lisék- # &
si séddetaan sahkoradan
ajolankoja.

Tampereen ja Jyvasky-
lan valilla uusitaan syksyn
aikana myo6s kahdeksan
vaihdetta. Toita tehdaan kuin lammityksessdkin. Polttonesteet ja -6ljyt, nestekaasu ja voiteluaineet

Teboilin energiapalveluun luotetaan niin liikenteessd, tuotantoprosesseissa

paé’_:'\s_aéntblsestl viikonlop- ovat tarkedssa roolissa sekad yritysten ettd ihmisten eldmassa.

uisin.

P Teboilin asiantuntemus ja pitkd kokemus ovat hioutuneet palvelu-
kokonaisuudeksi, joka varmistaa energian saatavuuden

ja toimitukset kaikkina aikoina.

www.teboil.fi Huoltanut autoja ja ihmisia jo 70 vuoden ajan

Comforta?
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Rautatieldissuunnistajat veteraanien MM-kisoissa

Itavallan maastot tarjosivat

yllatyksia

Timo Ahlroth onnistui B-finaalissa kohtuullisesti.

y8s suomalaisia
rautatieldissuun-
nistajia oli lahtenyt

ottamaan mittaa kansainva-
liseen tasoon. Kahden, hel-
teisessa sadssa pidetyn, kar-
sintakilpailupaivan jalkeen
suoritettiin loppukilpailu per-
jantaina 7.7.2006. Rautatie-
laisia ei nahty A-finaalissa kil-
pailemassa maailman mes-
taruudesta, mutta muissa fi-
naaleissa heita oli sitékin
enemman. Liekd syyna suu-
ria korkeuseroja sisaltanyt
itavaltalaismaasto, vai kova
kansainvalinen taso.

VRU Hyvinkaan suunnis-
tajat olivat jo kymmenetta
kertaa mukana omalla jouk-
kueella MM-kilpailuissa.
Vaikka toivottua A-finaali-
paikkaa joukkueen suunnis-
tajat eivat saavuttaneet, he
olivat tyytyvaisia kilpailuun
seké koko Itavallan matkaan.

Helsingin varikolla tyds-
kentelevélle Timo Ahlrothille

ensimmaisen karsintapai-
van maasto teki yllatyksen ja
han teki muutamia virheita,
joten A-finaalipaikka jai haa-
veeksi.

- Vaikka lampétila oli 30
asteen tietdmissa ei siita
minulle ollut haittaa. Vauh-
tia olisi ollut reilustikin A-fi-
naaliin, mutta ei nailla virheil-
la sinne menna, hyva kun
paasin B finaaliin, Ahlroth
kommentoi. H&n sanoi, etta
maasto oli tyypillista Keski-
Euroopan maastoa, polkuja,
valilla nadkyvyys hyva, mut-
ta paikoin tiheikkdalueita,
joissa myos piikkipensaita.
Korkeuseroja alkumatkasta,
erityisesti ykkosrastille ja
nelosrastille.

- Rinnerasteilla tuli virheita.
Ensimmaisessa karsintakil-
pailussa rastilla kaksi ja sen
jalkeen ei koko hommasta
tullut mitéan, silla lahes kaik-
kia rastilippuja piti pyoriskel-
14. Ehka yritin vauhdilla kor-

Heindkuun alussa Itavallan Wiener
Noustadissa jarjestetyissa
veteraanisuunnistajien MM-
kilpailut kokosivat suunnistajia liki
40 eri maasta. Suurimmat
osanottajamaarat olivat Ruotsista,
Norjasta ja Suomesta,
kaukaisimpien kilpailijoiden
ollessa Japanista ja Kanadasta.

jata menetettya aikaa.

- Toisen karsintapaivan
alussa tein taas rinnerasteilla
virheita, kun riskilla yritin,
enka malttanut hieman var-
man péaalle kiertad, mutta
loppu meni jo huomattavasti
paremmin.

Finaalipaivana Ahlroth sit-
ten suunnisti M50B-finaalin
6.9 km:n matkan sijalle 25.

- Maasto vaihteli, alussa oli
suppamaastoa, valilla aika
tasaista ja lopussa teravia
harjuja. Radalla oli tarkkoja
pisteita ja alussa tuli hieman
haeskeltua ja loppuosassa
tein, ehka maalia odotellessa
pari virhettd, mutta kisa meni

T -

paremmin kuin karsinnat.

Ahlroth piti MM-kisoja hie-
nona tapahtuma. Han onkin
mukana ensi vuonna Kuusa-
mossa pidettavissa MM-ki-
soissa.

- Kuusamosta olen jo ky-
sellyt majoitusta. Ensin kayn
Kainuun Rastiviikolle sen
jalkeen lahden edelleen
Kuusamoon. Osallistun toki
vuoden 2008 Portugalissa
jarjestettaviin MM-kilpailui-
hin, Ahlroth suunnittelee.

Martti Ronko toimi hyvinkaéléisten huoltajana.
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OY TAMWARE AB

VALMISTAMME JA MARKKI-
NOIMME JOUKKOLIIKENNE-
KALUSTON

RAKENNEOSIA
PAAMARKKINA-ALUEEMME
OVAT EUROOPPA JA AASIA

* OVET
* INFORMAATIOKILVET
* ALIHANKINTA

tamuware

MALAX 66100
MALAX (06) 280 2800
FAX (06) 3651 703

—

INSINOORITOIMISTO

PONTEK OY

KUTOJANTIE 2 E
02630 ESPOO

PUH. (09) 2530 4500
TELEFAX (09) 2530 4545

 Rakennustekniikka

* Rakennuttamispalvelu

* Tietojenkasittelytekniikka
SKOL ry:n jasen

Uusi avattava
etiketti on monikie-
linen, suomenkie-
linen tuoteseloste
sisasivulla.

Molykote P-40 voitelutahna

 Metalliton, kiinnitarttuva voitelutahna.

+ Kaikenlaiseen kokoonpanoon ja jatkuvaan
voiteluun korrosioituvissa olosuhteissa.

» Raskaalle kuormitukselle ja erittdin laajalle
kayttélampétila-alueelle -40...+1200 °C.

« Esim. Deutche Bahn ja Bombardier Transportation on spesifioinut
Molykote voiteluaineita kayttéénsa, mm. Molykote P-40 voitelutahnan.

Kayttokohteet

» Kiskoliikennekaluston jarrujarjestelmat, telit, akselit,
liukulaakerit, kierreliitokset.

» Hy6tyajoneuvojen akselit, liukulaakerit, kierreliitokset.

« Laivakaluston sovellukset ja avoimet vaihteet.

Edut

 Metalliton, alhainen vedensaastumisluokitus.
» Myrkyton, ei allergisoiva.

I YTM-Industrial

INDUTRADE GROUP

Petikontie 20, 01720 Vantaa
Puh. 029 006 230, fax. 029 006 1230
E-mail ytm.info @ytm.fi, www.ytm.fi

PLOTZ

Schweiltechnik

KISKOHITSAUSTARVIKKEET

lirislahdentie 34, 02230 ESPOO
E-mail: jan.kolster@kolmark.fi

exeLv

ERISTYSSIDEJATKOKSET

Kolmark Oy
Puh. 09-8815 8140
fax 09-8815 8145

Myynti:




TAMTRON

? SYSTEMS Oy.......

Tamtron Systems on Pivotexin uusi nimi. Vain nimi on muuttunut, olemme edelleenkin kotimainen, yksi
Euroopan johtavista laadukkaiden ja korkeatasoisten vaaka-kontrolli- ja paikannusjarjestelmien valmistajista.

Laatumme takeena on ISO 9001- 2000 laatujarjestelma ja yli 50 vuoden kokemus.
Ainoana suomalaisena vaakavalmistajana meilla on EU-laajuiset ensivakausoikeudet.

Kaluston seurantajarjestelma
PivoTrack™

VP eveaiach L0

* nopea, taloudellinen ja tarkka (10 metrid) likkuvan kaluston
seurantajarjestelma perustuen GSM-GPS teknologiaan

|+ automaattiset halytykset (kaasuvuoto, lampétilan nousu)
tekstiviestein valvontakeskukseen

« sijainti- ja kilometrihistoria huoltovéliseurantaan

« tarjoa asiakkaillesi parempaa palvelua

—mahdollisuus lahetysten seurantaan Internetin valityksella

« tehostettu vaunuseuranta

- optimoi kalustotarpeen

- vahemman sidottua pagomaa

- parempi tuottavuus

Dynaaminen kaupallinen punnitus

RF | Tg NS _' . Trapper™
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| R Wy I et
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Corwacmd by b Fltman

Lovipyorantunnistus Dynaaminen kontrollipunnitus

Scalex Wild Silver Point+

« maailmanlaajuinen kasite luotettavaan ja
tarkkaan kaupalliseen punnitukseen

* OIML R 106 tarkkuusluokka 0,2 sek&a

Sensors yksittaisten vaunujen etté junien punnitukseen

intergrated

h‘ i E veasurement el wra | « teli- ja sivuttaiskuormituksen kontrolli liséamaan

Sensors

— 1600 < 1800 i kuljetusten turvallisuutta

Measuring Electronics

<— Analysing
Software

« luotettava lovipyorantunnistus erittain
tehokkaan elektroniikan avulla (240.000
naytetta/sekunti) f Tamtron Systems Oy

. kopljl;ct:)ll_|plzjnnltus- jta sw_ut- se.kah"I « kontrolloi kaikkea yliajavaa likennett Kaarmesaarentie 3 B
:)Otl ' a;_s uorman .:ltnnlks ui 12 atytys automaattisin halytyksin P.O. Box 8

ijiLaiI:rlthII?;I:?\;]/;iilr:o?riia e « ei yliajonopeuden rajoitusta junille FI-02171 ESPOO, FINLAND
joita ei it -0O-
SO L T E L O -]tc:alliffl'(::I spi\lj:t:;\?skuormituksen kontrolli Tel. $oo0:9 4130 0400
Ty Iiséia]maan kuljetusten turvallisuutta Fax +358-9-4523 104
- automaattinen vetureiden, vaunuijen ja ) sales@tamtronsystems.com

akseleiden tunnistus www.tamtronsystems.com




