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s Suuri virtatiheys

= Pienet [@mpdhaviit
= Kestava rakenne

» Kustannustehokas

= AWG 8 -liitin kestda 69A
s AWG 4 -liitin kestada 1204
= AWG O -liitin kestad 250A

Teholiittimet vaativiin

teollisuus- ja ajoneuvokayttadihin

Amphenalin RADSOK-liittimissa naarasliittimen kontaktipinta muodostuu
metalliverkosta, jota on hiukan kierretty, koska verkon avulla saavutetaan
tavallista liitintd paljon suurempi kontaktipinta. RADSOK-littimilla on myés
erittdin suuri virtakapasiteetti.

Samalla kierretty verkko kuitenkin vahentaa liittimien valista litantavoimaa,
joka taas johtaa huomattavasti parempaan elinikaén. RADSOK-liittimen voi
avata ja sulkea tuhansia kertoja ilman suurempaa mekaanista kulumista.
Metalliverkon kiertoa muuttamalla voidaan liittimen litantavoimaa my@s
sovittaa aplikaation mukaan.

RADSOK-teknologialla valmistettu liitin muodostaa jousivoiman uros- ja
naarasliittimen valille. Vaikka liitin on helppo avata ja sulkea, se kestéd
silti erittdin hyvin mistd tahansa suunnasta tulevaa tarinda ja iskuja.

Amphenolilla on nyt tarjolla laaja valikoma RADSOKteknologiaan perus-
tuvia liittimid teollisuus- ja ajoneuvokayttdon,

Kysy lisatietoja myynnistamme:

components@nylund.fi www.nylund.fi

Combining electricity and knowledge n\IIund

melart elmika merval
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Sahkdasennuskeskus

e sahkd- ja turvalaitteet

e erikoisalueena rautatietekninen osaaminen ja
likennetekniikka

e oman tydn varmennusoikeus, laatusertifikaatti ISO 9001
seka ympéristosertifikaatti ISO 14001

Kerkkolankatu 32, 05800 Hyvinkaa
puh. 0307 25 012, faksi 0307 25 002
sahkoasennuskeskus@vr.fi

www.vr-rata.fi V‘\F_Q W
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PROXION

PROXION OY

Proxion Oy Koulutuspalvelut on Suomen
ainoa erikoiskoulutusten tarjoaja, jolta saa
seka tyd-, liikenne-, etta
henkiléturvallisuuskoulutusta.  Kouluttajat
ovat oman osaamisalueensa ammattilaisia
ja heilld on vahva pedagoginen osaaminen.

KOULUTUSMENETELMA

Koulutusmenetelmana kaytetdan PBL-
menetelmaa (Problem Based Learning), eli
ongelmakeskeista oppimista.
Ongelmakeskeisessa oppimisessa luomme
ongelmat wvalmiiksi ja siksi pedagogista

toteutusta miettiessamme olemme
suunnitelleet koulutusohjelmamme
sellaisiksi, ettd ne perustuvat aitoihin

tybelamastd nouseviin ongelmiin,
sopivat niihin tybskentelytapoihin.

jotka

KOULUTUSALAT

Alansa monipuolisin koulutustarjonta v.
2008 sisaltad mm. seuraavat koulutusalat:

LIKENNOINTITURVALLISUUS
. Rautatieinfran koulutuslajit
RT 1
RT 2
JT-kertaus
Maantieinfran koulutuslajit
Tieturva 1
Tieturva 2

ALANSA MONIPUOLISIN
KOULUTUSTARJONTA

SAHKO- JA SAHKORATATURVALLISUUS
. SFS 6000, SFS 6002
. STUKO
. Hatadmaadoitus ja kertaus
. Tybmaadoitus

HENKILOTURVALLISUUS

EA 1

EA 2

HataeEA

PPE-D

EA sahkétapaturmissa
Elvytys

TYOSUOJELU
. Tyosuojelukortti
. TulityGkortti
. Turvapassi

Koulutuksista raataléidaan tarvittaessa
asiakkaalle kokonaisuus, jota ei muualta
saa.

We deliver state-of-the-art training also in
English, around the country, all the time.

Vill du ha trdning pa det andra inhemska
spraket, det ska vi fixa!

"Miksi kulkea verkkareissa, jos vaihtoehtona
on kasintehty silkkipuku?”

www.proxion.fi

info@proxion.fi, 0207 495 412
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Hannu Saarinen

Ymparistoasioille

painoarvoa

huomiota liikennepolitiikan pitkajanteiseen ke-

hittdmiseen. Ministerityoryhma laatikin liikken-
nehankkeiden investointiohjelman. Ohjelma sisal-
si seké isoja kehittamishankkeita ettd muita pienem-
pia teemahankkeita.

Nykyisen hallituksen tulisikin jatkaa tyota liiken-
nepolitiikan saamiseksi pitkajanteiseksi.

Joitakin merkkeja tasta on jo olemassa, silla par-
haillaan valmistellaan hallituksen liikennepoliittista
selontekoa. Hallituksen tarkoitus on antaa selonteko
eduskunnalle ensi helmikuussa. Sen yksi suurim-
pia kysymyksia tullee olemaan perusradanpidon ja
uusien isojen infrahankkeiden valinen suhde seka
eri rahoitusmallit.

Selonteolla haetaan siis vastauksia maamme lii-
kennepolitiikan suurimpiin kysymyksiin. Esille nou-
see mm. se, miten parannamme Suomen elinkei-
noelaman logistista kilpailukykya ja miten turvaam-
me kansalaisten turvallisen arjen liikkumisen.

Viime hallituskaudella Suomessa kiinnitettiin

Selvityksessa ei voida sivuuttaa ilmaston muutosta
jayleisesti kasvavan liikenteen vaikutusta siihen. Kas-
vavat liikennemaarat aiheuttavat laajasti ymparis-
tdongelmia. Suomen kasvihuonekaasujen paastdista
vuonna 2005 oli noin 20 % peraisin liikenteesta.

Tiedetaan, etté raideliikenne on ylivoimainen ym-
paristoystavallisyydessa verrattuna muihin liiken-
nemuotoihin. Rautatieliikenne pystyy kuljettamaan
suuria ihmis- ja tavaramaaria suhteellisesti varsin
pienella energiamaaralla.

Junaliikenteen osuus koko liikenteen paastoista
on paastolajista riippuen vain 0,2-1,8 prosenttia. Lii-
kennesektorin energiankulutuksesta rautatieliiken-
teen osuus on 2,5 prosenttia.

Rautatieliikenteen ymparistdystavallisyys perus-
tuu energiatehokkuuteen ja vahaisiin hiilidioksidi-
paastaoihin. Erityisesti sdhkovetoiset junat ovat ener-
giatehokkaita, silla niiden energiankulutus ja samalla
myas hiilidioksidip&astot ovat vain noin viidesosan
henkildautoliikenteen vastaavista paastoista.

Hallituksen selonteossa ratkaistaan taman vaa-
likauden uusien liikkenneinvestointien liséksi liiken-
nehankkeiden suunnitteluohjelma aina vuoteen
2020. Tiedetaan, etta liikennehankkeiden suunnit-
telun aikajanne ideasta toteutukseen voi olla jopa
parikymmentéa vuotta. Tulevat paatokset tulisikin
suhteuttaa tahan.

Liikennepolitiikan yhtena tavoitteena tulee olla
lisata siirtymista pitkdnmatkan maantieliikentees-
ta ja lynyenmatkan lentoliikenteesta rautatieliiken-
teeseen. Tata tavoitetta ei voida saavuttaa paran-
tamatta samalla rautateiden toimintaedellytyksia.

Suomalainen liikennepolitiikka on nyt tienhaaras-
sa. Jotta ymparistoystavallinen tulevaisuus voitaisiin
varmistaa, maantiekuljetuksia on kaytettava jarke-
vammin ja niité on siirrettdva maanteilta rautateil-
le. Liséksi yhdistettyjen kuljetusten maaraa on li-
sattava. Nain toimien, voidaan liikenteen aiheutta-
mia ymparistohaittoja vahentaa.

Hyvaa Joulua ja Onnellista uutta Vuotta!

Olemme kayttaneet joulumuistamisiimme varaamamme varat HUS:n
lasten ja nuorten sairaalan psykiatrian osaston tukemiseen.

Rautatiealan Teknisten Liitto RTL ry
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Keski-Pasilan ratapiha-

alueen

Taustaa

Keski-Pasilan aluetta on
suunniteltu ainakin 1980-
luvulta asti. Tarkemmin
aluetta ryhdyttiin suunnitte-
lemaan uudestaan vuositu-
hannen vaihteessa, jolloin
selvitettiin alueen rakenta-
mista joko maanvaraisesti
tai osittain kannelle. Kaavoi-
tustyon edetessa selvisi, ettéa
kannelle perustuva maan-
kayttoratkaisu estanee kaa-
van toteutuksen sen korkei-
den kustannusten ja vaiheit-
tain rakentamismahdolli-
suuksien puuttumisen vuok-
Si.

Vuoden 2002 aikana valtio

yleissuunnittelu

ja Helsingin kaupunki arvioi-
vat uudestaan Keski-Pasilan
ratapiha-alueen tulevaa kayt-
t6a. Yhteinen intressi on alu-
een tehokas rakentaminen.
Suuri osa Keski-Pasilan (ala-
ratapihan) ratapihan nykyi-
sellaan tavaraliikenteen kay-
tosséa olevasta raiteistosta
jaa tarpeettomaksi tavaralii-
kenteen siirtyessa Vuosaa-
ren satamaan.
Ratahallintokeskus teetti
vuosien 2002 ja 2003 aika-
na selvitykset junaliikenteen
toiminnallisista tarpeista ja
arvion onko ratatoiminnot
siirrettavissa osittain tai ko-
konaan pois Keski-Pasilasta.
Vuoden 2003 selvityksessa

mukaan suunnitteluun tuli
my0®s autojunatoimintojen
siirtdiminen Keski-Pasilaan
pois nykyiselta paikaltaan
Toolonlahdelta.

Tyon lahtdkohtia

Valtion ja Helsingin kau-
pungin aiesopimuksessa
vuonna 2002 on sovittu Kes-
ki-Pasilan tulevan maankay-
ton periaateratkaisuista. So-
pimuksessa on sovittu yleis-
periaatteista, joiden mukai-
sesti rautateiden kaytosta
vapautuvien ja sopimusalu-
eeseen kuuluvien muiden
alueiden tuleva maankaytto

suunnitellaan ja muuttuneen
maankayton edellyttamat
jarjestelyt toteutetaan tule-
vaisuudessa. Rautatiealu-
eeksi jaavalle alueelle voi-
daan sijoittaa Pasilan sillan
pohjois-puolelle 6 + 6 paat-
tyvéaa raidetta kahteen ta-
soon ja lapiajoraide Iima-
laan. Pasilan etelapuoliselle
alueelle suunnitellaan pika-
huolto- ja seisontaraiteita.

Yleissuunnittelma

Ratahallintokeskuksen
teettdma yleissuunnitelma
Keski-Pasilan ratapihasta
valmistui kesakuussa 2007.
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Suunnitelma on syksyn ai-
kana lausuntokierroksella.

Yleissuunnitelman
sisaltod

Yleissuunnitteluun siséltyi:

- Autojunien lastaustoimin-
tojen siirto Té6l6nlahdel-
ta Pasilaan

- Tarvittavat raideyhteydet
paaradalle ja rantaradalle

- Uusi vaihdekuja Helsingin
ja Pasilan vélille (satama-
raiteelta lantisemmalle
huoltoraiteelle)

- Uudet pikahuolto- ja sei-
sontaraiteet Toralinnan ja
Pasilan veturitallien valiin

- Kunnossapidon alatuki-
kohta raiteineen veturital-
lien viereen

- Tarvittavat raiteistomuu-
tokset IImalan ratapihan
itdreunassa

- Uusien ratkaisujen toimi-
vuuden tarkastaminen si-
muloinnilla

- Yleissuunnittelu valmistui
kesakuussa 2007. Raken-
tamissuunnittelu vuonna
2008

Autojunaraiteet

Autojunaraiteita on yh-
teensa viisi, joista yksi on yh-
distetty autojuna- ja lapiajo-
raide.

Raiteista kolme on varus-
tettu autonlastausrampilla ja
yhdella raiteella voidaan las-
tata muuta kalustoa, esimer-
kiksi linja-autoja, vaunussa
olevan lastausrampin kaut-
ta.

Tilavarausmielessé on va-
rauduttu myds kolmanteen
laituriin ja raiteeseen ala-
ratapihan itdisimpéana raitee-
na. Laituripituudet vaihtele-
vat 350-425 metrin valilla

Yleissuunnitelman
liikenteellinen ratkaisu

Lahtokohdat:

Autojunaliikenteesséa kul-
kee noin 30-40 000 autoa
vuodessa, joista uusia autoja
on noin kolmannes. Nor-
maalikautena Helsingista
lahtee 2-3 autojunaa paivas-
sé. Perjantaisena kevatse-
sonkipaivana autojunia lah-
tee kuusi kappaletta.

Toiminnallinen ratkaisu:

Lahtokohtana on se, etta
normaalitilanteessa junat
lahtevat vastaisuudessakin
Helsingistd, silla paéosa
matkustajista matkustaa il-
man autoa.

Vaihtoehtotarkastelujen
pohjalta suunnittelussa paa-
dyttiin liikenndintimalliin
jossa juna lahtee ja palaa
Helsinkiin ja autovaunut lii-
tetdan / irrotetaan seka las-
tataan / puretaan Pasilassa.

Sesonkijunien 1aht6- ja pa-
luu voi tapahtua Pasilasta ja
Pasilaan.

Pikahuolto- ja
seisontaraiteet

Pikahuolto- ja seisontarai-
teita ovat veturitallien ja “To-
ralinnan” véliset raiteet.

Raiteiden pituus on yli 245
metria. Mitoittavana junapi-
tuutena on kaytetty Paakau-
punkiseudun kalustoyhtion
tilaaman kaupunkijunayksi-
kon (Flirt) pituutta 75 m. Talla
mitoituksella jokaiselle rai-
teelle mahtuu kolme uutta
kaupunkijuna-yksikkoa.

Poikkileikkausmitoitukses-
sa on joka toinen raidevali
9,0 metria ja joka toinen 6,0
metria. Isompi raidevali

mahdollistaa huoltoajoneu-
voilla ajamisen raiteiden
valissa. Poikkileikkausmitoi-
tus vastaa limalaan tehtyjen
uusien seisontaraiteiden
mitoitusta.
Alueelle on ajoyhteys Pa-
silan veturitallien puolelta.
Pikahuolto- ja seisontarai-
teiston toimintaperiaate on
seuraava. Aamuruuhkan
jalkeen, kalustotarpeen va-
hennyttya, ajetaan osa lahi-
lilkenneyksikoista llmalan
sijasta uusille pikahuolto- ja
seisonta-raiteille. Nailla rai-
teilla tehdaan junille siivous
ja paivittaishuolto. llitaruuh-
kaa varten ajetaan kalusto
Helsingin kautta taas liiken-
teeseen. Lahiliikennekalusto
“yOpyy” jatkossakin paa-
sadantdisesti lImalassa.
Huoltotoimintaa varten on
raiteisto tai ainakin osa rai-
teista on varustettava erilai-
silla jarjestelmilla.
Pikahuolto- ja seisontarai-
teita on esitetty kaytettavan
my6s museokaluston ja ra-
dan kunnossapitokaluston
sailytykseen, siltd osin kun
raiteita ei tarvita lahiliikenne-
kaluston kayttoon.
Henkiloston sosiaali- ja
muut tilat sijoitetaan veturi-
talleille.

Radan kunnossapidon
raiteet ja raideyhteys
veturitalleille

Radan kunnossapidon ala-
tukikohta palvelee ensisijai-
sesti Helsingin ratapihan
kunnossapitoa, erityisesti
talvikunnossapitoa. Radan
kunnossapidon alatukikoh-
ta raiteineen on siksi suun-
niteltu sijoitettavan veturital-
lien etela-puolelle, mista on
lyhyt ja nopea yhteys Helsin-
gin ratapihalle.

Radan kunnossapitokalus-
toa varten on varattu yksi
raide. Lisdksi voidaan kun-
nossapitokalustoa sailyttaa
pikahuolto- ja seisontaraiteil-
la niiden kayttdasteesta riip-
puen.

NyKkyinen yhteys veturital-
leille pohjoisen suunnasta
katkaistaan. Uusi yhteys
veturitalleille on suunnitel-
tu toteutettavan kaytosta
poistetun eteldisen kaanto-
poydan kautta pohjoiselle
kaantopoydalle.

Lapiajoraide paaradalle
ja rantaradalle
Keski-Pasilan alaratapihan

kautta on lapiajomahdolli-
suus paaradalta, ns. satama-
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raiteen kautta Nordenskiol-
dinkadun sillan yli pdaradalle
Ké&pylan kohdalle ja rantara-
dalle.

Autojunat kayttavat lapi-
ajoraidetta paéaradan valilla
paivittain, muilta osin lapi-
ajoraiteen kaytto on lahinna
satunnaista.

Lapiajoraidetta voidaan
kayttaa liikenteeseen limalan
ratapihan seka pikahuolto- ja
seisontaraiteiden ja veturi-
tallien valilla.

Eldintarhan vaihdekuja

Nykyiset vaihteet Eldintar-
han kohdalla on toteutettu
Lansisatamaan suuntautu-
van lilkkenteen aiheuttaman
hairion vahentamiseksi.

Satamaliikenteen loppu-
essa vuoden 2008 lopulla
vahenee huomattavasti nai-
den vaihteiden kaytto. Sik-
si on suunniteltu ko. vaihtei-
den purkamista ja korvaa-

mista uudella vaihdekujalla.
Uusi vaihdekuja mahdollis-
taa siirtymisen satamaradan
jaHelsingin ratapihan kaikille
raiteille. Vaihdekuja on tar-
kea osa autojunaliikenteen
toimivuuden turvaamisessa

Radan geometrian
parantaminen IImalassa

Nykyisen raiteen, joka on
tulevaisuudessa osa autoju-
nien kayttamaa yhteytta
paaradalle, geometriaa pa-
rannetaan noin 200 metrin
osuudella nykyisen asetin-
laitteen 5 kohdalla.

Autojunaterminaalin
yhteydet katuverkkoon

Ajo lastausalueelle tapah-
tuu Ratapihantien/Savonka-
dun liittymasta nykyista Tal-
likatua pitkin. Tallikadulle on
suunniteltu uusi linjaus poh-

joisten veturitallien kohdal-
ta autolastausrampeille.

Lastausramppien etela-
puolelle on varattu tila lipun-
tarkastuspisteelle. Muilta
osin autojunatoiminnan tar-
vitsemat tilat on suunnitel-
tu sijoitettavan nykyisen
vaunukorjaamon tilojen vie-
reen pohjoiseen veturitalliin.
Autojunaterminaalin ajoyh-
teydet on suunniteltu siten,
ettd ne mahdollistavat teli-
bussin liilkenndinnin junaan
/ junasta.

Pasilan aseman vierelle on
suunniteltu pyséakdintialue
33 autopaikalle. Liséksi on
kaytettavissa pysakaointipaik-
koja veturitalleilla.

Autojunaterminaalin
kevyen liikenteen
yhteydet

Kevyen liikenteen paarei-
tit laitureille ovat eteléinen ja

- 5 .

pohjoinen alikulkukaytava.
Molemmista alikulkukayta-
vistd on katetut porras- ja
hissiyhteydet laitureille.

Kiinte&t portaat voidaan
tarvittaessa muuttaa myo-
hemmin liukuportaiksi.

Molemmissa alikulkukay-
tavissa on varauduttu jatka-
maan niitd myéhemmin to-
teutettavan uuden Veturitien
alitse suunniteltaviin uusiin
kortteleihin.

Suunniteltu pikahuolto- ja
seisontaraiteisto aidataan
kokonaisuudessaan. Auto-
lastausraiteet aidataan niil-
ta osin kun alue rajautuu
suoraan rataan. Aitaus on
suunniteltu tavanomaista
ratapiha-aitausta korkea-
luokkaisemmaksi alueen
keskeisen sijainnin takia.

Eteldinen alikaytava

Yhteydet Pasilan aseman
laitureilta suunniteltuun ete-
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laiseen alikulkukaytavaan ta-
pahtuvat nykyisen Pasilan
aseman alikulkukaytavan
kautta.

Nykyisen alikulkukaytavan
lansipaahan on suunniteltu
uusi odotustila ja lasi-/teras-
rakenteinen porrasyhteys
maanpinnalle ja edelleen
uuteen etelaiseen alikulku-
kaytavaan. Porrastornin yh-
teyteen on myds suunniteltu
hissiyhteys suoraan Pasilan
aseman lipunmyyntitasolle.

Pohjoinen alikaytava

Pohjoinen alikaytava on
toiminnallisesti nykyisen
pohjoisen alikulkukaytavan
jatke uusille laitureille ja
my6hemmin myods Lansi-
Pasilan suuntaan.

Maankaytdn kehittymisen
kautta alikaytavalla voi olla
suurikin merkitys Pasilan
kevyen lilkkenteen verkossa.
Téamén takia pohjoinen ali-
kaytava on mitoitukseltaan
ja laatutasoltaan eteldista
korkeatasoisempi.

Nykyisen pohjoisen alikul-
kukaytavan ja uuden alikay-
tavan saumakohdassa on
kevyen liikenteen yhteys ny-
kyiselle raitille Pasilan ristik-
kosiltojen suuntaan seka
etelaan veturitallien suun-
taan. Liséksi alikulkukaytavi-
en vdlille on suunniteltu eril-
linen pyoraramppi.

Edellytyksena yleissuunni-
telmassa esitettyjen toimen-
piteiden toteuttamiselle on
se, ettd nykyinen Lansisata-
man ja SOrnéisten sataman
rautatieliikenne loppuu ja
satamaliikenteen kaytdssa
olevat ratarakenteet voidaan
purkaa.

Alustava tydvaiheistus
on seuraava:

Vuoden 2009 alusta voi-
daan aloittaa ratapihan pur-
kuty6t. Vuoden 2009 aikana
voidaan aloittaa varsinaiset
rakennustyot.

Erillisin& kohteina voidaan
Eldintarhan vaihdekuja ja
asetinlaite 5 kohdalla llma-
lassa suunniteltu geometri-
an parantaminen toteuttaa
rilppumatta muista toimen-
piteista.

Nykyinen autolastauster-
minaali Toéolénlahden alu-
eella sdilyy toiminnassa kun-
nes uusi terminaali yhteyk-
sineen on rakennettu Pasi-
laan. Nykyisesta autojuna-
terminaalista ei ole suunni-
teltu siirrettavan mitaan ra-
kenteita Pasilaan.

2008
Rakentamissuunnittelu ja
tadydentavien pohjatutki-
musten tekeminen.

Vuonna 2008

Nykyiset ratapihatoimin-
not loppuvat Pasilan alara-
tapihalta vuoden 2008 lop-
puun mennessa. Pieni osa
raiteista voidaan tarvittaes-
sa poistaa kesalla 2008.

1/2009-12/2009

Ratapihan purkutyot ja li-
kaantuneiden maiden poisto
rautatiealueella.

7/2009-12/2009

Paalulaattojen, paalutuk-
sen ja massanvaihtojen to-
teuttaminen, autonlastaus-
ramppien perustusten ra-
kentaminen.

7/2009-6/2010

Eteléisen alikulkukéaytévan
rakentaminen tasonvaihto-
laitteineen.

Pohjoisen alikulkukayta-

van rakentaminen tason-
vaihtolaitteineen.

1/2010-12/2010
Laituriraiteiden paallysra-
kennetyot.
Laiturirakenteiden ja jar-
jestelmien rakentaminen.
Lapiajoraiteiden paallysra-
kennetyot.
Autojunaterminaalin ajo-
neuvoliikennealueiden ra-
kentaminen.
Kunnossapidon raiteiden
paallysrakennety6t (ml. so-
siaali- ja muut tilat).
Seisonta- ja pikahuoltorai-
teiston paallysrakennetyot ja
jarjestelmien rakentaminen.
S&hko- ja turvalaitetyot.

2011

Helsingin kaupungin ra-
kennuttamat alueen muut
tyot.

Katujen rakentaminen.
Ratasillan rakentaminen la-
piajoraiteelle kiertoliittyman
yli ja paalulaattojen rakenta-
minen sillan molemmin
puolin.

Laituriraiteiden ylapuoli-
sen kannen rakentaminen.
Pasilan metron ja metroase-
man rakentaminen.

Ylitarkastaja
Jussi Lindberg

Purkukustannukset

Autojunatoiminnot

Kustannusarvio (milj. euroa, ilman ALV)

ja likaantuneiden maiden puhdistus ...... 1,6 + 3,0 M€

ja kevyen liikenteen yhteydet

Pikahuolto- ja seisontaraiteet ..................c........ 2,8 M€
=T o110 ] = UL (=1 A 4,0 M€
Eldintarhan vaihdekuja..............ccccovvveeeeiiiinen, 2,7 M€
Uusi asetinlaite ..........ccoooevvvvviieieeeeeeieeeeeeeeen, 2,0 M€
Pasilan tavararaiteiden muutostyot.................. 0,5 M€
Muut kustannukset............ccceeeiiieeiiiieeeiiieeenns 1,1 M€
Suunnittelu- ja rakennuttamispalvelut ............. 4,0 M€
Lisa- ja muutosvaraukset seka riskivaraus ...... 3,9 M€
Hanke yhteenSa.........ccoccuveeiiiiiiiiiiiiiee e 41,0 M€

Tervetuloal

Helsinki:

Jarvenpai:
Hyryla:

Kerava:

Hakuninmaantie 5, p. 075 323 2100
Aleksis Kiven katu 17, p. 075 323 3590 Klovipellontie 5, p. 075 323 2180
Itavayla 47, p. 075 323 2240

Mikontie 10, p. 075 323 2250

Poikkea A-Katsastukseen-
tiedat autostasi enemman

Palvelemme joustavasti ja monipuolisesti kaikissa
autojen katsastuksiin liittyvissa asioissa.

Voit tulla katsastukseen ilman ajanvarausta tai
varata ajan - myos netista www.a-katsastus.fi.

Katsastus

Espoo:

Vantaa:

Tikkurikuja 1, p. 075 323 2990

Toinen Savu 8, p. 075 323 2980
Kiitoradantie 6, p. 075 323 3990
Isonkiventie 4,p. 075 323 2230

Palopellonkatu 2, p. 075 323 3240

Hannuksenpelto 14, p 075 323 2190
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Toimittanut:
DI Tapio Peltohaka

VIRO

Liikenteenhoito
erotetaan infrasta

Viron hallitus on hyvéaksy-
nyt suunnitelman, joiden
mukaan rautatiet pyritdan
saattamaan EU-saanndsten
mukaisiksi. Rautatiet kansal-
listettiin, jotta voitaisiin saa-
da palautettua yksityisen
yhtion maaraysvalta rataver-
kosta takaisin valtiolle. Sa-
malla aukeaa mahdollisuu-
det saada myos EU:lta tukea
rautateiden kehittamiseen.
Eesti Raudteesta (ER) muo-
dostetaan holding-yhtio,
jossa on erilliset infraa ja lii-
kennettd hoitavat yhtiot
(muistuttaa Saksan mallia).

VENAJA

Nopeitten Velaro-
junien valmistus on
alkanut

Siemensilta Pietarin ja
Moskovan véliseen nope-
aan matkustajaliikenteeseen
(250 km/h) tilattujen junien
valmistus on aloitettu. Ky-
seessa on tassa vaiheessa
kahdeksan junan sarja, jot-
ka alkaisivat liikennoida vuo-
den 2009 loppupuolella. Ti-

lauksen arvo, joka sisaltaa
myo6s kunnossapidon 30
vuodeksi, on noin 600 mil-
joonaa euroa.

RUOTSI

Britit tyontyvat Ruotsin
markkinoille

Brittilainen Balfour Beatty
vahvistaa toimintaansa
Ruotsin rautatiemarkkinoil-
la ostamalla ruotsalaisen
Carillon Rail-yhtion seka
myo6s sen Tanskassa toimi-
van tytaryhtion. Molemmilla
yhtidilla on yhteensa noin
260 tyontekijaa. Balfour
Beatty AB on tdman jalkeen
eras Pohjolan johtavista yk-
sityisomisteisista rautatieu-
rakoitsijoista.

Uusi liikenne-
viranomainen
perustetaan

Ruotsiin ollaan perusta-

massa uutta lilkkenneviran-
omaista nimeltdan Tran-
sportstyrelsen. Sille
kuuluisivat mm. liikenne-
turvallisuusasiat auto-, len-
to-, vesi- ja rautatieliiken-
teessa. Aikaisemmin em.
asiat on hoidettu eri sekto-
riviranomaisten toimesta.
Tavoitteena on parantaa alan
asioitten koordinaatiota,
seka lisata kustannustehok-
kuutta ja yhteistyota eri lii-
kennemuotojen kesken.
Uuden viranomaisen on
suunniteltu aloittavan toi-
mintansa 1.1.2009.

TANSKA

Silta yhdistamaan
Tanskan Saksaan

Pitkaan esilla ollut hanke,
jonka tarkoituksena olisi ra-
kentaa silta Fehmarnin sal-
men yli Tanskasta Saksaan
nayttaa olevan entista la-
hempéana toteutumistaan.

[‘Dsnﬂ*:ﬂ'pﬁﬂ i ﬁtockhum;_]

Gedser

s E

Fehmarnin salmeen rakennettava silta parantaisi merkittavasti

yhteyksia Pohjoismaista Keski-Eurooppaan.

Valtioiden lilkenneministerit
ovat allekirjoittaneet asiaa
koskevan sopimuksen. Sil-
lan pituus olisi 19 kilometria
ja se palvelisi seka rautatie-
ettd tieliikennetta.

Hanke on varsin kallis, 5,6
miljardia euroa. Silta yhdis-
taisi Saksan Puttgardenin
Tanskan Rgdbyhyn ja se
korvaisi nykyisen junalautta-
yhteyden. Samalla lyhentyi-
si nykyinen matka aika (4
tuntia 40 min.) huomattavas-
ti 353 kilometrin pituisella
Hampuri-Puttgarden-Ko6-
penhamina reitilla. Saksan
lilkenneministerin mukaan
hanke tulisi olemaan koko-
naan tanskalaisten rahoitta-
ma ja omistama. Sillan ra-
kentaminen alkaisi vuonna
2011 ja valmista olisi vuon-
na 2018.

Juutinrauman
liilkenteen operointi
ratkennut

EU:n séatelyviranomaiset
ovat hyvéaksyneet asiakirjat,
joiden mukaan Tanskan rau-
tateiden (DSB) ja brittildisen
First Groupin yhteistyoliitty-
ma alkaa hoitaa matkustaja-
lilkkennettda Juutinrauman
sillan kautta Tanskan ja Ruot-
sin valilla. Liikennointisopi-
muksen arvo on noin 900
miljoonaa euroa. Aiemmin
DSB on hoitanut liikennetta
Ruotsin SJ:n kanssa Ko6-
penhaminasta Kastrupin
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lentokentalle ja Malmoon
kaupunkiin aina sillan avaa-
misesta v. 2000 lahtien.

Uusi sopimus kuitenkin
laajentaa liikennetta merkit-
tavasti, koska yhteydet ulot-
tuvat nyt myoés Tanskan
Helsinggriin ja Ruotsin Go-
teborgiin, Kalmariin ja Karls-
kronaan. DSB ja First Group
ovat myds aikeissa perustaa
erilliset yhtiét hoitamaan pai-
kallisliikennett& sillan mo-
lemmin puolin. Tanskan
puolella toimisi @resundtra-
fiken ja Ruotsin puolella
Kystbanan. Uusi sopimus
auttaa DSB:ta saavuttamaan
20% liikevaihtotavoitteensa
ulkomaisessa liikenteessa.
Samalla se kasvattanee ko-
konaisliikevaihtoa noin kol-
mella prosentilla.

RANSKA

Eurotunnel painaa
hinnat alas
markkinaosuuden
kasvattamiseksi

Kanaalitunnelia markkinoi-
va Eurotunnel-yhtié on paat-
tanyt alentaa rahtitaksat ra-
tainfran kaytdsta noin puo-
leen nykyisesta, jotta rauta-
teiden jatkuva alaméki kul-
jetuksissa saataisiin takaisin
nousuun. Kun tavarajunan
keskimaarainen taksa on
nykyisin ollut 8000 eur/juna,
niin nyt se alennetaan 4500
euroon.

Rahtiliikenne on vahenty-
nyt vuosien varrella tasai-
sesti tunneliliikenteessa.
Vuonna 1997 se oli 3 miljoo-
naa tonnia, josta se on las-
kenut nykyiseen 1 miljoo-
naan tonniin. Téhtédimessa
on kasvattaa rahtiliikenne
entisiin mittoihin viiden vuo-
den kuluessa ja siitéa edel-
leen 6 miljoonaan tonniin
seitsemassa vuodessa. Tun-
nelin rahtikapasiteetti on

maksimissaan 10 miljoonaa
tonnia/v.

Uusien
suurnopeusratojen
tavoitteeksi 360 km/h

Tana vuonna saavutettu
uusi perinteisten junien no-
peuden maailmanennatys
574,8 km/h ja ennéatysko-
keen laajan tutkimusaineis-
ton analysointi nayttaa an-
tavan viitteita siita, ettd uu-
sissa rakennettavissa suur-
nopeusradoissa voitaisiin
asettaa tavoitteeksi 360 km/
h.

Nykyinen maksimi on ol-
lut 320 km/h. Teknisia ratkai-
suja on haettava mm. tunne-
leiden paineiskuille, melul-
le, kiskon/py6ra- yhteentoi-
mivuudelle, paéallysraken-
teen kayttaytymiselle ja te-
lien/vaunurungon kiihty-
vyysominaisuuksille. Alus-
tavat selvitykset antavat toi-
voa siita, ettd ongelmat ovat
ratkaistavissa taloudellisesti.
Uudelle nopeudelle suunni-
teltavia rataosia voisivat olla
Tours-Bordeaux ja Borde-
aux-Toulouse. Ranskan rau-
tateiden (SNCF) on saatava
vakuuttuneeksi asiassa
myads turvallisuudesta vas-
taava rautatieviranomainen
RFFE

BRITANNIA

Eurostar teki
ennatyksen

Englannin kanaaliliiken-
teessé kulkeva Eurostar-juna
teki syksylla uuden ennatyk-
sen Bryssel-Lontoo-reitilla.
Matka taittui yndessa tunnis-
sa ja 45 minuutissa eli puo-
lisen tuntia nopeammin kuin
aiemmassa aikataulussa.
Eurostar pystyi ajamaan 300
km/h myos Britanniassa,
jossa pitkaan rakenteilla ol-
lut nopea rata Lontoon St.
Pancrasin asemalle on vih-
doin saatu kayttoon. Myos
Lontoo-Pariisi —linjalla Euro-
star paasi syksylla lyhyeen
matka-aikaan eli hiukan yli
kahteen tuntiin.

Uusi nopea rata Lontoon
keskustasta Kanaalitunnelille
(108 km) on ollut Britannian
historian suurin rakennus-
hanke ja se on maksanut
noin 8,5 miljardia euroa 11
vuoden aikana. Rata kulkee
monissa paikoissa maan alla
jaalittaa mm. Thames-joen.
Paatepiste, Lontoon St Pan-
crasin asema, on kunnostet-
tu vanhaan loistoonsa, ja se
oli valmistuessaan maail-
man suurin katettu tila. Ase-
malle on rakennettu monia
erikoisuuksia, kuten esim.
92-metrinen samppanjabaa-

ri ja runsaasti erikoisliikkei-
ta. Uusitun aseman palveluja
arvioidaan kayttavan 44
miljoonaa ihmista vuodes-
sa.

Crossrail-projektille
vauhtia

Englannin p&aministeri
Gordon Brown on nayttanyt
vihre&a valoa Lontoon poi-
kittaiselle Crossrail-ratapro-
jektille. Perati 24 miljardia
euroa maksavan ratayhtey-
den tarkoitus on helpottaa
Keski-Lontoon ylikuormittu-
nutta paikallisjuna- ja metro-
verkkoa.

Brown arvioi ratatdiden
voivan kaynnistya vuonna
2010, jolloin valmista voisi
olla vuonna 2017. Uusi rata
alkaisi Lontoon lansipuolelta
Maidenheadista ja kulkisi
Lontoon lapi Essexin Shen-
fieldiin. Heathrow'n lento-
kentté saisi oman haaransa
sekd myos Ité-Lontoon Isle
of Dogs. Hanke on historial-
lisesti ollut pitkédan esilla. En-
simmadiset kaavailut tehtiin
jo vuonna 1970, mutta kus-
tannustekijat ovat jarrutta-
neet sen kdynnistamista.

Ratapolkkyja
Kierratysmuovista

Brittildinen Micron-yhti6
on alkanut valmistaa rata-

Muovinen ratapolkky saattaa
hyvan kierratettavyytensa ja
kestavyytensa takia vallata
markkinoita.
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polkkyja polystyreeni- ja
polypropeenijatteesta. Yhtio
tuottaa muovipolkkyja Inti-
assa, ja silla on tuotantoso-
pimus Yhdysvalloissa ja
neuvotteluja on kayty myos
Ison Britannian radanpitdji-
en kanssa.

Kierratettavyytensa ansi-
osta muovipdlkky voisi aut-
taa esim. Britannian Network
Rail -radanpitajaa selvia-
maan 23 prosentin kierratys-
tavoitteestaan. Intiassa polk-
ky on my0s saanut testien
jalkeen kayttdhyvaksynnan.
Yhtién mukaan muovipolk-
ky on vahintaan yhté vahva
kuin betoninen, ja se saattaa
kestaa kaytossa jopa satoja
vuosia. Betoni- ja puup6lkyt
kuluvat vaihtokuntoon muu-
tamassa vuosikymmenessa
rapautumisen ja lahoamisen
kautta. Ongelmia muovissa
voi aiheuttaa paloturvalli-
suus, jonka vuoksi kokeilut
metrokaytdssa eivét ole tuo-
neet muoville markkinoita.

Uusiin ratapolkkyihin on
kuitenkin lisatty palonesto-
ainetta. Muovipolkyn kesta-
vyytta ja kayttaytymista tu-
lee ilmeisesti vield tarkem-
min tutkia ainakin raskaitten
tavarajunien ja suurinopeuk-
sisten henkildjunien kaytta-
millé radoilla. Myos kayttay-
tymisté alhaisissa lampoti-
loissa on varmasti syyta tes-
tata.

MAROKKO

Marokko haluaa
suurnopeusradan

Ranskan presidentin Nico-
las Sarkozyn valtiovierailun
aikana viime lokakuussa jul-
kistettiin sopimus, jonka
mukaan ranskalaisen Alsto-
min johtama konsortio aikoo
rakentaa suurnopeusradan
yhdistamaan Tangerin ja
Casablancan kaupungit.

Liikenndinnin radan en-
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Marokko haluaa suurimmat
kaupunkinsa nopean radan
piiriin.

simmaisella 200 kilometrin
osuudella Tangerista Kenit-
raan on maara alkaa vuon-
na 2013. Rata olisi ensim-
mainen laatuaan Afrikassa ja
sen maksimi nopeus olisi
320 km/h. Tarkemmat kau-
palliset neuvottelut on tar-
koitus kayd& ensi vuoden
aikana. Kalustona olisi 18
kahden kerroksen TGV-Dup-
lex-junarunkoa.

Projekti on térkeé element-
ti Marokon pitkén tahtaimen
rautatieohjelmassa, jonka ta-
voitteena on rakentaa 1500
kilometrid suurnopeusratoja
vuoteen 2035 mennessa.
Suunniteltu verkosto kasit-
taa kaksi ratakaytavaa, eli
rannikkoradan Tangerista
etelaédn Marrakeshin kautta
aina Agadiriin saakka seka
ns. Maghrebin linkin Raba-
tista Feziin ja Oujdaan. Als-
tom on viime aikoina tehnyt
myds merkittévia sopimuk-
sia vetureiden toimittami-
sesta Marokon rautateille.

LIBYA

Kiinalaiset rakentavat
Libyassakin

Kiinalaiset vahvistavat
edelleen lasnaoloaan Afri-
kan 6ljyvaltioissa erilaisten
projektien muodossa. China
Civil Engineering Construc-
tion —yhtio rakentaa 190 ki-

lometrin pituisen rautatien
Lansi-Libyassa. Hankkeen
kustannukset ovat 477 mil-
joonaa US-dollaria.

BOLIVIA

Rautateiden
kansallistaminen
etenee

Bolivian presidentti Evo
Morales on julkistanut suun-
nitelmansa kansallistaa en-
tisen Bolivian rautateiden
(ENFE) kaksi erillista rata-
verkkoa. Toimenpide lak-
kauttaa 40-vuotisen liilkenne-
luvan, joka on kuulunut Tre-
nes Continentales-yhtidlle
1244 kilometrin pituisella
itdisella rataverkolla seka
toisena Antofagasta (Chile)-
yhtion 1499 kilometrin pitui-
sen Andina rataverkolla.

Moralesin mielestéa toimi-
lupajérjestelmé on aikansa
elanyt ja teknisesti 49 % rau-
tatieyhtididen omistuksesta
kuuluu valtiolle, vaikka niita
hallinnoivatkin sveitsiléiset
ja argentiinalaiset pankit.
Tavaraliikenne on molem-
milla rataverkoilla ollut viime
vuosina kasvussa aina vuo-
desta 1996 lahtien, vaikkakin
suurin osa matkustajajunis-
ta, my6s paakaupunkiin La
Paziin suuntautuvat, ovat
poistuneet liikenteesta.

BRASILIA

Valtava
rautatiekalustokauppa
kehitteilla

Brasilialainen kaivosjatti
CVRD pyytaa tarjouksia Ete-
1&-Amerikan kaikkien aikojen
suurimmasta kalustotilauk-
sesta kansainvalisilta kalus-
tovalmistajilta, joka pitaa
sisallaan 2490 kpl tavaravau-

nuja metrisen raidelevey-
den Vitoria a Minas radalle
ja 10 000 kpl levedmman
1600 mm:n raideleveyden
Carajas-radalle. Hanke liittyy
osana yhtién suureen 11
miljardin dollarin investoin-
tiohjelmaan ja toimitukset
tapahtuisivat vuosina 2008-
2012.

CVRD on saanut Brasilian
hallitukselta my®&s valtuutuk-
sen hoitaa 30-vuotisella so-
pimuksella 720 kilometrin
pituista pohjois-eteld suun-
nan FNS-rautatieta (Acailan-
dia-Palmas).

INTIA

Veturinvalmistus-
teknologiaa siirretéan
Intiaan

Intian rautatiet ja amerik-
kalainen monialayhtic Gene-
ral Electric (GE) suunnittele-
vat yhteisen veturivalmistuk-
sen aloittamista Intiassa.
Investoinnin alku olisi 100-
200 miljoonaa dollaria yh-
teisyritykseen, joka valmis-
taisi dieselvetureita Intian
rautateille ja mydhemmin
my®os vientiin.

Alkuvaiheessa tehtaan
kapasiteetti olisi 100-120
veturia vuodessa. Intian rau-
tatiet valmistaa nykyisin itse
kaikki veturinsa, mutta on jo
pitkéan ollut kilnnostunut ny-
kyaikaisemman tekniikan
soveltamisesta tuotantoon-
sa.

KINA

Kiinalaiset tilaavat
maailman vahvimman
sahkoveturin

Kiinalainen kalustovalmis-

taja CSR Zhuzhou ja Sie-
mens aikovat yhteistydssa
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rakentaa maailman vahvim-
man yhden yksikon séhko6-
veturin Kiinan rautateille.
Viidensadan veturin tilauk-
sen arvo on 334 miljoonaa
euroa. Veturin teho tulee
olemaan 9,6 MW, joka on
noin 50 % enemman kuin
Keski-Euroopassa yleisesti
kaytossa olevilla vetureilla.
Kuusiakseliset veturit painai-
sivat 150 tonnia maksimino-
peuden ollessa 120 km/h.
Ensimmaiset veturit on tar-
koitus saada liikenteeseen
vuonna 2009. Projektin
suunnittelu tulee tapahtu-
maan Siemensilla Saksassa,
kuten myads kriittisimpien
vetovoimakomponenttien
valmistus. Muu valmistus ja
kokoonpano tapahtuisi Kii-
nassa CSR:n toimesta.

EU

Toisen rautatiepaketin
toteuttaminen edelleen
vajavaista

EU:n toisen rautatiepake-
tin edellyttdmien toimenpi-
teiden saattaminen voimaan
jasenmaissa on edelleen
osittain kesken monissa
maissa. Téllaisia valtioita
ovat Saksa, Kreikka, Italia,
Luxemburg, Hollanti, Portu-
gali, Slovakia, Slovenia, Es-
panja ja Ruotsi. Em. valtiot
saattavat joutua jatkossa EU-

tuomioistuimeen vastaa-
maan turvallisuus- ja yh-
teensopivuusdirektiivien
puutteellisesta toteuttami-
sesta.

Kolmatta
rautatiepakettia tulisi
lahted soveltamaan

EU-parlamentin hyvéksy-
man ns. kolmannen rautatie-
paketin soveltaminen kay-
tantéodn on nyt jasenvaltioi-
den asia vuoden 2009 alus-
ta. Paketti pitaa sisallaan
matkustajan oikeuksien pa-
rantamista, kilpailun avaa-
mista ja yhteentoimivuuden
lisdamista.

Matkustajille taataan kor-
vauksia junien myohéastymi-
sisté kansainvélisessa liilken-
teessd. Em. liikkenne tulee
myo6s avata kilpailulle vuo-
den 2010 alusta. Veturinkul-
jettajille tulee luoda yleispa-
teva lisenssi eri maiden ra-
jojenyliuseammassa maas-
sa ulottuvaan tydskentelyyn.
Maarayksissa on kuitenkin
monenlaisia poikkeuksia,
jotka voivat rajoittaa matkus-
tajien oikeuksia. JAsenmaat
voivat myods sulkea lain ul-
kopuolelle pitkan matkan
kotimaan liilkennetta ensim-
maisina viitena vuotena.
Kaupunki- ja alueelliselle lii-
kenteelle voidaan myodntaa
maaradamattomaksi ajaksi
erivapauksia.

Palvelua, Osaamista, Valikoimaa

¢

vzl

Sisustuskauppa

www.rtv.fi

EUROOPPA

Rautatieoperaattorit
kehittavat yhteistyota

Seitseman eurooppalais-
ta suurnopeusoperaattoria
pyrkii vahvistamaan yhteis-
tyotaan kilpailussa lyhyen
matkan lentoliikennetta vas-
taan. Uuden yhteistyo6alli-
anssin nimi on Railteam ja
se pyrkii parantamaan suur-
nopeusjunien palvelutasoa
erilaisin keinoin matkustaji-
en suuntaan.

Hankkeessa ovat mukana
Itavallan rautatiet (OBB),
Belgian rautatiet (SNCB),
Eurostar UK, Ranskan rau-
tatiet (SNCF), Saksan rauta-
tiet (DB), Hollannin NS His-
peed ja Sveitsin rautatiet
(SBB). Matkalippujen varaa-
minen yli kansallisten rajo-
jen ja eri operaattoreiden
valilla pyritddn saamaan
mahdollisimman helpoksi ja
joustavaksi. Matkustaja voisi
ostaa lipun mista tahansa
rataverkolta minne tahansa
Eurooppaan Railteamin
kautta, joka investoi uuteen
varausjarjestelmaan 30 mil-
joonaa euroa. Myds asemilla
palvelutasoa on tarkoitus
parantaa rakentamalla mm.
lentokenttien mallin mukai-
sialounge-tyyppisia odotus-
tiloja suurnopeusjunien mat-
kustajille.

Ravutatietekniikka

i nigoliechnics com "

& Ao, 1 KNORR-BREMSE
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Railteam uskoo, ettéd vuo-
teen 2010 mennessa suur-
nopeusjunissa kulkee 25
miljoonaa matkustajaa niin,
ettd merkittavaa kasvua tu-
lee liike- ja vapaa-ajan mat-
kustuksesta. Euroopan si-
séisilla lennoilla kuljetetaan
400 miljoonaa matkustajaa
vuodessa, joten jakamista
Voisi riittdd. Monissa yhteys-
valeissd matka-aika junilla
on taysin kilpailukykyinen ja
matkustusmukavuus omaa
luokkaansa. Toisaalta ongel-
mana on lippujen hinnoitte-
lu, joka ei aina ole kilpailu-
kykyinen lentoliikenteen
kanssa.

MAAILMA

UIC perustaa uuden
osaston

Kansainvalinen rautatiejar-
jesto UIC perustaa organi-
saatioonsa suurnopeus-
osaston edistamaan maail-
manlaajuisesti suurnopeus-
rautateiden kehittamista.
Espanjalainen Mr Ignacio
Barron de Angoiti, joka on
ollut Espanjan rautatieviran-
omaisesta Adifista komen-
nukselle UIC:ssa, on nimitet-
ty uuden osaston paallikk-
Si.
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Kuva 1. De Havenin kadantosilta osittain kdantyneena.

Hollannin

avattavat
ratasillat

Suomeen ollaan rakentamassa
pitkasta aikaa avattavaa rautatiesiltaa.
Uusi Tikkalansaaren nostosilta tulee
korvaamaan Paivarannan avattavan
ratasillan Kuopiossa.

Hollannissa on pitka kokemus
avattavista rautatiesilloista.

Artikkeli perustuu tutustumismatkaan
Hollantiin, jossa vierailtiin
erityyppisilla avattavilla ratasilloilla.

Hollannin
avattavat
ratasillat /1/

bsesmbiie el ey

B K
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ollannin rautateilld on
H 88 avattavaa siltaa.

Silloista on noin 35 %
kaantosiltoja, 25 % nostosil-
toja, 25 % hollantilaistyyp-
pisia lappasiltoja ja 15 % ta-
vanomaisia lappasiltoja.
Yksi lappésilta on tasapai-
nottamaton.

Avattavista silloista johtu-
via nopeusrajoituksia ei ra-
taverkolla ole. Kaikilla avat-
tavilla silloilla on kiintoraide.
Vanhemmissa silloissa kiin-
toraide on toteutettu kiskon-
kiinnityksin, uusissa ja uu-
distetuissa valamalla kisko
korkkirouhetta sisaltavalla
joustomassalla sillan kan-
nessa oleviin kiskouriin.

Avattavia siltoja on seka
sahkoistamattomilla rata-
osilla etta rataosilla, joiden
séhkoistysjarjestelméa on
joka 1500 V (DC) tai 25 kV
(AC).

Kontrollointijarjestelma

Hollannissa on kehitetty
optinen jarjestelma, jolla
varmistetaan avattavat rau-
tatiesillat. Jarjestelma tarkis-
taa onko turvallinen junan
ylitys taattu, onko kiskot
kohdistettu oikein kiskonlii-
kuntalaitteen kohdilla ja
onko silta oikein tuettu.
Tama sillan kontrollointijar-
jestelma (Bridge Check Sys-
tem, BCS) tulee korvaamaan
nykyisin kaytdssa olevan
mekaanisen lukitusjarjestel-
man. Elektroniikka perustuu
ehdottoman varmistuksen
(fail-safe) periaatteeseen ja
tayttada turvallisuustason 4
vaatimukset (SIL-4). Jarjes-
telman téarkeimmat ominai-
suudet ovat vahainen kun-
nossapitotarve, taattu kor-
kea turvallisuustaso, etaval-
vonta ja pitkaikainen luotet-
tava toiminta. Jarjestelman
etuna on sillan aseman jat-
kuva tarkkailu, jolla voidaan
vahentaa vaarien halytysten
aiheuttamia huoltokatkoja.

Sillan kontrollointijarjestel-
ma on asennettu talla hetkel-
1a yhdelle sillalle, se tullaan
ensi vuonna asentamaan
kolmelle muulle sillalle ja
vastaisuudessa muutostoi-
den yhteydessé kaikille avat-
taville ratasilloille.

Sillan kontrollointijarjestel-
man hinta asennettuna uu-

teen siltaan on noin 80.000-
100.000 euroa, mika on liki-
main sama kuin vanhan me-
kaanisen jarjestelman hinta.
Vanhoihin siltoihin asennet-
tuna jarjestelma tulee kal-
liimmaksi johtuen vaaditta-
vista purku ja muutostoista.

De Havenin kaantosilta

De Havenin silta ylittaa
Havenin kanavan Maasluis-
sissa Etelé-Hollannissa Rot-
terdamista lanteen. Silta si-
jaitsee rataosan Hoek van
Holland Haven - Rotterdam
(HId-Rtd) kilometrilla 12,482.
Sillasta kaytetadn nimia
Havenbrug ja Spoordraaib-
rug Maassluis. Silta on kak-
siraiteinen teraksinen kaksi-
vartinen, symmetrinen avat-
tava kaantosilta, jonka koko-
naispituus on 42,4 m ja jonka
paajanteen pituus on 20,3
m. Silta on uusittu vuonna
2002. Sillan koordinaatit
ovat 51°55’06"N, 4°14'58"E.

Silta on tyypiltédan ns. hil-
jainen silta (stille brug, silent
bridge). Hiljainen silta on
yhden raiteen teréksinen
elementtirakenteinen kote-
lopalkkisilta, jossa kiskot on
juotettu joustavalla korkkia
sisaltavalla massalla silta-
kannen kiskouriin. Melutaso
sillalla on hyvin alhainen,
noin 10 dB tavallista teras-
siltaa alhaisempi. Melua
vahentaa seka joustava kis-
konkiinnitys etta kantavan
rakenteen muotoilu. Varsin-
kin kotelopalkin aineenvah-
vuuksilla on merkittava vai-
kutus melun absorboitumi-
seen. Téllaisessa sillassa
myos kiskon kuluminen on
vahaisempaa kuin normaa-
lilla raiteella, mika vahentaa
kunnossapitotarvetta.

Radalla on jatkuvakiskorai-
de. Sillan paissa raide on
katkaistu kiskonliikuntalait-
tein. Siltakannen kiskourat
ovat epasymmetrisen U:n
muotoisia terésosia, jotka on
hitsattu kiinni kotelopalkin
ylanurkkiin toimien osana
kannatinrakennetta. Kisko-
uran toinen reuna on muo-
toiltu suojakiskoksi, joten
sillassa ei tarvita erillisia
suojakiskorakenteita. Tassa
sillassa on kummankin rai-
teen alla oma kotelopalkki-
kannatin. Kannattimet on

Kuva 2. Hiljaisen sillan nurkkadetalji.

sillassa yhdistetty poikkipal-
kein kaksiraiteiseksi sillaksi.
Raiteiden vélinen rako on
peitetty teraskannella. Huol-
tokaytava on sijoitettu sillan
toiseen reunaan ritilékanti-
sena ulokkeena. Vain sillan
huoltokdytavan puoleisessa
reunassa on kaide.

Siltaa kd&nnetdan hydrau-
lisylinterin avulla. Kiinni-
asennossa silta toimii kaksi-
aukkoisena jatkuvana raken-
teena. Avattaessa siltaa nos-
tetaan keskituelta niin paljon,
ettd sillan kiskot paasevat
sillan kédantyessa ylittdmaan
maatuen kiskot. Sillan paat
ja maatuen reuna on muo-
toiltu kaareviksi, mikd mah-
dollistaa sillan py6rahtami-
sen. Aukiasennossa silta on
kaksivartinen ulokerakenne,
joka kiertyy vaakatasossa
keskipisteensa ympari 90
astetta. Sillan ohjaus tapah-
tuu viereisella sillalla olevalta
ohjaamolta.

Suljettaessa silta kdanne-
taan ensin radan suuntai-
seen asentoon ja lasketaan
taman jalkeen alas. Lasket-
taessa silta asettuu kotelo-
palkkien uumien kohdalla
olevan neljan laakerin va-
raan ja sillan paissa kiskojen
vapaat viistetyt paat kiilau-
tuvat yhteen maatuen viis-
tettyjen kiskonpaiden kans-
sa. Lopuksi silta lukitaan
paikoilleen lukitusvaarnoin.
Na&ita vaarnoja on tassa sil-
lassa nelja kummassakin
paassa, yksi kunkin kiskon
alapuolella.

Sillan vapaat viistetyt paat
muodostavat kiskonliikunta-
laitteen. Maatuella oleva kis-
ko on kiinnitetty aluslevyyn.

Sillassa oleva kisko tukeutuu
laskeutuessaan aluslevyssa
olevaan hahloon. Hahlo on
muotoiltu siten, ettd se pa-
kottaa kiskon haluttuun
asentoon.

Ajojohdin muodostaa eri-
tyisongelman avattavan sil-
lan kohdalla. Talla sillalla asia
on ratkaistu siten, etta ajo-
johdin puuttuu sillan kohdal-
la. Ratajohto paattyy sillan
molemmilla puolilla oleviin
jareisiin portaaleihin. Junat
laskevat virroitinta ylittaes-
saan sillan.

Sillan luoteispéaéassa raide
jatkuu polkkyrakenteisena.
Aivan sillan kaakkoispaan
lahella on betoninen tasoyli-
kaytava. Myos tasoylikayta-
vélla on kiintoraide, jossa
kisko on juotettu betoniele-
mentteihin valettuihin kis-
kouriin. Tasoylikaytavan ja
sillan paan valiselle osuudel-
le on saatu mahdutettua ly-
hyt suojakiskorakenne.
Seka suojakiskot etta raide
kiintoraiteita kiskonkiinnityk-
sin. Suojakiskorakenne
muistuttaa suomalaista polk-
kyaisaa. Suojakiskon sillan-
puoleinen paa on muotoil-
tu siten, etté se ohjaa suis-
tuneen pyoréan sillan suoja-
kiskona toimivaan kisko-
uraan.

Spaarnen lappasillat

Spaarnen silta ylittaa
Spaarnen kanavan Haarle-
missa Pohjois-Hollannissa
Amsterdamin lansipuolella.
Silta sijaitsee rataosan Ams-
terdam - Haarlem (Asd-HIm)
kilometrilla 16,266. Sillasta
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kadytetdan nimid Spaar-
nebrug ja Spoorophaalbrug
o/d Spaarne. Sillan koordi-
naatit ovat 52°23'08"N,
4°38’47"E.

Silta koostuu kahdesta rin-
nakkaisesta avattavasta lap-
pasillasta. Toinen on kasirai-
teinen ja toinen yksiraiteinen
lappasilta. Siltojen paajantei-
den pituudet ovat 11,4 m.
Sillat on uusittu viimeksi
vuonna 1972. Kaikki kolme
raidetta on sahkaistetty.

Lappasilta toimii auetes-
saan ulokkeena. Se kiertyy
tuella olevan siltaa vastaan
kohtisuoran vaaka-akselin
ympari. Akselin keskikohta
on sijoitettu hieman sillan
liikuntasauman taakse, noin
korkeusviivan tasoon. N&in
laakeroituna sillan puoleinen
viistetty kisko aloittaa nou-
sunsa nousemalla suoraan
ylospain.

Spaarnen
kaksiraiteinen
lappasilta

Kaksiraiteinen silta on ta-
sapainotettu teréksinen hol-
lantilaistyyppinen lappasilta,
jossa on ylapuolinen vasta-
painorakenne. Vastapaino-
rakenne koostuu ylapuolisis-
ta palkkirakenteista, joiden
toisessa paassa on sillan
kannen ripustustangot ja
toisessa padssa vastapainot.
Tama rakenne on suosittu
alavassa Hollannissa, jossa
pohjavesi on lahella maan
pintaa ja tavanomaisten lap-
pasiltojen tarvitsemat vasta-
painotilat jouduttaisiin sijoit-
tamaan maanpinnan ala-
puolella. Myds sillan vipuko-
neisto sijaitsee maanpinnan
ylapuolella. Nostolaitteet
voivat olla pienia, silla silta
on tasapainotettu, eika siten
vaadi suuria voimia liikkuak-
seen.

Sillan ajolanka on tuettu
tasapainorakenteisiin ja ajo-
lanka kiertyy yhdessa sillan
ja tasapainorakenteiden
kanssa ylds. Sillan etela-
paassa ratajohto on kiinni-
tetty jaredaan portaaliin ja
pohjoispaassa sillan vasta-
painorakennetta kannatta-
vaan teraksiseen kehéraken-
teeseen.

rl- i . J '1.-—_1 ¢

Kuva 3. Yksiraiteinen silta aukiasennossa, kaksiraiteinen avautumassa.

Kiskot on kiinnitetty tavan-
omaisin kiskonkiinnityksin
aluslevyyn, joka on kiinnitet-
ty ruuviliitoksin kantavien
palkkien ylapaarteisiin. Kis-
konliikuntalaitteen kohdalla
on aluslevyssé hahlo, johon
kisko laskeutuessaan kiilau-
tuu tiukasti.

Sillan suojakiskot ovat
vaakasuoraan asennettuja
kiskoja.

Spaarnen yksiraiteinen
lappasilta

Yksiraiteinen silta on tasa-
painottamaton teraksinen
lappasilta. Sillassa on kolme
kantavaa palkkia, teréksiset
[-palkit kummankin kiskon
alla ja teréksinen kotelopalk-
ki epasymmetrisesti sillan
ulkoreunalla. I-palkit toimi-
vat sillan kantavana raken-
teena junaliikenteelle, kote-
lopalkki siltaa nostettaessa.
Silta nostetaan ylos yhdel-
l1a hydraulisylinterilla, joka
pakottaa sillan kiertyméaan
noin metrin mittaisen vaan-
tovarren vélityksella. Sylin-
teri, joka ei vaadi kovin pal-
jon tilaa, sijaitsee pienessa
kotelossa sillan ulkoreunalla.

Sillassa on optinen kont-
rollointijarjestelma (BCS).
Ratajohto on epéjatkuva sil-

lan kohdalla samalla tavalla
kuin De Havenin kaantosil-
lassa.

Kiskot on sillalla kiinnitet-
ty kiskouriin, jotka on tehty
hitsaamalla kanteen rinnak-
kaiset lattaterdkset, samaan
tapaan kuin hiljaisella sillal-
la. Sillassa ei ole suojakisko-
rakennetta, mutta maatuilla
on lyhyet suojakiskot.

Sillan maatuessa on siirty-
malaatta. Siirtymalaatta on
maanvarainen kaukalopalk-
ki, joka on toisesta paastaan
niveldity maatukeen. Puu-

polkyt lepéavéat suoraan kau-
kalon pohjalaatan paalla.

Gouwen nostosilta

Gouwen silta ylittda Gou-
wen kanavan Goudassa
Etela-Hollannissa noin 20
km Rotterdamista koilliseen.
Silta sijaitsee rataosan Ut-
recht-Den Haag/Rotterdam
(Utd-Gv/Rtd) kilometrilla
33,713. Sillasta kaytetdan
nimia Hoge Gouwebrug ja
Spoorbrug over de Gouwe.

Kuva 4. Silta avataan vain yhdella hydraulisylinterilld, joka on
nivel@ity reunassa olevan palkin alapaahan.
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Sillan koordinaatit ovat
52°01'03"N, 4°40’58"E.

Silta on neljan raiteen
nostosilta, joka koostuu kah-
desta kahden raiteen silta-
lohkosta. Kumpaakin lohkoa
varten on oma koneistonsa,
ja ne voidaan nostaa erik-
seen, mika helpottaa huol-
totoita.

Sillan kokonaispituus on
650 m, sillan avattava janne
on 27,5 m pitka ja silta on
10+10 m levea. Sillan raken-
nekorkeus on 1,8 m. Alikul-
kukorkeus on ala-asennos-
sa 7 m ja ylaasennossa 25
m. Silta on rakennettu 1989.
Sillassa nelja betonista tor-
nia, jotka on rakennettu yh-
dekséasta 4,55 m korkeasta
betonielementista

Avattava silta on terdsra-
kenteinen ja liityntasillat ovat
betonielementtirakenteisia.
Avattavalla siltaosuudella on
kiintoraide kiskonkiinnityk-
sin. Sillan suojakiskot on
kyljelleen asennettuja kisko-
ja. Betonisiltaosuuksilla kan-
nella on tukikerros ja puura-
tapOlkyt ilman suojakiskoja.

Kaikki raiteet on sahkdis-
tetty. Ajolanka on kiinnitet-
ty kahteen rinnakkaiseen
teraspalkkiin, jotka on tuet-
tu siltakannen péissa oleviin
teraksisiin kehiin. Ajolanka
sillalla on kiinniasennossa
sahkoistetty. Ajolanka nou-
see siltaa nostettaessa kan-
nen mukana ylos. Avatta-
vaan silta-aukkoon paattyvat
ratajohdot on kiinnitetty sil-
lan pyloneita yhdistaviin te-
rasristikkopalkkeihin. Palkit
on tuettu keskiosastaan te-
réksiseen vinosauvalla tuet-
tuun pylvaaseen.

Sillan tornit on yhdistetty
suorakaidekotelopalkilla ra-
dan poikkisuunnassa keha-
rakenteeksi. Radan suun-
nassa tornit on yhdistetty
kahdella terésputkella, joi-
den halkaisija on 3 mjajonka
sisdlla on huoltokaytava,
varakoneisto ja kaapelipy6-
ria yhdistava akseli. Huolto-
tiloihin on paasy sillan alla
olevan huoltosillan kautta.

Nostettaessa sillan kanta-
vina rakenteina toimivat sil-
lan reunoilla olevat korkeat,
kantta pidemmat, ulokkeel-
liset teraskotelopalkit, joiden
nurkista silta on ripustettu
nostokdysiin. Kiinniasen-

b 4

nossa sillan kantavina raken-
teina toimivat raiteiden ala-
puoliset teraspalkit.

Gouwen kaantosilta

Gouwen kaantdsilta ylittaa
Gouwen kanavan noin 150
m pohjoiseen Gouwen nos-

P A ] fr fe T
Kuva 5. Silta on varustettu sillan kontrollointijarjestelmall&.

tosillasta. Silta sijaitsee rata-
osan Utrecht-Ledn (Ut-Gd-
Ledn) kilometrilla 33,713.
Sillasta kdytetdan nimia Lage
Gouwebrug ja Enkelsporige
Brug over de Gouwe. Sillan
koordinaatit ovat 52°01'08"N,
4°40'56"E.

Silta on kaksivartinen te-
raksinen avattava kaantosil-

Kuva 6. Sillan kumpikin kaksiraiteinen siltalohko voidaan nostaa
erikseen.

ta. Avattavan sillan pituus on
noin 58 m. Sillan alikulkukor-
keus suljettuna on 7 m. Sil-
ta on rakennettu vuonna
1997.

Sillalla kisko on kiinnitet-
ty joustomassalla kannen
paélle hitsaamalla tehtyyn
uraan. Sillan ulkopuolella on
puuratapdlkyt.

Ajolanka on kiinnitetty ja-
redan kuumasinkittyyn sillan
suuntaiseen terasputkeen.
Terasputkia kannattaa sillan
paissa ja keskelld olevat
kulmistaan viistetyt portaa-
lit. Ajolanka kaantyy yhdessa
sillan kanssa. Sillan ollessa
kiinni on ajolanka jannitteel-
linen.

Silta kdantyy hydraulisylin-
terin avulla. Kéantdpyora on
niin sanottu Pamana-pyora,
joka on muotoiltu siten, etta
sillan liikkeellelahto ja py-
sayttdminen tapahtuvat erit-
tain rauhallisesti.

Kokemuksen
soveltaminen Suomen
olosuhteisiin

Kiintoraide on perusteltu
avattavassa sillassa, koska
siten véltytaan tukikerroksen
tuomalta lisgpainolta. Avat-
tavassa sillassa on jo raken-
teellisista syista epajatku-
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vuuskohta sillan péissa, jo-
ten kiintoraide ei tuo lisaon-
gelmia rataan. Hollannista
saadun kokemuksen mu-
kaan kiintoraide kannattaa
tehdé joustomassarakentei-
sena.

Hollannissa kaytdssa ole-
va suojakiskorakenne on
lyhyempi kuin Suomessa.
Tasta ei ole Hollannissa ai-
heutunut ongelmia. Tarvet-
ta suojakiskorakenteen ly-
hentamiselle ei Suomessa
nahdakseni ole.

Kaikkiin uusiin siltoihin
tullaan Hollannissa asenta-
maan sillan kontrollointijar-
jestelmé (BCS). Myds Suo-
messa kannattaisi harkita
tdman jarjestelman kayt-
téonottoa.

Ajolanka on mahdollista
tehda avattavan sillan koh-
dalla tarvittaessa myads jan-
nitteelliseksi.

Tikkalansaaren avattavan
ratasillan nostolaitteina toi-
mivat sillan nurkkiin sijoitet-
tavat vertikaalit hydraulisy-
linterit. Hollannissa on yksi
tallainen avattava ratasilta
(eng. table bridge), jonka
nostokorkeus on kuitenkin
huomattavasti Tikkalansaa-
ren ratasillan nostokorkeutta
pienempi. Suomessa kol-
messa avattavassa tiesillas-

Kuva 7. Ajolanka on kiinnitetty jaredan terasputkeen.

sa nosto tapahtuu hydrau-
lisylinteriten avulla, joista
Suvantosilta on ratkaisul-
taan tulevan Tikkalansaaren-
sillan kaltainen.
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Teddington Engineered
Solutions Ltd

PALJETASAIMIA TOIMITTAA

Hilipa Oy

Asolantie 23, 01400 VANTAA
Puh. (09) 871 4402 Fax (09) 871 4450

[RZH BELLOWS EXPANSION JOINTS

Laiva-, likennevaline- ja
sahkolaiteteollisuuden
ohutlevytuotteet ja
sahkonjakelujarjestelméat

KMT Group Oy
PL 116, 38701 Kankaanpaa
Puh. (02) 573 11, Fax (02) 573 1333
e-mail:kmt@kmt.fi

LUJITUS-
TEKNIIKKA OY

« Ruiskubetoni- ja hiekkapuhallustyot
= Muovi- ja sementti-injektoinnit
e Massaliikuntasaumat
= Kallionlujitustyot
= Sillankorjaustyot

Juvantasku 1, 02920 ESPOO
Puh. (09) 849 4440 Fax (09) 8494 4444

jll'lb

AUN'HUNEN

TA MPTERE
NOSTAA - KUUETTAA PUH 03-2350 200 FAX 03-2350 240

41@(4/»4@7 ) e

Siikalammentie 4, 74300 Sonkajérvi
p. (017) 762 001 fax (017) 762 055.
Sormunen 0400 286 444, Komulainen 0400 570 922

* Raiteiston peruskorjaus— ja kunnossapitotytt
* Raiteen jatkuvaksihitsaustyGt (termiitti- ja kaarihitsaus)
* Junaturvallisuus- ja turvamiespalvelut *Lavettisiirrot
* Raiteillaliikkuvat kaivinkoneet tuntiveloituksella.

Suomen

IP-Tekniikka Oy

www.SIPT.fi

puh. 0207 562 600
Jyvaskyld  puh. 0207 562 670
Kuopio puh. 0207 562 690
Kotka puh. 0207 562 680

Turvallinen pohja

Helsinki

3HIAB

PL 2 Puh. 0204 55 2370

21201 Raisio  Fax 0204 55 2369 www.hiab.fi

= FRRS

Finnish-Russian Rail Services Oy
Rahakamarinportti 3 A
00240 Helsinki

puh. 0201 555 300
fax. 0201 555 315
e-mail: office@firails.fi




22 RautatieTEKNIIKKA 4 - 2007

Maatutkaus on geofysikaalinen tutkimusmenetelma, joka havaitsee
tutkittavan materiaalin sahkdisten ominaisuuksien muutokset
rakennetta rikkomatta.

Maatutkatekniikan hyodyntaminen
radan tukikerroksen laadun
arvioimisessa

Tassa palkitussa diplomityossa
tutkittiin rakennetta rikkomattoman
maatutkatekniikan hyddyntamisen
edellytyksia rautatien tukikerroksen
laadun selvittamisessa.
Menetelman kaytto olisi teknis-
taloudellisesti mielekasta verrattuna
pistemaiseen naytteenottoon
perustuvaan tukikerroksen
laadunseurantaan. Yhtena
menetelman eduista on sen nopeus.
Lisdksi maatutkaluotauksen
tuloksena saadaan jatkuvaa tietoa

rakenteesta.

T avanomaisten 2D-
maatutkaluotaus-
menetelmien rinnalle
on kehitetty niin sanottu mo-
niantennitekniikka eli 3D-
maatutkaluotausmenetel-
ma. Kun tavanomaisilla 2D-
maatutkalaitteistoilla voi-
daan mitata esimerkiksi kor-
keintaan kaksi mittalinjaa
kerralla, 3D-menetelmalla
voidaan mitata jopa 31 vie-
rekkaista linjaa samanaikai-
sesti.

3D-menetelmalla saadaan
mittausaineistoa tutkittavas-
ta kohteesta koko antennin
leveydelté ja siten kohtees-
ta pystytaan luomaan esi-
merkiksi 3-ulotteisia malle-
ja. Kuvassa 1 on esitetty 3D-
laitteisto asennettuna huol-
toveturin etuosaan.

3D-maatutka lahettaa tut-
kittavaan materiaaliin s&hko-
magneettisen signaalin taa-
juudella 100-2000 MHz.
Raidesepelin laadun arvioin-
ti perustuu maatutkasignaa-

lin korkeiden taajuuksien
vaimenemiseen tukikerrok-
sessa. Signaalin vaimenemi-
nen on suurempaa, mita
enemman raidesepeli on
hienontunut. TAma johtuu
hienontuneen materiaalin
kohonneista sahkoisista
ominaisuuksista.

Raidesepelin laadun arvi-
oimiseen liittyen tehtiin tut-
kimuksia 3D-laitteistolla tes-
tiolosuhteissa Tampereen
teknillisen yliopiston labora-
toriossa, missa mitattiin
raekokojakaumaltaan erilai-
sia keinotekoisesti rakennet-
tuja tukikerroksia.

Taman lisaksi maatutka-
mittauksia tehtiin 3D-laitteis-
tolla todellisissa rataolosuh-

teissa vasta valmistuneella
Kerava - Lahti-oikoradalla, ja
kahdella ennakkotutkimus-
ten perusteella valitulla kah-
den kilometrin pituisella tut-
kimusjaksolla rataosalla
Tampere — Jyvaskyla.
Kyseiset rataosat valittiin
mittauskohteiksi, jotta tuki-
kerroksen laadun vaihtelut
olisivat mahdollisimman
selkeét. Referenssitiedoiksi
tutkimuskohteilta haettiin
raidesepelinaytteita. Nayttei-
ta otettiin polkkyjen paista,
mutta myos radan keskilin-
jalta raidesepelin laadun
selvittdmiseksi radan poikki-
suunnassa. Naytteista tar-
kasteltiin niiden rakeisuus-
, vedensidonta- ja hienoai-

Kuva 1 3D-laitteisto kiinnitettyn& huoltoveturiin
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Hienontunelsuus indeksi

0.0 1.0 20
a) Hienoainespolsuus

0 4.0 50

140 |
120 |

Hienontuneisuusindeksi
=

0.0 2.0

10,0 15.0
b) Seulan 1 mm Epdisy™

Kuva 3 Hienontuneisuusindeksin riippuvuus rataosan Tampere — Jyvaskyla tutkimustapauksien reunanéytteiden a) hienoainespitoi-
suudesta ja b) 1 mm seulan lapaisy-%:sta.

nesominaisuuksia.
Maatutka-aineiston ja
naytteista saatujen referens-
sitietojen vertailujen loppu-
tuloksena kehitettiin maatut-
kasignaalin korkeiden taa-
juuksien (1000-1900 MHz)
pinta-alaan perustuva raide-
sepelin hienontuneisuusin-
deksi. Indeksiluku kuvaa
raidesepelin hienontunei-
suutta ja se kasvaa hienon-
tuneisuuden lisdantyessa.
Hienontuneisuusindeksi
maaritettiin raidesepelinéyt-
teiden kohdilta valittujen
kolmen antenniparin aineis-
tosta (kuva 2). Talléin indek-
siluvut ovat mahdollisim-
man vertailukelpoisia refe-
renssitietojen kanssa, koska
nama antenniparit sijaitsevat
suoraan sepelinaytteiden
kohdalla. Liséksi valitut an-
tenniparit ovat ominaisuuk-
siltaan ja lahetystehoiltaan
samankaltaisia, joten saadut
maatutka—aineistot ovat kes-
kenadan vertailukelpoisia.

Antenniparit 1 ja 29 mittaa-
vat polkkyjen péaisséa ja an-
tennipari 13 raiteen keskel-
1a. Ulkoiset tekijat, esimerkik-
si kiskot, saattavat aiheuttaa
po6lkkyjen paista mittaavien
antenniparien aineistoihin
eroja verrattuna raiteen kes-
kelta saatavaan aineistoon,
koska kiskojen etéisyys reu-
na—antennipareihin on huo-
mattavasti pienempi kuin
keskilinjalla olevaan anten-
nipariin.

Maatutkan lahettaman sig-
naalin korkeiden taajuuksi-
en vaimenemisella ja nayt-
teista maaritetylla raekool-
taan alle 0,063 mm partikke-
leita edustavalla hienoaines-
pitoisuudella voitiin todeta
selva yhteys.

My0os raidesepelisséa ole-
van raekooltaan alle 1,0 mm
lajitteen pitoisuuden huo-
mattiin korreloivan selvasti
taajuuspinta-alan vaihtelui-
hin (Kuva 3). Kuvassa on
vertailtu hienontuneisuusin-

deksin riippuvuutta rataosan
Tampere — Jyvaskyla reuna-
naytteiden rakeisuustietoi-
hin.

Parhaimmat selitysasteet
(R?) saadaan naytteista maa-
ritetyille 0,063 mmjal mm
seulojen lapaisyprosenteil-
le. Raekooltaan alle 1,0 mm
lajitteen kaytto referenssitie-
tona olisi perusteltua mm.
yksinkertaisemman seulon-
tatapahtuman kannalta. Li-
saksi hienoaineksen veden-
sitomiskyvyn havaittiin vai-
kuttavan parantavasti korre-
laatioihin.

Po6lkkyjen paissa olevalle
raidesepelille kehitettiin ver-
tailujen perusteella kolmi-
portainen laatuluokitus, joka
perustuu maatutkasignaalin
taajuussisalldsta laskettuun
hienontuneisuusindeksiin.
Luokitusta voidaan hyddyn-
taa tukikerroksen esimerkik-
si puhdistustoimenpiteiden
suunnittelussa ja sen koh-
distamisessa.

Laatuluokitusta voidaan
esittaa visuaalisesti karttana-
kymassa (kuva 4). Kuvassa
on esitetty oikealta reunal-
ta podlkyn paasta maaritetyn
raidesepelin laatuluokitus
tutkimustapauksella km
328-330. Samaan kuvaan
voidaan lisatd myos vasem-
man reunan laatuluokitus,
jolloin raidesepelin laatua
voidaan arvioida myds ra-
dan poikkisuunnassa.

Kirjoittaja:
DI Tuomo Passi
Oy VR-Rata Ab

Antennipari
nro 1

Raideleveys 1524 mm

Antennipari
nro 13

Antennipari
nro 29

AYAYAT R AV A NN

Kuva 2 Periaatekuva analyyseissa kaytetyistd 3D-antennipareis-

ta.

D KID

_L.';'IIE'III

=

]

'
;
g
é:u‘

Scale 11000

B Luokka 3 (H-ind. = 90)
B Luokka 2 (H-ind. 70 - 90)
B Luokka 1 (H-ind = 70

1000

Kuva 4. Karttandkyma, missa on esitetty kohteen km 328-330
oikealta reunalta polkyn paasta maaritetty raidesepelin laatuluo-

kitus.
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Joustava kumppani

luotettavaan liikkenteenohjaukseen

MIPRO OY Kunnanmaki g ¢ so600 Mikkeli ~ Vaihde (0o15) 200 11 * www.mipro.fi

Vahvaa osaamista yrityskohtaiseen automatisointiin

Teollisuuden palvelukonsepteilla
sujuvuutta ja tehokkuutta

Sahkotukkukaupan tavarantoimittajasta

asiakkaidemme ongelmien ratkaisijaksi. Siina Mobiilivarastot

on kehitystydmme ydin. Elektroskandialla on Palveluvarastot

28 noutomyymalaa ympari Suomen ja moderni Kaupintavarastot

keskusvarasto Hyvinkaalla. Se ei kuitenkaan Projektitoimitukset

aina riita. Siksi olemme kehittaneet erilaisia Noutomyyméala asiakkaan tiloissa
palvelukonsepteja helpottaaksemme asiakkai- Valaistussuunnittelu

demme eldmaa ja lisatdksermme tehokkuutta. e-tukku

Tuotetarjontamme kasittaa kaikkien merkittavien
toimittajien sahkotarvikkeet.

Maan kattava verkostomme on aina lahella.
Ota yhteytta niin tulemme keskustelemaan tarjonnastamme.
Elektroskandia Teollisuuspalvelut puh. 010 5093 11 vvww.ekﬂoskandia.ﬂ

@ Elektroskandia Tehokkain ja luotettavin ' HAGEMEYER
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URAKOITSIJA

MIKKO
PRINKKILA

Vahakyrontie 469 B
66520 Veikkaala

Puh. (06) 343 3093

matkapuh.
0500 663 697

KAIKKEA
SUODATUKSEEN:

* ILMANSUODATTIMET

* HYDRAULIIKKA- JA
OLJYNSUODATTIMET

« OLJYNEROTTIMET JA
PAINEILMASUODATTIMET

« ILMASTOINTIPUSSIT,
-KASETIT jne.

* PANELIT JA LAAJAPINTA-
PANELI

* HIILISUODATTIMET
* MICROSUODATTIMET
+ NESTESUODATTIMET

+ SEKA ERIKOIS-
SUODATTIMET

Suodatintehdas

AIRFIL OY

Mustanhevosentie 1-2 P. 020 740 2500

37800 TONJALA F. 020 740 2510
E-mail:sales@airfil fi

LEMMINKAINEN

— louhinta- ja murskausurakoitsija
vaativiin kohteisiin

Lemminkaisen kiviainesyksikko

® Toimintamme perustuu standardeihin
ISO 9001, 1SO 14001 ja OHSAS 18001,
jotka on sertifioitu.

Tarvitessasi jalostettuja kiviaineksia,
kaanny tyopaallikkbmme tai suoraan
paikkakunnalla olevan myyjamme puoleen.

Tyopaallikot

Vienti ja Uusimaa
Petri Ruostetoja
(09) 1599 599 PORL

®
Lounais-Suomi FORSSA
Jussi Ammala ,
(03) 4240 3230 %  suop .__ HlE!LSM

Keski- ja Itd-Suomi
Raimo Vatanen
(014) 334 4101

Pohjanmaa
Lars Lundegard
(06) 322 2917

JYVASKYLA
®

TAMPERE
LAPPEENRANTA

Pohjois-Suomi S

Pohies Suor @) LEMMINKAINEN
(08) 556 0203

Louhinta Lemminkainen Oyj

Ismo Kivimaki Kiviainesyksikko

(02) 7778 222 Esterinportti 2

00240 HELSINKI
Puh. (09) 15 991
Fax (09) 143 037

LEMMINKAINEN-KONSERNI

Hammaspydrat ja hammasakselit
ym. koneistustyot

RIIHIMAEN RAUTA-METALLI OY
Kylanraitti 2-4 11710 Riihimaki
Puh. (019) 764 600 Fax (019) 721 506

K & O INSINOORIT OY

* Sahkotekniikan suunnittelu *

Kasityolaiskatu 4, 45100 KOUVOLA
Puh. (05) 312 2651, fax (05) 371 3910
Email Heikki.Oikkonen@pp.inet.fi
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inulla oli mahdolli-
suus tyoskennella
suomalais-afrikka-

laisessa kulttuurikeskukses-
sa Lansi-Afrikan Beninissa
Grand Popon kalastajakylas-
sa kaksi kuukautta kevaalla
2007. Projektini oli doku-
mentoida ja inventoida siir-
tomaavallan aikaisia rauta-
tieasemia Beninin valtiossa.
Ty0 oli todella mielenkiintoi-
nen haaste, koska tunnen

aihetta hyvin oman tyoni
kautta VR-Y htyman arkkiteh-
tiryhméssa. Olen tehnyt
myads perustutkimusta Suo-
men rautatiearkkitehtuurista
ja asemarakentamisesta
Helsingin yliopiston taide-
historian laitoksella.

Rataverkko

Beninin ensimmainen rata
avattiin liikenteelle 1912

Cotonoun satamakaupun-
gista Saven kaupunkiin.
Paarata on 438 km pituinen
ja kulkee maan keskella
Cotonousta kohti Paracoun
kaupunkia. Aiemmin on ol-
lut kaksi lyhyempéaa rataa
kaytossa, toinen Cotonou-
Pobe on kulkenut I&ahella
Nigerian rajaa kohti isoja
tehtaita ja toinen on kulke-
nut aikanaan meren rannan
suuntaisena, yhdistaen suu-

woama, SO e grasd, |
OG0, BN, BUREAA PR, Wl |

remmat kaupungit, kuten
Cotonou ja Ouidah, paatyen
Segboroueen asemalle,
mutta suunnitelmana oli
ulottaa rata aina rajalle
Grand Popoon saakka.
Nama radat ovat olleet kayt-
tamattdomia noin 30 vuotta.

Suunnitelmissa on ollut
jatkaa rataverkkoa naapuri-
maihin, kuten Togon péaa-
kaupunkiin Lomeen ja Nige-
riin Niameyn kaupunkiin.
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Naissa maissa on sama rai-
deleveys eli 1000 mm Rans-
kan siirtomaaiséannyyden jal-
keen. Naapurimaissa esi-
merkiksi Ghanassa on raide-
leveys sen sijaan 1430 mm,
koska se on ollut Englannin
siirtomaa.

Rautatieyhtion nimi on
OCBN (Organisation Com-
mune Benin-Niger des Che-
mins de et des Transports)
ja se on perustettu 1959
Beninin ja Nigerin hallitusten
toimesta a vastaa rautatei-
den hallinnoinnista. Beninin
rautatieyhtiéssa oli vuonna
2006 toissa noin 1000 hen-
ked, joista 2010 mennessa
jaéa kolmasosa elékkeelle.
Alueellisia ja hallinnollisia
rautatiepiireja on nelja: Co-
tounou, Bolhicon, Dassa-
Zoume ja Paracou.

Junakalusto

Tilastot kertovat, etta
vuonna 2003 henkil6liiken-
teessa tehtiin 700 000 mat-
kaa ja tavaraa kuljetettiin 600
000 tonnia ja silloin junaka-
lustoa oli 19 dieselveturia, 22
henkildjunaa ja 323 tavara-
vaunua. Beninin valtion rau-
tateiden ongelmana on liian
vahainen junakalusto. Toimi-

via dieselvetureita oli vuon-
na 2006 noin 10, kun niita
kaiken kaikkiaankin oli vain
16 ja vaunukalustoa oli noin
300 yksikkoa.
Vieraillessani Beninissa
kevaalla henkildjunaliikenne
oli tilapaisesti lopetettu ko-

Viime vuosisadan vaihteessa raken

konaan, koska kunnossa
olevia vetureita ei ollut tar-
peeksi sdanndollisen liiken-
teen jarjestamiseksi, mista
johtuen yksi henkil6juna péi-
vassa meni alhaalta yl6s ja
tuli seuraavana paivana ta-
kaisin.

Paikallinen matkailuyritt&ja oli omalla kustannuksellaan kunnostuttanut Eebenpuu-junan. Han vuokrasi
veturin ja henkilokunnan rautatieyhti6lta.

|

netut asemat olivat yllattdvan hyvassa kunnossa.

Tutkimusmatkani

Paéasin kuitenkin kulke-
maan toimivan rataverkon
radat historiallisella Eeben-
puu-junalla, jonka paikalli-
nen matkailuyrittja oli omal-
la kustannuksellaan kunnos-
tuttanut ja han vuokrasi ve-
turin ja henkilékunnan rau-
tatieyhtiolta. Paasimme
matkustamaan aivan omal-
la aikataululla, koska muuta
liikennettd juuri silloin ei ol-
lut, eli saatoimme pysahtya
jokaisella asemalla niin pit-
kaksi aikaa kuin oli tarpeen.

Muut matkustajat olivat
ranskalaisia turisteja ja leh-
timiehid. Matkanteko kesti
yhteen suuntaan 3 paivaa ja
aina iltapaivalla suunnistet-
tiin hotelliin ja tutustuttiin
paikallisiin nahtavyyksiin.

Rautatieasemat

Viime vuosisadan vaih-
teessa rakennetut asemat
olivat yllattavan hyvassa
kunnossa. Afrikan ilmasto
on rankka rakennuksille, silla
meren laheisyydessa suolai-
nen ja kuuma ilmasto syo
rakennuksia ja ruostuttaa
metallin hyvin nopeasti.
(Jopa kamerat ja tietokoneet
pitaa sailyttdd muoviin pa-
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kattuna, etteivat ne vahingoi-
tu korroosion vaikutukses-
ta).

Asemien seinarunko on
massiivinen kivirakenne ja
julkisivut ovat keltaiseksi
rapattuja. Katot ovat puna-
tiiltd. Asemarakennukset
ovat kestaneet aikaa ham-
mastyttavan hyvin.

Asema-alueen peruskaa-
vatoistuu radan kaikilla ase-
milla: toisella puolella rataa
on asemarakennus ja vasta-
paata radan toisella puolel-
la tavaramakasiini lastauslai-
tureineen.

Asemalla on lipputoimis-
to, josta avautuu pieni lippu-
luukku suoraan ulkoterassil-
le, joka toimii yleison odo-
tustilana. Kuumassa ilmas-
tossa on turha tehda si-
sdodotustiloja ja ne korvaa
pitkalla katoksella varustet-
tu ulkoterassi, jossa tuuli
paasee kulkemaan vapaas-
ti viilentden matkustajan tun-
nelmaa.

Asemia on toimivan radan
varressa 37 ja niista 16 toi-
mii edelleen asemakaytos-
sa.

Rautatiemuseohanke

Afrikassa on vahan muse-
oita, koska itsendisyyden
aika on ollut lyhyt useimmis-
sa maissa.

Koko Lansi-Afrikassa ei ole
rautatiemuseota ja siella
ollessa herasikin ajatus teh-
da aloitteita asian suhteen.
Rataverkon varrella ratapi-
hoilla oli paljon hyléattya ju-
nakalustoa ja asema-alueil-
la esineist®4, joka tulisi ot-
taa talteen jalkipolvia varten,
koska joka péiva aineistoa
haviaa. Tavalliseen liiken-
teenhoitoon ja asiakaspalve-
luun liittyvien kalusteiden li-
saksi 16ytyi paikallinen eri-
koisuus, synnytyspoyta ase-
malla. Ladkariin lahdetédan
Afrikassa vain kun on tosi ky-
seessa ja usein silloinkin liian
myo6haan. Syntyvyys on ai-
van eri luokkaa kuin Euroo-
passa, Beninissa naisella on
keskimaarin 5 lasta.

Museolle sopiva paikkakin
[6ytyi, pari vuosikymmenta
tyhjana ollut Segboroueen
asema, jonka alueella oli
raiteiden liséksi jaljella: ase-

ma, tavaramakasiini, lasta-
uslaituri, kdantopoyta ja
vesitorni. Sijaintikin olisi ide-
aali suuren jarven rannalla
lahelld turistialueita.
Aikomus on jarjestaa alu-
eella kansainvalinen tydlei-
ri jossain vaiheessa, ja sin-
ne halutaan mukaan rauta-
tieharrastajia eri maista.

Junat taas raiteille

Rautateiden kehittdminen
tulee olemaan tarkea tulevai-
suuden projekti Afrikan val-
tioissa. Junaliikenteen pa-
lauttaminen kiskoille vuosi-
kausien hiljaiselon jélkeen
olisi ratkaisu edes jonkinlai-
sen jarjestelmallisen joukko-
lilkkenteen aloittamiseksi.
Perusrakenteet ovat olemas-

sa, joten raideliikenteen
kaynnistamiseksi ei tarvita
kalliita panostuksia. Kaytetty
rataosuus oli yllattavan hy-
vassa kunnossa.
Autoliikenne on Afrikan
maissa ongelmallista, koska
tiet ovat huonossa kunnos-
sa, varsinkin aina sadekau-
den jalkeen ja autot ovat
erittdin huonokuntoisia ja
saastuttavia. Kaupungeissa
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Vaikka junaliikenne oli tilapaisesti poikki niin rautatieasemilla pidettiin joka paiva ylla aikatauluja,
joissa oli tarkat minuuttiajat junaliikenteelle ja matkan hinnat 16ytyivat myoés taululta.
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tavallisin liikkkumavaline on
mopotaksi, joita on satoja
jopatuhansia ja niiden aihe-
uttama ilmansaaste on sil-
min nahtavissa keskusta-
alueella. Suurissa kaupun-
geissa liilkenne on niin vilkas-
ta, ettd kadun ylittdminen
tuntuu hengelldéan leikkimi-
selta.

Pitemmilla matkoilla liik-
kumisvaline on linja-auto tai
puskataksi, joka tarkoittaa
jokaista mahdollista liikku-
vaa ajoneuvoa tiella. Pysah-
tyvan kuljettajan kanssa
neuvotellaan matkan pituus
ja hinta ja tavalliseen henki-
Idautoon mahtuu ainakin 7
henked matkatavaroineen.

Pirjo Huvila
VR-Yhtyma Oy
Kiinteistoyksikko
Arkkitehtiryhma

Ruohottuneille kiskoille ilmestyy keltasdvyinen veturi, jonka lipuessa verkkaisesti ohi innokkaim-
mat katselijat yltyvat raikuviin aplodeihin ja lapset juoksevat junan peréssa hurraten. Ihmiset jak-
savat ilahtua vilpittémasti yksittaisen dieselveturin ilmaantumisesta takapihalle.

Coronies mransaves ST

Beninin valtio itsenaistyi vuonna 1960. Dahomey,
joka oli alueen entinen nimi, oli oma kuningaskunta
1500-luvulla ja mydhemmin siirtomaa kuten niin
monet muutkin Afrikan maat ja Ranskan hallinnassa
viimeiset 80 vuotta.

Rautatiet on rakennettu viime vuosisadan
vaihteessa lahinna siirtomaavallan tarpeita

varten. Monissa Afrikan maissa on rataverkon
suhteen nahtavissa sama historia,

rata on rakennettu suuresta satamakaupungista
kohti sisdmaata. Siirtomaaisannat ovat kuljettaneet
raaka-aineita ja muuta tavaraa kohti satamaa ja
laivoja aina vain kauempaa sisdmaasta.

Benin on nykyisin Afrikan demokraattisimpia maita,
jossa omaehtoinen afrikkalainen kulttuuri on
sailynyt paremmin kuin muualla. Beninin valtio on
112 620 nelidkilometria ja asukasluku on 8
miljoonaa. Meren rantaviivaa on 121 km.
Paakaupunki on Porto Novo, mutta suurin on
Cotonoun satamakaupunki. Paaelinkeinoja ovat
maanviljelys 33 %, teollisuus 14 % ja palvelut 53 %.
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DEUTZ

VARAOSAT
TEHTAAN VAIHTOMOOTTORIT
UUDET MOOTTORIT
HUOLTO

Oy Grianblom Ab, Mekaanikonkatu 6
PL 81, 00811 Helsinki
UUSI puh 010 2868 900, UUSI fax 09 755 6608
sdhképosti: deutz@gronblom.fi

GRONBLOM&3

UMUH

X IX HYYRYLAINEN
Ty

Maansiirto Veli Hyyryldinen Oy
Pengertie 11, 45200 Kouvola
040 9000 666, tai (05) 5445 500

www.mvh.fi, etunimi.sukunimi@mvh.fi

Suojaa - Rajaa - Turvaa

Terédsaidat, portit ja puomit

LR

Turvallisuutta ja laatua

vepe

www.vepe.fi

~—ALITUS-——
PORAUKSET

Qkaikilla menetelmilla

Qkaikki halkaisijat & 50-2000 mm
Qkaikkiin maalajeihin savesta kallioon
Qasennuspituudet jopa 1000 m

LANNEN
ALITUSPALVELU OY

Lapikaytavantie 103, 28400 Ulvila
Puh. (02) 538 3655, fax (02) 538 3093,
gsm 0400 593 928

sdhkoposti:
lannenalitus@lannenalitus.com
www.lannenalitus.com
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Luotettava @
raidesepelin toimittaja.
Tayden palvelun
kiviainestoimittaja
aina lahella.

LOHJRA RUDUS

KIVIAINES ETELA-SUOMI
Palvelukeskus 020 447 7400, vaihde 020 447 711
LANSI-SUOMI 020 447 6200

www.lohjarudus.fi

voussioh

Switch Systems
Vossloh Cogifer Finland Oy

Vaihteiden
terasosat

Raidepuskimet

Vossloh Cogifer Finland Oy
Telakkatie 18, 25570 TEIJO
Puh. (02) 736 6010
contact@vcfi.vossloh.com

Markkinoilla
on monenlaisia
toimittajia

Ensto osaa,
ratkaisee ja
kouluttaa

Ensto on luotettava verkonrakennuksen osaaja,
joka tuntee asiakkaiden tarpeet.

Enston valikoimassa on myos
verkonrakennustuotteita, jotka soveltuvat
rautatieratkaisuihin ympari maailmaa.

ENSTO SEKKO QY, PL 51, 06101 PORVOO, PUH. 0204 76 21, FAX 0204 76 2770, UTILITY.NETWORKS@ENSTO.COM, WWW.ENST0.COM
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Viljan kuljetuksesta
puuhuoltoon

Savonlinna - Huutokoski rataa peruskorjataan 42 miljoonalla 2008

Liikenteelle vuonna 1914 avatun ja 1965 peruskunnostetun Savonlinna
— Huutokoski radan kunto on siind maarin rapautunut, etta se pitaa joko
sulkea tai peruskorjata 2008. Peruskorjauksella turvataan teollisuuden
Etela-Savon ja Etela-Karjalan puuhuoltoa Venajan vientitullien
paineessa samalla sailyttaen yksi nykyrataverkon poikittainen yhteys.

Yhteysrata rakennettiin
maailmansodan alla
lapioin ja hevosin

Elisenvaarasta Savonlin-
naan 1908 valmistunut rata
paatettiin 1911 keisarillisel-
la maarayksella yhdistaa
Savonrataan Pieksamaelle
rakentaen samalla haara
Varkauteen, silloiseen mer-
kittavaan teollisuuskeskuk-
seen. Tavoitteena oli mm.
tehostaa viljankuljetuksia
Suomeen, etteivat hevoset
soisi kuormasta, osana poik-
kisuuntaista yhteytta Laato-
kalta Pohjanlahdelle ja Pie-
tarista Vaasaan, Nikolain
kaupunkiin.

Ratalinjan tutkimukset
aloitettiin kesalla 1910 ja
suunnitelmat valmistuivat
seuraavana kevaana. Raken-
tamisen ehtona oli, etta alu-
een kunnat ja yksityiset hen-
kilot sitoutuivat etukateen
vastaamaan mahdollisista
kohtuullisiksi arvioitua suu-
remmista haitta- ja lunastus-
korvauksista. Rata suunnitel-
tiin 30 kg/m kiskopainolle ja
silloisille sotilaskuljetuksille
soveltuville maarayksille.
Suurin pituuskaltevuus oli
0,012 ja pienin kaarresade
500 m. Hankkeen 18 sillas-
ta suurimpia olivat yli 20
metriset ristikkopalkkisillat.

Liikerakennusten liséksi to-
teutettiin mm. 32 asuinra-
kennusta, 2 veturin k&anto-
lavaa. Pieksamaella oli sa-
massa yhteydessa toteutet-
tava merkittévia laajennuk-
sia, mm. 10 km sivuraiteita,
laitureita ja ravintolaraken-
nus. Vaikeimpia maastokoh-
tia kierrettiin ja suuria leikka-
uksia valteltiin, olihan pen-
gertaminen edullisempaa
ruumiillisena tyéna tehden.
Paallysrakenteen sora han-
kittiin radan lahistélla sijait-
sevista rintauksista. Rata
sorastettiin ennen kiskotus-
ta, ndin haluttiin suojata kis-
kot taipumilta ja katkeamis-
ilta. Raiteen tukeminen kat-
sottiin niin tarkeaksi vaiheek-
si, ettei sité voitu teettda
urakalla.

Rakentaminen aloitettiin
syksylla 1911 jo ennen rata-
suunnan lopullista vahvista-
mista. Enimmillaan tyémaan
vahvuus oli yli 2000 miesta,
joista noin viidesosa hevos-
miehid, hevosia lienee ollut
saman verran. Tyot tehtiin
lapiopelissé, koneistuminen
hoyrykayttdisten kaivurei-
den myata alkoi vasta muu-
tamien vuosien kuluttua
Jyvaskylan — Pieksamaen
tydmaalla. Kymmentuntisia
tyopaivia kului noin 4000
henkilotybvuoden verran.
Kun péivaansio vastasi noin

kymmenta euroa, urakka-
tOissa paria euroa enemman
jahevosmiehilla paria kymp-
pi&, voi rakentamiskustan-
nuksista paatella noin puo-
let kuluneen palkkoihin.
Toita tehtiin lapi vuoden,
talvella miesvahvuus oli
noin 30% kesaa pienempi,
mutta hevosia oli kaksinker-
tainen maara kesakauteen
verrattuna.

Rata avattiin véliaikaiselle
liikenteelle jo syksylla 1913
ja kesalla 1914 senaatin
maarayksella vakinaisesti lii-
kennoitavaksi. Kahdessa
vuodessa toteutetun yh-
teenséa 122 ratakilometrin
rakentaminen maksoi 15,7
miljoonaa markkaa, vastaten
nykyrahassa ostovoimal-
taan noin 52 miljoonaa eu-
roa.

Radalla kulkee nykyisin
paivittain yksi
puutavarajuna
kumpaankin suuntaan

Suomen saanndllinen
ympérivuotinen kiskoauto-
eli lattahattuliikenne loppui
Huutokosken - Savonlinnan
rataosalla kevaalla 1988.
Radalla liikenndi nykyisin
yksi aikataulunmukainen
tavarajunapari paivittain.

Liikenteesta on noin puolet
lapimenevaa, loput radalta
alkavaa. Vuonna 2006 ratas-
osan lilkkennepaikoilla kuor-
mattiin ja purettiin yhteen-
sé noin 100 000 tonnia puu-
tavaraa. Kymmenen viime
vuoden ajan liikennemaara
on vaihdellut 100 000 ja 150
000 tonnin valilla. Radan
nykyinen akselipaino on 20
tonnia nopeudella 30 km/h,
tyhjavaunujunilla 50 km/h.
Aikanaan matkustajajunien
nopeus oli 95 km/h.

Huonokuntoista ja vahalii-
kenteista rataosaa uhkaa
sulkeminen 2008 ilman
merkittdvaa panostusta kun-
nossapitoon. Venajan tuon-
tipuun vaheneminen seka
tavoitteet puun kayton liséa-
misessa energian tuotan-
nossa arvioidaan kasvatta-
van kotimaisen puun kayttdéa
roimasti. Tama edelleen
vaikuttaa kuljetusetaisyyksi-
en pitenemisen ja kuljetus-
talouden kautta raakapuu-
kuljetustarpeen kasvuun
rataosalla seka liikkennepaik-
kojen kuormauksen, etta
lapikulkuliikenteen osalta.
Osana rataverkon kokonai-
suutta rataosuutta pidetaan
tarkedna korjata kasvavaa
kuljetustarvetta vastaavalle
tasolle.
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Huonokuntoinen
paallysrakenne
kayttoikansa lopussa

Savonlinna - Huutokoski
radan pituus on noin 74 km.
Liikennepaikkoja ovat Joroi-
nen, Rantasalmi ja Kallislah-
ti. Rata on perusparannettu
1965, polkyt ovat paaosin
tuon ajan méantypuisia. Kis-
kot ovat pdaosin vuonna
1950 valssattuja, tyyppia
K30, pituus 20 m, naulakiin-
nitteisia. Soratukikerros on
huonokuntoinen, likaantu-
nut ja heinda seka puun-
taimia kasvava. Vaikka p6lk-
kyja on vaihdettu 2000-luvul-
la joka toinen vuosi 3000 —
5000 kpl, radan kunto on
laskenut selvasti. Radan
alusrakenteen ja roudan ai-
heuttamia ongelmia ei kui-
tenkaan juuri ole ollut. Myds
rummut ovat paaosin kun-
nossa, 92 kivirummusta vain
noin viidesséa reunapalkit
ovat sortuneet. Lahes kaikis-
sa on kuitenkin puhdistus- ja
laskuojien perkaustarvetta.
Samoin radan sivuojat liet-
tyneina edellyttéavat auki
kaivamista kuivatuksen toi-
mivuuden varmistamiseksi.
Silloilla pelkkojen vaihtotar-
ve on valttdmaton. Tasoris-
teyksia on 69 kappaletta,
suurin osa viljelys- ja metsa-
autoteité. Naista noin 20 on
poistettavissa korvaavilla
yhdysteilla. Rataosalla ei ole
sahkoistysta, JKV:ta, eika
sitd ole varustettu kauko-
ohjauksella ja se on suojas-
tamaton.

Perusparannus tehdaan
vuonna 2008

Valtion talousarviossa va-
rataan Savonlinna - Huuto-
koski rataosuuden korjausin-
vestointiin 42 miljoonaa
euroa vuodelle 2008. Hank-
keeseen liittyvaa Savonlin-
nan ohikulkutien rakentami-
sen aloittamista on siirretty
vuoteen 2010 samassa yh-
teydessa kustannusarvion
nousun vuoksi. Ohikulkutie-
hankehan edellyttda Savon-
linnan aseman toimintojen
jarjestamisen Paaskylahteen
jaradan siirtdmista kaupun-
gin keskustan kohdalla

Kunnostettuna Savonlinna
- Huutokoski-rata on tarkea
reitti ennen muuta metséate-
ollisuuden kasvaviksi ennus-
tettuihin puunkuljetuksiin.
Puuhuollon turvaamisen li-
séksi lisdantyvia kuljetus-
maaria pyritdédn ohjaamaan
raiteille sen sijaan, etta ne
kuormittaisivat Ita&-Suomen
entisestaan ruuhkaisia teité.
Poikkisuuntaisena yhdysra-
tana avataan samalla mah-
dollisuus myds henkildlii-
kenteen elvyttdmiseen pa-
rantamaan jarvisuomen
yhteyksia pohjois- ja lansi-
suuntiin. Hanketta varmas-
ti voidaan visioida myds al-
kuperéisen tarkoituksensa
mukaisena Pietarin ja Vaa-
san valisena poikittaisena
emaratayhteytena vaikkapa
transitoliikenteen tarpeisiin.

Paallysrakenne uusitaan
kokonaan betonipdlkyille ja
54E1 kierratyskiskoille, jatku-
vaksi hitsattuna, raidesepelia
450 mm. Raiteen sijaintiin ei
tehd& merkittéavia muutok-
sia. Liikennepaikat jaavat
l1ahinna raakapuun lastaus-
tarkoituksiin. Vaihteita tarvit-
taneen 13 kappaletta. Rata-
pihojen niiden liitannais-,
lahinnd kuormausalueiden
kayttotarpeet selvitetdan
vastaamaan kuljetustarpei-
ta. Junapituuksien ja uusien
turvalaitteiden edellyttamat

ratapihojen jatkamistarpeet
maaritelladn samalla suun-
nitellen tarvittavat tieyhtey-
det siten, ettd kuormauspaik-
kojen kapasiteetti ei rajoittai-
si kuljetuksia.

Tavoitteena olevan nopeu-
den 120 km/h ja akselipai-
non 225 kN 80 km/h edellyt-
tamia muina toimenpiteina
tarvitaan mm. perusparan-
nuksia silloille, penkereen
levitysta 5,4 metriin, rumpu-
jen jatkamisia tata vastaa-
vasti, tasoristeysten paran-
tamisia ja mahdollisesti sta-
biliteetin parantamista laa-
jentamalla vastapenkereita.
Rataosalle toteutetaan myos
ns. JKV-3 tasoinen turvalai-
tejarjestelma, linjaosuuksien
valvonta akselilaskijoin. Ta-
soristeysturvalaitokset muu-
tetaan vastaamaan nostet-

tua nopeutta, tasoristeysten
odotustasanteet ja ndkemat
parannetaan, kannet uusi-
taan tarvittavin osin.
Kuten lahes 100 vuotta
sitten, suunnittelua edelta-
vat mittaukset ja tutkimukset
ovat parhaillaan tekeilld ja
suunnitelmat laaditaan kasil-
I olevan talven aikana rau-
tatielain astuessa voimaan.
Teknisten seikkojen liséksi
merkittava logistinen haas-
te on ratkaista kuinka lahes
250 000 tonnia sepelia, noin
100 000 polkkya, kiskot ja
pengerlevitysmateriaalit
saadaan kuljetettua oikea-
aikaisesti tybmaan kayttoon.

Kalle Toropainen
Oy VR-Rata Ab
Rautatiesuunnittelu

}

TT GASKETS

TAMPEREEN TIIVISTETEOLLISUUS OY

4

Install and forGET ~kulutusosaratkaisut
Innovatiivisia ratkaisuja kulumisongelmiin

» Kovametallilaatoilla
panssaroidut kulutusosat

kivi-, maa-, puu- ja

445 200 | www.higroup.fi |

jateaineksen kasittelyyn

 Raataldityja ratkaisuja
tehokkaaseen kaynnissapitoon ja
huoltovapaaseen bulkin kasittelyyn

NS TRIRE 05

Member of HL Group



34

RautatieTEKNIIKKA 4 - 2007

Juha Kansonen on
Vuoden Rakennusmestari

2007

Valtakunnallisen
Vuoden
Rakennusmestari-
palkinnon 2007
on saanut
Kerava-Lahti
-oikoradan
rakennuttamis-
yksikdn
paallikko,
INsSinGori (AMK)
Juha Kansonen.
Palkinto
luovutettiin
hanelle
Rakennusmestarit
ja -insindorit
AMK RKL:n
liittokokouksessa
Kouvolassa
18.11.

Palkintolautakunta
perusteli valintaansa
seuraavasti:

Kerava-Lahti -junaratahan-
ke on ollut poikkeuksellisen
laaja ja edellyttanyt toteutus-
tapansa johdosta monipuo-
lista osaamista, neuvottelu-
kykya ja johtamistaitoja. Toi-
minta on ollut my®s menes-
tyksellista vaativan ja moni-
puolisen infraprojektin pro-
jektipaallikkéna. Hankkeen
l[apivienti on kaikin puolin
ollut esimerkillista ja pysy-
nyt aikataulussa ja kustan-
nuskehyksessa. Henkilbkoh-
tainen palaute hankkeen
muilta osapuolilta on myds

ollut hyva.

Onnistuneella projektin
vetamiselld on myds tuotu
infra- eli maarakennushank-
keiden yhteiskunnallista
merkitysta positiivisella ta-
valla julkisuuteen. Arvostuk-
sen osoituksena hanen yli
330 miljoonan euron péaa-
hankkeensa valittiin myds
vuoden 2006 betoniraken-
teeksi.

Tunnustus
rakentamisen
ammattitaidolle

Valtakunnallinen Vuoden
Rakennusmestari -palkinto

on julkinen tunnustus esi-
merkillisesta tyosta ja raken-
tamiseen liittyvistd huomat-
tavista ansioista. Palkinnol-
la halutaan korostaa myds
rakentamisen ammattitai-
don ja kaikkien rakennus-
asiantuntijoiden tekeman
tydn merkitysta. Vuoden
Rakennusmestari on valittu
vuodesta 1971 alkaen.
Palkinnon lahjoittaa Vahinko-
vakuutusyhtioé Pohjola.
Palkintolautakunnan jase-
nina olivat: Puheenjohtaja
Eero Reijonen, RKL, Il
puh.joht. Erkki Salomaki,
RKL, Il puh.joht. Ari Anger-
vuori, RKL, toimitusjohtaja
Kimmo Sandberg, Raken-

nusinsinodrit ja -arkkitehdit
RIA, johtaja Harry Lind-
strém, Suomen Rakennus-
insindorien Liitto RIL, paa-
sihteeri Paula Huotelin, Suo-
men Arkkitehtiliitto SAFA,
hallintoneuvos Lauri Taras-
ti, rakennusalan asiantunti-
jana ja yli-insind06ri Jussi
Markkanen, Vahinkovakuu-
tusyhtio Pohjola. %

Lisétietoja: RKL:n tiedo-
tuspaallikkd Hannu Ahokan-
to, puh. 040 53 180 63.
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IRIS - sertifikaatti ennatysajassa

WAGO, yksi maailman johtavista litinvalmistajista, on saanut uuden kansainvilisen rautatiestandardin
mukaisen IRIS - sertifikaatin.

The International Railway Industry Standard (IRIS) on
UNIFEn, Eurcopassa raulatelle toimivien foimittajien
jarjestin magriltelema standardi ja se on verraltavissa
autoteollisuuden pifssd  ylelsesti  kiylettyyn ISOTS
16949 standardiin, IRIS — standardi mybs korostaa
projektien ja prosessien valvontaa sekd ohjausta, tehden
IRIS - sedificiduista tuolteista kiinnostavia johlaville
rautatielekniikan wvaimistajille. IRIS - serifioinl myos
varmistaa, elld Wagoon luottavien valmistajien ei larvitse
endd kdyttdd akaa ja voimavaroja  lwolteiden

testauksaen ja arvigintin,

RIS sertficaatt. awain kansanviliseen raviatisteknibkaan WAGO HontakibechnicBe ja sen aslakkaille. Presentastio Mindenssa: Jing
Eramers, PaMarkasiajan TUV SUD Managemen| Service GmbH {oikealla), opentaa un‘llﬁka.ibn Wagon paspohiajals, Managing Parines Dapl -

Wirtsch.<ng. Sven Hohorstlle (keskela) @ kansainvilksistd lantustandandesin

nal Cuakty Management Assistant

Dipd-ing, Voikhiard Petersenille {vasemmalla}

Uuden standardin kdyttdénotlo ja menestykselinen auditointi WAGO la onnistui odotetiua nopeammin koska WAGO
Managament - jarjesteima cli jo lApaissyt DIN EN 150 9001 vaatimuksel edellytyksend IRIS — serdifiointi prosessille,

Osana WAGOn laatuajatielua, IRIS - serlifikaalin ansaitseminen on tarkeda tarjotiaessa korkeat laatuvaatimukset tayttivia
tuotieila ja palveluila rautatetleknikan sovelluksiing ja samoin myts muun teollisuuden fa rakennusautomaation sovelluksin,

¥li 30 vuotta luotettavaa Wago CageClamp® jousiliitintekniikkaa |

Wago Kontakttechnik GmbH & Co.KG filial i Finland « Vellamonkatu 30 B, 00550 Helsinki « Puh. 09-7744 060

whrw wago. fi

RHK-Akatemia jarjestaa
seuraavat uusiin ratatekni-
siin ohjeisiin (RAMO) liitty-

vat koulutustilaisuudet:
Turvalaitteet (RAMO 6)
29.1.-1.2.2008, paikka paékau-
punkiseudulla

Rautatieliikennepaikan

suunnittelu (RAMO 7)
11.-14.3.2008, paikka VR:n au-
ditorio, Helsinki

Lisatiedot: RHK:n www-sivut
seka ylitarkastaja Jari Viitanen
e-mail: jari.viitanen@rhk.fi,
puh. 020 751 5046.

Varaa jo aika allakastasi!

RATAHALLINTOKESKUS
BANFORVALTNINGSCENTRALEN

® Ruisku-uretaanipinnoite
teollisuuden vaativiin
kohteisiin I/

Pidentda pintojen ikda, lisda kulutuskestavyytta ja tuo kustannussaastoja

* Suojaa pinnoitettuja laitteita ja alueita kulumiselta,
hankaukselta, iskuilta seka korroosiolta ja eri
kemikaalien haittavaikutuksilta

 Vibraspray -ruiskupinnoite muodostaa kestavan,
elastisen, saumattoman ja tiiviin pinnan

¢ Hyva tarttuvuus eri materiaaleihin (metallit, betoni,

puu, muovit, kankaat, m.)
 Sopii erinomaisesti monimuotoisten kappaleiden

pinnoittamiseen (myos kaytossa olleet laitteet)
¢ Hyva kuumuuden ja pakkasen kesto (-50°C),

sopii myos vaihteleviin sadolosuhteisiin Kiyttokohteita mm: N
« Pinta helposti uusittavissa ja paikattavissa . Rautatievaunut, kontit lava

* Liuotteeton, palamaton o Trukin sor timet
¢ Pinnoitus voidaan suorittaa myds asiakkaan tiloissa | Kuljettimet, N0

o Terds-ja betomraken‘teet
« Putket, siilot, altaat

@le EURO-KUNMI a

Wl Hictatic 6, 76850 Naarajarvi ¢ Puh. 015-484 311, fax 015-484 31
E-mail: euro-kumi@euro-kumi.com

www.euro-kumi.com

Kat, kourat, kahmarit
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Tukemisaggregaattien
kKunnossapitoa
Deutsche Plasserilla

Uuden tukemiskoneen tukiessa rataa kuuluu
tukemisaggregaatista vain pienté sirinaa,

taryakselin pyoriessa tydskentelykierroksilla.
Muutaman kayttévuoden ja noin miljoonan
tuentakerran jalkeen, vaatii tukemisaggregaatti jo
perusteellisempaa kunnostusta. Oy VR- Rata Ab on
Jo useamman vuoden ajan tehnyt tiivista yhteistyota
Deutsche Plasserin Miunchenin toimipisteen kanssa,
tukemisaggregaattien perushuolloissa.

Tukemisaggregaattien kokoonpanohalli on siisti ja avara.
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uonna 1960 peruste-
Vtun Deutsche Plasse

rin toiminnan keskus
sijaitsee Minchenissa. Mun-
chenin nykyiset toimitilat
ovat perusteellisen saneera-
uksen jalkeen otettu kayt-
toon vuonna 2005.

Liséksi toimipisteitd on
Freilassingissa, Hanaussa,
Leverkusen/Opladenissa ja
Leipzigissa. Miinchenin toi-
mipisteeseen on keskitetty
mm tukemisaggregaattien
huolto- ja korjaustyot, seka
Saksaa, Hollantia ja Sveitsia
palveleva koneiden varaosa-
palvelu.

Tukemisaggregaatin saa-
vuttaessa noin miljoonan
tukemiskerran rajan, ollaan
yleensad tilanteessa, jolloin
tukemisaggregaatti on pe-
rusteellisesti huollettava,
jotta sen toimintavarmuus
séilyisi. Kaytossa kuluneen
tukemisaggregaatin osien
sovituksissa on myds huo-
mattavan suuria valyksia,

jolloin tukemistuloskaan ei
valttdmatté ole hyva tai edes
tyydyttava. Oljya ja rasvaa
ymparistdon vuotavat valjat
aggregaatit saastuttavat
luontoa ja tatdhan ei kukaan
nykypdivana katso suopein
silmin.

Tukemiskoneesta irrotettu
tukemisaggregaatti lahete-
téaan Deutsche Plasserille il-
man tukehakkuja, pystyjoh-
teita ja pyOritysmoottoreita.
Saavuttuaan korjaamolle,
suoritetaan aggregaatille
perusteellinen pesu hallissa,
jossa on asialliset pesu- ja
pesuvedenkasittelylaitteet.
Pesun jalkeen siirretdan ag-
gregaatti purkuhalliin, jossa
se puretaan osiin. Purkutydn
jalkeen suoritetaan osien
tarkastukset. Varsinkin osat,
joissa voi ilmeta vasymis-
murtumia tarkastetaan huo-
lellisesti. Mikéli osissa on
sellaisia murtumia tai hius-
halkeamia, ettei niitd voida
enaa korjaushitsauksella

Koekayton vaatimat hydrauliikkapumput oli asennettu alapuoleiseen kellaritilaan, néin koekayttdpaikka oli saatu lahes meluttomaksi

kunnostaa, vaihdetaan
nama uusiin osiin. Aggre-
gaattien kunnostustydssa
Deutsche Plasser kayttaa
alkuperaismitoituksellisia
osia, jotta sailytetaan help-
po varaosien saatavuus.
Na&in pysyy varaosien toimi-
tus, mahdollista my6hem-
paa vaihtotarvetta silmalla-
pitden, hyvin hallinnassa.

Seuraavassa vaiheessa
tukemisaggregaatin osat
siirretdédn kokoonpanohal-
liin, jossa tehd&an aggregaa-
tin kokoonpano. Tama tyo-
vaihe on puhtautta vaativaa
tyota ja sen myos havaitsee
hallissa lilkkuessaan, silla
puhtaus ja siisteys on silmiin
pistavaa.

Kokoonpantu tukemisag-
gregaatti maalataan, jonka
jalkeen alkaa kunnostuksen
viimeinen tydvaihe, - aggre-
gaatin koekayttd. Kaikki kun-
nostetut aggregaatit koekay-
tetdan. Koekayton yhteydes-
sé suoritetaan mm laakerei-

i

den lampdtilamittaukset ja
puristussylinterien toiminta-
kokeet. Koekaytosta laadi-
taan poytakirja, joka luovu-
tetaan asiakkaalle. Taméan
jalkeen tukemisaggregaatti
on valmis kuljetettavaksi
asiakkaalle, koneeseen
asennusta ja kayttda varten.
Alkaa uusi miljoonan tuke-
miskerran tyokierto ja kuu-
luu vain pienté sirinda pyo-
ritysmoottorin pyorittdessa
tukemisaggregaatin taryak-
selia.

Veikko Noranta
Tuotepaallikkd
Oy VR-Rata Ab

Kalustopalvelut

Kuvat :
Deutcshe Plasser
ja Veikko Noranta
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ﬁULJEmsKL;K‘f”E” KY MAANRAKENNUSLIIKE
@80 338356 4% @ KARTTUNEN
L. . . S v www.maanrakennus.fi
. Er|k0|sl_<uljetuk5|a kaikkialle Euroopassa Parrutie 39 Sorvarinkatu 30
= Nosturipalvelua 80100 Joensuu 80100 Joensuu
= Vaihtolavapalvelua Puh. (013) 123 661, fax (013) 123 771 Puh. (013) 821 992
= Jakelupalvelua KANNYKKA: 0400 804 409

= Konttikuljetukset

. ) Maansiirrot, piikkaustyot, pohjaveden
= Maansiirtotyot

alennusty6t, mekaaninen vesakon-
p. (019) 485 150, f. (019) 485 156 raivaus, radanrakennustyot,
Kerkkolankatu 16-18, 05800 Hyvink&a betonipu|ver0inti_ ja purkutydt

@mersesner | | TRACKPOINT OY

Makituvantie 5, 01510 Vantaa
Puh. 020 765 170
Fax 020 765 2906

email: myynti@tiivistekeskus.fi .
www.tiivistekeskus.fi Sarvastonrinne 5 A

00840 HELSINKI
(09) 6823 890

Tampereen Pesuainepalvelu Oy
tarjoaa laadukkaat ja tehokkaat
korkeapainepesurit ja -jarjestelmat

kuljetuskaluston paaltapesuun.

Asiakaskohtaiset pesujarjestelmat

Painepesulaitteet ja -jarjestelmat

Kylma- ja kuumapainepesurit
Kuljetuskaluston erikoispesuaineet

Tampereen
Pesuainepalvelu Oy

N A Keskuojankatu 5

) Tampereen ~{ 7 | SF-33900 Tampere
Puh 0424 66221

Pesuainepalvelu Oy » fax (03) 2660 206
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Oy Sabik Ab

Pl 19

06151 Porvoo
Puh. 019-560 1100
www.sabik.com

SABTK

SHOWS THE WAY

KOTIMAISET
<Numero-opastimet
<Rataopastimet
eLoppuopastelyhdyt
eKasivalaisimet

Rauhallista Joulua ja
Turvallista Uutta Vuotta 2008

Joululahjojen sijaan tuemme
Suomen Tiepalvelumiehet SMT ry
toimintaa.

DESTIR

LVI-URAKOINTIA
SVEIMIK QY

(09) 350 7350
www.sveimik.fi

Jusslansuora 18
04360 Tuusula

ILMASTOINTIASENNUSTA

VANTAAN TEKNOILMA OY
Nokkostie 10
01350 VANTAA
Puh. (09) 873 2755, fax. (09) 857 4008

www.teknikum.com

Teknihum Oy » FL13 "3'*10‘»Fammala puh. 03 51911




40

RautatieTEKNIIKKA 4 - 2007

Vesivoimaa, lumihuippuja
Ja kummia kulkupeleja

|

180 metria korkea Emosson-pato ei ndyta korkealta mahtavien Alppien sylissd, mutta kuvitelkaapa vastaava rakennelma vaikkapa

Vantaanjoen suulle...

Sveitsi on kallis mutta kaunis maa, ja tarjoaa paljon
nahtavaa myos rautatieharrastajalle. Suuret
korkeuserot ovat pakottaneet erikoisiin ratkaisuihin
niin ratojen linjauksessa kuin kalustossakin.
“Maailman hitain pikajuna” eli Glacier Express
(Jaatikko-express) nakoalavaunuineen, Gotthardin
rata samannimisine tunneleineen,
hammaskiskoradat ja Krokotiili-veturit lienevat
kaikille rautatieharrastajille tuttuja sveitsilaisten
rautateiden “tavaramerkkeja”. Toisenlaisiakin
kiskokulkuneuvoja 16ytyy, mutta ne eivat valttamatta
tule vastaan ellei tieda mista etsia.

Vedesta voimaa
vetureille

Sveitsin sahkdsta yli 60 %
tuotetaan vesivoimalla (lo-
put ydinvoimalla). Alppi-
maissa vesivoima onkin eri-
tyisen kayttdkelpoinen ener-
giantuotantomuoto suurten
korkeuserojen vuoksi; pu-
touskorkeus on usein yli ki-
lometri! Korkealla sijaitse-
van, kahden vuoren vélisen
solan patoaminen aiheuttaa
vahan ymparistdhaittoja
esim. Suomen oloihin ver-
rattuna; korkealla vuoristos-
sa kun ei asu ihmisié eiké ole
paljon mitddan muutakaan.
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Historiallisen funikulaarin vaunut ovat porrasmaisia radan kal-

tevuuden vuoksi.

Useimmiten patoon johde-
taan vetté kallioon louhittu-
ja tunneleita pitkin pienista
vuoripuroista jopa kymme-
nien kilometrien paasta.
Tarkein vesilahde ei ole lu-
mien sulaminen vaan sateet,
ja vesivarastot ovatkin suu-
rimmillaan alkutalvella.
Sveitsin rautateista suurin
0sa on sahkoistetty, ja esim.
vuonna 2004 Sveitsin valti-
onrautatiet (SBB) kaytti 1962
GWh sahkda. SBB on raken-
nuttanut omia vesivoimalai-
toksia rautateiden sahkon-
tarvetta tyydyttamaan.
Vuonna 2004 SBB:n vesivoi-
malat tuottivat 94,3 % SBB:n
tarvitsemasta sahkosta. Yksi
naista voimaloista on Cha-
telard-Barberine lounais-
Sveitsissd, Ranskan rajalla,
l1ahelld Martignyn kapunkia
ja Mont Blanc -vuorta.
Vuonna 1925 valmistu-
neesta Barberine-padosta
tuli 79 m korkea ja 284 m
pitkd, ja sen takana oli enim-
milladn 40 milj. m3 vetta.
Lisdantyva séhkontarve pa-
kotti lopulta laajennuksiin, ja

uuden padon rakentamises-
ta paatettiin v. 1963. Vuon-
na 1975 valmistuneen uu-
den Emosson-padon korke-
us on mahtavat 180 m (N&-
sinneula on 168 m antennin
huippuun) ja pituus 555 m,
jasen takana on 227 milj. m3
vettd. Emosson-jarvi on 4
km pitké ja peittdd 327 ha:n
alueen. Vanha Barberine-
pato jai 42 m veden alle,
mutta tulee nékyviin mata-
lan veden aikaan.

Vaikka Emosson-padolle
paasee autolla ja bussillakin,
rautatieharrastaja valitsee
luonnollisesti paljon kiinnos-
tavamman matkustustavan.
“Parc d’Attractions du Cha-
telard” eli “Chételardin néah-
téavyyksien puisto” koostuu
kolmesta kulkuvélineesta,
joilla voi matkustaa Chételar-
din rautatieasemalta tai park-
kipaikalta ylos padolle asti.

Historiallinen
funikulaari

Ensimmaisen padon ra-

myds tunneleita.

kentamiseen tarvittavien
materiaalien kuljettamiseen
Louis de Roll —-yhti6 raken-
si Chéatelardin historiallisen
funikulaarin (rinnehissi, vi-
nohissi) vuonna 1920.
Padon valmistuttua funiku-
laaria kaytettiin padon ja voi-
malaitoksen vaélisten vesi-
putkien kunnossapitotdissa.
Vesiputket on osittain puret-
tu uuden padon tehtya ne
tarpeettomiksi, mutta ne né-
kyvat edelleen funikulaarira-
dan vieressa. Kun uuden
padon rakentamista varten
rakennettiin ylos asti maan-
tie, perustettiin Chatelardin
nahtévyyksien puisto. Histo-
riallisen funikulaarin séastéa-
miseksi purkamiselta raken-
nettiin toiseksi nahtavyydek-
si kapearaiteinen rautatie,
josta lisdé tuonnempana.
Teknisten maaraysten kiris-
tyminen ja funikulaarin ka-
pasiteetin lisdystarve nope-
utta nostamalla johtivat kéyt-
tokoneiston taydelliseen
uusimiseen 1995-96. Vanhat
koneet on kunnostettu ja ne
ovat nahtavissa museossa

Chateau d’Eau:ssa (funiku-
laarin ylempi paateasema).

Chatelardin historiallisen
funikulaarin sanotaan ole-
van maailman jyrkin kahden
vaunun funikulaari (kaksi
vaunua on kytketty samaan
vetovaijeriin; toisen tullessa
alas toinen menee ylos ja
vaunut kohtaavat ohitusrai-
teella radan puolivalissa),
radan suurin kaltevuus on 87
% ja lahto- ja paateasemien
korkeusero 700 m. Radan
pituus on 1,3 km ja raidele-
veys 1007 mm, ja silla on
myo6s muutama véliasema.

Erikoista on my6s radan
linjaus mutkineen, kalte-
vuusvaihteluineen ja tunne-
leineen, mista johtuen myos
vetovaijerin ohjauksessa on
tarvinnut tehdé poikkeuksel-
lisia ratkaisuja. Radan puo-
lenvalin ylapuolella on vas-
tapaino, jonka ylospéin
meneva vaunu nappaa
mukaansa tyontaen sita
edelldan, ja alaspéin kulke-
va vaunu vastaavasti jattaa
pois alaspdin mennessaan.
Paino kompensoi vaijerin
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painoa, joka alhaalla olevalla
vaunulla luonnollisesti on
suurempi kuin ylhaalla ole
valla. Vetovaijeri painaa 4,3
kg/m, sen halkaisija on 34
mm ja vetolujuus 72 t. Funi-
kulaarin kuljetuskapasiteetti
on 60 aikuista 12 minuutin
vélein. Radan pituuden ka-
sittdad vasta kun istuu sen
kyydissa: rata jatkuu ja jat-
kuu, mutkittelee ja kulkee
jyrkemmin ja loivemmin...

Kapearaidejuna

Funikulaarin ylemmalla
paateasemalla sijaitsee rau-
tatiemuseo seké kapearaitei-
sen nakoalarautatien varik-
ko. Alun perin kapearaide-
rautatiekin rakennettiin Bar-
berine-padon rakennustoi-
hin: se yhdisti funikulaarin
jarakennustyémaan. Padon
valmistuttua 750 mm:n le-
vyinen rata purettiin ja sen
pohjasta tehtiin kavelytie.
Uusi Emosson-pato katkai-
si ja hukutti osan tasta kave-
Iytiestd, mutta uuden padon
ja funikulaarin valille jai 1850
metrin matka johon raken-

nettiin uusi 600 mm:n rau-
tatie. Uusi kapearaiteinen
rautatie ja Le Chételard -
puisto avattiin yleisétlle sa-

manaikaisesti heindkuussa
1975.

Korkean ja jyrkén vuoren
rinteeseen hakatulla “hyllyl-
l1&” kulkevasta junasta on
huikeat nakymat Mont Blan-
cin suuntaan ja Bouquin
rotkoon. Radalla on kaksi
kohtauspaikkaa ja kuusi tun-
nelia, joiden yhteispituus on
475 m. Junan vaunuissa ei
ole ikkunoita, ja niiden penkit
voidaan kippaamalla kaan-
tdd aina menosuuntaan.
Veturit ovat akkukayttoisia,
ja niiden lataus riittda koko
paivan ajoihin. Varalla on
yksi dieselveturi. Silloin tal-

16in liikenndidaan myos
hoyryvetureilla, joita varten
on perustettu oma yhdistys.
Kalustoon kuuluu myos ta-
varavaunuja — pitédhéan ra-
taa huoltaakin — seka tilaus-
junia varten mm. baarivau-
nu. Radan kuljetuskapasi-
teetti on 60 aikuista 6-8 mi-
nuutin valein. Junien alhai-
sesta nopeudesta huolimat-
ta turvallisuus on - kuten
pitdakin — etusijalla: radalla
on opastimia ja liikenne-
merkkeja ja henkilokunnal-
la on radiopuhelimet.

Nakymat vain paranevat yléspain mentéessa.
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Mini-funikulaari

Kapearaiteisen radan paa-
teasemalta onvield 110 m:n
nousu padolle. Kahden en-
simmaisen vuoden ajan tuo
matka oli kaveltava jyrkkaa
polkua pitkin, mutta koska
huomattiin sen karsivan vie-
railijoita, rakennettiin diesel-
kayttéinen “monorail” eli
yksiraiteinen vuonna 1977.
Kahdessa vaunussa oli kum-
massakin viisi istumapaik-
kaa, ja se oli aluksi tarkoitettu
lahinna liikuntarajoitteisille.
Suosion kasvaessa jonot
kuitenkin pitenivat, ja laitteis-
ton toiminta lahes 2000 m:n
korkeudessa ja lisdantyvilla
matkustajamaarilla alkoi olla
epavarmaa. Yksiraiteinen
purettiin lokakuussa 1988
sen kuljetettua yli 170.000
matkustajaa. Vaunut ovat
edelleen ndhtavina Le Chéa-
telardin paasisaankaynnin
luona, historiallisen funiku-
laarin lahtdasemalla.

Mini-funikulaari korvasi
yksiraiteisen vuonna 1991.
Kaksi vaunua (tai pikemmin-
kin hissikoria) liikennéi 900
mm levedlla ja 260 m pitkalla
radalla, jonka korkeusero on
140 m (ylempi paateasema
on 30 m padon harjan yla-
puolella, ravintolatasanteel-
la). Radan suurin kaltevuus
on 73 %, mutta matkalla
kaltevuus vaihtelee huomat-
tavasti. Vaunuissa on auto-
maattinen kallistusmekanis-
mi joka pitaa lattian koko
ajan vaakasuorassa.

Mini-funikulaarin paate-
asemalla voi poiketa ravin-
tolassa, kavellda Emosson-
padolla ja jarven ympari, tai
vaikkapa kayda katsomassa
200 miljoonaa vuotta vanho-
jadinosaurusten jalkia 2400
m:n korkeudessa. Vaikka
patikoimaan ei lahtisikaan,
matkaan alhaalta Le Chéte-
lardista yl6s Emosson-jar-
velle ja takaisin kannattaa va-
rata muutama tunti. Kulku-
peleilld on omat aikataulun-
sa, esim. mini-funikulaari lii-
kennéi alaspain tunnin va-
lein, ellei yléspain tulijoita
ole. Hyvalla ilmalla ja seson-
gin aikana retkeen kannatta-
nee varata koko paiva, aina-
kin jos aikoo patikoida jos-
sain vaiheessa. Saatila voi

muuttua matkan aikana jo
pelkdn korkeuseronkin
vuoksi. Allekirjoittanut mat-
kaili heindkuun alussa, ja sil-
loin alhaalla Le Chételardissa
oli alle 10 astetta, kapearai-
dejunan korkeudella satoi
rantad, mutta Emosson-jar-
vella paistoi aurinko, tosin
siellakin oli viileaa ehka kor-
keudesta johtuen. Lastenrat-

taat sopivat hyvin mukaan
kaikkiin kulkuvalineisiin. Ko-
vasti korkeanpaikankam-
moisille en matkaa suositte-
lisi... Le Chéatelard on avoin-
na toukokuun lopusta loka-
kuun puolivéliin. Vuonna
2007 aikuisen edestakainen
lippu maksoi 30 euroa.

Linkkeja:
www.chatelard.net
www.emosson-lac.ch

Teksti ja kuvat:

Marko Hakanpaa
Kirjoittaja on rautatiehar-
rastaja ja Turun Mikaelin-
seurakunnan kanttori

Atlas Copco Cobra TT

i

Uusi, erityisesti sullomiseen kehitetty
moottorikankikone

m tiukat vaatimukset tayttava tarindvaimennus
m kadensijojen korkeudensaato
m kaynnistyy helposti kaikissa sdaolosuhteissa

Il Oy Atlas Copco Louhintatekniikka Ab

Atlas Copco

I wwwatlascopco. fi

Tuupakankuja 1, 01740 VANTAA
puh. (09) 296 442, fax (09) 296 4218
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Pieni paasto
palkitaan

liittyy sydmiseen on tarkedssa asemassa. Tyopai-

koilla syodaan lukemattomia pikkujouluaterioita pit-
kien lounaiden varjolla. Tuntuu silta, ettei kinkkuun tai
kalkkunaan ikina kyllastyta. Joka vuosi ne maistuvat yhta
hyviltéa.

Kaiketi se johtuu siitg, etté niité on tarjolla yleenséa vain
téhan vuodenaikaan. Vuosia sitten kavi ruoan suhteen
heikosti. Kutsu tuli erdélle kesamdokille, vuodenaika oli
kesa. Ostelin tuliaisiksi kaikenlaista, kuten kahvia, mak-
karaa ja leipaa. Taisi listalla olla pullo viiniakin. Kutsun
esittaneet luonnollisesti sanoivat, ettd alkaa sitten tuo-
ko mitdan, vaan paaasia on, etta itse tulette. Niin aina.
Saavuttiin kylapaikkaan, joka oli muutaman tunnin ajo-
matkan paassa kotoamme ja keskella ei mitaén. Silta
vaikutti, silla niin syrjakyladn olimme saapuneet. Seutu
oli hienoa ja niin oli huvilakin. Koska koko péivana ei ollut
kunnolla vield sy6ty, oli varmaan aika luonnollista, etta
nalka oikein korostui joka lauseessa. Eméanta latoi sel-
laisten 'no ei nyt olisi pitéanyt ja mita kaikkea te oikein olette
tuhlailleet’ -ilmaisujen sdestamana tuomisemme pikai-
sesti jonnekin ulottumattomiin ja sanoi sitten tervetul-
leet sanat: Kohta syodaan.

Jonkin ajan kuluttua, kun olimme kantaneet laukkumme
ullakkohuoneeseen, mika oli muuten aivan mahtava tila
50-luvulta olevine Aku Ankka -kokoelmineen ja muine
vanhoine lehtineen, asetuimme ruokapdydan ymparil-
le isoon tupaan. Néalka sen kun yltyi. Mutta voi ihmetta!
Emannallemme oli tainnut sattua virhe arvioidessaan
ruoan ja ruokailijoiden maaraa. Syotavaa oli niin vahan,
ettéd havetti ja itketti. Tai sitten isantavakemme oli niin
pieniruokaista porukkaa, etteivat he nahneet tilantees-
sa mitaan outoa.

S6imme valehtelematta kaiken irtonaisen, mita poy-
dastd saimme. Eika nalka ollut [ahted millaén. Ihmette-
lin, minne eménta oli piilottanut tuomisemme. Onnek-
si olimme niin vasyneita, ettd saunomisen jalkeen uni
tuli heti. Melko vaatimattoman aamupalan jalkeen teh-
tiin paatos: ruoka-ostoksille! Sanoimme siis aamupalan
jalkeen aikovamme hieman autoilla ja katsella paikko-
ja. Se sopi isantavéelle erinomaisesti.

- Usko tai al&, mutta ne syovat taalla silla aikaa, sanoin
epaluuloisena. Ei haittaa, me olimme menossa ostok-
sille. Kai taalla joku ruokakauppa tai myymalaauto 16y-
tyy, ettd saamme evaita. Kysyva ei tielté eksy. Kylakauppa
I8ytyikin ja ostimme ison kassillisen muonaa, mita voi

Taas on se aika vuodesta, kun ruoka ja kaikki mika

sy6da ullakkohuoneessa. Nyt piti vain saada salakulje-
tettua pOperot ylos siten, ettei isdntavaki nahnyt, mita
meilla oli kasseissamme. Tehtavan suorittaminen on-
nistui ja sydominen alkoi. Kun olin popsinut muutaman
kanelikorpun ja hapankorppuja, joiden paalla kinkkutah-
naa, alkoi mitta olla taysi.

- Otahan pahkinaa, kaverini kehotti. En kuitenkaan saa-
nut enda palaakaan alas. Tein pienen kavelyn, silla vat-
sa oli niin taysi, etta oli ihan tukala olo. Takaisin tulles-
sani kuulin, miten ullakkohuoneesta kantautui kilkatus,
kun monitoimiveitsi kalahteli naudanlihatélkin reunoja
vasten. Minua nauratti. Siella sita pisteltiin ruokaa me-
nemaan ennen ruokailua niin, etta kolina kuului.

- Tulkaapa sydmaan, huuteli eméanta. Nyt meita nau-
ratti oikein kunnolla. Yritetdan nyt pysya vakavina, kun
mennadan 'herkkujen ’ pariin, hohottelin teennéisesti, silla
mahaa sarki. Péhkinét ja korput eivat olleet meikalaisen
juttu. Haluaisin néhdéa sen mimmin ilmeen, kun sanon,
etté ei nyt oikein jaksa enempéad, mieskin hekotteli hil-
peasti. Avasimme tuvan oven ja varmaan kuin yhteisesta
sopimuksesta seisahduimme jarkyttyneind ruokapoy-
dan eteen.

- No, rohkeasti sydbmaan vain, isanta hoputti.

- Anteeksi nyt, kun meni nain mydhaiseen iltaan tama
ruokailu, emanta pyyteli. Nyt syddaankin sitten monta
tuntia, niin kuin muissa maissa tapana on.

Me emme vieldkadn saaneet suuta auki. Tuijotimme
vain hiljaa pdydan antimia. Kun aiemmin oli helppo sanoa
mit& puuttui, nyt oli vaikea eritella, mita ei olisi puuttu-
nut!

Silla nyt niitd tarjottavia sitten piisasi! Ja montaa eri
sorttia! Oli suolattua, tuoresuolattua, savustettua kalaa
seka silleja. Oli erilaisia lihoja, salaatteja, katkarapu-, kana-
ja kinkku-.

Isanté kaateli valkoviinia laseihin. Sivupoydalla nakyi
olevan muhkea mansikkakakku jalkiruoaksi.

- Harvinaisen pieniruokaisia ovat nuo kaksi, isanta virk-
koi mydhemmin kun pariskunta istuksi mukavasti tak-
katulen loimussa siemailemassa irkkukahvejaan.

- Ja niin ilta-unisia, eméanta inmetteli.

- Mitd ne mahtavat jouluna syo6da?

Siw
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Radanpidon

toimintamalli

huomasivat lokakuun loppupuolella sdhkdisesta

tai printtimediasta pienen uutisen, jossa kerrottiin
Liikenne- ja viestintaministeridon asettaneen virkamies-
tydryhman “Radanpidon tdéiden toimintamallin kehitta-
miseksi”. Asettamiskirjeen mukaan tydryhman tulisi
arvioida radanpidon tdiden tilaamisen ja markkinoitten
toimivuuden kehittdmista ja tehda ehdotus tarvittavista
rakenteellisista muutoksista. Tydryhman maaraaika on
30.5.2008.

Tyodryhman tarkemmassa tehtavaksi annossa tavoitteita
tdsmennetaan: “Tydryhman tehtavana on arvioida radan-
pidon toéiden teettdmisen nykyista toimintamallia ja tuot-
tavuutta muiden maiden kokemuksiin verraten ja tehda
ehdotus tarpeellisista valtion toimijoiden muutoksista
radanpidon téiden tuottavuuden kehittdmiseksi Suomen
olosuhteissa.” Selvityksessa tulee myds arvioida ehdo-
tuksen taloudelliset ja toiminnalliset hyodyt ja riskit ny-
kytilanteeseen verrattuna. Valtioneuvoston kanslia ja Lii-
kenne- ja viestintaministerio maarittavat selvitystyon
pohjalta toimintalinjat radanpidon tilaamisen seké orga-
nisaatioiden ja toimintamallien kehittdmiseksi.

Kun maassa on vain yksi ratat6ita teettava taho (RHK),
on luultavaa, etteivat muutospaineet kohdistu niinkaan
toiden teettajaan vaan tekijoihin. “Valtion toimijoilla” tar-
koitettaneenkin tassa Oy VR Rata Ab:ta ja tulevassa vuo-
den vaihteessa yhtiditettavaa Tieliikelaitosta (Destia), joka
on viime vuosina vallannut alaa my6s radanrakennus-
markkinoilla.

Ty6ryhman lahtdkohdista voisi odottaa laajaakin sel-
vitysty6ta siitd miten kustannus-tehokkaaksi radanpito on
vuoden 1995 jalkeen kehittynyt. Tallaista selvitystyota
min&kin olen peraan kuuluttanut aikaisemmin ja odotan
sitd edelleen. En voi olla jakamatta sitd monen rautatie-
laisen mielipidettd, jonka mukaan nykyisin aivan liian suuri
osa radanpidon rahoista kuluu turhan byrokratian pyo-
rittdmiseen ja konsulttitydn teettdmiseen. Muistetaan
myo0s se, ettd konsulteillakin nykyisin teetettya tyota kut-
suttaisiin byrokratiaksi, jos sen tekisivat virkamiehet.

Olisi eittamattéa vaativa ty0 selvittda kuinka suuri osuus
valtion budjetissa vuosittain radanpitoon osoitetuista
varoista lopulta hyddyntaa itse tarkoitustaan, rataverkon
yllapitoa ja kehittdmistd, entisessa, nykyisessa ja mah-
dollisissa uusissa toiminta-malleissa. Riittavan asiantun-
temuksen omaavalta tydryhmalta téllaisen selvityksen te-
keminen kuitenkin onnistuisi. Vasta perusteellisen selvi-
tyksen perusteella olisi sitten mahdollista realistisesti
arvioida, mika olisi kustannustehokkain ja turvallisin tapa

Tarkkaavaisesti rautatiealan tapahtumia seuraavat

Puheenjohtaja Esko Salomaa

toimia.

Vaikuttaa kuitenkin vahvasti siltd, ettd ministerion ta-
voite voi olla huomattavasti vaatimattomampi, mutta silti
VR:n kannalta kohtalokas. Toimeksiannon perusteluissa
kiinnitetdan naet erityista huomiota vain yhteen erilliseen
asiaan: Radanpidon erikoiskalustoon. Kyseessa saattaakin
siis olla taas uusi yritys “sosialisoida” VR-Radan raskas
konekalusto myds muiden toimijoiden kayttoon. Tallai-
set haluthan on jo aikaisemmin torjuttu, mutta ehka uu-
den vallan aikana on innostuttu yrittdmaan samaa uudes-
taan. My0s rautatieléisjarjestdjen on siis syyta seurata
tarkasti miten tyéryhman tyo edistyy, ja mahdollisuuk-
sien mukaan pyrkia myos vaikuttamaan siihen, etta tydssa
paneuduttaisiin oleelliseen ja saavutettaisiin kokonaisuu-
den kannalta jarkeva lopputulos.

Kaikesta huolimatta tdmakin vuosi on kallistumassa
lopuilleen, ja haluan toivottaa lukijoillemme Hyvaa Jou-
lua ja Onnellista Uutta Vuotta.

Esko Salomaa
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Rautatiealan Tekniset ja

InsSINOOrit AMK ry:n
elakelaistapahtuma Hyvinkaalla

yyskuun 26. paivana

jarjestettiin Rautatie-

alan Tekniset ja Insi-
noorit AMK ry:n (RT) ensim-
mainen elakeldistapaaminen
Rautatiemuseolla Hyvinkaal-
1a. Tasta tapaamisesta ja sen
tarpeellisuudesta on keskus-
teltu jo pitemman aikaa. Nyt
paatettiin toteuttaa tapaami-
nen ja selvittdd samalla sen
tarpeellisuus tulevaisuudes-
sa.

Tilaisuudessa oli lasnéa
myds RT:n puheenjohtaja
Mauno Pajunen, joka teki
selkoa RT:n taman hetken
toiminnasta. Keskusteltiin
myds Pardian tarjoamasta
“elakelaispaketista”, josta
osallistujilla oli hyvin vahan
tietoa. Todettiin, etta elak-
keelle siirtyville olisi pitanyt
tulla tietoa “elakeléispaketis-
ta”. Samassa tiedotteessa
ilmenee mita elakelaispaketti
maksaa ja mita se sisaltaa,
sekd miten toimitaan mika-
li “elakelaispaketin” haluaa
ottaa. Pajunen lupautui sel-
vittdmaan, miksi tietoa ela-
keldispaketista ei ole ollut
saatavilla elakkeelle siirryt-
taessa.

Todettiin, ettad tallaiselle
tapahtumalle on tarvetta, ja
paatettiinkin jatkaa taman
tyyppisia RT:n elakelaista-
pahtumia vuosittain aina
syksyisin. Alustavasti sovit-

tiin, ettd ensi vuoden eléke-
laistapahtuma jarjestetédan
mahdollisuuksien mukaan
29.9.2008 Hyvink&aan kone-
pajalla. Mahdollisesta paiva-
madran muutoksesta ilmoi-
tetaan ajoissa.
Tapahtumien tiedottami-
sessa kaytetdan NYT-lehted
ja RT:n paikallisosastoja
seka sahkdpostiosoitteita

niiden henkildéiden osalta
jotka sen ovat antaneet. El-
lei NYT-lehtea tule elakelai-
selle, niin sen voi tilata pu-
helimella numerosta (09)
27300 332. Lehti on maksu-
ton.

Tapahtuman aikana tutus-
tuttiin myds rautatiemuse-
oon asiantuntevan oppaan,
Inka Ale’nin johdolla. Suo-
men Rautatiemuseo on pe-
rustettu 1898. Se sijaitsi ai-
kaisemmin Helsingin rauta-
tieasemalla, josta muutti
nykyiselle paikalleen Hyvin-
kaalle 1974. Paikka on kult-
tuurihistoriallisesti ainutlaa-
tuinen Hanko-Hyvink&a -rau-
tatien Hyvinkaan asema- ja
varikkoalue, joka on peraisin
1870-luvun alusta. Alueen
alkuperaisista rakennuksista
nayttelytiloina toimivat ase-
ma, veturitalli ja kasarmi.
Naiden liséksi museolla on
nayttelytiloina kaksi uuden-

aikaista kalustohallia.

Hyvinkaan tapahtumassa
perustettiin tyéryhma, jon-
ka tehtavana on selvittaa
RT:n seniorijasenten toimin-
nan muotoja tulevina vuosi-
na.

Perustettuun tydryhmaan
kuuluvat llkka Vuorenalusta,
Martti Ronko ja Alpo Maki-
nen.

Tydryhma on pitanyt en-
simmaisen kokouksensa ja
siella on laadittu esitys RT:n
senioritominnasta tulevai-
suudessa, joka esitellaan
RT:n hallitukselle sen joulu-
kuun kokouksessa. Taman
jalkeen jatketaan senioritoi-
minnan kehittdmista, mika-
li RT:n hallitus on sita miel-
ta.

AM
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Esko Luoto
paaluottamusmies

Ajankohtaisia
tyomarkkina-
asioita

Ty6ehtosopimus-
neuvottelut

Noin vuosi sitten kaynnis-
tyivat keskitettyyn tulopoliit-
tiseen sopimukseen tahtaa-
véat neuvottelut keskusliitto-
jen valilla. Tosin neuvottelut
olivat siina vaiheessa vasta
tunnustelevia, silla eduskun-
tavaalit olivat edessaé ja
maalle oli ensin saatava uusi
hallitus. Jo varhain kevaal-
1a selvisi, etta valtakuntaan
ei synny tupoa, vaan tullaan
menemaan liittoratkaisuihin.

Tydnantaja halusi jousta-
van ja tyontekijoitd kannus-
tavan ratkaisun, mihin kes-
kitetty tulopoliittinen ratkaisu
ei soveltunut. Ensimmaiset
liittoratkaisut syntyivat kemi-
an ja teknologian aloille ke-
sékuussa. Uusina element-
teina ratkaisuihin siséltyi ns.
kertaera (kokkoraha, kink-
kuraha) seka paikallisesti, so-
pimuskauden aikana yhteis-
tydssa tybnantajan kanssa
sovittavat korotukset. Nai-
den pelin avanneiden liitto-
jen sopimuskorotuksen va-
héan yli kahden vuoden so-
pimuksissa liikkuivat noin
yhdeksan prosentin tasolla.

Tyomarkkinakenttaa ham-
mensi totaalisesti kunta-ala,
mista yli 12 prosentin koro-
tuksilla tuli “palkkaveturi” ohi
vientiteollisuuden. Toisen
hammingin sai aikaan halli-
tuksen lupaamat korotukset
hyvin koulutetuille naisaloil-
le. Kunta-alan ratkaisu ei kui-
tenkaan tyydyttanyt Tehya,
mika tavoitteli palkkojen jal-

keenjaaneisyyden korjaa-
mista noin 24 prosentin ko-
rotuksilla. Tydnantaja ei kat-
sonut voivansa suostua Te-
hyn vaatimuksiin, miké puo-
lestaan johti laajoihin jouk-
koirtisanomisiin tehylaisten
osalta. Vastavetona joukko-
irtisanomisille eduskunta
saati potilasturvalain, milla
lahdettiin rajoittamaan ay-
likkeen pyhana pitamaa tyo-
taisteluoikeutta.

Kun kuuntelee tydnantaja-
liton jaammattiliittopuheen-
johtajien ndkemyksia tule-
vista ratkaisumuodoista, niin
hyvin voimakkaana nake-
myksena on ollut, etta seu-
raavakin ratkaisu tehtaisiin
littoratkaisuna. A-plus ohjel-
massa 14.11.2007 esiintynyt
Elinkeinoelaman Keskuslii-
ton hallituksen puheenjoh-
taja, Koneen paajohtaja en-
nusti, etté seuraavien ratkai-
sujen malli tulisi olla yritys-
malli.

RTL:n ty6ehto-
sopimusneuvottelut

RTL:n tydsuhdetoimikun-
ta (TYSTO) piti useita koko-
uksia pohjustaen tulevia
neuvotteluja. Jo varhain ke-
vaalla tydnantajalle jatettiin
esitys edellisessa tupo-so-
pimuksessa sovittujen tyo-
ryhmien toiden yksimielis-
ten esitysten todentamiseksi
seka neuvottelujen kdynnis-
tamiseksi, Columbus —palk-
kataulukoiden (VRR - VRO)
yhdistamiseksi ja ulkopuo-

lella tybajan matkustami-
seen liittyvien kysymysten
ratkaisemiseksi. Naissa asi-
oissa ei tapahtunut edisty-
mistd, vaan ne jaivat odot-
tamaan tulevia tes-neuvot-
teluja.

Varsinaiset tyoehtosopi-
musneuvottelut kaynnistyi-
vét lokakuun 2. paivana jane
saatiin paatokseen perjantai-
iltana 5. lokakuuta. Rautatie-
laisjarjestdjen yhteisené ta-
voitteena oli paivarahojen
tuntirajojen saaminen verot-
tajan hyvaksymille rajoille,
mutta asiassa ei tallakaan
kerralla edetty tydnantajan
ehdottomasta epaavasta
kannasta johtuen. Mydskaan
RTL:n esittdmissa, ulkopuo-
lella tybajan matkustami-
seen liittyvissa korvauskay-
tanndissa tyonantajan jyrkan
vastustavan kannan mukaan
ei ollut mahdollista edets,
joten matkustamiseen liitty-
vat probleemat jaivat edel-
leen odottamaan ratkaisua.

Tydehtosopimusratkaisu
oli pitkélle ns. euroratkaisu,
mika merkitsi RTL:n kentélle
yleiskorotuksina 9,3 prosen-
tin korotuksia sopimuskau-
della1.10.2007 - 30.4.2010.
Lisaksi taulukoiden yhdista-
miseen liittyviin ratkaisuihin
varattiin vajaat puoli pro-
senttia.

Tydehtosopimustekstien
yhtendistamista ja yhdista-
mistd VR AKAVAnN kanssa
seka Columbus-palkkausjar-
jestelman kehittamista ja
kayttoonottoa valmistele-
maan perustetaan tyoryh-
ma&, minka toimikausi on

sopimuskauden mittainen.
Samoin sovittiin, etta tyon-
antajan maarayksesta omal-
la autolla ajon korvaamista
selvittimaan perustetaan
tyoryhma. Uusi luottamus-
miesjarjestelma paatettiin
ottaa kayttdéon seuraavan
luottamusmieskauden alus-
ta (1.10.2008) lukien. Uute-
na tuli tydsuojeluvaltuute-
tuille maksettava 54 euron
suuruinen kuukausipalkkio.
Tyydyttavana korotuspro-
sentteja voi pitaa siind mie-
lessd, etté ne ovat ns. “ko-
via prosentteja” eli tulevat
maksuun ilman erillisneu-
votteluja.

VR

Liikenne- ja viestintdminis-
terio (LVM) on perustanut
tyoryhman, milléa haetaan li-
satehoja radanpitot6éihin.
Ty6ryhman tulee tehda eh-
dotus radanpitotdiden te-
hostamiseksi ja arvioida sen
haitat ja hyddyt nykymalliin
verrattuna. Tydryhmassa on
LVM:n liséksi edustus valtio-
neuvoston kansliasta, Kilpai-
luvirastosta ja Ratahallinto-
keskuksesta. Tydryhman
toimikausi paattyy 30. tou-
kokuuta 2008.

Nailla nakymin kevaalla
2008 aloitettaisiin selvitys-
tyd, mika tahtaa vaylaviras-
ton perustamiseen. Viras-
toon on ajateltu yhdistetta-
van Merenkulkulaitos, Rata-
hallintokeskus ja Tiehallinto.

VR-Radan sahkdlaitostoi-
mialan kunnossapitotdiden
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kilpailutus merkitsi, etta kol-
men, Helsingin, Kouvolan ja
Oulun kayttokeskusalueen
osalta kilpailutus voitettiin,
mutta Tampere menetettiin
Eltelille. Uusi urakkasopimus
on viisi vuotinen ja se astuu
voimaan 1.2.2008 lukien.
Tyomaarassa menetys mer-
kitsee n. 40 henkilon tydpa-
nosta. TyGnantajan taholta
on vakuutettu, etta toita kylla
16ytyy, mutta tybalueet tule-
vat kasvamaan mahdollises-
ti koko valtakunnan alueel-
le.

VR Osakeyhtio hakee asia-
kaspalveluketjujen kautta
toimintaansa parannusta.
Uudella toimintamallilla ha-
lutaan korostaa asiakasna-
k6kulmaa ja parantaa asia-
kaspalvelua. Tavoitteena on
myds tehostaa toimintoja
seka luoda yhtenaisia toi-
mintatapoja. Tavaraliiken-
teelle ja henkildliikenteelle
perustetaan ns. asiakaspal-
veluketjut ja niille nimetaan
asiakaspalvelujohtajat. Asia-
kaspalveluketjujen tehtava-
nad on saada toiminnot kes-
kenaan toimimaan lapi koko
VRO:n organisaation. Asia-
kaspalvelujohtajan tehtava
tulee olemaan tosi haasteel-
linen, jotta kaikki ketjun eri
toimijat ymmartavat yhteis-
tyon merkityksen ja unohta-
vat “omassa kulmassa pe-
laamisen”.

VR:n toimintaa ja kuljetuk-
sia ajatellen on Venéjan puu-
tullit vahenténeet idasté tuo-
tavan raakapuun kuljetuksia.
Samaan aikaan Stora Enso
ilmoitti Kemijarven ja Sum-
man tehtaiden tuotantojen
lopetuksista ja Anjalankos-
ken tehtaan supistuksista.
Myds M-real ilmoitti lopet-
tavansa Lielahden tehtaan ja
sulkevansa Kankaan pape-
rikoneen.

Nailla kaikilla toimilla on
suora merkitys tavarakulje-
tuksille. Yleensa kuljetukset
paperitehtaille ovat raaka-
aineen vientia ja valmiiden
tuotteiden tuontia satamiin
seka viela siind valissa jalos-
tukseen liittyvia kemikaali-
kuljetuksia. Pahimmissa ta-
pauksissa menetetaan “kol-
me kuljetusta!”

Jotta kotimaan puukulje-
tukset voidaan hoitaa kilpai-
lukykyiseen hintaan, tulee

rataverkon kunnosta huo-
lehtia. Metséala toivoo pikai-
sesti hallitukselta liséa inves-
tointeja infrastruktuurin pa-
rantamiseen. Ratahallinto-
keskuksen laskelmien mu-
kaan vuosina 2009-2012 jou-
dutaan sulkemaan 320 km
vahaliikenteisia ratoja, jos
radanpitoon ei saada lisda
rahaa.

Metsateollisuuden ja Ra-
tahallintokeskuksen huoleen
ratojen kunnosta on helppo
yhtya. Nyt vaaditaan tekoja
/ paatoksia. Myoétatunnolla ja
pelkilla lupauksilla ei rataki-
lometreja synny.

Jarjestokuulumisia

STTK

Opetusministeri® on aset-
tanut ammatillisesti suun-
tautuneen aikuiskoulutuk-
sen uudistamisen johtoryh-
man, jonka tulee saada tyon-
sd valmiiksi 31.12.2010
mennessa. Ammatillisesti
suuntautuneella aikuiskou-
lutuksella tarkoitetaan am-
matillista aikuiskoulutusta,
korkeakoulujen aikuiskoulu-
tusta, tyovoimapoliittista
koulutusta seka tydnantajan
maksamaa ja organisoimaa
henkilostokoulutusta.

STTK:n tavoitteena on
tyon ohessa tapahtuvan
opiskelun ja patevoitymisen
kehittaminen riippumatta
oppijan aiemmasta koulu-
tuksesta.

Pardia

Edustajakokous pidettiin
28.-29.11.2007 Helsingin
messukeskuksessa. Pardian
kehittdminen jatkuu huomi-
oiden jarjesto- ja toiminta-
ymparistosséa tapahtuvia
muutoksia ja niiden vaiku-
tuksia jarjestdorganisaatiolle
ja toimintamallille seka jar-
jestdjen toiminnalle Tata
tyota varten on kaynnistet-
ty Pardia 2015 —hanke, mika
tullaan toteuttamaan pardia-
laisin voimin.

17T

Tekniikan ja Tiedon Toimi-

henkilot ry:n edustajakoko-
us pidettiin SLK:n talolla
Helsingissa 15.11.2007. Ru-
tiiniasioissa kokous joutui
aanestamaan vuoden 2008
jasenmaksuasiassa. Maan-
mittauslaitoksen tekniset
(Mate) oli l[ahettanyt TTT:lle
ja TTT:n jasenyhdistyksille
kirjeen, jossa esitti, etta
TTT:n varallisuus jaetaan
vaiheittain jasenjarjestoille
jasenmaksun alennuksena.
Aénestyksessa hallituksen
esitys voitti selvin numeroin
Maten esityksen.

Jasenmaksu peritdan en-
tisen kdytanndn mukaises-
ti kuitenkin niin, ettd vuoden
2008 jasenmaksun perustei-
na kaytetdadn 2006 vuoden
palkkatietoja. Tama merkit-
see jasenmaksuissa liitoille
n. 3,5 prosentin saastoa.

Edustajakokous paatti
perustaa tulevaisuustyoryh-
man pohtimaan TTT:n toi-
mintalinjaa tulevaisuuden
muuttuvassa toimintaympa-
ristdssa, mita palveluja ja-
senjarjestot liitolta odottavat
ja jasenmaksun perinnan
perusteita.

Ennen edustajakokousta
pidetyssa hallituksen koko-
uksessa valittiin TTT:lle
1.1.2008 lukien paasihteeri.
Valituksi tuli Pardian asia-
mies Heikki Tuominen. Sa-
masta ajankohdasta lukien
puheenjohtaja Kontialan
tydsopimusta muutettiin si-
ten, ettd han tekee vuosina
2008 ja 2009 nelipaivaista
tyoviikkoa.

Kalevi Eloholman
opintotukirahasto

Kalevi Eloholman opinto-

tukirahaston opintoapurahat
ovat haettavana. Apurahat
myontad kesadkuussa 2008
kokoontuva TTT:n hallitus.
Apurahaan oikeutettuja ovat
TTT:n jasenet, jotka apura-
haa hakiessaan ovat olleet
TTT:n alajéarjeston jasenena
vahintdan kolme vuotta.

Kalevi Eloholman opinto-
tukirahastolle osoitettu ha-
kemuslomakkeelle laadittu
hakemus on jatettava
5.4.2007 mennessa Teknii-
kan ja Tiedon Toimihenkil6t
TTT ry:n toimistoon, os.
Ratamestarinkatu 11, 00520
Helsinki.

Hakemuslomakkeita ja
Kalevi Eloholman opintotu-
kirahaston ohjesaantdja on
saatavissa TTT:n toimistosta
seka kotisivuilta www.tttry.fi
kohdasta koulutus. Liséatie-
toja antaa Seija Honkakuru,
puh. 050 585 9490.

RTL

Jo perinteisiksi muodos-
tuneet luottamusmiesten ja
tydsuojeluvaltuutettujen
koulutuspaivat pidettiin Ha-
meenlinnan Vaakunnassa
6.-7.11.2007. Paivilla keski-
tyttiin syntyneeseen tybeh-
tosopimukseen ja tydturval-
lisuuteen liittyviin kysymyk-
siin.

VR-Yhtyman henkilostoyk-
sikdsta paikalla olivat laki-
miehet Hannu Makela ja
Paivi Salminen. Méakeléan
aiheena oli uusi yhteistoi-
mintalaki ja ajankohtaiset
kysymykset. Salminen alusti
uudesta vuosilomalaista ja
sen "nivomisesta” uuteen
tydehtosopimukseen.

Y hteistyékumppaneille ja
Rautatietekniikka lehden lukijoille

Rauhallista Joulun aikaa ja
Hyvaa Uutta Vuotta 2008!
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ESKO

Etela-Suomen kauko-ohjausjarjestelma on projektissa
mukana oleville tutummin ESKO

SKOnN hankinta kayn-
E nistyi Ratahallintokes-
kuksen (RHK) toimes-
ta vuoden 2005 alkupuolel-
la jarjestelman toiminnallis-

ten ja teknisten vaatimus-
maarityksien teolla.

Eteld-Suomen kauko-
ohjauksen
toimintamallille
asetetut tavoitteet ja
edellytykset

= Junaliikenne on turvallis-
ta ja sujuvaa, ja poikkeus-
tilanteet ohjataan tehok-
kaasti aiheuttamatta asiak-
kaille kohtuutonta haittaa.

= Etela-Suomi muodostaa
yhden ohjausalueen.

= Henkildstoresurssit ovat
lilkennetilanteen tarpeet
huomioiden sopivat.

= Kauko-ohjausjarjestelmal-
14 ja muilla tyokaluilla tu-
etaan tyon suorittamista ja
helpotetaan liikenteenoh-
jaajien tydkuormitusta.

= Keskitetyn liikenteenohja-
uksen tulee kattaa koko
Eteld-Suomen alue ja lii-
kennetté on ohjattava kes-

P 1

kitetysti yhdesta paikasta.
My6s nykyisen HELKA
kauko-ohjaukseen kuulu-
mattomat asetinlaitteet ja
liikenne Helsingin aseman
ja llmalan varikon valilla
tulee saada saman kauko-
ohjauksen piiriin.

= Toimintamallia ja liikennet-
ta ohjaavien henkildiden
maaraa on voitava jousta-
vasti sovittaa eri liikenne-
tilanteisiin.

Toimintamallin hyodyt

Kun tavoitteet ja edellytyk-
set tayttyvat voidaan tavoit-
teellinen toimintamalli to-
teuttaa ja sen aikaan saamat
tarkeimmat ja hyodyllisim-
mat parannukset ovat seu-
raavat:
= Lahtotietoja tuottavat pro-

sessit ja jarjestelmat on

litetty kauko-ohjaukseen
jaautomatisoitu siten, ettéa
laht6tietojen syottaminen
ja kasittely manuaalisesti
on vahaista seka auto-
maattiohjauksen ohjel-
mointi on mahdollisim-
man joustavaa ja helppoa.
= Yhteydenpito liikenteen

=

l ey -
—
— = %

|
[TTET‘ |
|.T‘ |

L}

=

Liikenteenohjauksen toimintamalli.

-

L 3

ohjauksen ja junien seka
muiden osapuolien valil-
|14 tapahtuu paasaantoi-
sesti automaattisesti ja
nama tiedot esitetaan lii-
kenteen ohjaajille ESKO-
jarjestelman kautta.

= ESKO-jarjestelmé avustaa
hairidtilanteiden hallintaa
tarjoamalla vaihtoehtoisia
reitteja ja ohjausmahdol-
lisuuksia normaalista poik-
keaviin tilanteisiin

= Ohjaajien tyon kuormitta-
vuuden hallinta on paras
mahdollinen ja heidan
paatoksentekonsa mah-
dollistava tilannetietoisuus
on taattu.

ESKO-jarjestelman
hankita ja
rakentaminen

Jarjestelman toimittami-
sesta RHK jarjesti kansainva-
linen tarjouskilpailun. Tarjo-
uspyynto julkaistiin vuoden
2005 lokakuussa, RHK sai
tarjoukset helmikuussa
2006. Tarjouskilpailussa
voittajaksi valikoitui Sie-
mens. Toimittamisesta alle-

kirjoitettiin RHK ja Siemen-
sin valilla hankintasopimus
heindkuussa 2006. Vastaa-
vasti kytkentasuunnittelus-
ta ja asennustoista solmittiin
sopimus Siemens Osakeyh-
tion ja Oy VR-Rata Ab (VRR)
valilla elokuussa 2006.
VR-Radan Eteld-Suomen
asetinlaitteiden ja kauko-
ohjaustekniikoiden asian-
tuntemuksella seka kaytos-
sé olevien asetinlaitteiden
muutosasennustyn osaa-
misella ja ammattitaidolla
tdydennetaan Siemensin
kokonaisvaltaista rautatie-
tekniikan osaamista.
Eteld-Suomen kauko-oh-
jausalueen asetinlaitekanta
(tarjouspyynnon mukaan).
= rataosa Riihimaki-Helsin-
ki, Siemens SpDrS60
= rataosa Huopalahti-Kirkko-
nummi, Siemens ESTW
= rataosa Huopalahti-Van-
taankoski, Siemens
SpDrS60
= rataosa Kirkkonummi-Ku-
pittaa, Ganz DRS ja Karjaa
Ganz Domino 70
= rataosa Kupittaa-Turku,
Siemens ESTW
e rataosa Karjaa- Hanko,
Siemens SpDr

CHAUMLEPALVELLRESHUS HELSIMNKI

JunamEsrad Hikd Jon aluesella vusrokaudesss

TAVARALIMEMNMNE

Eteléd-Suomen kauko-ohjausalue.

B TILASASESTI AUEETTET AV
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= rataosa Kerava-Skaoldvik,
Alcatel ESTW

= rataosat Hyvinkaa-Karjaa
ja Turku-Uusikaupunki, ei
maaritelty
Etela-Suomen kauko-oh-

jauskeskus siirtyy ESKOn

myo6ta Pasilaan Helsingin

Toolonlahden rannalta.
Pasilan ohjauskeskukseen

tulevien tyopisteiden raken-

ne:

= ESKO-jarjestelman tyopis-
teiden maaraa voidaan
muuttaa. Kokonaisjarjes-
telm&an voidaan lisata
joustavasti uusia tyopistei-
té tai siitd voidaan poistaa
tyOpisteita.

= Yksittaisessa liikenteen
ohjaus tydpisteessa on
kolmen eri jarjestelman
kayttoliittymat.
0 ESKO-jarjestelman kayt-
toliittyma, johon kuuluvat
tarvittava maara naytt6ja,
yksi ndppaimisto ja hiiri.
o Erillinen naytto, nap-
paimisto ja hiiri liikenteen-
ohjaajan toimisto/intranet-
tybasemalle, josta l6ytyvat
mm. ty0dssa tarvittavat
ohjeet ja oheissovellutuk-
set.
o Rautatieliikenteen puhe-
linjarjestelman (RAILIN)
paate.
Kaikista tyopisteista voi-
daan liikkenne- ja ohjausti-
lannetta seurata suurkuva-
naytoilta.

Riihimé&en asetinlaite
oli ESKOn ensimmai-
sena liitantékohteena.
Riihimaen asetinlaite
on toiminut koko ta-
hanastisen elinikédnsa
paikallisohjauksessa.
Nyt asetinlaitteeseen
liitettiin Siemens Sima-
tic S7 tietokoneohjattu
logiikka, ohjaustietoko-
ne nayttdineen seka
graafinen kayttoliitty-
ma eli ESKOnN paikallis-
ohjauspiste (LOP). Ty6t
kaynnistyivat valitto-
masti sopimuksen alle-
kirjoituksen jalkeen
mm. Riihiméaen asetin-
laitteen kytkentdsuun-
nittelulla, asennustaoi-
hin Riihimaelle paastiin
vuoden 2006 lopussa.
Liitantatyossa Riihima-
en asetinlaitteen kaikki
ilmaisut ja komennot

liitettiin Simatic S7, ilmaisuja
taman kokoisessa asetinlait-
teessa on useita tuhansia ja
komentoja useita satoja. Rii-
him&en asetinlaite oli koko
asennustyon ajan liikkenne-
ohjauksen kaytossa, tyon
onnistumiselle merkittavin
edellytys on ammattitaitoi-
sen asennushenkiléston
saumaton yhteistyo liiken-
teen ohjaushenkiloston
kanssa.

Jarjestelman tehdastestit
(FAT) Riihim&en osalta teh-
tiin heindkuussa 2007 seka
paikallistestit (SAT) 2007
syksyn aikana. Riithiméen
osalta ESKOn paikallisohja-
uspiste (LOP) otettiin liiken-
teenohjauksen kayttoon
2007 lokakuun puolivélissa.

Tata kirjoittaessani asen-
nustyot ovat loppusuoralla
Helsingin asetinlaitteella,
asennukset alkoivat men-
neen kesén aikana. Helsin-
gin asetinlaiteen osalta tes-
taukset aloitetaan vuoden
2008 alkupuolella. Aikatau-
lullisesti Helsinki on kauko-
ohjattavissa Pasilasta tule-
van vuoden syksyna. Helsin-
gin paikallisohjaus tulee ta-
pahtumaan myds Pasilan
ohjauskeskuksesta, joten ny-
kyinen asetinlaitteen oh-ja-
us-taulu jad ESKOnN tullessa

tarpeettomaksi.

Helsingin jalkeen ESKON
rakentamistyot etenevat
nykyiselle kauko-ohjausalu-
eelle (HELKA). HELKA-alu-
eella mm. nykyiset ala-ase-
mat korvataan uusilla Sima-
tic S7 ala-asemilla. Nama
asennukset ajoittuvat vuosil-
le 2008 - 2010. Taman het-
ken aikataulun mukaan
ESKO on kokonaisuudes-
saan valmiina vuonna 2010.

Rautatieliikenteen turval-
lisuus varmistetaan ESKOn
valmistuttua edelleenkin
paikallisilla asetinlaitteilla.
ESKO-jarjestelmalla mah-

Riihimé&en asetinlaitteen ja
ESKON kytkentarajapinta.

Asiantuntijapalvelut,

tyoasemat ja
palvelimet

dollistetaan keskitetty liiken-
teenohjaus yhdesta maan-
tieteellisestd paikasta eli
uudesta Pasilan ohjauskes-
kuksesta.

Aarre Loppi
tuotepaallikko
turvalaite rakentaminen

Lahteet:
Ratahallintokeskus
Siemens Osakeyhtid
Oy VR-Rata Ab

¥
Il

—— .

ESKO, Simatic S7 logiikka-ala-
asema.

Oy Mikrolog Ltd,
PL 45,
02271 ESPOO,
Puh: 0424 7401,
www.mikrolog.fi
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Kauneimmat

rautatiesillat Suomessa

Rautatiesiltojen
historiaa

Suomen rataverkolla oli
1.1.2007 2274 rautatiesiltaa.
Sillastoon mahtuu monen-
laista rakennetta. Vanhim-
mat viela kaytdssa olevat
sillat ovat 1800-luvun lopul-
ta.

Ensimmaiset sillat olivat
kivesta ja terédksesta. Beto-
nia ruvettiin kayttdmaan sil-
lanrakennusmateriaalina
1910-luvulla ja 1950-luvulla
jo suurin osa uusista silloista
rakennettiin betonista. On-
neksi naita teraksesta ja ki-
vestda rakennettuja siltoja on
jaanyt ihastuttamaan ja va-
rittdmaan rataverkkoa.

Pisimmat rautatiesillat on
kuitenkin rakennettu beto-
nista. Kytdémaan rataristeys-
silta (rakennettu 2005) Lah-
den oikoradan alkupéassa,
Piijoen ratasilta (1972) Van-
taankosken radalla ja Luh-
danmaéen ratasilta (2005)
Lahden oikoradalla ovat
kaikki yli 500 m pitkia beto-
nisiltoja.

Sen sijaan pisimmat jan-
teet ovat edelleen terassil-
loilla. Savonlinnassa Kyron-
salmen ratasillan pisin jan-
ne on perati 104 metria.

Rataverkolta 16ytyy myos
muita pienempid helmia.
Kiviholvirakenteet, jotka ovat
valitettavasti jadneet metsi-
en keskelle [ahinna elainten
ihasteltavaksi, ovat kauniita
ja lahes ikuisia siltoja. Van-
hoista betonisilloista ja ly-
hyista terdspalkkisilloista
I0ytyy detaljeja, jotka ovat
seka kauniita ja nerokkaita.
Uudemmissakin silloissa,
jotka on jouduttu rakenta-
maan usein minuuttiaikatau-
lulla liikenteen takia, 18ytyy
arvostusta herattavia yksi-
tyiskohtia.

Rautateilla liikenne on ol-
lut aina lasna rakentamises-
sa. Tama on tunnusomais-
ta naissé tapauskohtaisesti

Kuva 1. Mansikkakosken ratasilta.

suunnitelluissa rakenteissa,
minka takia useat rautatiesil-
lat ovat omaleimaisia ja
uniikkeja. Niilla on usein
oma persoonallisuutensa,
vastaavaa rakennetta ei
usein muualta I6ydy.

Kaunein rautatiesilta

Mutta mik& on kaikista
rautatiesilloista kaunein?
Tietenkin vastaus riippuu sii-
t4, keneltéa kysyy. VR-konser-
nin intranetissa kyseltiin syk-
sylla ihmisilta mielipiteita
kauneimmasta rautatiesillas-
ta. Samalla kerattiin ihmisilta
rautatiesiltapaikkoihin liitty-
via hauskoja siltajuttuja.

Vastauksia tuli kiitettavasti
ja useita hyvid ehdotuksia ja
juttuja haluttiin jakaa. Eni-
ten aéania saaneet sillat esi-
tellddn tarkemmin seuraa-
vissa luvuissa. Hajadania ja
ihastelevia kommentteja
kyselyssa tuli useille silloil-

le ja siltatyypeille.

Uusista silloista mainittiin:

« Keravalla Kytdmaan rata-
silta (jannitetty betonikau-
kalo, rakennettu 2005)
monta kertaa palkittuna sil-
tana.

= Lempaalassa Kuokkalan-
kosken ratasilta (jannitet-
ty betonikaukalo, 2005),
jota kyselyssa kehuttiin
sanoin nykytekniikalla to-
teutettu, maisemaan sopi-
va ja vahan ymparistoon
melua aiheuttava silta.

Kivista rakennetuissa sillois-
sa kehuttiin kivirakentami-
sen taitoa:

* Kajaanissa Uitonsalmen
ratasilta (rakennusvuosi
1920). Kivisilta on kaikessa
yksinkertaisuudessaan
ylvaan luotettava ja maise-
maan istuva seka kaikin ta-
voin vahvistaa ymparis-
ténsa rauhallisuutta (Kuva
2).

« Hyrynsalmella Lietejoen
ratasilta (v. 1935), jonka
vapaa-aukko on peréati 15
metrid. Sita kehuttiin en-
tisajan kivimiesten raken-
tamisen taidonnaytteena.
Liséksi erikoista siltapai-
kassa mainittiin olevan se,
ettd alapuolella olevassa
joessa esiintyy harvinai-
nen jokihelmisimpukka eli
raakku, suojelukohteita
molemmat.

= Petdjavedellda Koskensaa-
renjoen ratasiltaa (v. 1926)
kehuttiin palautteessa
upeaksi kolmiaukkoinen
kiviholvisillaksi.

Terassilloista kehuttiin niiden

istumista maisemaan:

= Punkaharjulla Punkasal-
men ratasilta (teréksinen
Langer-palkkisilta, v. 1976),
jota kehuttiin kyselyssa
kauniiksi ja nayttavaksi
sillaksi kauniilla paikalla.

= Vaarajoen ratasilta (terék-
sinen palkkisilta, v. 1929).
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Kuva 2. Uitonsalmen kivinen ratasilta.

Palautteessa olevan tari-
nan mukaan puolenkym-
menté kilometria Sievin
asemalta eteldén Sievin
Kukonkylédssé olevalla sil-
lalla veturinkuljettajilla oli
kuitenkin tapana - ainakin
héyryveturiaikoina - ve-
taista siltaa lahestyttaessa
pillilla varoitus “Kuk-ko
kiee-kuuu” (Kuva 3).

= Imatralla Mansikkakosken
ratasilta (teraksinen ristik-
kosilta, v. 1933). Kyselyyn
saadun palautteen mu-
kaan matkustajat ovat
ihastelleet nakymaa Vuok-
selle syksyn vareissa ju-
nan ylittdessa sillan. Vas-
taavia sekda maantien etta
rautatien kayttamia siltoja
on 5 kpl, mm. Ounaskos-
ken ratasilta Rovaniemella
ja lijoen ratasilta lissa.

5. Syrjasalmen
ratasilta, Kitee

Kyselyssa viidenneksi eni-
ten &ania sai Kiteella Parik-
kala - Joensuu rataosalla
sijaitseva Syrjasalmen rata-
silta. Kyselyn palautteessa

siltaa kuvattiin mm. Pohjois-
Karjalan portiksi mahtavien
maisemien takia. Sillan mo-
lemmin puolin on kauniit
vesistot.

Silta on kolmeaukkoinen
jatkuva teraspalkkisilta. Sen
jannemitat ovat 36 +45+36
metrid. Silta valmistu 1967,
samana vuonna kuin sen
sisarsilta, Saimaan kanavan
ratasilta Lappeenrannassa.
Molemmat sillat ovat kaunii-
ta, osin rakenteiden hoikkuu-
den takia.

4. Kyrénsalmen
ratasilta, Savonlinna

Kyselyssa neljanneksi eni-
ten &énid sai Savonlinnassa
Huutokoski - Parikkala rata-
osalla sijaitseva Kyrénsal-
men ratasilta. Kyselyn pa-
lautteessa siltaa kuvattiin
mm. nostalgiseksi Olavinlin-
nan kansallismaisemassa.

Silta on alun perin raken-
nettu vuosina 1907-1909.
Silta on rakennettu paikan
paalla ja kaarisiltaosuus on
uitettu proomujen varassa
paikalleen. Parikkalan suun-

nasta lueteltuna silta muo-
dostui 33 metrin ristikkosil-
lasta, kaksivartisesta kaan-
tosillasta, jossa molemmat
janteet olivat 20 m, 125
metria pitkasta ristikkosillas-
ta ja lyhyesta 9 metrin levy-
palkkisillasta.

Talvella 1968 tehtiin sillalle
mittavat muutos- ja korjaus-
tyot, kun syvéavaylan paikkaa
muutettiin Kyrénsalmessa.
Talloin 125 metrin ristikko-
silta lyhennettiin 104 metri-
seksi ja rakennettiin uusi
valituki. Koska ristikkoa ly-
hennettiin symmetrisesti
molemmista paista, sité jou-
duttiin siirtAmaan kaupun-
kiin pain.

Kaantdsilta valmistui 1907
késikayttoiseksi, mutta muu-
tettiin mydhemmin kone-
kaytdlle. Vuonna 2000 van-
ha mekaaninen kéantoko-
neisto uusittiin kaukokayttoi-
seksi. Rautatieliikenteelle
sillalla on ollut rajoituksia
lahes koko sen olemassa-
olon ajan. Vanhatsillat ovat
kylmahaurasta terasta, joten
sillan vahventaminen, esim.
hitsaamalla, ei ole sallittua.

Sillalle on tehty v. 1997

Kuva 3. Vaarajoen teréksinen ratasilta.

suojeluesitys, mutta toistai-
seksi siltaa ei ole suojeltu,
koska sen on katsottu hait-
taavan seka alikulkevan ve-
sivaylan, viereisen tievaylan
etta rautatien kehittdmista
Kyrénsalmessa.

3. Vanajaveden
ratasilta, Hameenlinna

Kyselyssa kolmanneksi
eniten &ania sai Hameenlin-
nassa Helsinki - Tampere
rataosalla sijaitseva Vanaja-
veden ratasilta. Kyselyn
palautteessa kehuttiin sita,
kuinka kaunis teréksinen
kaarisilta istuu hyvin van-
haan kulttuurimaisemaan,
jossatoisella puolella avau-
tuu Aulangon historiallinen
puisto ja toisella Hameenlin-
nan kaupunginpuisto valis-
séan valkehtiva Vanajavesi.

Ristikkosillan jannemitta
on 84 metria. Hameenlinnan
puolella ensimmainen janne
on 5 metria levea kiviholvi.
Sillassa on kaksi samanpi-
tuista jannetta. Itdinen silta
on rakennettu vuonna 1925,
jolloin vanha kaantésilta

Kuva 4. Syrjasalmen ratasilta.

Kuva 5. Kyronsalmen ratasilta.
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Kuva 6. Vanajaveden ratasilta.

purettiin. Kédantosiltaa oli
pidetty suljettuna jo useita
vuosia ennen sitd, mutta
vedenpinnan nousun takia
silta oli muodostunut esteek-
si laivojen kululle. Lantinen
silta valmistui 1959-1960.

Sillat maalattiin 1998 ja
1999 huputtamalla koko sil-
ta. Suojauskustannukset
muodostivat lahes puolet
koko toimenpiteen kustan-
nuksista. Suojauksesta oli
kuitenkin apua, siltaa voitiin
maalata lammitetyssa tilas-
sa, mika pidensi maalausse-
sonkia sopivasti kevaalla ja
syksylla. Samalla sillan pelk-
kojen alle asennettiin jous-
tomassatyynyt ajettavuuden
ja melutason parantamisek-
Si.

2. Korian ratasilta,
Koria

Kyselyssa toiseksi eniten
aania sai Korialla Lahti -
Kouvola rataosalla sijaitse-
va Korian ratasilta. Kyselyn
palautteissa kehuttiin koko-
naisuutta, sillan rakenteita,
arkkitehtuuria, ymparoivaa
luontoa ja vesialuetta, min-
ka silta ylittaa.

Ensimmaéinen rautatiesil-
ta Kymijoen yli rakennettiin
Helsinki - Pietari radan yhte-
ydessa vuonna 1870. Tuol-
loin rakennettu ristikkosilta
palveli vuoteen 1925 asti,
jonka jalkeen se toimi vuo-
teen 1984 asti maantiesilta-
na ja on sen jalkeen paikal-
laan vield museosiltana.

Nykyinen sillan rakennus-
ty6t kdynnistyivat 1923. Silta
koostuu Kymijoen ylittavas-

téd 70 metrin paaholvista ja
kahdesta lyhyemmasta hol-
vista. Holvien materiaali on
nykymittapuun mukaan rau-
doittamaton holvi, koska
raudoitusmaara ei vastaa
minimiraudoitusmaaria.

Nykytekniikan valossa on
vaikea kuvitella niita vaike-
uksia, joita tuon ajan raken-
tajat kohtasivat suuren be-
tonisen sillan rakentamises-
sa. Siltaa varten jouduttiin
kehittamaan mm. tyésken-
telytapoja ja laadunvalvon-
taa. Rakennusaikana toteu-
tui jokaisen tytmaapaallikon
painajainen. Sillan paahol-
vin telineet romahtivat kes-
ken valun. Kouvolan puolen
kanta ja holvi painuivat ja
liséksi holvi kallistui ylavirran
suuntaan, mika on vielakin
néahtavissa. Paaholvin lienee
pelastanut taydelliselta ro-
mahtamiselta se, ettd 2,5
metria paksun holvin ala-
osan betoni oli ehtinyt sitou-
tua sen verran, etta se kykeni
kantamaan holvin painon.

Korjaustydssa 2000 vanha
ristikkosilta palveli viela
huoltosiltana, kun ison sillan
betonipinnoille piti paasta
kasiksi. Sillan haastavassa
korjaustydssa jouduttiin ot-
tamaan huomioon itse ra-
kenteen ja vilkkaan liiken-
teen liséksi mm. ymparisto-
nakodkohdat hiekkapuhallus-
toissd, museoviraston vaa-
timukset muutostoille seka
riskit liittyen Kymijoen poh-
jassa mahdollisesti makaa-
viin rajahteisiin. Ty6ssa on-
nistuttiin hyvin uudistamaan
silta lilkkenteen nykyvaati-
muksille.

Vastaavanlaisia holvisiltoja

Kuva 7. Korian ratasilta (kuva

I6ytyy rataverkolta 7 kpl.
Nama ovat Aurajoen, Har-
jun, Petéisenkosken, Aane-
kosken, Akasjoen, Kuivasjo-
en ja Taivalkosken ratasillat.

1. Jyrangon ratasilta,
Heinola

Kyselyssa eniten &ania sai
ja kauneimmaksi sillaksi
valittiin Heinolassa sijaitse-
va JyrangOn ratasilta. Kyse-
lyn palautteissa siltaa kehut-
tiin upeaksi upeassa maise-
massa. Silta on mestarilli-
nen yhdistelmakivi- ja teras-
tyotd. Rakenteiden vaati-
vuutta on lisdnnyt sillan si-
jainti radan kaarteessa ja
tarve varautua Kymijoen
kanavointiin.

Muissa palautteissa Hei-
nolan vanhaa siltaa kuvattiin
idyllisen kauniiksi. Silta on
kaunis kesat talvet ja sita
paasee ihailemaan ylhaalta
harjulta tai alhaalta Siltasaa-
resta. Sen ali kulkee kaksi

Erkki Grenman).

maantieta ja kevyen liiken-
teen vayla. Myos virran yla-
ja alapuolelta voit ihailla sil-
taa molemmilta puolilta ran-
taa. Ja mika parasta voit
menna sillalle kaveleméaan ja
ihailemaan Heinolan maise-
mia.

Sillassa on 70 metrin terak-
sisen kaaren liséksi 10 kpl
26-28 metrin janteista teras-
palkkia. Yhteensa siltapituus
on 331,50 metria.

Teraksisen rautatiesillan
rakentaminen Kymenvirran
yli heratti suurinta huomio-
ta jo Lahti - Heinola rataosan
rakentamistydssa vuonna
1932. Siltatybmaan edisty-
mistéd seurattiin tarkkaan
lehdissa. Kone ja Silta Oy:n
valmistamat metalliosat
koottiin Jyrangon puoleises-
sa padassa ja tyonnettiin
miesvoimin pilareiden paal-
le. Virran yli jouduttiin raken-
tamaan valiaikainen puuke-
hikko, jonka varaan suuret
teréskaaret asennettiin. Sil-
lan metalliosat maalattiin

Kuva 8. Jyrangon ratasilta (kuva Erkki Grenman).
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punaisiksi, minka varisena
Heinolan rautatiesilta olikin
sitten useiden vuosikymme-
nien ajan. Silta vihittiin kayt-
téon 10.9.1932.

(Kuva 8)

Sillan maalaus tulee l&ahi-
vuosina taas ajankohtaisek-
si. Se tulisi sailyttad hyva-
kuntoisena jo ainutlaatuisuu-
tensa takia rataverkon kau-
neimpana siltana.

Tunnustuksia
rautatiesilloille viime
vuosilta

Rautatiesillat ovat saaneet
useita kansallisia palkintoja
viime vuosina. Tuoreimpa-
na palkintona oli Oikoradalle
Kerava-Lahti vuoden 2006
Betoniyhdistyksen antama
toinen palkinto, jota perus-
teltiin mm. sill4, ettéd betonin
monipuoliset edut tulivat
erityisesti esiin oikoradan
taitorakenteissa. Kytémaan

rataristeyssilta Tuusulassa
oli palkittujen joukossa jo
2005 (RIL-palkinto 2005).
Rautatiesillat ovat viime
vuosina saaneet hyvin RIL
ry:n jakamia siltapalkintoja.
Vuoden Silta 2004 palkinnon
sai Korian ratasillan korjaus-
ty6. Vuoden Silta 2003 pal-
kinto mydnnettiin Hollon
rataoikaisun silloille Lem-
paalassa. Vuoden Silta 2002
kilpailussa Linnunlaulun yli-
kaytavasilta Helsingissa sai
kunniamaininnan.
Rautatiesillat ovat edelleen
siis arvostettuja taitoraken-
teita. Sillat kertovat meille
varikkaasti historiasta, eri
vuosikymmenten rakennus-
tavoista ja materiaaleista.
Uudet sillat jaakoot tulevil-
le sukupolville meidan ta-
man paivan siltaosaajien
taidonnaytteena.

Janne Wuorenjuuri
Oy VR-Rata Ab
Rautatiesuunnittelu

Tarkastusmaksutoimiston siirto varmistui

Rautatieviraston tarkastusmaksutoimisto siirtyy paakau-
punkiseudun yhteistydvaltuuskunnalle YTV:Ile vuoden 2008
alusta. Siirto varmistui, kun eduskunnan liikenne- ja vies-
tintavaliokunta hyvéksyi joukkoliikenteen tarkastusmaksuja
koskevan mietinndn 8.11.2007. Tarkastusmaksutoimistos-
sa tyoskentelee yhteenséa 33 henkil6a.

YTV:n palveluksessa tydskentelevat lipuntarkastajat ovat
téhan saakka tehneet tarkastuksia vain padkaupunkiseudun
seutuliikenteen linja-autoissa.

Tarkastusmaksutoimisto siirtyi Ratahallintokeskuksesta
Rautatieviraston yhteyteen kun virasto aloitti toimintansa
syyskuussa 2006. Palvelun tilaajia ovat YTV ja VR.

Joukkoliikenteen tarkastusmaksu on 80 euroa. Vuosittain
pikajunissa tarkastetaan noin 130 000 matkustajaa ja paa-
kaupunkiseudun l&hiliikkenteessa noin 600 000 matkustajaa.
Tarkastusmaksuja maaratédan vuosittain noin 22 000 kap-
paletta.

Tahan mennessa Rautatievirasto on hoitanut rautatielii-
kenteen lipuntarkastuksen. Toiminnan jarjestavaa viran-
omaista vaihdetaan, sillé joukkoliikenteen tarkastusmaksujen
periminen ei kuulu Rautatieviraston keskeisiin tehtaviin.
Rautatieviraston paatehtava on vastata rautatieliikenteen
turvallisuudesta.

Tasorlsteysturmat alempaa vakavampla:
Kampanja muistuttaa aUtOI|IjOIta
tasoristeysten vaaroista — juna el vol
vaistaa

Vakavien tasoristeysturmien maara on tana vuonna ollut
huolestuttava, silla onnettomuuksissa on saanut surman-
sa kahdeksan henkil6a. Onnettomuuksien kokonaisméaara
on hieman laskenut aiemmista vuosista, mutta kuolemaan
johtaneiden onnettomuuksien maara on suhteellisesti kas-
vanut.

Liukkaiden talvikelien alkaessa autoilijoita muistutetaan
jalleen tasoristeysten vaaroista mm. radioissa esitettavin
tietoiskuin. Tietoiskut ovat osa viime kevaana aloitettua
valistuskampanjaa, jossa ovat mukana Ratahallintokeskus,
Rautatievirasto, liikenne- ja viestintaministerid, Liikenneturva,
Tiehallinto, VR-Yhtyma seka Liikennevakuutuskeskus.

Huomattava osa tasoristeysonnettomuuksista sattuu ra-
taosilla, joilla junaliikenne on vahaista tai junien nopeus
verraten pieni. Usein tasoristeysonnettomuudet sattuvat
autoilijalle tutussa ymparistossa. Tienkayttajien on syyta
noudattaa aina liikennesaantdja ja suurta varovaisuutta
tasoristeysta ylittaessaan.

Talla vuosikymmenellda on sattunut noin 50 tasoristeys-
onnettomuutta vuodessa. Onnettomuuksissa on kuollut
vuosittain keskiméarin 8 ja loukkaantunut 20 ihmista. Tana
vuonna tasoristeysonnettomuuksia on alustavien tilastotie-
tojen mukaan sattunut 33 ja niissa on kuollut 8 ja loukkaan-
tunut 18 ihmista (31.10.2007 mennessa). Suurin osa taman
vuoden kuolemaan johtaneista onnettomuuksista on sat-
tunut harvaan liikkennoidyilla rataosuuksilla.

Muihin Pohjoismaihin verrattuna Suomessa sattuu suh-
teellisesti nelja kertaa enemman tasoristeysonnettomuuk-
sia. Valtion rataverkolla on 3 715 tasoristeystd, joista 752
on varustettu varoituslaittein.

Kampanja varoittaa ja neuvoo

Tasoristeyskampanja muistuttaa autoilijoita turvallisesta
kayttaytymisesta radan ylityksessa. Myos tieliikennelaki on
hyvin yksiselitteinen: autoilijan on noudatettava varovaisuut-
ta ja tarvittaessa oltava valmis pysayttamaan ajoneuvonsa
rataa ylittaessaan.

Kampanjan radiotietoiskut pydrivat marraskuussa noin
viikon ajan valtakunnallisilla mainosradiokanavilla.

Kampanja muistuttaa, etta vastuu radan turvallisesta ylit-
tamisesta on aina autoilijalla. Ohjeet ovat selkeéat:

= Alenna nopeuttasi ja pysahdy tarvittaessa.

= Tarkkaile onko juna tulossa, varoituslaitteista huolimatta
vastuu on sinulla.

= Pyséahdy jos juna léahestyy, jos varoituslaitteet halytta-
vét tai jos puomi on alhaalla tai laskeutumassa.

= Varmista ettei kummastakaan suunnasta tule muita ju-
nia. Odota puomien nousemista ja valon vaihtumista.

Lisatietoja:www.rhk.fi/tasoristeys
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Radanpidon toiminta- taloussuunnitelma
on valmistunut vuosille 2009-2012

Radanpidon toiminta- ja taloussuunnitelma vuosille 2009-
2012 on valmistunut ja lahetetty Liikenne- ja viestintdminis-
teri6on. Suunnitelma on laadittu kahdelle eri rahoitustasolle.
Peruslaskelma on ministerion antaman kehyksen mukainen.
Kehittdmissuunnitelma on tarvetta vastaava ja toteuttaa
LVM:n hallinnonalan vaikuttavuustavoitteita.

Rautatieliikenteen kysynta kasvaa voimakkaasti, ja kasvun
odotetaan jatkuvan l&ahivuosikymmenina. Tama onkin valt-
tamatonta liikkenteen ilmastotavoitteiden saavuttamiseksi.
Radanpidon tehtédvana on tarjota kasvulle mahdollisuus, mika
edellyttaa rataverkon voimakasta kehittamista rakentamalla
lisaraiteita, peruskorjaamalla ratapihoja seka rataverkon
pitamista jatkuvasti liikenteen tarpeita vastaavassa kunnossa.
Perusradanpidolle talousarviossa maéaritettyjen kehysten
tulisi olla useiksi vuosiksi etukateen sovitut ja riittévan suuret.
Perusradanpidon vuotuinen rahoitustarve on 80 miljoonaa
euroa kehysta suurempi. Vaikka talla hallituskaudella perus-
radanpidon rahoitus on euromaaraisesti nostettu sille ta-
solle, johon paadyttiin edellisella hallituskaudella lisétalous-
arvioiden jalkeen, on ostovoiman syonyt rakennuskustan-
nusten ja materiaalien, erityisesti terdksen, hintojen nou-
su

VR:n lasten leikkitilaosasto palkittiin
Kolnissa

VR on palkittu kansainvélisilla rautatiealan sisustusmes-
suilla parhaasta innovaatiosta, jolla edistetaan matkustus-
mukavuutta junissa. Tunnustus myodnnettiin InterCity-juni-
en lasten leikkitiloille. Palkinto luovutettiin 7. marraskuuta
Kdlnissa Railway Interiors Expo -tapahtumassa.

VR:n voittamassa sarjassa oli mukana 25 ehdotusta. Kaik-
kiaan kilpailuun jatettiin 212 ehdotusta. Tuomariston jasenet
edustavat 16 kansallisuutta.

Rautatieliikenteen sisustusalan kilpailu jarjestetdan ensim-
maista kertaa. Messujen jarjestajana toimii UKIP Media &
Events Ltd Iso-Britanniasta.

Uudet leikkitilat kayttoon kesalla 2006

VR otti kesalla 2006 kayttoon 28 kaksikerrosvaunua, joissa
on uusitut leikkitilat. Vaunut kiertavat kaikissa InterCity- ja
InterCity2-vuoroissa. Leikkitila sijaitsee kaksikerrosvaunun
ylékerrassa. Tilojen suunnittelussa on kiinnitetty huomio-
ta turvallisuuteen, siisteyteen ja visuaalisuuteen.

Leikkitilan istumapaikat on suunnattu perhematkustajil-
le. VR kasvatti leikkitilan kokoa nelinkertaiseksi ja teki sa-
malla monia turvallisuutta parantavia uudistuksia.

Pienten matkalaisten mieleen ovat etenkin kiinteat helmi-
pelit. Osaston suosikkeja ovat myds Tammen lastenkirjat.
Leikkitilaa ja vaunun ulkoseinada koristavat satukirjoista tu-
tut hahmot Felix-pupu, Myyré ja Risto Rappadja.

Lapsiperheet ovat junien kasvava asiakasryhma. Heidan
osuutensa kaikista matkustajista on viidennes. Vuonna 2006
VR:n perhelipulla tehtiin 656 000 matkaa, mika on yli 4 %
enemman kuin edellisend vuonna. Tana vuonna perhelip-
pujen myynti on ldhes 4 %:n kasvussa.

Radanpitotoiden teettdmiseen haetaan
lisdtehoa

Radanpitot6diden tuottavuutta halutaan parantaa. Liiken-
ne- ja viestintaministerio asetti 17. lokakuuta tydéryhman
selvitthmaén asiaa.

Radanpitotoiden tilaaja on Ratahallintokeskus. Suurimmat
urakoitsijat ovat nykyaan valtio-omisteiset Oy VR-Rata Ab
ja Destia. Ne hoitavat paallysrakennustyot ja kunnossapi-
don. Suuret maarakennusyritykset eivét ole olleet kovin
kiinnostuneita radanpitourakoista.

Ty6ryhman tulee tehdé@ ehdotus radanpitotdiden tehos-
tamiseksi ja arvioida sen haitat ja hy6dyt nykymalliin ver-
rattuna. Selvitystydssa on tarkoitus muun muassa vertail-
la Suomen ja muiden EU-maiden tilannetta.

Liikenne- ja viestintaministerion liséksi tydryhmassa on
edustus valtioneuvoston kansliasta, Kilpailuvirastosta ja Ra-
tahallintokeskuksesta. Tydryhman toimikausi paattyy 30.
toukokuuta 2008.

Henkiloliikenteen kasvu kohensi VR:n
tulosta

VR-konsernin tulos tammi-elokuussa 2007 nousi 34,6
miljoonaan euroon viime vuoden vastaavan jakson 23,4
miljoonasta eurosta. Mydnteiseen tuloskehitykseen on
vaikuttanut junamatkojen lisédntyminen. Henkilliikenteen
lilkevaihto kasvoi 9,9 %.

VR-konsernin liikevaihto tammi-elokuulta oli 869,6 miljoo-
naa euroa (806,6 M€). Liikevoitto oli 44,7 miljoonaa euroa
(30,9 M€). Katsauskauden tulos oli kuluvan vuosikymme-
nen paras.

Junamatkoja tehtiin tammi-elokuussa kaukoliikenteesséa
2,3 % ja padkaupunkiseudun lahiliikenteessa 5,5 % viime-
vuotista enemman. YTV-alueella lahiliikennematkat lisaan-
tyivat 0,4 % ja alueen ulkopuolella VR:n vy6hykelilkenteessa
28,0 %.

Kaukoliikenteen ja VR:n lahiliikenteen kasvuluvut eivét ole
taysin vertailukelpoisia viime vuoden lukuihin, silla syys-
kuussa 2006 oikoradan valmistuttua lahiliikennealue laajeni
Lahteen.

Kaikkiaan junamatkojen maara oli nyt 43,9 miljoonaa, missa
oli kasvua 4,9 %. Henkiloliikenteen liikevaihto kasvoi 243,7
miljoonaan euroon.

Kotimaan tavarakuljetukset lisdantyivat 4,5 %. Eniten
kasvoivat metsa-teollisuuden kuljetukset, 6,3 %. Kotimaan
kuljetusten kasvu ei kuitenkaan riittdnyt korvaamaan Venajan
liikenteen laskua. VR:n Venajan kuljetukset laskivat tammi-
elokuussa 22,1 %. Eniten vahenivét raaka-puun tuontikul-
jetukset. Kaikkiaan junalla kuljetettiin 27,2 miljoonaa tonnia
tavaraa. Tavaraliikenteen liikkevaihto vaheni 4,0 % ja oli 228,5
miljoonaan euroa.

Investointeihin kaytettiin tarkastelujaksolla 70,3 miljoonaa
euroa (72,5 M<€). Merkittavin investointikohde oli kaukoju-
nien huoltohallin rakentaminen Iimalaan.
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Enfo toimitti puheentunnistusjarjestelman
Elisalle

Enfo on yhdessa Elisan kanssa toteuttanut puheentunnis-
tukseen perustuvan jarjestelman, jonka avulla Elisa helpottaa
vikailmoitusten tekemista. Elisa on ottanut 13.11.2007 kayt-
t66n puheentunnistukseen perustuvan hairidilmoitusauto-
maatin, johon sen asiakkaat voivat tehda laajakaistaliittymien
vikailmoituksia. Ratkaisu tarjoaa asiakkaille helpon ja nopean
paasyn tekniseen asiakaspalveluun, silla jonottaa ei tarvit-
se ja palvelu on kaytettavissa ympéari vuorokauden.

- Puheentunnistukseen perustuvat asiakaspalvelujarjes-
telmét ovat olleet kdytossa esim. Yhdysvalloissa jo kymme-
nen vuoden ajan. Nyt myés Suomessa on tarjolla uusim-
paan teknologiaan nojaava puheentunnistusratkaisu, Enfon
sovelluspalveluista vastaava johtaja Ville Hurnonen kertoo.

Puheentunnistusjarjestelma tuo Elisan asiakaspalveluun
joustavuutta ja skaalautuvuutta esim. ruuhka-aikoina. Hai-
ridilmoitusautomaatti monipuolistaa asiakkaiden mahdol-
lisuuksia ottaa yhteytta tekniseen asiakaspalveluun. Tarvit-
taessa asiakas saa aina myos henkilékohtaista palvelua.

Enfo vastasi puheentunnistusjarjestelman kayttéénotto-
projektista ja huolehtii jatkossa jarjestelman yllapidosta jat-
kuvana palveluna. Enfon kumppanina projektissa toimi kie-
liteknologiayritys Lingsoft, jonka puheentunnistusohjelmis-
toa ratkaisussa hyodynnettiin.

- Puheentunnistukseen perustuvat asiakaspalveluratkai-
sut ovat jo melko yleisia suurilla kielilla, mutta nyt niita saa
myo6s suomen kielelld, Lingsoft Oy:n myyntijohtaja Jarmo
Heikkila iloitsee.

Enfolla on pitka kokemus erilaisten puhelinjarjestelmien
rakentamisesta ja yllapidosta. Nyt toteutetun jarjestelman
myo6ta Enfo pystyy tarjoamaan uusinta teknologiaa hyddyn-
téavaa ratkaisua asiakkailleen.

- Puheentunnistuksen hy6dyntédminen on Suomessa viela
lapsenkengissd, mutta sen mahdollisuudet ovat valtavat.
lImeisin hydty puheentunnistuksesta on laajaa asiakasmaa-
réaa hallinnoivissa asiakaspalvelutoiminnoissa, joissa soit-
tajan tarpeet ovat mallinnettavissa etukateen. Uskon, etta
puheentunnistukseen perustuvat puhelinjarjestelméat tulevat
yleistymé&an Suomessa lahivuosina, Hurnonen tiivistaa.

Lisétietoja: Enfon sovelluspalveluista vastaava johtaja Ville
Hurnonen 040 535 4985, Lingsoftin myyntijohtaja Jarmo
Heikkila 040 846 4331.

Radanpidon ohjeiden sivusto uusittu

RHK:n verkkosivuilla olevat Maaraykset ja ohjeet -sivus-
to on uudistettu. Sivuston uusi nimi on Radanpidon ohjeet.
Ohjeisiin on koottu kaikki RHK:n antamat ohjeet ja RHK:lle
siirtyneet, ennen 1.7.1995 tehdyt ohjeet. Muiden viranomais-
ten antamat ohjeet ilmoitetaan viiteasiakirjat-otsikon alla.

Ohjeet on jaettu ryhmiin aihealueiden mukaisesti (esim.
turvallisuusohjeet, ratatekniikka, turvalaitteet). Kaikki kyseista
aihealuetta koskevat ohjeet (tekniset ohjeet ja toimintaoh-
jeet seka tekniset toimitusehdot) I6ytyvat saman otsikon alta.
Suurin osa ohjeista (esim. kaikki RAMON osat) [6ytyy nyt
myo6s pdf-tiedostona.

Suonenjoki-Kuopio tasoristeysten poistoon
liittyvat siltajarjestelyt valmistuvat tana
vuonna

Savonradan turvallisuuden parantaminen ja nopeuden-
nosto Suonenjoki-Kuopio-vdlilla etenivat yhden askeleen
Airakselan tasoristeyksen poistamisella ja radan ylikulku-
sillan valmistumisella. RHK:n rakennuttama silta vihittiin
kayttoon keskiviikkona 24.10.2007 Karttulan Airakselassa.
Suonenjoki-Kuopio-rataosalta poistetaan tdna vuonna kuusi
tasoristeysta. Niistéd on poistettu jo nelja; Viita-ahon, Haa-
paméen, Pellesméen ja tuoreimpana Airakselan tasoriste-
ykset. Loppuvuodesta silta- ja tieratkaisuilla poistuvat vie-
I& Sarkisen (Salminen) ja Lapinmé&en tasoristeykset.

Savonradan turvallisuutta parannetaan Kuopio-Suonen-
joki-valilla ensi vuonna my6s mm. vaihteiden vaihdailla,
sepelin uusimisella, kallioleikkauksilla ja kiskojen vaihdoil-
la. Tasoristeysten poistot ovat osa 7 milj. euron hankeko-
konaisuutta, joka toteutetaan tAméan vuoden loppuun men-
nessé Pohjois-Savon liiton hakemalla Euroopan aluekehi-
tysrahoituksella ja valtion vastinrahoituksella.

Junaliikenteen ohjauksen valvonta
Ratahallintokeskukselle

Ratahallintokeskukseen perustetaan liilkenteenhallintakes-
kus. Se koordinoi junaliikenteen ohjausta ja ratkaisee tar-
vittaessa lilkkenteen héiritilanteita.

Hallitus paatti 11. lokakuuta esittaa rautatielain muutta-
mista. Syyna lakimuutokseen on, ettd VR Osakeyhtio saa-
nee l&dhivuosina uusista rautatieyrityksista kilpailijoita koti-
maan tavaraliikenteeseen. Tasapuolisuuden ja avoimuuden
turvaamiseksi on luontevaa, ettéa liikenteenohjauksen kes-
keiset valtakunnalliset toiminnot jarjestaa valtion rataver-
kosta vastaava Ratahallintokeskus. Aiemmin Ratahallinto-
keskus on hankkinut kaikki liikenteenohjauspalvelut VR
Osakeyhtiolta.

Ratahallintokeskuksella on viranomaisvastuu myos alu-
eellisissa keskuksissa hoidettavasta liikkenteenohjauksesta.
Niiden henkildkunta pysyy kuitenkin edelleen VR Osakeyh-
tion palveluksessa. Tydntekijoita alueellisissa keskuksissa
on yhteensé runsaat 400.

Liikenteenhallintakeskus perustetaan vuoden 2008 alus-
sa. Sen palvelukseen tulee 15 henkiloa. Rautateiden kan-
salliset tavarankuljetukset avattiin Suomessa kilpailulle vuo-
den 2007 alussa. Liikenne avattiin Euroopan unionin direk-
tilvien vaatimusten takia.
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Ministeri Vehviléainen:
Paivajuniin panostaminen ensisijaista

- Katson, etté yojunaliikenteen palauttamisen sijasta nyt
on viisainta keskittya kehittamaan paivajunaliikennetta, lii-
kenneministeri Anu Vehvildinen korosti puhuessaan ydju-
naldhetystolle 26. lokakuuta eduskunnassa. Pohjois-Karja-
lasta saapunut lahetysto luovutti hénelle ydjunavetoomuk-
sen.

Liikkenneministerin mukaan pidemmén aikavélin tavoittee-
naon, ettd Joensuun ja Helsingin vali sujuu junalla kolmessa
ja puolessa tunnissa. Nopeampaa yhteytta voidaan edis-
taa parantamalla rataosuutta ja poistamalla tasoristeyksia.
Vehvildinen lahtee siita, ettd Karjalan radalla yhteysvalin
Imatra-Joensuu henkil6liikennekin maaritellaan runkoverk-
koyhteydeksi. Se ei sisélly virkamiestydryhman esitykseen
tarkeimmiksi rataosiksi.

Ministeri korosti, etté liikenteen on palveltava alueen mat-
kustustarpeita mahdollisimman hyvin. - Matkustusmahdol-
lisuuksia parantaa se, ettd VR on lisdamassa aamun aikai-
selle Joensuun ja Helsingin véliselle Pendolino-vuorolle py-
sahdyksen Kiteelle. Olisi kuitenkin toivottavaa, etté VR pyrkisi
I6ytamaan keinoja aikaistaa Helsinkiin saapumista. Nyt juna
on perilla vasta kello 9.48. Aion neuvotella aikataulusta VR:n
kanssa, Vehvilainen sanoi.

Vehvildisen ministerion virkamiehilté ja VR Osakeyhti6l-
té saamat selvitykset osoittavat liikenteen raskaasti tappiol-
liseksi.

- Kun Itd-Suomen yo6junaliikenne viela toimi, sen vuotui-
nen tappio oli 5-6 miljoonaa euroa. Jos liikennetta olisi jat-
kettu Kerava-Lahti-oikoradan kayttdonoton jalkeen, tappio
olisi kaksinkertaistunut ja noussut noin 10 miljoonaan eu-
roon. Valtion tuen kaytto tappiolliseen yojunaliikenteeseen
heikentaisi paivajunaliikenteen kannattavuutta.

LVM:n budjetissa ei ole tuota ylimaaraista 10 miljoonaa
euroa. Nain ollen y6junaliikenteen mahdollistaminen mer-
kitsisi vastaavaa leikkausta nyt tukea saaville liikenneyhte-
yksille.

Kaytdssa olleita makuuvaunuja on heikkokuntoisina ro-
mutettu, joten liikenteen palauttaminen vaatisi lisdksi uu-
den kalliin kaluston hankkimista.

- Olemme myd@s selvittaneet mahdollisuutta, etta toinen
Rovaniemelta lahteva ydjuna liikenndisi Kajaanin ja Pieksa-
maen kautta etelaan. Tallaisen yhteyden luominen huonon-
taisi kuitenkin y6junatarjontaa Rovaniemelté etelaan, toisi
aikatauluongelmia ja vaatisi myos uusia makuuvaunuinves-
tointeja.

- Viime viikkojen selvitysty®n pohjalta en valitettavasti voi
esittda Itd-Suomen yo6junaliikenteen palauttamista, Vehvi-
lainen totesi.

Keravan-Lahden oikoradan kayttéonotto on lisénnyt tun-
tuvasti paivajunien kayttoa koko Itd-Suomessa. Valilla Hel-
sinki-Kajaani matkustajamaara on noussut heinédkuun lop-
puun mennessa 28 %, valilla Helsinki-Kuopio 25 % ja va-
lilla Helsinki-Joensuu 14 %. Pohjois-Karjalan ydjunaliikenne
lakkautettiin syyskuussa 2006.

Selvitys: Joukkoliikenteen kilpailukyky
vaatii satsauksia

Joukkoliikenteen suuria haasteita ovat matka-aikojen ly-
hentadminen, taismallisyys ja toimivat matkaketjut. Liikenne-
ja viestintaministerio on selvittanyt joukkoliikenteen palve-
lutasoa suurilla ja keskisuurilla kaupunkiseuduilla sek& kau-
koliikenteessa.

Selvitykset ovat osa liikennepoliittisen selonteon ja hen-
kildliikennelain kokonaisuudistuksen valmistelua. Selvityksia
kaytetdan apuna valtion joukkoliikenteen rahoituksen suun-
nittelussa ja kohdentamisessa. Jotta joukkoliikenne pystyisi
kilpailemaan henkildauton kanssa, sen pitéisi olla nykyista
nopeampaa ja tarjonnan monipuolisempaa. Selvitysten
mukaan joukkoliikenne on nykyisellaan kilpailukykyinen
lahinna vain padkaupunkiseudun raideliikenteessa ja jos-
sain maarin Tampereen ja Turun seudulla.

Kaukoliikenteessa yhteydet ovat hyvat erityisesti pohjois-
eteldsuunnassa. Lansi-Suomessa yhteydet ovat Itd-Suomea
paremmat. Keskisuurilla kaupunkiseuduilla ongelmana on
ilta-, vilkkonloppu- ja kesaliikenteen tarjonnan raju vahene-
minen. Lippujarjestelmien tulisi vastata paremmin erilais-
ten matkustajaryhmien tarpeita. Lippuvalikoimaan kaivataan
vaihtoehtoja etenkin niille, jotka matkustavat saannoéllisesti,
mutta eivat paivittain.

Matka-aikojen lyhentaminen on parhaita keinoja lisata jouk-
koliikenteen kayttda. Liikenteen ruuhkautuminen huonon-
taa myds joukkoliikenteen tasmallisyytta. Matkustajan kan-
nalta joukkolilikenne saadaan toimivaksi kokonaisuudeksi,
jos terminaaleja, pyséakkeja seka linjasto- ja aikataulusuun-
nittelu voidaan parantaa. Kehitettavaa on myds mm. esteet-
tomissa matkaketjuissa ja niiden tiedotuksessa. Haastee-
na joukkoliikenteen kilpailukyvylle on kaupunkiseutujen laa-
jeneminen ymparyskuntiin. Maankaytto ja likennejarjestelma
tulee suunnitella niin, ettd matkustajia on riittavasti. Kun-
tarajat eivat saisi estéd palvelutason parantamista. Koko
tydssakayntialueen kattavan lippujarjestelman luominen on
térkeaa.

Julkaisut ovat ministerién sivuilla www.mintc.fi/julkaisu-
jasarja.

Julkaisut: Virhe. Kirjanmerkkié ei ole méaaritetty.

Radan merkit uudistuvat

Rautatiella kaytettavat merkit uudistuvat. Rautatievirasto
antoi 1.11.2007 uuden maarayksen radoilla kaytettavista
merkeistad. Muita kuin maarayksen mukaisia merkkeja ei
radoilla saa enda kayttaa.

Merkkien uudistaminen kestaa viela useita vuosia, silla
siirtymaaikaa on annettu 1.1.2015 saakka. Joidenkin merkkien
osalta siirtymaaika on lyhyempi.

Maarayksessa saadetédn paitsi merkeistd, myos niiden
sijoittelusta ja vaadittavista ndkemadalueista. Liitteessa on
esitetty merkkien tekniset tiedot, kuten muodot seka kay-
tettavat varit ja tekstityypit.
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LEMMINKAINEN-KONSERNI

Hydrauliikan ja
tyokoneiden sahkotekniikka |
» |'1.—12.2.2008

Hydrauliikan ja

tyokoneiden siahkotekniikka 2
» [1-12.3.2008
Hydrauliikan ja

tyokoneiden sihkotekniikka 3
» 13~15.5.2008

Mobilehydrauliikka |

» 16-18.1,12-14.3.2008
Mobilehydrauliikka 2

» 13~15.2,23-254.2008
Mobilehydrauliikka 3

» [4-16.5.2008

Korjaushitsaus kaytannossa
» 21.-25.1.2008

Ruostumattomien ja
haponkestavien terasten hitsaus
» 5-7.3.2008

Tulitydkurssi
» 18.12.2007,21.1, 25.2, 25.3.2008

Tyoturvallisuuskorttikoulutus
» 22.1,26.2,26.3,29.4.2008

Tyoturvallisuuskortin uusiminen
» 23.1,27.2,27.3.2008

Mastotarkastajien patevoitys
» 14-16.1,10~12.3.2008

Korjaushitsaus | - rautametallit
» 7—11.1.2008

INSKO-SEMINAARIT

Onnettomuustutkinnalla
parempaan turvallisuuteen
» 1-2.4.2008

Kunnossapito

Nostoapuvilineiden tarkastukset
» 9-10.4.2008

Henkilénostimien tarkastus -kurssi
» 13~15.2.2008
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www.volkswagen.fi/hyotyautot

Keulan edella muita.

Pitka Transporter voitti AutoBild-pakettiautotestin.

AutoBild Suomi -lehti 15/07 testasi suuret pakettiautot. Mukana olivat markkinoiden
uutuudet seka tutut kiarkimallit. Vertailutestin voittajaksi nousi pitkd Volkswagen Transporter.
"Volkswagenin ohjaamossa viihtyy pitkdn pdivan. Ohjauspyorédn saddot ovat riittavét ja
kuljettajan istuin tukeva”, toteaa AutoBild-lehden testiryhmé&. My6s kokemus voitti, onhan
Transporter ollut jo muutaman vuoden markkinoiden ostetuimpia malleja.

Saatavana Transporter Trendline 75 kW/102 hv pitkélla akselivililld, jossa on vakiona mm. korinvériset
puskurit, ohjaamoilmastointi, ESP-ajonvakautusjérjestelmd, ABS/EDS-jarrut, ylamékijarru, kauko-ohjattu
keskuslukitus, kuljettajan istuimen korkeudensddto ja sdddettdva ristiseldntuki, sdhkoikkunat ja -peilit
sekd tehdasradio/cd-soitin RCD 200.

Transporter Trendline, pitkd 1.9 TDI 75 kW/102 hv alk. 35.290 €.

CarePort
( 2N
Tietoa kattavan CarePort-palvelukonseptin sisdllostd saat
osoitteesta www.careport.fi sekd jalleenmyyijéltési. Hyé6tyautot

Myynti ja leasing: Volkswagen-myyntiverkosto. Maahantuonti: VV-Auto Group Oy. Vuokraus: Europcar. Hintaan sisiltyy alv. Hinnasto: 11.5.2007 + jalleenmyyjdkohtaiset toimituskulut.
Yhdistelmékulutus 7,91/100 km ja CO,-pédstot 208 g/km.



