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Hannu Saarinen

Paakirjoitus

Rautateilla tarvitaan
edelleen teknista

osaamista

myos tulevaisuudessa tarvitsemaan monenlaista tek-
nisti osaamista ja tietoa.

Harva endd muistaa kuinka rautateilld tehtiin pioneerity6
langattomien yhteyksien rakentamiseksi, silld veturiradiota
voidaan pitdd matkapuhelimien “esi-isdna”.

Veturiradion suunnittelun kéynnisti Kuurilan tuhoisa juna-
onnettomuus vuonna 1957. Onnettomuus olisi voitu estid, jos
juniin olisi saatu yhteys. Onnettomuuden jilkeen VR péét-
ti hankkia rautateille sellaisen radiojarjestelmén, jolla juna-
miehisto ja junanléhettdjd voivat olla jatkuvasti yhteydessd
toisiinsa. Ensimmdinen linjaradiojirjestelma otettiin kayt-
toon vuonna 1962. Voidaan sanoa, ettd mobiilijérjestelmééin
kuulunut Saloran veturiradio oli ensimmaéinen Suomessa val-
mistettu matkapuhelin.

Valtionrautateilléi on vuosien varrella tarvittu ja tullaan

Vuoden1957 syyskuussa Rautatieldinen uutisoi: ’Atomiai-
ka alkaa rautateillimme”. Uutinen kertoi atomikayttoisestd”
loppuopastelyhdysté. Liikenneosaston toimesta oli USA:sta
tilattu kokeiltavaksi 25 kpl ”atomilamppuja” loppuopaste-
lyhdyiksi. Rautatieldisen mukaan atomilamput olivat ver-
raten kalliita, niilld oli monia painavia etuja, jotka olisivat
tehneet ne pitkélld aikavililld hyvin taloudellisiksi ja kdyt-
tokelpoisiksi. Samalla vakuutettiin lamppujen turvallisuu-
desta, mutta korjausten ja muutosten jilkeen oli suoritettava
kuitenkin kontrollia. Miten ndiden lamppujen kdyton osal-
ta lopulta kévi, siitd allekirjoittaneella ei ole tietoa. Voidaan
kuitenkin olettaa, ettd tekniseen tietimykseen perustuen tél-
laiset ”atomiajan” tuotteet siirrettiin syrjaan.

VR:nrataosastolla puolestaan kehitettiin raiteentukemisko-
netta ohjaava lasersédettd ja kiintopisteitd hyvéksikayttavaa
menetelmédd. Vuoden 1988 keviilld ratojen kunnossapito-
toissd siirryttiin tietokoneen ohjaaman kaarilaserjérjestelmén
kayttoon. Jarjestelmé, jossa tietokone ja laser olivat apuna
ratat0issd, oli sen ajan huipputekniikkaa koko maailmassa.

Tamén menetelmén avulla rata muotoiltiin ja tuettiin. Uusi
menetelma takasi radan teknisen laadun ja matkustusmuka-
vuuden. Jarjestelma sddsti myos kustannuksia, koska radan
kunnossapitovélejd voitiin pidentid. Raiteentukemiskone sai
kaikki ohjauskéskyt suoraan tietokoneelta, johon oli syotet-
ty raidegeometriatiedot. Laserséteen avulla kone sai jatku-
vasti tiectoa kiintopisteiden sijainnista.

Vuonna 2009 pilotoitu liikkkuvan kaluston tunnistusjarjes-
telma perustuu RFID-teknologiaan, joka on elektromagneetti-
sen séteilyn avulla toimiva tunnistusjarjestelma. Jarjestelmaa
pilotoitiin Raumalla ja Jimsdssd, jossa se oli myds vuoden
2010 tuotantokdytdssid. Saman vuoden loppuun mennessa jér-
jestelma alettiin ottaa kayttoon muillakin ratapihoilla. Jarjes-
telman myd6td 10 000 VR Transpointin tavaravaunua sekd VR
Yhtymin matkustajavaunua ja veturia on varustettu RFID-
etdtunnisteilla. Jarjestelma koostuu vaunu- ja veturikalustoon
asennetuista tunnisteista, tunnisteita lukevista etdpdatteista
eli kdsipaatteistd, kiinteistd lukulaitteista, RFID- tietojérjes-
telmista seké taustajarjestelmista.

Edelld on lueteltu vain pieni murto-osa siitd, minkélais-
ta rautatieteknisiin asioihin paneutumista on tarvittu. Tulos-
sa olevat uudet hankinnat, kuten ohjausvaunut ja veturit, tu-
levat lisidmadn teknisen tietdmyksen tarvetta myos VR:114.

Uusien hankintojen yhteydessa tulee hintavertailun lisak-
si ndhda, hankintakohteen tekniset maardykset, huolto- ja
kunnossapidon seki varaosatoiminnan tarpeet. Halvin vaih-
toehto saattaa pitkdssd juoksussa tulla joskus kalleimmak-
si. Usein suurimmat virheet tehddén maarittelyvaiheessa tai
kayttoonoton jalkeen tehtdvissd muutoksissa.

Rautatieliikenteen viimeaikaisia ongelmia tarkasteltaessa
voidaan oikeutetusti kysyé; onko tekniseen osaamisen panos-
tettu tarpeeksi? Ovatko rautaticosaamisen tekniset resurssit
niin VR:114, Liikenteen turvallisuusvirastossa kuin Liiken-
nevirastossa riittdvia?
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Lilkenneministeri
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Merja Kyllosella

o0 o [ X ) [ ]
kiireista aikaa
Kainuulaisella liikenneministeri Merja
Kyllésellé (vas) kesd ja alkusyksy ovat
kuluneet kiireisesti. Kesékuussa tullut
ministerin tehtévd on vienyt hdntd
niin pohjoiseen kuin etelddén, samalla
hénen on tdytynyt perehtyd moniin
uusiin asioihin. Kaiken kiireen keskelld

ministerilld oli kuitenkin hetki aikaa
vastailla Rautatietekniikka-lehden

kysymyeksiin.

Minkdlaisia kokemuksia si-
nulla on junalla matkustami-
sesta. Kerro joku mieleen pai-
nunut muisto jostakin juna-
matkastasi.

Junalla matkustamisen
kokemukset ovat padsdin-
toisesti olleet hyvid ja aina
on perille padsty. Viimeisin
mieleenpainuva junamatka
on ajalta, jolloin tuhkapilvi
vaikutti liikenteeseen laa-
jasti. Télldin matkasin ju-
nalla Helsingistd Ouluun ja
kohtalon oikusta viereiselle
penkkiriville sattui opiskelu-
kaveri, jota en ollut tavannut
vuosiin. Matka taittui rattoi-
sasti muistoja jakaen ja turi-
noiden. Matkasuunnitelmien
muutos voi usein tuoda mu-
kanaan my®os tirkeitd kohtaa-
misia eldmassa.

Olet toiminut ministerind
muutaman kuukauden. Miké
yllétti liikenne- ja viestintd-
sektorin ministerin tehtdvien
hoidossa?

Ehkei voi sanoa, ettd mi-
kddn wvarsinaisesti yllatti,
mutta kokonaiseldmén jul-

kisuus on aina haasteellinen
juttu. Kaikki pienetkin risa-
ukset eldmin varsitieltd uu-
tisoidaan ja lenkkimakkaran
ostokin voi olla jollekulle uu-
tinen.

Liikenne- ja viestintéminis-
terié on kdynnistényt jdrjes-
tyksessd toisen liikennepoliit-
tisen selonteon valmistelun.
Mitdi odotat selvitykseltd?
Pitkdjénteisid ja tulevai-
suuteen suuntaavia linja-
uksia, rohkeutta pureutua
perusvéylédnpidon rahoitus-
haasteeseen ja etsid monipuo-
lisesti ratkaisuja. Avointa ja
rehellistd vuoropuhelua koko
litkkennekentén kipukohdis-
ta ja haasteista, ratkaisukes-
keiseen toimintaan pohjaten.

Riittdké liikennepoliittinen se-
lonteko? Eli, onko ylipdéin-
sdé mahdollista, ettd poliitti-
set pddittdjdt sitoutuisivat ny-
kyistd pitkdjdnteisempdidin lii-
kennettd koskevaan pdcitok-
sentekoon?

Selonteko on hyvé kivi-
jalka, johon rakentaa. Ja

mikéddnhédn ei ole mahdol-

lista, jos ei yritetd. Mikdédn
ei koskaan muutu, ellei paa-
toksentekijoilld ole rohkeutta
katsoa pidemmalle, kuin kai-
volta kotia. Rahoitustilanne
jamaamme liikenneinfran tu-
levaisuus vaativat meiltd us-
kallusta katsoa asioita uudel-
la tavalla. Olemassa olevan
infran kunnossapito ja tur-
vaaminen vaativat meiltd
pitkéjanteisen ohjelman, sil-
14 ei kansallisomaisuutemme

Kuva: Janne Suhonen/valtioneuvoston kanslia

korjausvelka odottelemalla ja
poliittisella kissanhénnénve-
dolla hoidu.

Miten puheet ympdiristoystd-
véllisistd ja tehokkaista jouk-
koliikennemuotojen tukemi-
sesta ja -infran rakentami-
sesta saadaan konkreettisiksi
toimenpiteiksi?

Mielesténi tdssd on jo aske-
leita otettu siithen suuntaan.
Hallitusohjelmassa sovit-
tiin lisdrahoituksesta radan-
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pitoon: ensi vuonna summa
on 20 miljoonaa euroa ja nou-
see siité sitten 35 miljoonaan
euroon vuonna 2015. Kun ra-
tojen korvausinvestointeihin
on kéytetty vuodessa 80 mil-
joonaa euroa, lisdys on huo-
mattava.

Pidén my6s merkittdvéna
Seindjoki—Oulu-rataosan te-
hokasta toteuttamista. Ensi
vuoden talousarvioesityk-
sessd hallitus on my0s esitta-
nyt Seindjoki—-Oulu-rataosan
perusparannuksen tehokkaan
loppuun saattamisen turvaa-
vaa valtuutta ja méérérahaa.
Valtuutta nostetaan 254 mil-
joonalla eurolla enintdin 344
miljoonaan euroon. Myos
vuosittainen méédrdraha on
varattu Liikenneviraston esit-
tdmien laskelmien mukaisesti
siten, ettd perusparannus voi-
daan toteuttaa mahdollisim-
man tehokkaasti. Ensi vuo-
delle médrdrahaa on varattu
100 miljoonaa euroa.

Uskon my®0s, etti rata-asi-
at nousevat parhaillaan val-
misteilla olevassa liiken-
nepoliittisessa selonteossa
merkittavésti esille. Tis-
sé vaiheessa en tietenkéddn
vield pysty sanomaan, mitd
sielld esitetddn raideliiken-
teen edistimiseksi, mutta
sen suuntainen vahva tahto
vallitsee.

Onko pelko siitd, ettd LVM:n
virkamiehet toteuttavat Ve-
ndjén yhdysliikennesopimuk-
sen uusimisen siten, ettd Suo-
mi jéid rautatieliikenteessd-
kin samanlaiseen huutolais-
pojan asemaan kuin autolii-
kenteessd?

Liikenne- ja viestintiminis-
terid kdynnisti vuonna 2006
neuvottelut Vendjan liikenne-
ministerion kanssa Suomen
ja Venijén vélisen rautatieyh-
dysliikennesopimuksen uu-
distamiseksi, koska voimassa
oleva sopimus liitdnndissopi-
muksineen on vanhentunut ja
osittain perustuslain ja Suo-
men EU-jdsenyysvelvoit-
teiden vastainen. Voimassa
olevan sopimuksen mukaan
ainoastaan osapuolten val-

tion rautatieyritykset voivat
harjoittaa yhdysliikennetta.
VR-Yhtymid Oy:n yksinoi-
keudesta harjoittaa yhdys-
litkkennettid sdddetddn myos
voimassa olevassa uudessa
rautatielaissa (304/2011).
Euroopan komissio on kat-
sonut, ettd Suomen ja Ve-
ndjén vilinen tavaraliiken-
ne Suomen rataverkolla on
avautunut kilpailulle jo vuon-
na 2007, jolloin EU:ssa avat-
tiin kotimaan tavaraliikenne
kilpailulle. Suomen virallisen
kannan mukaan yhdysliiken-
nettd ei ole toistaiseksi avattu
kilpailulle. Asiakokonaisuus
on parasta aikaa tyon alla ja
selvityksessd, koska uutena
ministerind olen saanut té-
ménkin prosessin késiini ai-
empien hallitusten jaljilta.

Miten voit vaikuttaa siihen,
ettei pdédkaupunkialueen ra-
takunnossapidon kilpailut-
taminen vaarantaisi, eten-
kin talvikunnossapidon osal-
ta, nykyistd hyviid yhteistyo-
t Liikenneviraston ja VR:n
kesken?

Kun  Ratahallintokes-
kus aloitti virastona vuon-
na 1995, se solmi silloisen
Oy VR-Rata Ab:n (nykyéaén
VR Track Oy) kanssa sopi-
mukset radanpidosta. Ratojen
peruskunnossapidon avaami-
nen kilpailulle aloitettiin alu-
eittain vuonna 2005, ja sii-
nd on edetty suunnitelman
mukaisesti. Kahdestatoista
peruskunnossapidon alueu-
rakasta viimeinen eli Helsin-
gin alue avataan kilpailulle
vuonna2013. VR Track Oy:n
osuus kunnossapidon tdistd
on téllé hetkelld 67 %.

Ratojen kunnossapidon
kilpailun yhtend haasteena
on, ettd monet tyot tarvitse-
vat erikoiskalustoa, jota VR
Trackilla on paljon ja jota
muilla ei ole niin paljon val-
miina. Liikennevirasto vastaa
rataverkon toimivuudesta ja
sen intressissd on, ettd myos
ratojen kunnossapito toimii
hyvin. Tilaajana Liikenne-
virasto toimii tasapuolises-
ti kaikkia tarjoajia kohtaan.

Ratojen kunnossapidon vaa-
tivuudesta johtuen on térke-
a4, ettd valittavalla urakoit-
sijalla on riittdvat resurssit
ja osaaminen tyon laaduk-
kaalle toteuttamiselle. Té-
mén johdosta tarjousten ar-
vioinnissa huomioidaan seké
laatutekijét ettd hinta. Uusis-
sa kilpailutetuissa sopimuk-
sissa on yksityiskohtaisesti
kerrottu sopimuksen liitty-
vit laatuvaatimukset, tehta-
vit, toimintatavat ja turval-
lisuuteen liittyvét asiat. Néin
ollen radanpidosta on tullut
lapindkyvaa.

Liikenneviraston ja lii-
kennditsijanéd toimivan VR
Groupin viime vuosien hy-
véd yhteistyotd jatketaan ju-
naliikenteen sujuvuuden var-
mistamiseksi. Yhteistyota
entisestédn tehostetaan mm.
lumitdiden suunnittelussa
riippumatta siité, mika yritys
jatkossa vastaa kunnossapi-
dosta péadkaupunkiseudulla.
Tulevaan pédkaupunkialu-
een kunnossapitourakkaan
on myds kehitteilld tdiden
ajoitukseen liittyvd bonus/
sanktio-kaytintd, jolla omal-
ta osaltaan pyritddn varmis-
tamaan junien kulun tdsmal-
lisyytta.

Kokkola-Ylivieska -vdilin toi-
nen raide toteutetaan perin-
teiselléi budjetointimallilla ja
luovutaan elinkaarirahoitus-
mallista. Onko Pohjanmaan
radan PPP-hankkeen kaatu-
misen jéilkeen vield mahdol-
lista saada budjetin ulkopuo-
lista rahaa ratainvestointei-
hin?

Mielesténi nyt tehty paatos
el suoralta kéddeltd tarkoita,
etteikd PPP-mallia voitaisi
kéayttda myos ratahankkeissa.
Ratahankkeet ovat varmas-
ti haastavampia PPP-mal-
lilla toteutettaviksi kuin tie-
hankkeet, sen nayttdd myds
tdmé kyseinen tapaus. Kun
hanke liittyy vanhaan rataan,
siind on kaikenlaisia riske-
ja, joita on vaikea ennakoi-
da ja hallita. Kokkola-Yli-
vieska kaksoisraiteen osalta
vaikeaa oli juuri riskien jako

vanhan raiteen vuoksi.Kus-
tannukset uhkasivat nousta
tdmin vuoksi suuresti, jol-
loin péddyttiin tavanomai-
seen budjettirahoituksella
toteuttamiseen.

Joka kerta kun PPP-mal-
lia harkitaan, tdytyy tehdd
huolelliset etukiteisarviot,
onko elinkaarimalli valtiol-
le edullinen, onko saatavissa
jaloydettévissd uudentyyppi-
sid toteutustapoja, joita juuri
elinkaarimalli mahdollistaa.
Elinkaarimallin téytyy olla
valtiolle hy6dyllinen, mutta
tietenkin my®0s sité toteutta-
valle yritykselle, eivéthén
ne muuten lahtisi mukaan.
Liikennepoliittisen selon-
teon yhteydessé selvitetddn
myos erilaisia rahoitusmalle-
jajakéaydédn lapi myds elin-
kaarimalleja, varmaan siind
yhteydessd saadaan lisésel-
vyyttd, millaisiin tapauksiin
mahdolliset erilaiset rahoi-
tusmallit sopivat.

Téytyy tosin huomauttaa,
etté kylla elinkaarimalleissa-
kin rahoitus viime kédessa
tulee valtiontalousarviosta,
mutta toisin kuin toteutus-
aikaisella budjettirahoituk-
sella, eli rahoitus siséltdd
my0s kunnossapidon ja tie-
tenkin myos koron, ja rahoi-
tus kohdentuu koko elinkaa-
ren ajalle.

Mikéi on mielestdisi suomalai-
sen rautatiekonepajateolli-
suuden ja varikkotoiminnan
tulevaisuus?

Tama menee liikkennemi-
nisterin vastuualueen ulko-
puolelle ja on ensisijaisesti
rautatieyritysten ja viime ké-
dessa elinkeinoministerin toi-
mialaan kuuluva asia. Ylei-
selld tasolla voisi sanoa, ettd
esimerkiksi ilmasto- ja ym-
péristtavoitteista johtuen
rautatieliikenteelld on edessa
kasvun mahdollisuuksia kes-
tdvand kulkumuotona. Niin
olleen my®s alan teollisuu-
della ja varikkotoiminnalla
pitdisi olla hyvit ndkymait.
Etenkin varikkotoimintaa
tarvi taan entisti enemmaén
ja eri puolilla maata. Rau-
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tatievaunu- ym. konepaja-
teollisuuden mahdollisuu-
det riippuvat luonnollisesti
suomalaisen tyon kilpailu-
kyvystd suhteessa kansain-
vélisen tyon kilpailukykyyn.

Millé aikaviililld, pelkén ylld-
pidon sijaan, tulee tapahtu-

maan liikenneyhteyksien ta-
soa parantavaa rakentamis-
ta?

Mielesténi téssd koko ajan
sentddn tapahtuu myds lii-
kenneyhteyksien tason nos-
toa. 25 tonnin akselipainon
sallivien rataosien pituus kas-
vaatind vuonna 815 kilomet-
riin 547 kilometristd ja nope-
an rataverkon pituus noin 80
kilometrilld 873 kilometriin.

Tietenkin vield on paljon
tekemistd my0s ratapuolella,
jottarautatielitkenne tarjoaisi
hyvén palvelutason. Totesim-
mekin yhdessd omistajaohja-
uksesta vastaavan ministeri
Heidi Hautalan kanssa, ettd
toimiva ja kasvava raidelii-
kenne tarvitsee sekd hyvin
rautatieyhtion ettd hyvén rau-
tatieverkoston.

Samalla kun johto ja hen-
kilosto tyoskentelevit yhtion
menestymiseksi, pitdd omis-
tajan toimia rataverkon pa-
rantamiseksi. Valtion on
paatettava, pidetddanko kan-
sallinen rataverkko kunnossa
jakehitetddnko sitd. Jos vas-
taus on myonteinen, on myos
padtettdva tdhin tarvittavas-
ta rahoituksesta. Teen omalta
osaltani kaikkeni, jotta tdhén
padstiin liikkennepoliittises-
sa selonteossa ja sen yhtey-
dessé tehtdvissd kehyspaa-
toksessa.

Mitenkd liikenneministerio
ohjaa Valtion omistamien yh-
tiéitten imagon ja toiminnan
parantamista sekd niiden us-
kottavuuden liséiéimistdi?

VR:n osalta vastuu on Val-
tioneuvoston kanslian omis-
tajaohjausosastolla. Muutoin
asia kuuluu ministeri Hauta-
lan vastuualueelle.

Valtion omistamien yhtiéit-
ten toimintaa ohjaa nykyddn

liiketalouden raadolliset pe-
riaatteet. Miten kainuulai-
sena ndet, ettd mahdollisim-
man hyvin varmistetaan mat-
kustajien tasapuolinen koh-
telu, lento-, juna- ja linja-au-
toliikenteen osalta koko Suo-
men alueella?

Valtio kayttdd vuosittain
kaukojunaliikenteen ostoi-
hin vajaat 34 miljoonaa eu-
roa, joilla ostetaan litketalo-
udellisesti kannattamattomia
mutta valtion tdrkeind pité-
mid vuoroja. VR:Itd edelly-
tetddn myos sille myonnetyn
yksinoikeuden vastineek-
si tiettyjen vuorojen liiken-
ndintid. Myos lentoliikennet-
td ostetaan tietyilld ehdoilla.

Alueellisen ja paikalli-
sen litkenteen ostoihin kéy-
tetddn vajaat 40 miljoonaa
euroa vuodessa. Valtio pyr-
kii niilld keinoin turvaamaan
riittdvaa ja tasapuolista pal-
velutasoa koko Suomen alu-
eella. Valtion rahoitus on kui-
tenkin rajallista eikd varmasti
riitd kaikkiin ostoihin, joita
ehka eri alueilla haluttaisiin.
Toivon, ettd palvelujen kayt-
tdjidkin 16ytyy, silloin kun
palveluja on tarjolla, ja si-
ten myos lisépalveluja voi-
taisiin kehittaa.

Olet antanut Liikennevirastol-
le tehtdiviiksi selvittéd, mitkéi
ovat yritysten ja viranomais-
ten ndkemykset Pohjois-Suo-
men kaivostoiminnan kulje-
tustarpeista ja toimivista kul-
jetusreiteistd. Mitd odotat
selvitykseltd?

Tassd voin siteerata tiedo-
tetta, kun tehtdvéananto julkis-
tettiin: ”Liikenneministerion
nakokulmasta kaivosteolli-
suuden kasvu vaatii tehokasta
rataverkkoa ja kantavaa ties-
tod. Lapin kaivostoimintaan
ja Jddmeren ratayhteyksiin
liittyen on tehty useita sel-
vityksid, joissa késiteltyjen
véyldhankkeiden arvo on yh-
teensd kuusi miljardia euroa.
Selvityksissé ei kuitenkaan
ole arvioitu kaivostoiminnas-
ta syntyvid kuljetustarpeita.
Jotta rautatie olisi kilpailuky-
kyinen vaihtoehto maantie-

kuljetuksille, tulisi mahdolli-
silla uusilla vaylilld kuljettaa
vihintddn miljoonan tonnin
tavaramaara.

My®ds nykyisten ratayhte-
yksien kdyttd on tutkittava
uudelleen.” Olen myos edel-
lyttanyt, ettd selvitys tehddin
yhteistydssd kaivostoimin-
nan ja alueen eri toimijoita
kuunnellen. Oleellista on Lii-
kenneviraston yhteistyo alu-
eiden kanssa, jotta tarvitta-
vat varaukset maankéytolle
saadaan tarvittaessa nopeas-
ti. Liséksi viime kddessé olisi
jarkevai, ettd Suomi ja Ruot-
si l0ytaisivat yhteisen sdvelen
ratayhteyksien rakentamises-
ta eikd synnytettdisi kansal-
lista kilpajuoksua.

Tiedetddin, ettd ratainfraan
varatut rahat eivdt ole riit-
tévid. Milldé toimenpiteilld
pddstddn junaliikenteen luo-
tettavuuden lisddmiseen ja
hdiriéherkkyyden vihentd-
miseen?

Raideliikenne on todel-
la hairioherkkaé ja pienikin
hiirid saattaa levitd laajalle
— varsinkin kun kapasiteetti
on paikoitellen tdyskaytossa.
Kun rataverkosta iso osa on
yksiraiteista, tdimé tuo lisé-
ongelmia héiridén sattuessa.
Parantamistoimia on tehté-
va laajalti, kapasiteettia tu-
lisi saada lisdd ja ohjausjar-
jestelmait toimimaan.

Hallitus on tdmén tiedosta-
nut ja hallitusohjelmassa to-
detaan, ettd hallitus turvaa
perusvayldnpidon méérara-
hojen nykytason painottaen
perusradanpitoa. Kuten jo ai-
emmin mainitsin, ensi vuo-
delle esitetdéin 20 miljoonan
euron lisdrahaa ja se kasvaa
vuosittain 5 miljoonalla eu-
rolla siten, ettd vuonna 2015
lisdrahoitus on 35 miljoonaa
euroa. Rahoitus kaytetian ju-
naliikenteen tismaéllisyyttd ja
toimivuutta tehokkaimmin
parantaviin kohteisiin.

Pidédn tarkednd mydos, ettd
Helsingin ratapihan rauta-
tielitkenteen ohjausjarjestel-
mén uudistaminen pystyttéi-
siin kAynnistdiméan. Tadma on

nykytietojen mukaan kym-
menvuotinen 100 miljoonan
euron urakka, ja sen rahoi-
tus on tietenkin ratkaista-
va. Helsingin ratapihan toi-
mivuuden parantaminen on
varmasti yksi tdrkeimmisté
tekijoistd koko Suomen rau-
tatieliikenteen héiriottomyy-
den parantamiseksi. Pisara-
radan suunnittelu on myos
tarkoitus aloittaa.

Mutta kaikki ndmé ovat
pitkdlla aikavililld toteutet-
tavia. On my0s toteutettava
nopeasti parantamistoimia,
ja olenkin ainakin viel4 tis-
sd vaiheessa toiveikas, ettd
Liikenneviraston ja VR:n
suunnittelemat ja toteutta-
mat toimet tuovat parannusta
ensi talven liikenteen toimi-
vuuteen, vaikka tulisikin sa-
mankaltainen talvi kuin edel-
linen oli.

Tiedetdicin, ettd ministerin
tehtdvidt vievdt paljon aikaa.
Miten rentoudut ja vietdit va-
paa-aikasi?

Vapaa-aikaa vietdn koiri-
en kanssa ulkoillen ja ren-
toudun perheen, hyvien ysta-
vien sekd kulttuurin parissa.

Silld hetkelld
Juuri silld hetkelld
kun uskot uppoavasi
asioiden uomaan
viitteiden virtaan
muistat ettd ihmisethdn
nditd hommia ovat ennenkin
hoitaneet ja uskallat
antaa itsellesi aikaa
ja myés oikeuden inhimil-
lisyyteen
kukaan ei ole seppd synty-
essddn...

(Merja Kyllonen)
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Plasser & Theurerin edustaja Suomessa

Oy Condux Ab

ToblOnkatu 7A, 00100 Helsinki
Puh./fax (09) 491 660

&Castrol

SAdveatage

o \Voiteluaineet

e Tydsténesteet

e Pintakasittely
Telko Group Voiteluaineet
www.telkogroup.com/voiteluaineet
voiteluaineet@telkogroup.com

A distributor of Castrol products

TRANSTECH

ELEKTRO-TUKKU OY

Laaduntuojat

TURK HILLINGER

Suojavastukset

Halytyslaitteet  comax *ruteon o228

- useita valmlstajla
Ohjaus ja saatolaitteet

9 © © ©

H :-c.

Oy Unilink Ab

Vattuniemenkatu 15, 00210 Helsinki
Puh. (09) 686 6170, www.unilink.fi

SPICER GELENKWELLENBAU GmbH
- Nivelakseleita
HOLDSWORTH - Villaplyyshia
Faiveley Transport
CAMLOC - Kiinnitystarvikkeita

- useita valmistajia

Puh. (09) 350 5500, Fax. (09) 351 3271

www.elektrotukku.fi, e-mail: myynti@elektrotukku.fi

RATATOITA JA KUNNOSSAPITOA
KISKOPYORAKALUSTOLLA

*Runsaat lisdlaitteet, railiyhteydet ym.
*My0os muut maanrakennukseen liittyvat tyot.
eTela- ja kuljetuskalustoa.

Taavico Oy
PL197

t.1988 45100 Kouvola
+358 (0)40 501 8431 E-mail: taavi.siikaluoma@taavico.inet.fi

Siikalammentie 4, Sonkajarvi

= (017) 762 001 Fax 762 055

GEOPALVELUA
kautta maan

- Pohjatutkimukset 10 kairavaunulla

- Maatutkimuslaboratorio, geosuunnittelu
- Pohjavesiputket ja muut asennukset

- Inklinometri- ja huokosvedenpainemittaukset
- Mittaukset, kartoitukset, maalaserkeilaukset

Geopalvelu Oy
Ristimdenkatu 2, 33310 Tampere
puh. (03) 2767 200, faksi (03) 2767 222
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Toimittanut DI Tapio Peltohaka

Maailmalla
tapahtuu

RUOTSI

Uusia nopeita junia liikenteeseen

Ruotsin rautatiet (SJ) ottaa 20 kpl uusia nopeita SJ 3000-tyyp-
pisid junia kayttoonsé Tukholma-Falun, Tukholma-Karlstad
ja Goteborg-Malmé vileilld. Samalla saadaan vapautettua
nykyiset X2000-junat muille pidemmille matkoille, kuten
Tukholma-Goteborg vilille. Uudessa junassa on satsattu sel-
laiseen tekniikkaan, josta on paljon luotettavaa kokemusta.
Esim. talviolosuhteista on tekniikassa kokemusta kymmenen
vuoden ajalta. Alustassa on niilld kohdin, jossa lumi saattaa
kasautua, kéytetty suojana polykarbonaattilevyja tarttumisen
estdmiseksi. Junan ontot virroittimet ovat helldvaraisia ajo-
johtoja kohtaan ja nousevat paineilmalla. Jos ne vaurioitu-
vat ja repivat alas johdinlangan, niin paineilma haviéa laski-
en virroittimen alas, jonka jélkeen varavirroitin nousee ylds.
Informaatiotaulut ovat uudistuneet, ja niiden tietoihin padsee
matkustaja my06s langattoman yhteyden vélitykselld kannet-
tavalla tietokoneellaan. On myds mahdollista tarjota matkus-
tajille langattomasti filmejé, radiokanavia ja litkennetiedot-
teita. SJ 3000 perustuu Regina-junakonseptiin.

Tilintarkastajat arvostelevat uutta Botnia-rataa
Ruotsin valtion tilintarkastajat ovat tarkastukertomukses-
saan arvostelleet Pohjanmeren rannikkoa pitkin kulkevat uu-
den Botnia-radan toteutusta. Heidén mielestdn rata tuli pal-
jon alunperin suunniteltua kalliimmaksi, eika silld ole saatu
yhteiskunnalle niité positiivisia vaikutuksia, joilla rataa mark-
kinoitiin. Matkustusajat ovat luvattuja pidempid, ja ympéa-
roivilld radoilla on liian paljon liikennettd, vaikka oletukse-
na oli radan sitd vihentdvdin muualla. Tdmai taas vaikuttaa

o

$J 3000 on SJ:n kaluston lippulaiva. Tyylikkyys nékyy myds junan
bistrossa, jonka suunnittelussa on ollut mukana Hareide Design.

tilintarkastajien mielestd tavaraliikenteeseen negatiivisesti.
Loppupéételmina on esitetty, ettd perustelut ennen hanketta
ovat sisdltdneet suuria virheitd, eikd kuviteltuja etuja ja ta-
voitteita tulla saavuttamaan siten kuin alunperin arvioitiin.
On merkittdvaa, ettd Botnia-radan kustannukset karkasivat
késistd ja kasvoivat alkuperdisestd 11 miljadista kruunusta
peréti 26 miljardiin kruunuun.

Syddamen kaynnistdjia juniin

SJ:n johto on paittinyt, ettd kaikissa X2000-junissa ote-
taan kdyttoon syddmen kdynnistijit, ja niiden jakelu on jo
aloitettu. Tarve laitteen ottamiseksi hétdvarusteisiin on tul-
lut vahitellen aika lailla itsestddn selvdksi, kuten niissd ovat
myds sammuttimet ja tavanomaiset ladkintdvilineet. Lait-
teen avulla on suuri mahdollisuus pelastaa sydanpyséhdyk-
sen saaneen henki. Jatkossa myds muita junia varustettaneen
em. laitteella. Asia vaatii luonnollisesti my0s henkilokun-
nan koulutuksen.

SJ tuo liikenteeseen X55-junat

Ruotsin rautatiet (SJ) on julkistanut uuden X55-junatyy-
pin kéyttoonoton. Uusi inter-city kayttoon soveltuva juna
perustuu Bombardierin suosittuun Regina-konseptiin. So-
pimus 20 junasta tehtiin toukokuussa 2008 ja tilauksen arvo
oli 221 miljoonaa euroa. Se sisilsi myds option 20 lisdjunal-
le. Junyksikko on nelivaunuinen (246 paikkaa, pituus 107
m), ja sen suunnittelunopeus on 200 km/h. Junia toimitettiin
jo viime vuonna testausta varten, ja nyt on koittamassa hetki
niiden ottamisesta kaupalliseen liikenteeseen. Niité tullaan
kayttdmain Tukholmasta Jimtlantiin, Medelpadiin ja Mo-
raan suuntautuvilla radoilla.

SJ:n X55-juna perustuu Regina-junakonseptiin ja on Idhes SJ 3000-ju-
nan kaltainen.
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TANSKA

Epdonnistunut junatilaus uhkaa johtaa koko
kalustosta luopumiseen

Tanskan rautatiet (DSB) on ldhella tilannetta, jossa se jou-
tuisi luopumaan koko IC2 ja IC4 junistaan niiden laatuongel-
mien vuoksi. Kyseisten junien tilaukset aloitettiin jo 12 vuot-
ta sitten AnsaldoBredalta. Tanskan liikenneministeri Hans
Cristian Schmidt on antanut julkisuuteen lausunnon, jossa
todettiin, ettei kalustoa kdytetd enédé tulevaisuudessa. Sopi-
muksesta poiketen tilaukset ovat matkan varrella olleet jat-
kuvasti pahasti myohéssa, eikd vikoja ole saatu tyydyttavasti
korjattua. Korjausten jalkeenkin on jatkuvasti ilmennyt uu-
sia vikoja. Toukokuussa tehty selvitys osoitti, ettd sovituissa
standardeissa on edelleen suuria ongelmia. Jokaisessa “’vii-
meistellyssd” junayksikdssd on ollut edelleen 1500-2000 vi-
kaa, ja ainoastaan neljd 50 junasta on ollut toimintakelpoisia
monikayttdon, eli kytkettdvissi keskendén. TAma taas on aivan
elintdrked ominaisuus Tanskan rautateiden toimintaympéris-
ton kannalta. Tilanne on heijastunut myds osakemarkkinoil-
le. Viime elokuussa AnsaldoBredan emoyhtion Finmeccani-
can osakekurssi romahti kaikkien aikojen alimmalle tasolleen
tulosvaroituksen ja kehnon osavuosituloksen takia. Ansal-
doBredan toimitusjohtaja erosi ja samalla alkoi spekulaatio
siitd, aikooko yhti6 lopettaa koko rautatiekalustotoimintan-
sa. Sen jélkeen uusi toimitusjohtaja Giuseppe Orsi kylldkin
painotti lausunnoissaan ilmailun ja rautateiden séilyvan edel-
leen yhtidn painopistealueina, mutta toisaalta totesi tuoteva-
likoiman kaipaavan tarkistusta. Tanskan liikenneministerio
on perustanut avustavan tydryhmén selvittimain voidaanko
endd olettaa tilatun IC4- junakaluston sopivan korvaamaan
nykyisté kalustoa Intercity- palveluissa. Ryhma tutkii myos
vaihtoehtoisia strategioita paikallisliikenteen ja kaukoliiken-
teen suhteen, seké laillisuus- , talous- ja sopimuskysymyksié
aiemmista kalustositoumuksista luopumiseksi.

VIRO

Kiinalaisia vetureita tilaukseen

Kiinalainen rautatiekalustovalmistaja China CNR on voit-
tanut tarjouskilpailun kuudentoista jérjestelyveturin toimit-
tamisesta virolaiselle AS EVR Cargo tavaraliikenneyhtiolle.
Téama oli ensimmaiinen kerta, kun CNR on voittanut veturiti-
lauksen Euroopan Unionin alueella. Veturit toimitetaan seu-
raavien kahden vuoden aikana.

SAKSA

Stuttgart 21 -projekti taas vastatuulessa
Stuttgartissa on useita vuosia ollut vireilld hanke jérjestelld
rautatieyhteydet uusiksi, koska kaupungin pairautatieasema
ja ratapiha ovat samalla tavoin pussin peralld”, kuten Hel-
singissd. Tarkoitus on saada rautieyhteydet palvelemaan pa-
remmin my0s eurooppalaisten suurten kaupunkien valista lii-
kennettd. Rakentamista aloiteltiin vuoden 2010 helmikuussa,
mutta sittemmin hanke on joutunut yhd suuremman arvoste-
lun ja vastustuksen kohteeksi. Nykyinen 17 raiteen ratapiha
on tarkoitus korvata kahdeksalla maanalaisella ldpiajettaval-
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Stuttgartin alueen kartassa nékyvdt raidejérjestelysuunitelmat ovat
aiheuttaneet suurta vastustusta kansalaisten keskuudessa.

la raiteella. Hankkeeseen liittyy lukuisia yhteen kytkettévid
raideosuuksia niin maan alla, kuin péélldkin. Hintalapussa
on kustannuksiksi arvioitu 4,5 miljardia euroa, mutta sen pe-
latadn siitdkin kasvavan. Vastustajat ovat laskeneet kustan-
nusten nousevan 18,7 miljardiin euroon. Hanketta vastaan on
ollut useita suuria mielenosoituksia, joissa on kerralla ollut
jopa yli 100 000 ihmisti, ja samalla on vikivaltaisuuksissa
loukkaantunut yli 100 mielenosoittajaa. Vastustus on merkit-
tavad, kun ajatellaan kaupungin vikilukua joka on noin 600
000. Hanketta on vastustettu on myds 67 000 henkilon alle-
kirjoittamalla vetoomuksella. Suurin syy vastustukseen ovat
hankkeen aiheuttamat ympéristovaikutukset, jotka kohdistu-
vat voimakkaasti paitsi rakennuskannan kulttuuriperinton,
my0s viheralueisiin. Poliittiset ja aatteelliset ymparistdjarjes-
tot ovatkin olleet suurimpia kampanjoijia projektia kohtaan.
Hanke on ollut myds politiikan vélineend niin, ettd vuonna
2009 vihreit saivat enemmiston Stuttgartin kaupunginvaltuus-
toon Kristillisdemokraattien kustannuksella (CDU). Maalis-
kuun valtiollisissa vaaleissa 2011 CDU oli taas Maapéivien
(Landtag, Baden-Wiirtemberg) voittaja ja Vihreét ovat jou-
tuneet liittoutumaan asiassa sosiaalidemokraattisen puolu-
een kanssa (SPD) ensimmaisté kertaa Saksassa.
Sveitsildinen SMA-konsulttitoimisto on nyt tehnyt hankkees-
ta stressitestin, joka on joutunut suuren kohun alle. Vastusta-
jien mielestd testi on Saksan rautateiden (DB) yksipuolinen
javédristeleva tilausty0 ja aivan liian rajoittunut sisdlloltaén,
joka ottaa huomioon vain DB:n intressit. Nyt vaaditaan uutta
puolueetonta stressitestid jonkun muun tahon tekeméné, mut-
ta siihen ei vastapuolella toistaiseksi ole ollut halukkuutta.

Tunnel Bad Cannstatt Tunnel Ober-Untertirkheim

X S =
/"‘z /\

Fildertunnel

Stuttgart 21 — schematischer Gleisplan des Tiefbahnhofs

Stuttgartin ratapiha voidaan ldpiajettavana supistaa 17 raitees-
ta 8 raiteeseen.
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RANSKA

GEORGIA

Suurnopeusradan 1. vaihe vihittiin kayttoon

TGV Rein-Rhone 1.vaiheen rataosuus (140 km) on vihit-
ty kéyttoon Ranskan presidentin Nicolas Sarkozyn toimesta
Besancon TGV-asemalla viime syyskuussa. Rata kattaa vi-
lin Villiers-les-Pots ja Petit Croix. Rata on suunniteltu 320
km/h nopeudelle, ja sitd on testattu maksimissaan 352 km/h
nopeudella yli 60 000 kilometrin verran kolmen kuukauden
aikana. Kaupallinen liikenne alkaa joulukuun 11. péivéna.
Rataosuus on Ranskan seitsemds suurnopeusrata. 35 kilomet-
rin laajennus Petit Croixista Lutterbachiin ja 15 kilometrin
laajennus Villiers-les-Potsista Genlisiin tarvitaan vield vii-
meistelemédn timén itdinen Rein-Rhone suurnopeusratahaara
(190 km) lopulliseen muotoonsa Dijon-Mulhouse vélin osal-
ta. Tdydennysten rahoitus on toistaiseksi auki.

Viime syyskuussa juhlittiin Ranskassa myds TG V-liiken-
teen 30-vuotissyntymépéivad monin juhlallisuuksin. Ensim-
méinen TGV-juna léhti Paris Gare de Lyonin asemalta eteldén
kohti Lyonia 27.9.1981. Voidaankin sanoa, ettd TGV-liiken-
ne on pelastanut Ranskan pitkdn matkan matkustajaliiken-
teen rautateilld ja muodostanut hyvin parjaavén kilpailijan
lentoliikennettd vastaan.
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TGV Rein-Rhéne 1. vaiheen kdyttéonottoseremonia tapahtui kar-
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UNKARI

Kehno taloustilanne pakottaa valtion puuttumaan

velkatilanteeseen

Unkarin valtionrautateiden (MAV) ja Budapestin liikenne-
yhtion (BKV) velkataakkaa joudutaan valtion toimesta ke-
ventdméin em. toimijoiden vaikean taloustilanteen vuoksi.
Ensiksi mainitun veloista 1,2 miljardia euroa ja jalkimmai-
seltd 30 miljoonaa euroa siirtyy valtion vastattavaksi.

Radanrakennusurakka kiinalaisille

Georgian rautatiet on myontényt kiinalaisella China Rail-
way Constructionin tytéryhtidlle noin 250 miljoonan euron
arvoisen urakan, johon kuuluu suunnitella ja rakentaa uusiksi
18,2 kilometrin rataosuus ja lisdksi tehdé uutta rataa 38,3 ki-
lometrid Khashuri-Zestaphoni vilille. Rakentamisalue sijait-
see Keski-Georgiassa ja tyolle on annettu aikaa 55 kuukautta.

Turkin uuden suurnopeusradan avasi kdyttéén etualalla junan oh-
jaamossa oleva pddministeri Tayyip Erdogan.

TURKKI

Suurnopeusrata avattiin

Turkin toinen suurnopeusrata (300 km/h) avattiin maan
korkeimman johdon toimesta viime elokuun 23. pdivéna.
Uusi suurnopeusrata yhdistéd padkaupunki Ankaran Kony-
aan. Alussa nopeita matkustajajunia kulkee neljd piivissd, ja
matka-aika on puolitoista tuntia, mutta vihenee 15 minuutil-
la, kun ratapenkka on stabiloitunut riittavésti. Rata (212 km)
erkanee nykyisestid Ankara-Eskisehir suurnopeusradasta Po-
latlissa ja suuntaa sen jilkeen eteldin Konyaan. Rakentami-
seen on mennyt aikaa neljd vuotta ja kahdeksan kuukautta
niin, ettd valmistumisen jilkeen (17.12.2010) voitiin aloit-
taa kahdeksan kuukautta kestényt testaus ja kdyton muut val-
mistelut. Rataprojekti tuli maksamaan noin 440 miljoonaa
euroa ja se tayttdd merkittdvan vajeen Turkin rataverkolla.
Radan pienin kaarreséde on 6500 metrié ja suurin kaltevuus
16 promillea. Rautateiden pédjohtaja on myds ilmoittanut,
ettd Ankarasta itdén péin Sivasiin rakennettava uusi suurno-
peusrata valmistuu vuonna 2015.
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Kartalla nékyy Turkin suurnopeusrataverkko, jossa vdli Ankara-
Konya on nyt valmistunut.
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VENAJA

Vendjan rautatiet (RZR) myi enemmistdosuuden
tavaraliikenneyhtiostaan

Venéjin rautateiden suuren tavaraliikenneyhtion First Freight
Companyn omistuksessa on tapahtunut merkittdvd muutos
julkisessa osakehuutokaupassa, joka toteutettiin viime loka-
kuun lopussa. Yhtiostd myytiin 75 % poislukien 2 osaket-
ta (valtion valvontaosakkeet). Tarjoajien tuli olla Vengjille
rekisterdityjé yksityisid alan toimijoita, joilla on kokemus-
ta rautatieliikenteestd. Kilpailussa olivat mukana mm. Nef-
teTransServis, kaksi Globaltransin tytiryhtiotd, Transoil ja
Independent Transport Company. Viimeksi mainittu selviy-
tyl voittajana ja sai siten haltuunsa méardavén aseman yh-
tiostd. Lahtohintana oli 125,375 miljardia ruplaa, joka nou-
si lopulta varsin véhén liséd, eli 125,5 miljardiin ruplaan (n.
3,02 miljardia euroa). Kaikki tarjoamassa olleet yhtiot oli-
sivat olleet valmiit maksamaan ldht6hinnan. Huutokaupan
jérjesti TransCreditBank. RZR oli hyvin tyytyvdinen huuto-
kaupan tulokseen, koska nyt se sai kauan kaipaamaansa paé-
omaa investointeihinsa ja toimintansa kehittdmiseen. First
Freight perustettiin vuoden 2007 rautatiereformissa RZR:n
tytéryhtidksi, ja se on Vendjén suurin rautatieoperaattori. Sil-
13 on omistuksessaan yli 200 000 kuljetuskalustoyksikkoé, ja
se vastaa 22 prosentista koko maan tavaliikenteestd. Vuonna
2010 se kuljetti 302,3 miljoonaa tonnia rahtia. Liikevaihto
oli 103,5 miljardia ruplaa ja liikevoitto 19,9 miljardia. Inde-
pendent Transport Company (ITC) perustettiin vuonna 2001
ja sen pédkonttori on Moskovassa. ITC:n omistaa Vladimir
Lisin, joka on myos Novolipetks Steelin hallituksen puheen-
johtaja ja talousjulkaisu Forbesin mukaan Venijin rikkain
mies. ITC:11d on tdlld hetkelld omaa kalustoa noin 27 000
vaunua, joten sen toiminta saa nyt aivan uudet mittasuhteet.

PAKISTAN

Pakistanin rautatiet on pahassa ahdingossa

Yha syvenevé rahoituskriisi uhkaa vakavasti koko Pakista-
nin rautateiden toimintamahdollisuuksia, ja se on jaddyttényt
litkkennettd monilla maan péddradoilla. Junien my6héstymiset
aina 12 tuntiin asti ovat olleet tavanmukaisia kalustopulan
ja ratojen heikon kunnon vuoksi. Rautatiet tuottavat jatku-
vasti tappiota, eikd valtiolta ole saatu riittdvéa rahoitusta ti-
lanteen parantamiseksi. Kaluston ongelmia kuvaa hyvin se,
ettd esim. 520 veturista oli viime heindkuussa kayttokelpoi-
sia vain 146, ja samalla 70% vaunuista oli poissa liikenteestd
varaosien puutteen vuoksi. Tilannetta on yritetty korjata lai-
naamalla vetureita Intiasta. Hallitus suunnittelee myds tuo-
vansa ulkomaisia konsultteja neuvomaan ja organisoimaan
rautateiden toimintaa uusiksi.

JAPANI

Rautatieonnettomuus ajoi padjohtajan itsemurhaan

Tamén vuoden toukokuussa tapahtui Hokkaido Raiway-
yhtién junalle paha onnettomus. Juna, jossa oli 240 matkus-
tajaa oli menossa tunneliin, kun yksi sen vaunuista suistui ra-
dalta, ja juna teki samalla hétdjarrutuksen. Tunnelin pituus
oli 685 metrid, ja sinne padstydin juna syttyi palamaan, ja
sammutustyot kestivét yli yon. Koko kuusivaunuinen juna

paloi tunnelissa poroksi. Loukkaantuneita oli 39 henkil6a,
ja matkustajilla oli suuria vaikeuksia pelastautua tunnelista.
Hokkaido- rautatieyhtid joutui padjohtajaansa my&ten suuren
arvostelun ja moitteiden kohteeksi onnettomuuden jélkeen.
Pédjohtaja Naotoshi Nakajima esitti vilpittdmat pahoittelun-
sa julkisuuteen, mutta tapauksen traagisuus oli ilmeisesti pi-
demmalld aikavélilld henkisesti niin painava, ettd poliisit 10y-
sivit syyskuun 19 pdivina padjohtajan hukkuneena Otarun
rannikolta. Jdlkeen jattimiensd viestien perusteella on paa-
johtajan voitu péitelld tehneen itsemurhan. Japanissa tyo-
moraali ja vastuunkanto poikkeaa lénsimaisista tavoista, jol-
loin esim. hépeén kohteeksi joutuminen voi olla henkisesti
erittiin raskasta.

AUSTRALIA

Australian suurnopeusradasta on tehty alustava
selvitys

Austalian hallitus on teettdnyt Aecomin johtamalla konsor-
tiolla alustavan selvityksen suurnopeusradan toteuttamisesta
itdrannikolle, joka yhdistéisi Brisbanen Melbourneen, New-
castleen, Sydneyyn ja Canberraan. Tillaisen 1600 kilometrid
pitkédn radan (raideleveys 1435 mm) kustannukset voisivat
olla hintahaarukassa 50-90 miljardia euroa, jolloin nopeusta-
voite olisi 350 km/h. Sydneysti péisisi silloin Brisbaneen ja
Melbourneen noin 2 tunnissa 50 minuutissa. Oletuksena on,
ettd juna voisi saada nykyisistd lentokoneella matkustavista
noin puolet kyytiinsad. Esim. Sydney-Melbourne vili on ny-
kyisin lentden maailman viidenneksi vilkkain yhteysvili, ja
Sydneyssa on nykyisin kova tarve rakentaa toinenkin lento-
kenttd, joten matkustajia saattaisi riittds. Asian kehittely jat-
kuu siten, ettd ensi vuoden (2012) aikana tehddan lopullinen
tarkennettu selvitystyd niin yksityiskohtaisesti, ettd voitai-
siin tehdd my0s rakentamispadtoksia.

UIC

Raideliikenne kasvoi vuonna 2010
Maailmanlaajuinen rautatieliikenne kasvoi 3,5 % vuonna
2010 toteaa rautatiejarjestd UIC tilastoraportissaan. Tonni-
kilometrit kasvoivat 3,4 %, ja matkustajakilometrit 3,5 %.
Luvut vahvistavat, ettd vuosina 2008-09 tapahtuneesta not-
kahduksesta ollaan toipumassa. Matkustajaliikenteen kasvua
on ruokkinut erityisesti Intian suotuisa kehitys. Tavaraliiken-
teessd kasvu oli Vendjdlld tonnikilometreissé peréti 8 %, ja
sen osuus koko maailman tavaraliikenteesti oli 22 %. Inti-
assa kasvu oli vieldkin parempi 9 % ja Kazakstanissakin 8
%. Kiinassa kasvu oli kuitenkin vain 3 % tavaraliikenteessa,
ja sen tonnikilometrit kattavat peréti 70 % koko Aasian kul-
jetuksista. Yhdysvalloissa ja Kanadassa, joiden osuus maa-
ilmanlaajuisesta tavaraliikenteestd oli yli 25 %, saavutettiin
kasvua tonnikilometreissid 4%. Kun Euroopan luvuista ote-
taan pois entisen Neuvostoliiton maat, niin Euroopan kasvu
oli 7 %. Afrikassa kasvu oli vain 1,5 %.
Matkustajaliikenteessd luvut vaihtelivat suuresti maittain.
Intian kasvu oli 8 % matkustajakilometreissd, mutta esim.
Kiinassa vain +0,4 %. Intian matkustajakilometrit kattoivat
lahes puolet koko Aasian liikenteesté. Vastaavsti Kiinan osuus
oli hieman yli kolmannes. Euroopassa ei tapahtunut suuria
muutoksia ja vakiintunut tilanne siilyi. Venéjélla lasku oli
merkittdvaa, eli -9 %. Afrikassa tapahtui lievd 0,2 % kasvu.
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Kolumni

Rautatiet

tulevaisuuden
lilkennemuoto

uuden puolueen hallitusohjelmassa rautatieliikenteen ke-

hittdmisen on todettu olevan hallituskauden térkein teh-

tavi litkkennepolitiikan alueella. Rautatieliikenteen luo-
tettavuus ja rataturvalaitteiden hiiridtilanteiden poistaminen
on ensiarvoisen tirkeé, jotta uskottavuus rautatieliikentee-
seen palautuu.

Viheksymittd muita lilkennemuotoja, on kuitenkin tarkead
todeta vihépaéstdinen rautatielitkenne merkittavaksi tulevai-
suuden liikennemuodoksi, niin henkil6liikenteen kuin myos
tavaraliikenteen osalta. Tavaraliikenteen markkinaosuus rau-
taticliikenteessd on Suomessa 24 %, kun se vastaavasti Kes-
ki-Euroopassa on hieman yli 10 prosentin luokkaa. Euroo-
passa tavaraliikenteen alhaisuuden syynd on maiden véliset
rajamuodollisuudet, joita on tosin pyritty viime vuosina va-
hentdmédin. Suomella on mahdollisuus kasvattaa rautatielii-
kenteen osuutta tavaraliikenteessd. Suomi on pitkd maa ja se
luo hyvit edellytykset tavaraliikenteen kasvattamiselle Ete-
1da-Suomen satamiin.

Ensi vuoden budjetissa on osoitettu rahaa Seindjoki-Ou-
lu-radan peruskorjaukseen ja Kokkola-Ylivieska-kaksoisrai-
teen rakentamiseen. Hankkeet olisi pitidnyt rahoittaa jo edel-
lisen hallituksen toimesta kokonaishankkeena, eiké ripotella
rahoitusta pienind palasina, mutta siihen ei 16ytynyt ministe-
riltd tahtoa ja halua. Nyt edelld mainitut hankkeet on todettu
hallitusohjelmassa ja myos ensi vuoden budjetissa. Hallituk-
sella on vahva tahto vieda asioita eteenpdin. My0s liikenne-
javiestintévaliokunta tukee voimakkaasti hankkeiden eteen-
péin vientid.

Ratojen perusparannukseen on osoitettu entistd enemmén
rahoitusta. Ensi vuoden budjetissa rahoitusta on 20 miljoo-
naa euroa liséé ja sité lisétéédn viisi miljoonaa per vuosi, aina
vuoteen 2015 saakka, jolloin summa on 35 miljoonaa euroa.
Silloin kokonaissumma perusparannukseen on lahes 100 mil-
joonan euron vuositasolla. Rataa perusparannetaan muun mu-
assa Pieksdméki-Kuopio vililld. Rataosalla vaihdetaan ra-
tapolkkyjd ja kiskoja. Tasoylikédytévien poisto mahdollistaa
nopeuden noston, jonka seurauksena matka-ajat lyhenevit.

Liikenne- ja viestintdministeri Kyllonen on kdynnistanyt
liikenne- ja viestintdpoliittisen selonteon, joka tulee eduskun-
nan késittelyyn keviéttalvella. Selonteossa tullaan tarkastele-

maan vayldhankkeita suurten linjojen mukaan. Toivottavaa
olisi, ettd siind voitaisiin tarkastella viyldhankkeita yli vaa-
likausien. Nyt valtakunnassa on viyldhanke-esityksié, vaik-
ka entisidkéddn ei ole saatu valmiiksi. Toisaalta selonteossa
pitdd ottaa kantaa olemassa olevien véylien kuntoon ja nii-
den rahoitukseen.

Hallitusohjelmassa on nostettu rautatieliikenteen kehitti-
minen yhdeksi vaalikauden tirkeimmisti tavoitteista.

Mielestédni selonteossa olisi syytd ottaa kantaa myos eri
kuljetusmuotojen kehittdmiseen seké eri liikennemuotojen
ketjutuksiin, niin henkil6liikenteen kuin tavaraliikenteen-
kin osalta. Sanonta ”Onko Kuopijjoon ménijoitéd, juna mén
justiinsa” ei ole timén paivin litkennepolitiikkaa. Liikenne-
muotojen hyvélla yhteisty6l14 pystymme vihentdmain paal-
lekkaisté liikennettd ja saamaan aikaan lisddmaén taloudel-
lista tehokkuutta.

Vastuu valtioyhtididen omistajaohjauksesta kuuluu mi-
nisteri Heidi Hautalalle. Kaikkien valtioyhtididen omistaja-
ohjus on eriytetty omasta toiminnasta ja niisté vastaa yksi ja
sama ministeri kaikkien valtioyhtididen osalta. Valtion yh-
tididen omilla harteilla on luoda palveluita ja laatua, mika
vastaa kansalaisten toiveita. Joukkoliikennetuen avulla pys-
tytdén turvaamaan palvelut myds harvaan asutuilla alueilla.

Hallitus on varautunut my6s uusien kaivoksien avautumi-
seen. Ensiarvoisen tirkedé on saada nopeasti padtokset mah-
dollisista maantie- ja rautatichankkeista uusille kaivoksil-
le. Myds matkailun merkitys on kasvanut ja silld alkaa olla
merkittiva jalansija yrittdjyyden sektorilla. Liikennepolitii-
kan pitdé luoda mahdollisuuksia kansalaisille asua haluamas-
saan paikassa sekd tehdé tyota ja yrittdé sielld missd eldmé
maistuu makeimmalta.

Raimo Piirainen (SDP)
Kansanedustaja
SDP:n liikenne- ja viestintdvaliokuntavastaava
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Iltaradan maakuntakaava-
varaus Lentoradan kautta

Rautatiehistorian suuri pddtos, jonka mukaan tulevaisuuden kaukojunaliikenteen
ratavaraus itddn linjataan Lentoradan kautta, syntyi maakuntahallituksen
lokakuun kokouksessa ddnestyksen jélkeen. Ratkaisu menee vield joulukuun 2012
maakuntavaltuuston hyvdéksyttéivaksi. Ennusmerkit ovat, ettd valtuusto hyvaksyy
sen ja ratkaisu etenee ympdristoministerion vahvistettavaksi. Tdstd seuraisi, ettd
Tapanilan kautta suunniteltu kaukojunille tarkoitettu HELI -ratavaraus haudataan.

atahallintokeskuksen ai-
Rkana tehtiin merkittavia

ratapdatoksia ja valmis-
tauduttiin tulevaisuuden ra-
tavarauksiin. Kerava— Lahti
oikorata ja Vuosaaren sata-
marata ovat jo liikenteell4,
Kehérata on rakenteilla. Seu-
raavana odottaa padradan ka-
pasiteetin lisdys, Helsingin
padrautatieaseman pullon-
kaulan ratkaisu ja Lentorata,
joka vapauttaa liikennekapa-
siteettia padradalla Keravan
eteldpuolella.

Selvityksid on tehty uu-
desta nykyistd suoremmas-
ta ratayhteydestd Helsin-
gistd lénteen rataoikaisun
Espoo-Lohja-Salo kautta.
Tadmaé ratavaraus on tehtyjen
yleissuunnitelman ja ympa-
ristovaikutusten arvioinnin
(YVA) perusteella hyviak-
sytty merkittdviksi maa-
kuntakaavaehdotukseen seké
Uudenmaan ettd Varsinais-
Suomen maakuntaliitoissa.
Samoin on kédynyt ratava-
raukselle Helsingistd itdan.
Lentorata ja siitd erkaneva
kaukoliikenteen itédrata Pie-
tariin ja itdiseen Suomeen on
jo hyviksytty merkittavéksi
Uudenmaan maakuntakaava-
ehdotukseen.

Helsingisté Pietariin ja itéi-
seen Suomeen suuntautuvis-
taratayhteyksisté tehty selvi-
tys (2008) osoitti, ettd itdrata
kannattaisi linjata Helsinki
Vantaan lentoaseman kautta
jaettd itdisen rannikon yhtey-

Uusi nopea kaukoratayhteys Helsingista itdan \
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Maakuntakaavaluonnoksen vaihtoehdot (Lihde: Uudenmaanliitto)

det Helsinkiin tulisi ratkaista
seudullisena yhteytend. Niin-
pé liikenneministerid pyysi
Ratahallintokeskusta selvit-
tdmadn tarkemmin kaukolii-
kenteen Lentorataa. Selvitys
valmistui vuonna 2010 ja se
tuki kaukoliikenteen linjaa-
mista pédradalta ja oiko-
radalta lentoaseman kaut-
ta Helsinkiin. Tahén asti oli
puolusteltu Tapanilasta er-
kanevaa HELI — rataa. Nyt
16ytyi télle vaihtoehtoinen
ratkaisu, ja valmistelu uu-
den Lentoradan kautta kul-
kevalle itdradalle alkoi.

On selvii, ettd ratavarauk-
sen muutos olisi vaikea vie-
dé lapi virkamiestyona. Nyt
oli oiva mahdollisuus kayt-
tdd hyviksi poliittista péa-
toksentekoa. Itd-Uudenmaan
ja Uudenmaan maakunta-
liittojen yhdistyminen vuo-
den 2011 alussa oli tiedossa.
Vuonna 2009 alkanut maa-
kuntakaavan uudistaminen
(2.vaihekaava) antoi uudel-
le ratkaisulle esiintulomah-
dollisuuden. Nyt vain piti ke-
hitell uusi tapa toimia, silld
yleissuunnitelman ja Y VA:n
laatiminen ei olisi ehtinyt

maakuntakaavan uudista-
misprosessiin. Niinpd ym-
paristoministerio, Itd-Uu-
denmaan liitto, Uudenmaan
maakuntaliitto ja Liikennevi-
rasto aloittivat vuonna 2010
pilottimaisen yhteistyon,
jossa uusi ratavaraus mer-
kittdisiin maakuntakaavaan
maankaytto- ja rakennuslain
(MRL) mukaisten selvitysten
avulla. Téll6in vuorovaikutus
jakuuleminen suoritettaisiin
maakuntakaavaprosessin yh-
teydessa.
Maakuntakaavaluonnos
valmistui kevailla 2010.
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Luonnoksessa oli kaksi paa-
vaihtoehtoa; itdrata tunnelis-
sa kulkevan Lentoradan kaut-
taja HELI -varauksen kautta.
Lentoratavaihtoehdossa oli
useita vaihtoehtoja riippuen
siitd, kulkiko linjaus Kehéra-
dan lentoaseman vai Viinik-
kalan asemavarauksen kautta
ja jatkuiko se tunnelissa Si-
poon alueella joko Nikkildn
pohjoispuolitse tai eteldpuo-
litse. HELI — pintaratavaih-
toechdossa oli alavaihtoehto-
ja vain Soderkullan kohdalla
(ks. kuva 1).
Maakuntakaavaluonnok-
sesta saatiin n. 250 mieli-
pidettd ja n. 100 lausuntoa.
Niistd ilmeni varaukseton
puolto Lentoradalle. Itdra-
talinjausta Tapanilan kaut-
ta puolsivat vain Porvoo ja

osa sen ympdristokunnista.
Lausunnoissa tuli esiin tarve
sdilyttad itdradan linjaaminen
Luuméen liséksi Kouvolan
kautta, tehdd lisdselvityk-
sid Uudenmaata laajemmis-
ta vaikutuksista ja Helsinki
Porvoo vilin joukkoliikenne-
ratkaisusta. Saadut lausunnot
antoivat mahdollisuuden sel-
keyttdd maakuntakaavaluon-
nosty6ta. Niinpd Uudenmaan
maakuntahallitus sai tehté-
vaksi vilipaatoksen itdradan-
linjauksesta joko Lentoradan
tai Tapanilan kautta. T4t4 en-
nen Finavia oli ilmoittanut,
ettd he puoltavat Lentoradan
viemistd nykyisen lentoase-
man kautta.
Maakuntajohtajan esitys
oli, ettd itdratavaraus linja-
taan Lentoradan kautta, ja

Osaavaa ratatyota
Jo vuodesta 1976

DESTIR

www.destia.fi

ettd liikenneyhteydet Por-
voon suuntaan tutkitaan seu-
dullisena ratkaisuna. Enna-
kolta oli padteltdvissa, ettd
entiset [td-Uudenmaan edus-
tajat puolustavat HELI -lin-
jausta. Niin myds kévi, silla
maakuntahallituksen ratkaisu
syntyi vasta ddnestyksen jil-
keen; 15 dantd Lentoratavaih-
toehdolle ja 2 ddntd HELI
—vaihtoehdolle. Rautatiehis-
toriallinen ratkaisu tapahtui
ja HELI — rata kaukoliiken-
teen valtakunnallisena ja kan-
sainvilisend yhteytend on nyt
haudattu, ellei jatkoprosessi
maakuntavaltuustossa tai vii-
me kddessd ympéristominis-
terion vahvistamisvaiheessa
sitd muuta. Maakuntakaava-
ehdotuksessa tulee sdilyméain
myds ratayhteystarve Kou-

volan kautta, miké tyynnyt-
tad varsinkin Keski-Suomen
poliittisia vaikuttajia.

Maakuntakaavaty0 etenee
nyt siten, ettd kevailla 2012
valmistuvassa ehdotuksessa
pyritdén vain yhteen Lentora-
dan kautta kulkevaan linjauk-
seen. Jatkotydssd on siten rat-
kaistava, kulkeeko Lentorata
Hyryldn kautta ja siitd erka-
neva itirata Nikkilan pohjois-
vai eteldpuolitse. Molemmat
itdratavaihtoehdot on mah-
dollista linjata Keravan ase-
man kautta.

Markku Pyy
Johtava rata-asiantuntija
Liikennevirasto

Toimitamme tuotteita jotka parantavat radan
kunnossapitokoneiden toimintavarmuutta.

» Panssariterakset
* Kulutusterdkset

* Kulutushitsauslisdaineet
* Korjaushitsauslisdaineet

somotec

- hallitsemmoe kulumista -

puh, 0207 969 240 | www.somotec.fi
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Lentoliikenne lamaantuu
— muut litkkennemuodot
korvaavat?

Viime vuosina on ndkyvdisti ollut esillé
lentoliikenteen lamaantuminen mitd
erilaisimmista syistd. Pitkdaikaisimmat
seuraukset ilmailuun tulee tulivuorten
purkautumista. Monia koskettanut
Islannin Eyjafjallasjokullin purkautuma
tapahtui huhtikuussa 2010 ja
lamaannutti myds Suomen ilmatilan.
Tapahtuma antoi runsaasti oppia

ndin suuren haasteen hoitamiseksi.
Téissd astuvat esiin tuhkapilvistd
riippumattomat liikennemuodot maalla

ja vesilld.

uomessa lentoliiken-
Sne on reistaillut enim-

mikseen lakkojen takia.
Muistamme Finavian sopi-
muskiistat matkalaukkujen
kasittelystd ja siitd seuran-
neista ongelmista lentomat-
kustajille. Muita lentoliiken-
nettd haittaavia ilmioité ovat
terrorismi ja sddilmiot. My0os
maailmanlaajuiset epidemiat
ovat vaikuttaneet lentoliiken-
teeseen. Amerikkaa kohdan-
nut WTC -tornien terrorismi-
isku kymmenen vuotta sitten
syyskuussa on téhénastisista
suurin, ja pani lentoliikenteen
turvallisuusajattelun uusiin
puihin. Sd4ilmidistd hirmu-
myrskyt ja lumisateet ovat
pahimpia. Myrskyennus-
teiden saatavuus on paran-
tunut ja niiden véistaminen
ilmatilassa on helpottunut.
Sen sijaan runsas lumentu-
lo aiheutti vaikeuksia viime
vuonna monille ulkomaan
kentille. Suomessa on totut-

tu tdhdn ilmi6dn. Lumen-
poistokalusto ja sen tehokas
kaytto lentokentillimme on
ollut esimerkkin& monille ul-
komaalaisille lentokentin pi-
tdjille. Olemme tassd know
how:n viejia.

Tulivuoren purkauksia ta-
pahtuu maailmassa yllattdvan
paljon. Puhutaan keskim#a-
rin viidesté vuosittaisesta len-
toliikenteeseen vaikuttavas-
ta purkautumisesta. Suomen
lentomatkustamista haittaa-
vat 1dhinnd Euroopan tuli-
vuoret, joista aktiivisimpia
ovat [talian ja Islannin maa-
peréllé olevat tuhkan sylki-
jat. Viimeisin merkittadva pur-
kautuma oli Eyjafjallasjokull
-tulivuoren purkaus (kuva 1).
Turvallisuusviranomaiset tul-
kitsivat lentoliikennettd ra-
joittavat tuhkapilvipaéstdjen
raja-arvot tiukasti, mutta niité
on tehtyjen selvitysten ja saa-
tujen kokemusten perusteella
voitu lieventdd. Suomen si-

Kuva 1. Eyjafijallasjokull-tulivuoren purkaus (kuva: Sigudur Stefnis-
son 2010).

sdisissd lennoissa haitta on
vihdinen, koska lentoliiken-
ne on korvattavissa maanteit-
se jajunaliikenteelld. Tuhka-
pilvet vaikuttavatkin eniten
ulkomaille suuntautuvilla rei-
teilla.

Ulkomaan vuotuinen lento-
matkustajien maird on noin
12 miljoonaa, joista noin 86
prosenttia kayttdd Helsinki
Vantaan lentoasemaa (kuva
2). Méaara vastaa ldhes vuo-
tuista kotimaan henkildlii-
kennettd kaukojunissa ja
ulkomaan meriliikenteessé
seké valtatie 3:n henkildau-
toliikennettd Hyvink&aén kor-
keudella. Lentomatkustajista
suurin osa, vahan yli miljoo-
na suuntautuu Tukholmaan.
Muita suuria yli puolen mil-
joonan matkustajan kohtei-
ta Euroopassa ovat Lontoo,

Koo6penhamina, Frankfurt ja
Pariisi. Suurimmat Euroopan
ulkopuoliset lentokohteet
ovat Bangkok, Las Palmas
jaHong Kong. Tavaraliiken-
teessd volyymit ovat pienid,
mutta toimitettavan tavaran
arvo on suuri. Lentorahdin
osuus kaikesta Suomen ul-
komaankaupasta oli vuon-
na 2010 tonneissa mitattuna
vain 0,1 % ja rahan arvossa
mitattuna 8,1 %.
Suurimmilla huolintaliik-
keilld on my6s omia lento-
koneita tavarakuljetuksiinsa.
Niilld on myds kattava maa-
kuljetusten verkko, joten len-
tolitkenteen lamaantuminen
aiheuttaa vain tavarakuljetus-
ten hidastumista.
Lentoliikenteen lamaantu-
misesta suurin ongelma koh-
distuu kotiutuviin matkus-
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tajiin. Lahtevat matkustajat
voivat yksinkertaisesti siirtda
lomalentonsa myo6hdisem-
paén ajankohtaan ja tyomat-
kustamisessa voidaan lisdksi
siirtyd kayttdmaén etdyhteyk-
sid. Téssd suhteessa voidaan
positiivisena ilmidna todeta-
kin, ettd pitkdaikainen len-
tolitkenteen lamaantuminen
aiheuttaa kansainvilisessd
toiminnassa videoneuvotte-
lutarvetta ja madaltaa kyn-
nystd sen kdyttdmisesta jat-
kossa.

Kotiutuvien lentomatkus-
tajien osalta suurimmaksi on-
gelmaksi muodostui kevailla
2010 tiedon saanti. Maakoh-
taisia reittipalvelimia kyl-
14 oli, mutta nekin menivét
hetkessa tukkoon suuren tie-
tovirran takia. Poikkeustilan-
teen matkustajien informaa-
tiotarvetta ei voitu tyydyttaa,
jalentoasemat olivat tiyteen
kansoitettuja. Moni joutuikin
tekeméén omachtoisia ratkai-
suja. Joku osti halvan auton,
joku tilaisi taksin tai matkus-
ti busseilla ja junilla seuraa-
vaan kohteeseen, josta jatko-
yhteysmahdollisuudet olivat
hdmirdn peitossa. Syntyi
erdénlainen kaaos, josta ai-
heutui litkenteen lisdksi ma-

SAAPUVAT YHTEENSA
5307 026

Supmasn
JEEEE L
matkustajat
4159 823

LAHTEVAT YHTEENSA

vi/

5363 233

Kansainvilizet vailtomatiustajat
Kotimaan vaihbomaltkustajat

Liihteviit mathustajat
3 B43 464

Helsinki-Vantaa
hansainvilinen
matkustajallikenne v. 2010
10670 37T malkuslaas

Muut Sucmaen lkentoasemat
laneainvilinen
matkusajaliikenne v. 2010
1317 538 matkustajaa

Kuva 2. Ulkomaan lentoliikenteen matkustajamddrdt v. 2010 (WSP

Finland 2011).

joitusongelmia. Jos Euroo-
passa asioinut suomalainen
sai jirjestettyd maakyytinsa
Tallinnaan tai Tukholmaan,
oli jatkoyhteys ”saarella”
sijaitsevaan Suomeen vai-
keaa. Matkustajalautat oli-
vat muutenkin tiysid, joten
lisdkapasiteetti oli rajallista.
Lisélauttojen saanti ei onnis-
tunut, koska ne olivat muussa
kaytossé ja pikaiset lauttalii-
kenteen muutokset olivat lii-
an hitaita tdhian ongelmaan.

Vendjan kautta kulkua esti-
vt viisumirajoitteet ja Poh-
janmeren kierto teki lisimat-
kaa noin tuhat kilometria.
Lentoliikenteen lamaantu-
mineen nosti keskusteluun
kiintedt yhteydet meren alit-
se Tallinnaan. Tdma arviolta
noin kolme miljardia euroa
maksava rautatietunneli edel-
lyttdisi myos raideyhteyksien
parantamista Tallinnasta Bal-
tian kautta Euroopan nopeaan
rataverkkoon, ja ne maksaisi-

vat vahintddn saman verran.
On vaikea edes kuvitella, ettd
investoinnit tuottaisivat niin
paljon hydétyjé, ettd ratatun-
neli olisi junalauttayhteyt-
td kannattavampi. Ainakaan
tuhkapilvistd ei ole tunneli-
yhteyden ratkaisijaksi, kor-
keintaan se olisi lisdarvo tal-
laisessa poikkeustilanteessa.
Euroopan Unioni otti syn-
tyneen litkennehdirion si-
kali vakavasti, ettd se yrit-
tad jarjestiad vastaavanlaisen
liikkennetilanteen ratkaisun
than kansainvilisen kilpai-
lun muodossa. On selva, ettd
informaation saantia on pa-
rannettava. Euroopan laajui-
nen matkapalvelin on saata-
va aikaan. Lentoliikennetti
korvaavia vaihtoehtoja 16y-
tyy mannerten sisdisessa lii-
kenteessd, mutta sithen tulee
varautua hyvin ja poikkeus-
tilannetta tulee harjoitel-
la. Toissakevddn tapahtuma
toimi hyvéana harjoitteluna ja
paransi jo monia valmiuksia
poikkeuksellisen liikenneti-
lanteen hallitsemiseksi.

Markku Pyy
Johtava rata-asiantuntija
Liikennevirasto

Roxtec lapiviennit juna- ja
turvalaitesovelluksiin

W Palokatko EI 60 (YM144/6221/2007)

B Vesi- ja kaasutiivis lapivienti

B Atex/IECEx-sertifioitu

B Kaappi- ja kotelolapiviennit (IPS5, IPE&/6T)

Romtes Findand Oy, Kwtnmatie 8 B, 0380 Helsink, FINLAND
PUH 09565 5090, FAX 09-565 50555, EMAIL infodli roodec com, www,roatec com
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Uudet haasteet vaativat
lisdaikaa Keharadalla

Kehdradan rakennustyot ovat edenneet pédosin suunnitelmien mukaan.
Louhintaurakoissa on kuitenkin ilmennyt odottamattomia viiveitd. Sen sijaan
lentokentdn tunnelia piinanneen glykoliongelman vaikutukset tuleviin rakenteisiin
saatiin ratkaistua. Vuonna 2011 suurimmat hankinnat olivat Koivukyldn
rautatieristeyssillan rakennusurakka sekd Itéisen avorataosuuden rakennusurakka.

Itdinen suuaukkotyémaa ja MRU 4 llolassa.

oden lopulla Kehéa-
rata-projektilla  oli
kdynnissd parikym-

mentd rakennusurakkaa.
Pédosin tyot ovat sujuneet
aikataulussa, mutta kolme
neljastd tunnelilouhintau-
rakasta valmistuvat myo-
hissd. “Rikkonaisesta kal-
liosta johtuvat, suunniteltua
pienemmét etenemdt ja en-
nakoitua laajemmat vuoto-

kohtien jalki-injektoinnit ja
lentoasemalla liséksi glyko-
li ovat aiheuttaneet puolesta
vuodesta vuoden myohisty-
miset louhintaurakoiden val-
mistumiseen”, projektipaal-
likkd Maija Salonen kertoo.
”Lisédksi laserkeilauksessa
ilmenneiden kovien poistot
ovat aiheuttaneet lisdlouhin-
toja.” Viides tunneliurakka,
Viinikkalan tunneliosuus ja

lantinen suuaukko sen sijaan
on aikataulussa, mutta se on
suunniteltukin valmistuvaksi
vasta elokuussa 2012. ”Kal-
lio on siellékin paikoin on-
gelmallista ja jannityksel-
14 seuraamme etenemistd”,
Salonen jatkaa.

Itédiselld suuaukolla puoles-
taan taitorakenteet ovat ol-
leet liian haasteellisia aika-
tauluun néhden.

Keharadan glykoliongel-
maan loydettiin ratkaisu
Helsinki-Vantaan lentoase-
man itdisen kiitotien alle lou-
hittavasta Kehiradan tunne-
lista 16ydettiin viime vuoden
kesdllda mikrobikasvustoa,
joka kayttdd ravinnokseen
lentokoneiden jddnestossa
kaytettdavan glykolin hajoa-
mistuotteita. Glykolin hajoa-
mistuotteet lyhentdvét raken-
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nusmateriaalien kayttoikaa,
joten tunnelirakenteissa on
kéytettdva tavanomaista kes-
tdvampid materiaaleja. Lisék-
si hajoamistuotteista aiheu-
tuu hajuhaittaa.

Kevailla 2011 jarjestet-
tiin ongelman ratkaisemisek-
si suunnittelukilpailu seitse-
mén toimiston kesken. Niistd
ei ratkaisua I0ydetty sellai-
senaan, mutta jatkokehittely
tuotti tulosta. Lentoaseman
tunneli toteutetaan aiottua
vahvempana betonitunnelina
ja aseman hajuhaitta poiste-
taan alipaineistamalla.

Eristerakenteet ratkaisuna

Kalliotunnelin sisdpuolelle
rakennetaan ilmatiiviit eris-
terakenteet yhteensd 1500
metrin matkalle molempiin
ratatunneleihin glykolia kes-
tdvdnd betonirakenteena.
Lisédksi asematiloihin, pys-
tykuiluihin ja jalankulkukay-
tdviin rakennetaan vastaavia
eristysrakenteita. Hajuhaitta
poistetaan alipaineistamalla
kallion ja eristerakenteen vé-
linen tila. Rakentaminen ai-
heuttaa tunnelissa lisdlouhin-
toja, jotka ajoittuvat kevaélle
2012.

Glykolin aiheuttamat li-
sdkustannukset Kehdradalle
ovatnoin 35 miljoonaa euroa.

Vantaankosken asema kunnostetaan Kehdradan asematasolle.

Liikennevirasto ja Finavia tu-
levat neuvottelemaan ndiden
kustannusten jaosta. Korjaus-
toimenpiteet aiheuttavat li-
séksi reilun puolen vuoden
viivastyksen sisustusurakan
alkamiseen. Se paisee alka-
maan, kun ratkaisun vaatimat
louhinnat on saatu tehtyd ensi
kesddn mennessa.

Maan pinnalla
rakennetaan kiivaasti
Maanrakennusurakka lan-

"l
o Ff‘ _j!-

Kivistdn asema muutettiin tunneliasemaksi ja taitorakenteiden ra-

kentaminen on kdynnissd.

tiselld avorataosuudella on
aikataulussa ja Kiviston ase-
man louhinnat on jo saa-
tu paitokseen. Sielld aloitti
syyskesélld Graniittiraken-
nus Kallio taitorakenteiden
rakentamisen ja aseman kat-
tamisen alkuperdisistd suun-
nitelmista poiketen. Vantaan
kaupunki péatti kesédkuussa
Kiviston pinta-aseman muut-
tamisesta katetuksi asemaksi
jo projektin ykkosvaiheessa.
” Alkuperdisen suunnitelman
mukaan aseman piti olla pin-
ta-asema, ja kattamisen piti
tapahtua vasta Kehdradan toi-
sessa vaiheessa joskus tule-
vaisuudessa”, Maija Salonen
kertoo.

”Aseman ympdrille suun-
nitellun ~ Marja-Vantaan
asuinalueen kannalta kat-
sottiin kuitenkin jarkevim-
méksi rakentaa aseman taito-
rakenteet jo tdsséd vaiheessa”,
hén lisd4. Rakenteiden péille
on suunnitteilla kahdeksan-
kerroksinen liiketalo Marja-
Vantaa- projektin toimesta.
Muutos viivistyttdd projek-
tin valmistumista noin puo-
lella vuodella.

Taitorakenteet ovat sil-
tarakenteita, jotka tulevat
Vanhan Hémeenlinnantien
ja Vanhan Nurmijérventien
kohdille. Sillat ovat radan

Kehdradan projektipddllikko
Maija Salosella on hallittava-
naan kaksikymmentd urakkaa.
Alkuvuodesta médrd vain kas-

vaa.
suunnassa 100 metrin pitui-
set ja katujen suunnassa 35
metrin levyiset. Tyot aloitet-
tiin syyskuussa 2011.
Vantaankosken aseman
korjausrakentaminen Keha-
radan asematasoa vastaavak-
si sen sijaan valmistuu aika-
taulussa tammikuussa 2012.
“Siltoja valmistuu lantisella
alueella Kehi III:n ldheisyy-
dessi, ja Vantaajoen yli me-
nevé siltahan valmistui jo
viime vuonna. Kaikkiaan
siltoja ja ramppeja raken-
netaan tai parannetaan pro-
jektissa 46 kappaletta”, sil-
tainsinoorlndkin aikanaan
tyoskennellyt Salonen heh-
kuttaa. Katriinantien ylikul-
kusilta valmistui ja avattiin
litkkenteelle aikataulussa tdna
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Koivukyldn rautatieristeyssiltaa rakennetaan junaliikenteen keskelld.

syksyna.

Itdinen avorataosuuden ra-
kentaminen aloitettiin niin
ikddn kuluvan syksyn aikana,
samoin Tikkurilan asemasil-
lan itdpadhén tuleva Jokinie-
men liityntdpysdkdintialue.
Riipildntien rakennusurak-
ka alkaa joulukuussa.

Siltaa rakennetaan
junaliikenteen keskella
Témén vuoden tammikuus-
sa aloitettiin yksi, tunnelilou-
hintojen ohella, projektin
haastavimmista urakoista,
pddradan ylittivin Koivu-
kylén rautatieristeyssillan ra-
kentaminen. Erityisen haasta-
van rakentamisesta tekee se,
ettd silta rakennetaan kaytos-

sd olevien junaraiteiden péal-
le ja liikenne pédradalla on
varsin vilkasta.

Kesilld jouduttiin siltapila-
reiden paalutustyd tekeméin
aamuyOn tunteina junaliiken-
nekatkojen aikana, ja siité ei-
viét alueen asukkaat lainkaan
piténeet”, Salonen muistelee.
”Mutta meilld ei vain ollut
muuta mahdollisuutta, kun
paalutuskoneen piti olla rai-
teiden vélissd.” Nyt paalutus
on saatu tehtyd ja ympéris-

tod kovasti hiiritsevid tyo-
vaiheita ei endi tule.
Parhaillaan rakennetaan
ja raudoitetaan sillan muot-
tia ja tammikuussa padstdin
ensimmdiseen valuun. Poh-
jarakennetydt on jo tehty ja
14 siltapilaria valettu. Kaik-
kiaan betonia sillan rakentei-
siin kdytetdén 17 000 m3.
Sidottu pddoma lokakuussa
2011 0li1293,8. Kehérata val-
mistuu vuonna 2014,

» Padradan liitosurakka

Vuonna 2012 alkavat urakat

* VT 3 parantaminen Kehé III-Keimola

* Tikkurilan matkakeskuksen asemasillan rakentaminen

» Asemasillan tasonvaihtolaitteet

* Aviapoliksen aseman sisdrakennustyot

* Aviapoliksen tunneliosuuden tekniset jarjestelmat

* Lentoaseman tunnelin glykolirakenteiden louhintaty6

* Lentoaseman tunneliosuuden sisdrakennustyot

* Ruskeasannan tunneliosuuden sisustusurakka

* Liantisen avorataosuuden toinen urakka Kivistostd Van-
taanjoen sillalle=MRU2=MRU 2 kaukalourakka

» Kivistdon aseman rakennusurakka

Marraskuun puolessa vilissé Rautatiealan tekniset ja insinédrit
ry:n jéisenet tekivdt tutustumiskdynnin Kehdradan rakentamiseen
Merja Vilskan johdolla.

* Viinikkalan tunneliosuuden sisustusty6 (rakennusurak-
ka)
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Pelastuspalvelulle uusi
tyokalu

VR:n pelastus-
palvelu on saanut
kayttéonsd uuden
vaarallisten
aineiden
torjunta-auton.
Tarvittaessa

sen apu on
kdytettdvissd
valtakunnallisesti.

usi torjunta-auto, ko-
U koluokassaan téllé het-

kelld ainoa Suomessa,
saatiin kdyttoon 19.4.2011 ja
auton sijoituspaikka on Hy-
vinkdin konepajalla. Aiem-
min torjuntakalusto oli vedet-
tdvassa perdvaunussa.

Auton sijoituspaikka liittyy
valtakunnallisessa pelastus-
palvelun kehittimistyoryh-
missé tehtyyn strategiseen
padtokseen, ettd nimen-
omaan vaarallisten ainei-
den asiantuntemus keskite-
tddn Hyvinkédén yksikkoon.
VR:11d Hyvinkéén yksikolla
on kaikkein parhaimmat val-
miudet hoitaa tima tehtiva,
sillda Hyvinké&éllad on jo val-
miiksi palokuntakoulutuksen
saaneet miehet.

Auton etuna on paitsi mo-
nlpuohsempl torjuntakalusto,
niin my0ds parempi maasto-
kelpoisuus hankalissa ratapi-
ha- ja maasto-olosuhteissa.

— Torjunta-auto on héily-
tysajoneuvo sisiltden kaikki
pelastustoimintaan tarvitta-
vat viesti- ja mittausvélineet
kuin my®s hydrauliset pelas-
tusvilineet. Varusteisiin kuu-
luu my0s sddasema. Auton
kori on varta vasten raatéloity
vaarallisten aineiden torjun-
takalustolle Paja Viher-Veh-

Ohjaamossa sualtsee mm. mi a/a/t‘teet west7ntavalmeet klrja/IISUUS vaunukalustosta j ja vaarallisis-
ta aineista ja sddasema.

mas Oy:1l4 Forssassa, kertoo
pelastuspééllikkd Arto Tas-
kinen.

- Varustus on siis suunnitel-
tu niin monipuoliseksi kuin
mahdollista, ettei sitten jou-
duta vaikeuksiin tilannepai-
kalla.

Auton perusmiehitys on
nelja henkil6a: esimies, kul-
jettaja ja kaksi pelastuspal-
velumiesti. Pelastuspalve-
luun koulutettuja miehid on
Hyvink&aén yksikon ryhmés-
sd kaiken kaikkiaan noin 13-
14 miesta.

Taskinen kertoo, ettd auton
toiminta-alueena on padsain-
toisesti Eteld-Suomen alue
eli Himeenlinnasta Helsin-
kiin siséltien myds Hangon
ja Lahden.

- Tarvittaessa apua anne-
taan kylla laajemmaltikin ja
silloin alue késittd4 koko val-

takunnan.

Perdvaunullakin on toki
vield kdyttod ja se on nyt val-
jastettu vaarallisten aineiden
imeytysaineiden kuljetuk-
seen. MyShemmin vaunun
varusteisiin mahdollisesti
lisdtddn kaasuvaunujen siir-
tokuormausvélineistoa.

Johdon sitoutuminen

Arto Taskinen toteaa, ettd
lain mukaan pelastuslai-
tos voi tarvitessaan pyytid
VR:nkin resursseja avukseen.

- Niinpd VR:n ja kaikki-
en pelastuslaitosten kanssa
tullaan tekeméén yhteistoi-
mintasopimukset ja ensim-
mdinen on jo allekirjoitettu
Helsingin kanssa. Vastavuo-
roisesti VR:n yksikot saavat
pelastuslaitoksilta tietynlais-
ta asiantuntija-apua yksikon
yllépitoon liittyvissa asiois-

sa, esimerkiksi huoltoavun ja
koulutuksen muodossa.

- Turvallisuusty§ssa on tér-
keintd, ettd yrityksen johto
sitoutuu. Ja VR:n johto on
sitoutunut tdhin toimintaan.
Rautatielaki velvoittaa meita
varautumaan onnettomuuk-
siin ja riskiarvioinnin pohjal-
ta olemme maédritelleet, min-
kélaista varautuminen meilla
tulee olla ja sen mukaises-
ti olemme varustautuneet.
Vastuu on yrityksen johdol-
la ja pelastuspaillikkond mi-
nun tehtdvanéni on valvoa ja
kehittdd titd toimintaa valta-
kunnallisesti. VR:114 on so-
pimuksella kdytettdvissddn
my0s Hyvinkdidn konepa-
jan Vapaaehtoisen Tehdas-
palokunnan kalusto. Siksi
VR on osallistunut tehdas-
palokunnan kaluston hankin-
taan, kertoo Taskinen.
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leikkuri ja -levitin.

Tyopaikan paloturvallisuus
on erittdin tarked asia. Siksi
myds Pieksdméen konepajal-
le on suunniteltu pelastuspal-
veluhenkildstd muodostettua
sammutusryhmaé. Se on suu-
ri apu Piekséiméen kokoisessa
kaupungissa, jossa pelastus-

Pelastusvdlinekalustokaapissa ovat mm. generaattori, hydraulinen

laitoksen pdivystysvahvuus
on neljd miestd. Mutta tds-
td aiheesta tarkemmin, kun
sammutusryhmi Pieksdmé-
elld on saatu perustettua.

Teksti ja kuvat:
Arto Saartenkorpi

“Likainen puoli” sisdltdd torjuntakaluston eli mm. pumput, kerdi-
lyaltaat ja tukkimisvdlineet.

Vuokatissa RT:n ja RRI:n lomapaikka odottaa kayttajia,
kevatkaudella2012 viela runsaasti vapaita viikkoja!

distyksien omistama
huoneisto on Katinkullan
kylpyldhotellin ldheisyydes-
sd ja kylpylén harrasteosak-
keet oikeuttavat runsaisiin
kylpyldkédynteihin viikon
varauksen hinnalla.
Katinkullan vieressé, Rau-
tatiealan Tekniset ja insindo-
rit amk ry:n ja VR Raken-
nusmestarit ry:n yhdessa
omistama, rivitalokolmio
on jasenten kdytossd koko

vuoden osoitteessa Suojar-
ventie 8 B 9.

Huoneisto on tdysin ka-
lustettu 8:1le ja siséltdad mm.
saunan. Huoneiston viikko-
hintaan siséltyy Katinkullan
kylpyldn kéyttoon oikeutta-
vat rannckkeet, seitsemén
kéyntid. Vain vuodevaatteet
mukaan ja lomalle. Huoneis-
toon kuuluu mm. katettu au-
topaikka.

Olemme tarkastaneet vuok-
raushintoja monen vuoden
jilkeen, muttta huoneisto
onjdsenille erittdin edullinen.
Sesonkiaikana, kevittalvi ja
vuoden vaihde, hinta on 400
euroa/viikko ja muina aikoi-
na 320 euroa/viikko. Lyhy-
empid aikoja voi myos kysel-
14, hinta on tuolloin 70 euroa/
vrk. Ulkopuolisille hinta on
560 euroa/viikko.

Lisdinformaatiota huoneis-

tosta saa Rautatietekniikka
lehden sivuista, www.rauta-
tietekniikka.fi ja varausehdo-
tukset sahkdpostitse osoittee-
seen, erkki kallio@corenet.fi.

RT ry:n taloudenhoitaja
Erkki Kallio
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LKAB, osa ll

Malmikiven tie;

autatietekniikka-leh-

den numerossa 2/2011

kerrottiin Ruotsin La-
pin runsaiden rautamalmi-
varantojen l0ytdmisestid ja
kaivosten tuotannon saami-
sesta alkuvaikeuksien jalkeen
kannattavaksi. Suurena apu-
na on ollut rautatieyhteyden
saaminen kaivoksen ja sata-
mien vilille. Kaivosteollisuu-
dessa haasteita kuitenkin yha
riittdd: malmisuonien muo-
to ja sijainti eivét ole ndisti
vahéisimpid. Tdma artikke-
lin toinen osa kertoo Kiirunan
malmin tiestd kallion uume-
nista paivinvaloon ja edel-
leen jalostettuna raaka-ainet-
ta odottaville markkinoille.

Kiirunavaaraa viedaan
palasina maailmalle
Vahtimestari, Kaivosinsi-
noori, Geologi, Valtioneu-
vos, Vuorimestari, Johtaja,
Poika, Kapteeni, Maaherra,
Professori ja Metsidnhoitaja—
néilla nimilla insindori Otto
Gummaelius nimesi Kiiruna-
vaaran huiput vuonna 1875.

Kaivosinsindorié lukuun ot-
tamatta kaikki muut ovat enié
vahemman taivaisiin kurkot-
tavia. Vield tdnddnkin kai-
voksen tyoskentelytasot on
numeroitu alkuperdisen Kii-
runavaaran korkeimman hui-
pun, 740 metrin korkeudella
merenpinnasta olleen Valtio-
neuvoksen mukaan.
Teollisen kaivostoiminnan
alkuvuosikymmeninid mal-
mi louhittiin ja murskattiin
avokaivoksessa, vaikka ko-
keiluja my6s maanalaisesta
jatkojalostuksesta oli tehty jo
1800-luvun lopussa; murska-
uksen epdiltiin (perusteetto-
masti) olevan mahdotonta
pohjoisen ankarissa talvis-
sa. Tyon kuluttavuus nikyi
silti suurena vaihtuvuutena,
silld vuonna 1899 palkatuista
265 tyontekijéstd oli kymme-

Malmion hyédyntdminen sy6 kaupunkia tukevaa kalliota.

nen vuotta myéhemmin yh-
tion palveluksessa enii alle
kymmenen henkeé. Avolou-
hostoiminta kuitenkin jatkui
aina syyskuuhun 1962. Sit-
temmin Kiirunavaara on ot-
tanut ja pitdnyt paikkansa
maailman suurimpana maan-
alaisena rautamalmikaivok-
sena.

Kiven sisddn

Vuonna 1962 avoluohos-
toiminnan paéttyessa Kiiru-
navaaran kaivoksen paétaso
oli noin 230 metrié alkuperéi-
sen huipun alapuolella (Kuva
1). Tamén jélkeen louhinta
on edennyt siten, ettd nykyi-
nen, pian uudella korvatta-
va péaitaso on 1045 metrid.
Uusi, vuonna 2012 jo osit-

tain kéyttoon otettava taso on
1365 metrid, ja sen odotetaan
takaavan kaivoksen toimin-
nan seuraavaksi 20 vuodeksi.

Kiirunavaarasta 16ydetyn
rautamalmin suurimpia etuja
ovat malmin tasalaatuisuus ja
esiintymén yhteniisyys. Nyt
tunnettu malmisuoni on noin
nelji kilometrié leved, noin
80 metrid paksu ja yltdi aina-
kin kahden kilometrin syvyy-
teen. Tutkimusporaukset ovat
osoittaneet, ettd syvemmalle
mentéessd malmin laatu pa-
ranee entisestédén. Kolikol-
la on kuitenkin kddntépuo-
lensa, joka nidkyy kuvissa
1 ja 2: malmio ei ole suin-
kaan pystysuora, vaan se
suuntautuu suoraan Kiiru-
nan kaupungin alle. Timé

Brytningen av
Kiirunavaara

LKAB:n Kiirunavaaran kaivostasojen eteneminen tuotannon alus-

ta alkaen (kuva: LKAB).
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tarkoittaa, ettd louhitun suo-
nen paille jddva kallio lepaa
lippana osittain tyhjan paal-
14. Kaivoksen ja kaupungin
vélisséd onkin nyt alue, jota ei
saa kdyttda rakentamiseen ja
jolla litkkkumista on rajoitet-
tu. Kuvassa 2 nakyvit vyo-
hykkeet ldhestyvit kaupun-
kia siten, ettd vuonna 2023
kaupungintalo on jo jadnyt
vaara-alueelle ja tdstd kym-
menen vuoden kuluttua Kii-
runan erikoinen paanukirk-
kokin (Kuva 3) alkaa olla
uhattuna. Kaivos joka tapa-
uksessa jatkaa toimintaansa,
silld sen toiminnan tuotoil-
la kustannetaan mahdolli-
set korjaukset ja tarvittaes-
sa uudisrakennukset tai jopa
nykyisten rakennusten siir-
rot. Nykyiselld raaka-ainei-
den kysynnélla ja hinnoilla
LKAB tuottaa tistikin huo-
limatta mittavia voittoja.

Lokakuussa 2011 LKAB
ilmoitti 16yténeensd aina-
kin miljoonan rautamalmi-
tonnin esiintymén nykyisen
kaivosalueensa sisaltd. Tama
Konsuliksi nimetty esiinty-
mé helpottanee joksikin aikaa
paineita alkaa siirtdd koko
Kiirunan keskusta kauemmas
louhinta-alueesta, vaikka té-
hénkin on jo osin varauduttu
mm. ennallistamalla Luossa-
vaaran 1980-luvulla suljetun
kaivosalueen ymparisto ra-
kentamis- ja asuinkdyttoon
sopivaksi.

Kallio kappaleiksi ja junaan
Kiirunan malmia kalliosta

Kiirunan paanukirkko.

esiin houkuteltaessa kiyte-
tddn LKAB:n itse valmista-
maa rdjahdysainetta. Péival-
18 poratut reidt panostetaan
tyOpdivan paitteeksi ja ra-
jiytetddn noin puoliltadin
— paukku on kuulemma ha-
vaittavissa kaupungissakin.
Aamuyon aikana kaivoskéy-
tévit tuuletetaan haitallisista
jamyrkyllisistékin kaasuista,
minkd jalkeen irronnut malmi
kerétéén talteen pydrakuor-
maajilla. Tamén jalkeen kivi-
aines viedaén kuljetustasolla
operoivilla, kauko-ohjatuilla
junilla (Kuva 4) murskatta-
vaksi pienemmiksi jakeiksi,

2 5
i *.Eé .

Louhittu malmi kuljetetaan kuuppahisseille kauko

la (kuva: LKAB).

-ohjatuilla junil-

jotka puolestaan kuormataan
hissind toimivaan kuuppaan
(skip). Kaivokseen jérjeste-
tylld kiertokdynnillé kerrot-
tiin télld kuupalla tehtdvan
nostovaiheen olevan koko
prosessin suurin energian-
kuluttaja: tiyteen kuormattu-
na 72 tonnia painava kuorma
nostetaan sdhkdmoottorein
nykyiseltd kuljetustasolta
802 metrid suoraan ylos 17
m/s nopeudella. Tayttoon ja
tyhjennykseen kuluu 14 se-
kuntia koko operaation kier-
toajan ollessa 176 sekuntia.
Kiirunan magneettisen rau-

tamalmin (magnetiitin) ké-
sittelyssd on viime vuosi-
sadan alussa kokeiltu myos
magneettinostureita, mutta
suurten ainemaéérien saman-
aikaiseen kisittelyyn soveltu-
mattomina ne siirrettiin kui-
tenkin ratapihalle, jossa niitd
aikanaan kaytettiin ylikuor-
maisten vaunujen vajautta-
miseen.

Maanpaéllisessd kasittelys-
sé malmia jatkojalostetaan
joko hienojakeiksi (fines) tai
sormenpéén kokoisiksi pelle-
teiksi. Pelletdinnissd malmi
jauhetaan useassa vaiheessa

Produktionsstruktur

LKAB:n kaivokset tuotteineen ja markkinoineen (kuva: LKAB).
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ensin hienoksi polyksi, min-
ké jalkeen siitd erotetaan epa-
puhtaudet pois magneettises-
ti. Néin saatuun jauheeseen
sekoitetaan vettd ja syntyva
seos pumpataan pelletdinti-
laitokseen. Seuraavaksi seok-
sesta erotetaan vesi ja sithen
lisdtddn sidosaineita, kuten
oliviinia, kvartsiittia, kalkki-
kived ja dolomiittia. Sekoi-
tuksesta muovataan kuulia
suurissa rummuissa pyorit-
tamalla ja polttamalla kuu-
lat timén jdlkeen 1250 °C:n
lampdtilassa pelleteiksi.
Jalosteet siirtyvét junakyy-
dein padasiassa Narvikiin lai-
vattaviksi edelleen Euroopan,

Pohjois-Afrikan, Léhi-Iddn ja
Kaakkois-Aasian markki-
noille. Osa tuotannosta kul-
jetetaan myds SSAB:n terés-
tehtaalle Luulajaan (kuva 5).

Alamakea Narvikiin
Valtaosa Kiirunan tuotan-
nosta kuljetetaan rautateit-
se Narvikin satamaan. Talla
noin 170 km osuudella on lii-
kenndinyt paivittdin jopa 21
malmijunaa muutaman hen-
kil6junan lisdksi.
Rautatiekuljetus oli pit-
kéén, aina 1990-luvulle saak-
ka, suuri kaivoksen kannatta-
vuutta heikentényt osatekija,
silld kuljetuksista aiemmin

FO50-vaunupari Narvikin asemalla.

IORE-vetureiden vetdmd pellettijuna Bergforsin asemala matkalla Narvikiin.

vastannut Statens Jarnvéigar
(SJ) oli saanut neuvoteltua
sopimuksen, joka takasi ope-
raattorille vakaan tuloldhteen
tdysin riippumatta raudan ky-
synnésti ja markkinahinnois-
ta. Erityisesti 1970-luvulla
vallinneen laskusuhdanteen
aikana tdma aiheutti jopa tap-
pioita LKAB:Ile. Tilanne pa-
rani hieman Ruotsin valtio-
varainministerin puututtua
SJ:n kohtuuttomiin voittoi-
hin, mutta LKAB ei ollut ta-
hankédin lopulta tyytyvéinen,
koska kuljetuskustannukset
olivat edelleenkin kolmin-
kertaiset kilpailijoihin ver-
rattuna. Yhtio alkoi vaatia
mahdollisuutta saada hoitaa
malmikuljetukset omin voi-
min. Liikenndintilupa an-
nettiin lopulta vuonna 1992
aluksi LKAB:lle. My6hem-
min perustettu, LKAB:n,
SJI:n ja norjalaisen NSB:n
yhdessd omistama MTAB/
MTAS —junayhtié (Malmt-
rafik Ab / Malmtrafikk A/S)
ryhtyi hoitamaan malmiju-
naliikennettd vuonna 1996.

Kiirunan ja Narvikin vili-
nen rataosuus on perusparan-
nettu 30 tonnin akselipainol-
le. MTAB:n kéyttdima uusi
kalusto soveltuu niinikddn
radan maksimikantavuuden
hyodyntdmiseen. Bombar-

dierin valmistamat, tavalli-
sesti pariajossa kéytettavét
IORE-veturit (kuva 6) ovat
korvaamassa lopullisesti
vanhat ASEA:n Dm3-vetu-
rit. Alun perin hankkimien-
sa 18 IOREn lisdksi MTAB
on tilannut kahdeksan uut-
ta veturia, joiden toimitukset
padttynevat vuoden 2011 ai-
kana. Néiden vetureiden suu-
rin akselipaino on 30 tonnia
ja jatkuva vetovoima pari-
ajossa 1200 kN. Aiemmasta
parantunut vetokyky ja kan-
tavammat vaunut sallivat nyt
68-vaunuisten junien ajami-
sen. Télld on saavutettu 8500
tonnin junapaino ja saatu sa-
malla karsittua paivittéisia ju-
navuoroja 15:een. Kuljetus
kaivoksesta satamaan kestia
noin nelja tuntia.

Kuormatun junan lahtoase-
ma on noin puoli kilomet-
rid médrdasemaa ylempéna.
Tama on luonnollisesti omi-
aan lisddmadn rautatiekulje-
tuksen kannattavuutta, kun
veturit voivat syottdé jarru-
tusenergiaansa takaisin verk-
koon. Jotta raskaan junan jar-
ruttaminen olisi hallittua, on
LKAB-konserniin kuuluvan
Kiruna Wagonin valmistami-
en yhteenkytkettyjen Fam-
moor-vaunujen (F050, kuva
7) jarruissa lisdksi sdhko-
ohjaus. Ohjausyksikké on
asennettu vain vaunupariin
toiseen puoliskoon. Vaunu-
ja tulee kiyttoon kaikkiaan
750 yksikkod.

Sataman siilot

Narvikin malmisatamaan
on dskettdin valmistunut suu-
ri, maanalainen siilovarasto.
Jokainen kaikkiaan 12 purku-
raiteen alle louhitusta siilosta
on halkaisijaltaan 38 metrid
ja 60 metrid korkea. Yhden
siilon saa tiytettyd 15 ju-
nalastillisella pelletteja. Pur-
kuraide on sijoitettu pdistaan
avoimeen halliin melu- ja po-
lyhaittojen vihentdmiseksi.
Junakuormallinen pellette-
jé saadaan tyhjennettyd alle
tunnissa. Koko siilovaras-
ton kapasiteetti on varastoi-
tavasta aineesta riippuen 1,3
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- 1,5 miljoonaa tonnia. Sii-
lojen alle rakennetut kuljet-
timet siirtavét pelletit ja hie-
nojakeet laivoihin.

Nykyinen, hiljattain uu-
distettu Narvikin satama voi
ottaa vastaan jopa 350 000
tonnin aluksia, jollaisen
kuormaaminen kestidd noin
30 tuntia. Sataman etuna on
sen pysyminen sulana ym-
péri vuoden. Junat eivét aina
palaa Kiirunaan tdysin tyhji-
nd, silld mm. pelletdintipro-
sessissa tarvittavaa oliviinia
kuormataan osaan vaunuis-
ta (Kuva 8).

Teksti ja kuvat:
(ellei toisin mainittu):
Seppo Miikitupa

Lahteet:

En historisk resa, LKAB

Opastettu kierros LKAB:n
Kiirunan kaivoksessa, heind-
kuu 2010

Verkkosivusto: www.lkab.
com
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Narvikin sataman alimmalla raiteella kuormataan mm. oliviinia. Ylimmadlle raiteelle ajetaan purku-
hallin lépi.

Tampereen Pesuainepalvelu Oy
tarjoaa laadukkaat ja tehokkaat
korkeapainepesurit ja -jarjestelmat

kuljetuskaluston paaltapesuun.

Asiakaskohtaiset pesujarjestelmat
Painepesulaitteet ja -jarjestelmat
Kylma- ja kuumapainepesurit
Kuljetuskaluston erikoispesuaineet

k ok ok Xk

Tampereen
Pesuainepalvelu Oy
Keskuojankatu 5

7 SF-33900 Tampere

' Puh 0424 66221

fax  (03) 2660 206
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Jo matkaan

muuttohaukka kay...

Mats Huldénin tekemd ja Riki
Sorsan aikoinaan laulama
Muuttohaukka-laulu maailman
nopeammasta linnusta kuvaa hyvin
Vendjén Sapsan (muuttohaukka)

|

.

suurnopeusjunaa. Junan on valmistanut saksalainen Siemens-konserni vendldisen
rautatieyhtion Rossijskije zheleznyje dorogi eli RZHD:n tilauksesta.

uuttohaukka lentdd
300 km/h. Sapsanil-
la paédsee kylld sa-

maan nopeuteen, mutta sen
liikkennéintinopeudeksi on
kuitenkin siddetty 250 km/h.

Junan ensimatka tehtiin
17.12.2009 Moskovan ja
Pietarin vililld ja jo seuraa-
vana péivana alkoi normaali
liikkenne 3 junavuoron aika-
taululla. Matka-aika suun-
taansa kestdd 3h 45min.

Siksi suurnopeusjuna on
varteenotettava vaihtoeh-
to lentdmiselle kaupunkien
vililla, silld sekd Pietarissa,
ettd Moskovassa on tunne-
tusti valtavat autoruuhkat.
Moskovassa autolla meno
lentokentélle voi kestdé yhta
kauan, kuin Sapsalla huraut-
taa jo Pietariin.

RZHD-yhti6 on hankkinut
yhteensd 8 Sapsan-junaa.

Meilld oli kunnia saada
kutsu vierailuun suurnopeus-
junien Metallostroin huolto-
ja korjausvarikolle, joka on
n. 25 km Pietarista Mosko-
vaan péin.

Halli oli uutuuttaan kiiltava
jatodella siisti. Meidén vie-
raillessamme hallin neljélla
raiteella oli kaksi junaa huol-
lossa, joista toinen juna ldh-
ti vierailumme aikana ajoon.
Juna vedettiin dieselveturilla
ulos ja edelleen linjalle.

Hallin pituus on runsaat
300 metrid ja sen turvalli-

Hallion avara ja turvallisuuteen on panostettu. Katossa nékyy ajolangan vieressa ledinauha. Vihred ledi

tarkoittaa, ettd ajolangassa ei ole sihkdd, punainen vilkkuva ledinauha taas ilmoittaa, ettd langassa on
jdnnite. Sitd onko jdnnite 3kV vai 25 kV, se ei ilmaise, silld varikolla on kidyt6ssé molemmat jénnitteet.

suuteen on satsattu paljon.
Lattioilla ei ndkynyt letku-
ja, eiké johtoja. Reitit huol-
tokohteisiin olivat selkedt ja
esteettomat.

Junan pituus on 250 met-
rid, vaunuja on kymmenen ja
paikkoja on 604. Kaksi vau-
nuista on ns. luksusvaunuja,
kahdeksan muuta ovat 2-luo-
kan vaunuja.

Junan valmistuksessa on
kaytetty uusinta teknologi-

aa. Paloturvallisuuteen on
kiinnitetty erityisesti huomi-
ota, iskunkestédvid rakenteita
ja pinnoiteaineita on paran-
nettu ja ikkunat ovat turva-
lasia. Matkustajavaunuissa
on pyritty hakemaan muo-
toja, jolla voitaisiin vélttaa
mm. terdvid kulmia ja me-
tallisia terdvid reunoja.
Varikkoalueelle, heti ny-
kyisen hallin seinén taakse
on tarkoitus rakentaa vield

uusi halli isompia ja aikaa
vievempid huoltoja varten.

Hallin varustuksiin kuu-
luu akselin ja pyorien ult-
rauslaitteet, WC:n jétesdilion
tyhjennysauto, hiekoitusauto
jakeulavikojen korjaukseen
siirrettdva taso.

Yhdella raiteella on nos-
turit junan nostoon, jos ja
kun teli pitdd vaihtaa. Te-
lin vaihto tapahtuu ns. ala-
kautta, eli teli irrotetaan ju-
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nasta ja koko juna nostetaan
sen verran ylos, ettd teli saa-
daan vedettyd junan alta pois
ja uusi tilalle.

Meillehédn tdma tekniikka
onkin tuttua mm. SmS5 telin-
vaihdosta.

Varikon huoltokeskus val-
voo elektronisesti junien stra-
tegisia laitteita ja toimintoja.
Myos kuljettajalla on omat
paneelinsa ohjaamossa, jois-
ta hén voi seurata junan toi-
mintoja ja laitteen vikaantu-
essaan hin ottaa tarvittacssa
kayttoon varalaitteen tilalle.

Vikadiagnostiikka siis val-
voo junia jatkuvasti ja ra-
portoi tilannetietoja kolmen
tunnin vélein satelliitin véli-
tykselld varikolle.

Varikon huoltohenkildsto
osaa siten ohjata junat em.
tietoja hyddyntiden huoltoon
tai korjaukseen optimiseen
aikaan.

Linjalta saadaan lisdksi
muitakin teknistd tietoa ju-
nista. Kuumailmaisuanturit,
lovipyoramittari ja virroitti-
men hiilen mittausanturit val-
vovat, ettd vialliset junat hoi-
detaan vélittomasti huoltoon.

Akselin ja pyorén ultrauk-
set tehdddn huollon yhteydes-
sd varikolla.

Huoltohalli toimii kolmes-
sa tasossa, lattiatasolla teh-
dédan junan alustassa tehtavit
tyot, keskitasolla matkusta-
mot, ohjaamot ja ikkunat.
Kattotasanteella tehdéan ka-
tonlaitteiden huollot ja kor-
jaukset.

Huoltohenkilokunta, 40
henkilod ovat Vendildisid,
mutta ovat Siemensin palk-
kalistoilla, ylempi johto ja
huoltoon ohjaajat ovat Sie-

mensin omaa véked.

Meille kerrottiin junien
kayttdasteen olevan 98,3
%, mutta emme oikein saa-
neet selvyytté siitd, oliko tuo
huikea luku junien kéytetta-
vyys litkenteessd, vai junien
kéyttoaste.

Epédilemme jialkimmaisti,
silld alle jaédntejd on sattu-
nut paljon, sillé hiljaisen ju-
nan pyyhéltiessd 250 km/h
lasissa ei ihmiset ehdi aina
huomata junien tuloa.

Muutama tuttuni, jotka
ovat em. junalla kulkeneet,
ovat kertoneet, ettd juna on
ollut aina todella tiynnd ja
liput junaan on tilattava hy-
vissd ajoin, jos haluaa mu-
kaan matkaan.

Veniliisille aikataulu-
jen tdsméllisyys on kunnia
asia. Sapsan junan lédhties-
sd, aseman kaiuttimista al-
kaa soida "Hymni suurelle
kaupungille” ja kun viimei-
nen tahti kajahtaa ilmoil-

kuin meilldkin.
RZD kylld hy-
vittéd lipun hin-
nasta tietyn sum-
man, jos juna jia
mydhéén.
Meilldhén ase-
man kello 161 ai-
koinaan kolme
kertaa ja silloin
se juna ldhti ja
nyt ovat kellot-
kin vaihtuneet
konduktddrin
puhallettavaan
pilliin. Niin se
aika muuttuu. ..
Matka Pieta-
riin ja takaisin
taittui Allegron
miellyttdvassa
kyydissé ja niin
huomaamatta,
hyvisséd seuras-
sa. Tieda vaikka
seuraava retki
olisikin Alleg-
ro - Sapsan yh-

le, juna liukuu liikkeelle.  distelmi Mosko-
http://www.youtube.com/  vaan?
watch?v=eaj9L4CdZ00
Jos junat ovat myohéssa, Tekstija kuvat:
ihmiset ovat kuulemma to- Markku Tou-
della kiukkuisia, niin ithan  kola
Teknisia tietoja:
Perustiedot
1'% 0J1) B sdhkdmoottorijuna
Liikennditsijé .............. RZD
Valmistaja.................... Siemens
Istumapaikkoja............ 604 paikkaa
Tekniset tiedot
Huippunopeus.............. 250 km/h
Paino .......ccccovveveennnnen. 667 t
Pituus ..cccoveeveeieren, 250 m
Vaunujen lukumaaré ... 10
LeveyS..oovveeeeeeieenne, 3026 mm
Raideleveys................. 1520 mm

i

Virroittimen hiili on kulunut "puhki”, joka aihe-
uttaa automaatisestivirroittimen alastulon. Hii-
len sisdssd on koko pituudeltaan ontelo, jossa
on ylipaine, jos virroittimen hiileen tulee rei-
kd, paine laskee ja ep pudottaa koko virroitti-
men automaattisesti alas, suojaten ndin suu-
remmilta vahingoilta. Vioittunut virroitin voi
pahimmassa tapauksessa pudottaa ajolangan
alas kilometrien matkalta, jolloin liikenne hdi-
riintyy ja tulee kallis lasku yhtiélle.

Ohjaamo on tilava ja ergonominen. Ajopédy-
ddlld on tallettava videokamera eteenpdin ja
kuljettaja voi halutessaan néyttdd ajomaise-
maa osastojen monitoreihin.

Keulan korjaustaso.

Huoltomies mittaa py6rén profiilia kdsitulkilla. 2-luokka, ei sekddn huono ole.

W sl

“Loka-auto” WC:n tyhjennykseen.
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Kun matkailija saapuu Unkariin, huomio kiinnittyy myés maan rautateihin.
Rautateillé on maassa pitkd ja monivaiheinen historia. Liki 10 miljoonan
kansalaisen Unkarin ensimmdinen rautatie hoyryveturikdyttoén avattiin

15. heindkuuta 1846 Pest-Vadc viilille. (Buda ja Pest yhdistyivdt vuonna

1873 Budapestiksi). Tatd pdivimddrdd pidetéédn myds Unkarin rautatien
syntymdapdivénd. Ensimmdisen radan toinen pddtepiste Vac on “Tonavan mutkan
syddn” ja maisemallisesti eréis Unkarin kauneimmista seuduista. Alue sijaitsee noin
36 kilometrid Budapestistd. Vdciin pddsee nykyisin moottoritietd, junalla, laivalla ja

vaikka polkupydralld.

nsimmdisen rautatien
Esyntyméistéi, on paljon

ehtinyt vettd virrata To-
navassa, ja monta muutosta
Unkarin rautateilla tapahtua.
Télla hetkelld maan rautatie-
verkoston pituus on liki 7500
km joista sdhkdistettyd rataa
2659 km.

Saksassa, Sveitsissd ja
my06s Unkarissa valmistet-
tuja sihkovetureita on Un-
karissa 460 ja hankinnassa
on vield 25 veturia. Vendjal-
14, Romaniassa ja Unkaris-

sa valmistettuja dieselvetu-
reita on télld hetkelld 1dhes
yhté paljon, 439 kpl. Unka-
rin kansallisen rautatieyhti-
6n, MAV Groupin palveluk-
sessa on tdlld hetkelld noin
38 000 tyontekijaa.

Kuten moni rautatieyhtio,
myds MAV on taloudellises-
ti tiukoilla. MAVilla on noin
300 miljardia HUF (Unka-
rin forinttia) velkaa, misté
120 miljardia kisittdd toi-
mintakulut ja loput on lai-
nattu tarvikehankintoihin.

MAV:n toimintakuluihin si-
séltyvit 15 miljardin vuosit-
taiset lainan korot. Unkarin
hallitus on paittanytkin toi-
minnan vakautuksesta. Tdma
ty0 onkin meneill4én.
Rautatiekaluston kunnos-
sapitoa hoitaa seitseméin eri
yllépitokeskusta Regional
Maintenance Centres (RMC-
s). Nditd ovat: sdhkdveturei-
den kunnossapito, kansain-
vilisilld reiteilld kulkeviin
vaunuihin erikoistunut kun-
nossapito, valtion testit ta-

varavaunuille, torméayskor-
jaukset kaikille vetureille,
kolmannen sukupolven In-
terCity-vaunujen kunnos-
sapito ja pienet korjaukset,
Double yksikéiden kunnos-
sapito ja erityiskonepaja uu-
delleen moottoroiduille ve-
tureille.

Paikallisia kunnossapito-
keskuksia ja niiden konepa-
joja kdytetddn peruskunnos-
sapitotdihin. Tyot perustuvat
tiukkoihin kunnossapitoai-
katauluihin. Kunnossapito-
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kdyntien tarve on laskettu
yhdistetyn ajan ja kilomet-
rimééran perusteella. Kaik-
ki isot ja keskisuuret rautatie-
ajoneuvokorjaukset tehdddn
padkonepajoilla.
Matkustajavaunujen pii-
vittdiset, kuukausittaiset ja
vuosittaiset tyot tehdddn
maééritellyn aikataulun mu-
kaisesti. Pdivittdinen tarkas-
tus késittda rutiiniluontoiset
visuaaliset tarkastukset, joilla
madritellddn mahdolliset viat,
toimintahairiét, vahingoittu-
neet osat. Vaunuja ei tarvit-
se viedd tyopajoille, jos kor-
jaustarvetta ei havaita.
Tavaravaunujen osalta
MAV-GEPESZET Zrt.:1l
on tavaraliikennevaunujen
korjausverkosto. Se kasittaa
kaikki maan rautatieliiken-
nepaikat. Paikallisissa korja-
uskeskuksissa ja niiden yh-
teistyOyrityksissd konepajat
tekevit suuren maérin pienid
korjaustoitd. Kolme niistd
paikoista on valtuutettu teke-
maén valtion viranomaistes-
tejd joita vaaditaan joka kuu-
des vuosi.
Séahkomoottorien osalta
Electric Motor Factory omis-
taman yrityksen paitoimin-
ta on yleinen kunnossapito
ja sdhkolaitteiden kddminta,
muuntajien ja kddmien korja-
us, samoin kuin osien kuten
roottorien valmistaminen..
Vuonna 2005 perustettu
infrastruktuurin liikkenneyk-
sikkd on vastuussa rautatie-
verkoston ja siihen liittyvén
laitteiston (insinddripalve-

kanyn aseman kautta (reitilld Sellye-Villany) 3.3. 2007. Tavaraliikenne jatkoi téllg vdlillg vield tammi-
kuun ensimmdiseen pdivédn asti vuonna 2009.

lut, matkaviestintd, korkea-
jénnite, ja turvalaitteet) toi-
minnasta, kunnossapidosta,
uudistamisesta ja kehitté-
misestd samoin kuin rauta-
tielitkenteen ohjauksesta ja
valvonnasta. Yksikon laatu-
politiikan avainasioita ovat
luotettavan infrastruktuurin
turvallisuus, aikataulujen
noudattaminen ja taloudel-
linen toiminta ja -kunnossa-
pito. Tavoitteita tukevat ISO
9001:2001 laadunhallintajéar-
jestelmiit.

VR:1l4 on kokemusta unka-
rilaisista litkenteenohjaus- ja
turvalaitteista. VR tilasi nii-
té laitteita vuonna 1990 asen-

Paikallisjuna Fonyodin asemalla.

nettavaksi Kirkkonummen ja
Turun viéliselle rataosuudel-
le. Projektin kokonaisbudjetti
rakennustdineen ja asennuk-
sineen oli noin 30 miljoona
markkaa. Tilattujen laitteiden
tehtévéni oli valvoa ja ohja-
ta junien kulkua rataosalla ja
asemilla. Hankinnan avulla
tehostettiin ratapihojen lii-
kenteenohjausta ja samalla
parannettiin liikenteen tur-
vallisuutta.

Laitteiston pddosan muo-
dostivat asemille asennetut
asetinlaitteet, joista suurin,
Karjaan laite, oli ns. rele-
ryhmaéasetinlaite. Lisdksi ase-
mien vilisille rataosuuksille

Paikallisjuna sisdltd.

toimitettiin suoajastuslait-
teet, joiden rakentamisessa
oli otettu huomioon valmius
siirtyé junien automaattiseen
kulunvalvontaan. Uusi jarjes-
telmd asennettiin rataosuu-
delle Kirkkonummi —Karjaa
vuoden 1990 aikana, ja koko
osuus Kirkkonummi-Turku
valmistui vuonna 1993,

Teksti ja kuvat:
Hannu Saarinen
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Tulossa kaksikerroksinen
ohjausvaunu sarja Edo

Vuoden 2011
kevdaalla

Transtech Oy ja

VR Group tekivdt
sopimukset 12
ohjausvaunun ja
15 ravintolavaunun
toimittamisesta
vuosina 2013

ja 2014. Liséksi
sopimuksiin
sisdltyvdt optiot 13
ohjausvaunun ja 11
ravintolavaunujen
toimittamisesta.
Vaunujen
kotimaisuusaste on
noin 80 prosenttia
ja tilausten
kokonaisarvo noin
90 miljoonaa euroa
ilman optioita.

aksikerroksiset ohjaus-
Kvaunut mahdollistavat

InterCity2-junien pen-
delimiisen liikenteen ilman
veturin vaihtoa pditease-
malla. Se helpottaa osaltaan
Helsingin paérautaticaseman
ruuhkaisuutta ja héirioherk-
kyyttd. Ohjausvaunua tul-
laan kéyttdimain ns. push-
pull (tyontd-veto) -kaytdssa
ensisijaisesti kaukoliikenteen
keskipitkilld matkoilla Inter-
City-junissa, joiden vaunus-
to koostuu pelkistdadn kak-
sikerroksisista IC-vaunuista.
Poikkeustapauksissa voidaan
ohjausvaunuun kytked myos

vanhempia yksikerroksisia
IC-vaunuja.

Uusien ohjausvaunujen
rakenne tdyttdd Suomessa
voimassa olevat kansalliset
médrdykset ja soveltuvin osin
sopimuksen tekohetkelld voi-
massa olleet yhteentoimivuu-
den tekniset eritelmét seka
EN- jaUIC -normien vaati-
mukset turvallisuuden ja yh-
teensopivuuden osalta. Oh-
jausvaunuja voidaan kayttaa
moniajossa kaikilla kytken-
titavoilla (veturi keulalla/
perdssd jne.). Ohjausvau-
nusta on pystyttdvd ohjaa-
maan my0s kahden veturin
moniajoa. Junaohjaus ei kui-
tenkaan toimi vanhojen vau-
nujen lépi jos niissd ei ole
18-napaisia UIC-liittimi ja
EP-jarrukaapelointia.

Vaunu on ulkonddltddn
VR:n:n uuden yritysilmeen
mukainen. Vaunun mitoituk-
sessa on hyodynnetty tiysin
Suomen rataverkolla liik-

kuvan kaluston suurimman
sallitun ulottuman mahdolli-
suudet. TAma4 tarkoittaa sité,
ettd korin suurin leveys on n.
3200 mm ja suurin korkeus
kiskon pinnasta n. 5200.

Vaunun arvioitu kayttoika
on 40 vuotta, kun se moder-
nisoidaan 20-25 vuoden kay-
ton jélkeen. Vaunulla ajetaan
keskimdarin 350 000 km/v .

Ohjausvaunun on yhteen-
sopiva myynti- ja paikan-
varausjirjestelmin kanssa.
Taméd merkitsee sitd, ettd
ohjausvaunussa olevien mat-
kustajapaikkojen sijaintien ja
numerointien jarjestelmin
kannalta vastaa Ed- vaunujen
vastaavia paikkoja. Matkus-
tusmukavuuden ja palvelui-
den kannalta esiintyy viha-
patoisid eroja.

Ohjausvaunu on tarkkaan
mietitty, silld siind on kak-
si eteistd ja kaksi ulko-ovea
kummallakin puolella. Vau-
nun molemmissa kerroksissa

on avoimet matkustajaosas-
tot. Ohjaamon vastaisen paan
vélitasolla on kaksi kdytdvan
vastakkaisilla puolilla olevaa
hyttid, jotka tullaan varaa-
maan allergikoille. Vaunu-
jen molemmissa kerroksis-
sa on WC.
Kompensoimaton sivukiih-
tyvyys on normaalisti 0,8 m/
s> mutta poikkeustapauksis-
sa voi kompensoimaton si-
vukiihtyvyys saavuttaa ly-
hytaikaisesti arvon 1,0 m/s?.
Vaunun suunnittelussa on
otettu huomioon Suomen tal-
violosuhteet. Rakenteet tu-
levat olemaan sellaisia, ettd
talviolosuhteet eivit aiheu-
ta litkkennehéirioitd, ihmisten
loukkaantumisia tai vaurioi-
ta itse vaunun rakenteisiin.
Vaunun komponentit ja
laitteet suunnitellaan toimi-
maan ulkoldmpétila-alueelle
—40...+35 °C. Teknisess4 erit-
telyssd on erikseen mééritel-
ty ne laitteet, joiden kohdalla
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sovelletaan muita 1dmpoti-
larajoja; esim. laitteet, jotka
tarvitsevat erillisen lammi-
tyssyklin ennen toiminnan
kaynnistymisté tai ne kdyn-
nistyvit korkeammassa lam-
potilassa kuin vaadittu mini-
mildmpétila..

Paityjen ja alustan lait-
teiden, telit mukaan lukien,
suunnittelussa on huomioi-
tu glykolisulatus. Kaikkien
laitteiden on mahdollisis-
ta toiminnan rajoituksista
huolimatta kestettivd vau-
rioitumatta lampdtilan las-
ku ja sdilytys —40 °C asti.

Tekniset laitteet ja varusteet on sijoitettu padasiassa vaunun pédtyihin ja vilitasojen alueelle.
Vaunun on mitoiltaan pédosin sama kuin olemassa olevan kaksikerrosvaunu. Ohjausvau-
nun tekniset paémitat ovat siten:

* kokonaispituus puskimineen n. 27 400 mm
* korin pituus n. 27 100 mm

* korin suurin leveys 3 200 mm

* korkeus kiskon pinnasta. 5 220 mm

* telikeskioiden vili n. 19 800 mm

* telin akselivéli 2 500 mm

* pyorén halkaisija, uusi 920 mm

* pyordn halkaisija, kdyttorajalla 840 mm

» matkustajatilojen sisdkorkeus n. 2 200 mm

Ohjausvaunun istumapaikkaluvun tavoitearvo on 101 myytéviaa istumapaikkaa seuraavasti:
* ylatasolla 51 istumapaikkaa

» vilitasolla R-paissd kaksi erillistilaa, joista toisessa on 4 ja toisessa 2 paikkaa

» alatasolla 44 istumapaikkaa

liséksi vaunusta 16ytyy kaksi polkupyoripaikkaa

vaunujen rakennenopeus on 200 km/h.

suurin sallittu akselipaino on 19.0 t

suurin matkustajakuorma on 2 x istumapaikkaluku

SUOMEN
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Matka entisessa Jugoslaviassa

Serbiassa kolmannes

radasta sahk

lin kesdkuun alussa
vaimoni kanssa bus-
simatkalla entisen Ju-

goslavian kolmessa valtiossa:
Bosnia ja Hertsegovinassa,
Kroatiassa ja Serbiassa. Ryh-
miamatkan tarkoitus oli sel-
vittdd miten 1990-luvun si-
séllissota oli saanut alkunsa,
minkilaiset tuhot oli tehty ja
miten maat talld hetkelld ma-
kaavat. Juuri ennen matkaa
oli erds suurimmasta tuholai-
sista Rartko Mladi¢ vangittu.
Kroatian ja Bosnian sodissa
hin toimi Bosnian serbiar-
meijan komentajana vuosi-
na 1992—1995. Mladi¢ tun-
nettiin lisdnimelld "Balkanin
teurastaja".

Matkan aikana néhtiin,
mitd sota oli saanut aikaan,
jalukuisat paikalliset oppaat
kertoivat omat versionsa so-
dan kulusta

Matka alkoi lennolla Sara-
jevoon, joka sijaitsee Bosnia
ja Hertsegovinassa. Bussilla
suoritettiin kaupunkikierros
ja jatkettiin Mostariin, jossa
yovyttiin. Tutustuttiin kaunii-
seen kaupunkiin ja Mostarin
tunnettuun siltaan. Palattiin

Konjicin kautta takaisin Sa-
rajevoon. Seuraavana paiva-
nd ajettiin vuoriston yli Kro-
atian puolelle ja tutustuttiin
Srebrenicaan jossa tapettiin
yli 8000 islamilaista. Ajettiin
itddn Tuzlan kautta Vinkov-
ciin jossa yovyttiin. Seurana
paivéna tutustuttiin kuukau-
sia kestdneen pommitusten
kérsineeseen Vukovariin (va-
lokuva asemasta).

Siirryttiin Serbian puolel-
le ja Belgradiin johon tutus-
tuttiin paikallisen oppaan
opastuksella ennen yopymis-
td Hotel Presidentissi. Huo-
neemme seindlld oli Nelson
Mandela. Seuraavana péiva-
nd tutustuttiin Suomen léhe-
tystoon ja suurldhettilddn.
Kotimatka meni kuten tulo-
matkakin Budapestin kautta.

Vaikka matka tehtiinkin
bussilla, oli mahdollista tu-
tustua myo0s rautateiden ti-
laan.

Serbian rautatiet, jon-
ka pédkonttori on Belgra-
dissa, ei kérsinyt sisdllisso-
dassa mainittavasti. NATO
pommitti vield 1990-luvun
loppupuolella Belgradia ja l4-

OIS

tetty

hinné armeijan rakennuksia
jajéljet ndakyvat vield, koska
niitd rakennuksia ei ole kor-
jattu. NATOn pommitukset
aiheuttivat rautateille suu-
ria vahinkoja. My0s varoi-
tus- ja tietoliikennejdrjestel-
mdt rautateilld ovat heikossa
kunnossa. Rautateité rasittaa
myds kaluston huono kun-
to ja riittdmattdmyys. Suun-
nitteilla on uusi pikajunille
tarkoitettu rautatielinja Ser-
bian lépi. Se alkaisi Suboti-
casta laheltd Unkari rajaa ja
jatkuisi Dimitrogradiin Bul-
garian rajalle ja Makedoni-
aan (504 km). Keskipitkalla
aikavélilld Belgradin lento-
kenttd on tarkoitus yhdistda
rautatieverkkoon.

Serbian rautatien pituus on
3800 km, josta 1196 km sdh-
koistetty. Kdvin aamulla rau-
tatieasemalla kuvaamassa ve-
tureita ja junia. Aika vilkasta
sielld oli kello 7 paikkeilla.
Esimerkiksi aseman kioskis-
samyytiin alkoholijuomia jo
sithen aikaan. Tyydyin kupil-
liseen kahvia. Rautatieverk-
ko on huonossa kunnossa
olemattomien modernisoin-

ti-investointien vuoksi.

Serbian rautatiet on suh-
teellisen vanha. Jo vuonna
1881 kuningas Milan I péétti
perustaa Serbian valtion rau-
tatiet. Ensimmadinen kunin-
kaallinen juna 14dhti Belgra-
dista Nisiin elokuussa 1884.
Ensimmaéinen sdhkoistetty
linja avattiin Belgradin ja
Sidin valilld vuonna 1970.

Kroatiassa vierailtiin Vu-
kovarin kaupungissa joka
sodassa joutui serbien pom-
mitusten ja hyokkaysten uh-
riksi. Kuvassa oleva rautatie-
asema tuhoutui ja on vieldkin
samassa tilassa. Kroatian rau-
tatien henkil6liikenne ei ole
vield kdynnistetty. Ainoas-
taan satamatavaraliikenne
Tonavan rannalla toimii jo-
tenkuten. Kaikki kiskot eivét
ole vield purettu pois, vaikka
aika paljon rautatiekiskois-
ta kéytettiin panssariesteind,
kun serbit hyokkésivat tahan
maahan.

Vukovarissa entisoiddin
kovalla vauhdilla, mutta rei-
kié tdynnd oleva vesitorni sii-
lytetd&in muistomerkkina si-
séllissodasta.
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Jugoslavian rautatieyhtio
perustettiin nimelld Serbi-
en, Kroaattien ja Sloveenien
Kuningaskuntien valtionrau-
tatiet. Vuonna 1929 rautatiet
nimettiin uudestaan ja sen ni-
meksi tuli Jugoslavian val-
tion rautatiet.

Vuonna 1941 edellisen ni-
minen rautatieyhtié lopetti
toimintansa ja perustettiin
kaksi uutta yhtiotd: Kroati-

an valtion rautatiet (HDZ)
ja Serbian valtion rautatiet
(SDZ). Toisen maailmanso-
dan jélkeen vuonna 1952, Ju-
goslavian rautatiet perustet-
tiin uudestaan.

Suora rautatieyhteys Bel-
gradin ja Sarajevon vililla,
joka katkaistiin 1990-luvun
alussa sisédllissodan takia,
avattiin uudestaan vasta jou-
lukuussa 2009.

Koska matka oli lyhyt (se
kesti vain nelja paivad pe-
rilld) ja oleskeltiin kolmes-
sa maassa, oli melkein joka
pdiva vaihdettava valuutta,
jotta voitiin maksaa palve-
luista ja ruokajuomista. Li-
sdksi Serbiassa oli kdytossa
kyrilliset kirjaimet jotka teki
lukemisen vaikeaksi. Nais-
sd maissa kdytettiin seuraa-
vat valuutat:

Serbia (Srbija), Dinar

Kroatia (Hrvatska), Kuna

Bosnia-Hertsegovina, Ma-
raka

Slovenia, Tolarjev (muuta-
ma vuosi sitten matkakohtee-
na)

Jarl Borgman

Tietoisku:

1920-luvulla

* Entisen Jugoslavian rautatiet tdlld hetkella:

« Zeljeznica Crne Gore (ZCG), (Montenegro Railways)
« Hrvatske Zeljeznice (HZ), (Croatian Railways)

« Zeljeznice Federacije Bosne i Hercegovine (ZFBiH)

« Makedonski Zeleznici (MZ), (Macedonian Railways)
« Zeljeznice Republike Srpske (ZRS)

« Slovenske Zeleznice (SZ), (Slovenian Railways)

« Zeleznice Srbije (ZS) (Serbia Railways)

» Hekurudhat e Kosovés (Kosovo Railways)

« Jos lyhenne JZ on kiytossd on kysymys Jugoslavian
rautateistd (Jugoslavenske zeljeznice), joka perustettiin

Ensirnméiiset taistelut Ju-
goslaviassa alkoivat ke-
sillad 1991 Slovenian ja Kro-
atian itsendisyysjulistusten
jélkeen, kun liittovaltion ar-
meija yritti palauttaa Slove-
nian rajat valvontaansa. Slo-
venia irtautui Jugoslaviasta
lyhyen taisteluvaiheen jil-
keen syksylla 1991. Serbit
vastustivat sen sijaan Kro-
atian itsendistymistd, koska
sielld oli suuria serbialuei-
ta ja synkédt muistot toisen
maailmansodan ajalta fasis-
tisesta kroaattihallinnosta.
Syksylld 1991 sodittiin Kro-
atian rajamaakunnissa, kun-
nes YK:n vilitykselld saatiin
vuoden vaihteessa aselepo.

Kevailld 1992 alkanees-
ta sodasta Bosnia-Hertsego-
vinassa tuli erittdin tuhoi-
sa. Siiné olivat osapuolina
maan hallituksen joukot, joi-
hin kuului 1&hinné muslime-
ja, seké nditd vastaan taiste-

levat serbit ja kroaatit, jotka
sotivat osittain myos keske-
nddn. Bosnian serbeilld oli
varsinkin aluksi aseistuksen
ylivoima, silld he saivat tu-
kea Jugoslavian liittoarmei-
jalta. Toisen maailmansodan
jélkeen pahimmat sotarikok-
set Euroopassa tapahtuivat
tdmin sodan aikana. Jugo-
slavia oli kylmén sodan ai-
kana Euroopan vahvimmin
aseistautuneita maita ja siel-
13 kdytossa ollut alueellinen
puolustusjarjestelma oli kou-
luttanut runsaasti partisaani-
perinteen omaksuneita tais-
telijoita.
Bosnia-Hertsegovinan sota
ldheni kesélld 1995 loppuaan,
kun kapinallisten serbien voi-
mat heikkenivit. Jugoslavi-
an liittoarmeijalta ja Serbialta
saatu tuki Bosnian serbeil-
le oli ldhes pééttynyt ja lén-
simaiden tukemat Bosnian
muslimien ja Kroatian ase-

Entisen Jugoslavian alueen sota oli raaka

voimat vahvistuneet. Kro-
atian joukot valtasivat ka-
pinallisten serbien hallussa
pitdmat alueet Krajinassa ja
alkoivat edetd Bosnian alu-
eelle. Tdssd vaiheessa Bos-
nian serbit kypsyivét asele-
poon vilttydkseen vieldkin
pahemmalta tappiolta. La-
hinna Yhdysvaltojen ja YK:n
painostamana valmistui Day-
tonissa marraskuussa rauhan-
sopimus, joka allekirjoitettiin
Pariisissa joulukuussa 1995.

Serbian maakuntana ol-
leen Kosovon tilanne kar-
jistyi kesidlld 1998 albaani-
védeston noustua kapinaan.
Serbihallinto kéytti sen ku-
kistamiseen kovia otteita, jol-
loin NATO uhkasi tehda in-
tervention. Yleisesti peléttiin,
ettd Kosovosta tulisi Bosnian
kaltainen, pitkdaikainen so-
ta-alue. Syksylld Kosovoon
kuitenkin saatiin aselepo, jota
valvomaan ryhmitettiin Ety-

jarjeston johtamia tarkkai-
lijoita.

Aselevon rikkouduttua
talven kuluessa ja rauhan-
neuvottelujen epdonnistut-
tua sotilasliitto NATO aloitti
maaliskuussa 1999 Jugosla-
vian pommitukset. Ne kesti-
vat 78 paivaa ja yhdessa li-
sdantyneen kansainvilisen
painostuksen kanssa pakot-
tivat serbijoukot kesdkuus-
sa poistumaan Kosovosta.

Entisen Jugoslavian alu-
een muuten jo rauhoituttua
tilanne Kosovon naapurissa
Makedoniassa kiristyi vuon-
na 2001 albaanien noustua
kapinaan slaavijohtoista hal-
litusta vastaan. Tuokin krii-
si saatiin lopulta hallintaan
kansainvélisin toimin ja ti-
lanne vakiintui koko entisen
Jugoslavian alueella.

JB
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Jalkiarviointi vahvistaa
Kerava—Lahti-oikoradan
nostaneen henkiloliikenteen

matkustajam

ddrlld

Viisi vuotta tayttéineen Lahden oikoradan vaikutuksia on selvitetty Liikenneviraston
laajassa jdlkiarviointiselvityksessd. Oikoradalla on ollut selvid liikenteellisid,
maankdytollisia ja yhteiskunnallisia vaikutuksia, joiden tarkkaan osoittamiseen
liittyy kuitenkin haasteita. Samassa yhteydessd selvitettiin myds yhteisessd
maastokdytdvdssd kulkevan Lahden moottoritien vaikutuksia.

tiedonkeruun pédaineis-
ton muodostivat tilasto-
tiedot ja asiantuntijahaas-
tattelut. Lisdksi vaikutuksia
matkustuskayttiytymiseen
selvitettiin junamatkustaja-
ja tienvarsikyselyilld maa-
liskuussa 2011. Junakyse-
lyssé saatiin vastauksia 572
kappaletta ja tienvarsikyse-
lyssd 1870 kappaletta.
Suurissa véyldhankkeissa
jélkiarviointi on perusteltua
ulottaa varsin laajaan kirjoon
vaikutuksia. Lahden oikora-
dan ja moottoritien tapauk-
sissa jalkiarvioinnissa tarkas-
teltiin vdylien vaikutuksia
liikenteeseen, liikenneta-
louteen, ympéristoon, vi-
estonkehitykseen ja asumi-
seen, tyopaikkakehitykseen,
yritystoimintaan, kiinteisto-
markkinoihin, kuntatalouteen
ja aluekehitykseen. Liiken-
teellisissé vaikutuksissa on
tarkasteltu mm. saavutetta-
vuutta ja matka-aikaa, liiken-
ne- jamatkustajaméérié seka
matkakustannuksia.

J dlkiarviointiselvityksen

Oikoradalla selvat
liikenteelliset vaikutukset
Kerava—Lahti-oikoradan
valmistumisen myoté syksyl-
14 2006 koko iddn suunnan
kaukojunaliikenne ja suurin
osa tavarajunaliikenteestd

siirtyi kéyttdiméén uutta rataa.
Samaan aikaan junatarjontaa
kasvatettiin ja Pendolino-lii-
kenne laajennettiin Itd-Suo-
meen. Oikorata lyhensi mat-
ka-aikaa 28-40 minuuttia
junatyypistd riippuen péé-
kaupunkiseudun ja Itd-Suo-
men asemapaikkakuntien
vélilla. Matkustajaméarit
kasvoivat koko rataverkolla
ja erityisesti Itd-Suomessa.
Rautateiden henkildliiken-
teen markkinaosuus on kui-
tenkin sdilynyt edelleen noin
viidessa prosentissa.

Oikoradalla aloitettiin 14-
hijunaliikenne, joka lisdsi
Helsingin ja Lahden vélisen
alueen suoraa junatarjontaa
merkittédvasti. Télla oli vai-
kutuksia linja-autoliikentee-
seen; Helsinki—Lahti-valilla
linja-autoliikenteen vuorotar-
jonta supistui noin 25 % ja
matkustajaméérd viheni sel-
vésti.

Kerava—Lahti-vililld kau-
koliikenteen matkaméaéra
kasvoi nopeasti heti oikora-
dan valmistumisen jilkeen
vuosina 2006-2008 noin 2
miljoonaan matkaan ja 14-
hiliikenteen matkaméaéra
noin 0,8 miljoonaan mat-
kaan. Kaukoliikenteen mat-
kamaérin kasvu pyséhtyi ta-
louden taantuman yhteydessa
vuonna 2009. Vuonna 2010

oikoradan henkilGliikenteen
kokonaismatkamaééra oli hie-
man vajaa 3 miljoonaa mat-
kaa.

Liikenteen kasvusta huo-
limatta oikoradan liiken-
ne ei ole aivan yltinyt sille
tasolle, jota radan suunnit-
teluvaiheessa ennustettiin.
Tavaraliikenteessd  tdhén
on vaikuttanut It4-Suomen
vienti- ja tuontikuljetusten
keskittyminen muihin kuin
padkaupunkiseudun sata-
miin. Kaiken kaikkiaan oi-
korata ei ole ollut toteutunei-
den liikenneméérien nojalla
arvioituna yhteiskuntatalou-
dellisesti niin kannattava in-
vestointi kuin hankearvioin-

neissa suunnitteluvaiheessa
arvioitiin. Liikenteen kas-
vun jatkumiselle niin hen-
kilé- kuin tavaraliikentees-
sd on kuitenkin edellytyksia.

Oikorata on lisdnnyt junan
kayttoa noin puolella
junamatkustajista

Junissa tehdyll& matkusta-
jakyselylld saatiin arvokasta
tietoa matkustuksessa tapah-
tuneista muutoksista. Oiko-
radan valmistuminen on
vaikuttanut junalla matkus-
tamiseen jopa ldhes puolella
kyselyyn vastaajista. Junalla
matkustaminen on liséénty-
nyt selvésti tai jossain maérin
pidasiassa matka-ajan lyhe-

Kuva 1. Rautateiden kaukoliikenteen matka-aikavyéhykkeet Hel-
singistd ennen ja jdlkeen oikoradan valmistumisen.
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nemisen takia. Eniten oiko-
radan valmistuminen on li-
sannyt usein matkustavien,
tyomatkalla olevien matkus-
tajien junan kayttoa.
Oikoradan tuomat hyodyt
ovat suurimmat padkaupun-
kiseudun ja Lahden véliselld
alueella ja siten noin kahdel-
la-kolmasosalla ndistd mat-
kustajista junalla matkusta-
minen on selvisti tai jossain
maarin lisddntynyt. Matka-
ajan nopeutumisen lisdksi
my0s vuorotarjonnan kasvu
on lisdnnyt junalla matkus-
tamista erityisesti tyOmat-
koilla. Vajaalla kolmasosalla
Lahden ja Itd-Suomen vilil-
14 matkustavista kaukolii-
kenteen matkustajista junan
kaytto on lisddntynyt padasi-
assa nopeamman matka-ajan
jamatkustusmukavuuden pa-
rantumisen johdosta 1dhinna
vapaa-ajan matkoilla.
Junamatkustajakyselyn
mukaan 45 % junamatkus-
tajista ilmoitti, ettd olisi va-
linnut muun kulkutavan
kuin junan (ldhinnd henki-
16- tai linja-auton), jos oi-
korataa ei olisi rakennettu.
Junan arvostuksen muutos
korostuu pédkaupunkiseu-
dun ja Lahden vililld mat-
kustavilla, joilla osuus nousi
72 %:iin. Tarkeimpind junan
valintaan vaikuttavina teki-
joind olivat matka-aika/no-
peus, matkustusmukavuus ja
matkareitin sopivuus.
Oikoradalla on ollut vaiku-
tusta myo0s asuinpaikkaan ja
tyOpaikkoihin. Varsin suuri
lahes 30 %:n osuus padkau-
punkiseudun ja Lahden véa-
liselld alueella matkustavis-
ta ilmoitti oikoradalla olleen
vaikutusta asuinpaikan valin-
taan tai tyopaikan sijaintiin.
Voidaan paitella, etti oiko-
rata on mahdollistanut asuin-
paikan valinnan esimerkiksi
edullisemmalta tai viihtyi-
sammaltd alueelta tydpaik-
kaa vaihtamatta tai toisaalta
se on mahdollistanut tyopai-
kan valinnan pitemmalté etdi-
syydeltd asuinpaikkaa vaih-
tamatta. Pitkélti voidaankin
todeta, ettd oikoradan val-

mistuminen on vastannut
junamatkustajien ennakko-
odotuksia ja osin jopa ylit-
tdnyt ne.

Oikoradalla on ollut vai-
kutuksia myds autoilijoi-
hin. Lahden moottoritielld
tehdyssé tienvarsikyselyssd
noin viidennes kaikista au-
tolla matkustavista ilmoitti,
ettd heiddn junan kaytton-
sé on lisdéntynyt oikoradan
valmistumisen vaikutuksesta.
Péadkaupunkiseudun ja Lah-
den valiselld alueella autol-
la matkustavista ldhes kol-
masosa ilmoitti oikoradan
vaikuttaneen junamatkusta-
mista lisddvasti. Siten vaih-
toehtoisena kulkutapana juna
nayttdd kasvattaneen suosi-
otaan oikoradan rakentami-
sen myotd myos autoilijoi-
den keskuudessa.

Myos tyossakaynnissa,
vaestonkehityksessa ja
aluetaloudessa muutoksia

Liikennevaylat ovat vaikut-
taneet padkaupunkiseudun
tyOssiakayntialueen laajene-
miseen Helsinki—Lahti-lii-
kennekdytdvin suunnassa.
Oikoradan valmistuminen on
voimistanut erityisesti Lah-
desta ja Kouvolan keskusta-
alueilta padkaupunkiseudulle
suuntautuvaa tyossakayntid,
kun ndma kaupungit ovat no-
peiden junayhteyksien myota
siirtyneet noin tunnin tydssa-
kayntialue-etdisyydelle paa-
kaupunkiseudusta.

Ennen Kerava—Lahti-oiko-
radan rakentamista radanvar-
sikuntien nettomuutto kasvoi
selvisti pitkalti moottoritien
vaikutuksesta. Oikoradan
valmistumisen jélkeen Mént-

sédldassd 2000-luvun alussa
vallinnut véestonkasvu on
hieman lisddntynyt ja myos
Lahdessa ja Lahden kaupun-
kiseudulla véaestonkasvu on
kiithtynyt vuoden 2006 jil-
keen. Mantsédlassd oikora-
taan liittyvd muuttoliike ja
asuntojen kysyntd alkoi jo
oikoradan rakentamispéa-
toksen jdlkeen ennen oiko-
radan valmistumista. Mént-
sdldssd oikoradan aiheuttama
asuntojen kysynta kohdistuu
voimakkaasti omakotitaloi-
hin ja pientaloihin keskus-
tojen ulkopuolella. Lah-
dessa oikorataan tukeutuva
uusi kerrostaloasutus sijoit-
tuu keskusta-alueelle aseman
ympéristoon.

Lahden asemanseutu on
kehittynyt myos erikoisalo-
jen elinkeinokeskittyméksi
junayhteyksien vuoksi. Kul-
jetuksia tarvitsevan elinkei-
noeldmén kehitys on nojan-
nut tdysin moottoritichen.
Liittymé&alueille on raken-
tunut kilpailevia yritys- ja
logistiikka-alueita ja enti-
sid on tdydentynyt. Junayh-
teys ei juuri palvele nykyisti
elinkeinoeldmaii paitsi ima-
gomielessd. Raideliikentee-
seen tukeutuvan teollisuuden
ja logistiikan kehittimisen
estdd pistoraiteiden puute
sekd Mantsdldssa ettd Lah-
dessa.

Moottoritien ja oikoradan
rakentaminen on vaikuttanut
litkennekaytavéssa sijaitsevi-
en kuntien talouteen meno-
painotteisesti uudisrakenta-
misen, vdeston lisddntymisen
jaelinkeinojen kehittdmisen
synnyttdmien panostustarpei-
den vuoksi. Toisaalta myds

Kuva 2. Mdntsdldseman ko
kevat rinnakkain.

hdalla oikorata ja mottor/tie kul-

verotulot voivat lisdédntya,
mutta ylijaidmaisyys voidaan
saavuttaa vasta pidemmalla
aikavililla.

Vaylien vaikutusta vaikea
irrottaa muusta
kehityksesta
Oikoradan merkittadvimmat
vililliset vaikutukset kohdis-
tuvat rajatummin radanvar-
sikuntiin ja asemapaikka-
kunnille. Vilillisten vaiku-
tusten arvioinnissa on kui-
tenkin haasteellista erottaa,
mikéd vaikutus on seuraus-
ta erikseen moottoritien tai
rautatien valmistumisesta ja
mika ylipaétdan johtuu ylei-
sestd yhteiskunnallisesta ja
taloudellisesta kehityksesta.
Lisdksi valilliset vaikutukset
ilmenevit vaihtelevalla aika-
jénteelld hankkeen valmistu-
misen jalkeen.
Liikennehankkeiden jilki-
arviointiselvityksid on tois-
taiseksi tehty vain véhén.
Tie- ja ratalait velvoittavat
jatkossa seuraamaan liiken-
nehankkeiden vaikutuksia
jarjestelmallisesti. Laaja-
alainen jalkiarviointi edellyt-
tdd monissa tapauksissa sité,
ettd tietojen keruu aloitetaan
jo ennen hankkeen aloitus-
ta, ns. ennen-vaiheessa. Jil-
kiarvioinnin merkitys koros-
tuu, kun rajallisten resurssien
vuoksi litkennehankkeita
joudutaan priorisoimaan ja
perustelemaan entistd tar-
kemmin.
Harri Lahelma
DI
Liikennevirasto

Antti Meriliinen
Projektipddillikko
Insinéoritoimisto Liidea Oy

Tutkimusraportti: ”Lahden
moottoritien ja Kerava—Lah-
ti-oikoradan jilkeen-vaiheen
vaikutusselvitys . Liikenne-
viraston tutkimuksia ja selvi-
tyksid 34/2011.(www.liiken-
nevirasto.fi/julkaisut)
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Uusi juna-aiheinen kirja julkaistiin kirjamessuilla

Kimmo Pyrhoselta
rautainen "Porkkana”

Dm8- ja Dm9-moottorijunat eli
“porkkanat” olivat vuoden 1990 toukokuun
lopulle asti Valmetin vuosina 1964 -1966
valmistama kiitojunasarja.

Oranssista vdrityksestddn lempinimensd
saaneet Dm 8- ja Dm 9 -junat olivatkin
1960-luvun moderneja junia. Junat

olivat suomalaisen veturiteollisuuden ja
moottorivaunuteollisuuden tuote. Nyt
tdmd junakokonaisuus on pddtynyt Kimmo
Pyrhésen toimittamaksi kirjaksi, joka
julkaistiin syksyn kirjamessuilla.

irja kertoo moottorikii-
Ktojunan historian sen

tilauksesta valmista-
miseen, kaytostd ja sitten
edelleen sen pédtymisestd
romuksi, sanoi kirjan toi-
mittanut Kimmo Pyrhénen
Helsingin Messukeskukses-
sa pidetyssa julkistamistilai-
suudessa. Rautatieharrastaja-
na ja -kirjojen toimittajana
tunnetun Pyrhosen kirjan 192
sivua ja noin 300 kuvaa ker-
tovat monta seikkaa Pork-
kanan” historiasta.

-Paitsi junilla, myds til-
laisilla kirjoilla on mieles-
téni rautatiehistorian tallen-
tamisessa merkityksensa.
Pyrhésen mukaan on mie-
lenkiintoista tutkia litkenne-
vilineiden historiaa ja 16ytda
tiettyjd kokonaisuuksia. Var-
sinkin, kun huomaa, ettd ne
kiinnostavat muita ihmisia.

-Tuskin ndité tehtiisiin, jos
ndmd menisivét vain muu-
tamalle harrastajalle. Toinen
seikka on se, ettd tulee pe-
lattua vihemman tietokone-
pasianssia, kun kayttia ajan
téllaisen tutkimuksen teke-
miseen.

Kirjan toimittaminen Saara

Karhun eduskunta-avustaja-
na tyoskenteleviltd Pyrhosel-
td kului nelisen vuotta. Hin
aloitti tekemisen aika pian
sen jalkeen kun hénen Lét-
tahattukirja” oli julkaistu.

Pyrhonen toteaa, ettd
”Porkkana- kirjassa” kyl-
14 tehtiin eniten toitd. Latta-
hattu oli hénelle véhén hel-
pompi projekti.

-Nyt olen hyvilld mielin,
kun tdmi projekti on ohi ja
taas suuntaan uusiin haastei-
siin. Ajattelin, ettd tima oli-
si ollut jo pari vuotta sitten
valmis. Sanoin, ettd se tulee
isén paiviksi. Onneksi en sa-
nonut mind vuonna.

Pyrhosen mielestd on tér-
kedd huomioida, ettd histo-
riatieto séilyy myos tuleville
sukupolville, ja ihmiset muis-
taisivat tallentaa myds pie-
nid arkisiakin asioita. Néis-
té tiedoista historiantutkijat
saisivat tulevaisuudessa pal-
jon tietoa. Samoin hén kiit-
téd ihmisid, jotka auttavat tal-
laisten kirjaprojektien teossa.

My®ds Resiina-lehden péa-
toimittajan roolissa ole-
va Pyrhonen kuvaa itsedidn
joukkoliikennehistorioitsi-

jana, jonka tuotannossa on
niin linja-autojen kuin juni-
en osalta tasapainottelua.

-Saa ndhdé, koska pystyy
kirjoittamaan romaania tai
muuta fiktiivistd tarinaa tai
runoja. Hén tunnustaa, ettd
niitd on yksi laatikollinen ole-
massa. My0s uusi rautatieai-
heinen kirja on jo teon alla.

Pyrhonen vertaa ”Porkka-
naa” Pendolinoon; molem-
mat ovat oman aikansa VR:n
lippulaivoja.

-Porkkana syntyi dieseloi-
tymishurmaan ja silld ihan ai-
dosti haluttiin kohottaa rau-
tateiden imagoa seka siirtyd
pois hoyryvetureista. Se oli

varmaan sen arvo, kun Valti-
onrautatiet olivat hiljan téyt-
tdneet 100 vuotta, niin se ha-
lusi uudistua ja niin sen se
kylla tekikin.

Teknisind parannuksina ai-
kaisempaan kalustoon Pyr-
hénen mainitsee ovimeka-
nismit, jotka avattiin kaikki
keskitetysti. Junassa oli myds
tarjoiluvaunuja. Periaattees-
sa, kun l&mmitys pelasi, se oli
lammin ja nopea juna. Sil-
14 pdéstiin menemdén niin
kovaa kuin rataverkko salli.
Porkkanalla oli nopeus 140
km/ mutta rataverkolla vain
110 km/h.

Kysyttdessd, miké saa Pyr-
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hdsen tekemaén rautatiehis-
toriallisia kirjoja hén vastaa
hymyillen, ettd “hulluus”.
Hénen harrastuksensa pe-
rusta on lapsuudessa.

-Iséni tydskenteli Mikke-
lissd ja sittemmin Haukivuo-
rella VR:1l4. Me asuimme
Haukivuoren asemaraken-
nuksessa ja sen ikkunan lapi
mind ndin junia ja vilkutte-
lin niille. Valill4 tutut kuskit
’vislasivat” takaisin.

Rautainen "Porkkana ”

Porkkanajunan suunnitte-
lun ldhtokohtina kaytettiin
manner-Eurooppalaisia mal-
leja sen takia, ettd vastaavaa
junaa ei aikaisemmin Suo-
messa koskaan tehty. Myos
ensimmdistd kertaa kdytettiin
sisustussuunnittelijoita ja ul-
komaalaisia malleja. Englan-
tilaista ja italialaista suunnit-
telua yhdistelemalld tehtiin
ensimmadinen luonnos junas-
ta. Luonnoksessa oli pienid
viitteitd siitd, minkilainen ju-
nasta lopulta tuli.

Ensimmaiset Dm8-kiitoju-
nan koeajot ajettiin kevaalla
1964 ja juna otettiin vastaan
VR:lle 20.5.1964. Oranssista
varityksestdin lempinimensi
saaneet Dm 8 ja Dm 9 -junat
olivatkin 1960-luvun moder-
neja junia.

Tampereella Valmet teki
12 kpl kaukoliikenneversi-
oita ja loput ldhiliikentee-
seen eli yhteensd 24 junaa.
Paikallisliikenteeseen tarkoi-
tettuihin juniin saatiin mat-
kustajapaikkoja alun perin 13-
hes 250. Voidaan todeta, etta
erindisistd syisté lahiliiken-
teessd kéyttod jii vain parin
kuukauden mittaiseksi. Aluk-
si vain paikallisliikenteeseen
suunnitellut, sisustukseltaan
varsin askeettiset porkkanat
saavuttivat 140 km/h nopeu-
den, minka takia niitd alettiin
pian muuntaa pikajunaliiken-
teeseen sopiviksi. TAma mah-
dollistikin aikataulujen kiris-
tdmisen.

VR:1ld haluttiin manner-
maisuutta ja sité saatiin. Esi-
merkiksi jokaisesta mootto-
rikiitojunalinjasta julkaistiin
omat aikataulukirjansa.

Moottorijunayksikdssi
oli kaksi keskeniin saman-
laista moottorivaunua Dm§
sekd niiden vilissa liitevau-
nu CEikv. Moottorivaunun
ulommassa pédssd oli oh-
jaamo ja vélittomaésti sen
takana matkatavaraosasto.
Keskelld vaunua oli eteisti-
la sisdénkdyntiovineen. Sen
kummallakin puolella olivat
matkustajaosastot, jotka oli-
vat sisustettu toisen luokan
osastoiksi. Moottorivaunun
sisemmassa padssi oli kak-
si WC:ta.

Liitevaunun toisessa pais-
sd oli pieni keittid tarjoilu-
varusteineen. Liitevaunun
kummassakin pédssi olivat
eteistilat sisddnkdyntiovi-
neen. Keittion vieressd oli
yksi toisen luokan matkus-
tajaosasto. Vaunun toisessa
paassa oli kaksi ensimmaéisen
luokan matkustajaosastoa.

Junamuodosti yhden koko-
naisuuden. Tiiviit ovettomat
ylikulkusuojukset yhdistivét
vaunut toisiinsa. Haluttaessa
voitiin junaa kiyttdd ilman
liitevaunua. Junia voitiin
kéyttdd myos rinnakkaiskay-
tOssé suurimman junan kasit-
tdessd yhdeksin vaunua eli
kolme 3-vaunuista junayk-
sikkoa.

Kukin moottorivaunu oli
varustettu n. 500 hv koneis-
tolla, joten junayksikdn teho
oli noin 1 000 hv. Diesel-
moottori ja sen yhteydessa
oleva hydraulinen vaintdmo-
mentinmuunnin oli sijoitettu
lattian alle. Vaantdmomen-
tinmuuntimesta siirrettiin
teho nivelakseleiden avulla
3-vaihteisen vaihdelaitteen
ja  suunnanvaihtolaitteen
kautta akselinkdyttolaittei-
siin. Vetoteli, jonka molem-
mat pyorakerrat vetivit, oli
moottorivaunun ohjaamon
puoleisessa pédssd. Moot-
torin jadhdytin oli sijoitettu
matkatavaraosaston kattoon.

Vaunujen korit olivat terds-
rakenteisia. Ne oli valmistet-
tu terdsprofiileista ja—levysta
kaari- ja pistehitsausta kayt-
taen.

Moottorivaunun etupad oli

muotoiltu siten, ettd ohjaa-
mon edessa oli suoja-alue, ns.
turvanokka, joka oli vahvis-
tettu hitsatuilla jaykisteilla.

Ikkuna- ja istuinjako oli-
vat toisessa ja ensimmaises-
sd luokassa sama. Padasialli-
nen ero oli istuimien erilainen
leveys. Toisessa luokassa oli
kaytdvan molemmin puolin
kahden hengen istuimet. En-
simmadisessi luokassa oli toi-
sella puolella yhden hengen
istuin ja toisella puolella kah-
den hengen istuin. Istuimet
olivat kddntyvid. Ne voitiin
toisistaan riippumatta aset-
taa perdkkain tai vastakkain.
Selkdnojan kaltevuutta voi-
tiin siétda

VR:n ylpeyden aihe Pork-
kana ehti olla kahdeksan vuo-
den ajan. Sitten todettiin, ettei
téllainen moottorivaunu ollut
endd ajanmukainen. Seuraa-
vaksi VR lanseerasi veturive-
toiset erikoispikajunat, jotka
syrjayttivat nima moottori-
junat ja samalla sitten koko
termi kiitojuna poistui. Ehka
siind kohtaan VR:1l4 katsot-
tiin, sahkoistymisen laajentu-
misen myoté, ettei Porkkanan
tyyppisid junia endi tarvittu.
Suunnitteilla lienee ollut jo
silloin hankkia kallistuvako-
rinen sdhkojuna. Erddna syy-
nd lienee ollut my®os se, etti
kolmivaunuinen juna on pie-
ni verrattuna veturivetoisiin
juniin, joissa voi olla useita
vaunuja.

Voidaan niin jilkeenpéin
sanoa, ettd ”Porkkanoilla’ oli
yhtéldisyyksid Pendolinojen
kanssa. Ne olivat italialaista
suunnittelua, joka ei ihan so-

pinut Suomen olosuhteisiin.
Tédm4 huomattiin Valmetil-
la ja varoiteltiin VR:44. Esi-
merkiksi kevaan 1966, kovil-
la pakkasilla yksikdin juna
ei litkkunut pariin viikkoon,
muutamaa poikkeusta lukuun
ottamatta.
Pikajunaliikenteestd
”Porkkana-liikenne” lopetet-
tiin 1986 lopullaja 1.1.1987
ajettiin viimeiset paluukier-
rokset Helsingistd Turkuun.
Turku - Uusikaupunki paikal-
lisliikenteessa junat viettivét
viimeiset ajat toukokuuhun
1990. Porkkanoita ei “pét-
kitty” normaaliliikenteen
aikaan, vaan ne ajettiin aina
kiinteind yksikoind, kunnes
tuli aika Turun paikallislii-
kenteen v. 1987. Tuolloin vé-
livaunut poistettiin kaikista
kayttoon jddneistd junista,
jottakiihtyvyysominaisuudet
saatiin paremmaksi. Toisaalta
kapasiteetin katsottiin lyhy-
emmallékin junalla riittdvan.
Nykyisin jéljelld on vain
puolitoista ”Porkkanaa”.

Faktat

Tekniset tiedot

* Junan valmistaja

* Suurin nopeus

* Dieselmoottori
teho

* Pyorastojarjestelma

* Pyorén halkaisija uutena

* Paino tydkunnossa

» Koko junan paino

* Junan pituus

* Suurin akselipaino

» Sahkojérjestelma

Valmet

140 km/h

Breda D19SC12P
505 hv/1500 r/min
B2 +2°2°+2'B
920 mm

48.6 ton

n. 133 ton

n.79 m

15,0 ton

24 V tasavirta




Innovatiivista matkaa

YKSIKAAN PAIVA
El KULJE SAMAA
RATAA

testaa ja tuottaa uusia ratkaisuja, jotta
yrityksenne voi keskittyd omaan ydin-
osaamiseensa - jotta jokainen paiva
olisi teille tuottavampi.

Raideliikenneteollisuuden
jarjestelmatoimittaja

Suunnittelu- ja valmistusohjelmaamme

kuuluyat mm. junien, vaunujen ja
vetu:‘eiden sahkokeskukset, ohjaus-

| pOydat, kotelorakenteet seka paakayton
taajuusmuuntajat sahkovetureihin

seka junien sisitilaratkaisut.
*

Promeco Group
Promeco Group Oy
Mettilinkatu 91, Box |16

FI-38701 Kankaanpai, FINLAND r:o m E c 0
Tel +358 207 595 300 (N | e-

www.promecogroup.fi

SOLIMATE*

- Sininen routaeriste
vaativiin kohteisiin

Dow Suowmi Oy

P.O.Box 117, 00101 HELSINKI
PUH. (09) 5845 5300, Fax (09) 5845 5330

*TAVARAMERKKI - THE DOwW CHEMICAL COMPANY

Railway GSM-R

TrainTalk

™

TrainTalk™ GSM-R jadrjestelmad luo uuden kdytannon
luotettavalle junaliikenneviestinnille.

Tamd kustannustehokas 2W jarjestelma tarjoaa nopean ja
joustavan asennuksen vetureihin ja muihin kulkuneuvoihin
rautateilld. Se on helposti asennettavissa jo olemassa ole-
viin tai uusiin juniin. Asennusvaihtoehtoja on useita!

Malux Finland Oy puh. 019 574 5700
info@malux.fi, www.traintalk.com

[3 teraspyora

Vaihtotyo- ja robottiveturit
« Vaununsiirtovintturit
Ratatyokoneet
Vaihtotyokytkimet
Peruskunnostukset ja hualto
.* .
i -

-

Ll

L

Teraspyora-Steelwheel Oy
Juvan teollisuusk. 28, 02920 Espoo,

P. 0400 422900, steelwheel@steelwheel.fi
www.teraspyora.fi
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Hyuiiéc Joulua ja
Onmellists Uutls Vuolls

HYVINKAAN

4"\ KONEPAJA

Hyuiic foutua jo
Menestysle; Vuodelle 2012

PIEKSAMAEN

4=\ KONEPAJA

Opastukseen, viitoitukseen, merkintaan
kaikki radan kilvet ammattitaidolla

- VR:n radan liikennemerkit, - opasteet
jakilvet

- VR:n rautarakenteita mm. opastinmas-
tot, jalustat, auraussuojat, lumenoh-
jaimet, suojaputket, kannattimet jne

- Pystytyspylvait, Betonijalustat

- Kilpikiinnittimet

- Liikenteen ohjaus- ja sulkulaitteet

- Kaiverrettavat muovikilvet

- Tarrakirjaimet, -tekstit ja -kuvat

- Heijastavat- ja tavalliset kalvot

- P-mittarit ja -lippuautomaatit

Laatua ja luotettavuutta

(\LAATUKILPI

Opastie 10 62375 Ylihdarma
Puh 06-4822 200 Fax 06- 4822210
E-mail info@laatukilpi.fi
www.laatukilpi.fi

Kone kuin kone
hydrauliikkapumput meilta
Teollisuuspumput
Hydraulimoottorit
Sylinterit ja venttiilit
Hydraulivksikaot

Meka-Laite

Noutomyynti:
Parker laatua
Komponentit
Suocdattimet
Liittimet

Lethkut

L]

Meka-Laite Oy
Koivukummuntie 16, 01510 Vantaa
Fuh, (09) 774 S880 « 040 551 1209
Fax (09) BTD 3073
mekalaite@mekalaite.com

www.mekalaite.com

Ymparistosi tekija.
Sito on infran, liikenteen ja ymparistdn
moniosaajista koostuva yritys, joka tarjoaa
maan parasta palvelua sekd korkealaatuista
luovaa suunnittelua. Palvelumme kattaa
asiakasprosessin kaikki vaiheet konsultoinnista
projektin kunnossapitoon. Meidan kanssamme
suuretkin hankkeet onnistuvat.

5SITO

> www.sito.fi

HYDRAULINKKAKOR)AAMO

TRACKPOINT OY

Sarvastonrinne 5 A
00840 HELSINKI
0500 415 637

Tyiinidparaista Ame
ko, ON1G00 asennus.

Lannen Alituspalvelu Oy

Vaakaporauksen vahva ammattilainen 20 vuoden kokemuksella
www.lannenalitus.com

ALITUSPORAUKSET

kaikilla menetelmilld

kaikki halkaisijat @ 50 - 2300 mm
kaikkiin maalajeihin savesta kallioon
asennuspituudet jopa 1000 m

Honkapuistontie 95, 28430 Pon
puh. 02 538 3655, gsm 0400 593 928
email: lannenalitus@lannenalitus.com
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Kustantaja Laaksoselta useita

rautatieaiheisia kirjoja

nen tuli kustannusalal-
le jo nuorena. Valmistuttuaan
yliopistosta maantieteilijaksi
hén aloitti Weiling+Go06silla
maantiedeaiheisen kirjasar-
jan toimittamisella. Oltuaan
eri kustantamoissa tdissi ja
kokemusta saatuaan hén pe-
rusti oman kustannusyrityk-
sen Oulunkylén aseman tun-
tumaan.

Yhteisty0 nykyisen Lii-
kenneviraston teknisen joh-
tajan Markku Nummelinin
kanssa alkoi rautatieaihei-
sen seindkalenterin julkai-
semisella. Ensi vuoden ka-
lenteri on kahdeskymmenes
vuosikerta. MyShemmin toi-
minta laajeni rautatieaiheisiin
kirjoihin, joita onkin vuosien
varrella tehty lukuisa méa-
rd my0s muiden kirjoittaji-
en kanssa. Niitd ovat mm.
Huru 12 - matkan varrelta,
Ajolangat laulaa, Rantara-
ta, VR Suomi - dieselien ai-
kaan, Hoyryéd suomalaisilla
kiskoilla jne.

orkkana-kirjan  kus-
tantaja Eero Laakso-

Mika junissa kiehtoo, kus-
tantaja Eero Laaksonen?

- Képylildisend olen pie-
nesté pitden seurannut ja ol-
lut kiinnostunut rautateista
sekd kiskoliikenteestd. Alas-
ta on vuosien varrella kehit-
tynyt minulle harrastus, joka
on myds nykyiseen tyohoni
olennaisesti liittyva osa.

Julkaisetko ainoastaan rau-
tatieaiheista kirjallisuutta?
- Enimmaékseen kirjojen ai-
heina ovat olleet liikennevéli-
neet, kuten linja-autot, raitio-
tiekalusto tai metrokalusto ja
etupédssa kustantamani kirjat
ovat olleet tietokirjoja. Jos-
kus kokeilumielessé on jul-
kaistu pari romaania, mm.

—

—

( PORKKANA ..

wrreoum Teama - i

-

(] =

Porkkana oli 1960-luvulla Valtionrautateiden virtaviivaistumisen symboli. Lokakuussa ilmestyneeseen

Porkkana-kirjaan on koottu koko Porkkanan tarina. Teoksessa kéydddn Idpi Dm8- ja Dm9-kaluston his-
toria suunnittelusta ja rakentamisesta liikennédintiin ja huoltoihin, sanoo kustantaja Eero Laaksonen.

Veturimiesromaani.

Tdmé Veturimiesromaa-
ni kertoo veturinldmmitté-
jé Puhakan tyostd hoyryve-
tureissa ja hdnen perheensd
eldmai seurataan 1800-luvun
lopulta vuoteen 1933. Teos
on hyvé aikalaiskuvaus ja kir-
jassa on viitteitd moniin to-
sitapahtumiin.

Mita kirjan tulee pitaa si-
sallaan, etta otat sen kus-
tannusohjelmaan?

- Aiheen tulee olla kiin-
nostava ja kirjan arvoinen.
Mielellddn on oltava aihees-
ta jotakin uutta sanottavaa,
vanhasta poikkeavaa nako-
kulmaa. Siten, ettd ostajien
ja alan harrastajien mielen-
kiinto herdd. Toisin sanoen
pitdd olla omaa ja ajankoh-
taista ideaa. Tunnen melko
tarkkaan asiakaskunnan seké
ndiden teosten tekijat.

- Esimerkiksi Huru 12 -kir-

jakertoo legendaarisesta ve-
turityypisté, jonka ajovuosiin
mahtui kuitenkin kaikenlaisia
sattumuksia. Teoksessa esi-
tellddn jokainen sarjan veturi.
- Aiheen pitdd kiinnostaa
my0s minua. Julkaistu mate-
riaali on usein talletettu jon-
kun harrastajan ruutuvihkoon
jaarkistot hdvitetty, joten tie-
don tallentaminen jalkipol-
ville on myds yksi tavoite
kustannustoiminnassani.

Mita talla hetkelld on tyon
alla tai markkinoille tulossa?

- Joulukuussa ilmestyy ku-
vateos “Eilispaivén liikennet-
td”, jossa on Juhani Katajis-
ton 1960- ja 1970-luvuilla
ottamia valokuvia, yhteensa
yli 250 kuvaa. Samoin jou-
lukuussa ilmestyy Manner-
heim ja kulkuneuvot” —teos,
joka esittelee Mannerheimin
kéytossé olleet kulkuvilineet
hevosista alkaen.

Laaksosen kustantama uu-
tuuskirja, ” Arktikan aikaan
- Muuttoa ja muutoksia kuu-
della vuosikymmenelld”, il-
mestyi lokakuussa ja on ai-
heeltaan poikkeava. Kirja
kertoo kuuden lintumiehen
kokemuksista pieniltd Pork-
kalanseldn saarilta. Tekijat
lahtivat 1966 koulupoikina
ensimmaéisen kerran ulko-
meren saarille seuraamaan
arktikaa, lintujen massiivis-
ta kevdtmuuttoa, ja ovat nyt
keskeytyksettd 46 vuoden
ajan kéyneet todistamassa
tatd luonnonndytelmaa. Téa-
maékin aihe oli henkildkoh-
taisesti kiinnostava, silld kus-
tantaja harrastaa myos itse
lintujen muuton seurantaa.

Teksti: Sirkka Wecksten
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LUJAA OSAAMISTA RATARAKENTAMISEEN

Lujabetonin vahvasta betonitietimyksestd on hyétyi tilaajalle ja rakennuttajalle. Asiakkaiden
kiytossi on tekninen tukemme, logistitkan kokonaispalvelu seki tarkka raportointi.

Tuotevalikoimaan kuuluvat tasoristeyselementit, paalut, sahkoistyspylviiden perustukset,

kaapelikourut, laiturielementit ja tukimuurit.

Kannattaa ottaa yhteyttd vahvimpaan betoniosaajaan.
Kysy mys muita infrarakentamisen tuotteitamme!

Lujabetoni
VAHVIN BETONIOSAAJA

p. 020 789 5500, www.lujabetoni.fi

KONEPAJA

MANKINEN Ly

TEHTAANKATU 9, RIHIMAKI
Puh. 010-835 8900

MADE IN FINLAND

www.mankinen.fi

[c3CARGOTEC

HIRE - AR - MRCEAFRRR

Was

pitdd pinnat puhtaana

Graffitisuojaukset Silko-hyviksytylld suojalla

© inspecta

Julkisivupesut

Graffitien poistot
Julkisivusuojaukset
Limménvaihtimien pesut
Torbo-mirkihiekkapuhallukset
Riystiiden ja sySksytorvien sulatukset
Tiilikattojen pesut ja suojaukset

www.was-ste.fi
Arinatie 9, 00370 HELSINK]
oy puh. (09) 6226 4226
150 4001 Rasulankatu § C, 33730 TAMPERE
OHSAS 15001 puh. 043 - 211 0968
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Juhani Tsokkisella liki
50 vuoden ura VR:lla

Pitkan linjan ty6turvallisuusasiantuntija eldkkeelle helmikuun alussa

un Juhani Tsokkinen
Knuorena poikana tuli

sorvaajan oppiin VR:n
Pasilan konepajakouluun,
hén voinut arvata, ettd vuon-
na 1963 alkanut ura kestédisi
liki 50 vuotta.

Tsokkisen oppilasaika kesti
neljd vuotta eli syksyyn 1967.

- Sen jilkeen seuraavat kol-
me vuotta kuluivatkin sor-
vaustoitd tehden konepajalla,
muistelee helmikuun alusta
eldkkeelle jadva Tsokkinen.
Hén kertoo, ettd Pasilan ko-
nepaja oli silloin tyopaikka,
jossa oli paljon sosiaalista
toimintaa.

- Kun ruokatunti oli tunnin
mittainen, pelattiin jalkapal-
loa jopa talvella ja osastojen
véliset lentopallosarjat pyori-
vit kesilld. Koin, ettd kone-

pajalla oli vahva me-henki.
My6s Pyhétunturin ja Vuoka-
tin maisemat olivat sellaisia
joita nuorena hyddynnettiin

Tsokkinen ei vield nuore-
na kiinnittdnyt tyoturvalli-
suuteen paljonkaan huomi-
ota. Vaikka konepajalla oli
lakisdateinen tyosuojeluorga-
nisaatio, se tuntui nuorukai-
sesta kovin etdiselta.

-Pasilan konepajan tapatur-
maluvut olivat kylla suuria ja
tyoturvallisuus oli vield lap-
senkengiss, ja tyosuojeluor-
ganisaatiot etsivat vield toi-
mintamuotojaan.

Sorvaajan toiden ohella
Tsokkinen kévi keskikou-
lun iltaisin ja pdividt muo-
dostuivat pitkiksi. Opiskelu
jatkui vuosina 1970 -1973
Helsingin teknillisessd op-

pilaitoksessa koneenraken-
nuksen suunnittelulinjalla.
Kaikki lomansa han kuiten-
kin tydskenteli Pasilan ko-
nepajalla.

-"Tekussa" ei paljoa tyotur-
vallisuuteen opetusta annet-
tu, jonkin verran oli tydnjoh-
to-oppia. Opiskelu painottui
enemman tekniikkaan kuin
tyoturvallisuuteen.

Valmistuttuaan teknikok-
si Tsokkisen ura jatkui ko-
nepajalla tydnjohtajana kone-
huollossa ja koneistuksessa
parisen vuotta. Konepajalla
elettiin muutosten aikaa.

-Niind vuosina valmis-
tui uusi huoltohalli ja tuli-
vat ensimmadiset Sm1-junat,
joita huollettiin ja korjattiin
konepajalla. Tyonjohtotyd oli
osien tilaamista ja katsomis-

ta, ettd kavereille riitti tGit4.
Siind oli pitkélti syy, miksi
siirryin my6hemmin Rauta-
tiehallituksen koneosaston
konetekniseen toimistoon
vuonna 1975.

-Tuntui hienolta olla Rau-
tatichallituksessa tdissa. Siel-
14 pystyin Teknillisen koulun
oppeja hyodyntdmaan enem-
man, silld koulutukseeni kuu-
lui paljon piirtdmistd ja suun-
nittelua.

Ongelmiakin vasenkati-
selld Tsokkisella oli. Silloin
piirrettiin  piirustuslaudal-
la ja tussikynalld. -Kun aja-
tellaan ergonomian kannalta
piirtdmistd ja sité, ettd laudat
oli suunniteltu oikeakAtisil-
le, minun oli piirrettdva "ka-
det ristissd".

Lieko omat kokemukset ol-
leet pohjana, kun Tsokkinen
siirtyi VR:n pdédkonttorin so-
siaalijaoston tydsuojelujaos-
toon 1980-luvun alusta. Er-
gonomia-asiat nousivatkin
1980- luvulla esille, ja koros-
tuivat muutenkin niin VR:114
kuin laajemmin maassamme.

-Kéavin Tyoterveyslaitok-
sen kursseja, jotka antoivat
ergonomia-asiantuntijan pa-
tevyyden.

Teimme tydsuojelujaos-
tossa paljon yhteistyota esi-
merkiksi tyohygieenikko
Paavo Raunun kanssa. Paa-
vo oli hyvé oppimestari, jol-
ta aina sai apua, Tsokkinen
kiittelee vanhaa tyStoveriaan,
jolta hén sai paljon tietdmys-
td myos fysikaalisesta tyohy-
gieniasta.

Kun lipputoimistoihin ja
junaohjauskeskuksiin tulivat
tietokoneet, nousi Tsokkisel-
le uusia haasteita ja matkus-
tamista ympdri rataverkkoa.
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-Tydolosuhteiden muutok-
sissa olin laatimassa useita
eri suunnitelmia. Niihin liit-
tyi my0s valaistuksen, ilman-
vaihdon ja monen muun asi-
an huomioiminen.

Tsokkisen viimeiset pari
vuotta ovat kuluneet Helsin-
gin varikolla riskiarviointe-
ja koordinoiden. Hén ajat-
telee, ettd ympyra tavallaan
sulkeutuu. Hinen tyduransa
alkoi konepajan vaunuraken-
tamismaailmasta ja pédttyy
varikolle, jossa huolletaan
junakalustoa Olen pyrkinyt
saamaan tydolosuhteet sel-
laiseen kuntoon, johon voisin
vaikka oman lapsen laittaa

toihin. Tdmén nidkokulman
opin entisen tydkaverini Paa-
vo Raunun periaatteista.

-Minulle on vuosien aika-
na muotoutunut ndkemys sii-
td, minkélaiset tyoolosuhteet
tulee olla, jotta niin tyonteki-
jatkuin tyonantaja hyotyvit.
Silti, oman kokemuksen pe-
rusteella voin sanoa, etti talla
sektorilla tekemétonté tyoté
on vield paljon, sillé tydolo-
suhteet ja tyGt ovat jatkuvas-
sa muutoksessa.

Tsokkinen korostaa, ettd on
tarked tiedottaa uusille tyon-
tekijdille heidén tydpanok-
sensa merkitys kokonaisuu-
den kannalta.

-Tdhdn mielestdni tulee

VR:n panostaa, jos se halu-
aa kilpailla motivoitunees-

ta porukasta. On muistetta-
va, ettd tyOolosuhteet ovat
my0s kunnossa.

VR valmistautunut talveen monin keinoin

-konserni on teh-
nyt paljon, jotta junat
kulkisivat ensi talvena

luotettavammin kuin kahtena
edellistalvena. Kaluston kun-
nossapidossa on uusittu kay-
tdntdja. Helsingin ratapihan
ruuhkaa helpotetaan uusilla
liikkennointimalleilla. Kauko-
junien aikatauluihin lisdtdan
pelivaraa. Hairidtilanteiden
varalta on tehty erilaisia val-
miussuunnitelmia.

VR on uusinut kaluston
kunnossapidon kéytantdja
niin, ettd junat kestavét tek-
nisesti paremmin talven haas-
tavat olosuhteet. Helsingin
varikolla on kdytdssd juni-
en jadnesto- ja sulatuslaitteis-
to, jota on paranneltu viime
talven kokemusten pohjalta.
My0s ratapihaty6td on suun-
niteltu uudelleen, jotta junat
padsevit lahtemiin varikol-

ta aikataulussaan.

Pendolino-juniin tehdddn
teknisid muutostoitd vuosina
2012-2014 niiden talviluo-
tettavuuden parantamisek-
si. Ouluun on suunnitteilla
uusi varikko kaluston kun-
nossapitoon.

Helsingin ratapihan
ruuhkaa helpotetaan
Helsingin ahtaan ratapihan
ruuhkaa helpotetaan monin
tavoin sekd ldhi- ettd kauko-
liikkenteessd. Ongelmat Hel-
singin ratapihalla heijastuvat
nopeasti koko Suomen juna-
litkenteeseen.
Péadkaupunkiseudun lahilii-
kenteessa on otettu kayttoon
junien vakiokokoonpanot,
eli junista ei endd vihenne-
td vaunuja ruuhka-ajan ul-
kopuolella samassa méarin
kuin ennen. My0s kaukolii-

kenteen IC2-junien eri vuo-
roja ajetaan jatkossa enem-
méin vakiokokoonpanoilla, ja
joidenkin junien kdantymis-
aikoja asemilla pidennetdén.
Vakiokokoonpanoilla vihen-
netddn vaihtotydté ja vapau-
tetaan tilaa ratapihalle. Rai-
teidenkayttod on suunniteltu
uudella tavalla niin, ettd Hel-
singin ratapihalla on vararai-
teita hdiridtilanteiden varalta.

Lisdksi junavuoroja on vé-
hennetty maltillisesti. Lahi-
liikkennejunia lyhennetdén
joulun vélipaivini ja hiihtolo-
malla, kun matkustajaméérat
ovat huomattavasti tavallis-
ta alhaisemmat. Néin vapau-
tetaan kalustoa kunnossapi-
toa varten.

Kaukojunien aikatauluihin
pelivaraa
Kaukojunien aikatauluja

uusittiin 31. lokakuuta tas-
méllisyyden parantamiseksi.
Eniten muutoksia tuli hiirio-
alttiilla Tampere—Jyvaskyla—
Pieksdmaki-rataosalla, missa
matka-ajat pitenivét keski-
méérin kymmenelld minuu-
tilla. Pendolinojen aikatau-
luihin liséttiin liikkumavaraa
kaikkialla Suomessa.

Liséksi Helsingin varikolla
ja Tampereen ratapihalla on
talvella ldhtovalmis varajuna.

VR hankkii 14hivuosina
runsaasti uutta junakalustoa,
mika osaltaan auttaa tasmél-
lisyyden parantamisessa. Esi-
merkiksi vuonna 2013 liiken-
teeseen tulevat ohjausvaunut
helpottavat ruuhkaa Helsin-
gin ratapihalla, kun vaunun
avulla junaa voidaan ohjata
molemmista péistd ilman ve-
turinvaihtoa.

VR kaynnistaa veturihankinnat

-konserni kdynnistai
80 sdhkoveturin han-
kinnan ldhikuukausi-

na. Lisdksi hankinta sisél-
téa option 97 sdhkoveturista.
Hankinta on historian suurin
yksittdinen kalustoinvestoin-
ti VR-konsernissa.

Uusilla vetureilla korva-
taan kayttoikansd padhin tu-
levat Srl-veturit, jotka han-

kittiin padosin 1970-luvulla
Neuvostoliitosta. Uudet vetu-
rit edustavat uudenlaista tek-
niikkaa ja ovat my0s entis-
td ympadristoystavéllisempia.

— Edellytimme, etta tekno-
logia on testattua ja luotet-
tavaa ja osoittautunut kesté-
véksi suomalaisia olosuhteita
vastaavissa olosuhteissa, VR -
konsernin hankintajohtaja Si-

mon Indola sanoo.
Hankittavien siahkoveturei-
den lopullinen mééara tdsmen-
tyy vield. Maardan vaikuttaa
muun muassa rataverkon sah-
koistyksen eteneminen, joka
riippuu valtion panostuksista
rataverkkoon. Ensimmadiset
veturit otetaan koekéyttoon
vuosina 2014-2015. Yhden
veturin hinta on muutamia

miljoonia euroja.

Sdhkoveturien hankin-
ta on osa laajempaa inves-
tointihanketta, jonka aikana
on jo tilattu uusia matkus-
tajavaunuja. VR-konserni
aikoo hankkia l&hivuosina
myds uusia dieselvetureita
sekéd ratapihakoneita.
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Tietohallintojohtaja J-P Suonikko:

Tekemalla yhdessa ja yhteen

kertaan

aluumuuttajana VR:lle
Ptullut VR Groupin tie-

tohallintojohtaja Juk-
ka-Pekka Suonikko kertoo,
miten IT-kustannuksiin on
saatu sddstdjd. Herattid ute-
liaisuutta ja kunnioitusta, kun
logistiikka-osaamisalueella
vilisee seuraavia késitteitd,
kuten kumipyora-, kappale-
tavara-, tavara- ja sdiliovau-
nuliikenne seké laivat.

Tavara-, sdili6- ja bussilii-
kenne seka kumipyorat

Tulin VR:lle Transpointiin
vuonna 1992 ja 1995 alkaen
vastaamaan [ T-toiminnoista.
Transpointilta siirryin 2000
Pohjolan Liikenteelle, vas-
taaviin tehtdviin.

Laivat
Pohjolan Liikenteelt siir-
ryin Merenkulkulaitokseen
vuonna 2003, josta VR Osa-
keyhtioon tietohallintopéal-
likdksi vuonna 2007.
Merenkulkulaitoksessa

olin tietohallintopdallikkona
sekd apulaisjohtajana vuosi-
na 2003-2007. Toimintoja ol-
tiin tuolloin jakamassa mm.
varustamo- ja luotsausliike-
laitoksiin sekd IT:td oltiin
eriyttdmaissa eri osiin.

Junat

Vuonna 2007 tulin VR
Osakeyhtion tietohallinto-
paéllikoksi. Pari vuotta sitten,
vuonna 2009, siirryin nykyi-
seen tehtdvaéni, VR Groupin
tietohallintojohtajaksi. Tulin
tille paikalle ajankohtana,
jolloin uutta organisaatiota
oltiin juuri muodostamassa.

Vaikka tehtévaén liittyvid
asioita pystyikin katsomaan
aika monesta ndkokulmasta,
en tiennyt, mité kaikkea oli
odotettavissa.

Pitda pystya painamaan
jarrua ja kaasua samaan
aikaan

Koska VR on vanha, pe-
rinteikds yhtio, ei voida

kuvitella, ettd suuremmat
muutokset kavisivit kdden-
kddnteesséd. Asenteet ja tyo-
tavat ovat usein niin syval-
le juurtuneita, ettei niihin ole
valittdmasti pystynyt vaikut-
tamaan, mutta véihitellen on
ndhtivissd muutosta. Téssd
on edelleen kahdenlainen
muutoksen teko meneillddn
samanaikaisesti. Toimintata-
pamuutokset kustannusten
alentamiseksi sekd paillek-
kaisen tekemisen kitkeminen
ympdri konsernia on saanut
tekemisen mielekkddmmadlle
tasolle. Varsinkin, kun kus-
tannussddstdja on selvisti
nédhtdvissd. Tavoite on, ettd
asiat tehdddn yhteen kertaan
kustannustehokkaasti.

Pitdd olla myos halu ja
kyky tehdi yhdessa seka pys-
tyd tehostamaan toimintaa ja
toimintamalleja. Tavoitteena
on myds olla askeleen edel-
14 joka suhteessa. Asiakkaille
on saatava hyGtyé, esitettava
uusia ratkaisuja seké tyovi-

lineita.

Koko VR:n laajuinen tieto-
jenkdsittely eli IT-toiminnot
on saatu jo aika hyvin osa-
alueittain yksiin raameihin.
Teknisié ympéaristdjd on yh-
distetty, toimintoja eri divi-
sioonien vélilld myd0s.

VR - ollut vahva
linja-organisaatio

Kun tdhdn nyt on paille
latkdisty matriisi, tukitoi-
minnot, johon kuulumme,
toimii konserninlaajuises-
ti. Nyt tarvitaan hyvii pe-
lisilméa sekd asiakaspalve-
lukyky4, jotta suoriudumme
haasteista.

On oivallettu, ettei tind péi-
vand IT-tyotd pystytd teke-
méén yksin. Hankkeet ovat
ns. monitoimittajahankkei-
ta, joissa otettava huomioon
kaikki osapuolet. On pystyt-
tdva saamaan [ T-toimittajat-
kin tekeméén keskenéén yh-
teistyotd. Tehtdvien asioiden
on oltava jarkevia.

Hyvat asiakaspalvelutaidot
seka liiketoiminnallista
ymmarrysta

On kyettdva vieméaén eteen-
péin tehostamistavoitteita
sekd kehittdméédn liiketoi-
mintaa.

Henkilokunnan koulutus-
tarvetta on jonkin verran,
mutta alana ja vaatimuksil-
taan tdmé alue muuttuu koko
ajan. Osaamisvaatimukset
kasvavat. Etsitdin moniosaa-
jia, jotka osaavat yhdistelld
liiketoiminnallisiin tarpeisiin
tekniikan kehitystd. Nuoril-
la, alalle tulijoilla on jo erin-
omaiset [T-valmiudet. Kun
tdhin yhdistetddn hyva lii-
ketoiminnan ymmérrys, tu-
loksena on osaajia, joille
on VR:II4 kayttod. Meidén
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on oltava ikddn kuin aallon

harjalla, ideoimassa ja tarjo-
amassa uusia ratkaisuja seka
palveluita.

Meilld on meneilldén osa-
na [T-strategiaa projekti, uu-
den sukupolven joustavat
tyovilineet kaikille VR:1l4.
Tahén liittyy ns. pilvipalve-
lujen laajempi kéyttoonot-
to, tydasematon” tybasema,
jossa verkon kautta saadaan
tarvittavat tyovélineet. Me-
neilldén on my6s Windows
7 -péivitys, iso kokonaisuus.
Arviolta vuoden kuluttua teh-
daan VR:1a erityyppiselld
ratkaisulla toitd, jos verra-
taan viimeisidén vetelevdin
xp-kédyttojarjestelmadn seka
tarveratkaisuun.

Ei isolla rysaykselld, vaan
vahitellen

Tarkoitus on korvata vai-
heittain vanha, tydasemi-
en uusimisen yhteydessa.
Liiketoimintadivisioonissa
edetddn kayttdjaryhmittiin,

jolloin ne itse ilmoittavat uu-
simisjérjestyksen. Toimimal-
la vaiheittain paéstién usein
parempaan lopputulokseen.
Tekemélld priorisoidusti ja
hallitusti saadaan parempi tu-
los, kun etté olisi auki usei-
ta projekteja samanaikaises-
ti eikd mikéén oikein etene.

Sosiaalisen median mukaan
ottaminen tydkuvioihin
Joskus on esitetty suun-
nitelmia ottaa esim. Face-
book osaksi tyontekoa. Onko
jonkinlainen Facebook tms.
sitten kuviteltavissa osaksi
tyOntekoa, sitd voi miettia.
Talld hetkelld meilld on
kdytossd VR-Mese, tulos-
sa VR-Mese2, johon liittyy
ns. ’kdyhdn miehen’ video-
neuvottelu. Verstaalle on
suunniteltu uutisten kom-
mentomismahdollisuutta.
Edelleen Verstaalle on ide-
oitu VR:n omaa Wikipediaa,
jolla mm. osaamistaan voisi
jakaa muiden kayttoon.

Tulevista hankkeista
tarkeimmat

On saatu kiyttoon pro-
jektinsalkkutyokalu, jolla
voi ndhda jokaisen kadynnis-
sd olevan projektin reaaliai-
kaisen tilan.

Megatrendiksi toimialal-
lamme nousee paikkatie-
don hy6dyntdminen. VR:114
on paljon tietoa, mitid pys-
tyy esittdimédn paikkatieto-
na. Vanhoja tietojarjestelmia
on paljon kdytossa eikd siind
ole mitddn huonoa. Meilla
on paljon jarjestelmid, jotka
kéayttdikddnsa ndhden voivat
hyvin. Perustekniikkaan mo-
dernisoidaan vaikka paikka-
tieto-ominaisuuksin tarpeen
mukaan. L&hivuosinakin jér-
jestelmdt tulevat olemaan se-
kaisin vanhaa ja uutta.

Tulossa Windows-palvelin-
alusta, torni-ratkaisu
Aikaisemmissa 90-luvun
dedikoiduissa ratkaisuissa
yksi palvelin saattoi olla tu-
kossa ja muut toimivat tyh-
jakdynnilla. Asia on jo tuttu
koko konsernin elnfra-ratkai-
susta. Pyritddn samantyyppi-
siin yhteiskayttoisiin alustoi-
hin. Voidaan pistdd useita
jarjestelmid samanaikaises-
ti pyOriméén skaalautuvaan
palvelualustaan. Kapasiteet-
tia skaalataan edelleen lii-
ketoiminnan tarpeiden mu-
kaisesti. Tarkoituksena on
vihitellen my0s ajaa vanhat
erillisymparistot alas, mika
on oikein hoidettuna ja toteu-
tettuna liiketoimintojen etu-
jen mukaista, mahdollistaen
kustannuksiltaan tehokkaan
toiminnan. On siis kyse on
siitd, ettd oikein toteutettuna
lopputulos on taloudellista ja
liiketoimintaedun mukaista.

Tulevaisuuden palvelutalo
Voiko VR kehittyd Suo-
men johtavaksi palveluor-
ganiosaatioksi. Oivaltavat-
ko kaikki VR IT -yksikdnkin
tyontekijét olevansa asiakas-
palvelutehtdvissa.
Palveluasenteen 10ytdmi-
nen ja télld saralla asiakaspal-
velutyon tekeminen on sama

haaste, mikd koskee koko
VR:4i ja se koskee myos
IT-yksikkodkin. Meidén tu-
lee olla haluttu liiketoimin-
takumppani ja liiketoimin-
nan mahdollistaja. Tekninen
osaaminen on paivitettavis-
sd, mutta asiakaspalvelu-
osaamisen ja -asenteen 10y-
tyminen on se ykkosjuttu. Se
on meidan itse kunkin kor-
vien vilissa.

Se, ettd ollaan liiketoimin-
takumppani ja liikketoiminnan
mahdollistaja ja jos osaami-
nen ja kyky ovat samalla ta-
solla, ollaan saatu jotain ai-
kaiseksi, ja tdytetddn seka
jopa ylitetddn se tehtdva ja
odotus, mitd meihin koh-
distuu. Voisi vastaavasti ky-
sya, etti ostaisitko palveluita
meilté, jos olisimme kauppa
tai firma?

Pyorailet paivittdin
toihin ja takaisin.
Etko luota junaan?

Asun paikassa, jonka la-
helle ei junalla valitettavas-
ti pddse. Vaihtoehtoina ovat
linja-auto tai auto, pyoréan li-
séksi. Valitsin usein pyoréi-
lyn, se on mukavaa vastapai-
noa tydlle.

Kuvat: Jouni Koivuneva
Haastattelu: Sirkka
Wecksten

Selitteet:

Pilvipalvelulla yleisesti
tarkoitetaan verkosta ostet-
tavaa sovellusta. Pilvipalve-
lujen mddiritelmd Wikipedian
mukaan: Pilvipalvelut (cloud
services) ovat "pilvessd" tar-
Jjottavia palveluita. Palvelui-
den pddluokat ovat SaaS eli
Software as a Service, laaS
Infrastructure as a Service ja
Platform as a Service.

Dedikoidulla ratkaisulla
tarkoitetaan omaa palve-
linlaitetta tai muuten mdd-
ritettyd resurssia, joka on
tdysin asiakkaan kdytossd,
eikd tdtd jaeta muiden pal-
veluiden kdyttdjien kesken.

sw
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Esko Salomaa, puheenjohtaja

Puheenjohtajan palsta

Radan kunnossapitoa
ja litkkennepolitiikkaa

ensimmadisen kierroksen loppusuoralla, eli 1ihes koko

maan rataverkko on kertaalleen kilpailutettu. Kiistat-
tomasti rataverkon omistaja on saanut ostettua kunnossapi-
totyot aiempaa halvemmalla. Oma késitykseni kuitenkin on,
ettd kaikille tuttu sanonta ”hyvéi ei saa halvalla”, pitié ku-
tinsa téssékin tapauksessa. Miké néissd sopimuksissa sééste-
tddn, tulee maksuun tavalla tai toisella muualla. Myds mark-
kinat tulevat pitkdlla tahtdimelld toimimaan taltdkin osin, ja
tyon hinnalle 16ytyy aikanaan “oikea” taso, koska yhdellé-
kéén urakoitsijalla, ei edes valtion omistamilla, ei lopulta ole
varaa tehda tappiollista tyGta.

Valtion rataverkon hoidon kilpailuttaminen on Suomessa

Mainitsemani ensimmainen kilpailutuskierros on ldhiaikoi-
na saavuttamassa eteldisimmén Suomen, jossa kdytdnnossa
paivittiin ratkaistaan, millainen palvelutaso koko maan ju-
naliikenteessd onnistutaan saavuttamaan. Muutaman erittiin
hankalan vuoden jéilkeen on alettu ymmaértda millaisia rata-
verkon omistajan, operaattorin ja kunnossapitdjan yhteisia
ponnistuksia edes kohtuullisen tasoisen asiakastyytyvaisyy-
den aikaansaaminen edellyttdd, ja ryhdytty yhteisvoimin nii-
td toteuttamaan. Mielikuvitukseni ei riitd késittimaan miten
kaikki tuon yhteistyon muodot pystyttdisiin kirjoittamaan si-
sddn perinteiseen urakka-sopimukseen, jolla radan kunnos-
sapitdjan velvollisuudet, ja niiden suorittamisesta maksetta-
va korvaus méadritetddn, ja miten riskit esim. sddolosuhteista
voitaisiin huomioida niin. ettd niiden erilainen soveltaminen
urakkatarjouksissa ei vadristéisi kilpailua

Itselldni on ollut muutaman kuukauden ajan ilo olla mu-
kana Euroopan ensimmaéisessd Allianssi-urakassa, jossa ti-
laaja ja urakoitsija jakavat aivan uudella tavalla yhteisesti ja
avoimesti vastuun tyon onnistumisesta teknisesti ja talou-
dellisesti. Jos Allianssi-malli ei ihan sellaisenaan sovellu-
kaan kunnossapitotoihin, joku keino yhdistda tilaaja, ope-
raattori ja kunnossapitdjid avoimeen vuorovaikutukseen ja
yhteisvastuuseen pitdisi kehittdd myds padkaupunkiseudun
rataverkon kunnossapitoon. Kun Liikennevirasto on osoitta-
nut ennakkoluulottomuutta ja uudistamishalua aloittamalla
Euroopan ensimmaéisen Allianssimuotoisen rakentamisura-
kan, uskon ja toivon rohkaistumista myds radan kunnossa-
pitotdiden teettdimismallien uudistamiseen kaikkia osapuo-

lia hyodyttavélla tavalla, ja ennen kaikkea rautatieliikenteen
asiakkaiden parhaaksi.

Liikenne- ja viestintdministeri Merja Kyllosen johdolla on
kaynnissa jarjestyksessi toisen liikennepoliittisen selonteon
valmistelu. Edellinen selonteko tehtiin vuonna 2008, ja sil-
14 pyrittiin vaalikauden mittaisen investointiohjelman lisdk-
si linjaamaan liikennepolitiikkaa 10 -15 vuodeksi. Silloisen
selonteon linjaukset olivat mielekkaitd, mutta jaivét ainakin
osittain vain kauniiksi sanoiksi rahoitusvajauksesta johtuen.
Tekeilld olevassa uudessa selonteossa on aikajénnetti jatket-
tu. Liikennepolitiikan linjaukset ja toimenpideohjelma maa-
ritellddn nyt vuoden 2022 loppuun, seké liikennepoliittinen
visio ja tahtotila vuodelle 2030.

Selonteon kdynnistdmistiedotteen mukaan litkennepolitii-
kan tarkoituksena on turvata sujuva ja turvallinen liikkkuminen
elinkeinoeldmén ja asukkaiden tarpeiden mukaisesti. Pitkien
etdisyyksien ja viennisté riippuvaisena maana Suomi tarvitsee
myos hyvit ja toimivat yhteydet kaikkialle maailmaan. Lii-
kennejérjestelmén toimivuuden ohella entisti tirkedammaéksi
painopisteeksi nousevat liikkenteen padstojen vihentdminen ja
kestdvan kehityksen edistiminen myos liikennepolitiikassa.

Suomen raideliikenteen tulevaisuuden kannalta selonteko
on tirked. Sen ohjauksella on mahdollista tehdé rautatielii-
kenteestd ensisijainen pitkien matkojen matkustajaliikenteen
muoto, sekd lisita rautateiden osuutta tavaraliikenteestd. Vai-
kean taloustilanteen kurimuksessa voi tuntua mahdottomal-
ta toivoa panostamista rataverkon kehittimiseen, mutta voi-
makkaasti priorisoimalla ja uusia rahoitusmuotoja etsimélld
uskon saatavan aikaiseksi toimenpideohjelman, joka vie mei-
dén samalle kehitysuralle rautatieliikenteeseen voimakkaas-
ti panostavien, muiden pohjoismaiden kanssa.

Rauhallisen Joulun toivotuksin
Esko Salomaa
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Suomen rautateiden turvallisuudessa

ei suuria muutoksia

uomen rautatieturval-
Slisuus on pysynyt l&-
helld samaa tasoa vii-
meisen kymmenen vuoden
ajan, kun sitd mitataan eri
onnettomuustyypeittiin tai
onnettomuuksissa kuollei-
den madardlld. Rautatieon-
nettomuuksissa kuolleiden
ja loukkaantuneiden méaarét
laskivat vuonna 2010 hieman
edellisestd vuodesta.
Vuonna 2010 rautatielii-
kenteen onnettomuuksissa
kuoli 13 henkiloé ja vaka-
vasti loukkaantui kahdeksan
henkil6d, kun vuonna 2009
vastaavat luvut olivat 14 ja
10. Viime vuonna rautatie-
litkkenteen onnettomuuksissa
kuolleet tai vakavasti louk-
kaantuneet olivat pddosin ta-
soristeysten kayttéjia tai rau-
tateiden alueilla luvattomasti
litkkuneita henkil6it4.
Junaliikenteen suistumis-

ten méédrd on véhentynyt 14-
helle nollaa ratojen paran-
nustdiden ansiosta. Vuonna
2010 henkil6junaliikentees-
sd tapahtui yksi suistumista-
paus, kun Helsinkiin saapuva
paikallisjuna suistui hiljaises-
sa vauhdissa huhtikuussa.
Suistuminen aiheutui vaih-
teen kddnnyttyé junan alla.
Vuoden alussa Helsingissé
tapahtui myos vakava vaih-
totydonnettomuus, kun nelja
tyhjad matkustajavaunua ir-
tosi junarungosta ja tormé-
siraiteen paédtepuskimeen ja
edelleen toimistorakennuk-
seen. Tilanteesta selvittiin
ilman vakavampia henkil6-
vahinkoja onnen ja Helsin-
gin padrautatieaseman jérjes-
tyksenvalvojien neuvokkaan
toiminnan ansioista. Juna-
litkenteessé ei vuonna 2010
menehtynyt yhtédén matkus-
tajaa. Yksi ratatyontekiji

menehtyi radan kunnossa-
pitotdissd tapahtuneessa on-
nettomuudessa.

2000-luvun alussa vuo-
sittaisten tasoristeysonnet-
tomuuksien miird vaihteli
50 onnettomuuden molem-
min puolin. Kahtena viime
vuonna tasoristeysonnet-
tomuuksien méérd on ollut
laskussa. Vuonna 2009 ta-
pahtui 34 tasoristeysonnet-
tomuutta ja vuonna 2010 nii-
td oli 33. Onnettomuuksien
maérd on vihentynyt erityi-
sesti satama- ja teollisuusrai-
teilla. Vuonna 2010 tasoris-
teysonnettomuuksissa kuoli
kahdeksan henkil6a.

Tasoristeysten poistami-
sen kannalta vuosi 2010 oli
hyva, silld valtion rataverkol-
ta poistui 204 tasoristeysta.
Vuoden 2010 lopussa valtion
rataverkolla tasoristeyksié oli
3172.

Kiskonkatkeamien, hel-
lekdyrien ja seis-opastinten
ohitusten médrit kasvoivat
vuonna 2010. Kiskonkat-
keamia oli viime vuonna 50,
miké on kaksi kertaa enem-
mén kuin vuonna 2009. Hel-
lekdyrid oli puolestaan 14,
kun niiden méérd on vaih-
dellut edellisind vuosina 1
ja 10 vililla. Seis-opastin-
ten ohitusten maéré oli 35,
kun edellisend vuonna niitéd
tapahtui 20.

Vuoden 2010 ankara talvi
jakuuma kesa selittavat osal-
taan vaaratilanteiden luku-
maédrin kasvua, mutta eivit
kuitenkaan kokonaan. Seki
VR ettd Liikennevirasto ovat
ryhtyneet toimiin, joilla vaa-
ratilanteita pyritddn vdhen-
tdmaan.

vossioh

COGIFER

Yli 100 vuotta
nuori yksityinen
rautatieliikennditsija
Kotkasta

Karhulan-Sunilan
Rautatie Oy

40 VUOTTA

ﬁ SAIPU

Tullitie 8, 53500 Lappeenranta
puh. 010 561 3800

Lansantie 23, 02630 Espoo
puh. 010 561 3830

Voimakatu 14, 20520 Turku
puh. 010 561 3870

www.saipu.fi

Vaihteiden
terasosat
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puskimet

Vossloh Cogifer Finland Oy
Telakkatie 18,25570 TEIJO
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Erkki Helkio, pddluottamusmies

Raamin kanssa

vai raamit kaulassa

yksy 2011 on pitkalla
Smenossa tatd kirjoittaes-

sani. Jokainen varmaan
huomaa vuoden pimeimpien
paivien, ja kesdn rasitusten
painavan jo niin psyyketta,
kuin myds fyysistd kesto-
kykya.

Tédhdn synkdn pimedin
aikaan toivon jokaisen luki-
jan keksivin jotakin sellais-
ta tekemistd tai ajattelemista,
joista pystyy sitten ammen-
tamaan voimaa kantamaan
kohden kevitti ja tulevaa ke-
sdd, koska henkinen ja fyy-
sinen tila vaikuttavat olen-
naisesti kykyyn sietdd tyon,
talouden ja yleensa haasteita.

Syksyn aikana moni meis-
td on saanut kokea tydeldman
varjoisia puolia.

Toiset ovat joutuneet tun-
temaan epavarmuutta oman
tyOpaikan ja siind samalla
toimeentulomahdollisuuk-
sien sdilymisen suhteen.

Toisten osalle tyot ovat
puolestaan kasaantuneet li-
kimain kestdmattomiin maa-
riin.

Radan kunnossapidon ja
myds rakentamisen osalta
ratojen omistaja on jatkanut
kilpailutuksen laajentamista
ja lahes koko rataverkko on
sen piirissa.

Osittain VR Track Oy on
sitten laajentanut omaa revii-
riddn meille varsin

tuntemattomille ja haas-
teellisille alueille. Nais-
td esimerkkeind mm. Kei-
teleen kanavan yllapitotyot
sekd Finngrid Oyj: n sdhko-
asemien kunnossapidon.

Nama ovat tietysti tarkeitd
asioita vikemme ty0llisyy-

den kannalta. Usein kuiten-
kin mietin, kuinka meidin
rata-ammattilaisemme me-
nestyvdt paremmin noil-
la jokseenkin eksoottisilla
aloilla, kun taas meidéan pe-
rinteikkaillad aloilla vaikut-
tavat kilpailijoiden taidot ja
kilpailukyky pelottavankin
vahvoilta.

Koska kilpailuun sisél-
tyy aina tappion mahdol-
lisuus, siihen tdytyy myos
kuulua usko omiin voimiin
ja omaan menestymiseen ti-
lanteissa, kuten myo0s niitd
niin kovin tirkeitd onnistu-
misen tunteita.

Se ajatus on ihan hirves,
ettd henkilosto, tai edes osa
siitd ajautuu tappiomielialan
kierteeseen jossa paallimmaéi-
nen ajatus siind, kuinka selvi-
td pikaisesti eldkkeelle.

Eihén tuollaisessa mielen-
tilassa mitdén iloista kilvoit-
telumielialaa voi véelti edel-
lyttadkasn.

Tédnd vuonna kaynnisty-
neen Allianssi-mallin toivon
olevan yhden todella terveh-
dyttavin tekijan ndissé rata-
toiden edullisella ja jarkevél-
14 tavalla toteuttamisissa.

Kéynnistynyt uraa uurta-
va projekti Lielahti - Koke-
maéki rataosan perusparannus
hoidetaan juuri tdlld mene-
telmalla.

Allianssimallihan perustuu
siihen, etté sellaiset tydt, jot-
ka ovat teknisesti monimut-
kaisia ja hankalia toteuttaa,
tehdédén niin, ettd riskeja ja
hyotyjé tasataan toimittajan
ja tilaajan kesken.

Tami véhentdd huomat-
tavasti sitd energiahukkaa,

joka monessa nykykilpail-
lussa urakassa kuluu siihen,
ettd etsitdén ongelman tullen
syytd ja maksajaa jostain toi-
sesta, kuin itsestd tai omasta
yrityksesta.

VR toteuttaa vield hetken
ennen nikemittdomin suu-
ruista muutos 2012 ohjel-
maansa.

Tosin mm. kaluston kun-
nossapidon osalta muutosoh-
jelma tulee jatkumaan Dy-
namo projektin myota vield
vuoteen 2015 ja on jo nyt ai-
heuttanut/aiheuttaa merkitta-
vid muutoksia myos RTL ja-
seniston keskuuteen.

Vaikka varsinainen muu-
tosohjelma on ohi, on kui-
tenkaan turha kuvitella, ettd
muutos loppuu, tai edes
oleellisesti hidastuu. Muu-
tos on aina ollut ja se on ai-
noa varma asia, etté se tulee
aina olemaan.

Talouskatsaus

Jo lupaavasti orastamaan
alkanut maailman talous
kadntyi syksyn kuluessa 14-
hes hallitsemattomaan syok-
syyn.

Syoksyyn syitd [0ytyy tie-
tenkin useita, yksi selkeim-
mistd on kuitenkin ollut EU
alueella vallitseva epéluot-
tamus monien unionin val-
tioiden kyvysti selviytya ve-
loistaan.

Tilanne on omiaan ruok-
kimaan epdvarmuutta myds
ihan normaaliin taloudelli-
seen toimeliaisuuteen.

Kun kukaan ei oikein us-
kalla ostella tavaroita, ei tie-
tenk&én niitd toisten kannata
tuottaakaan siiné laajuudessa

kuin normaalioloissa.

Kun tuotanto yskii ja ku-
lutus vain heikentyy ja hei-
kentyy, eivat myoskdan kul-
jetusyritykset paése tuotteita
rahtailemaan néiden valilla.

Kun liikenteen kasvu hi-
dastuu tai jopa pysdhtyy, ei
mydskéédn litkkennevéylien ra-
kentamisella tai uudistami-
sella ole mitddn kiirettd ja
tassdhin onkin negatiivinen
kierre seurauksena.

Nyt kysytddn vaan uskoa
sithen, ettd kierre pyséhtyy
jajopakiintyy itsedén ruok-
kivaksi positiiviseksi virta-
ukseksi.

Tyomarkkinakuulumisia

Tydmarkkinoiden suun-
nassa on saatu kokea varsin
vauhdikas syksy.

Kun 1.11.2011 sovituksi
saatu edellisen TES kierrok-
sen viimeinen palkankorotus
oli saatu hoidettua, yllattivét
keskusjérjestdt suomalaiset
solmimalla raamisopimuksen
turvaamaan suomen Kkilpai-
lukyvyn ja ty6llisyyden tur-
vaamiseksi.

Tadma ratkaisu tehtiin kat-
tamaan 25 kuukautta nykyis-
ten tydehtosopimusten paat-
tymisesti ldhtien.

Ratkaisuun kuuluu varsin
maltilliset ja tasapuoliset pal-
kankorotukset. Myos valtio-
valta sitoutui merkittaviin
tyoeldmén parantamiseen
tdhtddviin ratkaisuihin, jos
ratkaisun kannalle saadaan
tarpeeksi kattava osa maam-
me henkilostoryhmista.

RTL liittyi omalta osaltaan
yhdessd VR Akavan kanssa
tdhédn “raamitupoon”.

Sopimus allekirjoitettiin
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21.11.2011 Palvelualan tyon-
antajat PALTA ry: n kanssa,
jase tulee voimaan 1.6.2012
olettaen, ettd kaikki menee
tuolla keskusjarjestotasol-
la suunnitelmien mukaan.
Tamédn sopimuksen kesto
on toteutuessaan 1.6.2012 -
30.6.2014,

joten todella pitkéjanteises-
td sopimuksesta tdssd puhu-
taan.

Jarjestojen asiat

RTL jérjesti luottamusmie-
hilleen ja tydsuojeluvaltuu-
tetuilleen koulutuspdivét
Tampereella 10-11.11.2011
pdivien ohjelma keskittyi
ndiden henkildston edus-
tajien perustaitojen ja val-
miuksien hiomiseen. Luen-
noitsijoina sielld henkil6t
aivan huipputasolta. Mm
VR: Itd henkilostdjohtaja
Timo koskinen, tydsuhde-
paillikké Juha Ronké seka
Palvelu ja tuotanto divisioo-
nan tyoturvallisuuspéillikko
Kimmo Alho., vastaava la-
kimies Ari Komulainen Pa-
diasta ja yhteiskuntapoliitti-
nen asiantuntija Jukka [hanus
STTK: sta.

TTT on pitdnyt oman edus-
tajakokouksensa Helsingissa
17.11.2011, ja Palkanssaja-
jérjesto PARDIA 23.11.2011

Molempien kokousten var-
maan tirkeintd antia oli PAR-
DIA 2015 ohjelman lansee-
raaminen ja késittely.

Tama ohjelma tulee toteu-
tuessaan muuttamaan PAR-
DIA: n toimintaa varsin voi-
makkaasti v2013.

Vield on ennenaikaista al-
kaa arvailemaan mitd vai-
kutuksia tdlld tulee olemaan
RTL: n toimintaan, mutta us-
kon vuoden kuluttua tieté-
vini asiasta huomattavasti
enemman.

Lopuksi

Oikein hyvii Joulua kai-
kille ja sen perdén onnekas-
ta Uutta vuotta. Pidetddn it-
sestimme huolta.

Erkki Helkio

VR Groupin osavuositulos
kohtuullinen

-konsernin litkevaih-
to oli kolmannella vuo-
sineljdnnekselld 374,1

miljoonaa euroa (377,7) ja
vuoden alusta 1 057,1 mil-
joonaa euroa (1 043,0).
Liikevaihto kasvoi vuosi-
neljannekselld matkustaja-
litkenteessé ja logistiikassa.

Vuosineljanneksen liike-
voitto laski viime vuodesta,
se oli nyt 25,5 miljoonaa eu-
roa (34,1) ja vuoden alusta
22,0 miljoonaa euroa (24,9).
Liikevaihdon nousu kumu-
latiivisesti oli 1,4 prosenttia.
VR-konsernin tulos kolman-
nella vuosineljannekselld oli
18,4 (23,4) miljoonaa euroa
ja vuoden alusta 15,0 (17,6)

miljoonaa euroa.

- Tulos on kohtuullinen,
toimitusjohtaja Mikael Aro
arvioi. — Matkustajaliiken-
teessd Allegro-junien ldh-
tojd lisdttiin toukokuussa,
minkd ansioista Venijin-
litkkenteen matkustajamaérat
pysyivét korkealla. Logistii-
kan litkevaihdon kasvu taittui
jakysynta aleni selvésti vuo-
sineljanneksen lopulla. Infra-
rakentamisen liikevaihto oli
merkittdvasti viime vuot-
ta pienempi rakentamisen
tyokannan vihyyden vuok-
si. Tyokannan vihyys nékyy
tarkastelukauden tuloksessa.

- Meneillddn oleva muu-
tosohjelma VR-konsernissa

etenee aikataulussaan suun-
nitelmien mukaan. Muutok-
sella on positiivista vaikutus-
ta kustannusrakenteeseen,
Aro toteaa. Lisdksi tdsmaél-
lisyyden parantamiseen tah-
tadvid toimenpiteiti on edel-
leen jatkettu.
Katsauskauden jilkeen VR
teki paétoksen 80 uuden séh-
koveturin hankintamenette-
lyn kéiynnistdmisesta. Inves-
tointi rahoitetaan kokonaan
VR:n tulorahoituksella ja ul-
kopuolelta hankittavalla ra-
hoituksella. Ensimméiset
veturit tulevat koekdyttoon
vuosina 2014-2015.

Otso robottiveturit
VR Transpointille

Transpoint tilasi kak-
si radio-ohjattavaa robot-
tiveturia vaihtotditd varten.
Ensimmaéinen Terdspyora-
Steelwheel Oy:n valmista-
mista robottivetureista val-
mistui lokakuussa 2011.
Nailla vetureilla on tarkoitus
korvata ensisijaisesti vanho-
jaDv12- vaihtotydvetureita.
Tuotantokdyttoon molemmat
veturit oli tarkoitus saada sa-
man vuoden loppuun men-
nessd. Robottiveturit han-
kittiin kolmeksi vuodeksi
leasing-sopimuksella koe-
kayttoon. Tana aikana on tar-
koitus testata niiden soveltu-
vuutta vaihtotdihin.

Veturit perustuvat Teras-
pyora-Steelwheel Oy:n ke-
hittdmé&éan teollisuusrobottiin,
jota on kehitetty vastaamaan
VR Transpointin tarpeita. Ve-
turin valmistuksessa on kiin-
nitetty erityistd huomiota tyo-
turvallisuuteen, teknisiin
ominaisuuksiin, tydskente-
lynopeuteen ja radio-ohja-
ukseen.

vepe "

Aluesuojaamisen kokonalspalvelut
www.vepeli

A/

Vuokatinhovi ;

—HOVIELAMAA =

Koe rentouttavan loman
elementit - uudistimme
lomahuoneistot.

“Mdkkien uudistus on nyt valmis.
Tule nauttimaan uudesta
hovitunnelmasta tai katso netista!”

HOTELLI VUOKATINHOVI

Vuokatinhovintie 15, 88

Puh. 020 1555 8
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Vuosisadan

paallysrakenne

Esko Lagerblomin
kdédntdmd artikkeli
vendjénkielisisté
artikkeleista

2011 Tsernobylin
voimalaitoksesta.

Tsernobylisséi on aloitet-

tu uuden sarkofagin ra-

kennusty6 tuhoutuneen
reaktorin paille.

- korkeus 105 m, vastaa yli
30 -kerroksista taloa

- leveys 257 m, pinta-ala vas-
taa 4 jalkapallokenttéa.

- rakennuksen kokonais-
massa tulee olemaan yli
300.000 tn.

Téassd mittoja uudesta suo-
jakuvusta jonka pitéisi peit-
tdd alleen vanha Tsernoby-
lin ydinvoimalan sarkofagi
ja eristdd vaurioalue ympa-
ristoltédén turvallisesti tule-
vaksi 100 —vuodeksi.

Ainutlaatuinen konstruk-
tio mahdollistaa sen pystyt-
tamisen mahdollisimman no-
peasti.

Jo vuonna 2016 péittyy ny-
kyisen suojakuvun dérimmaéi-
nen kéyttdaika! Sithen men-
nessi on rakennettava uusi,
joka on saanut nimekseen
’Peittoprojekti-2”.

Neljannen reaktorin radio-
aktiivinen jdtekasa peitettiin
betonilla vuonna 1986.

Mita on betoni-
peitteen alla?

Siitd mité tapahtui, 100 tn
ydinpolttoainetta, peitteen
alla, ei luotettavasti tiedetd
mitdin!

Uusia tietoja v 1986 réjah-
taneista tiloista ei juuri ole.
Tilat ovat saavuttamaton-

ta korkeasti radioaktiivista
kenttdd, tai valettu betoniin,
joka yhdessd hehkuvan ra-
dioaktiivisen massan kanssa
muodosti lasimaisen pinnan.

Vuoden 1990 alussa onnis-
tuttiin puhkaisemaan kuori ja
laskemaan aukosta alas tv—
kamera.

Osoittautui, ettd puolik-
si luhistuneeseen reaktoriin
oli muodostunut kuilu, eikd
polttoaine ollut palanut lop-
puun reaktorin pohjalla.

Samalla paljastui uusi vaa-
ra! Hatéisesti valettu suoja-
kupu vuoti useista kohdista.
Jo 1990 asiantuntija arvioi
vauriot 1000 m2 alueella,
jossa uhkana oli radioaktii-
vinen pdly, josta oli muo-
dostunut laavamainen kerros
peitteen sisdpuolelle, yhdessé
betonin, grafiitin ja radioak-
tiivisen polttoaineen kanssa.

Selvisi ettei peittiminen ol-
lut onnistunut ja tulisi raken-
taa uusi peitto. 1997 syntyi
suunnitelma peittoprojektin
toteuttamiseksi.

Rahoitus tulisi kansain-
viliseltd Tsernobylin peit-
toprojektilta, johon kuuluu
29 maata, mukaan lukien
Venija.

Ukrainan suunnitelman
mukaan, kansainvilinen yh-
tymé rahoittaa uuden peit-
toprojektin ja saastuneen
voimala-alueen lopullisen
muuttamisen turvalliseksi
alueeksi ja voimalan lopul-
lisen sulkemisen.

Ukraina myontyi joulu-
kuussa 2000, silloisen pre-
sidentti Leonid Kuzman’'n
mukaan muutokseen, ettd
yhé toiminnassa oleva 3 —
reaktorikin suljettaisiin lo-
pullisesti.

Mutta! ”’Se ei tarkoita, ettd

henkilokunta pysayttda voi-
malan ja lukitsee ovet”, sa-
noi padinsindori Andrei Ca-
vin. ” Ei, laitoksen tyontekijét
jatkavat tyotddn toimeentu-
lonsa turvaamiseksi kaikis-
sa tehtdvissa!”.

On kuitenkin selvéi, etti
myrkylliselle polttoaineel-
le on tehtidva jotain, mutta
eurooppalaisten yhteistyo-
kumppaneiden kanssa ei oltu
paisty yksimielisyyteen me-
netelmista.

On jopa ehdotettu koko lai-
toksen murskaamista ja peit-
tdmistd maahan ja alueen ju-
listamista kansallispuistoksi.

Tai radioaktiivisen tuhkan
(10 tn) ja voimakkaasti saas-
tuneen betonin (1000 tn) lajit-
telua ja jilleen kisittelya. Ei
vain ole kdyttokelpoista tek-
nistd menetelmii asian rat-
kaisemiseksi, kertoo Alen-
sander Borovoi.

Vertailun vuoksi! Vauri-
oituneen rakennuksen ko-
nesalin puhdistus ja korjaus
v. 1988 vaati jéttiméaiset ma-
teriaalikulut seké tuhansien
ithmisten vuosityopanoksen
radioaktiivisella alueella.

Ja konesalissa sijaisti 100
kertaa vihemmén polttoai-
netta kuin koko sarkofagin
alla ja liséksi polttoaine oli
avoimella paikalla ja suhteel-
lisen helposti poistettavissa!

Loppujen lopuksi ratkai-
suksi tuli uuden sarkofagin
rakentaminen ja koko vahin-
goittuneen rakennuksen peit-
tdminen sen alle.

2004 ilmoitettiin kansain-
vilisestd yhteenliittymaéstd,
jonka padméddrédnd on peit-
tavén kupolin rakentaminen
ja jolla on tekninen valmi-
us poistaa sortuneesta raken-
nuksesta radioaktiivinen ma-

teriaali.

Kansainvéliseen projektiin
kutsuttiin mukaan kolme joh-
tavaa Eurooppalaista yritys-
td; Battelle, Bectel ja EDF.
Tarvittavat rakennustyot
tekee Novarka —konserni,
Ranskalaisten Vinci Const-
ruktion Grants Projectsin ja
Bouygues Travans Publics’n
kanssa.

Projekti todellakin vai-
kuttaa kolossaaliselta. Suo-
jakupu rakennetaan reakto-
rin vieressd olevalla alustalla
jatyOnnetién valmiina vetu-
reilla kiskoja pitkin voima-
larakennuksen paille.

Rakennustyon arvioidaan
kestdvén 3 vuotta maaliskuu-
hun 2014.

Vanha peite tuuletusput-
kineen puretaan. Nédin pul-
mallista rakennusprojektia ei
maailmassa ole ennen ollut.

Historia tuntee jattildisra-
kennuksia, kuten 100 vuot-
ta sitten Saksassa rakennet-
tu valtava ilmalaivahalli, joka
on kooltaan samaa luokkaa
tdmaén projektin kanssa, mut-
ta sitd ei tarvinnut siirtda mi-
hinkdin valmiina.

Projektin kdynnistymises-
sd on ollut valtavia ongelmia.
Vuonna 2009 suoritetussa
tarkastuksessa paljastui ri-
kollista toimintaa ja epésel-
vyyksid, jotka ovat jarrutta-
neet ohjelman toteuttamista
jaepiselvissa olissa on rahaa
mennyt ainakin 170 miljoo-
naa dollaria ja hankkeen pit-
kittyminen 10 —vuodella on
nostanut kokonaishintaa noin
60 % 1,5 miljardiin euroon.

”Peittoprojekti 2” jaa kor-
ruption ja eparehellisen Uk-
rainalaisen virkakoneiston
symboliksi.

Tdnd vuonna tapahtunut
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Fukusiman katastrofia saa-
daan kiittdd taloudellisen ti-
lanteen paranemisesta timén
projektin suhteen.

Kiovan konferenssin jil-
keen on saatu jo 550 mil-
joonaa euroa 740:std vilt-
tdmattomastd, ensimmaista
vaihetta varten.

Presidentti Janukovits on
toiveikas. ”Olen vakuuttu-
nut, ettd puuttuva summa
saadaan ldhiaikoina”, hén il-
moitti konferenssin jalkeen.
”Saimme mahdollisuuden
suorittaa peittoprojekti val-
miiksi vuoteen 2015 men-
nessi”.

Kuten projektin pédinsi-
noori Andrei Cavin ilmoit-
ti, Novarka konserni aloittaa
uudestaan tyot.

Nyt voimalan viereen ra-
kennetaan betoniasema ja
uudet tiet, joita pitkin kul-
jetetaan kookkaat terédksiset
holvikaaret rakennukseen.

Kuinka valttaa radioaktii-
vinen séteily rakennustoissa?
Talla hetkelld alueella vallit-
see normaali tilanne. Thmi-

set pelkddvat siteilyd. Kuin-
ka voimakasta se on ja miten
se vaikuttaa?

Eniten séteilyd pelkéaavét
ne, jotka eivét siitd mitdén
ymmarra.

Novarka konsernin tyon-
tekij6illd on hyvit tiedot sé-
teilystd ja jokaisella on oma
mittari, jolla kontrolloidaan
saadun séteilyannoksen maa-
rdd. Tyontekijét oleskelevat
kaupungissa 2 viikkoa yhté-
jaksoisesti.

Yleensékin sielléd voidaan
jo liikkkua vapaammin, ava-
ta elintarvikeliikkeitd ja kah-
viloita.

Mietitéédn jo mité tehdéén
sarkofogin valmistumisen
jélkeen.

Uusi peite siirtdéd vaikean
ongelman Tsernobylissé las-
tenlapsillemme!

Huurinainen Oy on vuonna 1959 perustettu kajaanilainen ymparistohuollon erikoisyritys ja
Energiahake Huurinainen Oy on vuonna 1992 perustettu murskauksen ja haketuksen
erikoisyritys. Olemme tehneet menestyksellisesti yhteistyota seka Liikenneviraston, ettd VR:n
kanssa jo vuodesta 1998. Tuolloin aloitimme kaytosta poistettujen ratapolkkyjen havityksen ja

tuota tyota teemme edelleen.

Palveluvalikoimaamme kuuluu:

v Kreosoottikylldsteisten pylvéiden ja ratapdlkkyjen vastaanotto ja havitys
v CCA-kyllasteisten pylvéiden ja ratapolkkyjen vastaanotto ja havitys

v Kaikenlaisen muun materiaalin murskaus ja havitys

v Voimme my®ds noutaa késiteltdvan materiaalin suoraan kohteesta

v Lisédksi meiltd myos lavetti- ja erikoiskuljetukset koko maanlaajuisesti

Ota yhteytta niin kerromme mielellamme lisaa ja selvitimme voimmeko auttaa juuri Teita!

Murskaukset ja niiden kuljetukset Lavetti- ja erikoiskuljetukset

Heikki Huurinainen
p. 050 — 546 8270

heikki@huurinainen.fi

Harri Huurinainen
p. 050 — 561 1568

harri@huurinainen fi

ENERGIAHAKE HUURINAINEN OY

HUURINAINEN OY

HYVAA HUOLTA JO VUODESTA 1959




>
accenture

High performance. Delivered.

Terdksen lujaa osaamista

Laadukkaat rautatieckomponentit vetureihin, tavara- ja henkilovaunuihin

- n'EurO-TRAIN

Euro-Train Ltd Oy

Hallipussi 3, FI-76100 Pieksamaki
Puhelin: +358 (0) 15 484311

Fax: +358 (0) 15 484313




