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Railway
GSM-R

TrainTalk jo VR:lla!

TrainTalk™ GSM-R jarjestelmd luo uuden
kdytannon luotettavalle junaliikenne-
viestinndlle.

Tama kustannustehokas 2W jdrjestelma
tarjoaa nopean ja joustavan asennuksen
vetureihin ja muihin kulkuneuvoihin rauta-
teilld. Se on helposti asennettavissa jo
olemassa oleviin tai uusiin juniin.
Asennusvaihtoehtoja on useita!

Malux

PL 69, 06151 Porvoo
puh. (019) 574 5700, www.malux.fi
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Tehokkuutta ja turvallisuutta rautatieliikenteen hallintaan.
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* Kulutusterakset
* Kulutushitsauslisdaineet
* Korjaushitsauslisdaineet

somolec

- hallitsemme kulumista -

puh. 0207 969 240 | www.somotec.fi

Laadukasta maaperan mittausta

Siirtymamittaus automaatti-inklinometrilla
e parantaa turvallisuutta

evaroittaa ajoissa maaperan liikkeista

eon kustannustehokas

Tarjoamme tayden palvelun mittalaitteiden
asentamisesta aina raportointiin saakka.

FinMeas

Valvomme puolestasi.

http://www.finmeas.com

www.vrtrack.fi
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LUJAA OSAAMISTA RATARAKENTAMISEEN

Lujabetonin vahvasta betonitietimyksesti on hydtyi tilaajalle ja rakennuttajalle. Asiakkaiden
kiytossi on tekninen tukemme, logistiikan kokonaispalvelu seki tarkka raportointi.

Tuotevalikoimaan kuuluvat tasoristeyselementit, paalut, sihkoistyspylvdiden perustukset,
kaapelikourut, laiturielementit ja tukimuurit.

Kannattaa ottaa yhteytti vahvimpaan betoniosaajaan.
Kysy mys muita infrarakentamisen tuotteitamme!

AHVIN BETONIOSAAJA

p. 020 789 5500, www.lujabetoni.fi
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Sdhkéisid ratkaisuja mittatilaustyénd
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CELER QY - Pomonkatu 2, 50100 Mikkeli - www.celer.fi
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Hannu Saarinen

Paakirjoitus

Kohti hyvaa

turvallisuuskulttuuria

ja perusarvoja ja turvallisuustavoitteita. Turvallisuus-

kulttuurin tulee sisdltyd kiintedsti yrityksen toiminta-
periaatteisiin. Periaatteet on sitten saatava vield toimimaan
kaytdnnossa.

On sitten kysymyksessa lakisdéteisen tai perdti omaehtoi-
sen turvallisuuden hallinta, niin hyva turvallisuusjohtaminen
on aina kokonaisvaltaista. Tima tarkoitta, ettd johtamisessa
yhdistyvét sekd menetelmien ja toimintatapojen ettd ihmis-
ten johtaminen. Ndin varmistetaan henkil6ston osaamisen,
osallistumisen ja motivoinnin lisdédntyminen. Tdma ei kui-
tenkaan yksin riita.

Yrityksen koko johdon ja esimieskunnan tulee ymmaértaa,
mitd on hyva turvallisuusjohtaminen. Kun koko esimieskun-
ta ja henkilostd ymmartivat ja toimivat turvallisuusajattelun
mukaisesti, silloin toiminnot kehittdvat yrityksen turvalli-
suuskulttuuria. Hyvéén, turvalliseen ja taloudelliseen tulok-
seen pyrkivéssd tydyhteisdssé turvallisuuden hallinta on siis
suunnitelmallista toimintaa, joka perustuu myds kiintedén
yhteistyohon koko henkildston kanssa.

Turvallisuusjohtamisen yksi keskeinen tyokalu on riskien
arviointi. Sen avulla mééritelldéin ja arvioidaan tydolojen ke-
hittdmistarpeet sekd tydoympéristotekijoiden vaikutukset.

Tydturvallisuuden osalta riskien arviointi on laaja-alaista
ja jarjestelmallistd vaarojen, terveyshaittojen tunnistamista
janiiden merkityksen arvioimista tydntekijan turvallisuudel-
le ja terveydelle. Riskien arvioinnin tavoitteena on tyon tur-
vallisuuden parantaminen ja se on osa turvallisuusjohtamis-
ta. Samaa mallia voidaan kayttd4 yrityksen muiden riskien
kartoittamisen osalta.

Riskienhallinta tarkoittaa kaikkea tyoyhteisossé tehtévaa toi-
mintaa riskien pienentdmiseksi tai poistamiseksi. Néin ollen
riskienhallinta on turvallisuusjohtamisen tarked tyovéline.

Tarkedd on myos huomioida, etté tuloksia saavutetaan vain
toteuttamalla turvallisuusjohtamista kéytdnnon teoissa. Pel-
kit paperille kirjoitetut lauseet ilman tekoja ovat yhtd tyh-
jén kanssa.

Usein luullaan, ettd turvallisuusjohtaminen on pelkdstdan

Yrityksen hyvé turvallisuuskulttuuri ilmaisee sen aito-

turvallisuushenkil6ston vastuulla. Néin ei suinkaan ole,
vaan se on osa jokaisen perustehtavad. Tyosuojelupaillik-
ko ja tydsuojeluvaltuutettu ovat vain lainsdddannon edel-
lyttdmid asiantuntijoita ja yhteistoimintahenkil6ité tySpai-
kalla. Tyoturvallisuuden osalta tydsuojelun asiantuntijat
tukevat linjaorganisaation turvallisuustyota.

Turvallisuusjohtamisessa riskien arviointi sekd toimin-
nan seuranta ja tarkkailu, ovat itsestédn selvd osa tyopaikan
toimintaa, joka kuuluu koko tydyhteison toimintaan.

Usein tyopaikoilla unohtuu, ettd turvallisuusjohtaminen
on osa tyopaikan kehittdmistd. Se vaikuttaa myonteises-
ti mm. henkil6ston sitoutumiseen, tydilmapiiriin, tuotan-
non laadun paranemiseen sekd onnettomuuksien ja tapa-
turmien ehkdisemiseen.

Oikein suoritettu turvallisuusjohtaminen pitia sisalladn
jatkuvan suunnittelun, toiminnan ja seurannan. Turvalli-
suustyOn pitéisi olla osa jokaisen esimiehen ja tyonteki-
jan normaalia tyonkuvaa.

Yrityksen turvallisuustoiminnan keskeisend ajatuksena
tulee olla turvallisuustoiminnan kokonaisvaltainen ja jat-
kuva parantaminen. Se tarkoittaa seki jirjestelmien toi-
mivuuden parantamista ettd olosuhteiden ja ihmisten hy-
vinvoinnin parantamista. Eik se ole missddn ristiriidassa
yrityksen taloudelliseen tulokseen pyrkimisen kanssa.

On muistettava, ettd henkil6ston osaaminen, oikeat asen-
teet ja motivaatio tarvitaan myds oikean turvallisuustason
saavuttamiseksi ja ylldpitdmiseksi. Valitettavan usein laa-
ditut johtamisjérjestelmét kuitenkin unohtuvat mappeihin
ja polyttyvit kayttimattomina.
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Toimittanut DI Tapio Peltohaka

Maailmalla

tapahtuu

%

Malmon City-
tunneli avattiin

Ruotsin  kuningas Carl-
Gustav X VI avasi 6000 kat-
sojan ldsnédollessa Malmon
City-tunnelin viime joulu-
kuun 4. paivéani. Noin 17 ki-
lometrid rataa sisiltava hanke
maksoi ldhes miljardi euroa
jayhdistdd alueen Juutinrau-
man sillan kautta Tanskaan.
Junien ei my06skéan enia tar-
vitse kddntyilld Malmdssa.
Hanke valmistui alle aika-
taulunsa ja budjettiaan hal-
vemmalla. Trafikverket ja
Malmon kaupunki vastaa-
vat uuden terminaalin ase-
mien huollosta ja palveluista
(ks. my0s Rautatietekniikka
2/2010, s. 14).

Tanskalaiset lisdavat
liilkenndintidan
Ruotsissa

Tanskan rautateiden (DSB)
ruotsalainen tytiryhtié on
voittanut litkkenndimisluvan
Uppsalan alueen henkildlii-
kenndintiin Tukholman poh-
joispuolelta. Sopimus on jo
viides, jonka DSB on voitta-
nut Ruotsissa.

JANSKA

Fehmarnin salmen
siltahanke saattaa
muuttua tunneliksi
Fehmarnin salmen ylitys
Tanskasta Saksaan on pit-
kéan hoidettu lautoilla Rod-

bysté Puttgardeniin. Vuonna
2008 péaitettin, ettd yhteys
korvataan kiintedlla sillalla
heti kun rahoituskysymykset
saadaan selviksi. Nyt on tut-
kittu my0s tunneliratkaisun
mahdollisuuksia ja on tultu
sithen tulokseen, ettd kustan-
nukset eivit oleellisesti ero-
aisi siltaratkaisusta ainakaan
paperilla. Molemmissa vaih-
toehdoissa lasku olisi runsaat
5 miljardia euroa. Meriliiken-
teeseen ja ympéristoon liit-
tyvit tekijdt olisivat vahvasti
tunnelin puolella, koska sil-
lan alikulkukorkeudeksi pi-
téisi saada 65 metrid ja ylitys-
paikkakin olisi 19 kilometrid
pitka.

Nyt on ehdotettu upotet-
tavan tunnelin rakentamista
samaan tapaan kuin Turkis-
sa tehtiin Bosborin salmen
alitus. Tunnelirakenteen pi-
tuus olisi 17,6 kilometrid ja
se muodostuisi maalla ra-
kennettavista 200 m pitui-
sista upotettavista tunneliele-
menteistéd. Leveyttékin tulisi
runsaasti, sillé tunneliin pitdi-

si mahduttaa rinnakkain nelja
autokaistaa ja kaksiraiteinen
rata. Painoa yhdelld elemen-
tillé olisi 70 000 tonnia.

Mikéli vaihtoehto wvali-
taan, olisi se maailman pi-
sin upottamalla rakennettu
tunneli. Autot ajaisivat sen
lapi kymmenessd minuutis-
sa ja junat seitseméssid mi-
nuutissa.

Talld hetkelld nayttda sil-
té, ettd enemmisto tanskalai-
sista kansanedustajista olisi
tunnelivaihtoehdon kannal-
la. Rahoitus pitdisi saada ko-
konaan tanskalaisilta, paitsi
infraan liittyvdt kytkennét
Saksan puolella. Tanskalai-
silla olisi my®s yksinoikeus
kattaa kustannuksia tiemak-
suilla.

Kd&6penhaminan ja Ruotsin
suunnasta tultaessa uusi yhte-
ys lyhentési matkaa Saksaan
noin 150 kilometrid. Talla
hetkelld hankkeen oletetaan
valmistuvan vuoteen 2020
mennessd, ja hankkeen esi-
valmisteluja tehténeen jo téind
vuonna.
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Fehmarnin salmen kiinted yhteys Tanskasta Saksaan saatetaankin

rakentaa tunneliratkaisuna.

Italian rautatiet (FS)
saa jalansijaa Saksan

rataverkolla

Saksan rautatiet (DB)
myy Arrivan Saksassa toi-
mivan tytiryhtion konsor-
tiolle, jonka muodostavat
Italian valtionrautatiet (FS)
ja ranskalainen Cube-infra-
struktuurirahasto. Arrivas-
ta tuli DB:n suurin hankinta
kautta aikojen, kun se viime
vuonna osti tuon brittildisen
suuren juna- ja bussiyhtion
2,8 miljardilla eurolla.

EU maiarasi kuitenkin kil-
pailulakiensa  perusteel-
la DB:n myyméén Arrivan
Saksan tytdryhtion jollekin
kolmannelle osapuolelle.
Ostamalla Arrivan tytéryh-
tion, tulee FS:std ja Cubesta
Saksan kolmanneksi suurin
alueellinen rautatieliiken-
nditsijéd, johon kuuluu mm.
Votglandbahn, Regental-
bahn, Ost Hannover Eisen-
bahn (OHE) ja Prignitz Ei-
senbahn (PEG).

BAM%

Suurnopeusrata
TGV-Estin 2. vaiheen

rakentaminen alkoi
Viime vuoden lopulla aloi-
tettiin Steinbourgista ké-
sin TGV:n itdisen haaran
toisen vaiheen rakentami-
nen. Laajennuksen pituus
on 106 kilometrié ja se yh-
distdd Baudrecourtin Ven-
denheimiin. Valmistuminen
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DEUTSCHLAND

LGV Est européenns,
erster Bauabschnitt

LGV Est européenns,
zweiter Bauabachnitt

dbrige Eisanbahnstracken

a

DEUTSCHLAND

TGV:n itdisen haaran toisen vaiheen rakentaminen yhdistdd Baudrecourtin Vendenheimiin.

téhtid vuoteen 2016, jolloin
Pariisi-Strasbourg vilin mat-
ka-aika voidaan pudottaa ny-
kyisesti kahdesta tunnista 20
minuutista yhteen tuntiin 50
minuuttiin. My6s Luxem-
burg-Strasbourg vélin no-
peutuu (nyk. 2 t 20 min) 45
minuutilla.

TGV Estin rahoitus ta-
pahtuu perinteiselld rahoi-
tusmallilla; ei siis kaytetd
PPP-rahoitusta (julkisen ja
yksityssektorin yhteistyo-
malli), joka on usein osoit-
tautunut varsin kalliiksi.
Hankkeen kustannusarvio
on 2 miljardia euroa, josta
680 miljoonaa tulee Rans-
kan hallitukselta, 532 mil-
joonaa rautatieviranomai-
selta (French Rail Network,
RFF), 236 miljoonaa Elsassin
aluehallinnolta ja 118 miljoo-
naa Euroopan Unionilta.

b

Suomalaiset ovi-
jarjestelmat kelpaavat
myos suurnopeusjuniin
Suomalainen PMC Polar-
teknik Door Systems on valit-
tu toimittamaan Italiaan An-
saldoBreda-Bombardierille
1400 ovijirjestelmid Zefi-
ro V300- suurnopeusjunien
(360 km/h) tarpeisiin. Arvol-
taan sopimus on viisi miljoo-

naa euroa. Toimitukset tapah-
tuvat vuosien 2012- 2015
aikana. Yhtio sopi kesil-
12 2010 myos 4000 sisdo-
vijarjestelmén toimituksis-
ta ranskalaisiin paikallis- ja
intercitytason juniin. Yhtion
asiakkaana on myds suoma-
lainen Transtech.

Zefiro V300 on Ansal-
doBredan ja Bombardierin
yhteishanke, jossa ensim-
maéisten junien on mééré olla
kaytossd vuonna 2013 Tre-
nitalian litkenndimilla suur-
nopeusradoilla. Trenitalia on
tilannut junia 1,5 miljardilla
eurolla ja myds Kiinan rau-
tatieministerioltd on saatu 80
junan (250 km/h) tilaus.

BRITANNIA

Rahastot tulevat
mukaan rautatie-
bisnekseen

Kaksi kanadalaista ela-
kerahastoa on voittanut
Lontoosta kanaalitunneliin
vievén suurnopeusradan lii-
kenndintioikeutta koskevan
tarjouskilpailun. Borealis Inf-
rastructure ja Ontarion opet-
tajien eldkerahasto maksavat
30-vuoden liikenndintioikeu-
desta 2,1 miljardia puntaa (2,5
mrd eur.). Oikeuden nykyi-
nen valtio-omisteinen omis-
taja London&Continental

Railway (LCR) arvioi tar-
jouskilpailun tuottavan 1,5-2
miljadia puntaa, joten tavoi-
te hieman ylitettiin. Britanni-
an hallitus kdynnisti myyn-
nin, koska se tarvitsi rahaa
maan arvioidun 155 miljar-
din punnan budjettialijaddmén
kattamiseen.

Tarjouskilpailun héviéjina
olivat mm. Eurotunnelin ja
Goldman Sachsin muodos-
tama konsortio, seké saksa-
laisen vakuutusjatti Allianzin
jaMorgan Stanleyn johtama
liittouma. Itse asiassa LCR:n
omaisuuden myynti oli en-
simmiinen vaihe suunni-
telmassa, joka on ollut esil-
14 jo vuodesta 2006 alkaen.
Lisdéd tultaneen myymdién,
kun markkinatilanne sen
sallii. LCR:n oletetaan kui-
tenkin pitdvén itsellddn jat-
kossakin Eurostarin vihem-
mistoosuuden.

Lontoosta kanaalitunneliin
vievdd suurnopeusrataa lii-
kennéivit nykyisin Eurostar
jaJavelin Trains, joka palve-
lee Kentin suunnan yhteyk-
sid. Borealis Infrastructure
on osa valtavaa OMERS-ra-
hastoa (Ontarion kunnallis-
ten tyontekijoiden eldkejar-
jestelmd), joka on Kanadan
suurimpia sijoittajia. Sen si-
joitusten maérd on yli 45 mil-
jardia euroa, ja tyontekijoita

4

High Speed 1 (2007) \
High Speed 2 (planned 2025) )

Britannian suurnopeusradat tulevat valmistumaan hitaasti, mut-
ta niiden avulla saataisiin hyvét yhteydet Lontoon, Birminghamin,

Manchesterin ja Leedsin vdilille.
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on 930. Borealis hoitaa sii-
néd julkisen infran kéytin-
ndn sijoitustoimia. Edellis-
takin suuremmassa Ontarion
opettajien elikesijoitusjérjes-
telméssé on sijoituksia noin
80 miljardin euron edestd ja
tyontekijoitd noin 800.

Britannia jaa jatkuvasti
jalkeen suurnopeus-

ratojen kehityksesta

Britannian hallitus on vii-
me vuoden lopulla kertonut
tavoitteistaan maan tulevan
suurnopeusjunaverkon raken-
tamisen suhteen. Tavoittee-
na on rakentaa uudet nopeat
radat Lontoosta pohjoiseen
Birminghamiin, Mancheste-
riin ja Leedsiin, kuten my0s
linkki Heathrowin lentoken-
télle ja Lontoosta eteldédn ka-
naalitunneliin suuntautuvalle
jo rakennetulle suurnopeus-
radalle. Pohjoisessa tulisi
my0s kytkennét lansiranni-
kon ja itdrannikon péératoi-
hin, jotta liikkenne sujuisi poh-
joisessa my0s Glasgowiin ja
Edinburghiin.

Tdmédn vuoden aikana
aloitetaan insinddrisuunnit-
telu Birmingham-Manches-
ter valill4, jossa tekijoind on
konsortio, jonka muodosta-
vat Mott MacDonald, Scott
Wilson ja Grimshaw. Bir-
mingham-Leeds vélid suun-
nittelee Ove Arup&Partners.
Lontoo-Birmingham vailid
suunniteltiin melko yksityis-
kohtaisesti jo aiemmin val-
lassa olleen tyovéenpuolu-
een (Labour) muodostaman
hallituksen toimesta.

Koko hankkeen kustannuk-
siksi on arvioitu noin 40 mil-
jardia euroa, eika sitd voitai-
si aloittaa kuin aikaisintaan
seuraavien vaalien jidlkeen
vuonna 2015. Tavoitteena
voisi télldin olla investoida
2,4 miljardia euroa vuodes-
sa vuosien 2015-2025 valilla,
jolloin hanke kuitenkin jii-
si vield keskenerdiseksi. On
selvad, ettd esitetyilld satsa-
uksilla suurnopeusrataverkon
muodostuminen jid jatkuvas-
tijalkeen muun maailman ke-
hityksestd. Ongelmana on

my0s koko rataverkon pitké-
aikaiset laiminlyonnit, josta
hyvéni esimerkkind on mm.
sdhkoistyksen jadminen lap-
sipuolen asemaan. Britanni-
assa sahkoistysprosentti rata-
verkolla on noin 33, kun se
esim. Suomessa on 52, vaik-
ka litkkenteemme onkin muu-
ten paljon vahdisempaa.

.

Tutkimukset osoittavat
poélkkyjen vaimennus-
levyilld saatavan
merkittavia kunnossa-
pitosaastoja

Grazin teknillisessd yli-
opistossa (Tu Graz) on teh-
ty pitkédjénteistd tutkimusta
betonipolkkyjen alle ase-
tettavien vaimennuslevyjen
vaikutuksista rataan ja sen
kunnossapitoon. Téllaisten
polkkyjen kéytto aloitettin
Itdvallan padradoilla jo vuon-
na 2006 lupaavien tutkimus-
ten jalkeen. MyShemmin ns.
Wins projekti alkoi vuonna
2009, josta saatiin lisda tér-
kedtd tietoa vaimennuslevy-
polkkyjen (Under-sleeper
pads, USPs) vaikutuksista
paillysrakenteeseen.

Tu Grazilla on jo 10 vuo-
den ajalta tutkimusdataa rata-
rakenteiden kéyttdytymisestd

Itdvaltalaiset tutkimukset osoittavat betonipélkkyjen aluslevyil-
lé saavutettavan mm. merkittévid kunnossapitoetuja ja rahallisia

sadstoja.

4160 ratakilometrin matkal-
ta padradoilta. Ne osoittavat,
etté ratarakenteen laadullinen
kéyttdytyminen paranee mer-
kittavasti aluslevypdlkkyjen
kéyton ansiosta. Esim. radal-
la, jossa oli litkkennettd yli 70
000 bruttotonnia vuorokau-
dessa, sdastoa syntyi yli 30
% seka elinkaarikustannuk-
sissa, poistoissa, operatiivis-
sa litkkennehaitoissa ettd kun-
nossapidossa.

Erityisen suurta hy6tyd saa-
daan pienisateisissé kaarteis-
sa (R<600m) ja raskaasti lii-
kennoidyilla radoilla (yli 30
000 bruttotonnia/vrk) seké
radoilla, joissa nopeus on
yli 160 km/h. Jos liikenne
on yli 10 000 bruttotonnia/
vrk, on aluslevyjen kéytto
aina vahvasti perusteltavissa

Koralmin 32,5 kilometrin pituinen tunneli tulee sijaitsemaan Itd-
vallassa Grazin ja Klagenfurtin valilld.

taloudellisilla parametreilla.
Kaarteissa vaimennettu polk-
ky véhentdi radan jaykkyyttd
ja aiheuttaa samalla vihem-
mén aaltokulumista kiskoi-
hin, jolloin hiomisvélit voi-
daan jopa kaksinkertaistaa.
My®ds alusrakenteen tamp-
pausajat voivat pidentyd
tuplasti, jolloin kustannuk-
set vihenevit merkittavas-
ti. Samalla myds sepeliker-
ros kuluu vihemmaén.

On lisdksi havaittu, ettd
aluslevyjen kaytto on jayk-
kyystekijoiden kannalta edul-
lista aina epéjatkuvuuskoh-
dissa siirryttaessd tunneleihin
tai silloille, jolloin voi syntya
yksittéisid vaurioita raken-
teisiin. My0s vihentyneelld
vardhtelylld on oma merki-
tyksensd ympéristohaitto-
jen véhentyessé tunneleissa
ja asutuilla alueilla.

Valtavasta tunneli-

urakasta sovittiin
Itdvallan rautateiden OBB
Infrastruktur AG on on tehnyt
maan kaikkein aikojen suu-
rimman yksittdisen urakka-
sopimuksen Koralm-tunnelin
rakentamisesta, joka sijaitsee
Grazin ja Klagenfurtin kau-
pungit tulevaisuudessa yhdis-
tavilld radalla. Radalle tule-
van tunnelin pituus on peréti
32,5 kilometrié pitkd ja urak-
kasumma 570 miljoonaa eu-
roa. Tunneli tulee olemaan
Itédvallan pisin ja maailmas-
sakin erds pisimmisté. Sopi-
muksen voitti itdvaltalainen
Strabag -rakennuskonserni,
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jolla on yhteistyokumppani-
naan saksalainen Jager Bau
GmbH. Ty6t aloitetaan vuo-
den 2011 alkupuolella ja han-
ke valmistuu vuoden 2018 lo-
pussa. Uusi rata on tirked osa
Baltic-Adriatic -akselia TEN
-korridorilla Nro 23, jossa
rata kulkee Gdansk-Varso-
va-Wien-Bologna linjauk-
sen mukaan.

Ty6ssé porataan kaksi rin-
nakkaista yksiraiteista tun-
nelia 9,9 metrin halkaisijan
omaavilla tunneliporakoneil-
la (TBM). Poiskuljetettavaa
materiaalia syntyy télloin 8,5
miljoonaa tonnia ja seindmi-
en ruiskuttamiseen tarvitaan
miljoona kuutiometrid beto-
nia. Strabag on erds Euroo-
pan johtavia rakennusyhtioita
ja silld on 77 500 tyonteki-
ja4, useita tytdryhtiditd ja toi-
mintaa eri puolilla maailmaa.
Liikevaihto oli 13 miljardia
euroa vuonna 2009.

%

Kreikan parlamentti
on hyvaksynyt
rautateiden
yksityistamislain

Kreikan rautateiden (OSE)
osittainen yksityistdminen
on askelta ldhempénd, kun
Kreikan parlamentti hyvak-
syi lainsddadéannon, jonka pe-
rusteella voidaan OSE:n ty-
taryhtié Trainosesta (hoitaa
liikkennettd) myydd 49 %
osuus.

Myynti on seurausta Krei-
kan saamasta 110 miljardin
euron pelastuspaketista EU:n
jaIMF:n (kansainvélinen va-
luuttarahasto) suunnalta. Eh-
toithin kuuluu mm. OSE:n
tyovoiman véhentdminen
6000 henkildstd 3700 henki-
166n. T4td ammattiyhdistyk-
set vastustavat voimakkaas-
ti. TyOvoimakustannusten
vahentdminen on kuitenkin
ratkaisevan tarkeéd pelastus-
operaatiossa. Kun OSE:n tu-
lot olivat viime vuonna 106
miljoonaa euroa, niin vastaa-
vasti palkkakustannukset oli-

vat 116 miljoonaa.

Laissa méaaritellddn myds
OSE:n maaomaisuuden ja
kiinteistéjen hyodyntdmis-
ja kéyttoperiaatteet. Tarkoi-
tus on, ettd osa kustannuk-
sista voitaisiin siirtdd maan
hallituksen vastuulle samalla
hyddyntéden kiinteistbomai-
suutta, silld valtion kontol-
la on joka tapauksessa noin
10 miljardin euron velkataak-
ka, jonka kantamiseen ei rau-
tateilld ole mitd4n mahdol-
lisuuksia. Maaomaisuudesta
realisoitavia tuloja pidetddn
kutenkin aika marginaalisina.
Nykyisin noin 70 % lipputu-
loista on valtion maksamia
tukiaisia, jotka pitdisi saada
pudotettua 50-60 % tasolle.
Iso ongelma saattaa kuiten-
kin vield olla edessd. Kuka
haluaa tulla mukaan téllai-
seen bisnekseen?

%

Talousongelmat
vaivaavat rautateita

Unkarin hallitus on laati-
nut 87 miljoonan euron pe-
lastusohjelman Unkarin rau-
tateitd (MAV) varten, jotta se
voisi sdilyttad lyhyen tahtai-
men maksuvalmiutensa. Ra-
hoilla voidaan maksaa laino-
jen lyhennyksid pankeille ja
sellaisia valttdmattomid ope-
ratiivisia kuluja, joita ei pys-
tytd hoitamaan tulorahoituk-
sella. MAVin velkataakka on
talla hetkelld noin 1,3 mil-
jardia euroa ja se tulee kas-
vamaan, ellei valtio maksa
lisdd ostamistaan palveluis-
ta. On harkittu myds MAVin
rautatichenkilGliikenteen ja
bussiyhtididen (MAV Start
ja Volan) fuusioimista ope-
ratiivisten kustannusten va-
hentdmiseksi.

On my0s perustettu erilli-
nen tutkimuskomitea selvitta-
méin MAVin toimintojen jér-
jestelyjd kahdeksan vuoden
aikajinteelld. On ihmetelty,
kuinka velkataakka on jatku-
vasti kasvanut valtion mer-
kittavastd rahoituksesta huo-

— s

Italialainen ETR 500-tyyppinen testijuna Ankara-Konya vdlin no-

pealla radalla. Suurin saavutettu nopeus on ollut 303 km/h.

limatta, ja vaikka rahtiyhtio
MAV Cargo myytiin Itdval-
lan Rail Cargolle. Jalkimmai-
nen toimenpide on kyllékin
parhaillaan poliisitutkinnas-
sa siihen liittyneiden epdsel-
vyyksien vuoksi.

%

Testiajot ovat alkaneet
Turkin nopealla (250
km/h) radalla

Viime joulukuussa aloitet-
tiin testiajot Ankara - Konya
vélin nopealla radalla. Tavoi-
teena on saada vakituinen lii-
kenne alkamaan ensi huhti-
kuun paikkeilla. Rata on
rakennettu 250 km/h nope-
udelle, ja sen rakentaminen
aloitettiin vuonna 2006. Kis-
kotus tapahtui viimen heini-
kuussa.

Nykyisin useimmat mat-
kat ko. vélilld tehdddn maan-
teitse, koska rautatie kiertda
varsin kaukaa Eskisehirin
tai Kayserin kautta. Télloin
pienin matka-aika on 10 tun-
tia 30 minuuttia. Maanteitse
paéstéddn noin neljéssd tun-
nissa. Uudella nopealla ra-
dalla (306 km) matka-ai-
ka tulee olemaan 1 tunti 15
minuuttia.

b

Kiinalaiset tekevat
nopeusennatyksia

Kiinalaiset ottivat haltuun-
sa normaalissa tuotannossa
olevan ja muuntelettoman
suurnopeusjunan nopeus-
enndtyksen, kun CRH-380A
-tyypin juna saavutti 486,1
km/h nopeuden viime joulu-
kuun 3. pdivdand. Edellinen
enndtys 416,6 km/h tehtiin
viime syyskuussa. Ranskas-
sa vuoden 2007 huhtikuus-
sa saavutettu ennitys 574,8
km/h saavutettiin V150 -tyy-
pin testijunalla, joten se ei ole
verrannollinen kiinalaisten
ennétykseen.

Myos kiinalaisten CR-
H380B-junalla ajettiin vii-
me joulukuussa 357 km/h
Peking-Shanghai suurno-
peusradalla. CNR:114 on 70
junan tilaus ndistd 16-vaunui-
sista junista. Niiden mitoitus-
nopeus on 400 km/h ja mat-
kanopeus 350 km/h. Teho on
18,4 MW ja puolet vaunuis-
ta on motorisoituja. Vanhem-
paan CRH-junaan verrattuna
siind on sisustus suunniteltu
uudelleen ja neljd luokkaa:
Nékoalallinen, ylellinen, en-
simmadinen ja toinen luokka.
Liséksi 16ytyy ravintolavau-
nu. Tilaa junassa on 1026:1le
matkustajalle.

Julkisuuteen tihkuneiden
tietojen mukaan on mahdol-
lista, ettd vield tdnd vuonna
CSR rakentaa koejunan, jol-
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Kiinalaisella CRH380
la yritetdén rikkoa ranskalais-
ten nopeusennitys.

e

KUNA/TUBET

Uusi rata maailman
korkeimmalle paikalle

Tiibetin pédkaupungista
Lhasasta on alkanut uuden
radan rakentaminen kohti Xi-
gazea, joka on alueen toiseksi
suurin kaupunki. Lahes puo-
let 253 km pituisesta radasta
tulee olemaan tunneleissa tai
viaduktien padlld. Rakenta-
minen kestdnee neljd vuotta
ja maksaa arviolta 1,5 mil-
jardia euroissa.

Kun rata kulkee suurimmil-
laan 5101 metrin korkeudes-
sa, tulee se olemaan maail-
man korkeimmalla kulkeva
rata. Rakentamisolosuhteet
ovat erittdin haastavat. Rata
ylittdd alueita, jotka ovat
alttiita maanjéaristyksille ja
hiekkamyrskyille. Linjalla
on myos geotermisid esiin-
tymid ja kuumia léhteitd, ku-
ten myds kylmié olosuhteita.
Myos radan lisdlaajennuksia
on kaavailtu niin , ettd se voisi
jatkua myds Nyalamiin aivan
Mount Everestin ldhelle, sekd
Nepalin rajalle. Jatko Xiga-
zesta Dromoon voisi ulottaa

-jnall tehn uusi nopeusenndtys 486,1 km/h.

Kiinan rataverkon aina Bhu-
tanin rajalle asti.

Rahaa riittaa rautatie-

investointeihin

Kiinan rautatieministerio
(MOR) on ilmoittanut in-
vestoivansa alkaneella vii-
sivuotiskaudella 2011-2015
rautateihin 77,8 miljardia eu-
roa vuosittain. Taméi mer-
kitsee 389 miljardin euron
panostusta koko viisivuo-
tiskaudella. Vertailun vuok-
si todettakoon, ettd edelliselld
viisivuotiskaudella rahoitus
oli 245 miljardia euroa.

%

Uusi suurnopeusradan

laajennus

Rautatieyhtio JR-East on
avannut 81,2 kilometrin pi-
tuisen Tohoku Shinkansen
radan laajennuksen vilille
Hachinohe - Shin-Aomori
viime joulukuussa. Radalla
on 50,5 kilometrié tunneleita
jasen rakentaminen on mak-
sanut reilut 4 miljardia eu-
roa. Junien nopeus on aluk-
si 275 km/h, mutta nousee
tdmén vuoden maaliskuussa
300 km/h nopeuteen ja vie-
14 lisd4 vuonna 2012 nopeu-

teen 320 km/h.

KOREA

Suurnopeusradan
toinen vaihe on
valmistunut

Viime vuoden lopulla avat-
tiin liikenteelle S6ul-Busan
suurnopeusradan toisen vai-
heen osuus valilld Daegu-Bu-
san. Taméd 124,2 kilometrin
pituinen rataosuus maksoi
5,3 miljardia euroa ja ra-
kentaminen kesti kahdeksan
vuotta. Koko Séul-Busan va-
lin (417,5 km) matka-aikaa
uusi rata lyhentda 22 minuu-
tilla kahteen tuntiin 18 mi-
nuuttiin. Korean hallitus on
ilmoittanut jatkavansa rauta-
teiden roolin vahvistamista
ja vahentdvinsa riippuvuut-
ta tiestostd. Tavoitteena on,
ettd minne tahansa Koreas-
sa voisi pdéstd suurnopeus-
junilla noin puolessatoista
tunnissa. Liikenneministe-
rid on arvioinut, ettd uudet
suurnopeusjunapalvelut li-
sdavit paivittdisid junayhtio
KTX:n kéyttdjamaarid noin
27 prosentilla, eli 106 tuhan-
nesta 135 tuhanteen vuoro-
kaudessa.

L S —

Amerikkalaiset
haluavat yhteistyohon
kiinalaisten kanssa

suurnopeusjunissa

General Electric (GE) on
tehnyt yhteistyosopimuksen
kiinalaisen CSR:n kanssa,
jossa tarkoituksena on pyrkié
yhdessd Yhdysvaltain orasta-
ville suurnopeusjunamarkki-
noille. Téhtdimessa on aluksi
Floridan ja Kalifornian suur-
nopeusjunakalusto.

Yhteisty6 edellyttdd yhtei-
sen yhtion perustamista, joka
vaatii aluksi 50 miljoonan
dollarin investoinnit. Samal-
la syntyy noin 250 tyopaik-
kaa vuoteen 2012 mennes-
sd. Pidemmalléd tihtdimelld
on tarkoitus pyrkié yhdessi
globaaleille rautatietekno-
logian markkinoille. Jotta
valmistus tiyttdisi kunnolla
amerikkalaiset standardit, on
tarkoitus, ettd valmistus ta-
pahtuisi pddosin Yhdysval-
loissa, jolloin syntyisi noin
3500 uutta pitkdaikaista tyo-
paikkaa.

Suurnopeusratojen
tarvetta selvitelldan

Eteld-Afrikan lilkennemi-
nisterié on aloittanut puoli-
sen vuotta kestdvin tutki-
muksen, jossa arvioidaan
suurnopeusradan rakenta-
mismahdollisuuksia vilille
Johannesburg - Durban. Rata
olisi 720 kilometrié pitké ja
matka-aika em. vililld voisi
lyhentya nykyisestd 12 tun-
nista kolmeen tuntiin. Radan
topografiasta tulisi aika vai-
kea, koska sen pitdisi padsta
Drakenberg vuoriston poikki.
Selvitys on osa Eteld-Afrikan
20-vuotista liitkennesuunni-
telmaa. Potentiaalisia suurno-
peusradan linjauksia voisivat
olla my®s yhteys Johannes-
burgista Kapkaupunkiin tai
Musinaan ldhelle Zimbab-
wen rajaa.
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Riskien arviointia koskeva yhteinen
turvallisuusmenetelma (YTM)

Tiivistelmé: Rautateiden tur-
vallisuustason ja rautateitd
koskevan sdintelyn yhden-
mukaistamisen edistdmiseksi
kaikkialla Euroopassa EU:n
lainsédtéjit ovat hyvaksyneet
huhtikuussa 2004 rautatietur-
vallisuusdirektiivin 2004/49/
EY. Direktiivissd Euroopan
rautatievirastolle annetaan
muun muassa yhteisen tur-
vallisuusmenetelméan (YTM)
madrittdmistd koskeva teh-
tava. Téssa asiakirjassa tuo-
daan tiivistetysti esiin riskien
arviointia koskevan yhteisen
turvallisuusmenetelmén hy-
viaksymisestd annetun ko-
mission asetuksen (EY) N:o
352/2009 (julkaistu Euroo-
pan unionin virallisessa leh-
desséd 29. huhtikuuta 2009)
keskeiset kohdat.

Avainsanat: yhteinen tur-
vallisuusmenetelma (YTM),
riskien arviointi, vastavuoroi-
nen tunnustaminen

Johdanto

Euroopan yhteison jasen-
valtiot ovat vuoden 2000 al-
kuun asti kehittdneet omia
rautateiden turvallisuusséén-
t0ja ja rautatiestandardeja,
joiden perustana ovat usein
kansalliset tekniset ja toimin-
nalliset konseptit. Tdma on
vihitellen johtanut periaat-
teiden, ldhestymistapojen ja
turvallisuuskulttuurien eroi-
hin, jotka ovat vaikeuttaneet
esteiden poistamista ja kan-
sainvilisen liikenteen har-
joittamista. Samanaikaises-
ti talouden yhdentyminen ja
kaupan nopea kasvu ovat va-
hitellen muuttaneet Euroopan
unionin rautatieliikenteen
tarpeita. EU:n yhdeksi kes-
keiseksi tavoitteeksi on tullut
turvallisen, yhdennetyn jara-
jattoman rautatieverkon luo-
minen. Tadma edellyttdd vah-
vaa eurooppalaista sddntelya

teknisten vaatimusten ja tur-
vallisuusvaatimusten alalla,
silld nditd ei voi erottaa toi-
sistaan.

Euroopan rautatieviras-
ton perustamisen tarkoituk-
sena oli edistdd yhdennetyn
rautatieliikennealueen pe-
rustamista kehittdimalld eu-
rooppalainen ldhestymistapa
rautateiden turvallisuuteen(1)
ja yhteentoimivuuteen(2).
Viraston térkein tehtidvi on
kehittdi taloudellisesti elin-
kelpoisia yhteisid teknisid
eritelmid (YTE), mukaan lu-
ettuna ainutlaatuinen ERT-
MS-merkinantojarjestelma,
ja yhdenmukaistetut ldhes-
tymistavat turvallisuuteen, ja
laheistd yhteistyotd tehddan
rautatiealan sidosryhmien,
kansallisten viranomaisten
ja muiden asianomaisten ta-
hojen sekéd Euroopan toimi-
elinten kanssa. Virasto pyrkii
edistimadn rahti- ja matkus-
tajalitkenteen kasvua ja ke-
hitystd yhdenmukaistamal-
la turvallisuusmenetelmié
ja teknisid menetelmid seka
vahentdmalla yhteensopimat-
tomista kansallisista jérjes-
telmistd aiheutuvia viivds-
tyksia.

Yhdenmukaistettu
lahestymistapa riskien
arviointiin - riskien
arviointia koskeva YTM

Tarkoitus: Riskien arvi-
ointia koskevan YTM:n tar-
koituksena on edistdd EU:n
yleistavoitetta. Silld helpo-
tetaan padsya rautatieliiken-
nepalvelujen markkinoille ja
mahdollistetaan riskien arvi-
ointia koskevien tulosten vas-
tavuoroinen tunnustaminen
yhdenmukaistamalla

(a) turvallisuustasojen ar-
vioinnissa ja turvallisuus-
vaatimusten noudattamisen
arvioinnissa kaytettavét ris-

kinhallintaprosessit;

(a) turvallisuuden kannalta
merkittdvien tietojen vaihto
rautatiealan eri toimijoiden
valilla, jotta turvallisuutta
voidaan hallinnoida kaikis-
sa liitdnnoiss4, joita télld alal-
la saattaa esiinty;

(b) riskinhallintaproses-
sin soveltamisesta saadut
tiedot.

Yhdenmukaistettua
lahestymistapaa

koskeva vaatimus:

Rautatieturvallisuusdirek-
titvin 2004/49/EY 6 artiklan 3
kohdan a alakohdassa vaadi-
taan nimenomaisesti kehitta-
méén yhdenmukainen léhes-
tymistapa riskien arviointiin.
Riskien arviointia koskevan
YTM:n soveltamista vaadi-
taan myOs epésuorasti

(a) rautatieturvallisuusdi-
rektiivin 2004/49/EY 9 ar-
tiklassa ja liitteessé 111, jois-
sa esitetddn vaatimus, jonka
mukaan rautatieyritysten ja
infrastruktuurin haltijoiden
on otettava kdyttoon menet-
telyjé ja menetelmid turvalli-
suusjohtamisjérjestelmissiin
(safety management system,
SMS) rautatiejérjestelméan
turvallisuuden hallinnoimi-
seksi rautatiejirjestelmén
toiminnan aikana. Yhdessé
turvallisuusjohtamisjarjes-
telmin prosesseista

(1) Katso rautatieturval-
lisuusdirektiivin  2004/49/
EY sddnnokset.

(2) Katso rautateiden yh-
teentoimivuusdirektiivin
2008/57/EY sddnndkset.

(katso liitteessd III ole-
van 2 kohdan d alakohta)
nimenomaisesti vaaditaan,
etté rautatieyrityksen tai inf-
rastruktuurin haltijan turval-
lisuusjohtamisjérjestelmain
sisdltyy menettelyjd ja mene-
telmid muutosten hallinnoi-

miseksi. Riskien arviointia
koskevan YTM:n sovelta-
misen ansiosta rautatieyri-
tys ja infrastruktuurin haltija
voivat hallita rautatiejérjes-
telman muutoksista aiheutu-
via riskeja;

ja

(b) rautatiejirjestelmin
yhteentoimivuusdirektiivin
2008/57/EY 15 artiklassa,
jossa todetaan muun muas-
sa, ettd rakenteellisten osa-
jarjestelmien yhdistimisen
turvallisuus on tarkistettava
ennen kuin niille my&nne-
tadan kayttoonottolupa. Ris-
kien arviointia koskevan
YTM:n soveltaminen mah-
dollistaa my0s osajérjestel-
min rautatiejarjestelmain
yhdistdmisestd aiheutuvien
riskien hallinnan.

YTM:n kehittamista

koskeva strategia:

Rautatieturvallisuusdirek-
tiivissd 2004/49/EY todetaan,
ettd yhteison rautatiejarjestel-
man turvallisuustaso on ylei-
sesti ottaen korkea etenkin
maatieliikenteeseen verrat-
tuna. Tdmén turvallisuusta-
son sdilyttdmiseksi ja paran-
tamiseksi, jos on tarpeen ja
kohtuudella toteutettavissa,
on tarkedd

(a) ettd YTM:n kehittami-
nen perustuu jisenvaltioi-
den nykyisiin menetelmiin,
mink4 ansiosta on mahdollis-
ta saavuttaa jatkossakin kor-
kea turvallisuustaso;

(b) maiarittaa ja sopia yh-
denmukaisesta riskinarvioin-
tiprosessista, joka perustuu
nykyisiin menetelmiin ja EN-
standardeihin.

Kenen on sovellettava
YTM:&a?

Riskien arviointia koske-
vaa YTM:da soveltaa arvi-
oitavana olevan muutoksen
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Kuva 1: Riskienhallintaprosessi ja riijppumaton arviointi.
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toteutuksesta vastaava hen-
kilo. Tadma henkild, jdljem-
pana ehdottaja, on joku seu-
raavista toimijoista:

(a) rautatieyritykset ja inf-
rastruktuurin haltijat niiden
riskinhallintatoimenpiteiden
yhteydessd, joita niiden on
toteutettava rautatieturvalli-
suusdirektiivin 2004/49/EY
4 artiklan mukaisesti;

(b) hankintayksikot tai val-
mistajat, kun ne pyytavat il-
moitettua laitosta sovelta-
maan EY-tarkastusmenettelya
yhteentoimivuusdirektiivin
2008/57/EY 18 artiklan 1
kohdan mukaisesti;

(c) kalustoyksikoiden kayt-
toonottoluvan hakija.

Ehdottajan on tarvittaessa
varmistettava sopimusjérjes-
telyin, ettd tavarantoimittajat
japalvelujentarjoajat, niiden
alihankkijat mukaan lukien,
osallistuvat YTM:ssd ku-
vailtuun riskinhallintapro-
sessiin.

Milloin YTM:3a

sovelletaan?

Riskien arviointia koske-
vaa YTM:i4 sovelletaan rau-
tatieturvallisuusdirektiivin
2004/49/EY liitteessa I11 ole-
van 2 kohdan d alakohdan(3)
mukaisesti kaikkiin jisenval-
tioiden rautatiejérjestelmien
muutoksiin, jotka katsotaan
merkittdviksi. Ellei ole ilmoi-
tettu kansallisista saannoisti
sen médrittelemiseksi, onko
muutos jasenvaltiossa mer-
kittdva vai ei, ehdottajan on
paitettdvd asiantuntija-ar-
vion perusteella muutoksen
merkittdvyydesta riskien ar-
viointia koskevan YTM:n 4
artiklassa esitettyjen perus-
teiden mukaan: “hiirididen
seuraukset, muutoksen to-
teuttamiseen liittyvd inno-
vatiivisuus, muutoksen mo-
nimutkaisuus, seuranta ja
muutoksen perumismahdolli-
suus”. Jos muutos ei ole mer-
kittdvd, YTM:44 ei tarvitse
soveltaa, mutta paatds on do-
kumentoitava, jotta kansalli-
nen turvallisuusviranomainen
voi tarkistaa sen tarkistusten
aikana. Vihamerkityksisten

muutosten osalta asiantun-
tija-arviossa on aina arvioi-
tava, muodostavatko kaikki
viahamerkityksiset muutok-
set yhdessd YTM:n viimei-
simmén soveltamisen jélkeen
merkittdvin muutoksen

Yhdenmukaistettu
YTM-prosessi:

Tulosten vastavuoroisen
tunnustamisen mahdollis-
tamiseksi ja yhteison rau-
tatiejérjestelmidn nykyisen
turvatason sdilymisen var-
mistamiseksi YTM:I14 yh-
denmukaistetaan riskien-
arviointiprosessia.  Siind
yksiloidddn ainoastaan, mit-
ki vaatimukset on tiytetta-
vi, eikd mainita, miten ne
taytetdan. Kuten Kuva 1 kdy
ilmi, timé yhdenmukaistet-
tu prosessi on tyypillinen ite-
ratiivinen riskinhallintapro-
sessi. Se koostuu seuraavista
kolmesta péadvaiheesta:

(3) Liitteessd Il olevan 2
kohdan d alakohta: rauta-
tieyritysten / infrastruktuu-
rin haltijoiden turvallisuus-
Jjohtamisjdrjestelmdn (SMS)
on sisdllettivd “menettelyjd
ja menetelmid, jotka koske-
vat riskien arvioinnin suorit-
tamista ja riskinhallintatoi-
menpiteiden toteuttamista
aina, kun toimintaolosuhtei-
den muutoksesta tai uudes-
ta materiaalista aiheutuu uu-
sia riskejd infrastruktuurille
tai toiminnalle”. Muutos voi
ndin ollen olla tekninen, toi-
minnallinen tai organisato-
rinen.

(a) vaarojen jarjestelmalli-
nen tunnistaminen arvioitava-
na olevan jarjestelman, sithen
liittyvien turvallisuustoimen-
piteiden ja niihin perustuvien
turvallisuusvaatimusten maé-
ritelmén perusteella;

(b) riskianalyysi ja riskin
evaluointi;

(c) sen osoittaminen, etté
jérjestelmi on méériteltyjen
turvallisuusvaatimusten mu-
kainen.

Naéiden perinteisten vaihei-
den liséksi seuraavat vaiheet
madriteltiin Y TM-prosessissa
lahinna tallaisten riskien ar-

viointien tulosten vastavuo-
roisen tunnistamisen mahdol-
listamiseksi:

(a) vaaranhallinnan doku-
mentointi kdyttden “vaarare-
kisterid”, jotta voidaan val-
voa merkittdviin muutoksiin
(liitdnndt) osallistuvien eri
toimijoiden vélisté turvalli-
suusvaatimusten vaihtoa seka
hallita ehdottajan vastuulla
olevien vaarojen tilaa;

(b) arviointielimen suo-
ritama riippumaton arvio
YTM-prosessin asianmu-
kaisesta soveltamisesta.

Nykyiset riskien hyvak-
synnan periaatteet:

Sen varmistamiseksi, etti
yhteison rautatiejirjestel-
mén nykyinen turvallisuus-
taso sdilyy, riskien arvioin-
tia koskeva YTM perustuu
tunnistettujen vaarojen ja
niithin liittyvien riskien ny-
kyisiin torjuntamenetelmiin.
YTM:n mukaan yhti seuraa-
vasta kolmesta riskien hyvék-
synnén periaatteesta voidaan
kéyttad vaihtovuoroisesti (ts.
priorisoimatta) riskianalyy-
sin ja riskin evaluoinnin ai-
kana:

(a) kdytannesddnnot (YTE,
ilmoitetut kansalliset sddn-
ndt, eurooppalaiset standar-
dit);

(b) vastaavat vertailujar-
jestelmait;

(c) tdsméllinen riskin es-
timointi ja yhdenmukaiste-
tut riskin hyvaksyttavyyspe-
rusteet.

Vaaran ja sen hallintaan so-
vellettavan riskien hyvaksyn-
nén periaatteen vélinen yhte-
ys merkitéén vaararekisteriin,
mika helpottaa paédtoksente-
koprosessin vastuun maarit-
tdmistd. Tama on keskeinen
kysymys riskien arviointia
koskevan YTM:n soveltami-
sen tulosten vastavuoroisen
tunnustamisen kannalta.

On pantava merkille, ettd
vaarojen tunnistamisen tark-
kuus riippuu riskin hyvéksyn-
nén periaatteesta ja riskin hy-
viaksyttavyysperusteista, joita
ehdottaja kéyttdd tunnistettu-
jen vaarojen torjunnassa.

Riskien arviointia kos-
kevasta YTM:sta anne-
tun komission asetuk-

sen voimaantulo

Riskien arviointia kos-
kevasta yhteisestd turval-
lisuusmenetelméstd annet-
tu komission asetus (EY)
N:0°352/2009 julkaistiin Eu-
roopan unionin virallisessa
lehdessa 29. huhtikuuta 20009.
Koskariskien arviointia kos-
kevan muodollisen YTM-
prosessin jotkin ndkdkoh-
dat ovat suhteellisen uusia,
YTM-asetus tulee asteittain
voimaan. Tdmaén helpottami-
seksi sitd sovelletaan 19. péi-
vastd heindkuuta 2010 1dh-
tien

(a) kaikkiin merkittdviin
teknisiin muutoksiin, jot-
ka vaikuttavat direktiivin
2008/57/EY 2 artiklan c ala-
kohdassa madiriteltyihin ka-
lustoyksikoihin;

(b) kaikkiin merkittdviin
muutoksiin, jotka koskevat
rakenteellisia osajérjestelmia
jajoita edellytetéén direktii-
vin 2008/57/EY 15 artiklan
1 kohdan tai YTE:n mukai-
sesti.

YTM-asetus on vapaach-
toinen toiminnallisten tai or-
ganisaatioon liittyvien muu-
tosten yhteydessa 1. pdivdin
heindkuuta 2012 asti. Siten
asianomaisilla toimijoilla on
tarvittaessa riittdvasti aikaa
opetella ja soveltaa uutta yh-
teistd ldhestymistapaa seké
hankkia siitd kokemuksia.

Lisatietoja

Riskien arviointia koske-
vasta YTM:std annettu ko-
mission asetus on saatavana
kokonaisuudessaan EUR-
Lex-sivustolta alla olevasta
linkistd, jossa tekstin englan-
ninkielinen toisinto on saata-
villamy®os kaikilla EU:n kie-
1ill4 http://eur-lex.europa.eu/
JOHtml.do?uri=0J:L:2009:
108:SOM:EN:HTML

Riskien arviointia koske-
van Y TM:n soveltamisopas:
Euroopan rautatievirasto on
julkaissut seuraavat informa-
tiiviset asiakirjat, jotka eivét
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ole laillisesti sitovia, auttaak-
seen rautatiealan toimijoita
soveltamaan riskien arvioin-
tia koskevaa YTM:&4:

(a) ”Guide for the applica-
tion of the Commission Re-
gulation on CSM on risk as-
sessment” (Riskien arviointia
koskevasta Y TM:std annetun
komission asetuksen sovel-
tamisopas);

(b) ”Collection of examp-
les of risk assessments and
some possible tools suppor-
ting the CSM” (Riskien arvi-
ointia koskevien esimerkki-
en keruu ja YTM:44 tukevat
vilineet).

Nama kaksi asiakirjaa
kddnnetddn kaikille niiden
EU:n jasenvaltioiden kielil-
le, joissa on rautatieliiken-
nettd. Ne ovat pian saatavil-
la Euroopan rautatieviraston
verkkosivuilla rautateiden
turvallisuutta koskevasta
linkistd http://www.era.eu-
ropa.eu.

Thierry BREYNE
Dragan JOVICIC

Euroopan rautatievirasto -
turvallisuusyksikko - turvalli-
suuden arviointi

Osoite: 120 Rue Marc LEF-
RANCQ-BP 20392 -FR 59307
Valenciennes Cedex - France

Sdhkoposti: Thierry. BREY-
NE@era.europa.eu, Dragan.
JOVICIC@era.europa.eu

Tehokkain ja luotettavin
sahkotukkukaupan ykkostoimittaja

Monipuolinen tuotevalikoima

Toimitamme yli 500 tavarantoimittajan tuotteita.
Varastossamme on noin 19 000 tuotenimiketté ja
kaikkiaan toimitusvalikoimaamme kuuluu 1&hes
50 000 tuotetta.

Mit& tahansa tilaatkin, saat sen nopeasti, silla
varastointi, tilaus- ja kuljetusjarjestelmamme on
kehitetty logistiikaltaan huipputehokkaaksi.

Monta tapaa tilata

Hyvink&an logistiikkakeskuksestamme l&htee ta-
varaa jatkuvasti eri puolille maata. Voit tilata puhe-
limella, faksilla, sahképostilla, verkkokauppamme
kautta, sdhkoisesti suoraan tietojarjestelmaamme
tai noutomyyntipisteidemme kautta. Tilauksen voit
tehda myds ammattitaitoisen tilauspalvelumme
kautta, jonka henkilékunta palvelee kaikissa tilauk-
seen tai toimituksiin liittyvissa asioissa.

(@ Elektroskandia

Firitand

Elektroskandia Suomi Oy
www.elektroskandia.fi Varastokatu 9, 05800 Hyvinkad, puh. 010 5093 11

RATA-, SILTA- ja GEOSUUNNITTELUN
ASIANTUNTIJAT

Siikalammentie 4, Sonkajarvi FINNMAP Infra  Finnmap Consulting
T (017) 762 001 Fax 762 055 www.finnmap-infra. f www. finnmapcons.f
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Kokonaisvaltainen
riskienhallinta osaksi
radan suunnittelua

Riskienhallinnan merkitys osana
radanpitoa on kasvussa. Turvallisuuteen
liittyvien riskien hallinnalla on
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|k rvalaan ja vahangon-

hankkeen erityispiirteet sekd
meneilléidn oleva suunnitteluvaihe.

yksylld 2010 valmis-
Stuneen Riskienhallin-

ta radan suunnittelus-
sa -ohjeen tarkoituksena on
yhtendistdd ratahankkeiden
suunnitteluvaiheen riskien-
hallintaa. Se on suunnattu
kaytinnon tyokaluksi kai-
kille ratahankkeiden parissa
tyoskenteleville. Kokonais-
valtaisen riskienhallinnan
menetelmén kehittimises-
sé lahtokohtana ovat olleet
tilaajan ja suunnittelijoiden
tarpeet. Pilottihankkeilla ja
niistd saaduilla kokemuksilla
on ollut ohjeen laadinnassa
keskeinen merkitys. Mene-
telmén avulla voidaan paran-

taa ratahankkeiden laatua ja
hyviksyttiavyyttd. Tavoittee-
na on ennaltaehkéisti ongel-
miaja vaaratilanteita suunnit-
telun aikana sekd sen jdlkeen
rakentamis- ja ylldpitovai-
heissa. Menetelma tdyden-
tdd hankesuunnittelun lop-
puvaiheisiin  painottuvaa
turvallisuusriskien tunnis-

12 o [BTyvan rskot

Kuva 1. Hankesuunnitteluvaiheen riskikartta.

tusmenetelmad (Tiehallinto
2008). Oheisesta riskikartas-
ta (Kuva 1) kéy ilmi, minka
tyyppisid riskejd ohjeessa on
kasitelty.

Painopiste kaytantdjen
yhtendistamisessa
Ohje ja kehitetty menetel-

Suunnitteluvaiheet

Tarveselvitys Yleissuunnitelma

Riskienhallinta

Riskienarviointi
ohjeen tyokalujen
avulla

SWOT-analyysi

Ratasuunnitelma

Edellisen vaiheen
riskienarvioinnin
paivitys

Rakentamissuunnitelma

Edellisen vaiheen riskien-
arvioinnin paivitys,
turvallisuusselvitys

ja -asiakirja

Kuva 2. Riskienarvioinnin toteutustavat eri suunnitteluvaiheessa.

méa keskittyvit kansallisen
lainsdaddnnon ja ohjeistuk-
sen mukaiseen riskienhallin-
taan. Ohje ei késittele kan-
sainvilisell tasolla sitovaa
yhteista turvallisuusmenetel-
mad (YTM tai Common Sa-
fety Methods = CSM), vaan
téllainen ohje on tarkoitus
laatia erikseen my6hemmin.
Myos riskien kustannusten ja
turvallisuusriskien tarkempi
arviointi on rajattu timén oh-
jetyon ulkopuolelle.

Ohje tdydentdd Radan
suunnitteluohjetta B20. Mo-
lemmissa ohjeissa on kési-
telty samoja suunnitteluvai-
heita ja osa-alueita. Ohjeen
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lahtokohtana ja tavoittee-
na on ollut suunnitteluvai-
heiden riskienhallintakiy-
tdntdjen yhtendistdminen.
Yhteinen menetelmd mah-
dollistaa my0s sen, ettd eri
toimijat ovat suunnittelutoi-
den kilpailutuksessa samal-
la viivalla.

Riskit hallintaan oikein
tyokaluin

Riskienhallinta radan suun-
nittelussa -ohje koostuu me-
netelmékuvauksesta sekéd Ex-
cel-muotoisista tyokaluista,
jotka ovat ohjeen liitteena.
Tyokalut pohjautuvat osit-
tain tie- ja ratapuolen yh-
teisessé Turvallisuusriskien
tunnistusmenetelmésséi laa-
dittuihin tydkaluihin. Ta-
voitteena on ollut tydkalu-
jen kayttdjalahtoisyys sekd
eri menetelmien mahdolli-
simman helppo yhteiskaytto.
Tyokaluja ovat SWOT-ana-
lyysi, riskikartta ja tarkistus-
listat, riskienhallintalomake
sekd riskimatriisi. Kaytetta-
viét tyokalut ja menetelmait
valitaan suunnitteluvaiheen
mukaan ja riskienhallintapro-
sessi tarkentuu suunnittelun
edetessd (kuva 2).

Rautatiesektori suun-
nanndyttajana?
Turvallisuusriskien arvi-
ointi on kuulunut osaksi lii-
kennehankkeita jo pidempéan
— painottuen etenkin hank-
keen loppuvaiheen suunnit-
teluun ja toteutusvaiheeseen.
Kokonaisvaltaista riskienhal-
lintaakin on tehty viime vuo-
sina enenevissd maarin, mut-
ta sen osalta rautatiesektori
on ottanut Suomessa edella-

kévijan roolin. Tdma juontaa
juurensa alan pitkdén perin-
teeseen, lainsdddannon vaa-
timuksiin ja kansainvélisiin
velvoitteisiin. Jatkossa tulee
arvioitavaksi ohjeistuksen
laatimisen tarve tiepuolella
sekd nyt laaditun ohjeistuk-
sen hyddynnettivyys siini.
Liikenneviraston perustami-
sen myoté eri liikkennemuo-
tojen vélinen yhteistyd on
vahvistunut myos riskien-
hallinnan saralla.

Teksti ja kuvat:

Liisa Nyrolii
Projektipddllikko

Sito Oy

Liikennevirasto 2010: Ris-
kienhallinta radan  suun-
nittelussa. Liikenneviras-

ton ohjeita 10/2010. http://
www.rhk.fi/tietopalvelu/jul-
kaisut/liikenneviraston _
ohjeita/?x3649225=3919243

Tiehallinto 2008: Riskien-
arviointi rakennushankkeissa
osana turvallisuuden varmista-
mista, turvallisuusriskien tun-
nistusmenetelmd. Tiehallinnon
sisdisid julkaisuja 38/2008.

Liikenneviraston kommentti
riskienhallintaohjeeseen

Uutta riskienhallintaohjetta kdytetddn
suunnittelussa riippumatta hankkeen
koosta. Riskienarvioinnissa otetaan
huomioon kohteen laajuus ja
vaativuus, pienissd hankkeissa
riskienarviointi toteutetaan
pienemmidillé tyémdidralld ja pienelld
ryhmdillé.

Mabhdolliset poikkeukset riskienarviointien tekemiseen ja tés-
mennykset riskienarviointeihin ohjeistetaan my6hemmin kéyt-
tokokemuksen pohjalta.

Erityisen tirkedi ja vaativaa riskienarvioinnin toteutta-
misessa ovat:

*Kohteen mairittiminen/mallintaminen - arviointiin
osallistuvilla tulee olla selked késitys kohteen
ominaisuuksista ja siséllosta.

*Riskin merkittdvyyden arvioinnissa on otettava huomioon
riskit, joilla on pieni todenndkoisyys, mutta suuret
seuraukset. Néiden riskien osalta seurantaa on syyta
jatkaa koko hankkeen ajan, vaikka riskin suuruus olisikin
muuten pieni. Erityisen tarkkaan pitdé seurata mahdollisia
muutoksia ja niiden vaikutuksia riskeihin.

*Riskienhallintatoimenpiteet pitdd suunnitella hyvin ja
perusteellisesti, silld mikéan riski ei poistu pelkéstiddn sen
tunnistamisella. Riskienhallintatoimenpiteet voidaan
koota laajemmiksi kokonaisuuksiksi ja vastuuttaa
niiden toteuttaminen. Projektin tulee seurata, ettd
vastuutahot huolehtivat riskienhallintatoimenpiteiden
toteuttamisesta.

*Vaativissa hankkeissa tulee jirjestaa riittdva riskien-
hallinta. Erityisen térkeda on, ettd hankkeen johdolla
on oikea kasitys hankkeen riskeist.

Riskienhallintaan tulee tulevaisuudessa mukaan myos rau-
tatieturvallisuutta uhkaavien riskien tunnistaminen (CSM),
merkittdvd osa tdstdkin riskienhallintatyostd tehdédédn jo
suunnitteluvaiheessa. Erittdin tirkedd on tarkastaa suun-
nitteluperusteet riskienhallinnan kannalta sekd varmistaa
riskitietouden siirtyminen osapuolien kesken ja suunnitte-
luvaiheesta toiseen.

Simo Sauni
turvallisuuspddllikko
Liikennevirasto
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Rautatieturval]_isuqs lahella
samaa tasoa viimeisen
kymmenisen vuotta

Mitattaessa eri onnettomuustyypeittdin
tai onnettomuuksissa kuolleiden
mdadrdlléd Suomen rautatieturvallisuus on
pysytellyt Iéhelld samaa tasoa viimeisen
kymmenisen vuotta. Tadmdé kéy ilmi viime
vuoden lopuilla julkaistusta TraFi:n
tutkimuksesta “Rautateiden turvallisuus
Suomessa vuonna 2009”.

uistumiset junaliiken-
Steesséi ja kuumuuden

aiheuttamat hellekayréat
ovat viahentyneet ratojen pa-
rannustdiden ansiosta. Vuon-
na 2009 raportoitiin ainoas-
taan yksi hellekdyratapaus ja
junaliikenteessd sattui kak-
si suistumista vuoden 2009
aikana. Tavarajuna suistui
kiskoilta Lahdessa 9. maa-
liskuuta ja toinen tavarajuna
suistui 16. kesdkuuta Toija-
lassa. Tapauksista jilkim-
méinen oli suurin junalii-
kenneonnettomuus vuosiin,
aiheuttaen mittavia vahinkoja
radan ohjausjirjestelméén ja
radan sdhkdlaitteisiin. Onnet-
tomuustutkintakeskus aloit-
ti onnettomuuden syiden tut-
kinnan.

Tasoristeys-

onnettomuudet

Viimeisen 10 vuoden aika-
na tasoristeysonnettomuuksi-
en maérd on vaihdellut noin
50 onnettomuuden molem-
min puolin. Vuoden 2009
aikana tapahtui vain 35 ta-
soristeysonnettomuutta. On-
nettomuuksien mééra vaheni
erityisesti satama- ja teolli-
suusraiteilla. Tasoristeysten
méérd vdheni myo0s periti
149 tasoristeykselld 3525:std
3376:en vuoden 2009 aikana
suoritettujen perusparannus-
toiden ansiosta.

Kuitenkin tasoristeyson-

nettomuuksissa kuolleiden
ja loukkaantuneiden maai-
rd pysytteli samalla tasolla,
kuin aikaisempina vuosina.
Tasoristeysonnettomuuksissa
kuolleiden mééra on vaihdel-
lut viimeiset 10 vuotta 4-12
valilla. 2009 tasoristeyson-
nettomuuksissa menehtyi 11
henkildd. Onnettomuudet ta-
pahtuivat ympéri rataverk-
koa, eikd yksittdisid onnet-
tomuuskeskittymid pystytty
identifioimaan.

Junaliikenteessd ei vuon-
na 2009 menehtynyt yhtdan
matkustajaa tai henkilokun-
nan jasentd. Yksi tyontekiji
kuitenkin menehtyi vaihto-
toissd tapahtuneessa onnet-
tomuudessa. Parantaakseen
ratapihatydskentelyn ja vaih-
totdiden turvallisuutta, sekd
oikeiden ty6tapojen noudat-
tamista rautatieyritys (VR
Osakeyhtid) aloitti esimies-
ten sddnnoélliset ratapiha-
kaynnit.

Virheelliset

kulkutiet vdhenivat
Virheellisten kulkuteiden
miérd junaliikenteessd vé-
heni (2008 116, 2009 102),
muttei silti laskenut sille ase-
tetulle tavoitetasolle. Tapauk-
sista 63 oli tilanteita, jossa
juna ohjattiin véaérélle, mutta
vapaalle raiteelle, eikd vaara-
tilannetta aiheutunut.
Muissa 39:ssa tapaukses-

sa junan virheellisestd kul-
kutiestd aiheutui, tai olisi
voinut aiheutua vaaratilan-
ne. Virheellinen kulkutie ei
kuitenkaan aiheuttanut on-
nettomuuksia junaliikentees-
sd. Virheellisten kulkuteiden
maéran vihentdmiseksi jara-
tatdiden turvallisuuden var-
mistamiseksi valtion rataver-
kon haltija (Liikennevirasto)
suoritti useita turvallisuustoi-
menpiteitd, joiden tavoittee-
na oli ratatydmaiden ja lii-
kenteenohjauksen vilisen
tiedonkulun parantaminen.
Valtion rataverkon haltija
alkoi my0s kerétd onnetto-
muus- ja vaaratilannetietoja
alihankkijoiltaan.

Tarkastukset
tarpeellisia

Turvallisuusviranomaisen
(Rautatievirasto) suorittamis-
sa tarkastuksissa kavi ilmi,
ettd tiedot infrastruktuurin
vaatimustenmukaisuudesta
eivit aina ole luotettavia.

Tarkastusten yhteydessa

havaittiin tilanteita, joissa
turvallisuusjohtamisjarjes-
telmé ei tdysin ohjannut ra-
danrakennustditd suunnitel-
tuun lopputulokseen. Tasta
johtuen turvallisuusviran-
omaisen suorittamat tarkas-
tukset kentdlld ovat edelleen
tarpeellisia.

Rautatielakiin (555/2006)
tehtiin kaksi pdivitystd vuo-
den 2009 aikana. Ensimmaéi-
sen paivityksen (530/2009)
yhteydesséd suorituskannus-
tinjérjestelmdd koskevat
sdadannokset lisdttiin lakiin.
Taméan lisdksi kayttoon-
ottoa koskevia sddnnoksia
muutettiin. Toinen paivitys
(1666/2009) liittyi Rautatie-
viraston vuoden 2010 alussa
voimaan astuvaan organisaa-
tiomuutokseen. Rautatievi-
raston nimi vaihtui Liiken-
teen turvallisuusvirastoksi
(Trafi). Samalla litkenndin-
tilupaa koskevat sddnnokset
kumottiin ja turvallisuusto-
distusta koskevat sdannok-
set lisdttiin lakiin.

tamme.
sliikennetapaturmiin

styOtapaturmiin
elitkuntatapaturmiin

johtaneista tapaturmista.

set ja putoamiset.

hityksestd Suomessa.

Tapaturmatilastoja

Suomalaisille sattuu vuosittain runsaat miljoona tapaturmaa.
Tapaturmat ovat yksi keskeisimmistd kansanterveysongelmis-

Tapaturmat luokitellaan niiden tapahtumispaikan perusteella

emuihin vapaa-ajan tapaturmiin

Koti- ja vapaa-ajan tapaturmista puhutaan usein kokonaisuu-
tena, johon ei lasketa liikenne- ja tytapaturmia. Koti- ja vapaa-
ajan tapaturmia arvioidaan viestohaastattelujen perusteella ole-
van madréllisesti 70 % kaikista aikuisten fyysiseen vammaan

Tapaturmat olivat suomalaisten kolmanneksi yleisin kuole-
mansyy vuonna 2005 Tilastokeskuksen kuolemansyytilaston

mukaan. Yleisin syy tapaturmaisiin kuolemiin olivat kaatumi-

Tapaturmatilastoihin kootaan tietoa erilaisten tapaturmien ke-

LAHDE www.nolla.fi
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Sahkoturvallisuuslain lisaykset
parantavat turvallisuutta

Sdhkéturvallisuuslakiin on vahvistettu
yksittdisid lisdkohtia muutoksessa
(1072/2010). Uudet vaatimukset
kohdentuvat ongelmallisiksi
havaittuihin kohtiin ja tilanteisiin.
Uusia mddrayksida tulee mm.
sd@hkotoiden johtajan vaatimuksiin
ja uusintatarkastusmenettelyihin.
Lisdksi valvontaviranomaisen
sanktiomahdollisuudet laajenevat.
Suurin osa uusista vaatimuksista tuli
voimaan vuoden vaihteessa.

dhkoturvallisuuslain
S9§:ss'&i on ollut jo en-
nestddn vaatimus siité,
ettd sihkotdiden johtajan on
oltava sdhkotoitd tekevén toi-
minnanharjoittajan palveluk-
sessa tai itse toiminnanhar-
joittaja. Uusien vaatimusten
mukaan sama henkil saa olla
nimettyna enintddn kolmen
toiminnanharjoittajan sih-
ko- tai hissitdiden johtajak-
si samanaikaisesti. Tukesin
valvontahavaintojen perus-
teella niilld toiminnanhar-
joittajilla, joiden sahkotoiden
johtaja toimii usean yrityk-
sen vastuuhenkilond, on ol-
lut muita enemman puutteita
toiminnassaan. Uusi rajoitus
ei tule voimaan valittomasti,
vaan asiat tulee saattaa uudis-
tuneen lainkohdan mukaisik-
si 1.1.2012 mennessa. Siir-
tymékausi on melko lyhyt,
joten niiden henkildiden ja
yritysten, joiden nykyista ti-
lannetta uusi rajoitus koskee,
on syytd ryhtyé toimenpitei-
siin mahdollisimman pian.
Mikali sdhkoasennuskoh-
teen varmennus- tai maara-
aikaistarkastuksessa havai-
taan vakavia puutteita, on
valtuutetun tarkastajan ja tar-
kastuslaitoksen uutena vel-

vollisuutena maératd uusinta-
tarkastus. Lisdksi tarkastajat
ilmoittavat vuosittain sahko-
turvallisuusviranomaiselle
uusintatarkastukseen jou-
tuneiden urakoitsijoiden ja
laitteistojen tiedot. Uusinta-
tarkastusmenettelylld on tar-
koitus varmistaa, ettd puutteet
tulevat korjatuiksi. Tarkasta-
jien vuosikertomusten mu-
kaan viime vuonna varmen-
nustarkastuksissa vakavia
puutteita havaittiin noin vii-
dessé prosentissa tarkastus-
kohteista. Méadraaikaistarkas-
tuksissa puutteellisia kohteita
oli noin 16 %.

Tukesille on annettu mah-
dollisuus méérata sdhkoura-
koitsijan kaikki vahaistd suu-
remmat sdhkdasennukset
kuten omakotitalot varmen-
nustarkastusten piiriin maa-
rdajaksi, jos kyseisen urakoit-
sijan tekemissd asennuksissa
on havaittu vakavia puuttei-
ta. Tdmé sanktiomahdolli-
suus parantaa kuluttajansuo-
jaa. Monet sdhkourakoitsijat
tekevit hyvin harvoin niin
isojen kohteiden sahkotoité,
joille normaalisti tulisi tehdi
varmennustarkastus.

Tukesille on my6s annettu
mahdollisuus maéréta sdhko-

toiden johtaja suorittamaan
uudelleen sdhkoturvallisuus-
tutkinto, jos asennuksissa ha-
vaitaan vakavia puutteita.
Téllainen kiytdnndssd vai-
keaksi koettava sanktio voi
tulla kysymykseen ldhinna
silloin, kun puutteet johtu-
vat nimenomaan osaamatto-
muudesta. Néin voisi olla, jos
esimerkiksi toiden johtajak-
si ryhtyneen pétevyystodis-
tus on hyvin vanha, eiké kos-
ketuspintaa sdhkoasennusten
vaatimuksiin ole ollut pitké&an
aikaan todistuksen myonté-
misen jalkeen. Vakavat puut-
teet asennuksissa eivét kui-
tenkaan monestikaan johdu
osaamattomuudesta vaan
muista syistd, kuten kiirees-

td, asenteista, huolimatto-
muudesta, vidristd kustan-
nussaistoista, jne.

Liséksi lakimuutoksissa
on tdsmennetty kustannus-
ten perimisti niissd tapauk-
sissa, joissa Tukes teetittdd
sdhkolaitteistolle  tarkas-
tuksen tai muun tutkimuk-
sen. Jos laitteisto osoittau-
tuu huomattavaa vaaraa tai
hiiriota aiheuttavaksi ja sen
selkedsti todetaan aiheutu-
neen sdhkourakoitsijan toi-
menpiteistd, Tukes voi vel-
voittaa haltijan sijaan myds
urakoitsijan korvaamaan tar-
kastuksesta aiheutuneet kus-
tannukset.

Léihde: TUKES

Siisteys ja
jarjestys
ehkdisevit
tapaturmia,
lisdavdt tyotehoa
ja viihtyvyytta
merkittavdsti niin
tyopaikalla kuin
kotonakin.

iisteyden ja jarjestyksen
yllépitdminen parantaa
turvallisuutta, silli suu-
rin osa tapaturmista liittyy
kompastumisiin, liukastumi-
siin, kaatumisiin seka esinei-
siin satuttamisiin. Lattialla
lojuvat tavarat ja roskat ja
sdhkolaitteiden polyisyys li-
sdadvat myos paloriskia.
Siisteys ja jarjestys paran-
tavat myos tyon ja kotiaska-
reiden sujuvuutta; aikaa ei
kulu turhien tavaroiden etsi-
miseen ja siirtelyyn. Puhtais-

Perusasiat kuntoon

saja asianmukaisissa tilois-
sa on mukava tyoskennelld
ja rentoutua.

Hyvéssd kunnossa ja jér-
jestyksessd oleva ympéris-
t6 on myds kayntikortti asi-
akkaiden, sidosryhmien tai
tuttavien silmissi. Hyva jér-
jestys jasiisteys tarkoittavat
lyhyesti, ettd tarpeettomat
tavarat on poistettu ja kai-
kille tarpeellisille on omat
paikkansa. Kéyton jdlkeen
tavarat palautetaan omille
paikoilleen.

Siisteyden ja jérjestyk-
sen parantamisessa kyse
on usein asenteista. Ohes-
sa linkki videoihin joista jo-
kaisen on helppo todeta siis-
teyden merkitys. Videot on
tehty rakennusalalle, mutta
sopivat asennemuokkauk-
seen kaikille toimialoille.
Loydait videot osoitteesta:

http://www.tyoturva.fi/
toimialat/rakennusala/tur-
vallisesti_raksalla -vide-
ot/
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Tunteet mukana

muutoksessa

”Koskaan et
muuttua saa”,
lauletaan
suositussa
iskelmdssa.
Maailmassa ei
ole kovin monia
varmoja asioita.
Yksi niisté on
kuitenkin se,
ettd muutos on
vaistamaton.

ykyinen ongelma on
N kova muutosvaubhti,
ihmisen pitéisi saada
hengéhtéa vililla tai muuten
tunneputki tukkeutuu. Tapa,
jolla muutos viedddn lépi
joko helpottaa tai vaikeut-
taa sen etenemistd. Ihmista ei
voi lennéttéd ei puolelta kylla
puolelle. Esimiehen on kul-
jettava muutosmatka oman
tyOyhteisonsa kanssa.
Kéaynnissé olevaa tyoeld-
min muutosta voi verrata
ison kartan edessd seisomi-
seen. Tilanteessa on monta
reitinvalinta mahdollisuut-
ta. Yhteiseen padméadrdén
sitoutumiseksi tulisi tyOpai-
koilla yhdessa keskustella sii-
t4, mika reitti valitaan.
Useimmilla ihmisill4 on ta-
pahtumassa yhti aikaa useita
muutoksia, kuten esimerkiksi
tydeldmén muutokset, koiran
kuolema, kevéén tulo ja en-
simmadiset harmaat hiukset.
Muutoksessa on aina mu-
kana tunteita, se pelottaa, su-
rettaa, turhauttaa, haastaa,
innostaa ja vapauttaa. Muu-
toksia pyritddn vieméén 1épi
hyvin rationaalisesti, nopeas-
ti unohtaen ihmisten tunteet.

Muutoksessa ihminen lépi-
kédy aina tunnetasolla oman
matkan.

Muutosprosessi  alkaa,
kun kerrotaan, minkélaises-
ta muutoksesta on kysymys.
Ensimmdinen tunnerasti on
pelko. Pelitessddn ihminen
sulkee kuuntelukanavat eli
ihminen ei sulata tietoja, joi-
ta hénelle kerrotaan tulevasta
muutoksesta. Sen vuoksi al-
kuvaiheessa tulisi kertoa fak-
tat Iyhyesti ja kertoa myds
asiat, joita ei tiedetd tai ole
péatetty. Sen jdlkeen on jétet-
tévé ovi auki eli jokainen voi
omaan tahtiinsa tulla keskus-
telemaan mitd muutos mer-
kitsee minun tydsséni ja mi-
nulle.

Kun muutos etenee, seu-
raava tunne on suru. Ei sur-
rauutta ja tulevaa, koska sii-
té ei tiedetd paljoa vaan sitd
tuttua ja turvallista, joka osa-
taan ja hallitaan ja josta jou-
dutaan luopumaan. Pahin
virhe muutosprosessin ete-
nemiselle tehddén, jos tode-
taan, ettd menneet ovat men-
neitd, nyt mennédén vauhdilla
kohti uutta. Toimimalla ndin
viedddn arvo kaikelta aikai-
semmalta tyolté eli ihmisar-
vo.

Téssé vaiheessa tulee kan-
nusta puhumaan menneesté.
Pelko ja suru ovat passiivi-
sia vastuksen muotoja, jossa
ihminen kéantyy sisdénpdin.
Ihmiset néyttivit tunteensa
eri tavalla, joku on hyvi pel-
kddmadn joku taas hyvi su-
remaan. Sanotaan, ettd tyo-
yhteisd on siind vaiheessa
muutosprosessia, missa tyo-
yhteison enemmistd on.

Kun on aikansa surtu, nou-
see vihitellen viha. Téssd vai-
heessa muutoksen lépivieja
joutuu koville. Hén toimii
tydyhteison sylkykuppina.

Nyt otetaan esiin kaikki lait
ja sopimukset, etsitéén laki-
miehet ja luottamusmiehet ja
katsotaan voidaanko toimia
ndin. TyOyhteisd jakautuu
usein kahtia, olet joko mei-
dén puolella tai meité vas-
taan. TyOyhteiso ei ole tuntei-
den vuoristorata, esimiehen
tehtévad on palauttaa poruk-
ka perustehtavain,

olemaan aikuisia ihmisid ja
tekeméén tyoté, johon mei-
dit on palkattu. Esimiehen
kannattaa hakea itselleen tu-
kea ja apua.

Ajan kuluessa kasvaa ym-
marrys, muutos on vaistima-
ton ja etenee. Muutosmatkan
seuraava rasti on avuttomuus.
Tajutaan, ettd muutos on véis-
tdméton, opinko, selvidnkd,
miten minun lopulta kdy. Nyt
on aika vedota ihmisten am-
mattitaitoon ja vahvuuksiin.
Olet ammattilainen, olet op-
pinut monia uusia asioita ai-
kaisemminkin, mietitddn mita
lisdtietoja, koulutusta ja har-
joitusta tarvitset.

Vihitellen ihminen alkaa
innostua muutoksesta, al-
kaa ndhdd uudet mahdolli-
suudet ja haasteet. Innostu-
essaan ihmisen jalat nousevat
irti maasta vahén liikaakin,
realismi alkaa hamaértyd, ol-

laan valmiita muuttamaan va-
hian muuta kuin meneilldin
olevaa muutosta. Nyt kannat-
taa vasta sopia tarkat tavoit-
teet ja pelisddannot. Muutos
on tapahtunut, homma toimii,
ihmiset ovat motivoituneita
jakokevat tyon iloa. Nyt esi-
miehen tehtdva on luottaa po-
rukkaansa, antaa vastuuta ja
seurata miten ty0t sujuvat.

Miten pitk4 aika téhén tun-
nematkan sitten kuluu? Se on
hyvin yksil6llisté. Jotkut kul-
kevat timan matkan yhdessa
viikossa useimmiten se kes-
tad kuitenkin vuoden kaksi-
kin. Prosessi on nopeampi
niilla, jotka ovat aikaisem-
min ldpikdyneet tydssédin tai
omassa eldméassiin kriiseja
jaselvinneet niista tai saanet
onnistumisen kokemuksia eli
luottavat itseensa.

Meilld VR:114 tilannetta on
vaikeuttanut se, ettd pitkdan
muutoksia oli hyvin harvoin
ja porukka oli turvallisuus-
hakuista. Viimeisen kymme-
nen vuoden aikana olemme
lapikdyneet monia muutoksia
jaselvinneet niisti ketkd pa-
remmin, osan jaddessa jolle-
kin rastille pitempaéan.

Pirjo Holmberg

Esimiehen huoneentaulu

e Etene johdonmukaisesti muutoksen suuntaisesti

e Viesti ymmadrrettdvdasti: tuo ja vie tietoa eteenpdin

e Vie yhdessd sovitut asiat loppuun asti

¢ Ole esimiehend selkedisti yhteisési puolella

* Kohtele tyéntekijéitdsi oikeudenmukaisesti

e Ole ldsnd, anna aikaa ihmisille ja tilaa tunteille

* Huolehdi arjen tyérutiinien sujumisesta ja kéytd tarjottuja tu-

kimahdollisuuksia

» Huomioi onnistumiset arjessa, mutta keskustele myés epdon-

nistumisista

e Tunnista avainhenkilét ja tunnejohtajat; vaikuta heiddn kaut-

taan
* Huolehdi myds itsestdisi
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Osaavaa ratatyétéa
Jo vuodesta 1976

DESTIR

www.destia.fi

HansaBatitery Oy

NiCd akut turvaavat siihkiinsyitin verkkokatkoksen sattuessa

Hoylaamotie 11 A, 00380 Helsinki
Puh. 0207 631 880, fax. 0207 631 889

www.hansabattery.fi

SOLIMATE*

- Sininen routaeriste
vaativiin kohteisiin

Dow Suowmi Oy

P.O.Box 117, 00101 HELSINKI
PUH. (09) 5845 5300, FAX (09) 5845 5330

*TAVARAMERKKI - THE Dow CHEMICAL COMPANY

=REJLERS

Teollisuus = Energia « Rakentaminen ja kiinteistét « Infra
Suunnittelu  Konsultointi » Projektitoimitukset
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Ratojen sahkoistyksella

pitkat perinteet

Ensimmainen henkildjuna kulki sahkovedolla jo vuonna 1912

Yleisesti luullaan,
ettd maamme
ensimmdinen
séhkévetoinen
rautatieliikenne
alkoi Helsingistd
Kirkkonummelle
vievdlld
rataosuudella
tammikuussa
19609.
Vaikka VR viivytteli
vuosikymmenid
séhkén
kéyttoonotossa
energian ldhteend,
oli yksityisradoilla
séhkévetoa
kéytossa yli
kuusikymmentd
vuotta
aikaisemmin.

ahkon kaytto rautatielii-

kenteen voiman ldhteend

ulottuu aina 1800- luvun
loppupuolelle. Sahkorauta-
teiden syntymivuotena pi-
detddn vuotta 1879, jolloin
Werner von Siemens esitte-
li Berliinin teollisuusnaytte-
lyssé sdhkoveturinsa. Saman
vuosisadan lopulla sahkove-
toa kéytettiin raitiovaunuissa
ja esikaupunkiliikenteessa.

Suomessakin tunnet-

tiiln mielenkiintoa rautatei-

den sdhkoistamiseen. Asiaa
selviteltiin jo 1900-luvun

A L

VR:n sdhkdb'/iikenne aloi

tettiin vuonna

.1969 Sml édhkén;loottorijunakalustolla. Se oﬁ vanhinta yhd ak-

tiivikdytossd olevaa VR:n paikallisjunakalustoa. Nykyisin valtion omistamasta rataverkosta on séhkéis-
tetty yli 3000 kilometrid eli reilusti puolet.

alussa useaan otteeseen.
Esimerkiksi vuonna 1900 yh-
distys Tekniska Foreningen
1 Finland”asetti toimikun-
nan selvittimdin maamme
rautateiden sidhkdistysmah-
dollisuuksia. Vuonna 1903
Suomen senaatti ldhetti sdh-
koinsin6ori Kustaa Bernhard
Wuolteen tutustumaan rauta-
teiden sdhkoistyskokeiluihin
Saksassa, Italiassa ja Sveit-
sissd. Seuraavina vuosina
VR:1l4 asetettiin useampi ko-
mitea selvittdimain sdhkois-
tykseen liittyvid kysymyksié.
Mikaéén niistd ei kuitenkaan
johtanut valtionrautateilld
kdytdnnon toimiin.

Vaikka Valtionrautatiet ete-
ni sahkoistdmisessé hitaasti,
yksityisella sektorilla oltiin

valmiita séhkon kayttoon, sil-
13 jo 1900-luvun alussa nih-
tiin maassamme ensimmai-
set sahkoradat.

Maamme sdhkoratojen
rakentamisen pioneeri oli
Mustion ruukinpatruuna,
kamariherra Hjalmar Lin-
der. Hin rakennutti sahko-
rautatien Mustion ruukin
ja rautatieaseman vilille jo
vuonna 1903. Kyseessi oli
siis maamme ensimmainen
sahkoa kayttanyt varsinainen
rautatie. Linder péatyi sah-
kdon koska hénelld oli Mus-
tiossa vesivoimalaitos.

Seuraavana sdhkdrautatie-
projektina hén ratkaisi vuo-
sina 1906 - 1907 Lohjan Pit-
kdniemeen, Lohjanjérven
rannalle rakennuttamansa

sulfaattiselluloosatehtaan
kuljetusongelmat. Tehtaalta
oli ldhimmalle Valtionrauta-
teiden asemalle ldhes kuusi
kilometria, télle vilille Lin-
der rakensi kapearaiteisen
sdhkorautatien 0,75 metrin
raideleveydelle.

Linder perusteli Lohjan
sdahkorautatietd koskevassa
anomuksessaan Lohjanky-
lan kasvavaa tarvetta kul-
jetuksilla ja silld, ettd Valti-
onrautateiden asema oli yli
kolmen kilometrin padssa
kyldn keskustasta. Nikolai
II suostui anomukseen tou-
kokuussa 1907 ja senaatti
julkaisi Lohjan - Lohjanjar-
ven rautatien toimiluvan ke-
sdkuun alussa. Joten Linder
padsi aloittamaan ratansa ra-
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kentamisen.

Radanrakentaminen Loh-
jan harjun yli vaati paljon
kaivamista, silti radan nou-
sut jaivét jyrkiksi. Enimmil-
1d4n nousu oli jopa 3,5 metrid
sataa metrid kohden. Kisko-
tus saatiin kuntoon elokuun
alkuun mennessa. Taman jal-
keen asennettiin ajojohdin.
Tarviketilaukset oli tehty jo
edellisend helmikuuna Sak-
sasta AEG:It4. Samalta toimi-
nimeltd Linder tilasi veturin.
Vaunut hén hankki helsinki-
ldiseltd insinodritoimisto Zit-
ting & Co:lta toukokuun alus-
sa ja samasta paikasta tulivat
my0s vaihteet. Linderin ra-
dan sdhkoveturin lisdksi ka-
lustoon kuului kymmenen
viiden tonnin kantoista la-
vettivaunua puun ja sellu-
loosapaalien kuljettamiseen
sekd yhdeksédn kippivaunua
glaubersuolan, hiilen, kalkin
jamuun sellaisen irtotavaran
siirtoon. Lisdksi oli hankit-
tu kaksi matkustajavaunua
ja lumiaura.

Radan séhké saatiin samoi-
hin aikoihin hankitusta ag-
gregaatista, jolla Mustiolle
Lohjan tehdasta varten ra-
kennetusta uudesta voima-
laitoksesta johdetun 20 000
voltin vaihtovirran voimalla
kehitettiin rautatien tarvitse-
ma 500 voltin tasavirta. Ajo-
kuntoon rata saatiin syksyl-
13 1907.

Rata oli myds tarkoitettu
henkiloliikenteelle. Sen toi-
miluvassa madarattiin, etti
rata oli avattava viimeis-
tddn 8. kesdkuuta 1910 hen-
kiloliikenteelle. Hjalmar

wase sTe

Linder’illd ei ollut hoppua
asian suhteen. Hénelle riit-
t1, ettd radalla hoidettiin teh-
taan kuljetukset. Lopulta han
avasi maamme ensimmaise-
nd yleiselle liikenteelle tar-
koitetun sidhkdrautatien 15.
maaliskuuta 1912. Samasta
vuodesta ldhtien ajettiin pai-
vittdin kaksi aikataulunmu-
kaista edestakaista matkus-
tajavuoroa.

Vield 1920-luvun alkuvuo-
sina matkustajia kuljetettiin
aina tehtaalle saakka, silld
kesdaikana sielté saattoi jat-
kaa hoyrylaivalla Karjaloh-
jalle ja Karstulle. Lohjan ka-
pearaiteinen séhkorautatie oli
1920-luvun loppuun saakka
valttdméton Lohjan selluloo-
satehtaan toiminnalle.

Erikoisuutena voidaan to-
deta, ettd rautatien ajojohti-
mesta johdettiin sdhkovirta
muun muassa paikkakunnan
ensimmadiseen elokuvateat-
teriin, Lohjannummen kes-
kustan tievalaistukseen seké
Valtionrautateiden aseman
valaisemiseen. Muuta sih-
kovirran toimittajaa ei Loh-
jan kirkon ymparistossé tuol-
loin viel4 ollut.

Valtion rautatien Lohjan
satamaradan rakentaminen
kédynnistyi tammikuussa
1927. Tavaraliikenne aloitet-
tiin radalla jo saman vuoden
joulukuun lopulla. Uusi rata
vei miltei kaiken maksullisen
tavaraliikenteen selluloosa-
tehtaan sdhkorautatielta, jo-
ten jo vuoden 1929 alussa
tehdas anoi vapautusta vel-
vollisuudesta harjoittaa yleis-
téd liikennettd. Saman vuoden

pitdd pinnat puhtaana

SAANNOLLINEN PUHTAANAPITO
mm*rmn_mm

www.was-ste.fi
Arinatie 9, 00370 HELSINKI
puh. (09) 6226 4226
Rasulankatu 5 C, 33730 TAMPERE
puh. 043 - 211 0968

paittyessa lopetettiin sahko-
rautatien yleinen liikenne ja
tammikuun puolessa vilissd
1930 alkoi Valtionrautateiden
moottorivaunu kuljettaa mat-
kustajia uudella satamaradal-
la Pitkéiniemen ja Lohjan ase-
man valilla.

Valtionrautateiden sivurai-
de selluloosatehtaalle otettiin
liikkenteeseen helmikuussa
1930, jolloin Lohjan sdhkd-
rautatien tavaraliikennekin
lopetettiin. Pian sen jélkeen
kapearaiteista rataa alettiin
purkaa ja sen paikalle ra-
kennettiin tehtaan uusi sdh-
kovoimalinja.

Voidaan olettaa, ettei sdh-
korautatie tuottanut omista-
jalleen voittoa, ja tuskin se
oli tarkoituskaan. Pddasia
oli huolehtia selluloosateh-
taan valttimattomisté kulje-
tuksista.

Muita teollisuuden kaytos-
sd olleita yksityisid sdhko-
ratoja olivat mm. Finlayson
Oy:n Tampereen tehtaiden
kapearaiteinen rautatie, joka
yhdisti tehdasalueen ja San-
talahden halkovaraston. Té-
main radan raideleveys oli 0,6
metrid. Rata rakennettiin jo
vuonna 1876, mutta sahkois-
tettiin vuonnal909. Radalla
oli liikennettd aina vuoteen
1957, jonka jdlkeen toimin-
ta lopetettiin ja kiskot ajojoh-
toineen purettiin pois.

Toisen ratana voidaan mai-
nita Forssan séhkorata, joka
oli Forssa- yhtidéiden (vuo-
desta 1934 Finlayson Oy:n)
omistama, ja tehtaiden siséis-
td litkkennettd hoitanut, Joki-
oisten Rautateihin suoraan

liittynyt 750 mm:n raidele-
veydelle rakennettu kapearai-
teinen sdhkorautatie. Radalla
kéytettiin 500 V tasajénnitet-
td. Radalla oli kdytossa kak-
si sdhkoveturia.

Kolmantena ratana voi-
daan tuoda esiin Hameenky-
ron Kyroskoskella sijainnut
sdhkoistetty kapearaiteinen
teollisuusrautatie, joka val-
mistui vuonna 1914. Radalla
kuljetettiin puuta Kyro Oy:n
Kyroskosken tehtaille Kyros-
jérven rannassa olevalta sa-
halta.

Kyroskosken rata oli vii-
meinen Suomessa kaupalli-
sessa kdytossd ollut kapea-
raiteinen teollisuusrata. Sen
litkkenne pééattyi marraskuus-
sa 1989 kun kuljetukset kor-
vattiin massapuukuljetti-
mella. Radalla litkenn6i 2
sdhkoveturia.

Maanalainen mekaani-
nen rautatieliikenne alkoi
Outokummun kaivoksessa
1920-luvun lopulla Vanhan
kaivoksen valmistuttua. Suu-
rin osa vetureista toimi sih-
kolld, mutta aikojen kuluessa
kaluston joukkoon tuli myds
dieselvetureita sekd muuta-
mia akku- ja paineilmavetu-
reita. Kaivosveturien nopeus
oli 10 - 30 km/h. Outokum-
mussa maan alle kaivosra-
taa rakennettiin vuosikym-
menten saatossa kymmenié
kilometrejd, raideleveyden
ollessa 75 cm. Téarkeimmét
ratavaylat sijaitsivat Keretin,
Mokkivaaran ja Vanhan kai-
voksen padkuljetustasoilla.

PROXION
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Helsingin varikolle uutta tekniikkaa

NORDIC DE-ICING

-jaanes

oon

kaytt

Osana laajaa
talviliikenteen
kehitysohjelmaa
VR Group on
ottanut kayttéon
junakaluston
jadnesto- ja
sulatuslaitteistot.
Helsingin lImalan
varikon ratapihalla
sijaitsevia
laitteistoja on
koekdytetty
joulukuun
puolivdlisté
lahtien. Niilléd
késitellddn
reiteilleen
ldhtevid ldhi- ja
kaukoliikenteen
matkustajajunia.
Ensimma isten
viikkojen
kokemukset ovat
hyvid.

aitteistojen tavoite on
ehkiistd lumen ja jéén

uodostumista vaunujen
alusrakenteisiin. Siihen nii-
den toivotaan auttavan. On-
gelma oli suuri viime talve-
na, ja timénkin talven osalta

tolaitteisto
tammikuussa

e H-m—_ri_—:,_q“:d‘_hﬂ'

-
- e el i

vastaava néyttds mahdollisel-
ta. Laitteilla tavoitellaankin
kaluston nopeampaa palau-
tumista liikenteeseen.

VR on hankkinut kaksi ké-
sittelylaitteistoa, 1ahi- ja kau-
kojunille omansa. Laitteistot
ovat asennettu ulkotiloihin
niin, ettd 1dhtevét junat aja-
vat laitteiston paaltd, jolloin
ne saavat automaattisen ruis-
kutuksen alustaan. Késitte-
lyyn kiytetddn propyleeni-
glykoli-vesiliuosta, joka on
biohajoavaa. Suurin osa ju-
nan alustaan ruiskutetusta
glykolista valuu laitteiston
alla olevaan altaaseen. Len-
tokoneruiskutukseen verrat-

tuna méarét ovat moninker-
taisesti pienempid.

Vaikka junien jédneston
laitteisto on uusi keksinto,
VR uskaltautui hankkimaan
sellaisen Ruotsin ja Norjan
rohkaisevien kokemusten pe-
rusteella. Helsingin varikol-
le hankittua Nordic De-icing
laitteistotyyppid kehitettiin
ja testattiin viisi vuotta niin
Ruotsissa kuin Norjassa.

Tukholmassa on kéytossa
kaksi vastaavan tyyppista
jarjestelmad. Naiden tarkoi-
tuksena on jadn poistaminen.
Norjassa, Oslon alueella on
puolestaan kaytdssa nelja jar-
jestelmad, tarkoituksena on

jadnkertymisen estdminen.
Ensimmadiset kokemukset
kahdesta Helsingin [Imalan
ratapihalla sijaitsevasta lait-
teesta ovat VR:n rohkaisevia.
Helsingin varikolla junien
jadnestolaitteet kayttavat sa-
mantyyppisté glykoliseosta,
jolla estetddn lentokoneiden
jaatymistd. Glykolipohjaisel-
la aineella kisitellaan kauko-
ja lahijunat talviaikaan noin
kerran viikossa. Uuden lait-
teiston avulla pystytdin seka
ehkéisemédin ennalta jadn ke-
rdytymisté junien pohjiin ettd
nopeuttamaan sinne jo muo-
dostuneen jdén poistoa,
Voidaan todeta, ettd lai-
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te on helppokéyttdinen. Tu-
lossa on vuosina2011-2012
tekniikka, jossa kdyton ohja-
us sekd raportoinnit tapah-
tuvat palvelupaneelin kautta
jatietokone tulee valvomaan
kayttod.

Saatavilla on myods ke-
hittyneet turvajarjestelmat,
ddnivaroittimet, matkapu-
helinohjaus ja ilmoitusjar-
jestelma sekd automaattinen
itsesulatustoiminto talviolo-
suhteita varten. Laite on ym-
paristoystavallinen ja jadnes-
tokemikaalista ei ole vaaraa
tai haittaa ihmisille.

Junien jddnesto ei kuor-
mita ymparistéd. Glykoli-
seos on biohajoavaa, joten
sen kayttoonotto ei edellyt-
tdnyt ympéristolupaa. Seok-
sen ruiskutuksessa ei myds-
kdan muodostu keruualtaiden
vuoksi valumia. Laitteen
avulla tehty glykolin ruisku-
tus ei viivastytd raideliiken-
nettd; yksi juna saa kisittelyn
muutamassa minuutissa.

Laitteisto on asennettu nor-
maalin merikontin sisdan.
Kontin pituus on 6,1 metrid,
leveys 2,4 metrid ja korkeus
2,6 metrid. Ruostumatonta te-
rastd olevat kerdysastiat ovat
yleensd 15-metrisid ja leve-
ys asiakkaan raideleveyden
mukaan. Liséksi laite sisdltdd
90 suunnattavaa suihkutin-
ta, joissa suihkutinpaine on
alle 1 bar. Laite sisdltdd myds
kolme takaisinimualuetta, ja
siind on 1 400 litran takaisi-

nimuvoima seka 1 200 lit-

ran ulossuihkutusvoima mi-
nuutissa.

Sen kierrétysprosessi sisdl-
téa 15 filtterié, jotka puhdis-
tavat partikkelit 50 mikroniin
asti. Tilaa valvotaan paine-
mittareiden avulla.

Tietoja laitteesta:

» Menetelma kaytossid Ruotsissa ja Norjassa

* Pitkdt valuma-altaat (7 m)

» Junien nopeus on alhainen, joten glykolia ei roisku

* Keruualtaat asettuvat tiivisti kiskoon kiinni, joten valu-
mia ei muodostu

* Laitteisto havaitsee automaattisesti putkirikon tai vuo-
don estéen tankin tyhjentymisen maaperaan

* Ruiskutukseen lammin propyleeniglykoli-vesiliuos, joka
on helposti biohajoavaa

i RKI

Rakennus Siirila Ay

67100 KOKKOLA

Uudisrakentamista ja remontointia jo vuodesta 1989

42SSIIRILA

“Uudisrakentaminen «Rakennussaneeraus
«Remontointipalvelu « Asuntotuotanto

Pitkansillankatu 8 A 1

Gsm. 044 3204 997
Fax. (06) 831 8840
www.rklisiirila.fi

IETARSAAREN
AANRAKENNUS

D

MAA- JA VESIRAKENNUSTYOT
Kappelintie 4, 68620 PIETARSAARI, puh. (06) 7232 800

Maanrakennus
M. Anttila

Soukkiontie 203
04740 Salinkaa

0400 942 259
www.maanrakennusmanttila.fi




26

RautatieTEKNIIKKA 1 - 2011

45 vuotta vaihteenpuhdistus-
harjakoneita valtion rautateilla

Nyt kun
runsaslumiset
talvet ovat
palaneet, ainakin
toistaiseksi
takaisin jopa
eteldiseen
Suomeen,

ajattelin raottaa
vaihteenpuhdistus-
harjakoneiden
kehitystd
Valtionrautateiden
rataosastolla ja
sen toiminnan
jatkajilla.

ield 1960-luvulla ra-
tapihojen vaihteiden
puhdistuksen lumesta

suoritti padasiallisesti vaih-
demiehet. Siirryttdessd yha
enenevassd madrin sdhkoi-
sesti kdannettaviin vaihtei-
siin, vdheni vaihdemiesten
tarve ratapihoilla, joka taas
merkitsi sitd, ettei ollut ”luu-
tamiestd”, joka tarvittacssa
puhdistaisi vaihteen lumes-
ta. Vaihdemiehet kuuluivat
Valtionrautateiden liiken-
neosastoon kun taas varsi-
naisesta lumenaurauksesta
ratapihoilla ja linjalla vasta-
si rataosasto.
Vaihdemiesten kadottua
ratapihoilta jdi vaihteiden-
kin lumenpoisto rataosas-
ton tehtdviksi. Tatd tehta-
vad varten alettiin kehittda
Tka-kalustoon soveltuvaa lu-
menharjauskalustoa. Téhin
suunnittelu- ja valmistusteh-

Muutostydnd rakennettu harjakone joka kiinnitetddn suoraan Tka.n puskinlevyssé oleviin Valmet-au-
ran pikakiinnityslaitteisiin.

tdvadn valjastettiin mukaan
konepaja Mankinen Riihimé-
eltd. Mankisen konepaja luo-
vutti kolme ensimméisti rata-
kuorma-autoon kiinnitettivaa
harjakonetta Valtionrauta-
teiden rataosastolle vuonna
1966. Nédmi ensimmaéiset
yksiakseliset Energo-harja-
koneet olivat hydraulisella
Vickers- kéyttomoottorilla
varustettuja. Seuraavat viisi
Energo- harjakonetta valmis-
tuivat vuonna 1967 ja ne sai-
vat tyyppimerkinnén A 100.
Vuosina 1967 - 1969 valmis-
tui kaikkiaan 17 kappaletta
uutuuttaan hohtavia A 100
harjakoneita joiden mootto-
rina oli Ford Zodiac bensii-
nimoottorit.

Seuraava harjakonemal-
li oli Energo B 120 M, joita
konepaja Mankinen luovutti
tdyden kymmenen kappaleen
sarjan syys- lokakuussa 1971

jasyys- lokakuussa 1972 seu-
raavat kymmenen kappaletta.
Tédméin harjakoneen painok-
si on konepaja Mankisen kir-
janpitoon merkitty 2 230 kg.
Vuosina 1973 - 1977 valmis-
tui vield 28 kappaletta Energo
B 120 M harjakonetta rata-
osastolle. Moottoreina ndissi
harjakoneissa kdytettiin For-
din Zodiac ja Capri mootto-
reita.

Uusi vaihe harjakoneiden
kehityksessd oli moottorin
muuttaminen diesel-moot-
toriksi. Nami dieselmoot-
torit oli Valmet Oy:n val-
mistamia 411D moottoreita,
samassa yhteydessé harjako-
neen tyyppimerkintd muuttui
Energo B 120 D:ksi. Ensim-
méinen timéntyyppinen har-
jakone luovutettiin Konepa-
ja Mankiselta 23.3.1978 ja
kone sai valmistusnumeron
101. Dieselmoottorikéyttdi-

sid yksi-akselisia D 120 har-
jakoneita valmistui konepaja
Mankisen tekeméana kaikki-
aan 19 kappaletta. Néissd
harjakoneissa oli eri tyyp-
pisid harjalaitteen kaytto-
laitteita.

Merkittava muutos harja-
koneiden valmistuksessa ja
kaytossa tapahtui kun joulu-
kuussa 1981 saatiin kdytt6on
ensimmdiset kaksiakseliset
Enerco A 220 harjakoneet.
Esisarjan suuruus oli viisi
harjakonetta. Harja-akselin
hydraulinen pyoritysmoot-
tori oli rakennettu keskelle
akselia. Tdma harjakone sai
kayttdjiltd ansaittuja kehuja,
tehokkaan moottorin ja har-
ja-akselin tehokkaan pyori-
tyksen ansiosta. Nyt kun har-
jakone oli rakennettu kaksi
akseliseksi, sijoitettiin moot-
tori koneen runkopalkkien
paille pitkittdissuuntaiseksi,



RautatieTEKNIIKKA 1 - 2011

27

mika antoi koneelle tasapai-
noisen rakenteen. Harjako-
ne el suistunut niin helpos-
ti kiskoilta ja suurimmaksi
sallituksi hinausnopeudek-
si madriteltiin tehtyjen kul-
kuominaisuuskokeiden pe-
rusteella 50 km/h.

Dm 7 moottorivaunuka-
luston kéytdstd poistumisen
my0té vapautui ”Lattahatun”
telejd harjakoneiden raken-
tamistarpeiksi. Ensimmai-
set ”Lattdhatun” teleille ra-
kennetut Energo D 120 DM
harjakoneet otettiin kayttoon
marraskuussa 1984. Niissd
harjakoneissa moottori oli si-
joitettu jélleen itse harjalait-
teen paille ja harja-akselin
pyoritys tapahtui mekaanisel-
la voimansiirrolla. Mootto-
rina D 120 DM oli Valmet
411D moottorit.

Enerco D 120 DM oli har-
jakonetyyppi, joka sai en-
simmdisend uudentyyppi-
sen listaharjan, jota VR:1la
kutsuttiin myos “kampamal-
liksi” harjaksi. Tdma harja-
kasetti akseli poikkesi huo-
mattavasti aiemmin kaytossa
olleesta harjavalsseista. Nyt
harja-akselilla oli neljadssé-
toista rivissd harjalistoja,
kussakin rivissd 10 listaa,
joten harjalistojen kokonais-
méérd harja-akselilla oli 140
kappaletta.

Sajakorpi Oy Tampereel-
ta uurasti listaharjan kehitys-
tyon kimpussa. Tamén ke-
hitystyd tuotti tulosta ja sen
myoté listaharja sai lopulli-
sen muotonsa. Listaharjojen
kdyttoonoton myotd saatiin
sddstod vahentyneend har-
jaksien vaihtotarpeena, ver-
rattuna aiemmin kéytossé ol-
leeseen harjavalssi harjoihin,
joskaan harjavalssit eivit ka-
donneet kokonaan kaytosta.
Lisdksi todettiin ettd lista-
harjoilla varustetulla harja-
akselilla oli tehokkaampi
lumenheittokyky kuin har-
javalsseilla.

Viimeisin merkittdva muu-
tos harjakoneiden rakentees-
sa tuli eteen, kun rataverkolle
rakennettiin JK V-ratalaitteet
ja Junaturvallisuussaantoon

sd vdrityksessddn.

tuli sen myotd huomattavia
muutoksia, koskien tyoko-
neiden junana kulkua. Li-
siksi VR- Rata Oy sai merkit-
tdvén uuden aluevaltauksen
kun Malmbananin kunnossa-
pito Ruotsissa tuli VR - Ra-
dan, nykyisen VR Track Oy:n
tehtéviksi.

Malmbananhan sijaitsee
pohjois- Ruotsissa valilla Jal-
livaara - Kiiruna, Svappavaa-
ra - Kiiruna ja Kiiruna - Nor-
jan raja (- Narvik).

Kuten tieddimme, Ruotsin
raideleveys on 1435 mm. Jo-
ten kun Tka7 - kalustoa muu-
tettiin Ruotsin raideleveydel-
le soveltuvaksi vaihtamalla
kapeamman raideleveyden
akselit kolmeen Tka 7:n, pda-
tettiin samalla muuttaa harja-
koneista kolme konetta Ruot-
sin kéyttod varten.

Néami muutokset toteu-
tettiin konepaja Mankisen
kanssa yhteistydssd, niin ettd
harjakoneen dieselmoottori
hydrauliikkapumppuineen,
hydrauliikkadljysdilio  ja
dieselpolttoainesdilio sijoi-
tettiin Tka:n lavalle asennet-
tuun kayttoyksikkoon ja itse
harjalaite kiinnitettiin Tka.n
takapuskinlevyn Valmet-au-
rojen pikakiinnityslaitteisiin.
Harjalaitteessa sdilytettiin
harja-akselin sivuttaissiir-

to 400 mm keskiasennosta
molempiin sivuttaissuuntiin
sekd harjaakselin kdanto, jot-
ta harjattava lumi lenté ra-
dan sivulle. Naita harjayksi-
koitd valmistettiin kaikkiaan
kolme, eli jokaiseen Ruotsis-
sa olevaan Tka 7:44n. Tka:n
etupadhan kiinnitettiin Val-
met-aura.

Vuoden 2010 syksylla ti-
lattiin konepaja Mankiselta
kaksi vastaavanlaista, muu-
tostyOna tehtya harjakonetta,
kaytettédviksi Suomessa. En-
simméinen harjakone valmis-
tui asennusta varten joulun
allaja toinen vuodenvaihtees-
sa. Vilittomasti valmistuttu-
aan molemmat harjakoneet
asennettiin Tka7 ratakuoma-
autoihin ja otettiin kdyttoon,
helpottamaan Eteld-Suomen
ratojen lumitdissa.

Mankinen Oy on valmista-

nut vaihteenpuhdistusharja-
koneita VR:n kdyttoon kaik-
kiaan 168 kappaletta. Ndiden
liséksi erdét muut valmista-
jat ovat toimittaneet yksittéis-
kappaleita ja pienen sarjan
harjakoneita VR:lle.

Veikko Noranta
VR Track Oy
Kaluston
yilapitopddllikko

Kuvat:
Esko Mankisen arkisto

e

LS PN

Ensimmdinen kasettiharja-akselilla varustettu Enerco-harjakone.
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VR on
hankkimassa
kayttéonsd 12
ohjausvaunua.
Muualla
maailmalla

nditd on jo ollut
kaytossd pitkddn.
Seuraavilla riveilld
tarkastellaan
niiden tuomia
hyétyja ja

mitd kaikkea
muuta liittyy
ohjausvaunujen
kéayttédn ottoon.

eturivetoisia pendeliju-
Vnia, joiden junarungon
toisessa padssd on ve-

turi ja toisessa ohjausvaunu,
on muualla maailmassa ollut
kdytossd jo kauan ja melko
laajasti. Muun muassa Zii-
richin lghiliikenne hoidetaan
lahes kokonaan téllaisilla ju-
nilla. Kiinteét sdhkojunayk-
sikdt perustuvat kiytdnnossa
aivan samaan ratkaisuun.

Téllaisella hankinnalla pi-
tad tietenkin olla jokin hyGty-
peruste ja projektipaallikko-
né tissé asiassa toimiva Asko
Artamaa kertoo seuraavaa.

- Helsinki seké Turku péa-
teasemina olkoot tissd esi-
merkkind. Téalld hetkelld
junan saapuessa asemalle
joudutaan viemidn toinen
veturi junan toiseen pai-
hén ja ottamaan junan tuo-
nut veturi irti. Ndin kuviossa
on yksi ekstra veturi. Kéy-
tettdessd ohjausvaunua valty-
tadn taltd ruljanssilta ja sdds-
tyy my0s aikaa. 12 vaunulla
saadaan hoidettua noin 10 ju-
naparia.

Ohjausvaunuja tullaan

kayttdimddn ensisijaisesti
samoilla reiteilld kuin nyt
kulkevat IC2-junat eli pel-
kastdan kaksikerrosjunissa
esimerkiksi reiteilld Helsin-
gistd Turkuun, Tampereelle
ja Kouvolaan. Lyhyilld mat-
koilla sen tdhden, ettd hyo-
ty on suurempi junan ehties-
séd tehdd useamman matkan
vuorokauden aikana.

- Ohjausvaunujen hankin-
nalla pystytddn myos pienen-
tdmadn hankittavien veturien
madraa ja jo sitd kautta tulee
suuri saasto.

Ohjausvaunut tehddén uu-
sina vaunuina jonka pohja-
na on olemassa oleva kaksi-
kerrosvaunu. Vaunun toiseen
padhan istutetaan ohjaamo ja
sen takana telin péalld ole-
va tila, jossa nyt on yksiker-
roksinen matkustajaosas-
to, jaa laitetilaksi. Samalla
se muodostaa hyvén pus-
kurivydhykkeen — muodon-
muutosvyohykkeen — joka
tormaystilanteessa suojaa
matkustajia. Artamaa ker-
too syyt miksi on pois sul-
jettu mahdollisuus, ettd oh-

il

Kuvassa Stadlerin oma ohjausvaunullinen juna.

jausvaunu tehtiisiin vanhasta
vaunusta.

- Alumiinisuurprofiili-
sen korin katkaiseminen on
helppoa, mutta liitiminen on
hyvin pulmallista. Tama tuli
esiin muun muassa hotelliin
torménneen vaunun kohdal-
la. Yksinkertaisesti ei ollut
taloudellisesti jarkevaa kor-
jata sité.

Kimppakauppa

Haastatteluhetkella ohjaus-
vaunujen hankinta oli me-
neillddn lopullisin tarjous-
pyynndin ja jo timé lehden
ilmestymisaikoihin on tarkoi-
tus tehdd my®os tilaus.

- Kiirettd pyrimme pité-
méédn sen tdhden, ettd on
epdilys uuden ja tiukem-
man TSI LOC-PAS -mééra-
yskokoelman voimaan tule-
misesta jo huhtikuussa. Tdma
tietdisi vaunuihin uusia vaati-
muksia ja kalliita selvityksié,
mikd viivistyttdisi vaunu-
jen kayttoonottoa. Jos tdssi
hankinnassa vield ehké vél-
tammekin uuden TSI LOC-
PAS -maiidridyskokoelman,

VR tilaa ohjausvaunuja

niin muihin tuleviin kalus-

tohankintoihin uusi méérays-
kokoelma kylld jo vaikuttaa
eli sielld se on edessé.

Hankinnassa on 12 ohjaus-
vaunua ja sen péélle vield 13
vaunun optio, jos kokemuk-
set ovat positiivisia. Jotta
kiinnostus valmistajissa he-
rdisi kunnolla ja saataisiin ai-
kaan aitoa kilpailua, on tdhin
kauppaan kytketty myds 15
ravintolavaunun hankinta.

- Jos kaikki nyt menee
suunnitelmien mukaisesti,
ohjausvaunujen toimitukset
ajoittuisivat vuodelle 2013,
toteaa Artamaa.

Valmistajia ohjausvaunuil-
le 16ytyy Euroopasta monia-
kin silld tehdas, joka valmis-
taa itsendisid junayksikoita,
pystyy myds valmistamaan
ohjausvaunuja. Sen sijaan
valmistajia, jotka juuri nyt
olisivat tekeméssd ohjaus-
vaunuja veturivetoisiin ju-
niin, ei ole kovin paljoa. Ko-
timainen Transtech pystyy
kylld valmistamaan ohjaus-
vaunuja. Onhan heilld vau-
nujen lisdksi jo kokemusta
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Sr2:ien kokoajina seki rai-
tiovaunujen ja metrojunien
valmistajana.

Turvallisuus

Erain paivilehden yleison-
osastolla viime vuoden puo-
lella kaytiin keskustelua siité,
onko nyt mitenkéén turval-
lista ajaa junaa veturityon-
toisend kun keulalla on ke-
vyt ohjausvaunu. Itse asiassa
vaunun ja veturin painoero
on vain noin 25 tn, joten pai-
noero on melko pieni. Maa-
ilmalta on jo paljon koke-
muksia ohjausvaunuista ja
meilldkin on tehty koeajo-
ja tyontden veturilla kaksi-
kerrosvaunuja vauhdikkaasti
toukokuussa 2005. Kyse oli
silloin kylla virroitintesteis-
td, mutta nopeutta oli jopa
220 km/h. Jo silloin junan
tyontdminen todettiin 1dhes
identtiseksi junan vetdmisen
kanssa. Artamaa kertoo, ettd
lahinnd tydntdminen vaikut-
taa tiukoissa kaarteissa, jois-
sa tietyt sivuttaisvoimat kas-
vavat.

- Eniten ne kasvavat sii-
nd vaunussa, jossa veturi
on kiinni ja tistd syystd oh-
jausvaunujunille ratapihoilla
ajoon tulee ehk4 joitakin ra-
joituksia. Sitd vastoin linja-
ajossa, jossa ei ole ratapihan
kaltaisia jyrkkid kaarteita ja
vaihteita, ei ole mitién ongel-
mia. My0s tunneliin ajossa
patevit normaalit kaksiker-
roksisuuden sddnnot.

Muutostéita vetureihin
ja vaunuihin

Aivan pelkilld ohjausvau-
nujen hankinnalla ei junaa
voi ldhted "peruuttamaan"
eli tyontdméan. Niin vetu-
reihin kuin my®6s vaunuihin
taytyy tehda joitain muutok-
sia ja ohjausvaunujen kaup-
paan kuuluu myo6s vetureihin
tarvittavat muutokset.

- Ohjausvaunukéyttoon on
kelpuutettu vain Sr2-veturit
joissa on jo olemassa tietyn-
laiset valmiudet ohjausvau-
nukéytolle, mutta ne pitdd
varustaa vield veturimikrol-
la, sopivalla ohjelmistolla
sekd lisdtd vihdn mm. joh-
dotuksia.

- Ohjausvaunun myoti
ollaan ottamassa kayttoon
my0ds jarrujen automaatti-
nen koettelu veturista tai oh-
jausvaunusta késin ja myos
oviohjaukset halutaan me-
nevén veturiin eli veturista
késin ohjattaisiin ovien toi-
minta. Kaikki tdma pitda ra-
kentaa.

Vetureiden muutostyot
on tarkoitus tehdd mahdol-
lisimman lyhyell4 aikajaksol-
la ns. muutossettien avulla,
silld muutokset siséltdva ve-
turi ei kdy moniajoon muut-
tamattoman kanssa. Muutos-
tdiden aikataulusta on télla
hetkelld karkea arvio, joka
on veturi/viikko. Muutostoi-
té tehdddn varmaankin aina-
kin Hyvinkdan konepajalla
jamahdollisesti toimittajalta

—

Asko Artamaa VR Engineeriniltd.

saatavan avun voimin, mutta
jos niitd pystytddn tekemaian
myos varikolla, niin silloin
myos sielld. Muutostyot al-
kavat kahden proton tekemi-
selld ja niiden testauksella.
Loput on tarkoitus tehda ly-
hyené periodina.

Jos veturit vaativat muu-
toksia junan tyontdmiseksi,
niin sitd tarvitsevat toki myos
vaunut.

- Tyonnettidessd veturilla
junaa kohdistuu puskimiin
jatkuva puristus ja nyt kéy-
tettdvit rengasjousityyppiset
puskimet eivit sovellu tyon-
toon. Ne juuttuvat ja niinpa

kéyttoon tarvitaan elastomee-
rityyppiset puskimet. Uusim-
missa kaksikerrosvaunuissa
tallaiset jo on, mutta vanhem-
piin vaunuihin joudutaan te-
keméadn vaihto. Syy minka
vuoksi ohjausvaunuja kay-
tetddn vain kaksikerrosvau-
nujen kanssa, johtuu 1dhinnd
siitd, ettd muissa vaunuissa
ei ole riittdvasti kapasiteet-
tia tiedonsiirtovaylissa, ker-
too Artamaa.

Teksti: Arto Saartenkorpi
Kuvat: Arto Saartenkorpi
ja Stadler
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Kuiva paineilma varmistaa junan jarrujen toiminnan

limalan varikolla mahtava
paineilmaverkosto

:n Helsingin varikolla
on useiden kilometri-
en paineilmaverkosto,

kertoo varikon kehityskoor-
dinaattori Jari Rautiainen.
Hénen mukaansa varikon
tyokalut vaativat paineilmaa,
mutta suuri osa ilmasta ku-
luu vaunujen vaatiman pai-
neilman ylldpitdmiseen seké
junien jarrujen tarkastukseen.
LlIséksi paineilmalla tyhjen-
netéén vesitysletkut, jotta let-
kut eivét jaatyisi.

-Kun junan edessi ei ole
veturia, voimme varikon pai-
neilmalaitteiston avulla tar-
kastaa jarrut Kun varikolla
kytketddn kaikki varavau-
nuraiteistolla seisovat vau-
nut paineilman piiriin, niin
myds veturien kdyttoaika on
optimoitavissa.

Rautiainen korostaa, ettd
jarrujen toiminnan tarkas-
taminen on tdrkeda junatur-
vallisuuden kannalta. Tér-
kedd on myds saada junat i
lahtemdéin varikolta tdsmaél-
lisesti.

- Jarrujen koittelussa teh-
dédén junaturvallisuuden mu-
kaiset tarkastukset ja havai-
taan mahdolliset viat ennen
kuin veturi on ajettu junan
eteen.

Kylmailld ilmalla on tir-
kedd, ettd jarruihin syotet-
ty ilma on mahdollisimman
kuivaa, eli ettd sen kastepiste
on mahdollisimman alhainen.
Varikolla olevan paineilma-
jérjestelmén avulla saadaan
ilman kastepisteeksi alle
-40°C. Niin varmistetaan,
ettei kompressoreiden imu-
ilman mukana tuleva koste-
us aiheuta putkistossa jadty-
misté.

- Hankimme laitteiston

Reijo Raja-aho selvittdd, kuinka mdérkd, paineistettu ilma tulee ensimmdiseen sdiliédn, josta se suo-

datuksen kautta etenee kuivaukseen. Toisen suodatuksen kautta se siirtyy seuraavaan sdiliéén josta

se edelleen ldhtee verkostoon.

vuonna 2008 Sarlin Oy:lta.
Alun pienten ongelmien
jélkeen laitteisto on toimi-
nut hyvin, vakuuttaa Rau-
tiainen.

Laitteistoja ympari
rataverkkoa

- Ennen toimitusta varikon
paineilmakulutus mitattiin ja
laitteisto suunniteltiin ja tilat-
tiin mittausten perusteella,
kertoo Sarlin Oy.n aluemyyn-
tipadllikko Reijo Raija-aho.
Varikon keskimaérdinen il-
mankulutus oli silloin noin
12 m3/min ja huiput olivat 15
-16 m3/min, Varikon laitteis-
to kasittdd kaksi kompres-
soria, joista pienempi tuot-
taa noin 17 ja suurempi 21
m3/min.

- Téll4 varauduttiin siihen,

ettd toinen kompressori voi
olla tilapdisesti poissa kdy-
tostd ja toisella pérjataan.

Raja-aho kertoo, ettd en-
simmiinen VR:n paineil-
makeskus, jossa Sarlin oli
mukana, tehtiin Rovanie-
men ratapihalle. Seuraava-
na oli vuorossa Oulu. Vuon-
na 2005 VR:II4 kdynnistyi
VALI 2006-projekti ja se toi
tullessaan vastaavia paineil-
makeskuksia kymmenkunta
eri puolille rataverkkoa.

- [lmalan koneikko poikke-
aa muista VR:n laitteistoista
siin, ettd toinen kompresso-
reista on kierroslukuséitei-
nen. Eli se sditdd tuottoa
kulutuksen mukaan portaat-
tomasti nollan ja maksimin
vililla.

Muilla ratapihoilla olevissa
laitteistoissa paineilma péa-

sadntoisesti kehitetddn ruuvi-
kompressoreilla, joista suu-
rin osa on sahkoteholtaan 30
kW ja 4 - 5 kuutiota minuu-
tissa tuottavia ja niiden tuot-
tama paine noin 8 baria. Il-
malan varikon kompressorit
ovat puolestaan sdhkotehol-
taan 90 ja 132 kW.

- [lmalan varikko poikke-
aa teknisesti muista laitok-
sista silld sen paineilmakui-
vaimessa on oma loki, jonne
tallentuu tiedot tuotetusta pai-
neilman kastepisteestd. Kas-
tepistetieto luetaan huollon
yhteydessd lokitiedostosta.
Muualla sitd mahdollisuut-
ta ei ole, koska laitteet ovat
sen verran pienempia.
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Kunnossapito
Sarlinin vastuulla

- Paineilmalaitteiden kun-
nossapito on Sarlinin vas-
tuulla.

Reijo Raja-aho kertoo, etti
huolto-operointia on kehitet-
ty yhteistyosséd sellaiseksi,
ettd se mahdollisimman hy-
vin palvelee VR:n tarpeita.
Saannollinen huolto takaa,
etti laitteet toimivat.

- On sovittu niin, ettd kun
talvikauteen siirrytéén ja tal-
vikaudesta siirrytddn kesa-
kauteen, Sarlinin asentajat
tekevit tarkistus- ja yllapi-
tokdynnin jokaiseen paineil-
makeskukseen. Kaynnilld
pyritdén varmistamaan, ettd
sddtilan muutos ei aiheuttai-
si yllatyksid.

Syksylld 2010 solmittuun
huoltosopimukseen sisilly-
tettiin, ettd jokaisen huollon
yhteydessa kastepiste mita-
taan, dokumentoidaan ja ra-
portoidaan. Kerdtyn tiedon
avulla pystytddn selvittele-
méédn ongelmia , jos epdil-
ladn jadtymisongelmia.

- VR ja Sarlin ovat sopi-

neet ensimmaisestd pilotti-
kohteesta, jossa Vainikka-
lan ratapihalle toimitetaan
etdvalvontalaitteisto. Lait-
teiston avulla kompressori-
tilojen lampdétiloja, paineil-
majarjestelméin painetta ja
kastetpistettd seurataan Sar-
linillaetdnd. Niin saadaan ai-
kaisemmin manuaaliset kas-
tepistemittaukset jatkuviksi
ja dokumentointi tarkentuu.

Raja-aho nékee, ettd VR:n
kokoluokan paineilmalait-
teistot ovat kehittyneet tek-
nisesti viimeisen kymmenen
vuoden aikana juuri paineil-
majérjestelmien ohjaustek-
niikan osalta.

- En usko, ettd tdimén ko-
koluokan laitteissa kovin
suuria innovaatioita syntyy
itse kompressoritekniikkaan.
Suuremmissa kokoluokissa
innovaatioita on syntynyt ja
syntyy jatkossakin.

Rautiainen.

ﬂmakoi@uﬂ
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Kokemuksia lokotraktoreista

vaihtot

VR hankki leasing
sopimuksella
kaksi téllaista
lokotraktoria
kéyttoonsd, toisen
Helsingin varikolle
ja toisen Rauman
ja Haminan
satamissa
kéytettdvdksi.
Yllagttden kesti
puoli vuotta
ennen kuin Trafi
myénsi luvat
niiden kéyttéoén,
mutta nyt vihdoin
viimein on saatu
kokemuksia
lokotraktoreista
—ja pienellé
varauksella varsin
hyvia sellaisia.

un oli kyse tdysin uu-
Kdesta laitteesta, niin en-

nen kdyttoluvan myon-
tdmistd Trafi halusi tutkia
asiat hyvin perin pohjin ja
kun valmistajallakaan ei ol-
lut kaikkea tietoa Trafin ni-
kemyksistd ja kaikesta hy-
véaksyttimiseen liittyvastd
EU-lainsdadannosta, niin ta-
maén asian tiimoilla vierdhti
puoli vuotta ennen kuin VR
sai midrdaikaisen luvan lo-
cotraktorien kayttdmiseksi.
Zephirit toki valmistetaan
Italiassa ja niitd on kdytossa

oissa

my6s muissa Euroopan mais-
sa, mutta enimmaékseen sulje-
tuilla alueilla. Suomessa 14-
hes koko rataverkko on sen
sijaan madritelty ns. TEN-
verkoksi (Trans-European
Network), misséd erityises-
ti sovelletaan EU-sddnnok-
sid kaluston rataverkolle hy-
vaksyttdmisen osalta. Myds
yhteensopivuusdirektiiveissé
on ollut kaluston hyviksyt-
tdmistesteihin ndhden pienié
puutteita (esim. melu-YTE),
joihin saatiin kansallisella ta-
solla Trafin kanssa neuvot-
telemalla kuitenkin loppujen
lopuksi yhteisndkemys.

Tarkka ja mieluisa
tyokalu

Kéyttdluvan saamisen jal-
keen on Rauman ja Hami-
nan satamissa tyoskentele-
vistd lokotraktorista saatu
eniten kdyttokokemusta, sil-

14 Helsingin varikko on koe-
kayttényt lokotraktoriaan va-
hemmaén ja néilld ndkymin se
on menossa Vuosaaren sata-
maan.

- Mutta se kédyttokokemus
mitd Rauman ja Haminan
satamissa operoivasta lo-
kotraktorista on saatu, on ol-
lut hyvin positiivista, kertoo
asiantuntija Juha Vuorenalus-
ta joka toimii tdimén projek-
tin vetdjana.

- Nyt kéytossémme ole-
vissa lokotraktoreissa on ns.
"karvalakkimallinen" radio-
ohjausjirjestelmad, mika tar-
koittaa siti, ettd jos hankim-
me nditd omistukseemme,
niin radio-ohjausjérjestel-
mé muutettaisiin vastaamaan
viranomaisvaatimuksia jél-
kiasennuksena, kertoo Vuo-
renalusta.

Karvalakkimalli ei suin-
kaan tarkoita sitd, ettd ra-

dio-ohjausjérjestelma olisi
jotenkin susi. Ei ainakaan sen
tiedon ja kokemuksen perus-
teella mitd Vuorenalusta on
saanut kéyttajilta.

- Lokotraktoria kdyttdneet
sanovat tuntuman radio-oh-
jaukseen olevan niin hyvén,
ettd on aivan varmasti tahal-
linen teko jos talld laitteella
ajaa padtypuskimia pain, ker-
too Vuorenalusta.

Lokotraktori on siis erittdin
tarkka ja mieluisa tyokalu ja
joka nimenomaan on raken-
nettu hiljaisiin nopeuksiin ja
tarkkaan tyoskentelyyn. Rau-
malla lokotraktoria on kdy-
tetty terminaalivaihtotdihin
ja laitetta kayttdnyt ryhma
on sitd mieltd, ettd Zephir lo-
kotraktori on kyseisissé tdis-
sd tehokkaampi kuin Dv12.
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Vetokykya ja uusia
toimintamalleja

Uudesta laitteesta on saa-
tu koko ajan lisdd teknistd
ja toiminnallista kokemus-
ta ja se ndhdadnkin yhtend
potentiaalisena vaihtoty6toi-
minnan "mullistajana" esim.
satama-alueiden hektisessd
tyossi. Lokotraktorin siirté-
misessd Haminaan hyddyn-
nettiin Rauman osaajia kou-
lutuksessa—niin laitteen kuin
toimintamallin suhteen. Ha-
minassakin laite on otettu hy-
vin positiivisesti vastaan.

- Esimerkkind Haminassa
saavutetusta vetolimitisté voi
kertoa, ettd lokotraktorilla on
vedetty Poitsilan tuloratapi-
halta dljysatamaan, kovien
kaarteitten kautta, maksimi-
junapainoltaan 3 945 tonnin
juna. Se tarkoittaa 47 Vgobo
vaunua. Tdma tapahtui alku-
talvesta jolloin ei ollut vield
lunta, mutta mérkaé kyllakin.
Kéytossd oleva Zephir malli
ei ole tarkoitettu ndin raskaa-
seen ty0hon, mutta osoittaa
sen millaisen lisdarvon kumi-
kitka tuo 38 tonnia painavaan
laitteeseen. Kumikitkan ansi-
osta valmistaja kertookin lo-
kotraktorin vastaavan 80 ton-
nin painoista veturia, toteaa
Vuorenalusta.

llmakumirenkaissa
sen salaisuus

Ainakin allekirjoittanut
piti selvyytend, ettd Zephir
lokotraktorin alla olevat ku-
mit ovat jotain hyvin erikois-
ta seoslaatua ja siten varmas-
ti hyvin kalliita. Yllatys oli
kun selvisi, ettd kyll4 alla on
kuitenkin aivan tavalliset ras-
kaan kaluston kéyttoon tar-
koitetut ilmakumirenkaat.

- Alun perin Zephirissa oli
Michelinin renkaat, mutta
niiden kumiseos osoittautui
sellaiseksi, ettd se ei oikein
talvikeleissd toiminut. Ku-
milaatu muuttui aivan kivi-
kovaksi ja mureni helposti.
Tamén vaikutti jonkin ver-
ran heikentdvasti Raumal-
ta saatuihin talvikokemuk-
siin. Sitten hankimme Nokia

Renkailta kumit, joissa koh-
ta joka ottaa kiskoon kiinni,
ei ole uritettu vaan on slick-
sid. Renkaiden vaihdon jil-
keen palaute kayttdjiltd on ol-
lut sellaista, ettd lokotraktori
on tukevampi ajaa ja pito on
parempi.

Kysymykseen kuinka kau-
an rengaskerta kestéa Zephi-
rin alla Vuorenalasta naurah-
taa jatoteaa, etté sitd tdssd nyt
pitéisi todellakin arvioida,
silld nokialaiset ovat osoit-
tautuneet sen verran kesté-
viksi, ettd vield ei ole tarvin-
nut niitd vaihtaa.

- Nytalla olevien renkaiden
tullessa tiensé padhin saam-
me niille kdyttdtunnit ja sen
jilkeen alamme keskustella
renkaiden valmistajien kans-
sa muista mahdollisista, ja
ehka vieldkin kestdvammis-
td rengastyypeistd. Renkai-
den kestdvyys on kuitenkin
sen verran tiarked asia, ettd
olemme valmiit luopumaan
himpun verran vetokyvys-
tékin jos renkaat vain ovat
kestévit.

Muita vaihtoehtoisia
tyokaluja ja se pieni
varaus...

Lumikeleilld Zephiristd on
sellaisia kokemuksia, ettd ve-
tokyvystd havida reilu kol-
mannes.

- Urakiskon puhtaanapito
on haaste talvella, silld jos
pyorén ja kiskon vilissd on
lunta ja jaatd, heikentdd se ve-
tokykya selkedsti. Se on oi-
keastaan ainoa tekninen este
hankintapaétoksen tekemét-
td jattdmiseksi. Valmistajan
kanssa arvioidaan parhaillaan
teknisid mahdollisuuksia pa-
rantamaan talvikéyttod (ko-
konaispaino, rengastyyppi,
kérkiaura, hiekoituslaitteet
jne.), toteaa Vuorenalusta.

Pitovaikeuksia urakiskoil-
la lukuun ottamatta talvikelit
eivit ole aiheuttaneet Zep-
hir lokotraktoreissa oikeas-
taan mitdan ongelmia kunhan
raiteet on aurattu. Lumityo-
urakoitsijoiden toiminnan
sujuminen korostuukin kun
ajatellaan kaluston kaytetta-

Lokotraktor-projektin vetdjé Juha Vuorenalusta.

vyyttd tai sitten lumiauraa tu-
lisi arvioida suoraan ajoneu-
voon asennettavaksi.

- Jos ajatellaan, ettd vaih-
totyovetureita ryhdyttéisiin
tulevaisuudessa korvaamaan
osittain tillaisella lokotrakt-
roilla, niin suurin kayttoon-
ottoriski toki liittyy nimen-
omaan talveen. Nyt on toki
jo vetokokemusta sellaisista-
kin olosuhteista, joissa lumi-
tyOt on saatu hyvin tehdyksi,
mutta on arvioitava saadaan-
ko Iumitydt kokonaisuudes-
saan siihen kuosiin, ettd Zep-
hirin ominaisuuksia voidaan
hy6dyntéa 14pi talven, pohtii
Juha Vuorenalusta.

Locotraktorien lisdksi vaih-
totdissa tullaan kokeilemaan
myds robottiveturia. Se eroaa
nyt kdytettavistd lokotrakto-
reista siten, ettd alla on vain
perinteiset terdspyorit ja sii-
ni oleva ohjaamo on tarkoi-
tettu vain ns. sdédsuojaksi,
koska ohjaus perustuu vain
radiokauko-ohjaukseen. Val-
mistaja on kotimainen Ter&s-
pyoré-Steelwheel Oy (Saa-
lastin tytaryhtio) ja elokuussa
2011 VR:114 pitéisi olla kaksi
OTSO Robot 75 HS robotti-
veturia koekdytossa.

Lokotraktorien ja robotti-

veturien testausta vaihtotois-
séd ei voi olla yhdistdmatta tu-
leviin veturihankintoihin. Jos
jompikumpi néisti osoittau-
tuu niin hyvéksi, ettd tehddin
isompi tilaus, niin se pienen-
tdd kompromissia hankitta-
vien isompien veturien tar-
vittavista ominaisuuksista.
Juha Vuorenalusta vahvis-
taa asian kertomalla, ettd en-
nen diesel-veturihankintoja
katsotaan tdmé projekti lop-
puun asti.

Teksti: Arto Saartenkorpi
Kuvat: Juha Vuorenalusta
Jja Arto Saartenkorpi
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Uusi innovatiivinen tapa sulattaa junia

Maalaamon ilmastointikoneen
lammolla junat sulaksi

Talvella 2009 - 2010 kalustoa piti sulatella oikein urakalla ja niihin talkoisiin
osallistui myds Hyvinkddn konepaja. Talven mentyd verstaspddllikké Toni Harju ja
sdhkétyonjohtaja Tomi Lof alkoivat miettid jo seuraava tulevaa talvea ja esittivit
konepajan LVI-vastaavalle Pekka Taivaiselle toiveen uusista IimminvesiliitGnnoistd
junien sulattamiseksi. Tuolloin Taivainen totesi, ettd miksi kdyttdd ldmmintd vettd
sulatukseen kun vieressa on tarjolla limminté ilmaakin! Siitd suunnittelu- ja
rakennushomma lGhti kdyntiin ja ensimmdinen juna sulatettiin viikolla kolme aivan
erinomaisin tuloksin — 16 tunnissa sula ja kuiva juna!

Py

LVI-vastaava Pekka Taivainen on koko sulatusmenetelmdidean

i1sa.

unaverstaan tilat ympa-
roivit veturimaalaamoa.

Maalaamon ilmanvaih-
tokojehuoneessa on kolme
ilmastointikojetta. Ilman-
vaihtokojeissa on maakaa-
supolttimilla varustetut ilma-
lammittimet. Ldmmittimell&
voidaan tuloilma ldmmittaa
n.60 asteeseen. Telien sula-
tusta ja kuivaamista varten
yhdeltd ilmanvaihtokojeelta
rakennettiin tulo- ja poistoil-
makanavisto raiteen 7 huol-
tosyvennykseen.

Tassd hyddynnetdédn siis
kayttimétonta kapasiteettia.
Kanavisto on rakennettu eri-
tyisesti Sm4 juna huomioon
ottaen, jolloin telien kohdilla

on suuttimet joista kanavis-
toon ohjattu lammin ilma oh-
jataan junan alustaan.
Poistoilmakanaviston vent-
tiilien kautta poistetaan syn-
tynyttd kosteutta ja IJampoa.
Poistoilmasta 70 % menee
kiertoilmana takaisin lJammit-
timeen ja 30 % ulos lammén-
siirtimen l4pi luovuttaen lam-
pO4 raitis- /tuloilmaan.
Vaikka suuttimet onkin
asennettu Sm4 junan raken-
teen mukaisesti, pystytdin
paikalla sulattamaan myds
muutakin kalustoa, vaunuja
ja vetureita. Tehoa on kay-
tettdvissd kaiken kaikkiaan
maksimissaan 550 kW ver-
ran, mutta kanavistossa kay-

Verstaspddllikké Toni Harju (oik.) ja sGhkétyénjohtaja Tomi Léf ovat
hyvin tyytyvdisid sulatusjdrjestelmén tuloksiin.

tetty lampdtila on tédhdn asti
ollut noin 55 °C eli aivan
kaikkia tehoja ei ole vield
edes kéytetty.

Ensimmaéinen juna oli sula
noin 16 tunnissa, mutta Pek-
ka Taivainen kertoo, ettd sda-
t6ja tehddin vield ja tavoi-
te on saada aika putoamaan
14 tuntiin.

Toni Harju kertoo viime
vuoden talvelta vertailuesi-
merkin.

- Sm4 tuli sulatukseen per-
jantaina ja vield maanantai-
nakaan juna ei ollut sulanut
tdysin. On siis todettava, etti
kun nyt saatua tulosta verra-
taan viime talven sulattami-
siin, on sddstetty aika suo-

rastaan hurja!

Uuden junien sulatustavan
kokeilut ja sddtamiset jatku-
vat ja tulosten pohjalta on tar-
koitus rakentaa myos raiteel-
le 10 junien sulatuspaikka.
Raide 10 kun sijaitsee maa-
laamon toisella puolella.

Tomi Lof kertoo, ettd vi-
siona on kehittdd jarjestel-
maa siten, ettd raiteella seit-
semén voitaisiin kuivattaa
my06s vanhemman kaluston
eli Sm1 ja Sm2 ajomootto-
reita. Ndin ei nditd maavuo-
toon taipuvia ajomoottoreita
tarvitsisi paniikissa sulattaa
vesiletkulla, kuten tdhén asti
on tehty. Kymppiraide jétet-
tdisiin ndin paddasiassa vetu-
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rien sulatukseen. Taivainen
toteaa, etti jos raidetta lahde-
tadn varustelemaan sulatus-
tarkoitukseen, olisi samalla
syytd jatkaa huoltosyvennys-
td ja laittaa myos alkupddn
matalampi osuus uuteen us-
koon. Niin saadaan tehtya
vesienkeruukanaalit kun-
nolla erottimineen. Liséksi
puhallus molemmin puolin
huoltosyvennykseen, seka
lattialammitys. Lattialim-
mitys sen tdhden hyva, ettd
se sulattaa kalustosta puto-
avat lumi- ja jadkokkareet
nopeammin. Lattialammi-
tyksenkin voi tehdd sdadet-
tavaksi.

Menetelmdn
hyodynnettavyys
varikoilla

Pekka Taivainen kertoo,
ettd menetelmdd voidaan
hyodyntdd myos varikoilla.

- Tosin investointikustan-
nukset ovat isommat jos ei
ole jo valmista laitosta. Meil-
14 kdytetddn maakaasua, mut-
ta poltin voi olla my&s 6ljyl-
14 tai nestekaasulla toimiva
poltin tai joku muu systeemi,

jolla saadaan aikaan korke-
ampi lampdatila.

Taivainen kertoo, ettd uutta
rakennettaessa ideaa voi vield
jalostaa. Puhalluksen voi esi-
merkiksi tehdd tehokkaam-
maksi tekemdlld sen molem-

min puolin huoltoraidetta ja
jos paikkaa pystyy vield jo-
tenkin verhoilemaan, niin
lammin pysyy vield parem-
min kohdealueella.
Oululaiset huomio! Ideaa
voi hyddyntdd vapaasti tu-
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Kuvassa putket, joita myéten Iimmin ilma johdetaan alimmassa kuvassa nékyvddn kanavistoon.

levaan vaunujen huoltohal-
liin.

Teksti ja kuvat:
Arto Saartenkorpi
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Eil-vaunut peruskorjaukseen

T

Vaikka 80-luvulla valmistuneet Eil-vaunut ovat varsin hyvdssd kunnossa, ovat
ne saaneet kilometrejd jo sen verran taakseen, ettd vaunusarjalle on aika tehdd
peruskorjaus. Peruskorjaus alkoi marraskuussa 2010 Hyvinkddn konepajalla ja
ensimmdinen vaunu valmistui tdmdn vuoden tammikuussa.
Eil-vaunuja kéytetddn paitsi IGhiliikenteessd myds muun muassa erilaisissa
erikoisjunissa, kuten festarijunissa.

il-vaunujen ns. Efi-sarja
E valmistettiin Pasilan ko-
nepajalla vuosina 1982-
1983 ja varsinainen tuotanto-
sarja vuosina 1987-1988.
Toki Eil-vaunuja on péivi-
tetty matkan varrella. 2000
-luvun alkuvuosina sarjal-
le tehtiin ovimuutostyd, jol-
loin paineilmakéayttdiset ovet
muutettiin sdhkokayttoisik-
si. Samalla reissulla nostet-
tiin my0s vaunujen nopeus

tasolle 160 km/h.

Mutta nyt Eil-vaunusarjalle
on siis aika tehda peruskorja-
us ja sen siséllosta tietda ker-
toa junaverstaan verstaspaal-
likk6 Toni Harju.

- Peruskorjaus sisaltaa nor-
maalit komponenttien vaih-
dot mitd peruskorjaukseen
kuuluu eli telit peruskorja-
taan, jarruventtiilit vaihde-
taan huollettuihin venttii-
leihin ja samoin huolletaan

= _.-ﬂ‘.
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Kuvissa Eil-vaunujen uutta vdri-ilmettd. Sisékuva on otettu perus-

korjauksen loppuvaiheessa. Siksi suojapaperit ovat vield lattialla.

vaunujen ulko-ovet. Myos
akusto ja akustovaraaja vaih-
detaan joko uusiin tai huol-
lettuihin. Vaunulle tehddin
myds suurpesu ja vaunu saa
totta kai myos uuden ulko-
maalauksen.

Vaunujen ulkoinen ilme
muuttuu eli sarjassa nou-
datetaan uutta VR:n vihreé-
td ilmettd eli vaunut maala-
taan valkoisiksi ja sen jdlkeen
maalipintaan tehdédén vihre-
it teippaukset.

My®ds vaunujen sisdlld ta-
pahtuu visuaalisia muutok-
sia. Kalustolajivastaava Joel
Lindstrom kertoo, ettd uusi
vihred ilme on viety sarjas-
sa niin pitkalle kuin se ark-
kitehtuurisesti on ollut mah-
dollista.

- Lattiamattojen uusimi-
sella, istuimien uudella ver-
houksella ja uusilla vihreilla
ikkunaverhoilla vaunut saa-
vatuuden sisustuksellisen il-
meen ja siten noudattaa uut-
ta VR:n viritysta.

- Viliseindt ja viliovet sdi-
lyttavét ruskeanpunaisen vé-

rins4, silld ne ovat laminaattia
ja siten vihredksi saaminen
on vaikeaa. Ne ovat myds hy-
véssd kunnossa. Myos katto-
materiaali pysyy entisen va-
risend, toteaa Lindstrom.
Eil-vaunusarja sisaltas kai-
ken kaikkiaan 57 vaunua. Pe-
ruskorjausaikataulun mukaan
vajaassa kolmessa vuodes-
sa on koko sarja saneerattu.
Ensimmadisen jo valmistu-
neen vaunun lisdksi vuonna
2011 peruskorjataan 21 vau-
nua kuin myds vuonna 2012.
Vuodelle 2013 jai korjatta-
vaa vield 14 vaunua.
Vaunut korjataan junahal-
lissa ja toitd tehdddn kah-
dessa vuorossa. Peruskorja-
us tyOllistad 15-20 henkiloa
vuodessa ja peruskorjauksen
tekee padasiassa sama mie-
histd joka vapautui vuoden
2010 lopussa Sm2 -sarjan
saneerauksesta. Joel Lind-
strom kertoo, ettd peruskor-
jauksen myo0ta tavoitteena on
pitdd vaunusarja litkenteessi
véhintdin 40 vuotta.
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Metro jatkuu lanteen

Lansimetron liikenndinti alkaa loppuvuodesta 2015
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Seitsemdn urakkaa kéynnissé, 129 henked tyémaalla, 215 suunnittelijaa toissd,
tyotunneleista louhittu 45%, ratatunneleista 5%, ruoppauksen vesilupahakemus on
ldhetetty.... se on Lédnsimetron tilanne helmikuun 2010 lopulla.
Pddkaupunkiseudun metro jatkuu Ruoholahdesta Lauttasaaren kautta Espoon
Matinkylddn. Valmistuttuaan Idnsimetro kuljettaa yli 100 000 matkustajaa pdivdssa.

ansimetro Oy on Espoon
Lja Helsingin omistama

whtio, jonka tehtidvand
on metrolinjan rakennutta-
minen. Yhtid perustettiin
vuonna 2007.

Lansimetron valmistuttua
koko metrolinjasto muuttuu
automaattimetroksi eli sitd
ajetaan ilman kuljettajaa.
Metromatka Matinkylasta
Ruoholahteen kestdd 16 mi-
nuuttia, vuorovalin ollessa

2,5 - 5 minuuttia. Asemalai-
tureille asennetaan laituriovet
jarakentamisessa hyodynne-
tddn muutoinkin uusinta tek-
nologiaa. Reitin varrelle ra-
kennetaan seitsemdn uutta
asemaa

Metrolinja muodostuu kah-
desta rinnakkaisesta 13,9 ki-
lometrid pitkéstd ratatunne-
lista, 15 pystykuilusta ja 10
tyotunnelista rakentamis-
ta ja huoltoa varten. Hank-

keen kokonaishinnaksi on ar-
vioitu 713,6 miljoonaa euroa.
Espoon osuus hankkeesta on
noin 72 % ja Helsingin 28 %.
Valtio osallistuu metron kus-
tannuksiin 30 % osuudella.
Hanke sai vauhtia vuonna
2005 ympéristovaikutusten
arvioinnin kautta. Toteutus-
vaihe kdynnistyi suunnitte-
lun hankinnoilla ja rakennus-
suunnittelulla vuonna 2008.

Rakentaminen alkoi vanhan

S

I ——

voimassa olevan kaavan tur-
vin syksylld 2009 Ruoholah-
dessa, jossa ensimmaéinen iso
louhintaurakka aseman ja
Lauttasaaren salmen valil-
14 on valmistumassa kesdan
mennessd. Ajotunneliura-
kat ovat parhaillaan kéyn-
nissd Lauttasaaressa, Koi-
vusaaressa, Karhusaaressa,
Keilaniemessd, Otaniemes-
sd, Tapiolassa ja Matinkylas-
sd. Ratatunnelien louhinta on
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kéynnistynyt dskettiin Laut-
tasaaressa.

Hankkeen rakennuttaja-
konsulttina toimii Sweco PM
Oy, jonka tiimin vahvuus ali-
konsultteineen on runsas 20
henked.

Suunnittelu on organisoi-
tu perinteisestd inframallista
poikkeavalla tavalla jakamal-
la tehtavat padsuunnitteluun
ja rakennussuunnitteluun ja
hankkimalla kuhunkin osa-
tehtdvadn parhaat mahdolli-
set tekijat. Tapa muistuttaa
siten perinteisté talonraken-
nuksen suunnittelutapaa.

Varsinaisen suunnittelu-
tyon tekevit rakennussuun-
nittelukonsultit, joiden panos
hankittiin 22 hankintapaket-
tina jaettuna ratalinjaan ja
asemiin. Arkkitehtien osalta
tdma4 tarkoittaa sitd, etté lin-
jasta pystykuiluineen ja mui-
ne rakenteineen vastaa yksi
toimisto ja asemat suunnit-
telee nelja toimistoa, kaksi
asemaa kullakin.

Rakentaminen jakaantuu
neljdén toisistaan eroavaan
vaiheeseen. Nyt on kéyn-
nissd louhintatdiden vaihe,
jossa luodaan kallioon tyh-
ja tila. Sitd seuraa talonra-
kennustdiden vaihe, jossa
toteutetaan rakennustekni-

set ja TATE-tyot asemilla
ja linjalla. Kun raidetta vas-
ten olevat tyGt ovat riittdvan
valmiit, voidaan siirtyé rata-
teknisiin toihin, jotka alkavat
kiskokuljetusten takia idésta
Ruoholahdesta péin. Viimei-
send vaiheena on jérjestelmi-
en kdyttoonotto ja testaus,
joka automaattimetron osal-
ta vaatii kahdeksan kuukautta
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kestdvid junien koeajoja uu-
della radalla.

Ns. talonrakennusty6t ovat
jo alkaneet tunneleihin tule-
vien betonisten poistumistie-
ja muiden elementtien han-
kinnalla, silld niiden méara
on niin suuri, ettd valmis-
tus on syyti aloittaa jo tina
vuonna.

Ratatekniset tyot aloite-
taan pééllysrakenneurakalla,
johon my®s liittyy logistisia
hankaluuksia. Térinéneris-
tysmatot, sepeli ja polkyt voi-
daan toimittaa asennuskoh-
teeseen tyotunnelien kautta,
mutta kiskot voidaan tuoda
vain nykymetron kautta kis-
kokalustolla yoaikaan. Toi-
saalta helpotusta tuo se, etti
talviolosuhteet eivit vaivaa
maanalaista radanrakennus-
tyota. Padamateriaalit (kiskot,
polkyt, vaihteet) Lansimetro
hankkii itse.

Junille sédhkod syottdvian
virtakiskon asennus seuraa
raiteen valmistumista pienel-
14 viiveelld. Myds sdhkois-
tyksen paddmateriaalit (virta-
kisko, sy6ttbasemamuuntajat
jne.) Lansimetro hankkii eril-
lisilla kaupoilla.

Radan turvalaitteet eli au-
tomaattimetron toteuttaa Sie-

mens, jonka asennustyot ovat
jo kdynnissd nykyisen metron
alueella nakyvimpéni koh-
teena laituriovien koeasennus
Vuosaaren asemalla. Lansi-
metron alueella Siemen-
sin tyot alkavat toden teol-
la vuonna 2014. Lansimetron
alueella laituriseinét ulottuvat
aseman kattoon asti erottaen
kokonaan rata-alueen laitu-
rista, mika lisdd merkittavas-
ti matkustajaturvallisuutta ja
asemien viihtyisyytta.

Kaikki liittyvit investoin-
nit sijoittuvat asemien viélit-
toméédn ldheisyyteen, joten
suunnitelmien yhteensovi-
tus on vaatinut metronkin
puolella useita suunnittelu-
kierroksia.

Metron  rakentaminen
muista toimijoista riippu-
mattomana olisi toki huo-
mattavasti helpompaa, mutta
tama kaupunkirakenteen ko-
konaisuuden toimivuus onkin
koko investoinnin perimmaéi-
nen tarkoitus.

To6iden etenemistd voi seu-
rata internetissd osoitteessa
www.lansimetro fi.

Kari Auranen
projektijohtaja
Sweco PM Oy
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Keharadan suunnittelu
loppusuoralla -
rakentaminen kiihtyy

Kehdradan
suunnittelu on
saatu monin osin
pddtokseen, mutta
tdydennyksid
tehdddn toiden
edetessdi.
Hankinnoista

on tehty noin
kolmasosa ja

tahti vain kiihtyy.
Tunnelilouhinnoista
neljd urakkaa
pddttyy kevédn
aikana. Ldntinen
osuus jatkaa vield
ensi vuoteen.

ehérata-projektin suun-
Knitteluhankinnoista on
padosa tehty alkuvuo-
teen 2011 mennessi. Ra-
kennusurakoiden hankin-
noista on madréllisesti tehty
noin kolmasosa. Lisdksi on
tehty lukuisa maérd erillis-
hankintoja ja tilauksia.
Vuonna 2010 suuret han-
kinnat keskittyivét pddosin
avorataosuuden siltojen ja
maarakennusurakoiden sekd
katu-urakoiden hankintaan.
Merkittavid rakennusurakoi-
ta hankittiin vuonna 2010 10
kpl, joista suurin oli Lantisen
suuaukon ja Viinikkalan tun-
neliosuuden rakennusurakka
arvoltaan noin 42 M€.
Vuoden 2010 jilkimmai-
selld puoliskolla alkoi ensim-
maéinen avorataurakka MRU1 A
Vantaan koskelta Kivistoon,  Kehdradan tunnelin pohjan tervajaisia vietettiin tammikuun alussa.
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paalulaattaurakka Lapinky-
lassé ja useita siltaurakoita.
Alkuvuodesta 2011 alkoivat
Koivukyldn rautatieristeys-
sillan rakentaminen ja Kat-
riinantien siltaurakka. Keha-
rata-projektissa on kaikkiaan
meneillddn 15 urakkaa.
Vuoden 2011 aikana teh-
dédén padosa projektin raken-
nusurakoiden hankinnoista.
Tunneleiden sisustusurakat ja
tekniset jarjestelmat hanki-
taan pddosin tdnd vuonna.

Vuonna 2011

alkavat urakat

* Vehkalan betonielementti-
tehtaan purku-urakka

* Aviapoliksen aseman sisa-
rakennustydt

* Lentoaseman aseman sisi-
rakennustydt

* Kiviston asemaurakka

* Leineldn asemaurakka

 Lantisen avorataosuuden
toinen urakka Kivistostd
Vantaanjoen sillalle

* Itdinen avorata Ilolasta
Asolanvaylélle

* Hissi- ja liukuporrasurak-
ka

Tunnelin pohja
tervattiin tammikuun

alussa
Tunnelin syvin kohta — 20
metrid merenpinnan alapuo-
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Taiteilija Aarne Jamsdn voittoisa teos “Helman heilahdus” sijoitetaan lentoaseman juna-asemalle.

lella saavutettiin alkuvuodes-
ta 2011 ja sitd juhlistettiin
tyomaalla perinteisin menoin
tervaamalla tunnelin poh-
ja tammikuun 11:nted péi-
viana. Syvin kohta sijoittuu
Osumakujan kohdalle, mut-
ta tervajaisvieraita ei viety
ihan niin syvélle tunneliin,
vaan pohja tervattiin sym-
bolisesti Aviapoliksen tule-
vassa asemahallissa 40 met-
rid maan pinnan alapuolella.
Asema on 300 metrid pitka,
27 metrid leved ja 15 met-

rid korkea.

Tunnelin tai kaivoksen sy-
vimmin kohdan tervajaiset
ovat jaanne ajalta, jolloin ter-
va oli paras kosteuden ja ve-
den loitolla pitdjé. Syvin koh-
ta tervattiin, jotta kalliosta ei
tihkuisi vettd pohjalle. Ny-
kyéén tervajaiset ovat tyon
juhlat, jolla halutaan kunni-
oittaa vaativissa olosuhteissa
tyoskentelevien tunnelinte-
kijoiden saavutuksia. Vastaa-
va juhla talonrakennuspuo-
lella on harjannostajaiset.

Avorataosuutta tehdddn jo ldntiselld rataosuudella.

Lentoaseman
taideteos valittiin

Valtion taideteostoimikun-
ta julisti kesdkuussa 2010
kutsukilpailun taideteoksen
hankkimiseksi Kehéradan
Lentoaseman asemahalliin.

Kilpailuun kutsuttiin taitei-
lijat Kari Cavén, Aarne Jim-
sd ja Santeri Tuori, ja kilpai-
luaika oli syksy 2010.

Kilpailuun jatettiin nelja
ehdotusta, joista arvostelu-
lautakunta asetti ensimmai-
selle sijalle taiteilija Aarne
Jamsén ehdotuksen Helman
heilahdus. Teoksesta kirjat-
tiin seuraava arvio: "Y1létta-
vé ja omaperdinen ehdotus,
joka on sekd monumentaali-
sen jylha ettd humoristinen.
Mittasuhteilla ja materiaa-
lien kontrasteilla leikittely
onnistunutta. Ehdotuksesta
16ytyy monia merkitystaso-
ja. Huolto-ovien hallitsevaa
asemaa teoksen sommittelus-
sa tulisi vahentéd. Levyjako
jataustarakenne vaativat ke-
hittelya."

‘Kehérataa rakennuttaa Lii-
kennevirasto sopimuskump-
paneinaan Vantaan kaupunki
jaFinavia. Liikennointi alkaa
uudella radalla 2014.
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Eero Helkid, pddluottamusmies

VR henkilosto

tekee tulosta

sellisestd talvesta, kylla
se tietysti varsin ankara
onkin ollut, mutta esimerkik-
si viime talveen verrattuna
varsin kohtuullinen pakkas-
ten ja lumipyryjen suhteen.

Joka tapauksessa junat ovat
olleet mydhédssd, matkustajat
kiukkuisia, tuttavatkin, jot-
ka tietdvit henkilon olevan
VR:114 toissé keljuilevat ju-
nien myohéstelyista.

Toki juuri tdti kirjoittaes-
sani (20.2.2011)sain kuulla
VR:n v. 2010 tuloksen ke-
hittyneen suotuisaan suun-
taan.

VR:n henkil6std on saanut
todella osallistua téhén tulos-
kehitykseen monin tavoin.

Perusliiketoimintaan kuu-
lumattomia toimintoja on ul-
koistettu tai lopetettu.

Kiinteistdjen isdnndinti
ja huolto siirtyivéat vuoden-
vaihteessa neljélle eri yhti-
olle liikkeenluovutus me-
nettelyll4, jolloin henkildsto
siirtyi ulkoistettujen toimin-
tojen mukana uuden toimi-
jan leipiin.

VR kirjapainon toiminta
on paitetty lopettaa koko-
naan kevédédn 2011 aikana.

VR Track eli entinen VR
Rata ilmoitti laajoista lomau-
tuksista tammikuussa. Lo-
mautuksia perusteltiin valtion
vihentyneille investoinneilla
rataverkkoon ja kiristyneelld
kilpailulla ratojen kunnossa-
pitomarkkinoilla. Tésté seu-
ranneiden Y T-neuvottelui-
denen jilkeiset henkiloston
sopeuttamistoimet ovat par-
haillaan kéynnissa.

Kaluston  kunnossapi-

J alleen kohistaan ennétyk-

don laadun parantamiseen
ja toiminnan tehostamiseen
tdhtddvd Dynamo-hanke on
myds siirtynyt toteutusvai-
heeseen. Toimipisteverkos-
ton tavoitekuva alkaa hah-
mottua, ja ensimmadiset YT
neuvottelut toimintojen uu-
delleenjérjestdmiseksi kiyn-
nistyivét 7.2.2011 Joensuun
varikon osalta.

Organisaatiot VR: n sisél-
1a muuttuvat varsin vikkelda
vauhtia, ja ndiden uusien sys-
teemien yhteen hioutuminen
tulee ottamaan oman aikan-
sa.

Uskon ja ainakin toivon
lampimaésti, ettd toiminta-
mallit valmistuttuaan tarjo-
avat VR:lle paremmat val-
miudet ratkoa erityyppisid
hankaluuksia.

Néiden haasteiden kanssa
kamppaillessaan joutuu hen-
kilosto venymain ldhelle ve-
nymiskykynsa dérirajojaan.
Ja pelkiin todella henkilds-
ton totaalisia uupumisia toi-
densé ddressa.

Talouskatsaus

Suomen talouskasvu on
vahvalla kasvu-uralla ja joh-
tuen sen suuntautuneisuudes-
ta vahvasti vientiteollisuuteen
nikyy tima kasvu elvyttiva-
ni elementtind rautatiekulje-
tusten kohdalla.

VR Transpointin kuljetuk-
set kasvoivatn. 10 % ja tdmé
tietysti nékyy koko konser-
nin tuloksessa.

Myo6s matkustajaliikenteen
odotetaan kasvavan edelleen
vaikkakin maltillisesti. Vena-
jan-matkojen kohdalla tosin
on odotettavissa selvid kas-

vua viime joulukuussa ava-
tun nopean Allegro-yhteyden
ansiosta.

Tulevan kevédan eduskun-
tavaalit luovat hieman jan-
nitysté valtiovallan tulevasta
suhtautumisesta rautatielii-
kenteeseen. Varsinkin radan-
pitoon kéytettdvien varojen
riittdvyys tulee olemaan to-
della merkittavassd asemas-
sa koko litkennemuodon elin-
voimaisuuden kannalta.

Tyomarkkina-
kuulumisia

Tyomarkkinoilla odotan
kevaastd tulevan varsin haas-
teellisen.

Useilla aloilla on TES so-
pimusten vélineuvottelujen
aika nyt kuluvan helmi/maa-
liskuun kuluessa.

Inflaation kohottua juu-
ri neuvottelujen alkaessa 3
prosentin tuntumaan, on pal-
kansaajajérjestdjen pyrkimys
véhintién yllapitdd jasenten-
sd ostovoimaa merkittavani
tekijand palkkaneuvottelujen
tulosasetteluissa.

Tybantajaleirin tiukka palk-
ka-ankkuri linjaa taas reilus-
ti alle em. inflaatioprosentin
alle jaavia korotusvalmiuk-
sia.

RTL:n sopimukset ovat eh-
kdpa onnekkaasti lukittuna
siten, ettd toukokuussa tule-
va 0,45 prosentin korotus on
jo valmiiksi sovittu ja syys-
kuun alkuun mennessa sit-
ten neuvotellaan 1.11.2011
tulevasta korotuksesta. Tél-
16in toivoni mukaan olemme
jo hyvin perilld yleisesti ko-
rotuslinjasta.

RTL:n Columbus jarjestel-

mén piirissé oleva vaki paési
nauttimaan pienoisen HEKO
osuuden korotuksen johtuen
siitd, ettd palkkausjarjestel-
méan muutoksen yhteydessi
sovittiin HEKO tason mak-
simimdrin korottuvan yh-
della prosenttiyksikoll4, tasta
seurasi sitten matemaattises-
ti laskettu palkan kohoami-
nen.

Samaisen jarjestelma muu-
toksen ansiosta my0s osa
ylapaan tydsopimuksista on
ollut muutosten kourissa ja
mm. ylitdiden maksamises-
ta on soviteltu sopimuspoh-
jia pitkin talvea.

Nyt uskon ja toivon asian
olevan sellaisessa asennossa,
etté sen kanssa voidaan hyvin
eldd ja keskittya sitten myos
niiden osalta kaikin voimin
varsinaiseen tyotekoon.

Luottamusmiesasiaa

RTL muutti luottamusmies-
organisaatiotaan 1.2.2011 al-
kaen.

Luottamusmiesten uudel-
leen jarjestiytyminen tyonan-
tajan organisaatiota mahdol-
lisimman hyvin vastaavaksi
on tietenkin aiheuttanut aika-
moisen selvittely ym. tyory-
pistyksen.

Nytuudet luottamusmiehet
on saatu valittua ja heidén en-
simmdiset koulutuspaivansi
on paitetty jarjestdd maalis-/
huhtikuun taitteeseen.

Luottamusmiehet toimialu-
eineen on tdssd ohessa erik-
seen.

Niille nyt valituille luot-
tamusmiehille pitdd toivoa
todella voimia ja jaksamis-
ta, silld jo nyt kdynnissd ole-
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vat VR:n muutokset tulevat
aiheuttamaan heille varmas-
ti paljon toitd, eivatkd ndma
tulevat tehtdvit tule olemaan
pelkdstdin mukavia.
Toivon myds jdseniston
mahdollisimman paljon tu-
kevan edustajiaan tdssé hei-
dén tdrkeédssa tehtdvissadn.

Jarjestojen asiat

Suuri muutos jarjestorin-
tamalla on tullut tydnanta-
japuolella.

On syntynyt valtava tyon-
antajaliitto PALTA johon
my06s VR nyt kuuluu.

Samaan aikaan palkansaa-
jajarjestot etsivét uusia kei-
noja pystyédkseen vastaamaan
tarvittavalla voimalla ja tai-
dolla uuden vastapuolen ai-

KETTERA
KAIVUU OY

Vahakyrontie 469 B
66520 Veikkaala

Puh. (06) 343 3093

matkapuh.
0500 663 697

kaansaamiin haasteisiin.
Myos RTL:11a on syyta py-
sdhtyd jdrjestond vakavas-
ti pohtimaan milla keinoilla
saamme omat rivimme tarvit-
tavan ryhdikkadseen jérjes-
tykseen kohtaamaan edelld
mainitsemiani kysymyksié.

Lopuksi viela

Ankarimmankin talven jal-
keen on aina koittanut kevit,
ihan varmaan se on edessd
my0s tdnd vuonna ja toivon
lisddntyvén valon ja lim-
mon antavan meille iloa ja
sen myOtd voimia jotta jak-
samme rientdd kohti uutta
kesdd

Erkki Helkio

—

0Y TAMWARE AB

VALMISTAMME JA
MARKKINOIMME
JOUKKOLIIKENNE-
KALUSTON
RAKENNEOSIA

PAAMARKKINA-
ALUEEMME OVAT
EUROOPPA JA AASIA

* OVET
* INFORMAATIOKILVET
* ALIHANKINTA

tamware

Tampere (03) 283 1111
Malax (06) 280 2800
www.tamware.fi

L_J

Luottamusmiehet toimikaudella

1.2.2011 - 31.1.2013.

Pédtoiminen padluottamusmies Erkki Helkio

VR-Yhtyma Oy

Hyvinkaén konepaja ja VRE Hy

Luottamusmies
Varaluottamusmies

Ilkka Vuorenalusta
Petri Visuri

Pieksaméen konepaja ja VRE Pm

Luottamusmies
Varaluottamusmies

Helsingin varikko ja VRE Psl
Luottamusmies
Varaluottamusmies

Muut varikot
Luottamusmies
Varaluottamusmies

J+C+M
Luottamusmies
Varaluottamusmies

Pekka Ruotsalainen
Ismo Lappalainen

Markku Toukola
Heikki Koppala

Tuomo Pirinen
Esko Anttila

Petri Heinonen
Eero Pennanen

Diplomi-insinddrit kaikki yksikot

Luottamusmies
Varaluottamusmies

VR Track Oy

Pentti Kuokkanen
Antti Nyberg

Radanrakentaminen/Péallysrakenneurakointi (LS, IS, PS)

Luottamusmies
Varaluottamusmies

Ari Loukkalahti
Esko Kuivalainen

Radanrakentaminen / Kone- ja hitsausyksikot

Luottamusmies
Varaluottamusmies

Ratakunnossapito
Luottamusmies
Varaluottamusmies

Tero Hiltunen
Aki Loikala

Kimmo Katajaniemi
Jyri Rémé

Sahkorakentaminen (sis. suunnittelijat)

Luottamusmies
Varaluottamusmies

Jorma Sillanpaa
Markku Jormalainen

Sahkokunnossapito ja kdyttokeskukset

Luottamusmies
Varaluottamusmies

Suunnittelu, Materiaali, Maa-ja Siltarak, KV ja tukitoiminnot

Luottamusmies
Varaluottamusmies

Leo Tuppurainen
Matti Nyrhinen

Jarno Leivo
Aarno Kinnunen

Diplomi-insindorit, kaikki yksikot

Luottamusmies
Varaluottamusmies

Corenet Oy
Luottamusmies
Varaluottamusmies

Liikennevirasto
Luottamusmies

Liikenteen turvallisuusvirasto

Luottamusmies
Varaluottamusmies

Risto Parkkila
Annika Salokangas

Erkki Kallio
Johanna Wire

Markku Pyy

Pekka Pirttikoski
Mauno Pajunen
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Esko Salomaa, puheenjohtaja

Puheenjohtajan palsta

Talvisia
tunnelmia

niin eipd ole kovin helpolla paisty talldkaén kertaa. Vaik-

ka lumen poistamisessa onkin kehitytty isoin harppauk-
sien, niin vastaavasti hyytdva pakkassdi on aiheuttanut ka-
lustolle entistd suurempia vaikeuksia, siitd huolimatta, ettd
talveen varauduttiin mittavalla ja kohtuullisen kalliilla toi-
menpideohjelmalla. Vaikka henkilokunta on venynyt paikoin
adrirajoille, eivit asiakkaat ole saaneet ldhellekédn luvattua
palvelua. Varsinkin tydmatkalaisille myShéstymiset ovat muo-
dostuneet jo tdysin kohtuuttomiksi.

Talviset olosuhteet ovat ne mitkd ovat, mutta liikkenteen on-
gelmat eivit kevain tuloonkaan tule loppumaan. Ennétyksel-
linen routakevit odottaa, ja perusparantamattomalle osalle
rataverkosta tultaneen asettamaan lukuisa maird nopeusra-
joituksia. VR on reagoinut asiaan tdysin oikealla tavalla, ot-
tamalla ensimmaistd kertaa miesmuistiin kdyttoon ns. routa-
aikataulut. Niiden seurauksena matka-ajat kasvavat, mutta
matkustajien tilanne paranee, kun junat tulevat maaranpéaa-
hénsa ilmoitettuna aikana.

Liikenteen tisméillisyyden saaminen edes tyydyttaville ta-
solle ja sité kautta asiakkaiden luottamuksen palauttaminen,
vaatii isoja satsauksia jatkossakin. Negatiivisen kierteen py-
sdyttdminen ja kdantdmien positiiviseksi ei missddn asiassa
ole helppoa. VR tullee laatimaan oman kehitysohjelmansa
asiantilan pysyvéksi parantamiseksi, mutta myos rataverkon
omistajan tulisi kdynnistd4 suunnittelu toimenpiteisti, joilla
jo ennen Pisaran toivottavaa toteutumista voitaisiin lisata I1-
malan ja Helsingin rautatieaseman vilista kapasiteettia, jon-
ka puute on ensisijainen ongelmien aiheuttaja.

Jos on rautatieliikenteelld vaikeaa, niin ei ole helppoa “ra-
tajatkillakdaan”. Radanpidon rahoitus on sukeltamassa enna-
koituakin jyrkemmin, ja urakoita on tarjolla niukalti. Vahista
urakoista kdyddan entistd tiukempi kilpailu, mik puolestaan
tarkoittaa sitd, ettd niiden urakkahinnat mita suurimmalla to-
dennékdisyydelld putoavat. Kunnossapidon puolella on puo-
lestaan entisestddnkin kiristynyt kilpailu pudottanut hintata-
son sellaiseksi, ettd mahdollisuudet kannattavaan toimintaan
ovat oleellisesti heikentyneet. Kierre on ndissikin tapaukses-
sa negatiivinen ja henkildstd sen ensimmaéinen uhri. Alku-
vuodesta VR Trackissa paatyneiden yt-neuvottelujen jalkeen
tyOnantaja pédtyi aiottujen irtisanomisten sijaan lomautta-

J os oli edellinen talvi rautatieliikenteessé ongelmallinen,

maan toistaiseksi henkil6t, joilla ei katsota keski-pitkalla-
kaan tahtdimelld olevan toitd tiedossa. Vaikka kyse onkin ta-
vallaan ongelmaratkaisun lykkddmisesti, antaa lomautusaika
kuitenkin mahdollisuuden 16ytd4 asiaan irtisanomista posi-
tiivisempi ratkaisu. Tdma tosin edellyttinee markkinatilan-
teen kddntymistd nykyndkymas paremmaksi.

Henkil6ston vaikeasta tilanteesta kertoo myds helmikuussa
julkaistu VR konsernin henkiléstotutkimus 2010, joka ker-
too korutonta kieltdén siitd miten ihmiset ylivoimaisen tyo-
kuormituksen, muutosohjelman, yt-neuvottelut ja negatiivi-
sen julkisuuden kokevat. Henkildston sitoutumista kuvaava
TRIM-indeksi on pudonnut monissa yksikdissa halyttdvan
alhaiselle tasolle, ja koko konsernin arvokin on pudonnut
reippaasti Suomen keskiarvon alle. On syytd alkaa toden
teolla pohtia milld ihmisten kokemaa epdvarmuutta voidaan
vahentid ja palauttaa turvallisuuden tunne sellaiselle tasoil-
le, ettd viaheneva vaki ylipadtdan voi selvitd tulevaisuuden
haasteista.

Siihen mikéa on rautatieliikenteen asema jatkossa ja sitd kaut-
ta my0s meidén kaikkien rautatieldisten tulevaisuus, vaikut-
taa hyvin merkittavilld tavalla se miten kiy tulevissa Edus-
kuntavaaleissa. Kannattaa seurata tarkalla silmalld ja korvalla
ehdokkaiden kannanottoja liikennepolitiikasta. Itse kuulin ei-
len radiosta yhden kannanoton, jonka kylla painan mieleeni.
Yksi entinen litkenneministeri siind vakuutteli, ettd jos hdnen
viimeisend tydpédivandédn tekeménsid VR:n hallituksen erotta-
minen ja uuden nimittdminen olisi pysynyt voimassa, ei rau-
tatielitkenteessé olisi nykyisenkaltaisia ongelmia. Itselle tuli
mieleeni, ettei ehka olisi koko rautatieliikennetta.

Esko Salomaa
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Pakina

Epi - ynna muita kriiseja

ole ohi ollenkaan. Kipsissi ollaan. Syyné on nyt vasen

kisi, joka murtui toissa vuonna. Se vaan alkoi menné
jatkuvasti sijoiltaan ja erityisen kovilla oli viime aikoina,
kun piti kdyttdd kyynérsauvoja jalkaleikkauksen takia. Va-
litin joskus aiemmin asiasta tyoterveysladkarille. Han nayt-
ti keinon, miten voin ndppéarasti napsauttaa kdden sijoilleen.
Mutta sittenkin. Se oli aika kivuliasta, napsauttaminen. Mi-
nut passitettiin etevin kasikirurgin potilaaksi. Syy jéi tuol-
loin selvittdmatta.

Vasta sairaalan ortopedi havaitsi, ettd tarvitaan magneet-
tikuvaus, joka edelleen paljasti syyn, miké taas johti leik-
kaukseen heti, kun pystyin luopumaan kyynérsauvoista. Eli
kyynirpdé on immobilisoitu lasikuitukipsilld 90 asteen flek-
sioon. Néin lukee epikriisissd ja tdlld mennéan.

Ja kun herdsin nukutuksesta,niin minua odotti yllitys. Va-
sen kisi on verhoiltu kirkkaanpunaisella materiaalilla. Jos
satutte ndkeméédn lahijunassa liikkkuvan jauhesammuttimen,
se olen mind. Téhén loppui epikriisi.

Kun viimeksi kirjoitin, olin sairaslomalla. Eika tilanne

Istuin erdfni pdivinad Helsingin asemalla 1dhdossé ole-
vassa K-junassa. Oli kova pakkanen ja ihmiset arvailivat,
ndink6hdn pédstdin 1dhtemain. Tulikin kuulutus:

- Taalla on konduktoori (vai oliko junan kuljettaja).

- Jos vain pystyisin, niin tdmi juna ldhtisi heti, mutta kun
en voi tilanteelle mitd4n.

Sitten mies kertoi vield syyn, miksi emme pédsseet lahte-
méén aikataulun mukaan.

Pointti oli siind, ettd matkustajat herdsivit tajuamaan, et-
tei henkilokunta voinut enempéa.

Syntyi keskustelua, mihin ylipdénsa ollaan menossa. Kuu-
luttajan ahdistuneen, mutta kohteliaan d3nen kuuleminen pisti
junassa istuvia miettiméén asioita tarkemmin ja voin kertoa,
ettd sympatiat kadntyivat henkilokunnan puolelle.

- Miten ne oikein jaksaa titi kaikkea, ilmaisi erés nainen.
Mitd tahédn voi sanoa. (Ei ne sentddn mitddn alkemisteja ole).
Juna 14hti melko pian kuulutuksen jdlkeen liikkeelle.

TOIJALAN KONE JA KULJETUS KY

Mustanhevosentie 3
37800 TOIJALA

Puh. (03) 542 2039, fax. (03) 542 2050

Nyt, kun on ollut aikaa lueskella, olen lukenut. T4lla het-
kelld on kolme kirjaa tyon alla. Néistd kaksi kédsittelee toista
maailmansotaa ja keskitysleireji. Toinen on nimeltdan Son-
derkommando, Tarinani Auschwitzista, toisen nimi on Jotta
saisit tietdd, Kirjeitd Amsterdamista ja keskitysleiriltd. Mo-
lemmat ovat erdénlaisia selviytymistarinoita. N&itd asioita
el saa unohtaa.

Lukisit jotain valoisampaa, sanoi tuttu. Sen takia luen Veik-
ko Huovista ja télld kertaa on luettavana varmaan kymme-
nettd kertaa Matikanopettaja.

Mutta sokerina pohjalla: Luin Mikko Rimmisen Nenépii-
va-nimisen romaanin. En ihmettele, etté tille kirjalle on sata-
nut suitsutusta, niin miellyttdvaa ja sisintd hivelevéda verbaa-
lista tykitystd harvoin [0ytd4d! Romaanissa erds keski-ikdinen,
hieman syrjéytynyt nainen keksii uuden harrastuksen ja ryn-
nii vden vékisin Helsingistd Keravalle. Aluksi huristellaan
bussilla, kunnes hin hoksaa, etti junalla piédsee kidtevimmin.
Ja lopulta sinne ihmeiden kaupunkiin on péastéva jopa van-
halla kotterolla! Lukekaa itse ja nautiskelkaa!

(Muistan, ettd itse idean ydin perustuu tositapaukseen.)

Sain juuri kirjeen Forum Mehiléisesta:
Kuulut vuonna 2011 terveystarkastettavien joukkoon..

jne.

JITHAA'! Eikun katsastukseen vaan. Lihes kaikki mahdol-
linen on uusittu ja tarkastettu!

Vieli eldintarina. Tapasin tuolla itdisessd Suomessa puu-
man. Se oli, aivan oikein, erds tuttavani vuosien takaa. Hin
oli lydnyt hynttyyt yhteen todella nuoren miehen kanssa.
Kun kyselin syytd moiseen valintaan, hén selvitti asiaa seu-
raavasti:

- Siné kun olet vr-ldinen. Kuvittele,ettd ikdsi H-junalla ko-
roteltydsi padsetkin aina Pendolinon kyytiin.

Vai niin. Kunhan ei hyytyisi pakkasella, toivoo Siw.

TRANSTECH
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VR-konsernin tulos pysyi

tyydyttavana

VR-konsernin tulos
pysyi tyydyttévdllé
tasolla vuonna
2010. Konsernin
liikevoitto oli 43,1
(28,9) miljoonaa
euroa ja tilikauden
voitto 30,0 (18,4)
miljoonaa euroa.
Liikevaihto oli 1
422,6 miljoonaa
euroa, jossa oli 2,2
prosenttia kasvua
edellisvuodesta.
Konsernin
rahoitusasema
sdilyi vahvana.

- Tulos oli odotusten mu-
kainen. Suomen talouden
elpyminen nékyi sekéd lo-
gistiitkkatoiminnoissa ettd
matkustajaliikenteessd. Tu-
losparannukseen vaikutti
olennaisesti kustannustason
pysyminen maltillisena, mut-
ta myos se, ettd teollisuuden
kuljetusmaiérit olivat nousus-
sa, toimitusjohtaja Mikael
Aro sanoo.

VR-konsernissa vuonna
2009 kiynnistetty muutos-
ohjelma eteni suunnitelmi-
en mukaan.

- Logistiikkatoimintoja te-
hostettiin huomattavasti vii-
me vuoden aikana. Matkusta-
jalitkenteesséd tavoitteena on
parantaa asiakkaiden matkus-
tuskokemusta. Viime vuonna
teimme pédtokset yhteensd
150 miljoonan euron kalusto-
hankinnoista, Aro sanoo.

Vuoden 2012 loppuun kes-
tdvdn muutosohjelman ta-
voitteena on parantaa VR-
konsernin kannattavuutta
vuositasolla noin 100 miljoo-
naa euroa. Henkilostovahen-
nykset ovat suuruudeltaan
noin 1 200 henkil64. Vahen-
nykset pyritddn toteuttamaan
lahinni eldkkeelle siirtymi-
sen ja uudelleensijoittumi-
sen avulla.

Kasvua logistiikassa

VR-konsernin logistiik-
katoimintojen eli VR Trans-
pointin kuljetukset kasvoivat
10,4 % edellisvuoteen ver-
rattuna. Rautatiekuljetukset
kasvoivat 8,9 % ja autokul-
jetukset 17,4 %. Logistiik-
katoimintojen liiketappio
supistui edellisvuoden 36,9
miljoonasta eurosta 1,0 mil-
joonaan euroon. Siitd rauta-
tielogistiikan liiketappio oli
5,2 miljoonaa euroa.

VR Transpoint uudisti vii-
me vuonna koko kuljetusjér-
jestelménsa. Junaliikentees-
sé painopiste oli rataverkon
jamaantieliikenteessa termi-
naaliverkoston kdyton tehos-
tamisessa. Myos myynti- ja
asiakaspalveluorganisaatioi-
ta uudistettiin. Tavoitteena on
tarjota asiakkaille kokonais-
valtaista kuljetuspalvelua,
joka sisdltdd sekd juna- ettd
autokuljetukset lisédpalvelui-
neen.

Konsernin matkustajalii-
kenne kasvoi maltillisesti.
Junaliikenteessd matkojen
méérd kasvoi 2,1 %. Myyn-
tikanavista eniten kasvoi
verkkokauppa. Sen osuus
lipunmyynnisté oli 20,6 %.
Linja-autoliikenteessd kas-
vua oli 23,0 %, mika johtui
padkaupunkiseudulla voite-
tuista uusista linjoista. Mat-

kustajaliikenteen liikevoit-
to oli 38,0 (36,0) miljoonaa
euroa.

VR Trackin liikevaihto las-
ki infrarakentamisen yleisen
vihenemisen takia 15,2 %.
Infrarakentamisen liikevoitto
laski 6,8 miljoonaan euroon,
kun se oli edellisend vuonna
26,0 miljoonaa euroa.

Kasvua tukevia

investointeja

VR-konsernin investoinnit
olivat 149,8 (134,5) miljoo-
naa euroa. Eniten investoitiin
junakalustoon, yhteensi 50,8
miljoonaa euroa.

Investoinneista 44,3 mil-
joonaa euroa oli Liiken-
neviraston kanssa sovittua
ratojen perusparannuksen
rahoitusosuutta. VR-konser-
ni rahoittaa Oulu—Seindjoki-
rataosuuden liséksi Tampe-
reen ja Oriveden vilisen
radan perusparannusta seké
Kotolahden sataman ratapi-
han kunnostusta.

Tulevaisuuden
nakymat

Logistiikka-alan ennustet-
tavuus on heikentynyt, kos-
ka kuljetusmaérit ovat pysy-
neet alkuvuonna ennakoitua
alhaisemmalla tasolla. Kulje-
tusméérien odotetaan kuiten-
kin kasvavan viime vuodes-
ta. Uusia kasvualueita ovat
kierrdtys ja jakelutoiminta
Vendjilla.

Matkustuksen uskotaan
edelleen kasvavan maltil-
lisesti. Vendjan-matkojen
odotetaan kasvavan selvis-
ti viime joulukuussa avatun
nopean Allegro-yhteyden an-
siosta.

Junaliikenteessd VR ottaa
kayttoon kysyntidpohjaisen

hinnoittelun vaiheittain ke-
sastd alkaen. Uudistuksen ar-
vioidaan parantavan junien
tayttdastetta, kun hiljaisem-
mille 14hdéille voi ostaa ny-
kyistd edullisempia lippuja.
Vuosi 2011 on haasteelli-
nen VR Trackille. Markkinat
supistuvat radanrakentami-
sessa, joka on yhtién mer-
kittdvin liiketoiminto.
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Tampereen Pesuainepalvelu Oy
tarjoaa laadukkaat ja tehokkaat
korkeapainepesurit ja -jarjestelmat

kuljetuskaluston paaltapesuun.

Asiakaskohtaiset pesujarjestelmat
Painepesulaitteet ja -jarjestelmat
Kylma- ja kuumapainepesurit
Kuljetuskaluston erikoispesuaineet

* sk ok ok

L4 ) Tampereen
Pesuainepalvelu Oy

Keskuojankatu 5
Tampereen oo SF-33900 Tampere

¥:2%) pesuainepalvelu Oy Ky Puh 0424 66221
(

fax  (03) 2660 206

[ teraspyora

« Vaihtotyo- ja robottiveturit
« Vaununsiirtovintturit

« Ratatycokoneet

« Vaihtotyokytkimet

« Peruskunnostukset ja huolto Oy Condux Ab

Toolonkatu 7A, 00100 Helsinki
Puh./fax (09) 491 660

Ratatek

Raideliikenneverkkojen sahkoistaminen

Teréﬁpyﬁri?iﬁtéei;;heel Oy 8 e Al_umfalaistuks.et.1kaapelninpit
2 Erikoisrakenteet ja purkutyot

Juvan teollisuusk. 28, 02920 Espoo,

P. 0400 422900, steelwheel@steelwheel.fi Ratatek Oy

www.teraspyora.fi ey

p. 020 755 1650
www. ratatek.fi
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