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RATA 2022 - Tulevaisuus raiteilla

Call for Papers - ehdota esitelmaa!

RATA 2022 -seminaarissa kohtaavat raideliikenteen asiantuntijat ja
opiskelijat. Seminaari jGrjestetddn 25.-26.1.2022 Tampere-talossa.

Haemme esitelmia seuraavista aiheista: Esitelmaehdotuksen tekeminen

- Inhimilliset ja organisatoriset tekijat Esitelma on 15 minuutin esitys, jonka
jalkeen on varattu viisi minuuttia
kysymyksille ja keskustelulle. Esitykset
« Uusi rautatietekniikka voi pitaa suomeksi tai englanniksi.
Ehdotus tulee tehda Vaylaviraston
nettisivulla olevalle lomakkeelle

+ Kyberturvallisuus

- Rataomaisuuden hallinta

« Fossiiliton liikenne osoitteessa

- Rautatieliikenne vayla fi/rataz022

- Liikenne ja maankayttod Aikataulu

- Ratahankkeiden vaikutusten arviointi Esitysehdotukset tulee jattaa

5.5.2021 mennessa. Esitykset

 Raideliikenteen digitalisointi valitaan ja ehdotusten tekijoille

+ Moderni raitiotie lahetetaan tieto valinnasta

+ Osaamisen varmistaminen kesakuun“2021 loppuun \ ’
mennessa. ' '

+ Ratahankkeet RATA 2022 -seminaarin

Esitelmaa on mahdollista ehdottaa myods ilmoittautuminen avataan Vaylavirasto

jostain muusta ajankohtaisesta aiheesta. elokuussa 2021. Trafikledsverket
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Pdicikirjoitus

Laura
Jarvinen

Isot hankkeet

Monia isoja hankkeita on paattynyt, mutta toisaalta moni uusi
on alkamassa. Korona ei ainakaan ole hidas-tanut rautatiehank-
keiden etenemista, painvastoin. Tunnin juna Tampereelle, tunnin
juna Turkuun, Espoon kaupunkirata ja Digirata, vain muutamia
nimetakseni. Hankkeiden aikataulun ja rahoituksen vuoksi niita
edistetdan vauhdilla. On ollut positiivista nahda luottamus tule-
vaan ja usko vieda hankkeita nakemyksellisesti eteenpain.

Moni konsulttitoimisto onkin ollut hataa karsimassa monen
samanaikaisesti tulleen tarjouspyynnén kanssa, jotka osittain
ajoittuivat vield lomakaudelle. Hankkeiden kannalta riskiné on,
ettd tarjouksia ei ehdita tekemaan kunnolla ja resursseja ei ole
riittdvasti niin tarjousten kuin tdidenkaan tekoon. Toivottavasti
naita pystyttaisiin porrastamaan jatkossa enemman, vaikka
ymmarran, ettei tilaajallakaan ei ole aina téhan keinoja.

Nama haasteet ovat silti pienta siihen verrattuna, mika
useimmiten on otsikoissa. Monessa isossa hankkeessa on tor-
matty kustannusten kasvamiseen hankkeen aikana. Joka kerta
tama tulee shokkina suurelle yleisolle, joka olettaa, ettd hank-
keen kustannukset on voitu arvioida monen vuoden paahan
hyvinkin yksityiskohtaisesti. Tama siitéd huolimatta, etta kyseessa
olisi ollut hyvinkin pieni esiselvitys suhteessa hankkeen kokoon
eika kaikki kustannuksiin vaikuttavat asiat voi milldan olla tie-
dossa. Toisaalta hankkeiden toteuttaminen halutaan paatéksen-
tekoon aikaisessa vaiheessa, toisaalta hanke pitéisi olla jo raken-
nussuunnitelmatasoisesti suunniteltu kustannusarvion vuoksi,
minka ristiriidan kanssa projektipaallikot tulevat painimaan jat-
kossakin. Fakta on usein se, ettd kustannusarvio on tehty niin
hyvin, kuin niilla tiedoilla ja tydn laajuudella on pystytty. Kustan-
nusarvion laatimisessa, hankkeen vaiheistamisessa, paatdksen-
teossa ja viestinnassa onkin varmasti nailté osin monesti paran-
nettavaa, jotta kustannusarvion tarkkuus tulisi myds otettua
huomioon, kustannusarvio tulee aina tarkentumaan hankkeen
edetessa.
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Hyviakin esimerkkejékin on ollut esim. Oikoradan ja Keha-
radan suhteen, joissa kustannukset ja aikataulu ovat pysyneet
hallinnassa. Onnistumisen kannalta oleellista tuntuu olleen,
ettd hankkeen johdossa on ollut osaava, yhteishengeltaan tiivis
porukka. Sellainen porukka, joka on luottanut toisiinsa ja tehnyt
t6ita yhteisen tavoitteen eteen. Jos luottamus puuttuu ja ener-
gia menee keskinaisten ristiriitojen selvittdmiseen, on talla hank-
keelle tuhoisa vaikutus. Kun hankkeen tavoitteet ja taloudellinen
malli on paatetty ja sopimukset allekirjoitettu, tulisi myds luottaa
yhteisen tekemisen voimaan ja siihen, etta kaikki tekevat par-
haansa. Talldéin pystytéaan keskittymaan hankkeen kannalta oleel-
lisiin asioihin ja vaikeistakin asioista voidaan puhua avoimesti.
Onnistuminen hankkeessa edellyttaa luottamusta ja avoimuutta,
mika kaikkien hankkeessa pitda ymmartaa. On parhaimmillaan
upeaa, kun kaikki palaset osuvat kohdilleen ja hanke etenee
sujuvasti. Tata kaikkea toivotan myds kaynnissa oleville ja kayn-
nistyville hankkeille!



LOTCHBERGIN
POHJATUNNELI

Yhdyskaytava Lotchbergin pohjatunnelissa.

Tunnelin rakennustyot ja valmistuminen

Sveitsissa sijaitsee Létschbergin pohjatunneli, joka alittaa Sveit-
sin vuoristomaisemaa. Se on 34,57 kilometria pitka rautatunneli,
jonka omistaa rautatieyritys BLS AG.

Tunneli rakennettiin helpottamaan Saksasta Italiaan mene-
vien kuorma-autojen tavaralitkennettd. Tunnelia kayttavat myds
saksalaiset henkil6turistit, jotka haluavat laskettelemaan Sveit-
sin Alpeille. Tunneli sijaitsee Frutigenin (Bernin kantoni) ja Raro-
nin (Valaisin kantoni) valilla.

Tunnelin rakentamisty6t alkoivat 1999 ja paattyivat 2006,
itse tunneli saatiin [@pipuhkaistua 2005. Tunneli on paaosin yksi-
aukkoinen tunneli, mutta se haarautuu eteldpaassa kaksiaukkoi-
seksi ja -raiteiseksi. Tunnelin suunnittelussa on huomioitu myds
mahdollinen radan laajentaminen kokonaisuudessaan kaksiauk-
koiseksi ja kaksiraiteiseksi. Tunnelista noin 21 kilometria on yksi-
raiteista rataa.

Tunnelin avajaiset jarjestettiin vuonna 2007. Tunneli on
mitoitettu siten, etta siina voi henkildlitkenteen juna ajaa jopa
250 km/h. Tunneli on nykyiselldan seka tavara- ettd henkildlii-
kenteen kaytossa.

Tunnelin valmistuttua vuonna 2006 siella tehtiin testiajoja
vield noin vuoden verran, koska haluttiin varmistaa tunneliteknii-
kan toimivuus. Testeissa mitattiin myds matka-aikaa, ja matka-
ajan huomattiin olevan henkiléjunilla huomattavasti ennakoitua

nopeampi. Trophaus Frugten: trooppisten kasvien ja kalojen viljelmat kes-
kella Alppeja.
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Tropenhaus Frutigen

Alppien keskelle on sijoitettu kasvihuone
nimeltaan Tropenhaus Frutigen, jossa
hyodynnetdan tunnelista saatavaa geoter-
mista energiaa. Tunnelista saatava yli-
jaamavetta hyddynnetdan Tropenhaus
Frutigenin kala- ja kasvien viljelyssa. Tro-
penhaus Frutigenissa valmistetaan myos
kaviaaria.

Lotchbergin tunneli

Pohjatunneli sijaitsee samalla linjalla kuin
vanha Loétchbergin tunneli, mutta noin
400 metria vanhaa linjaa alempana. Van-
han Létchbergin tunnelin rakennustyot
alkoivat 1907 ja paattyivat 1913. Tunneli
on kaksiraiteinen rautatietunneli, ja sinne
ohjataan nykyiselldan kaikki liikenne, joka
hidastaisi uuden tunnelin nopeaa junalii-
kennetta.
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Tunnelista teoriaa.

Kiintoraidetta naytilla Létchbergin pohjatunnelin vierailupisteessa.




NRLA-hanke
Lotchbergin pohjatunneli on osa NRLA-hanketta (New Railway
Link through the Alps), jonka suunnittelu ja rakennustyét jat-
kuvat edelleen. NRLA-hanke on isompi Euroopan unionitason
hanke, jossa lopullisena tavoitteena on toteuttaa toimiva rauta-
tieverkosto Alppien lapi. Se ei yksindan sisalla vain Létchbergin
pohjatunnelin kehittamistd, vaan verkostoon kuuluu muidenkin
tunneleiden suunnittelu- ja rakentamisty6t. Kaikki tahan liittyvat
tunnelit Sveitsissa rakentaa BLS AG.

Sveitsissé on noussut viime aikoina esille, etta Lotchbegin
pohjatunneli tulisi tehda kokonaisuudessaan kaksiraiteiseksi
ja kaksiaukkoiseksi. Tama helpottaisi liikenngitavyytta ja lisaisi
ratakapasiteettia. Tunnelin suunnittelu kdynnistyi 2019 ja raken-
tamisen on kaavailtu kdynnistyvan joko 2021 tai 2022. Rakenta-
misen on arvioitu paattyvan 2028.

Teksti ja kuvat: Annika Salokangas

LOTSCHBERGIN POHJATUNNELI

* 34,58 kilometria pitka

» yksiraiteista ja yksiaukkoista noin 21 kilometria

» tavarajunien nopeus noin 100-160 km/h kalustosta
riippuen

* henkil6junien nopeus noin 200 km/h

* kallistuvakoristen henkiléjunien nopeus noin 250 km/h

* suunnittelu- ja rakennusty&t osa Euroopan hanketta NRLA
(New Railway Link through the Alps)

+ ylijadmavetta kdytetadn trooppisen kasvihuoneen Trophaus
Frutigenin l@mmittadmiseen
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Windhoff - saksalaista
laatua vuodesta 1889
WINDHOFF-RATAPIHA SHUNTTERI

e Soveltuu Suomen
rataolosuhteisiin -40°C.

e Suuri vetokyky, paino 90t.

e Kauko-ohjattava kaapelikelalla,
toiminta-alue n. 500 m.

e Myos akkukaytolla.
e Vahainen huollontarve.

>> algoltechnics.fi/rautatietekniikka

W WINDHOFF

KNORR-BREMSE (0

RAILSERVICES

alwaryt on bk I

4 ALGOL

TECHNICS

MeN, ELH

Anlagenhau AG

Inmrralions.
Endrance Jyslems
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Tiedatko mista
ratarakenteen

hyvaksynta .| \a==A] ongelmat johtuvat?

Ratarakenteen kunnon heikkeminen johtuu
monista tekijoista. Tunnistamme rataraken-
teiden ongelmat ja ehdotamme parhaat

R E n O S It kunnossapitotoimet niiden hoitamiseksi.

FFU® Synteettinen ratapolkky

pitkdaikéinen ratkaisu vaativiin ratakohteisiin

- vaihteet, terassillat - millimetrintarkka valmistus Loram Finland Oy on johtava ratarakenteiden kunnon diagnostiikan ja integroi-
. tyéstettévissé kuten puu . hyvé sah kéneristyskyk\/ . dun analyysin asiantuntija sekd kunnossapitoratkaisujen osaaja Suomessa ja
* 100 % kierratettavissa : keVytv tin eys 740 kg /m3 tasmalliset ja optimoidut kunnossapitoratkaisut ratarakenteiden ongelmiin.

- ymparistoystavallinen + valmistaja SEKISUI - Lisétietoja: Mika.A Silvast@Loram.com / P.050-5430 008 / www.loram.com
Loram Finland Oy Akerlundinkatu2 A 33100 Tampere

LORAMIIII

Lisatietoja tuotteista: =
renos.fi / 0400 484 802 SE K I S U I ) RATARAKENTEIDEN DIAGNOSTIKAN PALVELUT

©2020 Loram Maintenance of Way, Inc.

maailmalla. Mittaus- ja diagnostiikkapalveluidemme avulla saat ennakoivat,

Meiltéd myds Calmmoon rail -Gdnenvaimennuselementit

AFRY -

AF POYRY

Kumppanisi isoihin
ratahankkeisiin

Lue lisdd osaamisestamme
osoitteesta afryfi

Making Future
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PITAA KUNNOSSA .
UUDENMAAN: RATOJA

Kunnossapitoalue 1 eli Uudenmaan rataverk-
ko kasittaa 315 km moniraiteista rataa, 1 100
vaihdetta, ohjaus- ja turvalaitejarjestelmat,
440 siltaa, 23 km tunneleita jarjestelmineen,
seka liikennepaikat ja ulkoalueet. Liikenteen
solmukohdassa Pasilassa pysahtyy paivittain
ldhes 1 000 junaa. Liikenne- ja vaihdemaaril-
L& mitattuna Uudenmaan alue onkin Suomen
vilkkain kunnossapitoalue.

Uudenmaan alueen kunnossapito siirtyi 1.4.2020 Kuura-allians-
sille, jossa kumppaneina ovat Vayla, Finrail Oy ja GRK Rail Oy.
Allianssimuotoisella kunnossapidolla tavoitellaan turvallisen ja
tasmallisen litkenndinnin ohella radan kunnossapidon ja litken-
nesuunnittelun saumatonta yhteisty6ta. Konkreettista nayttéa
onnistuneesta todiden yhteensovittamisesta onkin jo saatu kulu-
neen vuoden aikana. Kuuran kunnossapitoalueella on toteu-
tettu kahteen otteeseen useamman viikon kestaneet huoltovii-
kot, joissa junaliikenne on yhteensovitettu kunnossapitottiden
kanssa niin, ettd kunnossapitoa on pystytty tekemaan laaduk-
kaasti ja hairitsematta merkittavasti junalitkennetta.
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Kiskonvaihtoa Pasilassa (Kuva Mikko Sukanen)

Huoltokatkoilla tehokkuutta ja turvallisuutta
kunnossapitoon

Ensimmaiset Kuuran huoltoviikot toteutettiin huhti—~toukokuussa
2020. Toteutettuja huoltokatkoja edelsi useiden viikkojen suun-
nittelutyd, jolloin kunnossapidolle valmisteltiin yhteisty®ssa lii-
kennesuunnittelun kanssa totuttua pidempia tyorakoja entista
laajempine tydalueineen. Tallainen toimintatapa ja -ympéaristo
koetaan ensiarvoisen tarkeaksi litkenteen luotettavuuden kehitta-
miselle. Kun kunnossapito yhteistyéssa Finrailin ja VR-Yhtyman
litkennesuunnittelun kanssa luo parhaat mahdolliset tydraot,
mahdollistetaan myds parhaimmat edellytykset kunnossapidon
toiminnoille mahdollisimman pienin litkennehaitoin. Yhteisty® on
ollut sujuvaa niin allianssiosapuolten valilla kuin Finrailin ja VR-
yhtyman litkkennesuunnittelun kanssa.

Tydalueiden suunnittelussa kiinnitettiin erityisesti huo-
miota henkildston turvalliseen tydskentelyyn vilkkaasti litken-
noidyilla alueilla. Tydalueen sijoittuessa keskelle useampi rai-
teista osuutta, otettiin tydalueeseen vahintaan kaksi raidetta rin-
nakkain, jotta liikkuminen ja tydskentely olisi mahdollisimman
turvallista. Tydalueet pyrittiin muodostamaan selkeiksi seka alu-
eellisesti etta ajallisesti, jotta tydn tekeminen olisi sujuvampaa.
Taman kaiken yhteensovittaminen tarkoitti kdytanndssa sita, etta
junien litkkumista jouduttiin muuttamaan valilla paljonkin.
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Huoltoviikkoja kevaalla ja syksylla
Kevaan huoltokatkoista saatujen kokemuksien ja palautteiden
perusteella syksyn huoltoviikkojen téiden ja tydalueiden suun-
nittelua tarkennettiin kehityskohdat huomioiden. Téiden suun-
nittelu voitiin aloittaa aikaisemmassa vaiheessa kuin kevéaall, ja
yhta kokemusta rikkaampana pystyttiin laatimaan henkilostélle
entista tarkemmat suunnitelmat tulevista téista seka niiden laa-
dukkaasta ja turvallisesta toteuttamisesta. Huoltokatkoille laa-
dittiin muun muassa yhteiset pelisdannot, jotta suuren resurssi-
maaran tehokkaalle toiminnalle on turvalliset edellytykset.
Vaikka lokakuun huoltojaksoa koetteli valilld saa seka yllatta-
vat muutokset ja viankorjaustarpeet viereisilla rataosuuksilla, oli
suunniteltujen tdéiden onnistumisprosentti huoltotéiden osalta
94 %. Suunniteltuja ennakkohuoltotdita huoltojakson aikana
tehtiin ldhes 2 000 kappaletta. Ennakkohuoltojen ohella korjat-
tiin kymmenia vikaantumisen kynnyksell& olevia komponent-
teja, hitsattiin kiskovikoja seka vaihdettiin useita maaraaikais-
vaihdon tarpeessa olleita laitteita. Huoltokatkot saatiin maaliin
lisaksi ilman tydtapaturmia, mika on tarkein asia. Syksyn kat-
koilta kerattiin kevatta kattavammin palautetta, silla tavoitteena
on onnistua tulevaisuudessa vielakin paremmin. Padmaarana on
tehda laadukasta tyota oikea-aikaisesti ja turvallisesti.

Huoltokatkojen monet edut

Kuurassa toteutettavien pidempien huoltoviikkojen edut ovat jo
ensimmaisen vuoden kokemuksien perusteella monella tapaa
merkittavia. Tyéraot ovat huoltoviikoilla totuttua pidempia, mika
mahdollistaa laajempien tydkokonaisuuksien suunnittelun. Tyo-
vuoroissa pystytaan myos keskittymaan paremmin kokonaisuuk-
sien tekemiseen, kun yhdella alueella voidaan toteuttaa saman-
aikaisesti useamman kohteen huollot turvallisesti ja suunni-
tellusti. Huoltojen liséksi voidaan samalla alueella tehda enna-
koivaa kunnossapitoa vaihtamalla ikdantyneité tai vikaantumis-
herkkia osia ja komponentteja. Positiivinen vaikutus nakyy ale-
nevissa vikamaarissa heijastuen myds junien tasmallisyyteen.
Maaraaikaishuoltojen [@pimenoaika suunnitelluilla rataosilla
lyhenee ja huoltosyklit pysyvat entista paremmin ohjeistuksen

Alppilan vaihteen tuenta (Kuvassa Kristian Sinkko, kuva Jorma
Haukka)

mukaisessa aikataulussa. Huoltokatkot mahdollistavat resurs-
sien, tarvittavien materiaalien ja laaja-alaisten kunnossapitotdi-
den entista tarkemman suunnittelun pidemmalle tulevaisuuteen
tuottaen laadun ohella kustannustehokkuutta ja entista parem-
min yllapidettya ratainfraa.

Teksti: Susanna Hirschovits

Helsingin ratapiha (Kuva Eija Laukkanen)
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Helsingin ratapihalle on asennettu kesalla
2018 kolme uutta KRV54-200-1:9 vaihdetta,
joilla pyritaan lisaamaan raiteenvaihtomah-
dollisuuksia raskaasti lilkenn6idyn Helsingin
paatien alueella. Heti kdyttoonotosta lahtien
nama vaihteet ovat kuitenkin aiheuttaneet
paljon kunnossapitotyo6ta ja vaihteet eivit ole
toimineet optimaalisesti. Perimmaisia syita
vaihteiden vaurioitumiselle ei kuitenkaan kun-
nolla tunnettu. Tasta syysta Tampereen yli-
opiston Tutkimuskeskus Terra suoritti naissa
vaihteissa syksyn 2020 aikana kaksi mittaus-
ta, joiden avulla naiden vaihteiden ja yleises-
tikin Suomen KRV-vaihteiden vaurioitumisen
syita pyrittiin selvittamaan tarkemmin.
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KRVAAINTFIDEN.

MONITOROINTI
ALPPILASSA

Kuvassa 1 esitetyn vaihdekujan KRV-vaihteiden V460-V463
tiheat kunnossapitotydt ovat keskittyneet varsinkin 2-kéarkis-

ten risteysten alueelle, joita on jouduttu hitsaamaan ja vaihta-
maan jo useaan kertaan asennuksen jalkeen. Terdsosiin on alka-
nut muodostua talle alueelle halkeamia ja jopa murtumia. Lisdksi
risteyksen kohdalla havaittiin syksylld 2019 tehdyissa tarkastuk-
sissa silmamaaraisesti arvioituna tavallista runsaampaa pump-
paavaa litkettd, minka arvioitiin johtuvan tyhjatilasta ratapolkky-
jen ja tukikerroksen valissa.

Lopulta kevaalld 2020 vaihteissa V461 ja V463 havaittiin
merkittavat risteyskarjen murtumat, joista toinen on esitetty
kuvassa 2. Taman jalkeen risteyskarjet vaihdettiin, alue tuettiin ja
alueelle asetettiin normaalin 80 km/h nopeusrajoituksen tilalle
60 km/h rajoitus, joka on vallitseva tilanne edelleen.

Syksyn 2019 ja kevaan 2020 tarkastuksissa silmamaaraisesti
havaitun polkyn suuren pumppaavan litkkeen johdosta mittauk-
sissa keskityttiin pdlkyn pystysuuntaisen liikkeen ja siité seuraa-
van kiskon venyman maarittamiseen 2-karkisen risteyksen alu-
eella. Alueen vilkkaan liikenteen vuoksi radalle ei haluttu kuiten-
kaan rakentaa mitaan kiinteita siirtymamittausrakenteita refe-
renssitankoineen, vaan poélkyn liike maaritettiin kiihtyvyysantu-
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rien avulla ja kiskon venyma kiskon jalkaan liimattavilla venyma-
liuska-antureilla. Kahdessa vaihteessa (V460 ja V461) siirtymat
mitattiin risteysalueelta 16 pdlkyn matkalta ja kahdessa muussa
vaihteessa (V462 ja V463) ainoastaan 8 polkyn matkalta, koska
etukateen tiedettiin merkittavimpien ongelmien keskittyvan
muutaman polkyn matkalle risteyskarjen kumminkin puolin.

Taulukon 1 mukaiset pélkyn siirtymamittaukset kuitenkin
osoittivat, ettd pdlkyissa havaituista korkeista kiihtyvyyspiikeista
huolimatta varsinaiset siirtymat 2-karkisen risteyksen alueella
jaavat junan yliajon aikana varsin maltillisiksi. Taulukosta 1 voi
myds havaita, ettd tiettyjen polkkyjen kohdalla mittaustulokset
puuttuvat. Naissa polkyissa iskukuormitukset ovat kiskon epa-
jatkuvuuskohdan takia todella voimakkaita ja ne yksinkertaisesti
irrottivat anturikiinnikkeen poélkysta, jolloin luotettavaa mittaus-
tulosta ei saatu. Viereisten polkkyjen siirtymat ovat kuitenkin
maksimissaankin vain muutaman millin luokkaa, joten yksit-
tainen polkky naiden valissa ei voi olla erityisen ongelmallinen
palautuvan painuman suhteen.

Pystysiirtyma

Kuva 2. Vaihteen V461 vastakiskoraken-
teen murtuma huhtikuulta 2020. Kuva:
Olli Outinen

Mitatuista arvoista voi havaita, etta selkeasti huonokuntoi-
sin vaihde painumien suhteen marraskuussa 2020 on ollut V460,
jonka mittausten alkaessa ajateltiin olevan itseasiassa parem-
pikuntoinen referenssivaihde muille kolmelle vaihteelle. Vaihde
V460 sijaitsee vahemman litkennoidylla raiteella 414, jossa sal-
littu maksiminopeus on pysyvasti vain 50 km/h, muiden raitei-
den maksiminopeuden ollessa suunnitteluarvoissa 80 km/h.
Vahaisemman ja hiljempaa kulkevan litkenteen takia vaihteessa
V460 ei ole kuitenkaan tehty lainkaan risteysosien vaihtoa tai
hitsausteknista kunnossapitoa, jolloin tama risteys on kaytan-
nossa alkuperaiskunnossaan. Muut vaihteet ovat kokeneet vau-
rioista johtuen risteysosien vaihdon ja sita seuranneen tuennan
kaytédnnossa juuri ennen naiden mittausten alkamista. Mittaus-
ten valilla vaihteista on ajettu asetetun nopeusrajoituksen vuoksi
vain 60 km/h. Nama kaikki vaihteet ovat siis olleet koko mittaus-
ajan alennetulla nopeudella, joka on selkeasti hidastanut vaih-
teiden V461-V463 risteysosien kulumista ja halkeamien syntya,
jolloin myos siirtymat vaihteissa ovat pysyneet maltillisina. Tama
Pystysiirtyma

Pystysiirtyma Pystysiirtyma

Polkkynumero | oipteessa V460 vaihteessa V461 vaihteessa V462 vaihteessa Va63

{mm) {mm) {mm) {mm)

Polkky 0108e
Polkky 0107e
Pélkky 0106
Pilkky 0105e
Polkky 0104e
Polkky 0103e
Pélkky 0102e
Piélkky 0101e
Pélkky 0101p
Polkky 0102p
Polkky 0103p
Pélkky 0104p
Pilkky 0105p
Piilkky 0106p
Pilkky 0107p
Pélkky 0108p

Taulukko 1. Pélkkyjen suurin pystysuun-
tainen siirtyma kaikissa koevaihteissa
junan ylityksen aikana 10.-11.11.2020.
Pélkyt on yksiloity jarjestysnumeronsa
liséksi kirjaimilla e (eteld) ja p (pohjoi-
nen).
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Kiskon venymd (um/m)

Kuva 3. Kiskon pituussuuntaiset
venymat vaihteen V460 risteyskarjessa
seka saman raiteen referenssipisteessa
nopeuden ollessa 30 km/h elokuussa
2020.

a7:52:35 OF-53:00 07:53:05

Referenssikisko

nopeusrajoituksen vaikutus kulumisen hidastumiseen ja painu-
mien vahaisyyteen on merkittévin havainto vaihteiden jatkokay-
tén kannalta.

Vaihteen kayttaytymista mitattiin edelld mainitun mukaisesti
my®s kiskoihin liimattujen venymaliuska-anturien avulla, jotka
kertovat sen, voiko risteysalueella tapahtuvat rakenteen painu-
mat johtaa kiskon murtumaan suoran venyman tai vasyttavan
kuorman kautta. Kuvassa 3 on esitetty mittaushetkelld heikoim-
massa kunnossa olleen vaihteen V460 risteysalueen kiskon veny-
mia verrattuna vaihdealueen ulkopuolelta mitattuun normaalin
linjakiskon venymaan elokuussa 2020.

Kuvasta 3 voidaan nahda, etta kiskon pituussuuntainen
venyma on kaytdnndssa taysin samansuuruinen seka risteyksen
alla etté referenssipisteessa maksimiarvojen ollessa noin 230-
250 um/m. Muista vaihteista mitatut maksimivenymat olivat
hyvin samalla tasolla esitettyjen venymien kanssa. Venymia ana-
lysoitaessa taytyy kuitenkin huomioida se, etta risteyksen koh-
dalla kiskorakenteen poikkileikkauspinta-ala on yli kaksinkertai-
nen linjakiskoon verrattuna. Risteyksen vastaava venyma muo-
dostuu siis huomattavan paljon suuremman voiman johdosta,
joka syntyy epajatkuvuuskohdan dynaamisesta iskukuormasta.
Yhtenevat venymat risteyksen ja linjakiskon valilla tarkoittavat
kuitenkin sitg, etta kisko ei merkittavasti taivu kuormituksen alai-
sena vaan polkyt pitédvat kohtalaisen hyvin asemansa, kuten siir-
tymamittauksetkin osoittivat. Nopeuden vaikutusta venymaan

- Risteyskarki

07:53:10
Aika [s)

tutkittiin nopeusalueella 30 - 60 km/h, mutta mitaan merkitta-
vaa eroa naiden nopeuksien valilla ei havaittu kiskon venymassa.
Naiden tulosten valossa on kuitenkin adrimmaisen vaikea arvi-
oida, kuinka paljon dynaamiset iskukertoimet lisaéntyisivat, jos
nopeutta nostettaisiin takaisin suunnittelunopeuteen 60 km/h
-> 80 km/h, silla nopeuden noston vaikutukset eivat ole missaan
nimessa lineaarisia.

N&iden mittausten perusteella voidaankin suositella, etta 60
km/h nopeusrajoitusta KRV-vaihteissa jatketaan pysyvasti, koska
kunnossapitohistoria huomioiden on oletettavissa, etté isku-
kuormitukset ja taten risteysten terasvauriot kasvavat merkit-
tavasti nopeuden noustessa. Iskukuormitusten suuruuteen vai-
kuttaa liséksi merkittavasti vaihteen risteyksen kunto. Témén
liséksi KRV-vaihteiden haastavan ja monimutkaisen rakenteen
vuoksi hyvin lyhyiden pélkkyjen painumasta johtuvien korkeus-
poikkeamavirheiden seka kallistuksen korjaamisessa tulisi tuen-
nan sijaan kayttaa tulevaisuudessa enemman saatolevyja. Tal-
6in pystyttaisiin sailyttdmaan ajan myota polkylle muodostu-
nut tukeutunut asema, mutta silti korjaamaan paikalliset kiskoon
muodostuneet geometriavirheet.

Lisatietoa aiheesta on luettavissa samalla otsikolla Vaylan
julkaisusta, joka tullaan julkaisemaan l&@hikuukausien aikana.

Teksti: Riku Varis
Kuvat: Riku Varis / Olli Outinen

savesta kallioon.

——

LAP Ltd
HORIZONTAL DRILLING

puh. 02 538 3655
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Halkaisijat 50-2300 mm ja
asennuspituudet jopa 1500 m.

™

Lannen Alituspalvelu Oy *

Alitusporaukset yli 25 vuoden kokemuksella,
kaikilla menetelmilld kaikkiin maalajeihin

=
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[
E = www.lannenalitus.com
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Nelja vuosikymmenta
ratkaisuja ymparistén
seka raideliikenteen
turvallisuuden hallintaan.
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Secax 00
Kevyesti lujaa
jo 70 vuotta

Leca®-kevytsora on todistetusti
pitkaikainen ja kevyt — painoa vain
viidennes kiviainekseen verrattunal
Monipuolisin ja kustannustehokkain
kevennysratkaisu vuosikymmenten

ajalta myos ratarakentamiseen.

LecCa.fFl

www.mipro.Ffi
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Kuusaan puistopiirroksessa asemarakennuksen vieressa ovat makasiini ja yleisokaymala. Puiston nurmikoita koristavat lehtimaja
kaivoineen, pensasistutukset ja puiston takaosassa yksittdiset puut rajaavat ulkorakennukset. Hyétypuutarha marjapensaineen on

alueen laidassa. SRM.

SUOMAILAISET
RAUTATIEASEMAPUISTOT
EUROOPAN
HARVINAISUUKSIA - OSANA
KULTTUURIMAISEMAAMME

Asemapuistot ovat ensimmaisia julkisia puis-
toja Suomessa. Niiden ja pappiloiden kautta
lukuisat kasvilajit ovat levinneet my6és muual-
le Suomeen. Laajat suomalaiset rautatiease-
mapuistot, jotka kokoavat rakennuskannan
hyotypuutarhoineen saumattomaksi kokonai-
suudeksi, ovat melko harvinaisia Euroopassa.

Suunnittelun korkean laadun ovat taanneet omat rautatiearkki-
tehdit ja ylipuutarhuri, joiden yhteistyéna varhaisimmat rautatie-
miljoot syntyivat. Heidan apunaan olivat viela koko rakentamisen
organisaatio ja omat taimipuutarhat. Asemapuistot ovat tarkeaa
rautatiekulttuuria, joka oli laajimmillaan 1950- ja 1960-luvuilla,
kun puistoja oli yli 500 asemalla. Tuolloin asemat olivat miehitet-
tyja ja radan kunnossapidosta vastasivat radanvartijat.
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Kuusaa Laukaassa, pieni asema

Puutarhuri J. K. Kornmannin vuosina 1906 ja 1914 suunnittele-
man asemapiirroksen mukaan Kuusaan asemalle saavuttaessa
Jyvaskylan suunnalta hevoset kiinnitetdan puomiin ja laiturille
paasee oikotietd asemarakennusta ympardivan puiston halki.
Havupuiden taakse jaa hyotypuutarha, jota reunustaa pensa-
saita ja lehtimaja. Maakellaria reunustavat isot pensaat. Asema-
puisto laajenee radan varteen Suolahden suuntaan. Puistossa on
kaarevia hiekkakaytavia, jotka johtavat eri suunnilta havupuiden
ympardivaan kdymalaan ja pensain suojatulle kaivolle seké ulko-
rakennuksille. Pensasaita erottaa puiston radasta seka yksittaiset
lehtipuut ulkorakennuksista ja saunasta. Kaksoisvahtituvan yksi-
tyisyyden luo puiston tiivis pensasalue, ja perheille on omat leh-
timajat.
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Varhaiset puistosuunnitelmat

Rautateiden asemapuistojen rakentaminen alkoi vuonna 1873,
kun ensimmainen puutarhuri palkattiin. Asemapuisto on maise-
mantekija, joka nakyy junamatkustajalle asemaa lahestyttaessa
koska puisto on radan suunnassa noin 100 metria pitka. Korkeat
jalopuut rajaavat aluetta ja kohokohdan muodostaa asemaraken-
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nuksen julkinen puisto tyylikkaine istutuksineen ja koristekas-
veineen. Puiston suunnittelija on miettinyt nakymaakselit; radan
suuntainen nakyma junamatkustajalle, sisdantulotie asemalle on
reunustettu jalopuilla tai koivuilla, keskusaukiolle paasee kaare-
via hiekkakaytavia pitkin ja henkilékunnan kotipihat suojataan
istutuksilla.

Y 150%-1909-

o

Alavuden puistopiirustuksessa on pitka lehtipuukujanne, kaksi promenadipuistoa asemarakennuksen puolella ja radan toisella puo-
len pensasaidalla radasta rajattuna asuinalue ja leikkikenttd. Puistoissa on kaarevat kdytavat, aukioita ja lehtimajoja. SRM.

Alavus, iso asema

J. K. Kornmannin Alavuden puistopiirustus on mittava. Asemalle
tullaan lehtipuukujaa pitkin, vasemmalla on kaksoisvahtituvan
symmetrinen puutarha pienine lehtimajoineen ja hydtypuutar-
hoineen. Oikealle jaa puulaani, jonka paadyssa on havupuita
erottamassa sen promenadipuistosta, jonka keskiaukiolle kul-
kevat ristikkaiset kaytavat. Nurmikoita somistavat istutukset ja
pensasryhmat kulmissa. Puiston asemarakennuksen puoli on
rauhoitettu lehtipuilla ja pensailla. Puukujan pohjoispuolella on
toinen puistikko, jossa on varaus tennis-/pelikentélle seka toinen
promenadipuisto kaarevine, luonnonmukaisine kaytavineen. Alue
rajautuu pohjoiseen tiiviilla, tuohon aikaan saannéllisesti leika-
tulla havupuuaidalla, joka toimii samalla tuuli- ja kipindsuojana
seka esti lumen kinostumista. Yleensa asemarakennuksen edusta
on komein. Asemarakennuksen itapaadyssa on lehtimaja, pen-
saat ja puut, joiden valiin piiloutuu yleisékaymala.

Radan eteldpuolella on oma asemapuistoalue, joka on ero-
tettu radasta pensasaidalla. Siella on asuinkasarmi ulkoraken-
nuksineen, joiden valiin ja& kolme pienta lehtimajaa. Julkinen
puisto ja leikkikentta lehtimajoineen ovat asemarakennuksen
kohdalla.

1900-luvun alusta sailyneissd asemapuistosuunnitelmissa
nakyy aikakauden jugendvaikutteet, mutta puistosuunnitel-
mina ne edustavat enemman 1800-luvun maisemapuistoja kuin
aikansa modernismia. On polveilevia kaytavia, lehtimajoja, puuri-
veja ja -kujia seka pyoreita perennapenkkeija. Keittiopuutarhojen
marjapensaat on sijoitettu joko geometrisesti nelidihin tai kaa-
revasti kasvimaan ymparille. Asemapuistosuunnitelmat pysyivat
tyyliltdadn melko samanlaisena runsaat sata vuotta. Luonnontyy-
lid ja geometrista tyylid yhdisteltiin.
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Riihimaki-Pietari-rata 150 vuotta

Pietarin radalla radanrakennus aloitettiin helmikuussa 1868 Rii-
himaen ja Lahden valilla, joka osuus valmistui jo marraskuussa
1869. Viipuri-Pietari-rata valmistui helmikuussa 1870 ja koko
rata avattiin 11.9.1870.

Kaipiaisten asema on Riihiméen ja Viipurin puolivalissa. Suo-
men ainoa ratojen valissa sijaitseva ns. saariasema tehtiin kook-
kaaksi, silla junat pysahtyivat Kaipiaisten asemalla tasatakseen
Pietarin ja Helsingin valisen 20 minuutin aikaeron. Odotusaikana
voitiin kdyda pohjoispuolen asemapuistossa tai lansipaadyn pik-
kupuistossa. Asemarakennuksessa voitiin myds nauttia II ja I1I
luokan ravintolapalveluista ja kansainvalisesta tunnelmasta.

Valtionrautateiden ylipuutarhurit

Rudolf Gronholm 1873-1896 (23 Vv.)
Willy Nykopp 1896-1928 (3o Vv.)
Aarno Hellemaa 1928-1937 8v.)
Kalle Jokela 1938-1971 (32v.)
Pentti Vierikko 1971-1990 (19 v.)

Pitka ura takasi laadun ja toiminnan jatkuvuuden.
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Kaipiaisten puistopiirros 1917, Suomen Rautatiemuseon kokoelmat. SRM.

Kaipiaisten asemapuistot

Asemapuiston perustaminen oli vuosikertomuksen 1879 mukaan
aloitettu viimeistédan vuonna 1878, jolloin ratojen valiin pikku
puutarhaan oli istutettu 10 orapihlajaa, 12 kanukkaa ja 8 lumi-
marjapensasta seka 350 yksivuotista kukantainta. Pensaat oli-
vat menehtyneet kuivuuden ja huonon maan vuoksi. Seuraavana
kesana sinne istutettiin 30 lehtipuuta (viitta eri lajia) ja asemalle
entistd enemman yksivuotisia kukkia, 480 kpl.

Kaipiaisten asemapuistoon tullaan lehmuskujaa pitkin.
Radan aheisyydessa kaytavat kaareutuvat istutettujen aukioiden
ympari. Nurmikoita koristavat pensaat ja tiiviimmat pensasaidat
tai lehtimajat rajaavat asuintaloille yksityisyyden. Koulun ja ase-
mapaallikdn pihat on rajattu pensasaidalla.

Puutarhuri Yrjé Kotosen piirtamastéa puistosuunnitelmasta
nakyy puistojen ja rakennusten sijoittelu. Pietarin suunnalta tul-
taessa radalla on jo neljat rinnakkaiset kiskot sekd asemaraken-
nuksen molemmin puolin korotetut laiturit. Asemalle paikalli-
set matkustajat ja asukkaat saapuivat lehmuskujaa pitkin kohti
komeaa asemarakennusta. Ennen rataa kaannyttiin oikealle ja

paastiin laituripolulle, joka vei pikkupuiston lansipaahan ja puu-
laiturille. Pensasaidan reunustama pikkupuisto nurmikkoineen ja
istutuksineen on epasymmetrinen.

Varsinainen asemapuisto on asemarakennuksen kohdalla
kylan puolella. Korotetulta puulaiturilta matkustajat paasevat
sinne laituripolkuja pitkin kiertelemaéan kaarevilla kaytavilla, joi-
den keskella on pyoreita istutuksia ja toisen puistoalueen kes-
kusaukio kaivoineen. Aseman vahtituvat ja asuinkasarmit jaavat
tiheammin istutettujen pensaiden taakse.

Puistopiirustuksessa ldnnessa nakyy iso asuinkasarmi, joka
paadyssa on pyodrea lehtimaja erottamassa yksityista ja julkista
puistoa. Pienempi asuinrakennus on erotettu pensasaidalla ja
sen lehtimaja suojaa puiston paakujalta, jota pitkin saavutaan
asemalle.

Keskimmainen L-kirjaimen muotoinen rakennus on kan-
sakoulu ulkorakennuksineen. Iddssé on asemapaallikon talo
komeine puutarhoineen. Koulu palveli suurta rautatieyhteisoa.

S S W

Kouvolan asemapuistoa ja sen sateenvarjon muotoon leikattu rautatieomenapuu kevaalla 2020.
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Imatrankosken asemapuistoa. SRM.

Asemapuistojen kasvit koko maata varten
Tyypillisesti asemapuistoissa kasvaa korkeita lehmuksia, jalokuu-
sia ja -mantyja. Asemarakennuksen l&@heisyyden eduspuisto oli
nakyvin ja julkisin osa. Sen kasvillisuus oli runsas ja koristeelli-

Valtionrautateiden asemapuistojen
tyyppikasvit

Asemapuistoissa kaytettiin Valtionrautateiden taimistoissa kasvatettuja

nen, kesakukkia, muotoon leikattuja pallopuita ja nayttavia pen- lajikkeita, jotka jalostettiin koko Suomen tarpeisiin.
saita. Aseman piha-alue ja kulku laiturille oli paallystetty muku- Lehtipuut: koivu, lehmus, vaahtera, jalava, pihlaja
lakivin. hopeapajut, orapihlaja pallopuina, unkarin syreeni

Hyvink&alle perustettiin Valtionrautateiden keskuspuutarha rautatieomenapuu Malus Hyvingensis, joka isona leikattiin alhaalta
vuonna 1874 ja sen toiminta siirtyi Nuppulinnaan 1960 jatkuen sateenvarjon muotoiseksi.
vuoteen 1990. Piiripuutarhoja oli Kouvolassa, Seingjoella, Kuopi- Havupuut: pihtakuusi, sembramaénty, lehtikuusi, vuorimanty, kuusi
ossa ja Oulussa. Asemapuistoille jarjestettiin kuntoisuuskilpai- Koristepensaat: orapihlaja, hernepensas, kuusamat, hanhikki,

kanukat, tuomipihlaja, happomarija, tuhkapensas, angervot, puisto-

luja 1950-60-luvuilla. Henkilékunnan kotipihoille oli omat sarjat. e _ e < S PR
ruusut, villiviini, kdynnoéskuusama ja mustaselja (kdymalan lahistolla)

Nain saatiin yllapidettya asemapuistojen laatua ja tasoa.

Hikian vanhalla piirustuksella rakennettu kaivo Stina Kokkinen. Kaipiaisten 2017 restauroitu kaivo
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Tekniikan ja omistamisen muutokset

Veturitekniikan kehitys poisti hdyryjunat seka halkolaanit ja vesi-
tornit. Autoistuminen laajensi hevospuomien alueet pysakdin-
tialueiksi ja toi asfaltin asemalle. Puiston rakenne ja kaytavat
muuttuivat, kun kunnallistekniikkaa tuotiin asuinrakennuksiin ja
ulkokaymalat havitettiin.

Litkenteenohjauksen keskittyessa kaukovalvomoihin
1970-luvulla asemien henkildkuntaa vahennettiin. Puistojen ylla-
pito muuttui enemméan ruohikoiden leikkaamiseksi ja perennat
kukka-altaissa kasvaviksi istutuksiksi. Myds ratojen séhkaistami-
nen toi muutoksia asemapuistoihin.

Asemapuistojen omistus on muuttunut. Valtionrautatiet
omisti kaikki asemat noin 100 vuotta, kunnes vuonna 1995 se
yhtiditettiin ja Ratahallintokeskus aloitti toimintansa. Samalla
VR:lle jai isoimmat liikennekaytdssa olleet noin 50 asemaa ja nii-
den asemapuistot.

Rakennus- ja kulttuurihistoriallisen ympariston
suojelu

Vuonna 1998 asemien omistajat, Museovirasto ja Ymparistomi-
nisterio allekirjoittivat valtakunnallisen sopimuksen kulttuuri-
historiallisesti tarkeiden asemien suojelusta. Sopimus kasittaa
85 paikkakunnalla 115 kohdetta ja 878 rakennusta. Puistoa ja
rakennuksia voidaan myos suojella asemakaavalla eli paikallisen
rakennushistorian perusteella. Suojelun perusajatus on koko alu-
een suojelu, mihin kuuluu asemapuisto ja kaikki rautatieraken-
nukset. Kun suojeltu rautatierakennus myydaan uudelle omis-
tajalle, hanelle siirtyy myos vastuu suojellun pihapiirin hoitami-
sesta.

Tarvitaan my6s asemapuistojen dokumentointia ja tutki-
musta nyt, kun se vield on mahdollista. Isoja, vanhoja jalopuita
ja pensaita on jaljella. Léhdeaineistoa tutkimukseen [6ytyy Suo-
men Rautatiemuseon piirustusarkistosta ja kirjallisista [@hteista.
Dendrologian Seura on inventoinut asemien puita ja pensaita
rataosittain 1980-luvun lopulla, joten olisi hyva tutkia, mita on
muuttunut 40 vuodessa.

Uudet omistajat tarvitsevat lisaa tietoja. Museoviraston Ase-
man puisto ja pihat, asema-alueiden hoito-ohjeet ¥ (2005) antaa
perustiedot muodoista ja kasvilajeista.

1) https://www.museovirasto.fi/uploads/Meista/Julkaisut/aseman-puisto-ja-pihat.pdf

Asemapuistojen nykytila

Ratahallintokeskuksen asemat siirrettiin myéhemmin Senaatti-
kiinteistot Qy:lle, joka on myynyt rakennuksia yksityisille, yhtei-
soille ja kunnille. Samalla yhden asemapuiston alueelle on voinut
tulla monta omistajaa. Usein omistajat ovat keskittyneet raken-
nuksensa remontointiin. Vanha puutarha on jaanyt hoitamatta
—ja ehké on parempi olla tekematta mitaan kuin kaataa komeita
puita. Samalla puisto on kasvanut umpeen. Omistajat eivat
tunne asemapuistojen perinteita ja hammastyvat, kun maasta
alkaa kasvaa kukkasia tai vanhoja kiveyksia 6ytyy kaivuutéiden
yhteydessa. Tarvittaisiin ohjeita vanhan puuston hoitoon.

Tulevaisuus

Asemapuistojen tulevaisuus tuntuu huolestuttavalta. Puistoissa
on viela paljon vanhoja isoja puita ja pensasistutuksia. Naiden
kartoittamisella, dokumentoinnilla ja tutkimisella on kiire. Ase-
mapuiston henki pitaisi herattaa uudelleen!

Mita tarkoittaa Suomessa puiston suojelu? Miten suojelu
toteutuu asemapuistoissa? Kuka opastaa, maarittelee toimenpi-
teet ja valvoo toteutuksen? Kuka hyvaksyy suunnitelmat? Kuu-
luuko suomalaisen asemapuiston kunnostaminen koko asema-
seudun omistajille yhdessa?

Paikan henki on [6ydettavissa asemapuistoista, kun kaikki
osapuolet tekevat yhteistyota. Kehitetadn yhdesséa hyvia malleja
asemapuistojen pelastamiseksi. Asemapuisto on koko Suomen
valtava aarre ja mahdollisuus.

Lahteet
https://helsinkipietarii50.vayla.fi/asemapuisto-ensimmaisia-jul-
kisia-puistoja-maassamme/
https://helsinkipietarii50.vayla.fi/rithimaki-pietari-radan-suojel-
tujen-asema-alueiden-puistoista/

Teksti: Pirjo Huvila, Liisa Nummela
Kuvat: Liisa Nummela, Suomen Rautatiemuseo (SRM)
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Méntyharjun hoidettua asemamiljoota.
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Kaipiaisten lehmuskujanteen viereinen talo kevaalld 2020. Asemapuiston raivausta 2017 ennen kunnostetun kaivon vihkidisjuhlia.

Kaivo nakyy molemmissa valokuvissa.

Break Sokos Hotel Vuokatin
LOMA-ASUNNOT

Loma-asunnot sijaitsevat n. 600-700 m
paidssd hotellilta Sarkisen rannalla, Vuoka-
tin ulkoilureittien ja palveluiden dérell.
Break Sokos Hotel Vuokatin monipuoliset
ravintolat tarjoavat makuelamyksia koko
perheelle aamiaisesta illalliseen.

AMARILLO KIPPO

& Vuokalti

BREAK BY SOKOS HOTELS
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Innovatiiviset kaapeli- ja
putkitiivisteet liikkuvaan kalustoon
ja ravtaticinfrastruktuuriin

Roxtecin tilaa sddstava tiivistystekniikka on ihanteellinen aina vetureista ja junista tunneleihin,
sahlkoasemiin, radanvarren laitetiloihin ja ohjauskaappeihin

Tiivistysmarkkinoiden valloittaminen
Siita lahtien, kun Roxtec perustettiin Ruotsissa vuonna 1990, se on kasvanut nopeasti. Maailmanlaajuisen menestyksen
tielld useat teollisuudenalat ovat ottaneet kdyttéon joustavat kaapelien ja putkien lapivientitiivisteet turvallisen toiminnan
varmistamiseksi. Modulaariset mekaaniset lapiviennit tarjoavat sertifioidun suojan ihmisille ja omaisuudelle useilta riski-
tekijoilta, kuten tulelta, kaasulta ja vedeltd, ja ne ovat kdytéssa monissa maailman vaativimmissa projekteissa.

Roxtec on tyoskennellyt ldheisessd yhteistyossa jokaisen alan ammattilaisten kanssa ymmartadkseen heidan tarpeensa
turvallisuuden ja tiivistdmisen suhteen, ja matkan varrella saadut kokemukset ovat lisdnneet asiantuntemusta ja innoittaneet
intensiivista tuotekehitysta.

Yhtion uraauurtava keksintd liittyen turvallisuuteen, yksinkertaisuuteen ja mukautuvuuteen, Multidiameter, perustuu
tiivistysmoduuleihin, joissa on irrotettavat kumikerrokset. Se mahdollistaa tdydellisen tiivistdmisen kaapelin, putken tai
kaapelin suojaputken koosta riippumatta.

Konserniin kuuluu nyt 28 tytadryhtiéta ja noin 800 tyéntekijdd. Se on aktiivinen yli 80 markkinoilla maailmanlaajuisesti
ja keskittyy selkedsti asiakkaiden tukemiseen suunnittelusta ja rakentamisesta aina logistiikkaan ja asennukseen seka
jélkiasennuksiin tai pdivityksiin projektin koko elinkaaren ajan. Yksi menestyva tytédryhtié on Roxtec Finland Oy, jolla on

yli 10 henked sitoutuneita ja palveluhenkisid tyéntekijoitd Helsingin toimistossa ja varastossa.



Rautatieteollisuus kéayttda Roxtecin kaapeli- ja putkitiivisteita
vakioratkaisuna. Monet suuret liikkuvan kaluston ja rautatieinfra-
struktuurin toimijat, kuten Alstom, Bombardier, Hitachi, Titagarth
ja RFI, ovat solmineet kumppanuuden Roxtecin kanssa turvallisen
kuljetuksen varmistamiseksi ja vahinkojen tai seisokkien valttami-
seksi. Roxtec on tdlld hetkelld mukana sellaisissa projekteissa kuin
Alstom Amtrak Yhdysvalloissa, Singapore Metro ja SNCF: n RER NG
Ranskassa. Suomessa Roxtec on kdytdssa turvalaitetiloissa, turva-
laitekaapeissa ja sahkonsyottoasemilla. Raitiovaunuissa ja kaksi-
kerrosvaunuissa kadytetdadn myos Roxtecin lapivienteja.

Roxtecilla on pitka kokemus liikkuvan kaluston ongelmanratkai-
sijana. Erityiset palokatkotiivisteet, joiden palonkesto on jopa 60
minuuttia, auttavat sdilyttamaan rakenteiden palosuojan veturei-
den, metrojen ja raitiovaunujen sekd suurnopeusjunien rakenteissa.
Testit syttyvyyden, savun muodostuksen ja myrkyllisyyden varalta
likkuvan kaluston standardien EN 45545-2 ja NFPA 130 mukaisesti
vahvistavat, ettd tiivisteet tayttavat korkeimmat palonkestavyysvaa-
timukset. Ne tayttavat myds tiukimmat HL3-vaatimukset, mikd tekee
niista sopivia kaytettavaksi kaikkialla teollisuudessa. Roxtec tarjoaa
tiivistysratkaisut paloteknisille E15 - E60 alumiini- tai terdsrungoille
standardin EN 45545-3 mukaisesti. Tiivisteet kestavat myos muita
uhkia, kuten pélya, ilmaiskuja ja tarindd, samalla kun niilld saadaan
kaapelin vedonpoisto.

Pyoreat tiivisteet pultattavilla holkeilla ovat suosittuja liikkkuvan
kaluston hydrauliikka-, paineilma- ja vesiputkissa, koska ne eivat
vaadi hitsaustyotd. Roxtec PPS -ratkaisut yhdelle tai useammalle
muoviputkelle ja putkelle sisdltdavat palossa paisuvaa materiaalia,
joka tdyttdaa aukon tulipalon sattuessa. Vaunun ympaérilld oleville
tehokomponenteille Roxtec BG ( maadoitus ja potentiaalintasaus)
-ratkaisu tarjoaa tavan varmistaa taajuusmuuttajan, akkukotelon ja
muiden komponenttien kaapelisy6ttojen maadoitus. Jarjestelman
joustavuuden ansiosta Roxtec pystyy tarjoamaan rdataloityja rat-
kaisuja erityistarpeisiin ja —~vaatimuksiin.

Samalla tavalla Roxtecin sertifioidut tiivisteet yksittdisille ja monille
kaapeleille ja putkille kattavat kaikki infrastruktuurin vaatimukset
sahkoistdmisen, signaloinnin ja viestinnan laitoksille ja jarjestel-
mille. Rakennuksissa Roxtecin tuotteet tayttavat EI60 - EI120 palo-
katkovaatimukset.

Maailman johtavat rautatietekniikan, rautatieasemien kehittamisen
ja rautatiejarjestelmien yritykset kdyttavat Roxtec-tiivistysratkaisuja
varmistaakseen luotettavan toiminnan kustannustehokkaalla tavalla.
Toistuvat kokemukset veden tunkeutumisesta ja ilmastonmuutok-
sesta johtuvista kalliista vahingoista ovat tehneet tarkeaksi tietaa
parhaat kaytannot tehokkaan tiiveyden varmistamiseksi.

|

Kyse ei kuitenkaan ole vain
pitkdaikaisesta suojaami-
sesta. Roxtec on suunni-
tellut tiivisteensd tuomaan
lisdarvoa omistajille, suun-
nittelijoille, insindoreille,
asentajille ja huoltohenki-

Roxtecin maanalaiset kaapeli-
ja putkildpiviennit suojaavat
jatkuvalta vesipaineelta, jyr-
sijoilta ja niilld saadaan hyva
kaapelin vedonpoisto. Kayt-
tokohteet mm. kaapelikella-
rit sy6ttéasemilla.

lostolle. Tiivisteet on nopea ja helppo asentaa ja tarkastaa rajoi-
tetuissa tiloissa, ja ne ovat kaytannollisid, kun tarvitaan korjauksia
tai lisdlaitteita. Rautatiesovelluksissa on esimerkiksi monia ahtaita
tiloja, joten tuotevalikoima sisaltda seka kevyitd etta tilaa sadstavia
kaapelitiivisteitd ja avattavilla kehyksilla varustettuja lapivienteja,
jotka yksinkertaistavat péivityksid. Avattava Roxtec CF 24 -kon-
septi voidaan sovittaa lahes mihin tahansa tilaan ja kaapelimaariin.

Roxtec-jarjestelmad kaytetaan esimerkiksi kaikkialla Belgiassa. Loy-
dat Roxtec-tiivisteet syottéasemilta, kaapelikaivannoista, rautatie-
asemilta, tunneleista ja silloista, mutta myos turvalaitetiloista, kaa-
peista ja kytkentdrasioista, jotka varmistavat eurooppalaisen junan-
hallintajarjestelman, ETCS: n ja eurooppalaisen rautatielilkenteen
hallintajarjestelman noudattamisen, ERTMS. Tiivisteet suojaavat
tehokkaasti tulta, savua, kaasua, vettd, kosteutta ja polyad vastaan
samalla, kun varmistavat kaapelin vedonpoiston, suojan tadrinaltd,
paineiskulta, sahkomagneettisilta uhilta, virtapiikeilta ja tuholaisilta.

Hyva esimerkki on Rittal Belgium, joka toimittaa rautatieoperaatto-
rille Infrabelille laitetilat ja kaapit Roxtecin tiivisteilld varustettuna.
Ndin kaapit ja laitetilat voidaan toimittaa ennen lopullisia kaapeli-
tietoja. Kaapelikoot voidaan sovittaa mydhemmadssa vaiheessa ja
lisdkapasiteettia kdyttad kaapelilisdyksiin. Rittal Belgiumin toimitus-
johtaja Koen Wolfcarius sanoo néin: “"Tarjoamalla Roxtecia sdilytét
joustavuuden suunnittelun viimeisessa vaiheessa. Roxtec-tiivisteet
suojaavat myds taydellisesti ympdristévaikutuksia vastaan. ”

Roxtec on tehnyt ldpivientien suunnittelutydn helpoksi auttaen vahen-
tamaan suunnittelutunteja. llmainen online-suunnittelutyokalu, Rox-
tec Transit Designer, yksinkertaistaa tiivistysratkaisujen valintaa ja
mahdollistaa satojen kaapeli- ja putkildpivientien suunnittelun muu-
tamassa minuutissa. Roxtecilta l0ytyy myos BIM mallit tuotteista.

Kaappien ja koteloiden Roxtec-tiivisteet suojaavat Alptransit Ceneri
-radan tunnelin sahkdisid ohjauslaitteita lialta, kosteudelta ja kuu-
muudelta. Christian Bracher, kaappijarjestelmien toimittajan Swibox
AG toimitusjohtaja, kertoo edut: "Roxtec-kaapelitiivisteilld meilla on
tunnettu ja testattu tuote, joka tayttda asiakkaan vaatimukset pai-
neenkestaville kaapelildpivienneille, joihin voidaan asentaa valmiiksi
liittimilla varustetut kaapelit.”

Koska junat kulkevat tunnelin lapi nopeudella 250 km / h, kaik-
kien komponenttien on kestettdva valtavat paine- ja imukuormituk-
set sekd lampdtilaerot, lisdksi vield korkea kosteus ja darimmdiset
polykuormat. Se saattaa tuntua mahdottomalta, mutta Roxtecille se
oli vain yksi haaste, jonka voittaa. Tiivistysasiantuntijat ovat jélleen
kerran todistaneet, ettd kaikki on mahdollista keskittymalla tiukasti
laatuun ja toimintavarmuuteen.

Roxtecin tiivisteet laitetiloissa ja kaapeissa suojaavat tulipalolta,
polylta, kosteudelta. Lisdksi voidaan toimittaa Lapiviennit hairiosuo-
jaukseen ja maadoitukseen/potentiaalintasaukseen. Roxtecin lapi-
vienteja kdytetaan rautatieinfrastruktuureissa kaikkialla Euroopassa.
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VR-Yhtyma Oy solmi helmikuussa 2014
Siemensin kanssa sopimuksen 80 Sr3-tyyp-
pisen sahkdveturin toimittamisesta vuoteen
2026 mennessa. Sr3 perustuu Siemensin vuo-
desta 2010 tuotannossa olleeseen Vectron-
sdahkoveturiin, joka pohjautuu tekniikaltaan
sitd edeltaneisiin Eurosprinter- ja Eurorunner-
veturimalleihin. Veturi on yleiskayttdinen, eli
sita kaytetaan seka matkustaja- etta tavara-
lilkenteessa. Veturin suurin sallittu nopeus on
200 km/h, vetovoima liikkeellelahddssa on
350 kN ja veturin suurin teho ajomoottoreilla
on 6400 kW.

Veturissa on ns. last mile -ominaisuus, eli se on varustettu séh-
kdmoottoreiden lisaksi kahdella dieselkayttdiselld aggregaatilla,
jotka mahdollistavat litkenndimisen myos sahkdistamattomilla
sivuraiteilla ja esimerkiksi puutavaran kuormauspaikoilla. Diesel-
moottoreiden yhteisteho on 360 kWw.

Veturi on varustettu yleiseurooppalaisella ETCS-kulunvalvon-
nan veturilaitteella sekd suomalaisella JKV-STM-laitteella. Han-
kintavaiheessa oli voimassa ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osa-
jarjestelmia koskeva yhteentoimivuuden tekninen eritelma eli
komission paatds 2012/88/EU. Komission paatokselld 2012/696/
EU eritelméa taydennettiin sisaltamaan ETCS-perusversion
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Tammikuun loppuun 2021 mennessa on Suomeen toimitettu jo
36 kappaletta Sr3-vetureita. Kuvassa Oulusta Kokkolaan mat-
kaava T 5432 Ahonpéadssa 29.7.2018 vetureinaan 3303 ja 3310.
Kuva Ari Julku.

(baseline) 3 toiminnallisuus versiona 3.3.0. Sr3-veturien hankin-
nan kannalta sopivalla hetkelld julkaistujen eritelmien mukaisesti
veturit voitiin tilata ETCS-perusversion 3 toiminnallisuudella,
joka tulee olemaan kaytdssa viela pitkaan tulevaisuudessa.

Sittemmin ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajarjestelmia
koskeva yhteentoimivuuden tekninen eritelmé on paivittynyt
komission asetukseen (EU) 2016/919, jonka mukaisia baseline
3 ETCS-versioita ovat 3.4.0 ja 3.6.0. Sr3-veturin ETCS-laite tul-
laan paivittamaan 2020-luvun puolivalissa ETCS-versiolle 3.6.0
seka varustamaan radiotiedonsiirtoon tarvittavilla ns. FRMCS-
radiojarjestelman mukaisilla laitteilla. Talla hetkelld Sr3-veturin
laitteet ovat ETCS-tason 1 mukaisia, jossa kulunvalvonnan rata-
tiedot saadaan baliisien lahetteisiin perustuvalla tiedonsiirrolla.
ETCS-tasolla 2 ratatiedot l[ahetetaan radioteitse, joka mahdollis-
taa jatkuvatoimisen tiedonsiirron seka muitakin etuja kuten rata-
kapasiteetin lisdamisen ja radanvarsilaitteiden méaran vahenta-
misen.

Uudistettaessa radan kulunvalvontalaitteet nykyisesta
JKV:sta ETCS-laitteiksi, vaaditaan litkkuvan kaluston kulunval-
vontalaitteilta kaksitoimisuutta, jotta ne kykenevat lilkenndimaan
molempien jarjestelmien radoilla. Tama vaatimus on huomi-
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oitu jo ETCS-jarjestelman ominaisuuksissa STM-laitteen avulla.
STM on maaritelty laitteeksi, joka toteuttaa eri maiden ja aluei-
den aikaisemman ETCS:a4 edeltavan kulunvalvontajarjestelméan
toiminnallisuuden. STM-laitteen avulla ETCS-veturilaitteesta
tulee kaksitoiminen, kahta eri radan kulunvalvontajarjestelmaa
ymmartava laite. STM:n ansiosta ohjaamossa on vain yksi kul-
jettajapaneeli ja vaihdot kahden eri jarjestelman valillé tapahtu-
vat automaattisesti. STM tulee suunnitella yksilollisesti jokaiseen
erityyppiseen kansalliseen ETCS:a4 edeltédvaan kulunvalvontaan,
eli ns. luokan B jarjestelmaan. Ainoastaan STM- ja ETCS-laittei-
den vélinen liityntd on maaritelty yhteentoimivuuden teknisissa
eritelmissa. Tahan liityntédan kuuluu Profibus-véylé ja baliisisano-
mien siirtdmiseen tarvittava K-liitynta (interface K) ETCS-laitteen
BTM-yksikdn ja STM:n valilla.

Tasséa yhteydessa on syyta huomauttaa, etta luokan B jarjes-
telmat on luetteloitu ERA:n toimesta. ERA:n luetteloon ilmoitettu
suomalainen jarjestelma on nimeltaan ATP-VR/RHK. Myds termia
JKV kaytetdan nykyaan yleisesti synonyymina tarkoittamaan suo-
malaiskansallista luokan B kulunvalvontajarjestelmaa.

Suomessa tarve STM-laitteen kehittamiseen nahtiin jo 20
vuotta sitten ja kehitystyd tilattiin silloisen Ratahallintokeskuk-
sen ja Ansaldon valiselld sopimuksella vuonna 2003. Kehitystyd
valmistui vuonna 2014 ja laitetta on sittemmin paivitetty myo-
hemmin vahaisilla Sr3-veturiprojektissa hankituilla kokemuk-
silla. STM:n kehitysty6 tehtiin perusosiltaan ennen vuotta 2010
ja tdman vuoksi liitynta ETCS-laitteen kanssa on ETCS-version
2.3.0d mukainen. Sr3-veturissa Siemens on joutunut huomioi-
maan tdman vanhemman tyyppisen liitynnan omassa ETCS-lait-
teessaan. Version 2.3.0d mukaisen liitynnan ongelmana on eri-
telmien epamaéraisyydesta aiheutuva huono yhteensopivuus
eri valmistajien ETCS-laitteisiin. Niinpa parhaillaan on menossa
STM-laitteen paivitystyd liitynnaltaan ETCS-version 3.6.0 mukai-
seksi. Paivitetty STM-laite tulee ensimmaiseksi kayttoon Dr1g-
vetureissa, muutokselle ei ole kuitenkaan toistaiseksi tarvetta
Sr3:ssa. Yrityskauppojen johdosta huhtikuussa 2019 Ansaldo
STS vaihtoi nimensa Hitachi Rail STS:ksi.

Kaaviokuvassa esitetylla tavalla Siemensin ETCS-tason 1
veturilaite, tuotenimeltédan Trainguard 100 on liitetty veturin

Lyhenteita
ATP Automatic Train Protection
BTM Balise Transmission Module
DCC Diagnostic Communication Computer
DMI Driver Machine Interface
ERA European Union Agency for Railways
ETCS European Train Control System
EVC European Vital Computer
FRMCS Future Railway Mobile Communication System
JKV Junien kulunvalvonta
JRU Juridical Recorder Unit
KER KVB, Ebicab, RSDD
(luokan B kulunvalvontajarjestelmia)
MVB Multifunction Vehicle Bus
NTC National Train Control
RHK Ratahallintokeskus
ST™M Specific Transmission Module,
Sovitustiedonsiirtomoduuli
VCE Vehicle Control Equipment

Sr3-veturin ajopdydassa kuvassa vasem-

JRU oM oM VCE malla on ETCS-laitteen kuljettajapaneeli
(ETCS) (Cab 1) (Cab 2) (Vehice) eli DMLI. Sen oikealla puolella oleva vetu-
- rin ohjausjarjestelman naytté voi toimia
MVE {ordr 1o VCE) hairiotilanteissa ETCS-laitteen nayttona.
Kuva 14.1.2021 veturi 3315, Ari Julku.
Profibus
L1 4]
JEV
| ST™M
ETCS o
el
Brake Loop |a |
__ Mabn Fesenvior Brake Pressure
L 00 B B,

Yleiskaavio Sr3-veturin kulunvalvonta-
laitteista. Kuva Siemens.
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MVB-vaylaan. Taman vaylan kautta ETCS
kommunikoi ajopdytien kuljettajapanee-
lien eli DMI-nayttéjen, rekisterdintilait-
teen eli JRU:n seka veturin ohjausjarjes-
telméan VCE:n kanssa. Liitynnassa EVC:n
kanssa toteutetaan mm. kayttoéjarrutuk-
sen ja vetotehon poiston ohjaukset seka
ETCS-laite saa eraita tilatietoja veturista.

Erilliset MVB-vaylaan kuulumattomat
liitannat sisaltdvat nopeudenmittauk-
sessa tarvittavien kahden eri akselien p&i-
hin asennetun odometrin, kahden alus-
taan asennetun tutkan ja GPS-signaalin
liitynnat. Hatajarrutuksen ohjaus tapah-
tuu kahdennettuna suorana ohjauksena
jarrujohdon venttiileille ja lisaksi EVC:lle
menevana hatajarrutuskaskyna.

Baliiseja lukevia antenneja on kaksi
kappaletta, joista molempia voidaan kayt-
t&a molemmissa ajosuunnissa. Vain yksi
antenni kerrallaan on aktiivinen, joten
antennien kahdennuksen syyna on luo-
tettavuuden parantaminen vikaantumisia
vastaan. Suomalaisen JKV-jarjestelman,
eli Bombardierin Ebicab 900 -jarjestel-
man suurena etuna on se, etta baliiseja
voidaan lukea ETCS-antennilla. Tallai-
sella ominaisuudella toimiessaan ETCS-
antennia kutsutaan joissain asiayhte-
yksissa myos KER-antenniksi, joka ker-
too yhteensopivuudesta KVB-, Ebicab- ja
RSDD-kulunvalvontajarjestelmien kanssa.
ETCS-laitteen antennin séateilykuvioon
ja toisaalta ETCS-baliiseihin liittyy omi-
naisuuksia, joiden avulla estetédan ETCS-
baliisin aktivoituminen JKV-veturilaitteen
vaikutuksesta, mutta toisaalta saadaan
aikaiseksi ominaisuus, jossa ETCS-vetu-
rilaite kykenee lukemaan seka JKV-radan,
etta ETCS-radan baliiseja.

Siemensin ETCS-laitteessa on lisa-
ominaisuutena tasonestokytkimet.
Molempiin ohjaamoihin asennetuilla kyt-
kimilld voidaan maarata, etta ETCS-laite
toimii vain JKV-radoilla eli ETCS-tasolla
NTC. Kytkimen téssa asennossa siirtyma
ETCS-tasoille 0 eli varustamattomalle
ETCS-radalle seka tasolle 1 eli baliisein
varustetulle ETCS-radalle on estetty. Toi-
sessa asennossaan kytkin sallii toiminnan
kaikilla ETCS-tasoilla NTC/0/1/2 jolloin
veturilla voidaan lilkenndida seké JKV-
ettd ETCS-radoilla. Tama on ollut hyodyl-
linen ominaisuus estamassa Sr3-vetu-
rin siirtymista ETCS-toimintaan tasolle 1
vuonna 2015 uudistetulla baseline 3 -eri-
telmien mukaiseksi paivitetylla koeradalla
Haarajoen liikennepaikan ja kilometrin 85
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Veturilaitteiden elektroniikka on sijoitettu konehuoneen laitekaappiin. Kuvassa
oikealla on kolme harmaata ETCS-yksikkoa paallekkain. Ylimpana on ETCS-laitteen
EVC-yksikkd (1), keskellda DCC-yksikkd (2) ja alimpana antennin sovittimena toimiva
BTM-yksikko (3). Vasemmalla on mustia yksikoita sisaltava STM-laitteen rakki (4).
Kuva 14.1.2021 veturi 3315, Ari Julku.

Veturin ykkdspaan puolella olevan Siemensin ETCS-antennin (1) vieressd vasemmalla
on Siemensin valmistama tutka (2) ja oikealla on Deutan valmistama tutka (3). Kuva
14.1.2021 veturi 3315, Ari Julku.

Kuljettua matkaa mittaavat 92 pulssia pydran kierroksesta tuottavat HaslerRailin odo-
metrit on asennettu kuvassa nakyvan toisen akselin oikeaan paahan ja kolmannen
akselin vasempaan padhan. Kuva 14.1.2021 veturi 3315, Ari Julku.
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REDBOX fop

DATA RECORDEN

valilld pohjoisella raiteella. Ilman veturin tasonestokytkinta jou-
duttaisiin radan paissa olevat tasonvaihtobaliisit peittamaan.
Kytkimen perimmainen tarkoitus lienee kuitenkin se, etta kak-
soisvarustellulla eli luokan B ja ETCS-ratalaittein varustetulla
radalla, kuljettaja asettaa kytkimen sen mukaisesti onko hanet
koulutettu ajamaan ETCS-radalla.

ETCS-veturilaitteiden kirjo tulee lisadantymaan mielenkiintoi-
sella tavalla Dr19g veturihankinnan myota. Version 3.6.0 mukaisen
ETCS-laitteen ja liitynnaltédan samalle versiolle paivitetyn STM-
laitteen molempien toimittajana on Hitachi. Digiratahankkee-
seen sisdltyvan Kouvola-Kotka/Hamina-ETCS-koeradan raken-
tamiseen kuuluu myds kahden Sms-junan varustaminen ETCS/
STM-veturilaittein, joiden toimittajaa ei ole vield valittu. Junissa

kustannuksia

Suojaa ratavaihteesi
Osbornin vaihdeharjalla

Robin Wahistedt
robin.wahlstedt@celindgren.fi
Puh. +358 40 0717 114
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Rekistergintilaite on Deutan valmistama Redbox, jonka ulos
luettava tallennusmuisti on suuruudeltaan 1,6 gigatavua. Sr3-
veturin kdytossa tama sisaltaa tiedot noin 3-4 kuukauden ajalta.
Tiedot voidaan lukea muistitikulle tai PC:ll& ohjaamon R]45-liit-
timesta. Kuva Deuta.

sailytetdan olemassa olevat JKV-laitteet, jotta junien kayttd nor-
maalissa litkenteessa olisi mahdollista ilman koulutustarpeita ja
ylimaaraisia hairigita.

Teksti: Ari Julku

www.celindgren.fi
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Kuvart. Asematunnelifonitilava jaivarikas. Kuva: Janne Wuorenjuuri

PIEKSAMAEN
ASEMATUNNELI

Pieksamaki tunnetaan ennen kaikkea legen-
daarisena rautatiekaupunkina, silla merkitta-
van risteysaseman lisdksi se on ollut tarkea
kaupunki rautatieteollisuudelle. Asemalla
junaa odottaessa Juice Leskinen kirjoitti
1980-luvulla kappaleen Bluesia Pieksamaen
asemalla. Taisi junan odottelu kestaa, silla
laulussa on yhteensa 60 sdkeistoa. Laulun
syntyaikoihin Pieksamaki oli juuri saanut
uuden aseman ja uuden asematunnelin, mika
oli aikaansa edella oleva joukkoliikennetermi-
naali.

Pieksamaen uutta asemarakennusta aloitettiin tutkimaan 1960-

luvulla. Vuonna 1961 Rautatiehallituksessa hyvaksytyn matkus-
tajaratapihasuunnitelman yhteydessa oli esitetty uuden ase-
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marakennuksen sijoittamista l&hemmaksi kaupungin keskustaa
radan lansipuolelle ja Keskuskadun etelapuolelle. Lopullinen
paatds aseman sijoittamisesta kyseiseen paikkaan tehtiin 1972 ja
samalla esitettiin aseman yhteyteen rakennettavaksi nykyaikai-
nen asematunneli, joka oli viela tdhan aikaan harvinaisuus isojen
kaupunkien ulkopuolella.

Pieksamaen aiempi asemarakennus oli valmistunut alun
perin vuonna 1890 ja sita oli peruskorjattu vuosien 1958 ja 1962
aikana. Rakennuksen kunto oli paassyt heikoksi. Lisaksi asema-
alueella oli tilapaiseksi rakennukseksi tarkoitettu asemaravintola
valmistunut 1940 -luvulla 3. ja 4. raiteiden valiin. Toimitilat eivat
vastanneet enda toiminnallisia vaatimuksia.

Uuden aseman suunnittelun yhteydessa vuonna 1973 matkus-
tajamaarien odotettiin kasvavan merkittavasti, silla sahkoistyksen
odotettiin valmistuvan vuonna 1980, Pieksémaki — Kuopio seka
Varkauden ja Savonlinnan rataosien suuret perusparannukset oli-
vat juuri valmistuneet ja poikittaislitkenteen odotettiin kasvavan,
kun Jamsankoski — Jyvaskyla ratayhteys valmistuu vuonna 1977.

RAUTATIETEKNIIKKA 1-2021
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Kuva 2. Tyhjalle asematontille haluttiin koota liikenteeseen liittyvat toiminnot liilkenneterminaaliksi (Pieksédmaen aseman perusta-
missuunnitelma 1974) .
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Kuva 2. Pieksdamaen uusin ylikulkusilta rakentuu muuttuvan ratapihan yli vuonna 1970 (Kuva Sweco Infra & Rail Qy, arkisto).
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Uuden aseman sijainnissa eduiksi katsottiin mm. se, etta
suurin osa Pieksaméen asukkaista asui radan l@nsipuolella. Rau-
tatiehallituksen paatoksen perusteluissa oli ajatuksena myos
uudentyyppisen korkeatasoisen joukkolitkenneterminaalin raken-
taminen, jossa rautatieliikennetta ja linja-autoliikennetta palvel-
taisiin samassa tilassa. Myds Posti- ja lennatinlaitos oli kiinnos-
tunut siirtdméaan konttorinsa uuden terminaalin yhteyteen. Myos
litkennepiirin ja ratapiirin toimistot siirtyivat lopulta samaan
rakennukseen.

Muutostdihin liittyen kaupungilla oli toiveita jalankulkutun-
nelille aseman kohdalle. Kaupunginhallitus oli esittanyt, etta
tunneliin johdettaisiin myds polkupyéraliikenne. Rautatiehal-
lituksen kanta oli, ettd kaupunki joutuisi maksamaan pyoratien
kustannukset. Pyo6railijoiden ja junamatkustajien erottamisesta
tulisi my6s haasteita ja tunnelia jouduttaisiin leventamaan. Pyo-
railyn vaatimat luiskat katsottiin haittaavan joukkolitkennetermi-
naalin toimintaa. Paatos lopulta olikin, ettd pyoréaliikenne olisi
pyrittava hoitamaan vuonna 1970 valmistuneen ylikulkusillan
kautta. Ratapihan yli oli paassyt toki jo aiemminkin vanhoja sil-
toja kayttaen. Nykyinen silta on jarjestyksessaan ainakin kolmas
samalla paikalla.

Asematunnelin runko rakennettiin lopulta osana aseman
rakennusurakkaa vuosina 1979 ja 1980 kahdessa eri vaiheessa
eri urakoitsijoiden toimesta. Asematunnelin radan alittavaan

Keskusta
Contrum

PR
B T P

ensimmaiseen vaiheeseen oli tullut perati 17 urakkatarjousta,
jotka olivat 1,82 ja 3,15 miljoonan markan valilla. Halvimman tar-
jouksen oli antanut Pohjansepot Oy. Toisessa vaiheessa raken-
nettiin asema ja tunnelin [@ntinen jatke. Tahan urakkakyselyyn
tuli 13 tarjousta, ja sen rakennusurakan toteuttajaksi valittiin
Rakennusliike U. Lipsanen Pieksaméaelta kiintedan kokonaishin-
taan 7,37 miljoonaa markkaa. Paalle tuli vield alistettuina sivu-
urakoina ilmanvaihto-, putki-, sahko- ja hissiurakat.

Kokonaisuudessaan uusi asema rakenteineen tuli maksa-
maan 17,2 miljoonaa markkaa. Pa&osa tydsta saatiin tehtya
ennen sahkojunaliikenteen alkamista 1.12.1980. Valilaiturilla
ollut ravintola voitiin purkaa katosrakenteiden tielté vasta seu-
raavana vuonna sen jalkeen, kun ravintolatoiminnot saatiin siir-
rettyd uuteen asemarakennukseen.

Itse asematunnelin rakentaminen oli erittain haasteellista,
koska se sijaitsi lahes kokonaan pohjaveden pinnan alapuolella.
Tunneli sijaitsee myds [aheisen Pieksanjarven pinnan alapuolelle.
Tunneli suunniteltiin kokonaan painevesieristettavaksi normien
mukaisesti.

Vesi haittasi rakentamista koko tyémaan ajan ja loppuvai-
heissa molemmilla osilla todettiin vesieristyksissé vuotoja. Ura-
koitsijat olivat antaneet vesieristyksista takuun ja urakoitsijoilta
oli pidatetty varoja vuotojen korjaamista varten. Koska pohja-
vettd ei ollut voitu nostaa viela lopulliseen korkeuteen, vuotojen
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Kuva 4. Asematunnelin porrasnousuja harkitaan uusittavan luiskiksi. Kuva: Janne Wuorenjuuri
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maarista ei kukaan ei osannut viela sanoa mitaan. Myds sade-
vettd oli padssyt tunneliin katossa olevista aukoista. Urakoitsijat
olivat varsin vahan kiinnostuneita vuotojen korjaamisesta.
Vuotoja oli niin monessa kohdassa, ettei sita korjaamalla
uskottu saatavan sellaiseen kuntoon, kuin oli suunniteltu. Vuo-
toja oli seka lattiassa ettd seindssa. Pohjavetta oli paassyt tun-
keutumaan tunnelin seinan ja vesieristeen valiin. Liikuntasau-
massa saumanauhan tiiveys oli pettanyt. Tunnelissa olevien kau-
kolampoputkien kiinnikkeiden l&piviennit myds vuotivat. Myods
betoni itsessdan naytti olevan paikoin heikkoa, vaikka lujuus- ja
vesitiiveysarvot olivatkin ennakkokokeissa moitteettomia.
Tunnelin sisdrakenteet oli suunniteltu siten, etta pohjavesi-
vuotoja ei esiintyisi. Sisarakenteiden rakentaminen kuitenkin
keskeytyi, kun tunnelin pohjan arvioitiin jaadtymisen takia sarky-
van, eika tunnelia voisi kayttaa jalankulkureittina. Vuotokohtien
injektointeja varten tehtiin uusi urakkasopimus Pohjanvahvis-
tus Oy:n kanssa. Tunnelin lattian rakennetta muutettiin niin, etta
alusta salaojitetaan ja koko alusta varustettiin (Ammityskaape-
leilla. Tunnelin alimpaan kohtaan rakennettiin pumppukuoppa,
ja mahdollinen vesi pumpattaisiin pois automaattisella laitteella.
Rataverkolla on talla hetkelld n. 50 asematunnelia tai ase-
mien palveluihin liittyvaa alikdytévaa. Ennen Pieksémaen ase-
matunnelia naista oli kokemuksia vasta l&hinna paakaupunkiseu-
dulta. Uusia asematunneleita, asematunneleiden jatkeita ja ali-

kaytavia suunnitellaan ja rakennetaan koko ajan lisda asemaseu-
tujen kehittamiseksi.

Yhteista kohteissa ovat samat haasteet kuin aikoinaan Piek-
samaella. Vaikeudet ovat piilossa, vaikka kuinka hyvin asioita
suunnitellaan. Pohjavesitasot ovat monesti hankalia tunne-
lien kannalta ja asemanseudut ovat ahtaita paikkoja rakentaa.
Asema-alueille ja tunneleihin on usein katketty muuta tekniikkaa,
joita tulee ottaa huomioon rakentamisessa. Matkustavien ihmis-
ten kulkeminen rakennustydn aikana tuo omat haasteensa tur-
vallisuuteen.

My6s Pieksémaella asematunnelille tapahtuu l&hivuosina.
Yhteyksia laituritasoille parannetaan, tunnelia peruskorjataan ja
taas on noussut esiin tarpeita muuttaa alikulkutunnelin kaytto-
tarkoitusta myos pyorailyyn sopivaksi. Myos ohjeistus on vuo-
sien varrella muuttunut ja tunnelia pyritédan kehittamaan parem-
min esteettomaksi ja viihtyisammaksi. Nama kaikki ovat oikean
suuntaisi tavoitteita.

Lahteet:
Vaylaviraston ja Sweco Infra & Rail Oy:n arkistot

Teksti: Janne Wuorenjuuri

Sitowise on pohjoismainen rakennetun ymparistén
asiantuntija- ja digitalo. Palvelumme kattavat
hyvinvoivan elinympariston koko elinkaaren aina
strategisesta suunnittelusta kunnossapitovaiheeseen.
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RAUTATIEOHJEET
PAIVITTYVAT

Rautatiealan ohjeet eivat ole koskaan valmiit,
vaan niita padivitetaan toimintaympariston
muuttuessa ja tekniikan kehittyessa. Edel-
lisessa lehdessamme esilla oli Radanpidon
turvallisuusohjeiden TURON muutoksia ja

nyt kiymme lapi Ratateknisten ohjeiden eli
RATOn paivitystilanteen. RATO ja muut Vay-
laviraston ohjeet loytyviat osoitteesta https://
vayla.fi/palveluntuottajat/ohjeluettelo.

RATO-toimikunta

RATOjen kehitystydta ohjaa erityinen RATO-toimikunta. Toimi-
kunnassa on Vaylaviraston henkildiden lisaksi nimetyt edusta-
jat SKOL:sta, Infra ry:sta, Raidealan neuvottelukunta RAINEsta
ja yksityisilta rataverkonhaltijoilta. Sen puheenjohtajana toi-
mii Markku Nummelin ja sihteering Kari Honkanen. Toimikunnan
tehtavat ovat RATO-kokonaisuuden ohjaus, periaatteellisten ja
turvallisuuteen liittyvien asioiden kasittely, RATOn osien kehitt&-
minen, viestinnan kehittdminen ja RATOjen koulutuksen ohjaus.
Jokaiselle RATOn osalle on nimetty Vaylaviraston vastuuhenkild.
Heihin kannattaa aina ottaa yhteyttd kuhunkin osaan liittyvissa
kysymyksissa. Tamanhetkiset yhteyshenkiltét on kerrottu tassa
artikkelissa.
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JK\Veli junién kulunvalveiptatkivataan RATOM 0sassal10.
JatkossalETCS kasitellaanuudessaRATON osassai22

RATO 1 Yleiset perusteet

Taysin uusittu RATO 1 julkaistiin 30.8.2018. Termit ja maaritelmat
-liite pidetaan ajan tasalla, mutta muita merkittavampia muu-
toksia ei ole tulossa. RATOn maaritelmat kerataéan tahan yleiseen
osaan. Yhteyshenkild Vaylavirastossa on Tuija Myllymaki.

RATO 2 Radan geometria

Edellinen Geometria-RATO julkaistiin 8.4.2010. Sen péivittami-
seen on panostettu intensiivisesti 2020 aikana ja uusi valmistuu
2021. Tarpeita on tullut mm. Digirata- eli ETCS-kulunvalvonta-
projektista. RATO 2 on jatkossa selke&sti matemaattinen RATOn
osa, esimerkiksi RATO 7:ssa on muut liikennepaikkoihin liittyvat
asiat. Yhteyshenkild on Annika Salokangas.

RATO 3 Radan rakenne

Nykyinen versio on julkaistu 26.3.2018. Nakopiirissa on tarpeita
kehittaa radan alusrakenteita koskevia ohjeita, mutta tama vaa-
tii taustalle vielé lisatutkimuksia. Lisaksi Infra YTE ja eurokoo-
dien paivittyminen lahivuosina muutavat ohjetta ja toivotta-
vasti mahdollistavat ohjeen kehittdmista. Ohjetta on téydennetty
15.11.2020 inklinometrien asennusohjeella. Yhteyshenkilé on
Panu Tolla.
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RATO 4 Vaihteet

Nykyinen ohje on julkaistu 17.12.2012. Tasta ja muistakin vaihtei-
siin liittyvista teetetaan esiselvitys, jotta kokonaisuus saataisiin
entista yhtenaisemmaksi. Vaihteista on ilmestynyt 2020 erillinen
oppikirja. Yhteyshenkild on Tuija Myllymaki.

RATO 5 Sahkoistetty rata
Ohje on sangen uusi; se julkaistiin 11.6.2018. Lahiaikojen paivi-
tystarvetta ei ole. Yhteyshenkilé on Teemu Naskali.

RATO 6 Turvalaitteet

Nykyinen ohje on julkaistu 10.3.2014. Ohjeen péivitystyd riskin-
arviointeineen on ollut kdynnissa 2020 ja paivitetty ohje julkais-
taan 2021 alussa. Turvalaitteista on tehty myds useita Vaylaviras-
ton oppikirjoja. Naita ovat Releasetinlaite Siemens DrS (2017),
Turvalaitereleiden kayttd asetinlaitteissa (2017) ja Rautatietur-
valaitteet (2. painos, 2018). Vuoden 2021 alkupuolella ilmestyy
my6s "Suojastuskiria”. Yhteyshenkilé on Veli-Matti Kantamaa.

RATO 7 Rautatieliikennepaikat

Nykyinen ohje on julkaistu 14.9.2011. P&ivitystarpeita on mm. rai-
teelle nousupaikoissa, muuntajien kuormauspaikoissa, huolto-
raiteissa ja rautatielitkennepaikkojen sijainnin maarityksessa.
Ohjeen raidegeometriaa koskevat asiat siirretddn pagosin RATO
2:een, misté syysta ohje paivitetdan yhdessa RATO 2:n kanssa.
Yhteyshenkilé on Simo Toikkanen.

Bt

Sahkoistetty rata -RATO on paivitetty viimeksi 11.6.2018.
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RATO 8 Rautatiesillat
Silta-RATO on sangen uusi, paivitetty 9.12.2019 eika uusia paivi-
tystarpeita ole viela tiedossa. Yhteyshenkilé on Tuomas Kaira.

RATO 9 Tasoristeykset
Nykyinen Tasoristeys-RATO on julkaistu 12.4.2019. Akuutteja pai-
vitystarpeita ei ole tiedossa. Yhteyshenkil® on Jarmo Koistinen.

RATO 10 Junien kulunvalvonta

Voimassa oleva ohje on julkaistu 4.3.2014. Pé&ivitetty ohje julkais-
taan yhdessa RATO 6:n kanssa, koska ohje liittyy [aheisesti sen
osan sisaltéon. Yhteyshenkild on Veli-Matti Kantamaa.

RATO 11Radan paallysrakenne

Ohje on jo sangen idkas, julkaistuna 15.8.2002 ja paivitys on
meneilldan. Uusi versio valmistuu 2021 alussa. Yhteyshenkil®é on
Tuija Myllymaki.

RATO 12 Paallysrakennehitsaus

Ohje on julkaistu 31.12.2019. Ohjeessa on todettu mm. meneil-
[8&n oleva laadunhallintajérjestelman siirtymaaika: hitsausura-
koitsijalla tulee olla SFS EN ISO 3834-2:n mukaisesti sertifioitu
hitsauksen laadunhallintajérjestelma osana yrityksen laatujérjes-
telmaé 1.1.2022 mennessa. Yhteyshenkiloét ovat Henri Seppéla ja
Marko Lehtosaari.
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RATO 13 Radan tarkastus

Tama osa on iakas, paivatty jo 27.9.2004. Osaan on tulossa mer-
kittavia muutoksia mm. uuden Meeri-radantarkastusvaunun tar-
joamien mahdollisuuksien vuoksi. P&ivitys on tarkoitus saada
tehdyksi 2021 aikana. Osa RATO 13:n sisallostéd on suunniteltu
siirrettavaksi uuteen RATOn osaan 23.

Ratojen hoidon taso perustuu ratojen kunnossapitoluokituk-
seen, mika on esitetty tdssa RATOn osassa. Kunnossapitotasot
maaraytyvat radan liikenteellisten tarpeiden, radan paallysraken-
teen ja maksiminopeuden mukaan. Tasoja on kahdeksan: perus-
tasot 1-6 ja lisaksi nopeimpien ratojen korkeimmat tasot 1A ja
1AA. Kunnossapitotasot puolestaan maarittavat mm. tarkastus-
tiheydet kussakin kohteessa. Myos taméa kokonaisuus kaydaan
lapi. Yhteyshenkilé on Tuomo Viitala.

RATO 14 Vaihteiden tarkastus ja kunnossapito
Nykyinen ohje on julkaistu 12.4.2016, jolloin ohjeessa tarkennet-
tiin mm. joitakin toleransseja. Meeri-radantarkastusvaunu tuo
vaihteiden tarkastukseen uusia mahdollisuuksia, kun mittauk-
sia voidaan tehda nyt myds kuormitettuna kaluston painon alla.
Taman RATOn paivitysta tendaan yhdessa muiden vaihteita kos-
kevien ohjeiden kanssa. Yhteyshenkil6 on Tuija Myllymaki.

RATO 15 Radan kunnossapito

Nykyinen ohje on julkaistu jo kaksi vuosikymmenta sitten,
20.12.2000. Ohjeessa paivitetdan samalla kunnossapitokokonai-
suus. Radan kunnossapitoa koskeva ohjeistus siirretaédn asteit-
tain tdhan osaan. Yhteyshenkilé on Marko Lehtosaari.

RATO 16 Vaylat ja laiturit

Voimassa oleva ohje on julkaistu 21.12.2017 ja se kattaa myds
esteettdmyyden reittien suunnittelussa ja opastuksessa seka
asema-alueiden kdytdssa. Ohjeessa ei ole tiedossa suuria paivi-
tystarpeita; tarkennuksia tulee kuitenkin valaistukseen ja mat-
kustajalaiturien perustuksiin. Yhteyshenkilé on Minna Kostamo-
Ronka.

RATO 17 Radan merkit

Nykyinen ohje on tuore, paivattyna 6.3.2020. Joitakin merkkeja
on pilotoitu tamankin jalkeen ja sita kautta ohjeeseen on tulossa
pienid muutoksia ja tarkennuksia 2021 aikana. Yhteyshenkil® on
Henri Seppala.

RATO 18 Rautatietunnelit
Nykyinen ohje on julkaistu 14.6.2018 eika siihen ole paivitystar-
peita l@hiaikoina. Yhteyshenkild on Arto Muukkonen

Rautatietunnelien ohjeet ovat RATOn osassa 18.
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RATO 19 Jatkuvakiskoraiteet ja -vaihteet

Tama on vanhin voimassa olevista ohjeista, paivattyna 15.8.1998.
Vuonna 2021 tehd&an esiselvitys ohjeen uusimisesta. Yhteyshen-
kilot ovat Henri Seppélé ja Tuija Myllymaki.

RATO 20 Ympadrist6 ja rautatiealueet

Nykyinen ohje on julkaistu 17.12.2012. Uusi ohje on viimeistely-
vaiheessa. Siita on saatu huomattavan paljon lausuntoja, joita
parhaillaan kasitelladn. Seka RATO 20:n etta Radanpidon ympa-
ristdohjeen paivitysten on tarkoitus valmistua samanaikaisesti
kevaalla 2021. Yhteyshenkilé on Marketta Hyvarinen.

RATO 21 Liikkuva kalusto

Ohje on aivan uusi, paivattyna 10.11.2020; varsinaisesti se tuli
voimaan 1.12.2020. Taman RATOn kohderyhma on erilainen kuin
monien muiden RATOnN osien eli liikkuvan kaluston kehittajat ja
haltijat. Yhteyshenkilé on Hannu Heikkila.

RATO 22 ERTMS/ETCS

Tama uusi ohje tulee kuvaamaan eurooppalaisen ERTMS/ETCS-
lilkenteenhallintajarjestelman ja kulunvalvonnan. Kirjoitustyo
valmistuu 31.5.2021 mennessa, jonka jalkeen ohje viimeistelldan
julkaistavaksi. Tyd tehdaan tiiviissa yhteistytdssé Digirata-projek-
tin kanssa. Ohje julkaistaan samanaikaisesti suomeksi ja englan-
niksi. Kdannosta on tehty jo samalla, kun tekstiosioita valmistuu.
Uutuutena ohjeen ja sen kommentoinnin kirjoitustyd tehdaan
Vaylaviraston Confluence-organisaatiowikiohjelmistolla luodulle
sivustolle. Yhteyshenkilé on Aki Harkdnen.

RATO 23 Kiskojen ja vaihteiden tarkastus NDT

Uusi RATOn osa NDT-tarkastuksista (Nondestructive testing eli
rikkomaton aineenkoetus) on suunnitteilla. Yhteyshenkildina toi-
mivat valmistelutydryhman jasenet Tuija Myllymaki, Marko Leh-
tosaari, Henri Seppala ja Tuomo Viitala.

Teksti ja kuvat: Markku Nummelin
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Vaihdeohjeet, kuten RATO 4, ovat laajassa paivityksessa.
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Suomessa tapahtuu

Kuopion ratapihan parantaminen kdynnistyy
talven aikana suunnittelulla

Vaylavirasto on aloittanut Kuopion ratapihan parantamisen.
Hankkeen suunnittelu kdynnistyy heti. Rakentaminen ajoittuu
vuosille 2022-2023 ja vuonna 2024 tehdaan viimeistelytaita.

Hankkeessa rakennetaan uudet hissit ja laiturit, jotka mah-
dollistavat esteettomat kulkureitit laitureille ja junaan. Hankkee-
seen kuuluvat myds uudet opasteet kuten nakdvammaisten tun-
toon perustuvat lattiamerkinnat.

Kuopion ratapihan parantamisen seurauksena saadaan kus-
tannussaastoja kayton ja kunnossapidon kautta, kun radan tur-
valaitteet uusitaan. Myos junaliikenteen tasmallisyys paranee,
koska moderni tekniikka vahent&a hairioita lilkenteenohjauk-
sessa.

Hankealue kattaa henkiloliikenteen ja tavaraliikenteen rata-
pihat, matkustajatunnelin seka Puijonkadun alikulkusillan uusi-
miseen.

"Tavoitteenamme hankkeessa on, ettéd matkustajien on helppo
litkkua, menna junaan ja laiturille. Matkustajatunneliin tulevat
uudet hissit. Laitureita korotetaan niin, etté junaan paasee hel-
posti raskaiden matkatavaroiden ja lastenvaunujen kanssa”, ker-
too projektipaallikké Vesa Ruohomaki Vaylavirastosta.

“On hienoa, etta Vaylavirasto aloittaa hankkeen, joka viimeis-
telee asemanseudun kehittdmisen kokonaisuuden. Asemanseutu
on meille kuopiolaisille tarkea litkenteellinen solmukohta ja osa
keskustan kehittamista. Se kattaa ratapihan, linja-autoaseman
ja rautatieaseman alueet seka ymparoivat kadut yhteyksineen ja
palveluineen. Vuonna 2023 Kuopiossa on nykyaikaiseksi ja toimi-
vaksi uudistettu asemanseudun alue”, toteaa Kuopion kaupun-
gin hankejohtaja Antti Niskanen.

Hankkeelle on varattu 36 miljoonaa euroa. Suunnittelu kes-
taa taman vuoden, rakentaminen ajoittuu vuosille 2022-23 ja vii-
meistelya tehddan 2024. Kokonaisuuteen kuuluu Puijonkadun
alikulkusillan uusiminen. Tanaan avattu matkustajatunnelin jatke
Kuopion Porttiin toteutettiin yhteistydssa Vaylaviraston ja Kuo-
pion kaupungin kanssa, ja siihen saatiin myds rahoitusta Euroo-
pan unionilta.

Lisatietoja:
projektipaallikkod Vesa Ruohoméaki, p. 029 534 3258,
vesa.ruohomaki@vayla.fi

Tiedote. Julkaistu 29.1.2021 8.00
Vaylavirasto

Rakentaa
infran
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Espoon kaupunkirata -hanke kdynnistyy

Espoon kaupunkiradan toteuttamissopimus on allekirjoitettu ja
Vaylaviraston, Espoon ja Kauniaisten mittava yhteishanke kayn-
nistyy. Lahi- ja kaukojunaliikenteen palvelutasoa parantava
hanke aloitetaan rakentamissuunnittelulla, jonka jélkeen siirry-
taan usean vuoden kestavaan rakentamisvaiheeseen.

Vaylavirasto, Espoon kaupunki ja Kauniaisten kaupunki ovat
torstaina 14. tammikuuta allekirjoittaneet sopimuksen Espoon
kaupunkiradan toteuttamisesta. Hanke mahdollistaa Espoon,
Kauniaisten, Kirkkonummen ja Karjaan lahijunaliikenteen seka
Turun suunnan kaukojunaliikenteen kehittdmisen vastaamaan
kasvavien matkustajamaarien tarpeita. Espoon kaupunkirata
on myds Helsinki—Turku nopean junayhteyden (ns. Tunnin juna)
ensimmainen vaihe.

Hankkeessa toteutetaan kaksi lisaraidetta Leppavaaran ja
Kauklahden valille nykyisten raiteiden viereen. Lisaksi kahdeksan
aseman varustelutasoa parannetaan ja liityntapysakointialueita
kehitetaan. Hankkeen yhteydessa toteutetaan myds kaupunkien
erilliskohteita, kuten radan vartta kulkeva pyorailyn laatureitti.

"Lopputilanteessa Leppavaara—Kauklahti-valin kaksi eteldi-
sinta raidetta on tihe&n kaupunkijunaliikenteen kaytdssa ja kaksi
pohjoisinta raidetta on varattu nopeamman l&hijunaliikenteen
seka Turun suunnan kaukoliitkenteen tarpeisiin”, kertoo Vaylavi-
raston projektipaallikkdé Tommi Rosenvall.

Hanke tuo parannusta seka ldhi- etta kaukojunaliikenteeseen
Espoon kaupunkirata vahentaa junaliikenteen hairi¢ita ja paran-
taa tasmallisyytta koko Helsinki-Turku-valilla. Liséksi hanke
tukee tehokkaan joukkoliikenteen seka Espoon ja Kauniaisten
kaupunkiympariston kehittamista.

"Nykyisin rataosuus Leppéavaaran ja Kauklahden valilla on
kaksiraiteinen, joten [&hi- ja kaukojunaliikenne kayttavat samoja
raiteita. Eri nopeuksilla kulkevat junat lisaavat litkenndinnin hai-
rioherkkyyttd”, Rosenvall jatkaa.

Toteutus vie noin kahdeksan vuotta, suunnitteluun myos
EU-tukea
Hanke toteutetaan vuosina 2020-2028. Rakentamissuunnitte-
luun liittyva lahtotietojen keruu on jo kdynnistynyt. Hankealu-
eella on tehty pohjatutkimuksia ja mittauksia viime vuoden lop-
pupuolella. Vuonna 2015 hyvaksyttyyn ratasuunnitelmaan perus-
tuva rakentamissuunnittelu kdynnistyy vuoden 2021 alussa ja
kestaa noin kaksi vuotta. Rakentamaan olisi tdmanhetkisen
arvion mukaan tarkoitus paasta tdman vuoden loppupuolella.
"Espoon kaupunkirataa rakennetaan vilkkaasti litkenndity-
jen litkkennevaylien tuntumaan. Rakentaminen on suunniteltava
niin, ettd juna- ja muuta litkennetta hairitdéan mahdollisimman
vahan”, Rosenvall selventda hankkeen pitkaa kestoa.
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Espoon kaupunkirata on Vaylaviraston, Espoon kaupungin ja
Kauniaisten kaupungin yhteishanke, josta on sovittu myos Hel-
singin seudun MAL-sopimuksessa. Hankkeen kustannusarvio on
275 miljoonaa euroa, johon kaikki osapuolet ovat myos sitoutu-
neet hankkeen kattohintana. Kustannukset jakautuvat puoliksi
valtion ja kaupunkien (Espoo 40 %, Kauniainen 10 %) kesken.

Hankkeen suunnitteluvaiheeseen on saatu myds EU-tukea
Verkkojen Eurooppa -ohjelmasta (CEF, Connecting Europe Faci-
lity). Hankkeen rakennussuunnittelun kustannusarvio on 22 mil-
joonaa euroa, johon Euroopan komission CEF-komitea on myon-
tanyt 50 prosentin avustuksen (11 miljoonaa euroa).

Tiedote. Julkaistu 15.1.2021 8.55

<% eurofins ‘

Expert Services

Rautatiepalvelut

Teemme arviointeja kaikille
rautatiejarjestelman rakenteellisille
osajarjestelmille (infrastruktuuri, energia,
ohjaus, hallinta ja merkinanto) seka liikkuvalle
kalustolle.

* Rautateiden ilmoitetun laitoksen
(Notified Body) palvelut
* Rautateiden nimetyn laitoksen
(DeBo) palvelut
* Riippumattoman arviointilaitoksen
(ISA) palvelut
* Kolmannen osapuolen
asiantuntijapalvelut
Lisatietoja:
Mika Riihimaa
Puh. 040 555 3630
MikaRiihimaa@eurofins.fi

www.eurofins.fi/expertservices
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Luumdki-Imatra-ratahanke: Mansikkakosken
ratasilta valmistui Imatralla
Luumaki-Imatra-ratahankkeeseen kuuluva Mansikkakosken rata-
sillan rakennusurakka valmistuu joulukuussa 2020. Kokonaisuu-
teen kuului uuden, kahden raiteen ratasillan rakentaminen seka
sillanrakennustoista johtuvien alittavien vaylien muutostyot.
Ratahanke on edennyt aikataulussaan myds muiden rakennus-
urakoiden osalta.

Mansikkakosken uusi ratasilta on yksi kolmesta hankkeella
toteutettavista korjausvelkakohteista. Aiemmin on jo valmistu-
nut Vanhan Vt6 alikulkusilta. Kolmantena korjausvelkakohteena
hankkeeseen kuuluu Saimaan kanavan uuden ratasillan rakenta-
minen.

- Mansikkakosken ratasilta on nyt valmis. Rautatielitkenteen
edellyttamat ratarakenteet toteutetaan sillan kannelle toisen
rakennusurakan yhteydessa. Junalitkenne paasee uudelle sillalle
kesélla 2021. Sillan rakentaminen on ollut valtavan mielenkiintoi-
nen rakennusprojekti, eika vahiten sillan haastavasta rakennus-
paikasta johtuen keskelld Vuoksen virtauksia, kertoo Luumaki-
Imatra-ratahankkeen projektipaallikkd Joonas Hamalainen Vay-
lAvirastosta.

Mansikkakosken ratasillan rakentaminen aloitettiin tammi-
kuussa 2019. Urakoitsijana toimi NRC Finland Oy.

Hankkeen muiden rakennusurakoiden edistyminen vuonna
2020

Saimaan kanavan uusi ratasilta ja samaan urakkaan kuulunut
Pontuksen alikulkusilta avattiin liikenteen kayttédn juhannuk-
sena 2020. Joulunalusviikolla junien kulkunopeus nostetaan alu-
eella 140 kilometriin tunnissa, mika on merkittava nosto alueella
vuosia vallinneisiin alennettuihin nopeuksiin. Kokonaisuudes-
saan urakka valmistuu ensi keséna.

Joutseno-Imatra tavara-asema — valille rakennettavan kak-
soisraiteen molemmat alueurakat paasivat haluttuun pistee-
seen ennen hiljaisempaa talvikautta. Kaksoisraiteen itaisella
urakalla rakennettavat siltakohteet eli Rauhan aseman, Rauhan,
Poventsan, Tainionkoskentien ja Vuoksenniskantien alikulkusil-
lat on rakennettu uuden pohjoisen raiteen osalta viimeistelytoita
lukuun ottamatta. Rakennusurakkaan niin ikdan kuulunut Sieni-
maen ylikaytavasilta avattiin jalankulkijoille ja pyorailijdille vii-
kolla 51.

Lisaksi Joutseno-Imatra valillé on aikaisemmin rakennettu
uusi Joutsenon eteldinen alikulkusilta, Kesolantien alikulkusilta
seka Asemaden ja Korvenkannan pohjoiset alikulkusillat.

Myds Lauritsalan lilkennepaikan urakka eteni tana vuonna
mallikkaasti.

- Uusi raide saatiin lokakuun lopussa liikenteen kayttéon.
Karjalantien ylle on rakennettu uusi alikulkusilta, joka siirre-
taan lopulliseen sijaintiinsa ensi toukokuussa pidemmassa lii-
kennekatkossa. Tata ennen nykyinen Karjalantien ylittava rata-
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silta puretaan ja uudelle sillalle toteutetaan porapaaluperustus,
Hamal&inen selittaa.

Vuonna 2021 kdynnistyy uusia rakennusurakoita
Ensi vuonna kaynnistyy uusia urakoita, ensimmaising Siltau-
rakka 4 ja Litkennepaikkaurakka 3. Ensimmaisessa rakennetaan
Lappeenrantaan sijoittuvat Oikotien, Hakalin ja Muukon uudet
alikulkusillat, ja jalkimmainen kasittad Luumaen ja Lappeen-
rannan valiselld osuudella sijaitsevien Toérélan, Tapavainolan ja
Rasinsuon liikennepaikkojen séhkérata- ja paallysrakennetyot.
Kaksoisraiteeseen liittyva rakentaminen vilkastuu sekin
kevaalla 2021 talvitauon jalkeen.

Lisatietoja:

Joonas Hamalainen, projektipaallikko, Vaylavirasto,

puh. 029 534 3536, joonas.hamalainen@vayla.fi

Kimmo Saarela, projektipaallikkod, Welado, puh. 040 712 9434,
kimmo.saarela@welado.fi

Hankkeen nettisivut: https://www.vayla.fi/luumaki-imatra-rata-
hankeTama on ulkoinen linkki

Hanke Facebookissa: https://facebook.com/luumakiimatraTama
on ulkoinen linkki

Luumaki-Imatra-ratahankkeen tavoitteena on kehittaa rataosuu-
den palvelutasoa parantamalla valityskykya, toimintavarmuutta
ja hairidtilanteiden hallintaa. Se tédhtaa tavaraliikenteen toimin-
taedellytysten ja henkilélitkenteen palvelutason parantamiseen.
Hankkeen toteuttaminen tukee my6s elinkeinoeldman kilpailuky-
vyn yllépitoa ja kehittdmistd, sekd parantaa alueen asukkaiden ja
muiden toimijoiden viihtyvyytta vahentamalla liikenteen melua
ja paastoja.

Tiedote. Julkaistu 21.12.2020 10.25
Vaylavirasto
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Turun ratapihan ja Kupittaa-Turku-kaksoisraiteen

rakentamishanke kdynnistyy

Vaylavirasto ja Turun kaupunki ovat sopineet Turun ratapihan ja

Kupittaa-Turku kaksoisraiteen rakentamisesta. Hankkeen raken-

tamisty6t kdynnistyvat loppukevaasta 2021. Hanke mahdollistaa

ahijunaliikenteen ja tavaraliikenteen kehittdmisen, nopean juna-
yhteyden seka asemanseudun maankaytdn kehittamisen.

"Hankekokonaisuus on mittava ja tulee nakymaan keskus-
tan alueella. Toita tehdaan ainakin vuoden 2024 loppuun saakka.
Hanke avaa raideliikenteen kehittamiseen merkittavia mahdolli-
suuksia”, kertoo hankkeen projektipaallikkod Erkki Makela. Hanke
kaynnistyy valittdmasti suunnittelulla ja téihin paastaan arvion
mukaan toukokuussa 2021.

"Ratapihan muutosttiden kdaynnistédminen on merkittava
askel kohti Turun tunnin junan toteutusta. Elinkeinopoliittisesti
merkittéva investointi mahdollistaa jatkossa kaupunkirakentami-
sen tiivistdmisen ja nopean ratayhteyden avaamisen lisaksi l&hi-
junalitkenteen kaynnistdmisen”, toteaa omistajaohjausjohtaja
Jarkko Virtanen Turun kaupungilta.

Hankkeessa Turun ratapihaa nykyaikaistetaan ja tilaa teh-
daan tulevalle Elamyskeskukselle. Henkilolitkennettd varten
rakennetaan kaksi uutta laituria. Laitureille rakennetaan porras-
ja hissiyhteydet Logomon sillalta. Autolastauslaiturit siirtyvat
nykysijainnista hiukan Kupittaan suuntaan Elamyskeskukselle
tulevan sillan tielta.

Ratapihan muutokset ulottuvat Heikkilan ratapihalle saakka.
Heikkilan ratapihalle sijoittuvat jatkossa varikkotoimintaa ja
radanpitoa varten tarvittavat raiteet.

Kupittaan ja Turun valille rakennetaan kaksoisraide. Kak-
soisraide mahdollistaa osaltaan nopean junayhteyden tulevai-
suudessa. Kaksoisraiteen yhteydesséa rakennetaan myds Uraput-
ken alikulku, Nummen alikulkusilta ja Aurajoen ratasillat. Tassa
yhteydessa nykyistd melusuojausta korotetaan seka rakennetaan
uutta melusuojausta.

Hankkeen kustannukset ovat 67 miljoonaa euroa, josta
Vaylavirasto maksaa puolet ja Turun kaupunki puolet. Hanke-
kokonaisuus on osa maankaytdn, asumisen ja lilkenteen (MAL)
sopimusta. Lisaksi Vaylavirasto ja VR-Yhtyma Oy ovat sopineet
Eldmyskeskuksen edellyttamistd muutoksista raiteistoon.

Lisatietoja:

Vaylavirasto, projektipaallikkd Erkki Makela p. 029 534 3822
Turun kaupunki, omistajachjausjohtaja Jarkko Virtanen

p. 050 5590 222

Tiedote. Julkaistu 27.1.2021 8.54
Vaylavirasto
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Meiltd saat Saftin
nikkeli-kadmium-
pohjaiset paikallisokut
aina 1700 Ah kokoon
asti. Useat levytekniikat
mahdollistavat tarpeen
mukaisen akkuvalinnan.
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Lujabetonin vahvasta betonitietémyksesté on hydtyd  Liséksi valmisbetoneita ja betonituotteita kuten erilai-

asiakkaalle. Tarjoamme ratkaisut kaikkeen infrara- sia pylvésjalustoja. Muita betoniratkaisuja ovat esi-

kentamiseen. merkiksi raitiotien rakentamiseen kiintoraide-
elementit seké ratikkapoélkyt.

Tuotevalikoimaan kuuluvat ratapélkyt, tasoristeysele-

mentit, paalut, sdhkérataperustukset, kaapelikourut Kysy liséé asiantuntijoiltamme!

ja -kannet, laiturielementit ja tukimuurit.

Lujabetoni

VAHVIN BETONIOSAAJA
Ratatekniikka: Sampsa Lehmusoksa 044 585 2021  Muut infratuotteet: Tuomo Eilola 044 585 2407

KAIKESSA BETONIRAKENTAMISESSA
OTA YHTEYS VAHVIMPAAN BETONIOSAAJAAN!

PUH. 020 789 5500 | WWW.LUJABETONIL.FI
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Pdéiluottamusmiehen palsta

Jari
Aikés

Kunnon talvi

Onpa erityisen mukavaa, kun meille etelasuomaisillekin tuli ndin
runsasluminen talvi. Useiden sisaliikuntapaikkojen ollessa suljet-
tuna monikaan meista ei ole paassyt niihin normaaleihin vapaa-
ajan harrastuksiinsa, mutta nyt voi kdyda helposti hiihtdmassa
tai vaikka luistelemassa useilla ulkojailla seké (&histén luonnon-
lumisilla laduilla. Ulkolitkunta ja harrastukset tuovat varmasti
toivotun aktiviteettilisan [ahi- ja etatydpaiviin ladaten samalla
virtaa kroppaan niin, ettd olemme kaikki valmiita tdman alkaneen
vuoden haasteisiin.

Haasteita ei tasta vuodesta tule varmasti puuttumaan, kun
tuo korona yha edelleen rokottaa meidan junamatkustajien maa-
raa kohtuuttoman kovalla kadell&. Tyd ja vapaa-ajan junamatkus-
taminen on koronatartuntojen valttamiseksi nyt todella vahaista,
vaikkakaan ei ole tiedossa yhtaan junissa alkanutta tartuntaket-
jua. Junamatkustajan ei siis tarvitse koronatartuntaa pelata, kun-
han vaan noudattaa nykyisiad maski- ja hygieniaohjeistuksia. Ja
sairaana kaikki muistavat tietysti pysya kotona.

Matkustajalitkenteen saamatta jadneet myyntieurot on kom-
pensoitava lomautuksilla ja muilla saastoilla niin ettei VR:n kassa
kokonaan sula téssa taistelussa. Niin kai voidaan jo ennustaa,
ettd matkustajaliikenteen tulos on normaalia heikompi ténakin
vuonna. Tulevien lomautusten suunnittelu on varmasti jo kayn-
nissa kaikissa yksikoissa.

VR FleetCaressa tehdaan alkuvuodesta iso organisaatiomuu-
tos, kun vaihto-osien korjauksesta muodostetaan uusi Kompo-
nenttipalvelut-yksikkd seké paédosin Pieksamaella sijaitseva tava-
ravaunujen kunnossapito liitetdan osaksi Matkustaja- ja tavara-
litkenteen kunnossapitopalvelut -yksikkoda. Organisaatiomuutos
vaikuttaa merkittévasti noin 30 toimihenkilén tyésuhteen ehtoi-
hin mutta henkildston vahennystarpeita ei tahan liity. Muutok-
sella haetaan entisté parempaa kilpailukykyé ja tehokkuutta péar-
jatéksemme kilpailutuksissa myos ulkomaalaisen junakaluston
kunnossapidosta.

Jari Aikds
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NRC:n asiat

Vuoden 2020 lopulla tuli muutoksia NRC Group Finland:n orga-
nisaatioihin. Raitiotieliiketoiminta erkaantui Rakentamisen orga-
nisaatiosta omaksi Divisioonaksi ja siihen liitettiin Tampereen
raitiotien kunnossapito. 2021 vuoden alusta tuli voimaan uusi
organisaatio, johon kuuluu Rautatie rakentamisen Divisioona,
Materiaali Divisioona, Raitiotie Divisioona ja Kunnossapito Divi-
sioona.

NRC Group Finland Oy:n RTTL:n luottamusmiessopimus on
solmittu 1.12.2020-30.4.2023 valiseksi ajaksi ja osa-aikaisena
paaluottamusmiehena jatkaa Tero Hiltunen. Hanen varaluotta-
musmiehekseen valittiin Atte Palviainen. Luottamusmiehia valit-
tiin seuraavasti: Radan rakentamisen luottamusmieheksi valit-
tiin Antti Mutikainen ja hanelle varaluottamusmies nimetaan
mydhemmin, Sahkorakentamisen luottamusmieheksi valittiin
Jari Tervahauta ja hanelle varaluottamusmieheksi Ismo Huttu-
nen, Raitiotierakentamiseen ja kunnossapitoon valittiin uot-
tamusmieheksi Jari Ala-Hakuni ja hanelle varaluottamusmies
Veera Koskela ja Kunnossapitoon valittiin luottamusmieheksi
Petri Saloranta ja hanelle varaluottamusmieheksi Paavo Laukka-
nen. Onnea valituille luottamusmiehille ja varaluottamusmiehille.

NRC Group Finlandin uudistukset jatkuvat myds vuoden 2021
aikana. Kaksi vuotta sitten irtaannuimme yrityskaupan myota
VR-perheestd. Asemointi ja ajattelutavan muutos siihen, etta
olemme nyt Pohjoismainen Infra-alan porssiyhti6 ei ole aina
helppoa omaksua. Muutokset vievat oman aikansa. Haasteita
tulee olemaan myds valitulle luottamusmiesorganisaatiolle. Talla
porukalla kylla selvidamme niista.

Tero Hiltunen
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Puheenjohtajan palsta

Johanna Ware
Puheenjohtaja

Rohkeilla ratkaisuilla
kohti tulevaisuutta

Kukapa olisi vuosi sitten uskonut, ettd koronasta saadaan jo mel-
kein pysyva tila ja silti kaiken pitda toimia seka rattaiden pyoria.
Ty6eldama on viime vuoden aikana muuttunut taydellisesti monen
jasenemme osalta. Etatyo on tullut pysyakseen tulevaisuuden
tyokulttuuriin ja siirtdnyt monet meista kotiin tekemaan etatyota.
Etatyd on tuonut tydkulttuuriin etakokoukset, joita nykyaan pide-
taan aamusta iltaan ilman mitaan taukoja.

Kohtuullista olisi kokouskutsuja laadittaessa hiukan ajatella
sitd, etta tyontekijoille jaisi paivan mittaan lakisdateiset tauot,
jolla tyota tulisi sadnndnmukaisesti tauotettua. Huolestutta-
vinta tassa on se, etta varsinainen tyonteko pitaa tehda tybdajan
ulkopuolella, koska kokoukset tayttavat normaali tyopaivan eika
perusasioiden tekemiselle jaa kokoustamiselta enaa aikaa. Moni
mennee varmaankin ihan aarirajoilla ja suurena riskina on, etta
vapaa-aika ja ty® eivat enaa erotu toisistaan. Etenkin tallaisena
aikana kun ei muutenkaan voi oikein missaan kayda, kirjastot,
uimahallit ja monet muut paikat ovat suljettuina eika ystavia-
kaan enaa uskalla tavata niin saattaahan siina pieni mokkihope-
ryys iskea.

Muistakaa siis tauottaa tydtédnne ja pitaa huolta itsestanne ja
[8heisistanne. Harrastakaa ulkoilua raittiissa ulkoilmassa talvi-
sissa maisemissa niin saatte hyvaa vastapainoa tyéllenne. Nou-
dattakaa ohjeistusta niin saamme koronan kuriin ja paasemme
taas palaamaan ainakin osittain arkeen ja elamaan, joka meilla
oli ennen koronaa.

Tyomarkkinoita puhuttaa paikallinen sopiminen isossa
kuvassa paiva paivaltd enemman. RTTL voi nostaa katseen ylos
ja olla ylpea siitd, ettd paikallista sopimista on tehty jo hyvinkin
pitkdan ennen kuin asia on edes julkisuuteen tullut. Paikallista
sopimista tarvitaan, jotta tydeldmasta saadaan joustavampaa,
kuitenkaan tydehtosopimuksen raameja unohtamatta.

Olettehan kaikki panneet merkille, ettd vuoden alusta lukien
on otettu kayttoon tydaikamuutokset, joista TES neuvotteluissa
vuosi sitten kevaalld on sovittu. Vaikutuksia on tullut mm. ylityén
enimmaismaaraan, enimmaistydaikamaaraan. Naista lisatietoa
saa luottamusmiehilta ja muilta liiton toimihenkililta.
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Tydaikalainsaadannodssa on useita eri kokonaisuuksia val-
mistelussa hallitusohjelman mukaisesti ja isoin kokonaisuus on
Yt-lain uudistaminen. Tarvitaan hyvaa yhteisty6ta ja toimivaa
vuoropuhelua tydnantajan ja henkiléston valille. Tydnantaja, joka
kuuntelee tyontekijoitdan ja arvostaa myos heidan nakemyksiaan
saa yrityksensd menestymaan ja henkildstdn voimaan hyvin.

Yhteistyo6lla kohti parempaa
Johanna Wire

Johtajana sinun tulisi aina aloittaa sieltd, missd ihminen on,
ennen kuin yritdt johtaa hénté sinne, minne toivot hdnen
menevaén.

— Jim Rohn
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Kolumni

Risto
Nihtila

Resiinaralli

Viime vuosituhannen loppuvuosina Suomen kansalle tarjottiin
leivan lisdksi sirkushuveja, joissa moni paasi kaverille naytta-
maan nais- ja mieskuntoaan. Luonnon keskella litkuteltiin mas-
soja. Sulkavan suursouduissa alettiin laskea laulellen vesia vuo-
desta 1968 soutamalla yksin tai yhdessa Partalan saaren ympari.
Kaikkihan me samassa veneessa oltiin tai ainakin samassa jar-
vessa. Finlandia-hiihdot aloitettiin Hameenlinnasta Lahteen
vuonna 1974. Taas laitettiin innokkaat hiihtajat numerojarjestyk-
seen. Tukkilaiskisojakin uskalikoille jarjestettiin vesivaylilla, joi-
hin ei vield oltu rakennettu voimalaitoksia.

Kun vesilla ja hangilla kisailtiin, niin pitihan kiskoillekin
saada kolinaa. Sielld, kun oli aina kesakeli mainoksen mukaan.
VR taytti 125 vuotta vuonna 1987. Pdajohtajana oli Herbert

Resiina-Ralli 1987 oli jarjestyksessa toinen; ensimmainen oli
pumpattu edellisvuonna. Matkaa Ilomatsista Suomen halki
Vaasaan kertyi kuuden paivan aikana 605 kilometria.

Kuva: Sakari K Salo
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Romer. MTV taytti 30 vuotta. Nyt oli aika jarjestaa kansalle haus-
kaa pitamalld yhteinen juhla nimelta Resiinaralli. Resiina oli
entisajan topparoikan tarkea tydkalu radan rakentamisessa,
kunnossapidossa ja kuljetuksissa. Nyt se otettiin isojen tytto-
jen ja poikien leikkikaluksi. Tehtavana oli kuljettaa nelipydrainen
resiina viikossa poikki Suomen Ilomantsista Vaasaan. Kuljetta-
jiksi haettiin 12 hengen joukkueita ja heille huoltojoukkoja. Resii-
nan paalle pumppaamaan mahtui kerralla noin kuusi henkea.
Toiset kuusi olivat vaihtovake&. Resiinoissa oli eroja, joten resii-
nat arvottiin paivittdin. Resiinat oli nimetty radanvarren asemien
mukaan. Pumppausmatkaa oli 605 kilometria.

Mukaan ralliin valittiin 30 joukkuetta. Suurelle yleisolle jar-
jestettiin ihmettelemista radan varrella ja asemilla. Kilpailussa ei
tarkeinta ollut nopeus, vaan nokkeluus ja hyva yhteishenki. Val-
takunnan suuri logistiikkayritys sai samalla tunnettuutta yhteis-
kuntasuhteidensa hoidossa. Huolto toimi ja majoitusta oli tar-
jolla huoltojuna Roikan harkavaunuissa tai omalla kustannuk-
sella pysahdyspaikkojen hotelleissa. Pysahdyspaikoilla oli kilpai-
lijoille tehtavig, joita entisajan topparoikat olivat tehneet tdindan.
Nyt kilpailtiin ratapdlkyn heitossa, ratanaulan lyémisessa polk-
kyyn, ja pitkan kiskon kantamisessa ahtaissa oloissa. Valilla piti
karrata halkoja ja availla ja sulkea lukkoja. Suorituksista jaettiin
joukkueille pisteita.

Raskaat pumppajaiset vaativat reippaat huvit. MTV kuvasi
tapahtumat tarkoin. Paikkakunnilla oli tilaisuus mainostaa tuot-
teitaan ja kauniita keskisuomalaisia jarvia ja korpimaisemiaan.
Illat ja y6t mieluummin tanssittiin, seurusteltiin ja luotiin verkos-
toja, kuin nukuttiin. Illatsuissa oli sen ajan parhaita juontajia ja
ohjelmansuorittajia esiintyméssa. Kilpailun 30 joukkuetta edus-
tivat yhdistysten, liike-eldman ja jarjestdjen vakea. Oli poliiseja
ja palokuntalaisia. Rautatielaisten joukkueita olivat mm. Haa-
pamaen hoyryveturipuisto, Jokioisten museorautatie, Rataesi-
miehet, Transpoint Kaakkois-Suomen alue ja VR. Kisa voitettiin
ilmeisesti rahan voimalla. Voittajajoukkue oli Kansallis-osake-
pumppu. Jokioisten museorautatien joukkueen sijoitus oli 29/ 0.
Joukkueessa pumppasi silloin vield nuoria miehia, joista joitakin
tapaan vielakin.

Resiinarallit jatkuivat. Joskus rallateltiin Kolarista Kajaaniin
ja joku ralli on ajettu viela talla vuosituhannella. Laajamittaisesti
resiinaralli taitaa olla jo katoavaa kansanhuvia.
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Voimakas kasvumme jatkuu myos vuonna 2021.
Tarjolla mielenkiintoisia rooleja -
tule mukaan timanttiseen tyoyhteisoomme!
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\ WE KEEP

THE WORLD

\ ON TRACK

www.proxion.fi




