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LINCOLN - RASVAPURISTIMET

Lincoln rasvapuristimet ovat korkealaatuisia ja erittéin tunnettuja teollisuu-
dessa. Perinteisten yhden ja kahden kaden rasvapuristimien liséksi 16ytyvat
paineilma- ja akkukayttdiset mallit. Uutuutena 1apinakyva iskunkestéava poly-
karbonaatti rasvasailié, rasvalaatu aina nakyvilla.
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Petikontie 20, 01720 VANTAA
Puh. 029 006 230, fax. 029 006 1230
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Hannu Saarinen

Paakirjoitus

Vaikeutuuko museojuna-
liikenne maassamme?

ysymys, joka usein esitetddn, kuuluu, mitd kéytettiin ennen
Flooraa? Varmaan jo muutaman vuoden kuluttua esitetdan
ysymys toisin: minkaélaisia olivat junat ennen Pendolinoja

ja InterCity-junia.

Ensi vuoden vaihteessa tulee kuluneeksi neljakymmentd vuotta
siitd, kun sdhkgjunaliikenne alkoi maassamme. Sen jilkeen Suomen
rautatieliikenteen kalusto on uusiutunut monella tavalla. Ka-
luston tekninen kehitys on ollut nopeaa ja tdmé yhdessi ratainfran
kehittymisen my6td on mahdollistanut yhd suuremmat juna-
nopeudet. Ndhtdvissd on, ettd rautatiemaailman tekninen ke-
hittyminen tulee edelleen jatkumaan.

Perusteet nykyiselle rautatieliikenteelle ja sen kehittymisel-
le 16ytyvit vuosikymmenien takaa. On ymmarrettavs, ettd il-
man rautatieteknisen historian tuntemista, ei vilttamattd ym-
marrd tulevaa kehitysta.

Kun suomalainen hoyryjuna ensimmaéisen kerran puksutti
vuonna 1862, hitaasti, mutta varmasti kohden Hameenlinnaa,
se oli sen ajan suuri tapahtuma. Tdman vuoden syyskuussa
Riihimdelld pidetty asemapéivéa osoitti jdlleen, ettd rautatiet ja
museojunat kiinnostavat kansalaisia. Ihmiset haluavat tietdd,
minkélaisia vetureita oli ennen Pendolinoja. Vanhat liikenteessa
olevatjunat ovat myds tekniikaltaan mielenkiintoisia: Ne kidyvit
hyvénd oppina tuleville sukupolville menneen ajan matkusta-
misesta.

Ensi vuoden alusta Rautatieviraston uudet maaraykset uh-
kaavat vaikeuttaa ja jopa osittain lopettaa museojunien liitkkumisen
pédradoilla. Viraston ajatusmallin mukaan niilld rataosilla, joilla
ei sallita liikenngintid ilman junan kulunvalvontalaitetta (JKV-
laitetta), on tarkoituksena rauhoittaa rataverkko sellaiselle lii-
kenteelle, jossa vetokalustossa on kulunvalvontalaite. Ilman JKV:ta
voi tosin litkkua pdédradalla niin sanottuna vaihtotyon4, jolloin
suurin sallittu nopeus on 35 kilometrid tunnissa. Rautatieliikenteen
asiantuntijat pitavat JKV:n kdyttod olennaisena junaliikenteen
turvallisuustekijand. Tamd on ymmairrettidvad varsinkin silloin
kun junanopeudet ovat korkeat.

Museojunaliikenteen tulevaisuuden kannalta herda kuiten-
kin monia kysymyksid: miten on JKV-laitteiden soveltavuus
museojunakalustoon? Entd mika on laitteiden hankintahinta?
Pystyvitko pddasiassa harrastusperusteella museoliikenteessé
toimivat yleensd rahoittamaan JKV-laitteet?

Nayttdd siltd, ettd viranomaisilta on maardysten tekemisen
kiireessd unohtunut varmistaa, ettd JKV-laitteita on saatavilla
ja ettd ne soveltuvat museoliikenteeseen. Kysyd voidaan, onko
Rautatieviraston kaavailema museokaluston “pédratakielto”
sittenkin ylimitoitettu?

Museoliikennetti tulisi voida harjoittaa koko rataverkolla, jotta
mahdollisimman monelle henkil6lle mahdollistettaisiin tutus-
tuminen vanhaan juna- ja veturitekniikkaan.

Rautatietekniikka-lehti hakee

Toimituskunnan jasenia / avustajia

Rautatiealan Teknisten Liitto RTL ry:n julkaisema Rautatietekniikka-lehti
on johtava rautatiealan aikakausjulkaisu maassamme. Lehti ilmestyy
nelja kertaa vuodessa. Kehitaimme jatkuvasti niin lehden ulkoasua kuin
sen sisaltoa.

Lehden toimituskunta vastaa lehden tekemiseen liittyvisté asioista; sisallon
tuottamisesta ja taloudesta. Lehden avustajat kirjoittavat ja tuottavat rautatiealaa
koskevia artikkeleja ja valokuvia.

Lehden toimituskunnan jasenené tai avustajana toimit yhteistyéssd muun
toimituskunnan ja paatoimittajan kanssa. Vastaat omalta osaltasi sovituista
toimituksellisista asioista.

Odotamme, ettd sinulla on tehtavaan soveltuva “sujuva kyna”, yhteistyokyky
ja halu olla mukana tekemassa rautatiealan ammattijulkaisua. Kameran
kéyttotaito on tehtavalle eduksi.

Tarjoamme sinulle mielenkiintoisen ja vaihtelevan tehtédvakentan kehittyvasséa
lehden teossa.

Lisatietoja tehtadvasta antaa puheenjohtaja Esko Salomaa 0307 630748,
paatoimittaja Hannu Saarinen 040 537 8080 tai Matti Maijala 040 862 0239.
Jaté tieto halukkuudestasi: hannu.saarinen@ppe.inet.fi.
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Valtakunnallinen

kalustovikojen
keskitetty ohjauspiste

Kunnossapito- ja
kalustokiertojen
yhteensovittaminen
oli Antti Nybergin
diplomityon aihe
vuonna 2004
tuotantotalouden
diplomi-
insinooritutkintoon.
Antin tyo jai sen
jilkeen odottamaan.
Sittemmin asiat
lahtivdt etenemdiin ja
se hyviksyttiin VR
Osakeyhtion
hankkeeksi syksylli
2007. Nyt asiat ovat
siind pisteessd, etti
uusi kalustovikojen
Ohjauspiste on
tulossa. Sen
toiminnoista vikojen
vastaanotto otettiin
kayttoon kesikuun
lopussa. Ohjauspiste
koko laajuudessaan
on tarkoitus ottaa
kiyttoon vuoden
lopussa.
Projektipdillikkond
hankkeessa on
toiminut Antti
Nyberg.

Valtakunnalliset
teknisen tuen ja

vikailmoituksen puhelinnumerot

Tekninen tuki
(mahdollisesti vikailmoitus)

Kalustolajin asiantuntija antaa
teknisté tukea soittajalle.

korjaamiseen yhteis|

Asiantuntija yrittés edesauttaa viar
jaami istybssé soittajan ka

Vikailmoitus jarjestelmasn

Vika korjaantuu
teknisen tuen avulla

Vika el korjagnnu
teknisen wen pvulla.

hjauspisteen tehtdviin
kuuluvat muun muassa
kalustovikojen vastaan-

otto puhelimitse, kunnossapi-
toon ohjaus ja kuljettajien Help
call-toiminto, jota on toki ai-
emminkin ollut saatavissa. Toi-
minta on hajautettu siten, ettd
Pendolinojen helppari-toimin-
nasta vastaa Turun varikko,
sahkoveturien osalta Helsin-
gin varikko ja osa diesel-kalus-
ton toiminnoista sijaitsee Oulun
varikolla. Kesdkuun lopussa
Help-call palveluun tuli mu-
kaan myos Dm12 eli kiskobussi
ja sen palvelun sijainti on Piek-
samadelld.

- Help call -toiminnassa on
sama idea edelleen kuin ennen-
kin, mutta toimintamallia hie-
man terdstetddn ja yhtendiste-
tadn, toteaa Antti Nyberg.

Ohjauspiste ja samalla viko-
jen vastaanottopaikka sijaitsee

Helsingin varikolla ja niitd ottaa
vastaan sama henkil6sto kuin
henkilovaunukaluston vikoja,
joiden vastaanotto on toiminut
puhelimitse jo jonkin aikaa. Nyt
samaa ajatusta laajennetaan
vetureihin, lahiliikennejuniin,
Pendolinoihin ja kiskobussei-
hin. Kiskobussien osalta vikojen
vastaanotto puhelimitse alkaa
syksylld. Vikailmoitusten te-
koa varten on Junaliikennéinti
hankkinut puhelimet kuljetta-
jien kayttoon.

Tavoitteita

Vikojen uudella ilmoitus-
tavalla on tietenkin tavoitteet.
Yksi niistd on saada Vetahen
(kunnossapidon ohjausjdrjes-
telmd) tiedot vioista ajan tasalle.
Asia josta junaliikenndinnin
suunnittelupaillikko Juha In-
kild on jo aiemmin puhunut ai-

Korjaustoimenpiteet varikolla

Vikatietojen seuranta

kaisemmin.

- Vikojen puhelinilmoitus-
jérjestelmalla on my®os tarkoitus
saada pudotettua kuljettajien
ilmoituskynnysta vioista. Ta-
voite on, ettd viat ilmoitetaan
mahdollisimman nopeasti eli
heti, eikd vasta tyopéivan paat-
teeksi. Vikailmoituksen vas-
taanottaja kirjaa vian Vetaheen
jajos vika aiheuttaa myohas-
tymistd, han tekee my6s V2 il-
moituksen.

- My6s vioista jotka saadaan
ratkaistuksi linjalla, halutaan
tieto syotettdviksi Vetaheen
jatkotarkasteluja varten. Jos
kuljettaja on soittanut ensin
Help call -numeroon ja saanut
sieltd avun, Help call mahdol-
lisuuksien mukaan kirjaa kor-
jatun vian Vetaheen. Muussa
tapauksessa hdn siirtdd puhelun
vikojen vastaanottoon, kertoo
Antti vikojen ilmoitustavasta.
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- Uudistuksella on myos sel-
lainen tavoite, ettd vikoja voi-
taisiin ndin jopa ennakoida ja
siten jdrjestelmad voitaisiin
kayttdd myos tulevien toiden
suunnitteluvdlineend. Se vain
edellyttdd ilmoitusten ja kir-
jausten mahdollisimman reaa-
liaikaista tekoa. Aika sitten
nayttdd kuinka hyvin jarjestel-
mad saadaan hyodynnettyd en-
nakoinnissa, pohtii Antti Ny-
berg tulevaisuuden tavoitteista.

Kéytdnnossd tima tarkoittaa
sitd, ettd veturien vikakirjat
poistuvat kaytosta.

- Ei aivan heti, mutta tietylld
aikajdnteelld kylld, toteaa Ny-
berg ja kertoo, ettd ne on tarkoi-
tus sdilyttad alussa varmistus-
systeemina.

Siirtymavaiheita vikakirjat-
tomaan jarjestelmédn on kaksi.
Ensimmaisessé vaiheessa kul-
jettajat ilmoittavat veturiviat
puhelimella pdivasaikaan. Yol-
liset veturiviat kirjoitetaan
edelleen vikakirjaan. Toises-
sa vaiheessa vikojen ilmoitus
tapahtuu ainoastaan puhelimel-
la - 24h.

Yhteistyolld
aikaan saatu

Hanketta ovat yhteistyossd
vieneet eteenpdin kunnossapi-
topalvelut, Henkilsliikenne,
Junaliikennéinti, mutta myos
VR Cargolta on ollut muuta-
mia henkil6itd mukana.

- Tdssé vaiheessa kuitenkin
Cargon vaunut kuin myos Rata
Oy:n tyokoneet jatetddn vield
hankkeen ulkopuolelle. Jatkos-
sa on tarkoitus tarkastella jat-
ketaanko kehitysta sithen suun-

taan ja otetaanko myos heidédn
kalusto mukaan, mainitsee Ny-
berg hankkeen laajuudesta.

Ohjauspistehanke on sen
luokan tyo, ettd sitd ei aivan
tuosta noin vain polkaista kdyn-
tiin vaan on vaatinut asioiden
selvittdmistd suuntaan jos toi-
seen.

Antti Nyberg kertookin, ettd
sellaisen toimintamallin [6y-
taminen joka palvelee kaikkia
osapuolia mahdollisimman
hyvin, on ollut aika hankalaa.

- Tédllaisen kompromissin
sitten olemme saaneet aikaan.
Katsotaan sitten miten se kay-
tannossa toimii.

- Vikailmoitusten muuttu-
minen sihkéiseen muotoon on
askel eteenpdin kehityksessa.
Toivomme ettd kaikki ottavat
asian vastaan oikealla asenteel-
la, sill4 tdllda hankkeella on ta-
voite parantaa toimintaamme.
Toivomme kovasti asiallisia
kommentteja jarjestelmastd,
toteaa Antti Nyberg.

Missa Ohjauspisteen fyysinen
sijaintipaikka lopullisesti on,
Helsingin varikolla vai pda-
konttorissa, on vield auki oleva
asia. Ohjauspisteen toimintojen
laajetessa tarpeen mukaan li-
satdan henkilostod.

Teksti ja kuvat:
Arto Saartenkorpi

Antti Nyberg on pohtinut kunnossapidon ja kalustokierron
yhteensovittamista.

Seindjoen

Kiintorakenne Oy

* sillat ja siltojen korjaukset
* betonirakentaminen ja -saneeraukset
* erikoisrakenteet

Tarjoamme luotettavuutta ja vankkaa ammat-
titaitoa kaikessa maa- ja vesirakentamisessa
yli 20 vuoden kokemuksella.

Seindjoen Kiintorakenne Oy
Tuottajantie 28 * 60100 SEINAJOKI

puh. (06) 420 6800 fax (06) 420 6830

GSM Veli-Matti Poikela 0400- 854 235
email: veli-matti.poikela@kiintorakenne.fi ® www.kiintorakennefi
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Toimittanut DI Tapio Peltohaka

Maailmalla

tapahtuu

RUOQTSI

SJ uusii kalustoaan

Ruotsin valtion omistama
rautatieyhtio SJ aikoo korva-
ta kallistuvakorisia X-2000
juniaan uusilla Regina Intercity-
junilla. Junat valmistaa Bom-
bardier ja ne toimitetaan vuo-
teen 2010 mennessd. Tassd
vaiheessa junia tilataan 20 kpl
runsaan 200 miljoonan euron
edestd. Uudet junat parjaavat
nopeudessa nykyisille ABB:n
valmistamille X-2000 junille,
mutta parannuksena on 20 pro-
senttia pienempi energian ku-
lutus. Junat liikkenngivét Tuk-
holmasta Virmlantiin ja Taa-
lainmaalle suuntautuvilla rei-
teilld. Junat suunnitellaan 200
km/h nopeudelle ja ne koos-
tuvat neljdstd vaunusta.

Junaa on testattu myos 275
km/h nopeudella.

Eurooppalaisesta
ERTMS- liikenteen-
hallintajdrjestelmasta

tehtiin runkosopimus
Ruotsin rataverkkoa hoita-
va Banverket on tehnyt 110

miljoonan euron runkosopi-
muksen Bombardierin ja Bal-
four Beattyn muodostaman
konsortion kanssa ERMTS-jar-
jestelmén toteuttamisesta
Ruotsin rataverkolla. Urakan
kesto on kahdeksan vuotta ja
se kasittdd teknisen ohjeistuk-
sen, jarjestelmédn kehitystyon
ja Bombardierin Interflo 450-
jarjestelman toteuttamisen ra-
taverkolla. Sitd on jo asennettu
190 kilometrid uudelle Botnia-
radalle Kramforsin ja Umean
vélille ja alussa Balfour Beatty
asentaa jarjestelmén Sundsvall-
Kramfors rataosalle.

Uusi ennitys raiteilla
Syyskuun puolivilissa saa-
vutettiin Ruotsin rataverkolla
uusi nopeusennitys 303 km/
h Skovden ja Térebodan vili-
selld rataosuudella. Kalustona
oli Regina-tyypin junarunko.
Kesdkuussa tehty aiempi en-
nétys oli 295 km/h. Nopeus-
koe oli osa Ruotsin rautateiden
(S]), ratahallinnon ja kalusto-
valmistaja Bombardierin yh-
teistd kehitysprojektia. Nor-
maali maksiminopeus Ruotsin
rataverkolla on 200 km/h.

Ruotsin S] korvaa X-2000-junia Regina Intercity-junilla.

NORJA

Opastetauluja Suomesta

Norjan rautateille

Suomalainen Kajaanissa toi-
miva Imagon Oy on solminut
merkittdvan sopimuksen opas-
tetaulujen toimittamisesta Nor-
jan rautateille. Yritys on erikois-
tunut led-tekniikkaan ja valta-
osa siitd on itse kehitettyd. So-
pimus on nelivuotinen, ja en-
simmaéisend vuotena toimite-
taan yli tuhat opastetta. Esim.
Oslossa opasteita tulee lihes
jokaiseen risteykseen, jotta
asiakkaat osaavat asemalle.
Asemia Norjassa on 350 ja myds
niiden raiteille tarvitaan opas-
timia. Opasteiden asennus ta-
pahtuu paikallisten yhteistyo-
kumppaneiden toimesta. Ima-
gonilla on myos Ruotsin rau-
tateiden kanssa kolmivuotinen
sopimus. Yhtio on 20-vuodessa
kasvanut pohjoismaiden kol-
manneksi suurimmaksi valo-
mainosten valmistajaksi ja sen
litkevaihto on tdnd vuonna noin
13,5 miljoonaa euroa.

Norjan rautatiet teki

suuren junatilauksen
Norjan rautatiet (NSB) on
tehnyt kaikkien aikojen suurim-
man yksittdisen junatilauksen
viime elokuussa. Tilaus tehtiin
sveitsildiseltd Stadlerilta ja se
kasittaa 50 kpl FLIRT-sahko-
junayksikkod, sekd option 100
yksikon lisatilaukselle. Ensim-
mdisen vaiheen tilauksen arvo
on 640 miljoonaa Sveitsin fran-
gia. Junat rakennetaan Sveit-
sin Bussnangissa ja niista teh-
dédén kaksi erillistd sarjaa, toi-
nen lyhemmén ja toinen pidem-
mén matkan lghiliikenteeseen.
Istumapaikkoja on mallista
riippuen 231 tai 296. Uusi ti-
laus kasvatti timén junatyypin
kokonaistilausméaran 463 kap-

Norjalaiset luottavat Stadlerin
Flirt-junaan, jota on tilattu
myds Suomeen.

paleeseen, mikd merkitsee kiyt-
tdjid olevan kymmenessi eri
maassa. Huippunopeus on 160
km/h, mutta se voidaan kas-
vattaa pienin muutoksin nopeu-
teen 200 km/h. Juna tulee ra-
kentaa ankaria talviolosuhteita
kestdviksi. Mainittakoon, ettd
samantyyppistd junaa on tilattu
myds Suomen VR Osakeyhti-
olle.

TANSKA

Junien viivastyksestad
joudutaan asettamaan

ukaasi

Tanskan rautatiet (DSB) on
joutunut vaikeaan tilanteeseen,
kun sen Ansaldo Bredalta (Ita-
lia) tilaamat dieselkayttoiset
junat eivit ole DSB:n mieles-
td tdyttdneet niille asetettuja
vaatimuksia. Se haluaakin kes-
keyttda 83 intercity-junaa kos-
kevan tilauksensa (n. 700 mil-
joonaa euroa), ellei valmistaja
toimita toukokuuhun 2009
mennessd 14 tdysin toimivaa
junaa. IC4-junat tilattiin jou-
lukuussa 2000, ja marraskuussa
2002 tehtiin tdydentava tilaus
23 kaksivaunuisesta junasta.
Joulukuussa 2002 Ansaldo
Breda hyviksyi suunnitelman,
jossa koko laivueen piti olla
palveluksessa 2005-2006. Vuo-
den 2005 lopussa ei kuitenkaan
ollut yhtdédn junaa valmiina lii-
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Prima 1I on Alstomin uusi edistyksellinen veturityyppi.

kennoiméén ja yhtio maksoi
vahingonkorvauksia 250 000
Dkr. Asetettiin uusi toimitus-
pdivamaara 2006. Ensimmai-
nen IC4 aloitti testinsd henki-
loliikenteessd kesdkuussa 2007
ja neljd junaa on toistaiseksi
ollut kédytossd. Tarkastavan
viranomaisen hyvaksymisme-
nettely koko rataverkkoa kos-
kien on jo viivdstynyt neljd
vuotta. DSB on ilmoittanut tut-
kivansa vaihtoehtoa, jossa koko
tilaus peruttaisiin. Vaihtoeh-
tona voisi olla sdhkérataverkon
laajentaminen, jolloin voitai-
siin tilata luotettaviksi osoit-
tautuneita siahkojunia.

RANSKA

Nettiyhteydet pelaavat

nopeassakin junassa

Suurnopeusjunaverkko Tha-
lys on varustettu nopeilla laa-
jakaistasatelliittiyhteyksilla.
NSN:n, laajakaistaverkkoja tar-
joavan 21 Net-yhtion ja belgia-
laisen Telenetin palvelu toimii
Comfort 1 ja Comfort 2 -luo-
kissa Pariisin, Brysselin, Ams-
terdamin ja Kélnin vilisessa
litkenteessd. Sovellettavassa
tekniikassa yhdistetddn gprs-
ja umts -satelliitit huolehtimaan
katkeamattomasta verkkoyh-
teydestd. Thalys-junien nopeus
voi olla 300 km/h ja niiden
omistajia ovat neljin maan rau-
tatieyhtiot, Saksan DB, Belgian
SNCB, Hollannin NS sek& Rans-
kan SNCF.

Alstom tuo
markkinoille uuden
veturityypin

Alstom onjulkistanut uuden
Prima II -nimelld kulkevan
veturityypin suunnittelukritee-
rit ja kertoo niiden olevan jous-
tavampia kuin aiempien vetu-
reiden. Veturi tehdéén sekd séh-
ko-, ettd dieselvetoisena. Sahko-
veturi varustetaan neljélle Eu-
roopassa eniten kéytetyille jan-
nitteille. Teho tulee vaihtele-
maan vélillda 4 MW - 6 MW, ja
huippunopeus on maksimis-
saan 200 km/h. Uuden veturi-
tyypin ensimmaéinen asiakas on
Marokon kansallinen rautatie-
yhtio (ONCF), joka on tilannut
20 sahkoveturia viime marras-
kuussa. Toimitukset tapahtuvat
vuoden 2009 aikana.

Alstomilla on myynti viime
aikoina alkanut sujua mallik-
kaasti. Tilivuoden tilauskirjat
ovat tayttyneet kaudella 2007-
2008 39%, josta suuri osa on
kohdistunut suurnopeusjuniin
ja paikallisjuniin, metro-jarjes-
telmiin ja turvalaitteisiin. Em.
tilivuoden myynti nousi 23%,
23,4 miljardiin euroon ja samal-
la voittoa kertyi 852 miljardia
euroa (nousua 52%).

Ranska panostaa
uusiin ratoihin

Ranskan hallitus on ehdot-
tanut rakennettavaksi 4500
kilometrid uusia ratoja uudessa
Grenelle Environment Bill -
suunnitelmassaan. Ohjelmalla
on kolme saavutettavaa tavoi-
tetta vuoteen 2020 mennessé;

kasvihuonekaasujen padstsjd
on vahennettdvd 20%, energia-
tehokkuutta on parannettava
myds 20% ja uusiutumattoman
energian maarad on niinikdan
vihennettdvad 20%. Rautateilld
tamd merkitsee 2000 km uusia
suurnopeusratoja vuoteen 2020
mennessd yhdistiméaan suurim-
pia kaupunkeja, jotta suuret va-
kiméarat saadaan houkuteltua
junien kayttajiksi. Vuoden 2020
jilkeiselle ajalle on tarkoitus
suunnitella 2500 km lisdd ra-
toja. Suunnitelmat on vield vah-
vistettava parlamentissa kulu-
van vuoden aikana. Vuoden
2009 talousasetus tulee lisdksi
sisdltdméddn asiaa tdydentdviad
ympéristoasioihin liittyvid toi-
menpiteitd ja veroja.
Suurnopeusratahankkeista
valmistuu vuonna 2013 Nimes-
Montpellier vili (80 km) ja Le
Mans - Rennes vili (200km).
Vuonna 2015 valmistuu
Baudrecourt-Strasbourg véli
(106 km) ja vuonna 2016 Tours-
Bordeaux vili (340 km).

Telesten jdrjestelma
Ranskan rautateille

Suomalainen elektroniikka-
yhtio Teleste on saanut tehta-
vikseen toimittaa tallennin -
ja hallintajarjestelmédn Ranskan
rautateille (SNCEF). Tilaus pitdd
sisdllddn junamatkustamisen
videovalvontaa ja sen arvo on
yli miljoona euroa. Nyt tilatun
jarjestelmén on tarkoitus laa-
jentaa aiempaa projektia, jonka
valvontaratkaisu kattoi 120
asemaa Pariisissa ja sen l4hi-
ympaéristossa.

SAKSA

Siemens sai
ennitystilauksen

Saksalainen Siemens on saa-
nut historiansa ennétyssuuren
tilauksen Belgian rautateilta
(SNCB). Se késittda 1,43 mil-
jardin euron edestd kolmivau-
nuisia Desiro Mainline sahko-
moottorijunia 305 kappaletta
Brysselin RER-rataverkolle. Ti-
laus on my®os Belgian rautatei-
den kaikkien aikojen suurin.
Junat suunnitellaan 160 km/
hnopeudelle ja niiden teho on
2MW. Sihkéjérjestelma on kak-
sitoiminen sallien litkenndinnin
seka 25kV:n, ettd perinteisessa
Belgian rautateiden 3kV:n dc-
jarjestelmédssa. Junat valmiste-
taan Krefeldissa Saksassa ja toi-
mitetaan vuosina 2011-2016. Ai-
emmin vastaavaa uuden suku-
polven junatyyppid on tilan-
nut vain Angel Trains 16 kap-
paletta Saksan paikallisliiken-
teeseen. Uusi Desiro poikke-
aa vanhemmasta mallista mm.
siten, ettei siind endad vaunu-
janivelletd yhteen vaan ne ovat
erillisid. Talloin vaunujen pois-
taminen ja lisdédminen junas-
sa on yksinkertaisempaa/jous-
tavampaa ja huolto helpompaa.
Hintakin saadaan halvemmak-
si.

Siemens sai Desiro Mainline junasta suuren tilauksen Belgi-

aamn.
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PORTUGALI

VENAIA

Padkaupunkiin
halutaan

suurnopeusrata

Portugalin hallitus on esitel-
lyt 9,5 miljardin euron 10-
vuotisen rakentamisohjelman
julkiseen tarjouskilpailuun,
jonka perimmaisend tarkoituk-
sena on ensi vaiheessa toteuttaa
suurnopeusrata Lissabonista
- Madridiin. Portugalin puo-
lella oleva 206 kilometrin pi-
tuinen rataosuus on tarkoitus
toteuttaa 40 vuoden pituisel-
la PPP- (public private part-
nership) toimintamallilla. Urak-
ka tullaan jakamaan kahteen
osaan. Caia-Poceirdo vili on
arvoltaan 1,7 miljardia euroa
ja Poceirao-Lissabon vili 1,6
miljardia. Jalkimméinen sisaltda
my0s 13 kilometria pitkan sillan
rakentamisen Tagus joen yli.
Rata on suunniteltu avattavaksi
vuonna 2013 ja se rakennetaan
350 km/h nopeudelle. Kun
Espanjan puoleinenkin osuus
valmistuisi, niin matka-aika
Lissabon-Madrid valilld olisi
vain 2 tuntia 45 minuuttia.

Ohjelman lisdurakoita on tu-
lossa vuoden 2009 puolella kos-
kien mm. Lissabon-Pombal ja
Pombal-Oporto vilejd, joiden
yhteiskustannus olisi 3,8 mil-
jardia euroa. Nopeustavoite on
300 km/h ja matka-aika voisi
supistua kahdesta tunnista 45
minuutista yhteen tuntiin 15
minuuttiin rataosan avautuessa
vuonna 2015. Avustuksia hank-
keisiin odotetaan myos EU:lta,
koska ne kuuluvat tarkeddn
eurooppalaiseen TEN-verk-
koon.

PUQLA.

Poyrylle toimeksianto

Suomalainen Poyry-yhtiot on
tehnyt sopimuksen investointi-
tutkimuksen suorittamisesta
rautatieyhtion PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.:n kanssa.
Kyseessd on C-E65-rautatien
modernisointi. Tehtdvan suo-
rittaminen tuo 2,9 miljoonan
euron tulot.

Varikkoja aiotaan
yksityistaa

Vendjdn rautatiet (RZD) on
pyytéanyt kiinnostuneita ilmoit-
tautumaan 22 kunnossapito- ja
korjausvarikon yksityistdmis-
projektiin. Varikot korjasivat
viime vuonna 18540 RZD:n
vaunua ja yli 20 000 yksityisesti
omistettu vaunua. Yksityista-
minen on osa RZD:n kolman-
nen vaiheen reformia, jonka
yhtend tarkoituksena on lisata
kilpailua liikkuvan kaluston
kunnossapidossa ja korjauk-
sessa. Varikoiden myynnista
on arvioitu saatavan tuloja noin
75 miljoonaa euroa.

SAUDI-ARABIA
Suuri rataprojekti alkaa
Australialaisen rautatieliiken-
noitsijan Pacific Nationalin
(PN) tytaryhtio Asciano Group
on valittu toteuttamaan 4,6 mil-
jardin euron rataprojektia, jolla
yhdistetddn pagkaupunki Riad
Punaisen meren rannalla sijait-
sevaan Jeddaan. Ascianolla on
5% osuus Tarabot konsortiossa,
joka rakentaa radan, mutta
pitdd hallussaan 80% osuutta
50-vuotisesta litkenndimisso-
pimuksesta koskien n. 1000
kilometrin rataosuutta. PN on
ensisijainen yhtio liikennoi-
maéin sekd uutta, ettd olemassa
olevaa rataa, kun taas Laing
O’Rourke on tarkein yhtio ra-
kentamiskonsortiossa.

USA

Polttokennoveturi
jdrjestelytoihin
Yhdysvaltalainen Vehicle
Projects on saanut valmiiksi ra-
tapihojen jérjestelytoihin tar-
koitetun polttokenno-hybridi
veturinsa yhteistyossd rauta-
tieyhtio BNSF Railwayn kanssa.
Veturin tuleva testaus tapahtuu
Pueblon testikeskuksessa. Pro-
jekti aloitettiin toukokuussa
2006 ja siind muunnettiin Green
Goat hybridi akku-diesel ve-
turi korvaamalla dieselgene-
raattori 250kW:n polttokennol-
la. Polttokennon rakenne pe-
rustuu paljolti samaan tekniik-
kaan, jota on kdytetty Merce-

des Benz “Citaro” kaupunki-
busseissa noin viitisen vuot-
ta. Perimmaisend tarkoituksena
on vidhentdd ilman ja melun
saasteita erikoisesti Los Ange-
les/Long Beach -alueella.

Toiveena on myos viahentdd
kokonaiskustannuksia pitkalla
tahtdimelld, mutta tdimé on
ilman kokemuksia toistaiseksi
vaikeasti arvioitavissa. Poltto-
kennojen hinta on télla hetkelld
vield varsin korkea.

ARGENTIINA

Suurnopeusrata niyttia

toteutuvan

Argentiinan hallitus on alle-
kirjoittanut sopimuksen Als-
tom-led Veloxia konsortion
kanssa ensimmaisen eteldame-
rikkalaisen suurnopeusradan
toteuttamisesta. Buenos Aire-
sista Rosarioon ja Cordobaan
suuntautuvan radan rahoittaisi
ranskalainen pankki Natixis.
Sopimus on lopullinen, kun ra-
hoitus on saatu sovittua lahi-
kuukausina. Rakentaminen
voisi alkaa ensi kevdang Buenos
Aires - Rosario valillg, joka olisi
kaksiraiteinen noin puolella
matkaa. Rata voisi olla valmis
2012 ja jatko Cordobaan yksi-
raiteisena 2016 paikkeilla. Mat-
ka-aika Buenos Aires - Cordoba
vililld putoaisi nykyisestd 14
tunnista kolmeen. Alstom olisi
kokonaisvastuussa projektin
johtamisesta, tekniikasta, liik-
kuvasta kalustosta, liikkenteen-
ohjauksen eurooppalaisesta
ERTMS-level? jdrjestelmastd,
viestintdjdrjestelmistd, sahkois-

Australiassa kuljettajattoman junan tavanomainen junapaino

tyksestd ja infran kunnossapi-
dosta. Konsortio-osakas argen-
tiinalainen lecsa vastaa infra-
rakentamisesta, espanjalainen
Isolux Corsan ja argentiinalai-
nen Emepa vastaavat yhdes-
sd Alstomin kanssa rataraken-
teista. Liikennointiin tarvittava
kahdeksan “Cobra” kaksi-
kerrosjunien laivue kootaan
Alstomin toimesta sen tehtailla
La Platassa ja Rio Tercerossa
Argentiinassa.

BRASILIA

Onko hipeiksi jdadad
ilman suurnopeusrataa ?
My6s Brasiliassa on virinnyt
halu kehittdd rautateitd uusim-
malla tekniikalla niin, ettd ei
oltaisi naapurimaata Argentii-
naa huonompia. Tarjouspyyn-
not tdhtddvat nyt vuoden 2009
tammikuuhun. Projekti késittaa
550 kilometrin suurnopeus-
radan rakentamisen Rio de Ja-
neirosta Sao Paoloon ja Cam-
pinasiin. Haarautuvat yhteydet
rakennettaisiin myos Sao Pao-
lon lentokentille (Viracopos)
ja Rion lentokentille (Tom Jo-
bim). Hankkeen kustannuksiksi
on arvioitu 6,2 - 7,6 miljardia
euroa, ja hallitus haluasi yh-
teyksien olevan valmiit jalka-
pallon 2014 Maailman cupiin
mennessd, jota Brasilia isannoi.
Ratahankkeen valmistelevat
toimet ovat kdynnissa brittildi-
sen Halcrow-konsortion ja bra-
silialaisten Balman ja Sinergia
-yhtiéiden avustuksella. Aina-
kin japanilaiset yhtiét Mitsu-
bishi, Mitsui, Kawasaki ja Tos-

voi olla jopa 30 000 tonnia ja pituus 2,4 kilometrid.
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hiba ovat tihin mennessi 0soit-
taneet suurta kiinnostusta hank-
keeseen.

AUSTRALIA

Juna ilman kuljettajaa
Australialainen kaivosjatti
Rio Tinto ottaa ensimmaéisend
raskaan rahtitavaran kuljetta-
jana laajamittaiseen kayttoon
ilman kuljettajia kulkevat ju-
nat rataverkollaan. Testikulje-
tukset Paraburdoo-Tom Price
-rataosalla onnistuivat hyvin,
ja yhtio aikoo nyt investoida
270 miljoonaa euroa tarvitta-
vaan tekniikkaan seuraavien
viiden vuoden aikana 1300 ki-
lometrin pituiseen Pilbara- rau-
tamalmin kaivosrataansa, joka
sijaitsee Lansi-Australiassa.
Junia tullaan alussa yksiloidysti
ohjaamaan radioteitse Seven
Mile Dampier -ratapihan oh-
jauskeskuksesta, mutta lopul-
linen ohjaus tulee tapahtumaan
kayttokeskuksesta Perthistd,
joka on 1300 kilometrin padssa
kaivoksesta. Rio Tinton junia
kulkee 320 kpl viikossa. Jokai-
nen yhden kuljettajan juna
muodostuu yli 230 vaunusta,
painaa 29500 tonnia ja on pi-
tuudeltaan 2,4 kilometrid. I1-
man kuljettajia ajaviin juniin
joudutaan asentamaan mm.
laserilla toimivia hahmontun-

nistimia. Vuoteen 2012 men-
nessd Rio Tinton tavoitteena
on yli kaksinkertaistaa kaivos-
tensa tuotanto Pilbarassa aina
320 miljoonaan tonniin asti vuo-
dessa. Tamd edellyttdd myos
40 lisdveturin ja 2400 tavara-
vaunun hankintaa.

Australiassa kuljetusten te-
hokkuutta haetaan tavaraliiken-
teessd pitkilld ja raskailla ju-
nilla. Tuoreet tutkimukset ovat
osoittaneet, ettd rahtiliikentees-
sd juna onkin ldhes aina kuor-
ma-autoa halvempi maan si-
sdisilld padreiteilld.

UUSI-SEELANTI

Rautateiden
kansallistaminen on

varmistunut

Edellisessd Rautatietekniik-
ka-lehdessd esilld ollut Uuden
Seelannin rautateiden (Toll NZ)
palautuminen valtion omistuk-
seen on nyt toteutettu. Uuden
Seelannin valtio maksaa aust-
ralialaisomisteisen yhtion osak-
kaille 365 miljoonaa euroa sen
hallussa olevista sopimuksista
sisdltden myos 180 matkustaja-
vaunua, 4200 tavaravaunua ja
yhden lautan. Lopputulos oli
pitkdn vaannon kompromissi.
Uuden Seelannin rautatiet Rail
Limited myytiin vuonna 1993

215 miljoonalla eurolla Tranz
Rail yhteenliittymalle, jota johti
Wisconsin Central USA. Kun
Tranz Rail myytiin my6hem-
min Toll-yhtiolle, hallitus osti
ratainfran takaisin, jota nykyisin
hoitaa Ontrack. Tilanne muut-
tui sittemmin kestaméattomaksi,
kun rautateiden kehittiminen
vaipui pohjamutiin, eikd litken-
noimismaksuista endd paasty
jarkeviin sopimuksiin.

JAPANI

Uusi ylellinen

palvelukonsepti
Japanilainen rautatieyhtio JR
East tuo markkinoille uuden
ylellisen palvelukonseptin ju-
niinsa. Palvelun nimi on “Super
Green Car”, ja siind jokaises-
sa vaunussa on valjasti sijoi-
tettuna vain 18 matkustajapaik-
kaa. Ylellisyyttd lisdad my0s pa-
rannettu valaistus, paremmat
istuimet ja istumapaikalle ta-
pahtuva yksil6llinen tarjoilu.

KONGO

Kiinalaiset varmistavat

asemiaan Afrikassa
Kongon demokraattinen
tasavalta on solminut 6,5 mil-

Asiantuntijapalvelut,

tyoasemat ja
palvelimet

jardin euron sopimuksen Kii-
nan kanssa, jossa varmistetaan
kiinalaisten kuparin saantia
vaihtokaupalla infrarakenta-
mista vastaan. Suunnitelmiin
sisédltyy noin 3000 kilometrid
rautatierakentamista. Valtio-
omisteinen kupariyhtio Geca-
mines ottaa 32% osuuden yh-
teisyrityksestd, joka tulee ra-
kentamaan rautateitd, maan-
teitd ja muita tarvittavia infra-
rakenteita. Kiinalaiset yhtiot
vastaavat loppuosuudesta
(68%).

LIBYA

Veniliiset rakentavat

rannikkoradan

Vendjdn rautatiet (RZD) on
valittu rakentamaan 2,2 miljar-
din euron arvoisen radan Va-
limeren rannikkoa pitkin, joka
tulevaisuudessa voi yhdistdd
Tripolin Tunisiaan ja Egyptiin.
Nyt kyseessd oleva rataosuus
on pituudeltaan 554 kilometria
ja kulkee Surtista Benghaziin.
Aiemmin tdnd vuonna Kiinan
rautateiden rakennusyhtio
(China Railway Construction
CRCC) voitti 1,4 miljardin
euron urakan 352 kilometrin
pituisesta rannikkorataosuu-
desta Al Khumsista Misratahiin
ja Surtiin.

Oy Mikrolog Ltd,
PL 45,
02271 ESPOO,
Puh: 0424 7401,
www.mikrolog.fi
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Yojunalla Petroskoista
Kostamukseen

Minulla oli
tilaisuus matkustaa
elokuun
puolivilissdi
yojunalla
Petroskoista
Suojirven kautta
Kostamukseen.
Samalla tuli
tietenkin tehtyi
havaintoja Vendjin
rautateisti
Karjalassa.
Alkumatka
koroteltiin bussissa
Viirtsilin
rajanylityspaikasta
Sortavalan kautta
Petroskoihin.

ortavalassa oli mielenkiin-

toinen kaynti veturitallilla,

jossa nakyi vield nostal-
gisia vanhoja pilttuita seké die-
selkalustoa. Sortavalassa va-
rauduttiin myos hyvin talveen,
silld veturitallin uumenissa oli
kolme vanhaa, suurta lumia-
uraa asianmukaisesti huollet-
tavana. Tosin paikalliset rau-
tatieldiset totesivat, ettd lumi-
ongelmia ei viime vuosina ole
kovin paljon ollut. My6s veturi-
tallin kddntopoytd oli automa-
tisoitu, silld se kdantyi tai ai-
nakin oli joskus kdantynyt pai-
neilmalla.

Sortavalasta bussimatka jat-
kui vaihtelevakuntoista maan-
tietd P21 pitkin Pitkdrannan
kautta Prddsddn, josta maan-
tietd M18 Petroskoihin. Petros-
koi on 716 000 asukasluvun
suuruisen Karjalan tasavallan
péadkaupunki Adnisen ldnsiran-
nalla. Petroskoi on perustettu
vuonna 1703, jolloin Pietari

e

i1

Junamme ldhddssd Petroskoista. Takana nikyy Petroskoin asemarakennus, jossa on komea torni

maamerkkind. Kuvaaja Rauno Aalto.

Suuri pdatti hyotyd Karjalan
alueesta sodissaan. Héan perusti
Lohijoen suulle rauta- ja tykki-
tehtaan. Tehtaan peruskivi
muurattiin 29.8.1703, joka on
Petroskoin perustamispdiva.
Tykkitehtaan kiinteistot hallit-
sevat edelleen Petroskoin kau-
punkia jakaen sen kahtia. Tyk-
kien sijaa tehtaassa tuotetaan
nykyisin traktoreita.

Petroskoin historiaan liittyy
my0s jatkosodan aikana kausi
suomalaisena kaupunkina, silld
suomalainen Karjalan Armeija
valtasi lokakuun alussa vuonna
1941 Petroskoin. Nimi muutet-
tiin Adnislinnaksi ja neuvos-
tovallan merkit poistettiin kau-
pungista. Kaupungista on kay-
tetty tatd nimitystd ainoastaan
jatkosodan aikana.

Karjalan tasavallan suurim-
mat kaupungit ovat Petroskoi,
jonka asukasluku on noin 280
000, Kostamus 32 000 asukasta,
Sortavala, noin 20 000 asukasta

ja Suojdrvi, noin 11 500 asukas-
ta. Kédytettavissd olevat luvut
ovat vuoden 2002 véestolasken-
nasta. Puolet tasavallan 180 000
neliokilometrin pinta-alasta on
metsdd, pddasiassa mantyé ja
kuusta. Karjalan maanuume-
nissa on yli 50 hyddynnettavis-
sd olevaa kaivannaista, joista
tarkeimmat ovat rautamalmi,
titaani, vanadiini, molybdeeni,
jalometallit, timantit, kiille-
liuske, erilaiset rakennuskivet
sekd apatiitti-karbonaattimal-
mit. Petroskoissa ja matkalla
Kostamukseen nahtiinkin usei-
ta malmi- sekd sepelijunia me-
nossa kohti Pietarin ja Mosko-
van alueita.

Karjalan tasavallan hallitus
on tehnyt yhteistyosopimuksia
vuodesta 1997 Lokakuun rau-
tateiden kanssa. Niiden puit-
teissa Karjalan alueen ratoja on
sahkoistetty mm Idel-Syvari
vililld. Rautateitse kuljetettiin
Karjalan tasavallan alueella

vuonna 2007 kaikkiaan 19 mil-
joonaa tonnia. Lokakuun rau-
tateiden Petroskoin ratajakso
lisdsi tuntuvasti rautamalmin,
mustien vdrimetallien ja me-
tallituotteiden kuljetuksia.
Konttikuljetukset junissa ovat
olleet my6s kovassa kasvussa,
silld Karjalan tasavallassa kul-
jetettiin kontteja vuonna 2007
kaikkiaan 0,58 miljoonaa ton-
nia. Tama kuljetusmuoto on
suosittua etenkin Kontupohjan
ja Segezan sellu- ja paperiteh-
taiden kuljetuksissa.

Karjalan tasavallan hallitus
on esittdnyt Moskovaan Vena-
jan kulkulaitosministerioon
ehdotuksia mm. Lietmajdrvi-
Kotskoma rakennusttiden vie-
misestd loppuun sekd Lotina-
pelto-Janisjdrvi radan uusimi-
sesta ja Kivijarven (Vartiuksen
rajanylityspaikan lahin liitken-
nepaikka Vengjalld) rajanylitys-
paikan lahettyvilld olevien ase-
mien uusimisesta.
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Y@juna Petroskoista kohti 506
kilometrin junamatkan pads-
sd olevaa Kostamusta alkaa
klo18.40. Jo hyvissd ajoin olem-
me valmiit nousemaan vau-
nuumme neljin hengen hyttei-
hin. Vaunut ovat tyypillisia ve-
néldisid lepovaunu/makuu-
vaunuyhdistelmid, jonne tiuk-
kakatseinen vaununpalvelija
pddstdd porukan tarkastettu-
aan liput. Dieselveturin vetima
matka alkaa verkkaisesti ja jo
16 minuutin padstd juna pysah-
tyy ensimmadisen kerran mat-
kustajien ottoa varten. Matka
jatkuu kohti Suojérved, jossa
on 45 minuutin pysdhdys. Juna
pysdhtelee tasaisesti noin 15-
20 minuutin valein yhteensd 12
kertaa 143 kilometrin matkalla.
Matkustajia nousee muutama
joka asemalta. Rata on yllatta-
véan hyvéssd kunnossa, vaik-
ka se on lyhytkiskoraidetta.

Petroskoin asemalla on mah-
dollisuus tehdd viimeiset ostot
parista kioskista ennen “eréa-
maata”. Kello 22.30 lshdemme
Suojdrveltd kohti pohjoista
madranpadtamme, Kostamusta,
jonne on ajoaikaa 8.48 saakka
ja matkaa 363 kilometrid. Mat-
kalla vilahtelee 16 asemaa, joilla
juna pysdhtyy. Asemat ovat
hyvin askeettisia, mutta joka
asemalla on laituri ja naispuo-

Kotimaassa tapahtuu

linen junansuorittaja lahetta-
mdssd juna matkaan. Tieyhteys
asemalle sen sijaan on kunnol-
taan monin paikoin sangen keh-
no.

Kohtauspaikoilla vastaan tu-
lee sddnnollisesti malmijunia,
sepelijunia ja puutavarajunia
joko tyhjdna tai tdydessd kuor-
massa. [soimmat asemat ovat
Sukkozero ja Letmozero. Mo-
nilla asemilla seisoi useita junia
odottamassa liikkeelle padsya.
Pisin junansuoritusvali talla
rataosuudella on Ledmozeron
ja Kimozeron vili, joka on pi-
tuudeltaan periti 48 kilometria.

Matkustajan kannalta radan
kunto vaikutti yllattavan hy-
viltd, silld ainakin osan mat-
kaa porukka nukkui vaunu-
osastossamme tyytyvéaisend.
Alkuillasta porukkamme mei-
nasi hieman vilkastua tunne-
tuista syistd, mutta vaunupal-
velija hiljensi porukan omal-
la persoonallisella tavallaan
tulkin vilitykselld.

Kostamukseen saavuttiin
aamutuimaan, josta tulimme
Vartiuksen tullin kautta Suo-
meen bussilla. Tullimuodol-
lisuudet olivat taas oma ope-
raatio, mutta se onkin jo toi-
nen juttu.

Paavo Salonen

Pendolino-junien yhdistiminen
Kouvolassa pdittyi

Pendolino-junien yhdistdiminen Kouvolassa paéttyi 10. elo-
kuuta, josta alkaen Pendolinot ajetaan aamuisin Kouvolasta Hel-
sinkiin kahtena erillisend junana. Tavoitteena on parantaa asi-
akkaiden palvelua ja junien tdsmallisyytta.

Joensuusta ja Kuopiosta saapuvat 6-vaunuiset Pendolinot on
pyritty yhdistamédan Kouvolassa yhdeksi 12-vaunuiseksi junaksi.
Teknisten ongelmien vuoksi junat on kuitenkin usein joudut-
tu ajamaan erillddn Helsinkiin.

Muutos vaikuttaa Pendolinojen lahtoaikoihin ja -raiteisiin
Kouvolassa ja Lahdessa.

Kuopiosta saapuva Pendolino S 70 lihtee Kouvolassa raiteelta
1 kello 8.22. Joensuusta saapuva Pendolino S 2 ldhtee raiteelta
4 kello 8.25.

Lahdessa Pendolino S 70 lihtee raiteelta 4 kello 8.58. Pendolino
S 2 ldhtee samalta raiteelta kello 9.05. Helsinkiin S 70 saapuu
kello 9.48 ja S 2 kello 9.57.

Aikataulut loytyvat VR:n matkahausta Internet-osoitteesta
www.vr.fi.

Pendolino-junia ajetaan edelleen mys kahdella yksikolld, mutta
niiden yhteenkytkennit tehdaddn padteasemilla, joilla kytkentddn
on kdytettdvissd enemmdén aikaa.

Adnivaroituslaitoksen valot: Petroskoi. Kuvaaja Rauno Aal-
to.

Kotimaassa tapahtuu

Rantaradan Helsinki-Turku
ratatekninen ja liikenteellinen
selvitys valmistunut

Rantaradan Helsinki-Turku ratatekninen ja litkenteellinen selvitys
tarkastelee radan kehittdimisen toiminnallisia tarpeita lyhyel-
ld ja pitkalld aikavalilld. Selvitys on laadittu investointitarpeiden
arviointia ja hankkeiden ohjelmointia varten seké tarvittavien
kaavavarausten selvittdmiseksi.

Kaukoliikenteen nopeuttamismahdollisuudet ovat nykygeo-
metrian puitteissa rajalliset. Ensisijainen toimenpide kaukojunien
nopeuttamiseksi olisi Salo-Hajala -kaksoisraiteen rakentami-
nen. Padkaupunkiseudun lhiliikenteen kehittdmistarpeiden maa-
rittely ja ajoittaminen edellyttavit vield jatkotarkasteluja Espoon
kaupunkiradan ollessa kuitenkin kehittdmisen ensiedellytys. Sel-
Vityksesséi on myds arvioitu niitd rataverkon investointitoimia,
joita maakunnallisen paikallisjunaliikenteen kdynnistdminen
edellyttdisi rataosilla Turku-Salo, Turku-Loimaa ja Turku-Uu-
sikaupunki.

Selvitysraportti 16ytyy RHK:n Hankkeet-sivustolta kohdas-
ta suunnittelu.
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0-vuotiasta

alkeakosken rataa

juhlistettiin hoyryjunalla

jalan satamarata ei ollut

ratkaissut alati kasvavan
Valkeakosken kauppalan kul-
jetusongelmia, jotka varsinkin
talviaikana olivat suuria. Vuon-
na 1934 tehtiin suunnitelma 17,3
kilometrin mittaisen radan ra-
kentamisesta Toijalan ja Val-
keakosken vilille. Rakennus-
pddtos syntyi eduskunnassa
marraskuussa 1935 ja radan
rakentamista koskeva asetus
annettiin 14.12.1935. Rakennus-

1920-1uvu11a rakennettu Toi-

tyot alkoivat tammikuussa 1936
rakennusmiesten kantajoukon
siirryttyd Haapamaki-Pori ja
rakennuksilta Toijalaan. Val-
keakosken kiskotusjuna saavut-
ti syyskuussa 1937 ja ensimmai-
nen juna kulki radan ldpi
20.9.1937. Varsinainen aikatau-
lunmukainen liikenne alkoi
18.10.1937, jonka jdlkeen Ha-
meenlinnassa sijainnut Sairion
satama, Valkeakosken liiken-
teen tdrked risteyspaikka, jai

pois kdytosta.

70 vuotta myShemmin radal-
la liikennoidddn edelleen hoy-
ryveturilla. Kyse ei kuitenkaan
endd ole saannollisen liikenteen
tavarajunasta, vaan Haapa-
méen Museoveturiyhdistyksen
museojunasta joka liikennoi
Toijalan ja Valkeakosken vé-
lid viikonloppuna 30.-31.8.2008.
Tand vuonna kaksipaivaiseksi
pidentynyt tapahtuma kerasi
runsaasti yleisod muistelemaan
jaihastelemaan menneen ajan
menopelid. Mukana oli myos
junamatkustuksen ensikerta-
laisia, joita vanhan ajan tunnel-
ma tuntui viehdttavan erityisen
paljon.

Matkan varrella juna pyséh-
tyi Metsdkansassa, jossa janoisia
matkalaisia palveli Ravintola
Wanha Asema. Sunnuntain juh-
lajuna sai Valkeakoskella lam-
pimén vastaanoton suurten
aplodien muodossa ja nahtiinpa
vanhemman yleison keskuu-
dessa pari ilon kyyneltakin.
Lapsuudesta tuttu hoyryveturi
oli tullut takaisin! Matkusta-
jia kaksipdivdinen tapahtuma
kerasi lahes viisi sataa ja ase-
milla sekd radanvarsilla olleet

mukaan luettuna tapahtumaan
otti osaa yli tuhat ihmista. Ta-
pahtumalle on ehtinyt muodos-
tua jo laaja kannattajakunta ja
sille toivotaan jatkoa.

Jatkoa toivoo my6s Haapa-
méden Museoveturiyhdistys,
joka saa rahoituksensa pagosin
liikenndinnistd. Vaikka kunnos-
tus- ja litkennointitoiminta to-
teutetaankin talkoovoimin on
kaluston ja Haapamaéelld sijait-
sevan museovarikon ylldpito
kallista. Jatkotoiveiden ylle on
kuitenkin kerdantymassa tum-
mia pilvig, silld Rautatieviras-
ton alkusyksystd esittelema
museoliikennettd koskeva maa-
rdys on estdiméssd museojunien
liikennéinnin suurimmalla
osalla rataverkkoa. Museolii-
kenteen loppuessa suurin kar-
sijd ei ole museoliikenteen har-
joittaja ja rautatieharrastajat,
vaan historiallisesti arvokas
kalusto.

Juha Vuorinen
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Nolla tapaturmaa -foorumi on edistinyt
tyoturvallisuutta jo viisi vuotta

VR mukana lihes alusta asti

olla tapaturmaa -foo-
rumi kokoaa yhteen
tyopaikkoja, jotka ha-

luavat sitoutua tyoturvallisuu-
den kehittdmiseen ja nolla ta-
paturmaa -ajattelun edistami-
seen. Foorumiin voivat liittyd
jaseniksi kaikki tyopaikat tyo-
turvallisuuden tasosta, koosta
tai toimialasta riippumatta -
tarkeintd on tahto kehittad tys-
turvallisuutta.

Jasentyopaikat edustavat yh-
teensa 34 eri toimialaa. Mukana
onmyds VR. Noin puolet jésen-
tyopaikoista on teollisuusyri-
tyksid. Yrityskoko vaihtelee 10
henkilon ty6paikasta yli 20 000
henkilon typaikkoihin. Fooru-

mivat tyoturvallisuusasioissa
tienndyttéjind, ja hyvéksi koet-
tuja toimintamalleja vélitetdan
muille tyopaikoille esimerkiksi
seminaareissa. Foorumi tuottaa
materiaalipaketteja ja ylldpi-
tdd jasenten valistd ekstranettia.

Nolla tapaturmaa -foorumi
kannustaa tyopaikkoja paranta-
maan tySturvallisuuttaan. Foo-
rumin toiminta osoittaa, ettd
tapaturmat vihenevit, jos tyo-
paikoilla niin halutaan. Esimer-
kiksi VR Osakeyhtion tyotapa-
turmien méara laski viime
vuonna ldhes 10 prosenttia.
Tyoterveyslaitoksen koordinoi-
massa foorumissa on 185 tyo-
paikkaa, jotka tyollistavit yli

miin sitoutuneet tyopaikat toi- 220 000 henkild. Tdmé vastaa

Kotimaassa tapahtuu

Rautatievirasto ensimmaiseni
sihkoiseen arkistointiin

Rautatieviraston asiakirjat voidaan jatkossa sdilyttdad pysyvasti
sdhkoisessd muodossa. Rautatievirasto on ensimmaéinen valtion
yhteisg, jolle arkistolaitos on antanut luvan siirtyd yksinomaan
sahkoiseen arkistointiin. Pysyvaisti sdilytettdvien asiakirjojen ja
tietojen sdhkodinen séilyttaminen edellyttdd julkishallinnon or-
ganisaatioilta arkistolaitoksen myontdmaa lupaa. Arkistolaitoksen
pédtoksen jalkeen Rautatieviraston virallisia asiakirjoja ei tarvitse
sdilyttdd paperimuodossa lainkaan.

Téhidn saakka asiakirjojen allekirjoitettu paperiversio on skannattu
ja tallennettu asianhallintajérjestelméan alkuperdisen, sahkoisen
asiakirjan rinnakkaiseksi versioksi. Arkistolaitoksen paatoksen
jalkeen saman asiakirjan kaksinkertaisesta séilyttimisestd voidaan
luopua. Asiakirja voidaan allekirjoittaa sdhkoisesti jolloin printatun
asiakirjan skannausta ei end4 tarvita. Arkistolaitoksen paatostd
noudatetaan 1.1.2008 jdlkeen Rautatieviraston asianhallinta-
jarjestelméssd avattuihin asioihin ja niihin liitettyihin asiakirjoihin.

Rautatievirastossa on sen perustamisesta eli syyskuusta 2006
lahtien kdytetty sahkoistd asianhallintajarjestelmda. Jarjestel-
maéén on tallennettu kaikki virastossa kisitellyt asiakirjat ja viraston
kaikki késittelyprosessit ovat sdhkoisid. Virasto on alun perin
suunniteltu paperittomaksi konttoriksi: asiakirjat séilytetdédn asi-
anhallintajarjestelméssa ja niita tulostetaan vain lukukappaleiksi
tai postittamista varten.

Moniin julkishallinnon organisaatioiden kayttamiin tietojar-
jestelmiin, erityisesti asianhallintajérjestelmiin, on toteutettu tiedon
elinkaaren hallintaan ja ohjaamiseen liittyvit vaatimukset. Ndiden
vaatimusten toteuttaminen on keskeinen edellytys sdhkoiseen
arkistointiin siirtymisessd. Arkistolaitoksen tavoitteena on mah-
dollistaa sahkoisesti syntyvén tiedon kasittely ja sdilyttaminen
yksinomaan sihkoisessda muodossa. Sdhkoistd arkistointia koskevia
lupahakemuksia valmistellaan parhaillaan useassa organisaatiossa.

7

J - fo orum
Tyaturvallisuus

kohti maailman karkes

noin 10 prosenttia suomalai-

sesta tyovoimasta.

Kotimaassa tapahtuu

Rautatievirasto yhteen muiden
liikennealan turvallisuusvirastojen
kanssa

Liikenne- ja viestintdministerio on kdynnistanyt litkennehallinnon
virastouudistuksen selvitystyot. Rautatievirastoa, Ajoneuvohallinto-
keskusta, Ilmailuhallintoa sekd osaa Merenkulkulaitoksesta ollaan
yhdistamassa. Liikenneturvallisuusviraston on méaéra aloittaa
vuoden 2010 alussa.

Liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalalla vihennetddn
virastojen médrda rajusti: samaan aikaan litkenneturvallisuus-
viraston kanssa muodostetaan vdyldvirastoa, jonka muodostavat
Ratahallintokeskus, Tiehallinto ja osa Merenkulkulaitoksesta.
Lisdksi Merentutkimuslaitoksen toiminnot siirretdan jo vuoden
2009 alusta Suomen ympiéristokeskukselle ja Ilmatieteen laitokselle.

DESEC

www.desec.com

36t/40 m
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UMUH

2 XX HYYRVLAINEN

Maansiirto Veli Hyyryldinen Oy
Pengertie 11, 45200 Kouvola
040 9000 666, tai (05) 5445 500

www.mvh.fi, etunimi.sukunimi@mvh.fi

Rautatieympariston asiantuntija

[

Tarjoamme infrastruktuurirakentamisen

m rakennuttamispalveluita
m koulutuspalveluita
m suunnittelupalveluita

Rautateiden turvalaite- ja sahkoiset jarjestelmat
ovat erikoisalaamme. Olemme vahva osaaja myos
tietoliikenneverkkojen ja erilaisten hallintajarjes-
telmien projekteissa.

Proxion on Rautatieviraston hyvaksyma ja SETI ry:n
auktorisoima kouluttaja. Koulutustoimintamme
kattaa rautatieympariston henkilo-,

liilkenne- ja turvakoulutukset.

www.proxion.fi

PROXION

Vahva osaaja

Toimitusjohtaja Jouni Vidqvist
puhelin 0207 495 411
e-mail: jouni.vidqvist@proxionfi

LECA-KEVYTSORAA
MAARAKENTAMISEEN

* Kevennykset
* Routaeristykset
* Kuivatusrakenteet

[ Leca
Oy Ab

maxit Oy
PI' 70 &STrémberginkuio 2%, 00381 Helsinki
puhelin 010 44 22 00, telekopio 010 44 22 295, www.maxit.fi

~—ALITUS-
PORAUKSET

O kaikilla menetelmilla

Q kaikki halkaisijat @ 50-2000 mm

Q kaikkiin maalajeihin savesta kallioon
Q asennuspituudet jopa 1000 m

LANNEN
ALITUSPALVELU OY

Lipikaytavintie 103, 28400 Ulvila
Puh. (02) 538 3655, fax (02) 538 3093,
gsm 0400 593 928

sahkoposti:

lannenalitus@lannenalitus.com
www.lannenalitus.com
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Yli 100 vuotta
nuori yksityinen
rautatieliikennditsija
Kotkasta

Karhulan-Sunilan
Rautatie Oy

Trailer-Metalli Oy

Raskaan kuljetuskaluston valmistus,

huolto ja varaosamyynti.

Tuotteet ja palvelut:

[ ] epuutavaraperavaunut
erahtivaunut
evaihtolavaperavaunut
ejauhekuljetusperavaunut
*betoniautot taydellisine varusteineen
o telitykset

ejarrujen huolto ja laskelmat
eerikoisvarusteiden asennus
*muutostyot

etaydellinen varaosapalvelu ja huolto
ekatsastukset

Ota yhteytta:
Trailer-Metalli Oy
Raimo Poutiainen

Asemantie 52, 03100 NUMMELA
.| P(09) 222 4538, gsm 0400 839 187

RAUMA STEVEDORING

Oy Rauma Stevedoring Ltd
P.0.Box 68, FIN-26101 Rauma

Tel. +358 2 831 21, Fax +358 2 831 2444
E-mail: headoffice.rst@raumasteve.fi

WE CARE

www.raumastevedoring.fi

URAKOITSIJA

MIKKO
PRINKKILA

Vahéakyrontie 469 B
66520 Veikkaala

Puh. (06) 343 3093

matkapuh.
0500 663 697

JAMESON

Puh. (03) 344 5111
Fax (03) 345 0550

SADEMAN OY

Possilankatu 15, 33400 Tampere

AURAJOKIOY

omforta?
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VR:n mobiilipalvelut
loytaneet asiakkaansa

atkapuhelimiin tuo-
tavat palvelut nousi-
vat uuden vuositu-

hannen alkuvuosina henkilo-
litkenteen yli 10 000 vuosittai-
sessa asiakaspalautteessa yha
uudelleen esiin. VRin nettisivut
olivat nousseet tuolloin kay-
tetyimmaksi asiakkaiden tie-
donsaantikanavaksi. Lahes
kaikki kayttdjat hakivat ja
hakevat tdnakin paivana netistd
aikataulutietoja, ja matkapu-
helinta tottuneesti kayttavat
asiakkaat ovat ruvenneet ky-
selemdén aikatauluja myds pu-
helimella helposti luettavassa
muodossa.

VR:n Internet-sivujen suosio
on kasvanut jatkuvasti, mm.
kesdlld niiden kavijamaarat
hipoivat 900 000 kuukausittai-
sen eri kdvijan rajaa. Nettisi-
vujen rinnalle saatiin viime
vuoden toukokuussa vastaus
asiakkaiden pyyntoihin: mobiili
aikatauluhaku otettiin kadyttoon
osoitteessa mobile.vr.fi.

Asiakkailla on nyt mahdol-
lisuus hakea aikatauluja saman-
tapaisesta aikatauluhausta kuin
netissd VR Matkahaun kautta;
tuttu kéytettavyys ja ulkoasu
ovat helpottaneet uuden palve-
lun asiakkaita. Tamén vuoden
kesdkuussa mobiilipalvelut
laajenivat: aikatauluhaun rin-
nalle kinnykkéan saatiin junien
kulkutiedot, liikennetiedotteet
sekd asemien palveluja koske-
vat tiedot.

- Mobiilipalvelujen kaytta-
jien mddrad on kasvanut kesian
aikana yli 10 000 eri kdvijaan
kuukaudessa, toteaa Internet-
vastaava Liisa Nygérd. - Eniten
kaytto nadyttdisi kohdistuvan
vapaa-ajan matkustajiin, silld
mobiilipalveluja kéytetdédn eni-
ten iltaisin ja viikonloppuisin.

Aikataulut ensisijaiset

Viime vuonna kéyttoon otet-
tu aikatauluhaku toimii samalla
tavoin kuin Internetin Matka-

haku, mutta on vdhin pelkis-
tetympi. Palvelun kautta voi
hakea normaalisti kaukolii-
kenteen, lahiliikenteen ja Ve-
n&jan junien aikatauluja. Verk-
kokauppaan mobiilisti ei voi
edetd.

Mobiilipalvelun aikataulu-
hakua samoin kuin muitakin
mobiilipalveluja voi kdyttaa
kolmella kielelld: suomeksi,
ruotsiksi ja englanniksi. Kie-
livalinta tehddan aikatauluhaun
aloitussivulta, ja valinta koskee
samalla kaikkia mobiilipalve-
luja.

Mobiiliaikataulut pystyy ha-
kemaan puhelimeensa, jos
puhelimessa on Internet-selain,
joka tukee XHTML-MP -stan-
dardia. Kdytinnossa tama tar-
koittaa uusimpia dlypuhelimia
kuten Nokian E-sarjan puhe-
limia, Motorolan V3X yms.
puhelimia.

Mobiilipalvelua voi kokeilla
ja sithen voi tutustua myos In-
ternet-selaimen kautta, silld
VR:n Internet-palvelun aloitus-
sivun ylareunassa sijaitsee link-
ki Mobiilipalvelut. Sen kaut-
ta on mahdollisuus edetd kayt-
tamédan mobiilipalveluja myds
Internet-selaimella.

Uudet mobiilipalvelut

Tdnad vuonna juhannuksen
jalkeen mobiilipalvelut laaje-
nivat kattamaan liikenteen
kulkutiedot, liikennetiedotteet
sekd asemien palvelut. Koska
aikataulutiedot koetaan mat-
kustajille tairkeimmiksi, aika-
tauluhaku toimii mobiilipal-
velun aloitussivuna. Sivun ala-
reunasta loytyvét linkit mui-
hin mobiilipalveluihin.

Liikenteen kulun seuraami-
nen on olennaista asiakkaille,
kun junien kulku on poikkeava
esim. erilaisissa hairistilanteis-
sa. Harvalla matkustajalla on
reissun pddlld mahdollisuus
mennd netistd katsomaan esim.
hiiriotiedotteita, ja litkenteen

kulku on kuitenkin ensiarvoi-
sen tdrkedd asemalaiturilla
seisovalle matkustajalle.

Junien kulkutietoja voi ha-
kea niin asemakohtaisesti kuin
junakohtaisestikin. Valitsemalla
jonkin seuranta-aseman tulok-
seksi saa kyseisen aseman ajan-
tasaiset kulkutiedot, lihtevit
ja saapuvat junat omissa tau-
lukoissaan. Vastaavasti juna-
haussa tuloksena tulevat junien
etenemistiedot, jolloin junan
saapumisaika on merkitty tau-
lukkoon vihrealld pallukalla.

Mobiilisti asiakas voi seurata
my0s tiedotteita, joita julkais-
taan poikkeavissa liikenne-
tilanteissa VR:n nettipalvelussa.
Tiedotteet saa puhelimeensa
myds RSS-syotteiden avulla,
eli tiedotteet nakyvit heratteina
ilman niiden aktiivista hake-
mista.

Kaikki henkiloliikenteen ju-
nien pysahtymispaikat kattava
asemasovellus otettiin Inter-
netissd kdyttoon timén vuoden
vapun tienoilla. Koska myds
asematiedot on asiakaspalaut-
teissa koettu hyvin olennaiseksi
tiedoksi jaloytyvit myos VR:da

koskevien google-hakujen kir-
kisijoilta, ne paatettiin vieda
myds mobiiliin.
Asemahakukin toimii samoin
kuin netissa: alasvetovalikosta
voi valita haluamansa aseman
palvelutiedot. Tulossivulle
avautuvat tiedot, jotka koetaan
mobiilikdyttdjille olennaisiksi,
mm. aukioloajat, osoitetiedot,
aseman tarjoamat palvelut ja
pysékointitiedot.

Tietoja tekstiviestilld

Sellaisiakaan asiakkaita,
joiden puhelimessa ei ole In-
ternet-selainta, ei VR:114 ole
unohdettu. Tekstiviestilld on
jo vuosia ollut mahdollisuus
hakea aikataulutietoja, ja ny-
kyddn tekstiviestikyselylld saa
puhelimeensa myds litkenne-
tiedotteet sekd kaukoliikenteen
ja Vendjédn junien kulkutiedot
aseman tai junanumeron pe-
rusteella.

Marja Kauppila
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Rautatieliikenteen meluntorjunnan
toimintasuunnitelma valmistunut

atahallintokeskus on teh-

nyt raideliikennettd kos-

evan meluntorjunta-

suunnitelman. Suunnitelma on

toimitettu EU:n ympéristome-

ludirektiivin ja ympéaristonsuo-

jelulain mukaisesti ymparisto-

ministeriéon, joka raportoi siité
edelleen EU:lle.

Meluntorjunnan toiminta-
suunnitelma tehtiin raideliiken-
teessd vilkkaimmin litkennoi-
dyille osuuksille. Namé rata-
osuudet sijaitsevat Helsingistad
Espooseen, Vantaankoskelle se-
ké Riithimdelle.

Selvityksen pohjalta paadyt-
tiin esittdmadn meluntorjuntaa
seuraaviin kohteisiin: Hyvin-
kaalld Viertolaan sekd Jarven-
pddssd Saunakallioon, Kinna-
riin, Louttiin, Kyrolddn ja Jar-

venpddn Keskukseen. Ehdotet-
tu meluntorjunta késittad kah-
den metrin korkuista meluaitaa
yhteensd noin 4,6 kilometrid
sekd kiskonvaimentimia 6,7 ki-
lometrille kiskoa, mika kaksi-
raiteisella radalla vastaa noin
1,7 kilometrin rataosaa. Ehdo-
tetulla meluntorjunnalla vahen-
netddn ydajan ohjearvon ylit-
tavélle melulle altistuvien asuk-
kaiden maarda noin 1 530:114.

Tie- ja rautatieliikenteen me-
luntorjunnan teemapaketin
2008-2012 rahoituksen jérjes-
tyminen valtion budjetista on
edellytys toimintasuunnitel-
man toteuttamiselle. Teemapa-
ketissa on esitetty meluntor-
juntakohteiden valtakunnalli-
nen priorisointi. Rautateiden
meluntorjuntatoimenpiteiden

rahoitukseen osallistuvat seka
RHK ettd kunnat, ja ne sopi-
vat kunkin kohteen kustannus-
ten jakamisesta tapauskohtai-
sesti. RHK toteuttaa toimia val-
tion tulo- ja menoarviossa
myonnettyjen maddrdrahojen
puitteissa.

Pitkén ajan suunnitelmassa
esitetddn meluesteitd tdyden-
tavid tai korvaavia toimia. Kuu-
si rautateiden karkitoimenpi-
dettd ovat:

* RHK:nja kuntien yhteistyén
kehittdiminen ja lisddminen
erityisesti kaavoituksessa.

¢ Tutkimus- ja kehittdmistoi-
minnan edistdminen ja koh-
distaminen meluntorjuntaan.

¢ Kiskonvaimentimien kehit-
taminen ja kaytto.

¢ Kiskojen hionnan lisédminen.

* Ominaismelupdgstoihin vai-
kuttaminen ajoneuvojen
“laatuvaatimuksilla”.

¢ Eri meluldhteiden yhteisvai-
kutuksiin liittyvien tarkas-
telujen lisidminen.
Suunnitelmassa yksilitiin

tarkeimmat toimenpiteitd vaa-

tivat kohteet ja niiden melu-
suojaus, arvioitiin suojauksen
vaikutus melulle altistuvien
madraan ja laadittiin pitkédn ajan
suunnitelma meluhaittojen va-
hentédmiseksi. Toimintasuun-

nitelma on jatkoa vuonna 2007

valmistuneelle meluselvityk-

selle.

RHK:n selvitys on laadittu
yhtdaikaisesti Helsingin kau-
pungin, Tiehallinnon ja Fin-
avian meluselvitysten kanssa.

Markkinoilla
on monenlaisia
toimittajia

Ensto osaa,
ratkaisee ja
kouluttaa

Ensto on luotettava verkonrakennuksen osaaja,
joka tuntee asiakkaiden tarpeet.

Enston valikoimassa on myos
verkonrakennustuotteita, jotka soveltuvat
rautatieratkaisuihin ympari maailmaa.

ENSTO SEKKO QY, PL 51, 06101 PORVOO, PUH. 0204 76 21, FAX 0204 76 2770, UTILITY.NETWORKS@ENSTO.COM, WWW.ENST0.COM
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Junamatkailua
Afrikassa

Erddnd talvipdivind
lehted lukiessani ndin
artikkelin TAZARA-
rautatiestd, joka
kulkee Iti-Afrikan
savannilla Tansanian
ja Sambian valtioiden
alueella. Lehtijutussa
kerrottiin radalla
kulkevista
henkildjunista ja
matkakertomus jdi
pyorimdin mieleeni.
Lopulta ei ollut
muuta vaihtoehtoa
kuin lyodi
kesdlomasuunnitelmat
lukkoon ja suostutella
kaveri mukaan
Afrikan matkalle
kesdlld 2008.

IAZARA (Tanzania-Zam-

I bia Railway) rakennettiin
1970-luvulla, kun Sam-

bian kuparille piti saada uusi
reitti maailmalle. Vanha reitti
Rhodesian (nyk. Zimbabwe)
lapi Eteld-Afrikan satamiin
muuttui mahdottomaksi, kun
poliittiset erimielisyydet sul-

Tansanian alavilla mailla kasvillisuus oli varsin vehredi.

kivat rajan. Myshemmin myos
vaihtoehtoinen reitti Angolan
lapi Atlantin rannikolle (Ben-
guela railway) meni poikki, kun
Angola ajautui siséllissotaan.
Radan rakensi ja rahoitti Kii-
na.

Radan kokonaispituus Intian
valtameren rannalta Dar es

Salaamista Sambian Kapiri
Mposhiin on 1860 km ja raken-
nustyot kestivét vain viisi vuot-
ta. Radalla on yhteensa 300 sil-
taa (korkeimmat jopa 50 m), 23
tunnelia ja 147 asemaa. Radan
raideleveys on 1067 mm, mika
on sama kuin Sambiassa (ja ko-
ko eteldisessd Afrikassa). Tan-
saniassa muut radat olivat
raideleveytta 1000 mm (ldhde:
Wikipedia). Vaikka rata raken-
nettiin alun perin tavaraliiken-
teen tarpeisiin, silld litkennoi
my0s viikoittain kaksi paate-
asemien valilld kulkevaa hen-
kilojunaa, “Mukuba Express”
ja “Kilimanjaro”. Liséksi radalla
on ilmeisesti jonkun verran
muita henkilgjunia, jotka eivét
ylitd valtioiden rajaa.
Junamatkan suunnittelua hel-
potti suuresti se, ettd TAZARA-
rautatie on turistien keskuu-
dessa suhteellisen suosittu,
etenkin Mbeyan (kaupunki Ita-
Tansaniassa) ja Dar es Salaamin
valilla. Nédin ollen internet osoit-

. o e T

tautui varsin hyvéksi tieto-
lahteeksi. Junien karkeat aika-
taulut loytyivdt sivulta
www.seat61.com ja netissd oli
my0s paljon erilaisia matka-
kertomuksia, joista [oytyi hyvid
vinkkejd matkalle. Itse
TAZARA-yhtion nettisivut
(www.tazara.co.tz) olivat tal-
vella kuitenkin “tyon alla”, ja
olivat sitd edelleen puoli vuotta
myohemmin téta kirjoitettaessa.

Dar es Salaamissa TAZARA-
rautatieasema sijaitsee noin 6
km keskustasta itddn. Rakennus
on liikenteen médradn nahden
valtava ja muistuttaa arkkiteh-
tuuriltaan suuresti Kiinan rau-
tatieasemia, ilmeisestd syysta.
Aseman edessd on muistomerk-
ki, jossa kunnioitetaan radan
rakennuksessa kuolleita ihmi-
sid. Asema on yksin TAZARA-
radan junien kiytossd, silld Tan-
sanian muu rataverkko on rai-
deleveydeltdan kapeampi. Ase-
malla ei myoskédn ole tavara-
liikennettd, joka haarautuu jo
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ennen asemaa kohti satamaa.

Lippujen ostaminen kdy ka-
tevisti suoraan asemalta. Jo-
notkaan eivit ole pitkid, jos on
hankkimassa lippua ensimmai-
seen luokkaan (junalippu Dar
es Salaam-Kapiri Mposhi mak-
soi ensimmadisessd luokassa
vain noin 32 euroa). Afrikka-
laiseen elimdnmenoon tormési
kuitenkin viimeistdan silloin,
kun kysyi virkailijalta vield var-
muuden vuoksi junan ldhto-
aikaa seuraavana pdivand. Vas-
taus oli, ettd ei tietoa, mutta
aamulla soittaessa sitd voisi ol-
la. Kun sitten seuraavana aa-
muna soitimme miehelle, hin
kertoi, ettei sind pdivand mi-
tddn junaa ldhdekéddn ja kehotti
soittamaan seuraavana aamuna
uudestaan. Toisena aamuna
sentddn saimme tiedon, ettd
juna on lahdossa iltapaivalla
klo 16:00, josta lopulta my&has-
tyttiin vain tunnilla.

Junassa oli kolme luokkaa,
joista 1. ja 2. luokassa oli ma-
kuupaikalliset hytit (1. luokassa
neljdlle hengelle). Kussakin
hytissé oli vain yhtd sukupuol-
ta, ellei koko hytti ollut saman
seurueen kdytossa (ts. paris-
kuntien pitda varata koko hytti
itselleen, jos haluavat olla sa-
massa hytissd). Ensimmaisessa
luokassa oli lisdksi baarivaunu,
josta sai ostettua kylmad juo-
tavaa. Aamiainen, lounas ja péi-
véllinen tarjoiltiin hyttiin ja niis-
td piti maksaa kaksi euroa an-
nokselta. Ruoka oli maistuvaa,
mutta omien evdiden vuoksi
sitd tuli tilattua melko satun-
naisesti.

Alkumatkan juna kulki ala-
valla maalla ja kasvillisuus oli
melko rehevid. Dar es Salaamin
laitakaupungin jdlkeen maaseu-
tu alkoi nopeasti ja juna tun-
tui kulkevan enimmékseen var-
sin harvaan asutulla seudul-
la. Ilmastointia junassa ei ol-
lut, mutta sdi ei heindkuussa
ollut mitenkaén tukalaa. Ikku-
noiden ollessa auki ilma kiersi
hyvin. Yolld lampétila pdinvas-
toin laski hytissé varsin alas ja
kevyelle makuupussille tuli
kayttod. Ikkunat siis oli hyva
pitdd kiinni yolla. Tosin yot
olivat pimeitd eikd mitdan
ndkemistd siten ollut, lukuun
ottamatta horisontissa raiskyvia
savannipaloja. Meidén harmiksi
juna kulki paikallisten kansal-
lispuistojen ohi juuri y6ll4, joten
villieldimet jdivdt junasta na-

kemitta (ilmeisesti jos reitin
kulkee toiseen suuntaan, on hy-
vit mahdollisuudet ndhda ju-
nasta elefantteja, kirahveja ja
muita suuria nisakkaita).

Toisena pdivdnd rautatie
nousi ylangdlle 1500-2000
metriin ja maisema muuttui
kuivaksi, tyypilliseksi savan-
nimaisemaksi. Silloin talloin
juna pysahtyi kaupungeissa tai
kylissd, joissa ikkunoiden alle
tuli nopeasti ihmisid kauppaa-
maan sy6tdvad ja matkamuis-
toja. Samalla my®s pienia lapsia
kulki junan vierelld kerjadmas-
sd, ja tyhjét vesipullotkin otet-
tiin ilolla vastaan. Satunnaisesti
juna saattoi pysahtyd myos kes-
kelle autiolta ndyttdvda maa-
seutua ilman mitdan nakyvaa
syytd, mutta pian matka taas
jatkui entiseen malliin. Asemilla
nékyi myos tavarajunia, ja tyy-
pillistd lastia ndytti kuparin li-
sdksi olevan puutavara ja kon-
tit.

Mbeyassa suurin osa lansi-
maisista turisteista poistui ju-
nastaja pian timén jilkeen juna
saapuikin Sambian rajalle. Ra-
jalla viranomaiset tulivat hyt-
tiin, joten junasta ei tarvinnut
poistua. Huomattavaa on, etta
suomalainen tarvitsee viisumin
Sambiaan eikd niitd ilmeisesti
saa junasta (my06s Tansaniaan
suomalainen tarvitsee viisumin,
mutta sen saa ostettua lento-

Vaunuista katkaistiin sihkét pdivin ajaksi, joten tunneleiden

kohdalla hyttiin lankesi sikkipimeys.

asemalta). Valmiiksi hankitulla
viisumilla rajan ylitys kavi kui-
tenkin erittdin sujuvasti. Sam-
bian puolella maisemat eivét
juuri muuttuneet, mutta junan
vauhti tuntui kasvaneen sel-
vésti. Nopeuden arviointi oli
hankalaa, mutta parhaimmil-
laan se oli varmasti yli 100 km/
h.

Lopulta juna saapui Kapiri
Mposhiin 43,5 tunnin matkan
jélkeen. Kapiri Mposhi on pieni
kaupunki paakaupungin Lu-
sakan ja pohjoisten kupari-
alueiden vialimaastossa eika
sielld ole mitdan kummempaa
ndhtdvad. Kaupungista on pe-

riaatteessa olemassa myos jat-
koyhteydet rautateitse, mutta
Sambian kansallisten rautatei-
den huonon kunnon vuoksi
matkustaminen niilld on d&rim-
mdisen hidasta. Asemalta pois-
tuessa vastassa on kuitenkin
pikkubusseja, joilla paakaupun-
kiin Lusakaan pédsee noin kol-
messa tunnissa. Kahdenkym-
menen ihmisen ahtautuessa
samaan pakettiautoon matka-
tavaroineen sai kuitenkin heit-
tad hyvastit sille “luksukselle”,
mihin junassa oli jo ehtinyt
tottua...
Teksti ja kuvat:
Juha Nieminen

]
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Monessa mukana ollut turvallisuuspaallikko

Juhani Poutanen
elikkeelle

Juhani Poutasen ura VR:Ili alkoi
14.4.1975. Teknillisesti korkeakoulusta
VR:lle hinet houkutteli silloinen
jédrjestelytoimiston pidllikkd Arvo
Kauppinen, joka toimi
tuntiassistenttina Teknillisessi
korkeakoulussa. Poutanen on ollut
monessa mukana ja nyt ollaan siind
tilanteessa, ettd hin siirtyy vuoden

vaihteessa elikkeelle.

dytyy sanoa, ettd mistd

se sitten johtuukin, en ole

taalta sitten joko osannut
tai ymmiértanyt lahted pois. Ko-
konaisuutta katsoen olen aika
tyytyvidinen VR:114 tyskente-
lemaani aikaan. Ehkd senkin
takia, ettd tehtdvat ovat vaih-
tuneet keskiméaarin vajaan
neljan vuoden vélein.

Vuoden 2004 alusta Poutanen
siirtyi padkonttoriin kunnos-
sapitopalvelujen turvallisuus-
paéllikoksi ja tatd tyotd han on
nyt tehnyt runsaat nelja ja puoli
vuotta.

- Jatkan vield timin vuoden
loppuun, jolloin jaén vanhuus-
elakkeelle. Kdytannossd lopet-
telen jo syyskuun loppupuolel-
la, silld minulla on vield jaljella
lomia ja sadstovapaita. Siind se
on 33 vuotta paketissa VR:11d
ja 40 vuotta valtion palvelua.

Edunvalvojana EU:ssa
Padtehtdviensd lisdksi Pou-
taselle on aina kerdantynyt mo-
nen ndkoistd sivutehtavaa.
Mielenkiintoisempi sivu-
tehtdva Poutaselle tuli kevaalla
2005. Euroopan rautatieviraston
perustamisen jdlkeen alkoi
kansainvilinen yhteisty® tata
varten perustetuissa tyoryh-
missd. Siind vaiheessa VR pédtti
ldhted tahdn yhteistyohon mu-
kaan. Poutanen on toiminut yh-

dessd CER:n (Euroopan rauta-
tieyhteiso) seurantaryhmistd,
jotka seuraavat tekeeko ERA
(Euroopan rautatievirasto) vii-
saita asioita.

- Esimieheni Markku Peso-
nen kysyi, kiinnostaisiko minua
tallainen ty6 kunnossapitoko-
nepajojen sertifiointia valmis-
televassa tyoryhméssa. Kerrot-
tiin ettd se ei paljoa vie aikaa
kun olin huolissani pdatoimeni
hoitamisesta - pari sahkopostia
vuodessa ja samoin pari ko-
kousta vuodessa ulkomailla.
Lupauduin, mutta ty6 on ol-
lut kaikkea muuta kuin vahan
aikaa vievad. Sdhkopostia on
tullut varsin runsaasti ja valilld
isojen tekstiliitetiedostojen kera.
Tekstejd pitdd lukea joskus kol-
mekin kertaa, ettd ymmartaa
mistd oikeasti on kyse ja mitka
ovat asioiden vaikutukset Suo-
mea ajatellen, mainitsee Pou-
tanen.

Miltd EU-sertifikaatti-
asiat ndyttavat talla
hetkelld?

- Sertifioinnin perusteet ovat
siind pisteessd, ettd timédn vuo-
den loppuun menness tai vii-
meistddn ensi vuoden alkupuo-
liskolla ERA:n on tarkoitus toi-
mittaa lopullinen virallinen ra-
portti Euroopan komissiolle.

Sitd ennen esitys kay vield ar-
tikla 21 komiteassa ja erilais-
ten intresenttiryhmien kasit-
telyssa.

Mikéd komission lopullinen
péétos sertifioinnista sitten on,
sitd on tdssd vaiheessa vield
vaikea sanoa. Voisi karkeasti
sanoa, ettd on olemassa kolme
eri vaihtoehtoa. 1) Sertifioin-
nista tehdddn oma direktiivi.
Se merkitsee sitd, ettd jos ko-
missio haluaa tehd4 tastd di-
rektiivin, sen hyviksyy Euroo-
pan parlamentti. 2) Sertifioin-
nista ei tule direktiivitasoista
vaan siitd tehdddn Euroopan
komission p&itos, joka sekin
sitoo jasenvaltioita. Se ei ole
vain niin tiukka ja lainvoimai-
nen kuin direktiivi joka edel-
lyttdd aina tiettyjd muutoksia
- jopa tarvittaessa kansalliseen
lainsdddéantoon. 3) Sertifiointi
jdd suositustasolle.

- Olettaisin ettd tama kasit-
tely vie komissiossa vield ai-
nakin puolisen vuotta ERA:n
lopullisen raportin valmistu-
misen jilkeen. On ajateltu, ettd
2011 olisi realistinen ajankohta
jolloin ensimmadiset EU sertifi-
kaatit olisivat konepajoilla.

- Alun perin ty6ryhmaéssa oli

ajatus, ettd sertifioinnista tu-
lisi pakollinen. My&s Euroo-
pan rautatieyhtioilld ja kansal-
lisilla rautatievirastoilla on ollut
laajalti sama nikemys. Tdhan
saattaa olla vain tiettyjd lain-
sdddannollisid esteitd ja erdét
piirit, etenkin ranskalaiset,
haraavat vastaan pakollisuutta.
Operaattorille eli SNCEF:lle se
kylld kdy, mutta ei Ranskan
rautatievirastolle. Tarkkaa tie-
toa heiddn syistdén tille mie-
lipiteelle en tiedd, kertoo Pou-
tanen.

On siis todennékoistd, ettd
asia lahtee vapaaehtoiselta poh-
jalta. Jos ERA kuitenkin kokee,
ettd vapaaehtoinen pohja ei ole
riittdvé turvallisuuden paran-
tamiseksi, niin sitten ilmeisesti
seuraava vaihe on, etti se teh-
déédn pakolliseksi. Se taas vaatii
turvallisuusdirektiiviin muu-
toksia joiden ldpivieminen kes-
tanee 3-4 vuotta.

Katsastusjarjestelmalla
isoisten joukkoon

Mielenkiintoisia kuvioita on
edessi. Tavoitteena EU:1la on,
ettd yhdelld samalla junalla
voitaisiin ajaa esimerkiksi Ruot-
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sista [taliaan. Jossain vaiheessa
matkalla juna kuitenkin saattaa
tarvita huoltoa, jolloin kelpoi-
suusasiat nousevat esiin.

Poutanen kertoo, etti jos ser-
tifikaattia ei ole tai ei siti saa,
siitd huolimatta voi jatkaa toi-
mintaa oman valtion sisalld,
mutta ei voi tarjota palveluja
muille EU maille.

- Samoin jos jollain maalla
ei ole kunnossapidon sertifi-
kaattia, se voi toki harjoittaa
kansallista litkennettd, mutta
jos kyseisen maan kalusto siir-
tyy kansainvdilisten rajojen
ulkopuolelle, sitd eivét sitten
muut hyvéksy. Sertifikaatti
antaa siis tietynlaisen kilpailu-
edun sellaisille konepajoille
joilla se on, toteaa Poutanen.

Poutanen kertoo, ettd joissa-
kin maissa, muun muassa Es-
panjassa ja Alankomaissa, ser-
tifiointi on jo kansallisella sda-
dospohjalla pakollista. Tapah-
tuupa ERA:n puitteissa mita
tahansa, he edelleenkin jatkavat
talld linjalla.

- Yhtend ajatuksena ERA:n
taholta on tullut, ettd peruste-
taan yhdistys edistdméaédn kun-
nossapidon sertifiointia. Yh-
distyksessd olisivat mukana
ERA hallinnoivana ja perusta-
vana elimeny, ja kansalliset
rautatievirastot Espanjasta,
Alankomaista, Saksasta ja Suo-
mesta. Voi hyvin olla, ettd jo
ensi vuoden aikana téllainen
yhdistys perustetaan.

- Miksi pientd Suomea on
ehdotettu isojen mukana yh-
distykseen? Toki Kai Brand-
stack on hoitanut pestinsa hy-
vin Euroopan Rautatieviraston
Adpviserina ja toimiessaan alus-
sa ERA:n kunnossapitokone-
pajojen sertifiointityoryhméan
puheenjohtajana, mutta kyse
on kuitenkin etupdéssa euroop-
palaisittain katsottuna meidan
ylivertaisesta kaluston katsas-
tustoiminnasta, hehkuttaa Pou-
tanen tyytyvéisena.

Tdssd osoitus siitd, ettd kun
hoitaa asiansa kunnolla voi pie-
nikin maa pédstd ns. asioiden
ytimeen mukaan. Se tarkoittaa
parempaa vaikutusmahdolli-
suutta. Nyt on vain toivotta-
vaa, ettd Suomen Rautatie-
virastolla olisi resursseja tdhan
tyohon. Vield vuonna 2006
heill4 ei ollut resursseja nimeta
edustajaa ERA:n sertifiointi-
tyoryhmadan vaikka heilld oli
sithen oikeus - ja oikeastaan

velvollisuuskin. Tdma menee-
kin kansallisen politiikan puo-
lelle eli miten hallitus rahoittaa
Suomen Rautatievirastoa. Ol-
laanko ytimessd kun on siihen
mahdollisuus vai jatetdanko ti-
laisuus kayttamatta? Kyse ei
ole isoista rahasummista. Jos
tdllaiseen kutsuun perustetta-
vaan yhdistykseen ei vastata,
voi sitd pitdd perin erikoisena
ratkaisuna.

Kansallisessa
yhteistyossa
parannettavaa

VR:n ja Suomen mahdolli-
suudet vaikuttaa EU:ssa? Ovat-
ko neuvotteluasemat parhaat
mahdolliset vai olisiko paran-
tamisen varaa?

- Mietitty on miten Suomen
etujen ajaminen parhaiten hoi-
dettaisiin ja voimat yhdistet-
tdisiin. Yhteistyo on ollut enem-
mén tai vahemmaén puutteel-
lista ja tdsséd on selked skarp-
paamisen paikka, mainitsee
Poutanen.

- Télld hetkelld tilanne on
sellainen, ettd Rautatievirasto
pitdé ns. yhteentoimivuusryh-
min kokouksia, joissa on kylld
mukana niin RHK:n kuin
VR:nkin edustajia. Tilaisuudet
ovat kuitenkin vahan jalkijat-
toisid eli kerrotaan mitd asioita
on kasitelty artikla 21 komitean
kokouksissa ja mitd on tulossa
kasittelyyn. VR on tehnyt eh-
dotuksen yhteistoiminnan te-
hostamisesta ja se oli esilld
helmikuussa Rautatieviraston
jarjestdmdssa tilaisuudessa.

- Juha Artukka esitteli VR:n
nikemyksen eli perustettaisiin
Rautatievirasto (RVI) vetoiset
yhteistyoryhmdt joissa olisi
mukana RVI, RHK ja VR. Nama
seuraisivat hyvin tiiviisti kun-
kin ERA:n vetdmén tydryhmin
tyoskentelyé ja valmistelisivat
Suomen kannanotot niissa
kasiteltaviin asioihin. Ryhmit
olisivat alusta loppuun asti
tekeméssd YTE-tyotd (yhteen-
toimivuuden tekninen eritel-
mdi), jopa suunnittelemassa asi-
oiden implementointivaihetta.

- Rautatievirastolla on ollut
samansuuntaisia ajatuksia
yhteistyon tehostamisesta,
kertoo Poutanen ja toivoo, ettd
tamédn syksyn aikana saadaan
pddtetyksi miten kansalliset
etumme tulevat mahdollisim-
man hyvin hoidetuksi.

VR:n sisdinen valmius
EU-kuvioissa

Poutanen esitti vuonna 2006,
ettd CER:n taustaryhmissd tyos-
kenteleville perustettaisiin VR:n
sisdiset tukiryhmiit.

- Néen asian edelleen samalla
tavalla. Jos minulla olisi ollut
enemmén aikaa panostaa tahén,
olisin perustanut téllaisen ryh-
mén. Valitettavasti ajankéy-
tollisesti minulla ei ole ollut
mahdollisuutta tdhan. Ajatuk-
set ovat olleet pitkilti omiani,
joita olen toki testannut asioita
tuntevien henkildiden kanssa
aina kun on tullut siihen tilai-
suus. Aivan liian vihéiselle ta-
mé on kuitenkin jadnyt, mie-
tiskelee Juhani Poutanen.

- Kansallisen yhteistoimin-
nan skarppaaminen ei koske
pelkéstddn suoranaisesti kalus-
toa kasittelevid YTE- tyoryh-
mid vaan myos muitakin ERA:n
valmistelemia asioita kuten
esim. kunnossapitokonepajojen
sertifiointia, turvallisuutta, ope-
rointia, turvalaitteita ym. kos-
kevia tyoryhmia. Niakisin ettd
tdhdn pitdisi kylld panostaa.
Kun ollaan mukana, niin ollaan
sitd sitten todella, eiki vain
puolittain. Sikéli olen kokenut
itsekin olevani vain puolittain
mukana, ettd en ole padssyt
osallistumaan kaikkiin oman
ryhméni kokouksiin eikd aikaa
ole ollut muodostaa em. tausta-
ryhméé. Juuri CER:std tullut
yli 100-sivuinen nippu luon-
noksia sertifikaattityoryhman
loppuraporteista on tyypilli-
nen esimerkki siitd mihin taus-
taryhméd olisi tarvinnut. Se
pitdisi kdyda ryhmalld lapi -
el muutamassa paivéssa yksin,
kuten nyt, tuskailee Poutanen.

Eldkepdivit edessd

Olet jadmassd vuoden vaih-
teessa eldkkeelle. Onko sinulla
erityisid suunnitelmia elidke-
péaiviksi esimerkiksi harrastus-
ten parissa?

- On sanottava, ettd en ole
kovin paljoa miettinyt muuta
kuin kesamokkini kuntoon
laittamista. Vuosien varrella on
jadnyt tekemdttd aikamoisia
korjaustoimenpiteitd ja nyt
vihdoinkin on tarkoitus tehda
ne. Sielld on pienid kosteusvau-
riota ja niin edelleen. Voisi po-
jan perhekin viihtyd sen jalkeen
vaarin mokilld paremmin.

Poutanen kertoo matkusta-
misen aina kiinnostaneen ja
hymyn kare huulilla han kertoo
miettineensd “kotijoukkojen
komentajan” kanssa, joka on
samassa elamén vaiheessa kuin
hén, ettd matkalaukut pidetdan
valmiiksi pakattuina.

- Helsingin Sanomista sitten
katsomme, minkaélaisia nopeita
lahtojd on tarjolla. Kuin par-
tiolaiset olemme sitten aina
valmiina.

- Vield on yksi pitkdan mie-
lessd ollut asia. Tuli nimittdin
kevéadlld hankittua ensimmai-
nen tietokone kotiin ja taidot
ovat tdiméan suhteen vahan sitd
ja tatd. Kansalaisopiston tapai-
seen paikkaan pitdd ldhted
atk:ta harjoittelemaan, ettd han-
kinnasta saisi kaiken hyodyn
kotonakin.

Toivotamme Juhani Pouta-
selle hyvid eldkepdivid muka-
vien asioiden parissal!

Teksti ja kuva:
Arto Saartenkorpi

likko

paallikko

Juhani Poutasen ura VR:1l4

- 1975 - 1977 Jérjestelytoimiston konejaosto; jaostopaallikko
(tyontutkimuksia ja teknistd kehittdmistd).

- 1977 -1982 Liikenneosaston tekninen jaosto; vetovoimaryhmén
vetdjd (vetovoimakaluston kunnossapito), tyontutkimuksia

- 1982 - 1983 Liikenneosaston teknisen jaoston paillikko

- 1983 - 1985 Helsingin liikennepiirin vt. piiripaallikko

- 1985 - 1988 Helsingin rautatiepiirin varikkoryhmén paal-

- 1988 - 1996 Tuotanto-osasto, kunnossapitoyksikon paallikko.
- 1997 - 2000 Teknisen osaston suunnittelupaallikko.

- 2000 - 2003 Hyvinkddn konepajan paallikko

- 2004 -padkonttoriin kunnossapitopalvelujen turvallisuus-
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Hyvinkaidn konepajan sihkoverstaalla tydtapaturmat nollassa

Yhteistyolla hyviin
saavutuksiin

Hywinkddn konepajan
sihkoverstaalla on
tyoskennelty
puolitoista vuotta
siten, ettei yhtdidn
tyotapaturmaa ole
sattunut. Verstaalla
tydskentelee noin
viisikymmentdi
henkilod, osa
elektroniikkaosastolla
0sa
sihkokonekorjaamossa.
Verstaspdillikko Pentti
Saari on tyytyvdinen
tyotapaturma
kehitykseen. Verstaalla
onkin hyvid kehitysti
muistettu
kakkukahvein.

lemme jo vuosia kiin-
nittdneet huomiota
tyoskentelyolosuhtei-

den parantamiseen, Saari sa-
noo ja kertoo, kuinka jo 80-lu-
vun lopulla verstaalle kehitet-
tiin ajomoottorien asennuspu-
kit.

-Sitd ennen asentajat joutuivat
tyoskentelemaan hyvin hanka-
lissa asennoissa ja sairasloma-
prosentti oli siitd syysta kor-
kea. Silloin joutui myos monta
miestd ennenaikaiselle sairas-
eldkkeelle.

Uusien asennuspukkien ansi-
osta tydskentelyn ergonomi-
suus on parantunut, sairas-
lomat vahentyneet ja sairaseldk-
keelle ei endd jouduta.

-Niihin aikoihin verstaalla
jokainen henkilo alkoi miettid
omaa tyopistettddn, miten tyo
voitaisiin tehdd helpommin.
Asentajamme ovat kiinnostu-
neita tydolosuhteista, vastuul-
lisia ja sitoutuneita olosuhtei-
den kehittdmiseen, Saari koros-
taa.

Laitehankintoja ja
yhteisid palavereja
Sairaslomaprosentti oli vers-

taalla vuonna 2007 kolme pro-
senttiyksikkod pienempi (5,1)

kuin keskiméérin koko kone-
pajalla (8,1). Se kertoo selvasti,
kuinka tydolosuhteisiin panos-
tamalla ei yksistddn valtyta
tyotapaturmilta.
-Tybtapaturmien ja sairas-
poissaolojen vihenemisen ta-
kana on se, ettd olemme kiin-
nittineet huomiota tyo-
olosuhteisiin ja vélineisiin,
kertoo sdhkokonekorjaamon
tyonjohtaja Jarmo Viinikainen.
Hin sanoo, ettd kahdesti vuo-
dessa (ennen lomia ja ennen
joulua) verstaalla tehdddn
asentajien toimesta “siivous-
péivd”, jolloin paikat laitetaan
perusteellisesti kuntoon.
Viinikainen nikee hyviana
myds verstaan viikkopalaverit,
joihin osallistuu noin kymmen-
kunta henkiléd. Mukana on
myd0s viitisen asentajaa.
-Palavereissa kasitelladan
tyoturvallisuuteen liittyvét asiat
kuten vaaratilanneilmoitukset.
Esiin tulleisiin ongelmiin et-
sitddn sitten lopulliset ratkaisut
pienemmalld porukalla. Viini-
kainen kertoo, ettd pohdintojen
tuloksena on hankittu muun
muassa viisitoista saksipoytad,
joiden korkeutta voidaan tyén

mukaan sddtdd. Lisdksi on
tyokaluja varten siirrettavit ja
sdddettavat tyokalupoydat.

-On tdrkedd, ettd esiin tullei-
siin ongelmiin reagoidaan mah-
dollisimman nopeasti. Tarkeda
on ymmartdd, ettd tyoturval-
lisuuteen liittyvit asiat ovat
yhteisid, muistuttaa elektroniik-
kaosaston tyonjohtaja Lasse
Laatta.

Kysymys, miten kehitys
saadaan jatkumaan samanlai-
sena saa esimieskolmikon
mietteliddksi.

-Henkilokunnan huomioi-
misella hyvistd tuloksesta
saadaan paljon aikaan, sanoo
Laatta. Kolmikko on yhtd miel-
td, jos halutaan asioita parantaa,
niitd voidaan myos parantaa.

Esimerkillisti
toimintaa

Hyvinkddn konepajan tyo-
suojeluvaltuutettu Hannu
Nurminen kehuu sahkévers-
taan toimintaa esimerkilliseksi.

-Sahkoverstaalla esimiehet
ovat aidosti mukana toimintaa
kehittdmassd ja se heijastuu
positiivisesti henkilokuntaan.
Myénteiseen kehitykseen vai-
kuttaa verstaan hyva tyoilma-
piiri. Nurmisen mielestd kun
esimiesten asenne on “kohdal-
laan”, asentajatkin suhtautuvat
asioihin oikein.

-Jos ty6njohto katsoo virheel-
lisestd toimintaa ldpi sormien,
niin turvallisuustaso laskee.
Sahkoverstaalla tyontekijat
eivit pelkdd mennd kertomaan
epédkohdista esimiehille. Jos
kaikki verstaamme olisivat
samanlaisia, tydsuojeluvaltuu-
tettuna olisi mukava olla.

Teksti ja kuvat:
Hannu Saarinen
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Kahden pyordilijan
odysseia

Alkusyksysti ilmestynyt Hannu
Saarisen esikoisromaani Viitostie on
kuvaus kahden miehen odysseiasta halki
Suomen. Samalla se on henkilokuva
miehistd matkalla jonnekin, josta he
etvdt valttamdatta tiedd mitddn, lukee
hiljattain ilmestyneen romaanin

takakannessa.

un kaksi keski-ikdista
miestd saa padhdnsd
ldhted pyordilemddn

pohjoisesta eteldisimpadn Suo-
meen, koko maan péastd paa-
hén, tuntuu se ajatuksena siltd,
ettd jotain on vield heiltd nuo-
ruudessa jadnyt tekemattd. Sen
verran miehet antavat muka-
vuudelle periksi, ettd teltan he
jattavat sovinnolla kotiin.

Romaani ja miesten matka
soljuu eteenpdin véliin heltei-
sessdkin Suomen kesidssd, kan-
sallisromanttisten maisemien
vilistessd taustalla. Lukijalla
olo on vililld, kuin vanhassa
kotimaisessa elokuvassa.

Hampaat irvessi ei kuiten-
kaan poljeta eteenpéin, vaan
kaksikko tarkastelee maisemia
ja tien varren tapahtumia rau-
hallisesti, hyvéantuulisina, ela-
mén perimmadisimpiin kysy-
myksiinkin kantaa ottaen. Jois-
sakin kohdissa tilannetta ka-
sitelldédn ‘lampaansyojien pe-
riaatteella’.

Kun matka etenee, selvidé,
ettd on ldhdetty my6s ottamaan
etdisyyttd nykyiseen elimédn-
tilanteeseen. - Sekd etsimaan
mahdollisesti vastauksia tule-
vaisuuttaankin ajatellen.

Kirjan kirjoittanut Rautatie-
tekniikka-lehden paatoimittaja
Hannu Saarinen vastaili kirjaa
koskeviin kysymyksiin.

Harrastat itsekin pydrdilyd.
Onko kyseessi oma matkakertomus

tai pdivikirja?

- Kyseessd ei missddn tapauk-
sessa ole pdivikirja. Tavallaan
kirja on matkakertomus, mutta
ei sindnsd omasta matkastani.
Oma py0réreissuni antoi idean
kirjoittaa kirja. Ajatus omas-
ta pyoramatkastani syntyi vuo-
sia sitten, kun juoksimme Suo-
mi-juoksee viestid Utsjoelta
Helsinkiin. Silloin sain ajatuk-
sen, ettd reitin voisi joskus kul-
kea pyoralla.

Kirjasi toimii erinomaisena
oppaana pydriretkelle noille seu-
duille aikoville. Oletko kirjoit-
taessasi ajatellut myds titd puolta?

- Kirja kuvaa tietysti pyora-
matkaa, mutta my®os reitin var-
rella olevia paikkoja. Suomi-
han on tdynna mitd mielenkiin-
toisimpia kohteita, kun vain
osaisimme ndhda ne. Kun pyo-
riretked suunnittelee, tulee en-
nakkoon tutustuttua reittiin ja
sen varrella oleviin kohteisiin.
Uskoisin, ettd itse pyoraretkelld
harvoin jaksaa paikkakunnan
historiaan tarkemmin paneu-
tua. Kirjoittaessani kirjaa, oli
pakko etsid taustatietoa paikka-
kunnista, nghtdvyyksistd, tei-
den nimistg, jne.

Hannu Saarinen kehittelee ti-
lanteita paikka paikoin lupsa-
kan rennosti, naurut kirvoit-
taen. Keski-ikdisen miehen
elamad tuntuu olevan tragikoo-
mista, miettii lukija. Ei pida kui-
tenkaan tuudittautua tavan ta-

LSOLITA

Al

Gt M

" Northooks

%

kaa vanhan Suomi -filmin tun-
nelmaan. Saarinen sivaltaa te-
révilld oivalluksillaan nyky-yh-
teiskuntaa, havainnoiden pi-
vénpolitiikkaa, urheilun tilaa,
sivuten myos nuorten kasva-
tusta.

Onko nuorten kunto menossa

rappiolle? Vielako pleikkari -
ja pullamossosukupolvesta
nousee huippu-urheilijoita?
Néihinkin kysymyksiin saat-
taa loytyd vastaus, kirjan lu-
ettuaan.

Teksti Sirkka Wecksten

-lehdissd

singorit RT ry.)

* Viitostie (Nordbooks)

2006)
2007)

Hannu Saarinen tuotantoa:
* Rautatietekniikka-lehti, padtoimittaja vuodesta 1988
* Kolumneja sekd Keski-Uusimaa ettd Hyvinkddn Sanomat

* Toimittanut/kirjoittanut Raiteilta Radoille -VRU:n historia
* Hoyryvetureista digiaikaan (Rautatiealan Tekniset ja In-

* Kestdvyyden salaisuus (Perhemediat)

Liséksi hdn osallistunut novelleillaan antologioihin
» Tiistai-iltojen tarinoita (Hyvink&dn kansalaisopiston antologia

* Ry6sto ja muita tarinoita (Hyvink&édn kansalaisopiston antologia
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RT:n hallitus Oy VR-Rata Ab:n vieraina Kaipiaisissa

Suomessa rautatiekalusto

liikkuu teknisesti korkeatasoisen
ja turvallisen kisko- ja
vaihdemateriaalin pailla

lokuun lopulla Rautatie-

alan Tekniset ja Insindorit

RT ry:n hallitus sai mah-
dollisuuden tutustua Oy VR-
Rata Ab:n Kaipiaisten vaihde-
ja kiskotuotantoon. Tilaisuutta
isdnnoivit Jari Pollari, Erkki
Toyry ja Esko Purho.

- Hallituksemme oli edustet-
tuna kahdeksan jasenen voimin,
kertoo RT:n hallituksen jasen
Petri Heinonen.

Kaipiaisilla on pitké histo-
ria maamme rautatiepaikka-
kuntana. Se sijaitsee Helsinki-
Pietari radan puolessa vilis-
sd. Kaipiainen olikin aikoinaan
tarked “vélietappi” matkusta-
jien ja kaluston huollon kan-
nalta. Tdnd pdivana junat ajavat
Kaipiaisten ohi, mutta vaihde-
ja kiskotuotanto jatkaa paikka-
kunnan rautatieperinteita.

- Sippolan (nykyisin Anjalan-
koski) kunta lahjoitti 60-luvun
alussa kahdeksan hehtaarin
maa-alueen rautatiehallituksel-

le ja kiskohitsaamotoiminta
kdynnistyi vuonna 1964. Ny-
kyisin teollisuustontin pinta-
ala on 28 hehtaaria.

200 vaihdetta
valmistuu vuodessa

Jari Pollari kertoi RT:n hal-
lituksen jdsenille niin Oy VR-
Rata Ab:n organisaatiosta kuin
toiminnasta kalusto- ja mate-
riaalitoimintojen osalta.

- Vaihteita on valtion rata-
verkolla noin 5700 kappalet-
ta. Lisdksi yksityisraiteilla, sa-
tamissa ja teollisuusraiteilla on
noin 2500 vaihdetta. Pollarin
mukaan suurnopeusvaihteita
15 kplja ns. pitkia vaihteita 450
kpl

Vaihteiden osat tulevat seki

ulkomailta, ettd Suomesta ja ne
kootaan Suomessa. Vaihde-
tuotannolla on henkilokuntaa
Kaipiaisissa 15 henkilod. Vaih-
teita valmistuu vuodessa noin
200 kappaletta.

Tuotantoa on myos Pieksa-
mdelld, jossa tyotd tehdddn 20
henkilén voimin. Pieksdmaéelld
huolletaan vaihteiden lisédksi
my0s kddntolaitteita noin 600
kappaletta vuodessa.

Valmistustavoite
400 kilometrii kiskoa

Kiskotuotanto tyollistaa 34
henkiloa. Padtuotteina ovat tind
pdivdna 54- ja 60-maadramit-
taiset kiskot. Kiskomateriaali
tulee muutamalta isoilta val-
mistajilta EU:n alueelta. Uu-

sien kiskojen valmistustavoite
kuluvalle vuodelle on noin 400
km. Tamain lisdksi vanhaa kis-
koa kunnostetaan 200 km.

- Esko Purhon kiskomate-
riaaleja ja Erkki Toyryn vaih-
teita kisittelevien esitysten jal-
keen pddsimme tutustumaan
kéytannon tyohon Kaipiaisissa.
Kéynnin jélkeen voi todeta, ettd
rautatiekalusto liikkuu Suomen
rataverkolla teknisesti korkea-
tasoisen ja turvallisen kisko-
ja vaihdemateriaalin paalla.

- Rautatiealan Tekniset ja
Insingorit RT ry kiittdad Oy VR-
Rata Ab:n esimiehi4 ja Kaipi-
aisten henkilokuntaa mielen-
kiintoisesta loppukesin pdivas-
td, toteaa Petri Heinonen.

Kansainvalisia rautatiekuljetuksia

WE RAILTRANS

OY RAILTRANS LTD
Mannerheimintie 160 B, Box 33, Fin-00271 HELSINKI, Finland
Telephone +358-9-5845 7320, Fax +358-9-5845 7330

sales@railtrans.fi

www.railtrans.fi
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Laiva-, liikennevaline- ja
sahkolaiteteollisuuden
ohutlevytuotteet ja
sahkonjakelujarjestelmat

KMT Group Oy
PL 116, 38701 Kankaanp&d
Puh. (02) 573 11, Fax (02) 573 1333
e-mail:kmt@kmt.fi

" ~=0 LAAKERIPRONSSIT
@D *METALLIVALIMO
promer  *KONEISTAMO

LIUKU- JA KESKIPAKOVALETTUINA, VALMIIKSI

ROUHESORVATTUINA KONEISTETUT
sainesputket eliukulaakerit
emuototangot eliukulevyt
epydrotangot ym.

erenkaat

¢p) KESKIPAKOVALU OY

Lastikankatu 21, 33730 Tampere, puh. (03) 357 9000
PROMET Telefax (03) 364 5964, www.keskipakovalu.fi,
email info@keskipakovalu.fi

&Castrol

sAdveatage

e Voiteluaineet

e TyoOstonesteet

e Pintakasittely
Telko Group Voiteluaineet
www.telkogroup.com/voiteluaineet
voiteluaineet@telkogroup.com

A distributor of Castrol products

LUJITUS-
TEKNIIKKA OY

* Ruiskubetoni- ja hiekkapuhallustyot
* Muovi- ja sementti-injektoinnit
* Massaliikuntasaumat
* Kallionlujitustyot
* Sillankorjaustyot

Juvantasku 1, 02920 ESPOO
Puh. (09) 849 4440 Fax (09) 8494 4444

Stdbalammentic 4, 74500 Sonkajirec
£ (17) 762 oot fax (OI7) 762 a58.
Sormunen OF00 Z56 44, Romulacnen OO0 570 98

* Ruactecoton penuchorjans- ja lbunnosdapitotyst
*2mm;azéwaéaémmm(mum Ja baandiditoans)

ELEKTRO-TUKKU OY

Laaduntuojat

Vaihdelammittimet TURK HLLINGER

M ittalaitteet @CF‘?CU TOR KYORITSU ml"”

::::::::

Halytyslaitteet  comax ruieon #0822
- useita valmistajia

Ohjaus ja saatolaitteet CIE
- useita valmistajia

Puh. (09) 350 5500, Fax. (09) 351 3271

© © © ©

www.elektrotukku.fi, e-mail: myynti@elektrotukku.fi

Porvoon
Ohutlevy Oy

o PELTITYOT LAIDASTA LAITAAN
* RAUTARAKENNETYOT

o LINDAB-SADEVESIARJESTELMIEN
MYYNTI JA ASENNUS

Puh. (019) 524 8578, Fax (019) 524 8577

GSM Arto Haakana 0400 714762
Viilaajantie 3, 06450 PORVOO

QO Hyva.
- LU/ Parempi.

4 KONI

Turvallisuutesi vuoksi
KONI-iskunvaimentimet

nantaral
pEawwenrs was Uh. (09) 37541




28

RautatieTEKNIIKKA 3 - 2008

Turvallisuuden suurtapahtumaan tutustui lihes 14 000 alan ammattilaista

Teknologia kayttoon
paremman ja turvallisemman
asumisen ja elamisen puolesta

Tampereen Messu-
ja Urheilukeskus
toimi syyskuun
alussa Pohjoismaiden
laajimman
turvallisuusalan
ammattitapahtuman
Turvallisuus-
messujen
nayttdmond.
Kolmipiiviisten
messujen aikana sekdi
290
ndytteilleasettajan
osastolla etti
seminaareissa
kartoitettiin muun
muassa
tyoturvallisuutta,
tyohyvinvoinnin
tekijoitd,

rvallisuus 2008 -messu-
I jen juhlapuheenvuoros-
saan sisdasiainministeri-
on pelastusylijohtajan Pentti
Partasen mukaan turvallisuus-
tutkimukselle on nyt seka ti-
laus ettd tilaisuus, mikd haastaa
turvallisuustekniikan alan vas-
tuuntuntoiseen ja tulokselliseen
tuotekehitykseen.
Kansanedustaja, tulevaisuus-
valiokunnan puheenjohtaja
Matja Tiura muistutti messujen
avajaisissa pitamédssddn pu-
heessaan, kuinka jo vuonna
1943 amerikkalainen psykologi
Maslow mairitteli, mitd ihmi-
nen tarvitsee ollakseen onnel-
linen ja elddkseen tdysipainoista
elimaa.

= S
I',_ LING BNE ¥

) _.Muliis;afe—[Mul fé

- Viisiportaisen tarvehierar-
kian tarkeimmiait, eli ensimmai-
sen asteen tarpeet ovat fyysisid,
kuten ruoka, uni, ja hengitta-
minen. Turvallisuudentunne
tulee heti toisena.

Tiura korosti, ettd turvalli-
suuden tunne on tirkedmpad
kuin uskommekaan yksilon
tdyspainoiselle eldmaille.

- Vasta kun ihminen kokee
olonsa turvalliseksi, hian voi
suunnata energiansa muihin
asioihin, kuten sosiaalisiin
suhteisiin, itsensi toteuttami-
seen ja luovaan toimintaan. Tur-
vallisuudentunne tuo hyvin-
vointia, jota ilman ei ole tdys-
painoista elamdd. Se on yksi
hyvin elamén peruspilareita.

Tiuran mukaan, on sanomat-
takin selvéd, ettd teknologia
tulee valjastaa kiyttoon parem-
man ja turvallisemman asumi-
sen ja eldmisen puolesta.

Riskien arviointi ja
hallinta kuuluvat
tyonantajalle

Ylitarkasta Olavi Parvikko,
sosiaali- ja terveysministerion
tyosuojeluosastolta toi esiin,
kuinka Sosiaali- ja terveysmi-
nisterio kampanjoi tyopaikko-
jen vaaratilanteiden tunnista-
misen puolesta.

- Kampanjoinnilla on kaksi
karked. Ensiksi EU-maiden
yhteinen, kaksivuotinen Ter-
veellinen ty6 - yhteinen etu -
riskienarviointikampanja.
Toiseksi sosiaali- ja terveysmi-
nisterién koordinoima suoma-
lainen ratkaisu: Tyohyvinvoin-
tifoorumi.

Parvikko muistutti, ettd Suo-
men tyoturvallisuuslakiin kir-
jatut huomiot terveellisesti ja
turvallisesta tyosta.

- Lain mukaan riskien arvi-
ointi, ehkéisy ja hallinta ovat

tyonantajan velvollisuus.

Jotta tyohyvinvoinnin kan-
nalta hankalat tai ilkeét ongel-
mat saataisiin muuttumaan
hyviksi kdytdnnoiksi on Sosi-
aali- ja terveysministerio kdyn-
nistanyt Tyohyvinvointifoo-
rumin ja Masto-hankkeen.

Tyohyvinvointifoorumilla
parannetaan tyoturvallisuutta,
haetaan tyokaluja niin tyon
henkisen kuin ruumiillisenkin
kuormituksen tunnistamiseen
ja hallintaan seké levitetdan
tychyvinvoinnin hyvid kdytan-
t6jd. Masto-hankkeen tavoit-
teena puolestaan on masennuk-
sen ehkiisy, masennusperus-
teisen tyokyvyttomyyden va-
hentdminen.

Tyoturvallisuudessa
vastakkainasettelun

aika on ohi
Kiljavan opiston tyoturval-
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KILJAVANRANTA

Opisto

Oppimisheskus
tyselimin pabebuksessa
Tydpaskan yheenteiminta

Tyohysinvasnti

lisuuden opettaja Vesa Kota-
viita toi messujen tietoiskus-
sa esille, kuinka tyo6turvalli-
suudella avulla saadaan aikaan
tuotosta ja tuottavuutta. Han
korosti tuottavuuden kasvun
vaikutuksia niin tyontekijoille
kuin tyonantajille.

- Tehokkuus ja hyvd maine
auttavat myos yritysta rekry-

Vesa Kotkaviidan mukaan hyvi
tyéturvallisuus on yhteistyoti
tyontekijoiden ja tyonantajan
vililld.

tointitilanteessa. Parempi kil-
pailukyky takaa myds tyolli-
syyttd ja hyvinvointivaltion
sdilymistd, muistutti Kotaviita.

- Yhdysvalloissa ovat turval-
lisuuden hallintajérjestelmit
edelld Suomea. Kotaviidan mu-
kaan tyoturvallisuuden haas-
teet ovat kovat. Han uskoo yh-
dessé tekemiseen, sillé niin joh-
don kuin tyontekijoiden teke-
misilld on vaikutus kokonai-
suuteen.

- Molempien osapuolten tu-
lisi ymmartdd yhdessa tekemi-
sen arvo, vastakkain asettelun
aika on ohi. Kun tuottavuuteen
ja tyoturvallisuuteen panoste-
taan esille nousevat tyontekijit,
tyoymparisto ja koulutus, sum-
masi Kotaviita.

LAAKERI-SYSTEMS OY

Aleksis Kiven katu 48
00510 Helsinki
Puh. (09) 272 7800, fax (09) 2727 8015

ILMASTOINTIASENNUSTA

VANTAAN TEKNOILMA OY
Nokkostie 10
01350 VANTAA
Puh. (09) 873 2755, fax. (09) 857 4008

pitis pinnat puhtaana
- PIENET JA SUURET JULKISIVUPESUT
- TEOLLISUUSPUHDISTUKSET JA IMUROINNIT
- TORBO -MARKAHIEKKAPUHALLUKSET
- GRAFFITIEN POISTOT PINTOJA VAURIOITTAMATTA
GRAFFITISUOJAUKSET SILKO-HYVAKSYTYLLA SUOJALLA

Arinatie 9 00370 HELSINKI puh. (09) 6226 4226
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LOVAL
VASTUKSILLA

vaihteisiin

LOVAL OY
PL 112
07901 LOVIISA

LOovVAY www.loval fi

Lampoa joka lahtoon
Myos ravtateille

Puhelin: (019) 517 31
Telekopio: (019) 532 955

UTP. HITSAUSALAN
ERIKOISTUOTTEET

Hitsausalan asiantuntija

SUOMEN ELEKTRODI OY
Vattuniemenkatu 19 (PL 3)
00211 HELSINKI
P (09) 4778 050
Fax (09) 4778 0510
E-mail weldexpert@suomenelektrodi.fi
www.suomenelektrodi.fi
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Plasser & Theurerin edustaja Suomessa

Oy Condux Ab

T606l6nkatu 7A, 00100 Helsinki
Puh./fax (09) 491 660
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PAKINA

adame pyysi minut ja muut toiseksi parhaat kaverinsa
Mkylaéin, juhlistamaan hénen pikku putiikkinsa, en muista
monensiako syntymapéivid. Tama oli osaksi Madamen
myynninedistamiskampanjaa, eivitka tuotteet olleet halvimmasta
pddstd. Madame oli sitd paitsi aidosti pahoillaan, jos putiikista
lahti ostamatta, joten aina sieltd tarttui pdille jotain uutta.
Heittdydyin kuitenkin rohkeasti mukaan, muiden toiseksi
parhaiden frendien kera. Joukossa oli eri alojen edustajia, opettajia,
hoitsuja, kirjallisuustutkija, eréds vr-ratalainen. Yhdessd muo-
dostimme Verkoston. Istuimme Madamen liiketiloissa ja seu-
rasimme muotindytostd, jossa esiintyivit nateimmaét ja hoikimmat
toiseksi parhaat ystavit.Vanha Rayhd hiipi hiljaa viereeni ja orisi
onnessaan, kun rapsuttelin sitd korvan takaa. Vanha Réyhi oli
Madamen vanha pystykorvanarttu, jonka oikea nimi oli Rau-
ha, mutta joka oli aika hyva rakyttiméén, joten olin antanut sille
uuden nimen. Vililld kutsuin Madameakin samalla nimella.

Madame séteili ja loisti. Han oli siteilyttanyt kroppansa pronssin-
sdvyyn. Héan oli pujottautunut leopardikotelominiin ja vetdissyt
jalkoihinsa kiiltdvan mustat yli polvien saapikkaat. Myds osa
toiseksi parhaista kavereista oli pistanyt juhlarytkyt ylleen. Katsoin
vaivihkaa peilistd itsedni ja savdhdin kauhusta. Mika otus se
Vanhan Réyhan vieressd istuikaan. Péddtin aloittaa dieetin heti,
kun péadsisin kotiin...

Kun néytos loppui, saimme tehdd ostoksia. Riemusta kilju-
en verkosto syoksyi muotikuteiden kimppuun. Nappasin yh-
deltd tangolta lilan jakun ja puin sen Vanhalle Riyhélle. Nai-
sia nauratti temppuni. Madame katsoi minua surullisena. Hanelld
oli nimittdin jakun kaksoiskappale pdalldan. Riisuin Rayhalta
nopeasti vaatteen ja heitin sen takaisin tangolle.

Kops! kuului dkisti ja maailmani pimeni. - Eiko tdma Sandin
hattu sovikin sinulle hyvin, kuulin Madamen sanovan.

- Kuka sammutti valot, kysyin, silld minusta hatun voisi antaa
takaisin Sandille. Minulle se oli vdhéan iso.

Huomio! Madame ldpytti kédsiddn. Oletteko kaikki jo ostaneet
mieleistdnne! Nyt menemme kahville. Madame vei meidait
yksityistiloihinsa, jonne naislauma marssikin jo mielelldén, Rauha-
koira etujoukoissa.

Keskelld kahvipoytdd oli suuri, pihlajanmarjoilla koristeltu
juustokakku. Verkosto hyrisi ihastuksissaan, hyvélta naytti!

- Kuulkaapa tytot! Taman kakun nimeksi olen antanut Sirkan
Syysylldtys! - Tim4 on se resepti, jonka muistit jopa unissasi,
Madame muistutti minua.

Maailmani pysahtyi! En uskonut, ettd Madame vakavissaan
kysyi minulta kesken kesdlomani tuota reseptid. Kunhan olin
jotakin ladellut puhelimessa, olettaen, ettd hian joko unohtaa koko
homman tai ainakin tarkistaa ainesosat ja mittasuhteet.

- Ettd tattarijyvistd tdmd yllidtys nyt rakennettiin, Madame kehaisi.
Ottakaahan isoja paloja!

Toiseksi parhaita kavereita ei tarvinnut moneen kertaan ke-
hottaa.

- Ota nyt sind itsekin, Madame kehotti ja lohkaisi minulle
jattipalan.

- Onpa tuhtia tavaraa, kuului verkoston mielipide. Tayttd
ainettahan tdmd. Kylld nyt nalka l4htee.

Tyonsin salaa oman palani poydan alla istuvan Vanhan Rayhdn
ammottavaan kitaan, silld en halunnut ottaa riskejd. Sanoin, ettd
minulla on kiire ja hidvisin kutsuilta ensimméisend.

Sain jdlkeenpdin tietd4, ettd omituinen vatsatauti oli iskenyt
aamulla verkostoon. Koko joukko oli istunut seuraavana péi-
vand pontolld posliinit kolisten.

Madame soitti minulle ja mietin, uskaltaisinko ollenkaan vastata.

- Kuule, sinun reseptisi oli menestys! Jouduin jakamaan sen
kaikille, ethdn pahastu! Se kiertdd nyt maailmaa nimelld Sirkan

Syysyllitys.

Siw
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Elikkeelle lihtevi lakimies Hannu Mikela:

“Nyt jad aikaa harrastuksille”

R Yhtyman lakimies
Hannu Mikeld istuu
VR:n padkonttorin hen-

kilostoruokalan nurkkapoy-
dassd. Lattialla on laatikko, jon-
ka sisélld on saksofoni. Klari-
netin ja saksofonin soittaminen
ovat pitkddn kuuluneet Méke-
lan harrastuksiin.

Hetked aikaisemmin héan on
sopinut eldkkeelle Idhdon kah-
vitilaisuudesta. On hetki aikaa
muistella menneitd tyovuosia.

-Oli elokuun ensimmaéinen
pdivd vuonna 1974, kun tulin
VR:n palvelukseen. Taisi olla
torstai, muistelee Mikeld. Muis-
tikuva torstaista perustuu pe-
rinteiseen hernekeittopdivaan.

-En ole varma, s6inko sini
péivana juuri hernekeittoa, M-
keld naurahtaa rauhalliseen ta-
paansa, ja kertoo kuinka astui
padkonttoriin ensimmdista ker-
taa.

-Astuin sisille ja ajattelin, ettd
on komea miljoo.

Tullessaan tyohon VR:n lai-
nopilliseen toimistoon, Mike-
ldlld olivat lakiopinnot vield
kesken. Tyoyhteison hyva henki
ja kannustus auttoivat hantd
valmistumaan vuonna 1976.

-Ensimmaiset ajat tydssa oli-
vat opiskelua VR:n tavoille ja
kaytannon juridiikan sovelta-
mista.

Ennen henkilosto- ja palk-
kausasioihin perehtymistd Ma-
keldn tyo lainopillisessa toimis-
tossa oli paljolti kdrdjointid, ja
huoneenvuokra-asioita.

-Niihin aikoihin VR:114 oli
ympari maata paljon tydsuhde-
asuntoja, Mikeld muistelee.

Tyosuhdeasioista
pdatyo

Vuonna 1985 Mikeldlld tu-
livat uudet haasteet, kun hian
siirtyi hoitamaan tyésuhde-
asioita.

-Siind sitd opettelua olikin.
Seppo Rautiainen oli siirtymas-
sd toisen tyonantajan palveluk-
seen ja hén toi eteeni ison ni-
pun tydehtosopimuksia. Lue
niitd niin padset perille asioista,

Rautiainen sanoi. Lisdksi hdn
mainitsi, ettd ensimmaisen,
vuoden 1986 TES-kierroksen
jalkeen voisin pddstd parem-
min asioista perille.

Maikeld onkin sitd mieltd, ettd
oli ihmisen koulutus miki ta-
hansa, palkkausasioihin pereh-
tyminen vie aina oman aikansa.

-Meidédn talon palkanlaskijat
ovat ryhmd, jolta olen alkuun
saanut myos paljon oppia, Ma-
keld kiittelee.

-Monesti tiedustelin kysyjal-
td, mikd on hdnen oma mielipi-
teensd ja miten asia pitdisi rat-
kaista. Ndin sain itse samalla
tietoa.

Kysymys siirtyy siihen, miké
hidnelle on ollut vaikeinta
VR:114. Mikeld on hetken vaiti,
sitten hdn katsoo miettelidana.

-Kovinta taitaa olla tim4 siir-
tyminen eldkkeelle. Toisaalta
jouduin selvittiméan rankko-
jakin asioita. Joskus oikeudessa
havittiin joku juttu, joka meidéan
mielestd oli toisin tulkittavissa.
Se harmitti. Toisena asiana han
nostaa esille tietotekniikan ke-
hittymisen. Han sai kdyttoonsa
ensimmdisen tietokoneen vuon-
na 1993.

-Ennen tekstit tehtiin késin,
nyt ne kirjoitetaan tietokoneella
jane ovat luettavimpia, muttei
yhtdan sen ymmarrettdvampid,
Mikeld naurahtaa.

Teknisten kanssa
yhteistyo oli helppoa
-Alkuun oli teknisten edus-
tajana silloinen puheenjohtaja
Rainer Partanen ja sen jilkeen
monia muita neuvottelijoita.
VRT:n eli nykyisen RTL:n kans-
sa neuvottelut ovat menneet
jouhevasti, Mikeld toteaa yh-
teistyostd VR:n teknisten kans-
sa. Han sanoo kokeneensa kans-
sakdymisen jdrjestdjen kanssa
helpoksi. Tama perustuu ha-
nen mukaansa molemminpuo-
liseen luottamukseen.
Néiden 33 vuoden aikana VR
on muuttunut paljon. Uran al-
kuaikoina tyotahti ei ollut niin
hektistd kuin nykyisin.

Harrastuksena pyoriily,
mokkeily ja soittaminen

Klarinetin ja saksofonin soitto
ovat kuuluneet vuosia Makelan
harrastuksiin. Siihen hanella
on verenperintdd, silld hanen
isdnsd oli sotilasmuusikko ja
serkut isdn puolelta soittavat
eri instrumentteja.

-Olen soittanut Korson soit-
tokunnassa 80-90-lukujen tait-
teesta. Klarinetin hankin vuon-
na 1984, sitd ennen olin soitellut
nokkahuilua.

Mékeld vakuuttaa, ettd myos
idkkdampdna oppii soittamaan,
jos vain on halua harjoitella
nuotteja ja soittoa.

Toinen vapaa-ajan harrastus

l6ytyy mokilta Kausalasta, jon-
ne hdn on muutaman kerran
pyoriillyt Korsosta. Han pitaa-
kin pyoréilyd hyvana kuntoilu-
muotona.

-Mokki on sellainen paikka,
jonne vesi menee ja myos tu-
lee, kun tuomari tuo. Eli nyky-
ajan mukavuudet puuttuvat.
Hén kokee, ettd eldkkeelld jaa
aikaa harrastuksille.

-Pyordily on hyva kuntoilu-
muoto. Poljin viime kesdna noin
1300 kilometrid, Makeld sanoo
ja nostaa soitinlaatikon. Sitten
hén ldhtee Korsoon menevéan
junaan.
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Esko Salomaa

Puheenjohtajan
palsta

Syksyn tultua

kaan tullutkaan, mutta ainakin kalenterin mukaan kesi-

kuukaudet ovat nyt takanapéin. Syksy on parhaimmillaan,
elokuun lopun sateisten pdivien mentyd ja kuulaiden syyspédivien
alettua. Aamuisin toihin kivellessd on helppo yhtyé ajatukseen,
ettd juuri vuodenaikojen vaihtelu on parasta mitd pohjoinen ilmasto
ihmisille tarjoaa. Voi hyvinkin olla, ettd mieli mustenee, jos syksy
mydhemmin muuttuu sateiseksi ja vaihtuu sitten viime vuoden
tapaan pitkéiksi, ldhes mustaksi talveksi, mutta murehditaan sitd
sitten myshemmin.

I I Taas on kesd mennyt. Jotkut tosin viittavit ettei sitd kos-

Viime vuoden tavoin, timékin syksy ndyttda olevan VR-Ra-
dan toissd varsin kiivas. Kaluston kestdvyyttd ja henkiloston
venymiskykya koetellaan jalleen. Varsinkin projekteja ja ratatoita
johtavan henkiloston vahiisyys vaivaa eri puolilla Suomea, mistd
johtuen mm. lain sallimat maarat ylitoitd ja tydaikapankkitunteja
alkavat monilla jo olla kasassa. Taméd pahentaa henkilvajausta
vuoden viimeisind kuukausina. Toivottavasti elokuussa kdyn-
nistynyt rekrytointikampanja ja myochemmin kaynnistettavat
sisdisen koulutuksen ohjelmat tuovat jo ensi vuonna helpotusta
tilanteeseen, ja kohtuullistavat tyomaista vastaavien tyotaak-
kaa.

Syksyn tultua myos eduskunta on palannut kohtuullisen pituiselta
kesdlomaltaan ja saa kasiteltdvakseen mm. hallituksen esityksen
vuoden 2009 tulo- ja menoarvioksi. Eduskunnan késittelyyn me-
nevi esitys ei rautateiden osalta tuonut mitdédn ylldtyksid, vaan
tamékin hallitus jatkaa jo tutuksi tullutta rataverkon “kurjista-
mislinjaa”. Etenkin rataverkon korvausinvestointien maird on
kymmenid miljoonia pienempi, kuin mitd rataverkon kulumi-
sen kompensointi edellyttdisi. Myos kehittdmisen puolella on
mustia pilvid, kun Seindjoki-Oulu ratahankkeen keskeytymaton
eteneminen nayttdd olevan rahoituksen puutteen takia vaarassa
tai vdhintddnkin hidastumassa. Toivotaan, ettd eduskunta parantaa
epdonnistunutta budjettiesitystd, mutta kovinkaan todennakoistd
se ei ole. Todenndkoisempéd on, ettd radanpidon rahoituksen
riittdvyys jdd taas kerran lisdébudjettien varaan.

Syksyn tultua Padministeri Matti Vanhanen intoutui puolusta-
maan voimakkaasti hajautettuja puutarhakaupunkimaisia yhteisjd,
jotka hdnen mielestddn ovat parempi vaihtoehto kun ihmisten
“sullominen radanvarsille rakennettaviin betonildhitihin”. Maa-
kaasullaja biodieselilld kdyvit bussit ja sahkolld kdyvit henkiloautot
hillitsevat hanen mielestdan riittdvasti ilmastomuutosta. Kehdrata
ja lansimetro ovat sen sijaan Vanhasen sanoin “ilmastonmuutoksen
néakokulmasta pienid ja kalliita hankkeita”. Ei mikdadn ihme, ettd
em. puheiden jdlkeen herisi vilkas keskustelu aiheesta, olihan
hallitus vasta kevaialld, liitkennepoliittisessa selonteossaan mm.
painottanut yhdyskuntarakenteen eheyttimisen merkitystd. Paa-
ministerin mielipiteitd ei julkisuudessa kukaan ns. asiantuntija
kannattanut ja melko tdydellinen oli tyrmays my6s muiden po-
liitikkojen taholta. Tuskin hdn ihan oikeasti uskoo esittdmiin-
sd ajatuksiin itsekddn. Eikohin kyseessd ollut ennemminkin kun-
nallisvaalitiky kansan syville riveille. Onhan omakotitalo edelleen-
kin ehkd useimman Suomalaisen asumisihanne. Jos se vield sijaitsee
keskustassa ja jarven rannalla, niin aina parempi.

Jos ei vield syksyn, niin viimeistddn talven tullessa saamme
lisdselvyyttd sithen missd muodossa Liikenne- ja viestintdmi-
nisterion tyoryhmén esittdimaéd ajatusta liikenteen ohjauksen erot-
tamisesta VR-Konsernista tullaan vieméadn eteenpdin. Vai to-
detaanko esitys asiaan tarkemmin perehdyttdessd ennenaikaiseksi,
tai perdti toteutumiskelvottomaksi.

Reino Mikael LEHTONEN

— |  s5.29.1934
k. 26.9.2008

Pidetyn puheenjohtajamme ja
kunniapuheenjohtajamme
muistoa kunnioittaen

Rautatiealan Teknisten Liitto RTL ry
Rautatiealan Tekniset ja Insinoorit AMK ry
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Kotimaassa tapahtuu

Rata-, silta- ja geosuunnittelun
Rautatievirasto asiantuntijat
lieventda —
museojunille
asetettua JKV-
laitteiden
kayttopakkoa

Rautatievirasto lieventdd
junille asetettua JKV-laitteiden
kayttopakkoa museoliikenteen
osalta. Museokalustolla voi
liikennoida osalla rataverkkoa
ilman JKV- eli junien automaat-
tisen kulunvalvonnan laitteita.

Selvitysten sekd saatujen lau-
suntojen pohjalta Rautatie-
virasto on mééritellyt ne rata-
osuudet, joilla ei voi litkennoida
junana ilman JKV-veturilaitetta.
Rautatieviraston méarayksen
mukaan JKV-laitteen kdyttoa
edellytetddn 1.1.2009 alkaen
seuraavilla rataosuuksilla: -
Helsinki - Turku, Helsinki -
Tampere - Parkano - Kokkola
- Oulu - Kemi, Kerava - Imatra
- Pelkola, Luuméki - Vainik-
kala. Luetteloon sisaltyvét kes-
keisimmat kaksi- tai useampi-
raiteiset rataosuudet. Perustee-
na ovat myos matkustaja-
virtojen méarat sekd merkitys
tavaraliikenteelle.

Johtava asiantuntija Jouko FI N N MAP Infra Ge 0 @ map

Linnasaaren mukaan JKV-ve-

turilaite on keskeinen rautatie- Ratasuunnittelu Pohjarakennussuunnittelu

liikkenteen turvallisuuden kan- Ratapihantie 11, PL 114, 00521 Helsinki Makelankatu 56, 00510 Helsinki

nalta: puh. (09) 8565 3800, faksi (09) 8565 3850 puh. (09) 8775 3221, faksi (09) 8775 3220
- JKV-jérjestelmé poistaa in- www.finnmap-infra.fi www.geomap.fi

himillisistd virheistd johtuvia

riskej ja uhkia. Finnmap Consulting

Rautatieviraston museolii- FMC GROUP™
kennemdardys asettaa museo- Silta -ja rakennesuunnittelu
kaluston suurimmaksi nopeu- Ratamestarinkatu 7 A, PL 88, 00521 Helsinki
deksi 70 km/h. Museokalus- puh. 0207 393 300, faksi 0207 393 396
tolla saa litkennoida korkein- www.finnmapcons.fi

taan 60 pdivdand vuodessa.
Miéraystd noudatetaan seka
valtion rataverkolla ettd yksi-
tyisraiteilla harjoitettavassa mu-
seoliikenteessd. Madrays on val-
misteltu yhteistydssd museo-
litkenndijien, Ratahallintokes-
kuksen ja VR:n kanssa.

Kuljetus

PERTTI LAHTINEN KY
TAMPERE

Jukolantie 6, 36240 KANGASALA 4
Puh. (koti) 03-364 5910
Auto 0400 607 020
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Esko Luoto, pddluottamusmies

Ajankohtaisia
tyomarkkina-asioita

ennyt kesd ei jadnyt
mieleen kuin hitsin
sateisena. Pidin ruh-

tinaallisen viiden viikon (35 pv)
loman, missi kohdalleni sateet-
tomia péivid osui kaikkiaan 19
eli vdhan yli puolet. Tuntui hiu-
kan malsalta.

Syyskuun 10. pdiva oli met-
san musta keskiviikko. Tuona
pdivdna niin Stora Enso kuin
UPM-Kymmene ilmoittivat toi-
mialarationalisoinneista ja
mittavista irtisanomisista. Irti-
sanomiset tdnd vuonna tullevat
koskemaan noin 1700 suoma-
laista paperityontekijda.

Vilillisesti vaikutukset ovat
vield huomattavasti suurem-
mat. Inhimillisesti ajatellen ir-
tisanomiset ovat kova isku hen-
kiloille ja heiddn perheilleen.
Edessd on uuden tyon etsinta
ja useimmiten myods muutto
pois tutuilta kotiseuduilta.
Tuotantojen alasajot ja tehtai-
den sulkemiset vaikuttavat
my6s VR:n metsiteollisuuden
kuljetuksiin.

Néitd uutisia lukiessa satei-
sen kesdn tuskailut asettuvat
aivan uuteen valoon eli pienid

Eifes Limoran nkmtins arkbnb baebiumass ax=uns

faukknaa viareerna. Edessain hineld on yativansd
Anseimin kassa bna-auiomat Liscete, josta
harvenzstan on tarkofan polea pytrilike Helunkin

Sautamnt Pabaizbivil Svnsst kiverialie moria

e i taskan, Ansaim ja Eino kokevat koka
maamma suvikivan, selaisen, ot ha evit eces

= T

ne ovat meikéldisen murheet.

Palkkataulukko

Uusi, yhdistetty palkka-
taulukko otettiin kayttoon
1.6.2008 lukien. Uuden palkka-
taulukon kayttoonottohetkelld
VR Osakeyhtion toimihenki-
loille maksetaan uuden taulu-
kon mukaisen palkan lisdksi
henkilokohtainen lisgosa.

Uutta palkkataulukkoa ja
henkilgkohtaista lisiosaa on
tarkistettu 1.9.2008 lukien 3,1
prosentin suuruisella yleis-
korotuksella.

Uusi palkkataulukko ja tar-
kistetut henkilokohtaiset lisa-
osat on jaettu jarjestéille ja luot-
tamusmiehille.

Yhdistetyn palkkataulukon
“rakentaminen” osoittautui
ajateltua vaikeammaksi savo-
taksi. Kuitenkin kun ajattelee
tyon tulosta, niin saavutettiin
pitkddn muhinut yhteinen ta-
voite. Néden, ettd Columbuksen
kehittdminen on helpompaa ja
selkedmpdd. Myos vertailta-
vuus VR-radanja VR Osakeyh-
tion palkkojen ja tehtdvien kes-

ken on nyt ndkyvaa. Jatkossa
on huolehdittava, vaikka pari-
vertailujen kautta, oikeuden-
mukaisesta palkkauksesta ja
ettd tydehtosopimusta kehite-
tddn niin, ettd paastdisiin pois
henkilokohtaisista lisdosista.

Uusi luottamusmies-

jdrjestelma
Luottamusmiesjdrjestelmaa

uudistettiin 1.10.2008 lukien
tyoryhmén loppuraportin poh-
jalta. Luottamusmiesten maa-
riaksi VR konsernissa sovittiin

14 ja heille varamiehet. Lisdksi

RTL:114 on valtakunnallinen

pddtoiminen pddluottamus-

mies.
Luottamusmiesten uudet

“vastuualueet” ovat:

- Pddluottamusmies vastaa
koko RTL:n tessin sovelta-
misalasta sekd VR-Yhtymad
Oy:sta

- Oy VR-Rata Ab, 7 luottamus-
miestd: Rrs, E-S, L-S, I-S, P-
S, SAKE ja RDI

- VR Osakeyhtig, 6 luottamus-
miestd: knp Hy, knp Pm, vr
Hki, 11m (vr:t Tku, Tpe, Ol,

KvijaJns), 1Im (J, H, Cja
tukipalvelut), RDI
- Corenet Oy, yksi luottamus-
mies
Samasta ajankohdasta lukien
tarkistettiin myos luottamus-
miespalkkioiden maaraksi 125
euroa.

Jarjestot

Hesarin paakirjoituksessa
7.9.2008 todettiin, “teollisuus-
liittojen fuusiohanke etenee
kangerrellen”. Kuitenkin edel-
leen uskotaan hankkeen toteu-
tumiseen, vaikka soradénidkin
kuuluu ja aikataulu on tosi
haasteellinen. Teollisuuden ra-
kennemuutos suosii Team-
hanketta ja se sopii myds tyon-
antajan fuusioihin. EK:n tavoit-
teena on, ettd jossain vaiheessa
onjéljelld enda 12-15 liittoa tai
yhteenliittymaa.

Kuten viime vuonna kiydyis-
sd liittokohtaisissa tes-neuvot-
teluissa todettiin, niin 40 vuotta
kestanyt keskitetty tulopoliit-
tinen edunvalvonta on tullut
tiensd paahan. EK on organi-
soitunut niin, ettei sielld ole

-

Viitostie
Rautatietekniikka-lehden
lukijoille 16 € + postim.

Tilaukset:
hannu.saarinen@ppe.inet.fi
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endd osastoa, joka voisi neu-
votella keskitetystd tuloratkai-
susta.

Tupojen mentyd myds tyo-
markkinoiden rooli ja paino-
arvo on muuttunut. EK keskit-
tyy yritysten toimintaympéris-
ton edunvalvontaan. Miten pal-
kansaajajérjestot ovat muutok-
siin reagoineet. Havaittavaa on,
ettd parhaiten on reagoinut
STTK keskittamalld toimintaan-
sa yhteiskunnalliseen edunval-
vontaan.

Mielenkiintoista on, minké-
laisella mallilla seuraavat palk-
kaneuvottelut kdydaan. Palk-
kakoordinaation puolesta pu-
huvat niin palkansaajajdrjestot,
maan hallitus kuin tyonanta-
jatkin. Yksi vakava puute on
tyonantajaleiristd kantautunut
eli se haluaisi koordinoida
keskitetysti palkkoja, mutta
kaikki muu sovittaisiinkin sit-
ten mahdollisimman hajaute-
tusti. Tama taas ei palkansaaja-
jérjestoille kdy. Periaate on, ettd
tyorauha myydéén sillé tasolla
missd palkoistakin sovitaan.

Kuluvaa sopimuskautta on
jaljelld vield reilut 1,5 vuotta.
Tand aikana on varauduttava
uusiin, toimiviin edunvalvonta-
kuvioihin, silld jos edelld to-
detut jdrjestojen organisaatio-
muutokset toteutuvat niin
muutoksia myds meidan perin-
teiseen edunvalvontatoimin-
taan on odotettavissa.

Téamé vaatii henkiloston
edustajilta ennakkoluulotonta
ja tiivistd kehittdamisyhteistyta
eri osapuolten kanssa.

Tekniikan ja
Tiedon Toimihenkilot

TTT:n hallitus hyviksyi Me-
riliikenneohjaajat ry:n TTT:n
jasenjdrjestoksi 1.7.2008 lukien.
Yhdistyksen 57 jésenta toimivat
alusliikenteen ohjaustehtévissa
Suomen eri VTS-keskuksissa.
Koulutukseltaan meriliikenne-
ohjaajat ovat valtaosin meri-
kapteenin koulutuksen suorit-
taneita

TTT:n hallituksen seminaari
pidettiin 18.-20.9.2008 Hameen-
linnassa. Seminaarin keskeisid
aiheita olivat TTT:n tulevai-
suustyéryhméan loppuraportin
kasittely, TTT:n toiminta vuo-
sina 2009-2013 ja talousasiat
sekd Pardia 2015 -hanke. Edus-
tajakokous tulee ottamaan ai-
kanaan kantaa raportissa esi-

tettyihin toimenpide-ehdotuk-
siin.

TTT:n varsinainen edustaja-
kokous pidetddn torstaina
13.11.2008 kello 10.00 Helsin-
gissd. Paikka on Mannerheimin-
tien hotelli Scandic Continental.

Kalevi Eloholma

Opintotukirahastolle tuli
vuonna 2008 apurahahakemuk-
sia madrdaikaan mennessd yh-
teensd 37 kappaletta. TTT:n hal-
litus péétti jakaa apurahaa 29
jasenelle. Apurahoja jaettiin yh-
teensd 10.200 euroa ja ne jakau-
tuivat seuraavasti: 15 kpl 400
euron ja 14 kpl 300 euron apu-
rahoja. RTL:n piiristd ei talld
kertaa ollut yhtdan hakemuksia.

Palkansaajajarjesto
Pardia

Pardia 2015- projekti etenee
vakaasti kuin juna. Projektiin
on asetettu neljd eri tyéryhmaa,
missd kaikissa on TTT:n edus-
tus. Tydryhmaét ovat: Hallinto-
tyoryhmd, jasenstrategiatyo-
ryhmd, paikallistason tukea
selvittava tyoryhma ja jasenre-
kisterityoryhma.

Pardian edustajakokous pi-
detddn 26.-27.11.2008 Turussa.
Paikka on Radisson SAS Ma-
rina Palace Hotel.

Pardian uudet kotisivut sekd
salasanasuojatut PardiaPlus-
sivut jasenille ovat avautuneet.
PardiaPlus on jdsenille ja luot-
tamus- ja jarjestotehtdvissa
toimiville tarkoitettu palvelu,
mihin péaset klikkaamalla si-
vun ylalaidassa olevaa Pardia-
Plus-jdsensivut-painiketta.

Kirjautumalla PardiaPlus
jasensivuille, padset sielld ole-
vasta valikosta asioimaan sih-
koisesti WebLyyti-sovellutuk-
sella jasenrekisterin kanssa sekd
ilmoittautumaan Pardian jar-
jestamddn koulutukseen.

WebLyytissd nédet jasenrekis-
terissd olevat yhteystietosi ja
voit tarkastella tyosuhde- ja ja-
senmaksutietojasi. Voit myos
tehdd muutoksia yhteys-ja ty6-
paikkatietoihisi.

Verkkopalveluista on painet-
tu pieni, taiteltu esite. Esite jae-
taan syksyn PardiaNyt-lehden
vilissa.

Kannattaa klikkailla!

Rautatiealan Teknisten Liitto RTL ry
luottamusmiehet 1.10.2008 - 30.9.2010

VR Konserni

Piitoiminen pdiluottamusmies

VR-Osakeyhtio

Erkki Helkio

Hyvinkdan konepaja ja VRE Hy

Luottamusmies
Varaluottamusmies

Ilkka Vuorenalusta
Antero Mannila

Pieksaméen konepaja ja VRE Pm

Luottamusmies
Varaluottamusmies

Helsingin varikko ja VRE Psl
Luottamusmies
Varaluottamusmies

Tku, Tpe, Ol, KV ja Jns varikot

Luottamusmies
Varaluottamusmies

J, H, Cja tukipalvelut
Luottamusmies
Varaluottamusmies

Pekka Ruotsalainen
Matti Hartikka

Esa Jantti
Heikki Koppala

Tuomo Pirinen
Esko Anttila

Petri Heinonen
Eero Pennanen

Diplomi-insingorit / kaikki yksikot

Luottamusmies
Varaluottamusmies

Oy VR-Rata Ab:

Eteld-Suomi
Luottamusmies
Varaluottamusmies

Léansi-Suomi
Luottamusmies
Varaluottamusmies

[t4-Suomi
Luottamusmies
Varaluottamusmies
Pohjois-Suomi
Luottamusmies
Varaluottamusmies

SAKE

Luottamusmies
Varaluottamusmies

Rrs, KAMA, RE
Luottamusmies
Varaluottamusmies

Sakari Pitkimiki
Pentti Kuokkanen

Kimmo Katajaniemi
Yrjo Kupari

Esko Tuominen
Ari Kiiskinen

Jyri Rama
Pentti Leskinen

Leo Tuppurainen
Joni Harju

Matti Nyrhinen
Markku Jormalainen

Jarno Leivo
Aarno Kinnunen

Diplomi-insinoorit / kaikki yksikot

Luottamusmies
Varaluottamusmies

Corenet Oy:

Luottamusmies
Varaluottamusmies

Ratahallintokeskus

Luottamusmies
Varaluottamusmies

Rautatievirasto

Luottamusmies
Varaluottamusmies

Pekka Toivonen
Risto Parkkila

Erkki Kallio
Johanna Wire

Tapio Peltohaka
Markku Pyy

Pekka Pirttikoski
Mauno Pajunen
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Helsingin seudun
kehittiminen ja rautatie

aankdyton kehittami-
nen Helsingin seudul-
aonollut polttava ai-

he viime vuosien aikana. Kes-
kustelua on kdyty kauppakes-
kusten sijoittamisesta ja padmi-
nisteri on tuonut julkisuuteen
nikemyksen Helsinkia ympa-
roivistd puutarhakaupungeista.
Takana on myds virkamiessel-
vityksid, kansainvilisig kilpai-
luja ja asiantuntijandkemyksia.
Yhtd kaikki tulevaisuuden me-
gatrendit; ilmastonmuutos ja
ikddantyminen, ajavat yhdys-
kuntarakennetta yhd kompak-
timpaan suuntaan. Rautatie
nousee Helsingin seudulla ny-
kyistd merkittdvampdan ase-
maan, silld erds harvoista asi-
oista, joista ollaan yhtd miel-
td, on tulevaisuuden tehokas
raideliikenneverkko.

Joulukuussa 2007 julkistettiin
neljantoista Helsingin seudun
kunnan yhdessd ympéaristomi-
nisterion kanssa jdrjestdiman
kansainvilisen visiokilpailun
tulos. Lahtokohtana oli edel-
14 esitettyjen megatrendien li-
saksi Helsingin seudun vikilu-
vun kasvu 1,3 miljoonasta 2 mil-
joonan vuoteen 2050 mennessé.
Kilpailutulosten perusteella
Helsingin seudun rakenteena
ndyttdd olevan myos jatkossa
Helsinki keskeinen sormimalli,
tosin kilpailulautakunta painot-
ti verkkomaista rakennetta, jos-
sa sdteittdisid kasvukdytavia
yhdistdvit poikittaiset maan-
kayttokaytavat. Keskisen Uu-
denmaan ndkokulmasta visio-
tyot eivit tuoneet juurikaan
kadnteentekevid asioita maan-
kédyton suunnittelupoydalle,
mutta kilpailun ldhtokohdat oli-
vat sen sijaan mielenkiintoiset.
Jospa esitetyt tulevaisuuden
haasteet hiilidioksidipdastsjen
hillitsemiseksi, yhdyskuntara-
kenteen tiivistimiseksija uuden
vdeston madrastd tulisikin ottaa
todesta.

Esimerkkind voidaan kayttaa
Hyvinkddn kaupunkia. Kun-

taan muuttaa nykyisen vikilu-
vun osuuden mukaisesti seu-
dun véestonlisdyksestd siis noin
27 000 asukasta, miké tasaisena
videstonkasvuna olisi hieman
alle 700 asukasta vuodessa.
Vaubhti on noin kaksinkertai-
nen viime vuosien toteumaan
ndhden, mutta ajatellen seudun
historiaa, ei kasvuennustetta
voi pitdd epdrealistisen suure-
na. Erdand perusteena ennus-
teille voisi olla palveluiden tur-
vaaminen Helsingin seudulla.
Téman lisaksi asumisvéljyyden
kasvu lisdd asuinrakentamisen
absoluuttista tasoa. Hyvinkdan
nykyistd omakotitalotonttien
tarjontamdérdd 75 tonttia/ vuosi
ei ole mahdollista nostaa vaes-
ton kasvua vastaavasti, eiki se
sitd paitsi tukisi yhdyskuntara-
kenteen tiivistamisen tavoittei-
ta. Ainoa suunta on kasvattaa
kerrostalo- ja rivitalorakenta-
mista rautatien vaikutuspiirissd
luomalla samalla yhtendista
yhdyskuntarakennetta, jossa
palveluiden tuottaminen on
edullista ja julkisen liikenteen
jdrjestdminen ylipddtaan mah-
dollista. Ja samalla voimme
pitkalti unohtaa paaministerin
puutarhakaupunkiunelmat.
Tama ndkokanta varmasti pétee
pitkélle myos muissa Helsingin
seudun kehyskunnissa.

Uudellamaalla rautatieta riit-
tdd, mutta paikallisjunien py-
sdhtymispaikkoja on kuitenkin
rajoitetusti. Asukkaan kannalta
rautatie on pelkkd este- ja ym-
péristohaitta paitsi aseman koh-
dalla, jossa radasta on liikkumis-
hyéty. Kysyntdmalleissa paino-
tetaan ensisijaisesti alle 1 km ja
toissijaisesti alle 2,5 km séteelld
rautatieasemasta olevia alueita.
Olemassa olevien rautatiease-
mien ldheisyydessa erityisesti
péadradan varressa on kdytan-
nossd vain rajoitetut mahdolli-
suudet kasvattaa merkittavasti
asuinrakentamisen madrad ja tal-
16in kysymykseen tulevat lahin-
nd muutosalueet. Huolimatta ra-
joituksista ainoa tapa kehittdd
lyhyelld tdhtdimelld visioiden
mukaista eheytyvéd ja raidelii-
kenteeseen tukeutuvaa maan-
kayttod on lisdtd asuinraken-
tamista olemassa olevien asemi-
en ympéristossa.

Valtiolla on tiarke&d osuus Hel-
singin seudun asemaympéris-
tojen kehittdmisessd, koska val-
tiolla on useissa kunnissa mer-
kittivdid maanomistusta. Kun
valtion ja Helsingin seudun
kuntien vililld on vastikddn laa-
dittu aiesopimus, joka tahtda
asuinrakentamisen ja erityisesti
vuokra-asuntotuotannon kas-
vattamiseen, on ylldttden suurin

kddenvaanto maasta ollutkin
valtion kanssa. Tilanne on kér-
jistynyt Jarvenpédssd, jossa on
tehty merkittiva maapoliittinen
ennakkopéidtos kunnan oikeu-
desta pakkolunastaa valtion
maata. Muiden padradan kun-
tien neuvottelut valtion omista-
mien maiden ostamisesta ovat
olleet samaan aikaan jdissa
odottaen Jarvenpdan lunastus-
menettelyn ratkaisua, mutta
pddtoksen synnyttyd neuvotte-
lut ovat taas ldhteneet kdyntiin.
Tosin Jarvenpdin tapaukses-
sa maaoikeus korotti maan
hintaa asiantuntijandkemykses-
td noin 50 %, mika kdytannossa
tarkoittaa Helsingin seudulla
uutta raakamaan hinnoittelu-
perustetta ja samalla entistd kal-
liimpia asumiskustannuksia.

Mikaéli vdeston kasvu seudulla
noudattaa vision mukaista en-
nustetta, eivit olemassa olevat
asemien seudut kauan riitd
tyydyttdmdan maankayton ke-
hittamisen tarpeita. On valjas-
tettava uusi alueita ja toteutetta-
va ne kokonaisvaltaisella suun-
nittelulla, jolla taataan riittava
asukasmassa uuden aseman ym-
péristossd sekd tehokas liityn-
taliikenne. Oikorata on neitseel-
lisessd rakentamattomassa ym-
péristossd koko pitkdn osuuden
Jarvenpaastd Lahteen lukuun ot-

Nikymad lakkautetun Huikon seisakkeen ympiristost.

~— ;
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tamatta Mantsilan asemaa. On-
gelmana on kuitenkin moot-
toritien ldheisyys, joka rajoittaa
asuinrakentamista radan lihei-
syydestd. Mikili radan la-
hialueita halutaan kayttad hy-
viksi tulevaisuuden asema paik-
koina, rautatien ja moottoritien
sijoittaminen samaan maas-
tokaytavadn ei ole jarkevaa.

Pddradan varressa on lukui-
sia vanhoja asemapaikkoja,
jotka lakkautettiin edellisen
perusparannuksen yhteydessa.
Usean seisakkeen ympéristossa
maankéytto on ollut vaatima-
tonta, koska erityisesti Jarven-
péddn ja Hyvinkdén vélinen alue
on valtateiden 3 ja 4 vilisessa
tieverkollisessa tyhjiossa. Onkin
todennikoistd, ettd aiemmin
lakkautettuja seisakkeita ote-
taan tulevaisuudessa kayttoon
edellyttden, ettd pddrataa vai-
vaava puutteellinen kapasiteetti
hoidetaan kuntoon. Uuden ase-
man avaaminen lienee jo sindn-
sd melkoisen tyon takana, mut-
ta maankayton kannalta asiaan
liittyy myos teknisid haastei-
ta. Kun tehokkain raideliiken-
teen kdyttdjien piiri aseman ym-
périlld on vain 1 km, nykyisel-
lddn rata melu- ja tdrindhait-
toineen syo tistd alueesta valta-
osan. Insinooritieteitd todella
tarvitaan luomaan sellainen
rautatietekniikka, joka mahdol-
listaa tehokkaan rakentamisen
lghelle rautatietd huolimatta
kasvavista junanopeuksista ja
akselipainoista.

Tulevaisuus tuonee myos
uusia ratoja. Lentokenttdradan
suunnittelu on jo hyvin pitkalla
ja se toteutunee lghivuosien ai-
kana. Uudenmaan kannalta
merkittdvid uusia rataosuuksia
ovat lansirannikon rataosuus,
jolla kytketdédn Eteld-Sipoon ja
Porvoon seutu Helsingin seu-
tuun, sekd erityisesti Keskista
Uuttamaata tdydentdva Klauk-
kalan rata, jolla yhdistetdan vt3
kasvukaytava luontevasti paa-
rataan Hyvinkaalld. Uusien ra-

Helsinki Greater vision 2050, voittajaehdotus Emerald.

tojen saaminen Helsingin seu-
dulle on todenndkoisempadd
kuin uusien teiden rakentami-
nen. Uudet radat voivat synnyt-
tdd ympdrilleen tdysin uusia
asuintaajamia mutta luultavasti
my0s uudet litkekeskukset on
tulevaisuudessa kytkettava
raideliikenneverkkoon.

Erds merkittdvd Helsingin
seudun tulevaisuutta varjostava
asia on till4 hetkelld, miten saa-
daan tulevaisuuden rakenta-
misalueet varjeltua hallitsemat-
tomalta hajarakentamiselta.
Hajarakentaminen on lisd4n-

tynyt omakotitonttitarjonnan
niukkuuden tahdissa. Kriittisid
alueita on sekd olemassa ole-
vien ettd uusien ratojen varsilla.
Tdméin asian ratkaisuun tarvi-
taan Helsingin seutua koskeva
erityissaannosto, koska raken-
tamisoikeuden lainsdddannol-
liset perusteet on laadittu maa-
talous-suomen nikdkulmasta.

Helsingin seudun rakentumi-
nen asumisen, palveluidenja tyo-
paikkojen optimaaliseksi toimin-
taverkostoksi kaikkine tulevai-
suuden reunaehtoineen ja nii-
hin liittyvine epavarmuuksineen

edellyttdd huippuunsa viritettya
yhteistyotd eri osapuolten valilld.
Huolimatta kuntien kaavoitus-
monopolista ja siitd seuraavasta
ohjausvoimasta Helsingin seu-
dun maankdyton kehittiminen
parhaimmalla mahdollisella ta-
valla edellyttdd seudullista pitka-
jdnteistd toimintaa ja yhtengistd
nikemystd paitsi yhdyskunta-
rakenteesta myds mm. joukko-
litkenteen kehittdmisest ja sithen
kohdistuvista investoinneista.

Jouni Mattsson
Hyvinkddn kaupunki
tekninen johtaja
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Vaihde: 0207 65 170 Myynti: 0207 65 1070 Paivystys:
e myynti@tiivistyg:elskus_ﬁ ysty 050 3434867
www.tiivistekeskus.fi
KESALAHDEN MAANSIIRTO OY tamware
MALAX 66100
Palokankaantie 20 59800 KESALAHTI M?;Qéé??éﬁ%%gm

Puh. 0207 851 480
Fax (013) 371 341

—

DEUTZ

VARAOSAT
TEHTAAN VAIHTOMOOTTORIT
UUDET MOOTTORIT

HUOLTO

Oy Grénblom Ab, Mekaanikonkatu 6
PL 81, 00811 Helsinki
UUSI puh 010 2868 900, UUSI fax 09 755 6608
sahkoposti: deutz@gronblom.fi

GRONBLOMLS

Palvelutarjonnassamme konsultointi,
suunnittelu, rakennuttaminen ja kunnossa-
pito kasvavat tietotekniikalla vahvistettuna
todelliseksi infran moniosaamiseksi.

Puhelin 020 747 6000 Espoo ¢ Kouvola * Kuopio
Rovaniemi ® Tampere ® Turku ® www.sito.fi

5SITO

Sitoutuminen kannattaa. ‘
9 SKSCONNECTO

Varastokatu 10, 05800 Hyvinkaa
Puhelin 020 764 63

Lasertie 7, 74200 Vierema
Puhelin 020 764 7400
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Switch Systems
Vossloh Cogifer Finland Oy

Vaihteiden
terasosat

Raidepuskimet

Vossloh Cogifer Finland Oy
Telakkatie 18, 25570 TEIJO
Puh. (02) 736 6010
contact@vcfi.vossloh.com

Nimityksia

TkL, FM Jukka Saarenpdi on ni-
mitetty Péyry CM Oy:n infra-
toiminnan johtajaksi ja johtoryh-
min jaseneksi 1.5.2008 alkaen.

Oy Unilink Ab

Lapinrinne 1, 00180 Helsinki Puh. (09) 686 6170
www.unilink.fi

SPICER GELENKWELLENBAU GmbH
- Nivelakseleita
HOLDSWORTH - Villaplyyshia
Faiveley Transport
CAMLOC - Kiinnitystarvikkeita

www.algoltechnics.com

Kiviainekset vaativiin kohteisiin
- ja pysvyt raiteilla!

Sertifioitu louhinta- ja murskausurakoitsija

Tiedustelut ja tarjouspyynnot:

Aluejohtajat

Vienti ja Uusimaa
Petri Ruostetoja
02071 53559

Hame,

Keski- ja Lounais-Suomi,
Juha Arvola

02071 59530

Eteld- ja Pohjois-Karjala,
Savo ja Kymenlaakso

Raimo Vatanen
02071 59205

Pohjanmaa
Lars Lundegard
02071 57859

Pohjois-Suomi
Arto Pyhtinen
02071 59044
Louhinta

Ismo Kivimaki
02071 59413

Lemminkainen Infra Oy
Kiviainestoiminta
Esterinportti 2

00240 Helsinki

puh. 02071 B0DO

fax 02071 54141
www.lemminkainen.fi

Answers
for a world
of mobility

LEMMINKAINEN-KONSERNI




Vahvaa osaamista (

LUOTETTAVAA LIIKENTEENOHJAUSTA

Mipron rautatiejarjestelmilla.
Lue lisdad www-sivuiltamme osoitteessa www.mipro.fi

MIPRO OY Kunnanméki 9, 50600 Mikkeli Puhelin: (015) 200 11 - Faksi: (015) 200 1333

Transportation Systems

|

E

Turvalaitteet | Kauko-ohjaus | Kaytonvalvonta | Sahkoistys | Kalusto

Siemens Osakeyhtio
Transportation Systems
PL 60, 02601 ESPOO
Puh. 010511 5151

www.siemens.fi

SIEMENS




