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Monta tapaa tilata

Hyvinkdan logistiikkakeskuksestamme lahtee tavaraa jatkuvasti eri
puolille maata. Voit tilata puhelimella, faksilla, sahkdpostilla, verkko-
kauppamme kautta, sdhkoisesti suoraan tietojarjestelmaamme tai
noutomyyntipisteidemme kautta. Tilauksen voit tehda myds ammattitai-
toisen tilauspalvelumme kautta, jonka henkildékunta palvelee kaikissa
tilaukseen tai toimituksiin liittyvissa asioissa.
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Hannu Saarinen

Paakirjoitus

Niukkuutta
-unohtuuko

Jaossa

tyoturvallisuus?

ohjelman, jonka tavoitteena on vastata akillisesti

ja osittain jopa pysyvésti muuttuneeseen markkina-
tilanteeseen. Suomen metsateollisuuden rakenteelliset
muutokset ovat véhenténeet tavaraliikenteen kysyntaa.
VR tuli yllattden uuden toimitusjohtajan Mikael Aron johdolla
tilanteeseen, jossa tarvitsi tehdé nopeita toimia koko rau-
tatieliikenteen kilpailukyvyn séilyttdmiseksi ja vahvista-
miseksi. Vuositasolla tavoitellaan noin 100 miljoonan euron
parannusta konsernin kannattavuuteen. Tdma edellyttaa
seka kustannussaastoja ettd uusia liikevaihdon kasvu-
mahdollisuuksia. On hyva, etta tassékin tilanteessa VR-
konsernia kehitetaan pitkajanteisesti ja vastuullisesti yhdessé
tyontekijoiden ja jarjestdjen kanssa.

Paaministeri Matti Vanhasen hallitus on laatinut hal-
lituksen talousarvioehdotuksen ensi vuodelle. Hallituksen
tavoitteena on saada budjetin avulla lamassa oleva maan
talous elpymaan.

Liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalan budjet-
tiehdotus on kokonaisuudessaan 2291,3 miljoonaa euroa
(1 929,8 miljoonaa euroa ilman arvonlisédveroa).

Rautatieliikenteen ndakokulmasta on hyva, ettd ehdotuk-
sessa korostetaan Seindjoen ja Oulun valisen radan perus-
korjausta. Ministerit haluaa, ettd radan peruskorjaustyot
jatkuvat keskeytyksettd. Liséksi budjetissa ehdotetaan
Kokkolan ja Ylivieskan vélisen rataosuuden kaksoisraiteen
rakentaminen aloitettavaksi vuonna 2010. Eika siind viel&
kaikki, kuten TV-mainoksessa sanotaan. LVM ehdottaa
Seindjoki-Oulu-hankkeeseen lissmaararahaa 40 miljoonaa
euroa vuoden 2009 toiseen lisatalousarvioon.

Valtiovarainministerion esitys ja siihen kaytetty mate-
matiikka saattaa nayttaa ensisilmayksella varsin hyvalta.

VR-konserni kaynnisti elokuussa laajan muutos-

Mutta onko asia todella sellainen, milté se nayttaa? Toistuvasti
tamén lehden sivuilla on kritisoitu perusvéyldanpidon
rahoituksen niukkuutta. Eduskunnan liikennevaliokunnan
saaman selvityksen mukaan kysymys on jo yli 200 miljoonan
euron tasokorotustarpeesta. Budjetti ei ole tuomassa ta-
han merkittavaa helpotusta.

Budjettiesityksen mukaan valtion 330 miljoonan euron
panostuksin pitdisi 1&hivuosina saada aikaan 10 000 tyo-
paikkaa. Kysya sopii, onko tavoite valtion satsauksiin néhden
ylioptimistinen? Silla saman aikaisesti, kun pyritdan luomaan
uusia tyopaikkoja, tuottavuusohjelman nimissé vahennetéan
sama madra valtionhallinnon tyontekijoita!

Esimerkiksi valtionhallinnon tuottavuusohjelman toteu-
tuminen merkitsee tydsuojelupiirien tarkastajien maaran
leikkaamista sadalla henkilotyévuodella vuosina 2012 -
2015.

EU on asettanut jasenmailleen tavoitteen vahentdé
tyOtapaturmia 25 prosentilla vuoteen 2012 mennessé. Ta-
voitteen saavuttamiseksi EU:n komissio kehottaa jasen-
maita varmistamaan tarvittavat resurssit lainsaddédnnon
noudattamisen valvomiseksi. My6s eduskunta on edellyt-
tanyt, ettd hallitus seuraa tydsuojelupiirien resurssien riit-
tavyytta ja huolehtii siitd, ettd ne pystyvat selviytymaan
valvontavelvoitteistaan. TyOtapaturmien maara on viime
vuosina lisdantynyt. Suomen lisédksi myds muissa mais-
sa on havaittu tydtapaturmien maaran kasvu. Heraakin
kysymys, miksi nyt hallituksen taholta puretaan valvo-
van viranomaisen roolia?

Taloudellisesti tiukkoinakin aikoina on syytd muistaa
tyoturvallisuuden merkitys niin yritysten, kuin koko val-
tiontalouden kannalta.
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VR:n uusi toimitusjohtaja Mikael Aro:

“Kova tyo alkaa”

lokuun puolessa valissa
Ealkoi laajasti kiinnostusta

saanut VR:n muutos-
ohjelma. Se on herattanyt paljon
huomiota myds VR-konsernin
henkilékunnan piirissa. Kon-
sernin uusi toimitusjohtaja Mi-
kael Aro onkin kiertanyt eri pai-
koissa kertomassa ohjelman
taustoista ja tavoitteista seké
vastailemassa henkilékuntaa
askarruttaviin kysymyksiin.
Lisaksi Aro on kirjoittanut lahes
viikoittain ajatuksiaan VR:n
intranet-sivuille, jossa han ko-
rostaa uskovansa vahvasti ih-
misten vastuuttamiseen.

- Olen monesti huomannut,
miten ihminen kasvaa, kun ha-
nelle antaa lisdvastuuta. Mutta
valta ja vastuu kulkevat aina
kési kddessa, han kirjoittaa.

Aron mukaan muutosohjel-
man kaynnisti VR:4a kohdan-
nut erityisesti tavaraliikenteen
voimakas pudotus viime vuo-
teen verrattuna.

Maakuntakierroksella

tietoa

Elokuun lopulla saapui Hel-
singin Messukeskukseen rei-
lut 150 tyontekijad kuuntele-
maan, mita uudella toimitus-
johtajalla oli kerrottavana. Aro
kertoi, etté ei yksistddn Suomes-

sa, vaan myds muissa maissa,
kuten Saksassa, Venajalla ja
Ruotsissa rahtiméarat ovat

Rautateig
Miljoona tonpe "Ik Wietus

“VR:n muutosohjelman kaynnisti tavaraliikenteen voimakas
putoaminen”, toimitusjohtaja Mikael Aro totesi.

tippuneet.

- Taloudellinen taantuma ja
suomalaisen teollisuuden ra-
kennemuutos heijastuvat sel-
vasti VR:n toimintaan. Paluuta
entiseen ei ole, muutos on py-
syva, Aro arveli. Hanen puhees-
tansa kavi ilmi, ettd suunnitel-
mien mukaan VR:l&isid on kah-
den ja puolen vuoden péésta
noin 1200 henked vdhemman.
Han muistutti, ettd samaan ai-
kaan VR:Ita jaa kuitenkin van-
huuselakkeelle pitkalti yli tuhat
henkil6&. H&n painotti sitou-
tuneensa ensisijaisesti ns. “peh-
meiden keinojen” kayttoon.

- Osalle tyontekijoista muutos
tarkoittaa sit4, ettd tehtavat tai
tyopaikan sijainti vaihtuvat.
Siitd huolimatta, ettd pehmeét
keinot katsotaan ensin, tuskin
voimme kokonaan valttyé iké-
viltd paatoksilta.

Aron mukaan muutosohjel-

masta on keskusteltu niin omis-
tajan kuin muiden sidosryh-
mienkin kanssa ja se esiteltiin
myo6s henkildstojarjestoille.
Varsinaiset neuvottelut henki-
I6stojarjestdjen kanssa alkoi-
vat elokuun lopulla.

- Olen tyytyvéinensiihen, etta
on keskusteltu hyvéssa henges-
sd ja yhteisymmaérryksessa.
Uusi toimitusjohtaja korostikin,
ettd kova ty0 alkaa vasta nyt.

Uudessa VR:n organisaati-
o0ssa pyritdan ottamaan huo-
mioon suuren konsernin edut.
Kahden- kolmen vuoden aikana
toiminta tulee painottumaan
mm. logistiikkaan ja henkilo-
liikenteeseen. Aro Kiinnitti
huomiota nykykaytantdon, jos-
sa asiakas on viime hetkelld
peruuttanut tavarajunan tila-
uksen. Tamé kaytantd aiheuttaa
VR:lle suuria kustannuksia.
Han nakeekin tarpeellisena, etta



RautatieTEKNIIKKA 3 - 2009

peruutusaika nostetaan etuké-
teen kuuteen viikkoon, josta asi-
akkaan ei tarvitse maksaa.
My6s VR:n omassa toiminnassa
Aro néki parantamiseen varaa.

- Junillaon ajettu 25 prosent-
tia vahemman, mutta niitd on
huollettu kuitenkin saman ver-
ran kuin aikaisemmin. Meilla
on 21 tydjalkinetoimittajaa ja
350 toimittajaa tyovaatteille.
Meilld on hankintapuolella pal-
jon mahdollisuuksia. Pystym-
me parempaan, kun hankintoja
yhdistetaan.

- Koen uuden organisaation
joustavaksi ja tehokkaaksi. Se
mahdollistaa tulevaisuudessa
kasvumahdollisuuksia.

Aro muistutti, ettd myds esi-
miehet ovat muutoksessa
avainasemassa ja heille tullaan
jarjestdmé&&n muutosvalmen-
nusta. Han toivoi lopuksi vil-
kasta keskustelua ja kysymyk-
sid. Han néki, ettd henkildston
antama palaute ja kysymykset
auttavat muutoksen suunnit-
telussa ja lapiviennissa. Kysy-
mykset edistavat hanen mie-
lestd my6s kaikkien ymmarrys-
ta siitd, mitd on tulossa ja mita
tapahtuu.

Kysymyksid muutosohjel-
masta ja sen sisallosté voi 1&-
hett&d osoitteeseen vr-uudistuu
@vr fi.

Henkilokunta kuunteli aktiivisesti, mité toimitusjohtaja Mi-
kael Arolla oli sanottavanaan. Kuvat: Hannu Saarinen.

yhteiskunta
= Rautatietekniikka
* Rautatiet tutuksi

= Turvallisuus

= Rautatieliikenne ja

Jyviskyli Paviljonki 26.-27.1.2010

Seminaari

- lilkkennditsijoille
* suunnittelijoille
* urakoitsijoille

« opiskelijoille

Sis. luennot, luentomateriaalin,
kahvit, lounaat ja iltatilaisuuden.

Varmista osallistumisesi heti,
viimeistiiiin 30.11.2009
llmoittautumislomake ja lisitiedot
www.rhk.fi

Opiskelijoille tarjouspaketti

Comforta?
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Perusparannus
valmistumassa

Jamsan ratapihaa on perusparannettu kesan aikana. Uusi matkustajalaituri otetaan k&yttoon syyskuun lopulla.

0-vuotias Tampereen ja Jy-
4véskylén vélinen rataosuus
on kokenut viime aikoina
kummia; lukuisat tyokoneet ja
tydkunnat ovat ahertaneet sen
aarelld jo parin vuoden ajan ja
matkustajat ovat ohittaneet sen
ajoittain linja-autojen ikkunasta
katsellen. Viime vuoden kevaal-
1& kdynnistynyt perusparannus-
ty0 alkaa nyt olla loppusuoralla.
Jatkossa on odotettavissa entis-
ta turvallisempaa ja miellytta-
vampaa junamatkaa.
Ratatyot kdynnistyivat vii-

me vuoden huhtikuulla ja ete-
nivat vauhdikkaasti ldhes kuu-
kauden kestavan liikennekat-
kon aikana. Syksylla otettiin
kéyttoon Oriseldn ratalinjaus
ennen talvitaukoa, ja tdna ke-
vaana tyot kaynnistyivat jal-
leen. Toukokuussa toteutettiin
toinen liikennekatko, ja kesan
ajan tyot ovat jatkuneet vield
Jamsan ratapihalla. Ratatdista
vastaa Ratahallintokeskus.
53 kilometrin pituisella rata-
osalla on vaihdettu kiskoja ja
polkkyja 32 kilometrin matkal-

Jyvéskylén radalla

ta, kunnostettu 8 tunnelia, kor-
jattu 16 kallioleikkausta ja to-
teutettu 1,3 kilometrin pitui-
nen ratasiirto Oriseldssé 336
metrin pituisine ratasiltoineen.
Ténéa syksyné valmistuu Jam-
sén ratapihan perusparannus-
ty6 uusine matkustajalaiturei-
neen ja turvalaitteineen.

Liikennekatkoksia
kahtena kevaana

Rataty6t kaynnistyivéat Jam-
sédnkosken ja Jyvaskylan véli-

selld rataosuudella viime vuo-
den huhtikuussa. Tyot kesti-
vt tuolloin kesékuun loppuun
saakka, mutta jatkuivat vield
lokakuun lopulla yhden viikon-
lopun ajan. Tuolloin otettiin
kéayttoon uusi ratalinjaus Ori-
veden ja Jdmsén vélilla Oriselan
Penttilanlahdella.

Kevadn aikana tavarajunia
ohjattiin Orivedeltd Haapa-
maen kautta Jyvaskylaan pa-
rin kuukauden ajan. Ne pala-
sivat Jyvaskylan radalle heiné-
kuussa.
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Matkustajaliikenne seisah-
tui radalla viime vuonna tou-
kokuun alkupuolella. Jamsaan
matkustajat kuljetettiin paa-
saantoisesti junilla, ja Jamsasté
matka jatkui Jyvaskylaan linja-
autoilla. Liséksi korvattiin ju-
navuoroja Tampereen ja Jyvas-
kylan valilla ja Jyvaskylan ja
Kuopion valilla. Liikennekatkos
radalla kesti toukokuun lop-
puun saakka, ja junat palasi-
vat liikenteeseen kesdkuun
alussa.

Tanakin kevaana ratatyot
kaynnistyivat huhtikuun alus-
sa. Kesén aikana on kunnos-
tettu radan tunneleita ja kallio-
leikkauksia ja uusittu radan
paéllysrakennetta.

Loppusuoralla olevaa Jamsén
ratapihan remonttia valmistel-
tiin toukokuun liikkennekatkok-
sen aikana, ja tyot k&ynnistyivat
varsinaisesti kesakuun alussa.
Matkustajaliikenne siirrettiin
véliaikaisesti aiemmin jatke-
tulle valilaiturille, sillé ratapiha-
remontti vaikutti junien kulku-
reitteihin. Juhannuksen jalkeen
aloitettiin uuden raiteen ja ny-
kyaikaisen henkilélaiturin ra-
kennustyo6t, ja ty6t ovat jatku-
neet aina syyskuulle saakka.

Ratapihan perusparannus-
ty6t ovat kattaneet uuden mat-
kustajalaiturin rakentamisen
lisdksi sahko- ja turvalaitetoita
seka laiturin kuivatusjarjestel-
mén rakentamisen. Uusi laituri
otetaan kayttoon syksyn aikana,
jolloin véliaikaiset henkil6lai-
turit puretaan.

TyOt edenneet
aikataulussaan

- Perusparannuksen tyét ovat
edenneet suunnitelmien mu-
kaisesti. Vaikein ty6 on ollut

hallintokeskus.

Jamsan ratapiharemontin lai-
turityd, jonka yhteydessé on
kiinnitetty erityistd huomiota
matkustajaturvallisuuden var-
mistamiseen, toteaa ylitarkas-
taja Tuomo Késnanen Rata-
hallintokeskuksesta.

- Uuden laiturin turvalaite-
tyot valmistuvat syyskuussa,
ja uusi laituri otetaan kayttoon
syyskuun lopulla, kun niiden
toiminta on varmistettu.

- Ty6t ovat vaatineet kahtena
kevaana liikennebreikin. Katkot
ovat mahdollistaneet laaduk-
kaan tyon kohtuuhintaan. Vlit
Jyvéskylén radan junien liiken-
noéinnissa ovat niin lyhyita, ettei
tunneleiden sisalla olisi paasty
tekemaéan korjaustdité ilman
katkoja tai uusimaan pééllys-
rakennetta.

Perusparannusta edellytti-

junaan ja pdinvastoin. Korvaavan liikenteen jérjestelyt toimivat
tdnd kesénd joustavasti edellisvuodesta saadun kokemuksen
perusteella.

Jamséan ratapiharemontti on osa Jyvaskyldnradan perusparannusty(té. Ratatdistd vastaa Rata-

vat mm. 60-luvun kallioraken-
nustekniikalla toteutetut Jam-
sén ja Jyvaskylan véliset tun-
nelit. Korjaustdiden ansiosta
niiden matkustajaturvallisuus
pystytaan takaamaan jatkossa-
kin. Rataosalla on kahdeksan
tunnelia, joista pisin on Lahden-
perd. Sen pituus on 4,3 kilomet-
ria.

- Katkon aikana tehtiin perus-
parannustoita katkeamattoma-
na kolmivuorotyond. Vuoden
2008 kesa oli pilottina, ja sen
aikana tyot etenivat hyvin.
Té&manvuotisen katkon aikana
tydémaaraoli vield n. 30 % isom-
pi kuin edellisvuonna. Perus-
parannustdita valmisteltiin 2,5-
3 vuotta, K&snanen kertoo.

- Rakentaminen yksiraitei-
sella radalla on haastavaa. Tyon
aikana rataosalta poistettiin ajo-
langat, jolloin radalla liikku-
minen helpottui urakoitsijoille
ja ty0 saatiin etenemaan aika-
taulussaan. Rataosalla on ol-
lut yhtd aikaa 6-7 urakoitsijaa
aina kulloisenkin kohteen mu-
kaan. Paallysrakenteen uusi-
misesta on vastannut Oy VR-
Rata Ab.

Junamatkustajille
korvaavaa liikennetta

Matkustajille ratatyot ovat
merkinneet korvaavaa linja-au-
toliikennett4 ja pitempid matka-
aikoja. Bussit ovat kuljettaneet
asiakkaita perille Tampereelta

tai Jamsasta Jyvaskylaan ja
painvastoin. Osa liikenteesta
on korvattu aina Pieksdmaelle
ja Kuopioon asti. Takaisin ju-
niin asiakkaita on houkuteltu
katkosten jalkeen mm. tarjous-
hintaisilla junamatkoilla.

- Tand vuonna liikennejérjes-
telyt tehtiin pitk&lti viime vuo-
den kokemusten perusteella.
Matkustajien kuljettamisesta
vastasi Paunu Qy, jolla oli yh-
teistydkumppanina Jyvésky-
Ian liikenne, kertoo myynti-
palvelupééllikké Timo Silven-
noinen Helsinki-Tampereen
kaukoliikennealueelta.

- Litkennejarjestelyt sujuivat
katkon aikana varsin hyvin. Vii-
me vuoden kokemuksista opit-
tiin, ja myds linja-autoliiken-
noitsijodille kaikki oli jo tuttua.
Asiakkaatkin olivat oppineet
korvaavaan liikenteeseen eika
mitaan ongelmia syntynyt. Kor-
vaavia busseja oli liikentees-
sd n. 1800 ja kuljetukset kos-
kivat jopa yli 50 000 matkus-
tajaa.

- Matkustajia ovat olleet opas-
tamassa linja-autoihin laitu-ri-
oppaat Jamsassa, Jyvaskylassa
ja Tampereella. Liikennejarjes-
telyistd vastasi liilkennepalvelu-
paallikko Vesa Rauhala, mina
olin mukana jarjestelyissa Jy-
vaskylan paassa, Silvennoinen
kertoo.

Teksti: Marja Kauppila
Kuvat: Timo Silvennoinen
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Toimittanut DI Tapio Peltohaka

Maaillmalla

tapahtuu

BELGIA

Uusi suurnopeusrata

avattiin

Liégestd Saksan rajalle on
viime kesakuussa avattu 42 ki-
lometrin pituinen suurnopeus-
rataosuus. Rata maksoi 830
miljoonaa euroa ja nopeus voi
olla 250 km/h. Sahkdistys on
25kV:n vaihtovirtajannitteelle
jaliséksi on 14 kilometrin osuus
perusparannettu 3kV:n tasavir-
ralle (160 km/h), jonka avul-
larata liittyy perinteiseen rata-
verkkoon. Rata kulkee padosin
vaikeassa maastossa ja siind on
mm. nelja esijannitettyd via-
dukti-siltaa, joista pisin on 1,3
kilometrid. Linjalla on nyt myos
Belgian pisin rautatietunneli
(6,5 km).

Rataa tullaan kayttdmaéan Ia-
hinn& kansainvélisessé nopeas-
sa junaliikenteessd mm. Sak-
san rautateiden (DB) ICE-ju-
nilla ja myds Thalys -liikentees-
sd. Esim. matka-aika valilla
Bryssel-Kéln pienenee 19 mi-
nuutilla yhteen tuntiin 57 mi-
nuuttiin. Rata viimeisteltiin val-
miiksi itse asiassa jo viime
vuonna, mutta vaikeudet sovit-
taa junaturvallisuusjarjestelmét
yhteen Alstomin Atlas ETCS
Level 2 -laitteisiin viivastyttivat
lilkenteen aloittamista.

BRITANNIA

Uusi testirata on avattu
Britannian ratainfrasta vas-
taava Network Rail (NR) on
avannut uuden 16 kilometrin
pituisen testiradan lahell& Not-
tinghamia kehittddkseen radan
kunnossapitokalustoaan ja kou-
luttaakseen siina tydskentele-
vad henkilostodan. Samalla NR

investoi 100 miljoonaa puntaa
uuteen kunnossapitokalustoon.

Crossrail-projektissa
rakentaminen

kaynnistyy
Crosssrail-projektin perus-
kivi on muurattu mm. paami-
nisteri Gordon Brownin toimes-
ta ja rakentaminen voidaan nyt
aloittaa. Projekti kasittaa kes-
kustatunnelin rakentamisen
Lontoon alle, joka yhdisté4 lan-
tisen p&éradan Paddingtonin
kautta itdiseen paarataan Strat-
fordissa. Whitechapelissa siita
jatkuu metrolla Thames joen
ali yhteys myds Abbey Woo-
diin. Hanke pitad sisallaan 41
kilometrid 6 metrin halkaisijalla
varustettuja porattuja tunne-
leita, seitsem&n maanalaista
asemaa ja lentokentta-Maiden-
head radan sahkaistyksen. Val-
mistelevat ty6t aloitetaan pééa-
asiassa Farringtonissa, Totten-
ham Court Roadissa ja Pad-
dingtonissa kuluvana vuonna,
ja varsinainen rakentaminen
laajassa mitassa alkaa ensi
vuonna. Projektin suuruutta
kuvaa sen kustannusarvio, 15,9
miljardia puntaa, jolloin sita
voidaan pitdd Euroopan suu-
rimpana rakennusalan hank-
keena ja myds erddnd maailman

kalleimmista. Britannian hal-
litus osallistuu kustannuksiin
5,6 miljardilla punnalla; Lon-
toon kaupunki rahoittaa 7,7 mil-
jardia ja rahoitusta tulee osin
myos yksityiselta liike-elamalta.
Britannian radanpidosta vas-
taava Network Rail rahoittaa
myaos lansi- ja itdsuuntien péé-
ratoihin liittyvia parannustoi-
mia niin, ettd kapasiteettion-
gelmat voidaan niista purkaa
uuteen tunneliin liityttaessa.

SAKSA

Siemens on esitellyt
uuden Desiro City

junansa

Saksalainen Siemens on jul-
kistanut uuden Desiro City sah-
kdmoottorijunan, joka siséltaa
runsaasti teknisid uudistuksia.
Tarkoitus on pdésté Britannian
markkinoille, kun sielld tilataan
kalustoa rakenteilla olevaan
Lontoon Thameslink -rata-
verkkoon. Tarve tullee olemaan
noin 1200 junayksikkdd. Junassa
on kevyet, vdhan kiskoja ra-
sittavat telit, ja niihin integroi-
dut vetomoottorit. Korit ovat
alumiinia ja 25% kevyempia

Crossrail projektissa rakennetaan erittdin kalliita maanalaisia
asemia. Kuvassa Canrary Wharf — aseman pituusleikkaus rata-
tasosta yldspain.

kuin esim. nykyiset brittien De-
siro-junat. Myds aerodynamiik-
kaa on parannettu energianku-
lutuksen vahentdmiseksi.

Energian kayttéd myds oh-
jataan alykkaalla jarjestelmalla
niin, ettd kuljettajalla on val-
miudet vaikuttaa reaaliajassa
sen kulutukseen. Valaistukses-
sa kdytetaan nykyaikaisia LE-
Dej4 ja niiss& on my0s lepotoi-
minto energian saastéon. Ju-
nat voidaan varustaa seka 25
kV ac- ja 750 kV dc- virtajar-
jestelmill.

PUOLA

Uusi nopeusennétys

Puolan rautateilld on saavu-
tettu uusi nopeusennétys, kun
viime kevéaana kaksi Siemensin
ES64U4-tyypin veturia saavutti
testiajossa 235 km/h nopeuden
Psaryn ja Géra Vlodovskan
valiselld rataosuudella. Aikai-
sempi enndtys oli 222 km/h,
joka oli myds saavutettu vetu-
rivetoisella junalla. Puolan rau-
tatiet (PKP) on tilannut 10 kpl
em. vetureita kaytettavéksi kan-
sainvélisessa matkustajaliiken-
teessa Varsovasta Berliiniin,
Prahaan ja Wieniin.

Saksan rautatiet (DB)
osti logistiikkayhtion
laajentuakseen itdan
Saksan DB on tyontymaéssa
Puolan tavaraliikennemark-
kinoille ostettuaan puolalaisen
PCC Logistics- yhtion, joka on
maan suurin yksityinen rauta-
tierahtikuljettaja. Myds Euroo-
pan komissio on hyvéksynyt
kaupan. PCC:I1& on noin 5800
tyontekijaé ja se kuljetti viime
vuonna 93 miljoonaa tonnia
rahtia 350 miljoonan euron
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liikevaihdolla, mik& merkitsee
8% osuutta Puolan rautatierah-
timarkkinoista.

DB on viime vuosina laajen-
tunut voimakkaasti ulkomaille.
Alussa se tyontyi Hollantiin
hankkimalla Hollannin rauta-
teiden tavaraliikenneoperaat-
torin NS Cargon. Sen jélkeen
se osti Tanskan rautateiden DSB
Godsin ja vuonna 2004 se var-
misti lasnéolonsa Italiassa os-
tamalla SFM- yhtion. Vuonna
2007 se hankki brittilaisen rau-
tatierahtiyhtio EWS:n, jollaon
toimintaa my6s Ranskassa.
Espanjasta hankittiin Transfesa
javield Sveitsista ostettiin vuon-
na 2007 20% osuus BLS Car-
gosta, joka kasvatettiin 40 pro-
senttiin viime vuonna.

KREIKKA

Tehoton
rautatieorganisaatio
aiotaan laittaa
jarjestykseen

Kreikan rautatiet (OSE) orga-
nisoidaan uudelleen. Jako eri
toimintoihin on aika perintei-
nen eurooppalaisesta nakokul-
masta. OSE jatkaa omaisuuden
hallinnointia, Trainose hoitaa
liikenteen ja Ergose infrastruk-
tuurirakentamisen. Kreikan
liikenne- ja viestintdministeri
Evripides Stylianidiksen mu-
kaan OSE on ollut Euroopas-
sa suurinta tappiota tuottava
julkinen yritys. OSE hévittéé
julkista rahaa kankkulan kai-
voon noin yhden miljardin eu-
ron verran joka vuosi ja silla
on kumuloituneita velkoja noin
9 miljardia euroa.

Velat kasvaisivat 11 miljar-
diin vuonna 2011, ellei mit&én
tehda. Tehtyjen suunnitelmien
mukaan on taksat kaksinker-
taistettava vuoteen 2011 men-
nessa, ja jo talle vuodelle koro-
tus on 33%. Talldin ne vastaavat
80% tasoa verrattuna intercity-
bussiliikenteeseen. Toiminta-
kuluja tulee pystya vahentéa-
méaéan 21% tanavuonna ja 52%
ensi vuonna. Noin 3000 tydn-
tekijaa siirretddn maksamalla
reserviin, jolloin kymmenes-
sd vuodessa saéstetdan 350
miljoonaa euroa. OSEn tulee
myads siirtyd hallinnoimaan te-
hokkaammin kiinteistovaral-

lisuuttaan, jonka arvo on noin
14,3 miljardia euroa.

[ TALIA

Suurnopeusjunia

testataan

Alstomin uuden AGV-juna-
sarjan toisen vaiheen testaukset
on aloitettu Velimin testiradalla
Tsekissa. Niilld valmistellaan
testiajoja Italiassa lokakuussa.
Kilometreja tulee saada kokoon
noin 10 000 ennen siirtymista
Italiaan Rooma-Florence péara-
dalla tapahtuvaan testaukseen,
jotka kestévat aina maaliskuulle
2010. AGV-junien ensimmai-
nen asiakas on yksityinen juna-
liikennditsijd NTV, joka on ti-
lannut 11-vaunuisia junia 25
kappaletta. Kaksi ensimmaista
junaa kootaan Alstomin La
Rochellen tehtailla ja loput Als-
tomin Saviglianon tehtailla Ita-
liassa. Lahelle Napolia Nolaan
rakennetaan junia varten kun-
nossapitovarikko, joka maksaa
90 miljoonaa euroa.

Milano-Bologna
suurnopeusrata on ollut

menestys

Henkil6liikenne on kasvanut
32 % Milano-Bologna suur-
nopeusradalla sen jalkeen, kun
se avattiin viime vuoden joulu-
kuussa. Rataa lilkenndivan Tre-
nitalian mukaan rautateilla on
nyt 48 % osuus Milanon ja Roo-
man valisesta liikenteestd, joka
osuus vuosina 2007-08 oli 32%.
Lentoliikenteessa markkina-
osuus on pudonnut 54 prosen-
tista 39 prosenttiin. Yli miljoona
asiakasta kuukaudessa kayt-
t&4 nyt Milano-Bologna suurno-
peusrataa. Radan suurnopeus-

juna on nimetty “Punaiseksi
Nuoleksi (Red Arrow)”. Mila-
nosta Bolognaan matka kestaa
tunnin ja viisi minuuttia, ja Roo-
maan aikaa kuluu kolme tuntia.
Aikomuksena on myds tilata
lahiaikoina 50 uutta suurno-
peusjunaa, joiden hinta tullee
olemaan noin 2,5 miljardia eu-
roa.

VENAJA

Siemesille veturin
kehityskauppa

Siemens ja Vendjan rautatiet
(RZD) ovat sopineet kaupas-
ta, jossa rakennetaan uuden-
tyyppisia epatahtimoottorilla
varustettuja vetureita Venajalla
jaluovutetaan ne sitten RZD:lle.
Veturin prototyyppi rakenne-
taan ensi vuonna, mutta tekni-
set tarkemmat erittelyt ja tuo-
tanto-ohjelma aina vuoteen
2014 asti méaritelladn RZD:n
toimesta. Tarkeimmét kompo-
nentit, kuten muuntajat, veto-
moottorit ja vaihteistot valmis-
tetaan Siemensin toimesta tai
sen venaldisissa tytaryhtidissa.
Tietotaidon siirrosta siihen liit-
tyvine oikeuksineen tehdéén
erillinen sopimus.

Sapsan teki

nopeusennétyksen
Venalainen Sapsaniksi ristitty
(suom. muuttohaukka) suur-
nopeusjuna on tehnyt maan
rautateiden nopeusenndtyksen
281 km/h Pietari-Moskova ra-
dan vélilla Okulovka-Mstinsky
Most. Normaali liikenndinti pe-
rusparannetulla radalla tapah-
tuu nopeudella 250 km/h jou-
lukuusta alkaen, mikéli mar-
raskuussa paattyvat koeajot sen
sallivat. Uusi juna nipistéisi

Sapsan (muuttohaukka) on vendl&isten nopein juna.

Pietari-Moskova vélin matka-
ajasta tunnin pois, jolloin se olisi
3tuntia 45 minuuttia. Kymmen-
vaunuiset junat on tarkoitus
saada ensi vuonna myods Mos-
kova-Nizny Novgorod valille.

KAZAKSTAN

Isoja kauppoja
amerikkalaisten kanssa

Yhdysvaltalainen GE Trans-
portation toimittaa 404 kappa-
letta diesel —vetureita Kazaks-
tanin rautateille (KTZ) ja inves-
toi uuteen veturitehtaaseen. 500
miljoonan dollarin palveluso-
pimus pitda sisall&dan paitsi
kunnostettujen vetureiden toi-
mituksen, myds niiden yllapi-
don ja huollot 15 vuoden ajan.
Sopimus takaa siis tayden toi-
mintavarmuuden kalustolle
kaikkine varaosineen myos pai-
kallisen henkildkunnan koulu-
tus huomioiden. Toisessa kau-
passa sovittiin, ettd GE ja KTZ
investoivat yhdessa tehtaaseen
joka alkaa rakentaa Evolution
- sarjan vetureita.

Tehdas avattiin presidentti
Nursultan Nazarbajevin toi-
mesta jo heindkuussa ja sen
kapasiteetti on 100 veturia vuo-
dessa. Yhteistyd ja kaupat ovat
osittain seurausta jo vuonna
2006 aloitetusta kauppasuh-
teista, jolloin sovittiin Kazaks-
tanissa koottavan 310 Evolution
-veturia yhdysvaltalaisista osis-
ta. Niista pieni osa on jo kéy-
tossa.

RANSKA

Alstom on julkistanut
uuden

sahkdveturityypin

Alstom on julkistanut uuden
sukupolven Prima 2 -veturityy-
pin konepajallaan Ranskan Bel-
fortissa. Veturissa on 4-virta-
jérjestelma (25kV ac, 15kV ac,
1,5kV dc ja 3kV dc). Maksimi
teho on 6,4AMW ja matkustaja-
junaversiolla voidaan saavuttaa
nopeus 200 km/h.

Myds telijarjestelyt on sovi-
tettavissa seké matkustaja- etté
tavarajunakéyttéon. Ohjaamo-
poyta tayttaa tulevan UIC 612




12

RautatieTEKNIIKKA 3 - 2009

Alstomin rakentama Prima-2 —veturi edustaa uusinta sahko-
veturitekniikkaa.

-yhteentoimivuusstandardin
vaatimukset ja siind on Alsto-
min Train Tracer diagnostiikka-
jarjestelma. Siind on myos Als-
tomin Atlas opastinlaitteet, jot-
ka ovat yhteensopivat euroop-
palaisen ERTMS- jarjestelman
kanssa. Veturin prototyyppia
testataan jatkossa niin, etté sille
saataisiin eurooppalainen lii-
kenndintilupa vuonna 2011.
Ensimmaéinen veturin ostanut
asiakas on Marokon valtionrau-
tatiet (ONCFM), joka on tilan-
nut 20 veturia jo marraskuussa
2007 kayttaékseen niitd matkus-
taja- ja tavaraliikenteessé. Toi-
mitukset alkavat tdmén vuo-
den lopulla.

PORTUGALLI

Suurnopeusradasta
pyydetédan

urakkatarjouksia

Portugalin ensimmadisen vai-
heen suurnopeusradasta on laa-
dittu tarjouspyynnot alan ra-
kentajille (kustannusarvio 1,93
miljardia euroa). Rakentaminen
34 kilometrin rataosuuden osal-
ta ulottuisi Lissabonista Pocei-
rdoon ja sieltd my6hemmin jat-
kettaisiin Espanjan rajalle 1&-
helle Caiaa (169 km), josta rata
sitten jatkuisi aina Madridiin
asti. Rata rakennetaan 350 km/
h nopeudelle, ja sita tulevat
kayttamaan myds tavarajunat.
Projekti sisaltdd myos 20 kilo-
metrin neliraiteisen yhteyden
uudelle Lissabonin lentoken-
talle ja haarautuman (11 km)
Linha de Cinturan ja Vendas
Novasin vélille.

ALGERIA
Kiinalaiset ja
turkkilaiset yhtiot saivat

suuren rataurakan

Algerian hallitus on valin-
nut kahden suuren rautatie-
projektin toteuttajiksi China
Civil Engineering Construction
Corporationin (CCECC) ja turk-
kilaisen Ozgun Constructionin.
Urakoitten yhteisarvo on noin
2,2 miljardia euroa. Kiinalai-
silla on 84 % osuus urakassa,
jossa kunnostetaan ja sahkdis-
tet&ddn 175 kilometrin pituinen
Thénia-Borj Bou rataosuus. Tyo
on tehtéva neljan vuoden ku-
luessa.

Toinen urakka on 430 mil-
joonan euron arvoinen ja pitaa
sisallaén radan rakentamisen
vélille EI Afroun - Khemis
Miliana kolmen vuoden kulu-
essa. CCECC on China Railway
Construction Corporationin
tytaryhtio, joka viime vuonna
saavutti 23 miljardin euron
litkevaihdon, mika merkitsi
kasvua edelliseen vuoteen 27%.

LIBYA

Ansaldo sai suuren

turvalaitekaupan
Italialainen Ansaldo STS on
saanut historiansa suurimman
kaupan Libyasta. Se toimittaa
541 miljoonan euron edesta
turvalaite- ja telekommunikaa-
tiotuotteita kahdelle uudelle
radalle. Urakka kasittaa Surt-
Tripoli-Ras Adjir rannikko-
radan ja 992 kilometri& sisémaa-
han suuntautuvaa rataa Al His-
hahista Waddamiin ja Sabhaan.
Molempia ratoja rakentaa Chi-
na Railway Construction Cor-
poration (CRCC), ja ne valmis-

tuvat vuosina 2012 ja 2011.

Turvalaite- ja viestintatyot
kestavét 45 kuukautta, ja asen-
nukset tehdaan eurooppalai-
sen ERTMS-standardin vaati-
musten mukaisesti. Italialainen
Selex Communications (kuuluu
Finmeccanica konserniin) suo-
rittaa Ansaldon partnerina
GSM-R puhelinjarjestelman
asennuksia. Libyan suuret ura-
kat ovat viime aikoina vaikut-
taneet lansimaiden hallituksiin
niin, ettd maassa vallitsevaa po-
liittista tilannetta ei haluta ar-
vostella ja kauppasuhteita vaa-
rantaa. Esim. Italian paaminis-
teri Berlusconi on nayttavas-
ti esiintynyt Muammar Gad-
dafin ystavana.

KLINA

Kiinalaiset
valmistautuvat
rakentamaan
suurnopeusjunia yha

enemman itsendisesti

Kiinalainen rautatiekalusto-
valmistaja Changchun Railway
Vehicle Company on ilmoitta-
nut avaavansa ensi vuonna
maan suurimman suurnopeus-
kalustotehtaan koillisessa Jilin
provinssissa. Tehdas pystyy
rakentamaan 500 perinteist4,
800 suurnopeusjunan ja 800
intercityjunan vaunua vuodes-
sa.

Tarve uuteen kalustoon on-
kin merkittava, silla jatkossa
avataan useita uusia suurno-
peusratoja. Esim. tdmén vuo-
den lopussa kdynnistyy liiken-
ne XI’an-Zhengzhou radalla
(500 km, max. 350 km/h), jossa
matka-aika putoaa kolmannek-
seen eli kahteen tuntiin. Baoji-
Lanzhou suurnopeusradan (401
km, max. 350 km/h) rakenta-
minen on aloitettu kuluvan
vuoden loppupuolella. Han-
ke maksaa 5,8 miljardia euroa
ja se on valmis vuonna 2013.
Myos Peking-Kowloon radan
(1422 km) perusparantaminen
140 km/h nopeudesta nopeu-
teen 200 km/h on valmistunut
ja vaatii parempaa kalustoa.

JAPANI

Ensimmaiset E5-sarjan
Shinkansen- junat

toimitukseen

Japanilainen JR-East rauta-
tieyhtio on saanut kéyttoonsa
ensimmadiset junat tilaamastaan
59 kappaleen suurnopeusjuna-
sarjasta. Junat tulevat liiken-
ndimaan Tokion ja Shin-Amo-
rin vélilld vuonna 2011. E5 on
tulosta kehitystydstd, joka on
tehty JR Eastin Fastech 360 ju-
namallia esikuvana kayttaen.
Siind on uudentyyppiset ovaa-
lin muotoiset polymeerieristeet
virroittimessa.

Kymmenvaunuiset junat ra-
kentaa Hitachin ja Kawasakin
muodostama konsortio ja ne
voivat liikenndidé 300 km/h
nopeudella, mutta myéhemmin
myds 320 km/h, kun Utsono-
miya-Morioka rataosa tulee pe-
rusparannetuksi vuonna 2013.

Padjohtaja kantaa
vastuunsa ja erosi

onnettomuuden takia

Vuonna 2005 tapahtui Japa-
nissa vakava junan suistuminen
Fukuchiyaman radalla, jossa
kuoli 107 ihmistd ja 562 louk-
kaantui. Junayhtid JR Westin
padjohtaja Masao Yamazaki on
nyt saanut syytteen “tyotehta-
vien laiminlydnnistd” onnet-
tomuuteen liittyen.

Onnettomuuden paasyy oli
lilan suuri tilannenopeus noin
300 metrin kaarreséteessa.
Junan kulunvalvonta ei ollut
asianmukainen ja toimintatapa
mahdollisti inhimilliset virheet.
Syytteen vuoksi paéjohtaja erosi
valittomasti. Uudeksi paéjoh-
tajaksi on nimetty Takayuki Sa-
saki.

USA

Suurnopeusradan
rakentamista selvitetaan
Las Vegasin ja Etela-

Kalifornian valille
Uhdysvaltain liittovaltion
rautatiehallinto (FDA) on hy-
vaksynyt julkisen selvityksen
tekemisen suurnopeusradan ra-
kentamisesta vélille Las Vegas-
Etela-Kalifornia. Yhteyden ym-
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Yhdysvalloissakin alkaa olla kiinnostusta nopeisiin juniin. Tassa
DesertExpressin kuva suunnittelupdydalté.

paristdvaikutusten arviointi-
selvitys on jo hyvaksytty.
Hankkeen kustannukset ovat
noin 3,5 miljardia dollaria ja sen
nimi on “DesertXpress”- suun-
nitelma. Tavoitteena on raken-
taa 305 kilometrid kaksiraiteista
sahkdistettyé rataa, joka myo-
tailee maan sisaistd maantie-
ta 1-15 Las Vegasista Victor-
villeen Los Angelesin l&helle.
Sieltd rataa voitaisiin edelleen
jatkaa 80 kilometria Palm-
daleen, joka on suunnitteilla
olevan pohjois-eteldsuunnan
suurnopeusradan varrella. Se

takaisi jatkoyhteydet moniin
suurkaupunkeihin rataverkolla.

Kalustona on suunniteltu
kaytettavaksi 16 kpl 10-vaunui-
sia sahkdémoottorijunia, joissa
olisi 675 matkustajan kapasi-
teetti ja matkanopeus 240 km/
h. Matka taittuisi silloin tun-
nissa ja 20 minuutissa. Raken-
taminen voisi alkaa aikaisin-
taan ensi vuonna ja se kestaisi
kolme vuotta. DesertXpressin
oletetaan voivan kuljettaa yli
10 miljoonaa matkustajaa en-
simmaéisend toimintavuote-
naan.

Taydellisia H & P
ratkaisuja

Kansainvalisyyttd

Konsernin yritysten
vilistd yhteistyGta

PMC Polarteknik Oy Ab

Kattava kokoonpano Hydrauliikkaa ja Pneumatiikkaa

PRAC Polartehni Oy Ab palveles |3helld asisiaca. Pakialombas toimgistesn

|2yridy inssmetshanilamime v

amcpolarteknik

Kotimaassa tapahtuu

Laki sahkoisesta tunnistamisesta
voimaan syyskuun alusta

Laki sdhkdisesté tunnistamisesta ja sahkoisista allekirjoituksista
tuli voimaan ensimmainen syyskuuta. Uudella lailla sdadetaan
luotettavan sédhkdisen tunnistamisen keskeisista edellytyksis-
ta.

Lailla varmistetaan, ettd sahkdisten palvelujen kayttdja voi
luottaa siihen, ettd palvelun tarjoaja on ottanut huomioon tieto-
turvan ja yksityisyyden suojan vaatimukset. Tarjoaja puoles-
taan voi luottaa siihen, ettd etdyhteyden péassa oleva kayttdja
on se, joka vaittaa olevansa.

Saannodksissd muun muassa varmistetaan yleisolle sahkdisia
tunnistamispalveluita tarjoavien tahojen viranomaisvalvonta
sekd palvelun tarjoajien velvollisuudet toimia huolellisesti
myontdessadn tunnistusvalineité.

Vahvan sédhkdisen tunnistamisen maaritelman tayttavat ny-
Kyisista tunnistamisvalineistd mm. pankkitunnisteet ja Véesto-
rekisterikeskuksen tarjoama, henkilokorttiin sisaltyvé kansalais-
varmenne. Jatkossa myds matkapuhelinoperaattorien kaavailema
mobiilivarmenne voi tyttdd vahvan sahkdisen tunnistamisen
edellytykset.

Eduskunta edellytta, etta lain toimivuutta ja sen vaikutuk-
sia seurataan laajasti ottaen huomioon kaikkien tunnistuspalvelujen
tarjontaan ja kdyttodn liittyvien toimijoiden ndkemykset ja kay-
tdnnon kokemukset. Liikenne- ja viestintdministerion on annettava
liikenne- ja viestintdvaliokunnalle selvitys lain toimivuudes-
ta ja vaikutuksista viimeistddn vuoden 2010 loppuun mennessa.

Kun kaikki toimii,
mika tahansa
on mahdollista.
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S&hkon jakelun ja teleyhteyksien toimivuus on elintérkeda
koko yhteiskunnalle. Eltel Networks varmistaa niiden
kaytettavyyden tehokkaasti yhteistydssé asiakkaidensa
kanssa.

Olemme yksi johtavista Infranet-palveluyrityksista
Pohjois-Euroopassa. Osaamisemme kattaa niin sahko-
kuin televerkot aina suunnittelusta ja rakentamisesta
elinkaaripalveluihin asti. Vahva asiantuntemuksemme
yhdistettyn& innovatiivisiin ratkaisuihin, tuotteisiin

ja palveluihin peilautuu suoraan asiakkaidemme
kannattavuuteen.

www.eltelnetworks.fi E L E L
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automaattinen
valvonta

autatieliikenteen turval-
Rlisen maineen yllapita-
minen kay entistd vaati-
vammaksi nopeuksien ja akseli-
painojen kasvaessa seka kalus-
tokierron samalla tehostuessa.
Myas liikenteenohjausta on au-
tomatisoitu ja tehostettu, jol-
loin menneiden aikojen miehi-
tetyt liilkennepaikat junia tark-
kailleine henkilokuntineen ovat
vahentyneet. Erilaiset kalusto-
viat ja—hairiot voivat silti yh&
olla syyné seka ratainfran etta
kaluston itsensd vaurioitumi-
seen tai jopa onnettomuuteen.
Nykyisin kuitenkin erilaiset
rataan asennetut laitteet ja jar-
jestelmét valvovat niita kalus-
ton ominaisuuksia, joiden tark-
kailuun ennen oli kaytettavissa
pelkastaan nako ja kuulo.
Tama Kirjoitussarja kertoo
liikkuvan kaluston automaat-
tisesta, linjalla tehtavasté val-
vonnasta. Tassa ensimmaisessa
osassa kerrotaan yleisesti eri-
laisista jarjestelmistd ja niiden
kaytdstd meilld ja muualla.
Seuraavissa osissa syvennytaan
lahemmin sek& pyoravoimail-
maisimiin, laakereiden kunnon-
valvontaan ettd séhkoveto-
kaluston virroittimien kunnon
seurantaan.

Kalustovalvonnan

tarpeet

Rautatieliikennettd ohjaavis-
sa saadoksissa on jo kauan maa-
ritelty, miten mm. pyoranlaa-
kereiden kayntilampdtilaa seu-
rataan tai millaiset raja-arvot
ylittaviin pyoravikoihin on
puututtava. Ratahallintokes-
kuksen (RHK) julkaisemaan
RATO-sarjan osaan 6 Turva-
laitteet on koottu valvonta-
laitteita ja niiden sijoittamis-
ta koskevia vaatimuksia. Ai-
emmin Jtt:ssé olleet pydravikoja
koskevat ohjeet 10ytyvat nykyi-

sin RHK:n Rataverkon kuva-
uksesta. Ndiden ohjeiden mu-
kaan “ohikulkevaa junaa on
tarkkailtava pyoravikojen, kuu-
menneiden laakereiden tai jar-
rujen, epétasaisen tai liikkuvan
kuorman, tai muun epailytta-
van havaitsemiseksi”.

Valvontaan velvoittavien oh-
jeiden tarkoituksena on liiken-
noinnin turvallisuuden ja su-
juvuuden varmistaminen. Ka-
luston kuntoa tarkkailemalla
pyritdan varmistamaan, etta
viat havaitaan ajoissa ennen
kuin ne johtavat kalustoyksikon
suistumiseen tai muuhun lii-
kenteen keskeyttdvaan vau-
rioon. N&in saatava tieto pal-
velee koko liikennejarjestelmaa:
kaluston omistaja voi ohjata
vikaantuneen yksikon huoltoon
ja ratainfran haltija valttyy rai-
teen vioittumisen aiheuttamilta
korjaustoimilta ja liikennekat-
koilta. Hydtyjana on lopulta
myds kuljetuksen tilaaja - siis
joko matkustaja tai rahdinan-
taja.

Valvontaan voidaan yhdistaa
myds junan kokoonpanon tai
raiteilla kulkevien tonniméaarien
seurantaa, jolloin ratamaksu
voidaan kohdentaa eri operaat-
toreille k&yton mukaan. Vastaa-
vasti infranhaltija pystyy ke-
ratyn tiedon perusteella arvioi-
maan rataosien paallysraken-
teen elinkaarta ja kunnostus-
tarvetta.

Mihin automaattinen
valvonta pystyy?
Liikkuvan kaluston valvonta
voidaan karkeasti jakaa kah-
teen osaan. Valvonta voi koh-
distua junan ja ratainfrastruk-
tuurin rajapinnoissa vaikutta-
viin tekijoihin. N&ité ovat esi-
merkiksi kaluston ulottuma
sekd pyorakertojen ja virroit-
timen kunto. Toisaalta voidaan

valvoa ominaisuuksia, jotka
eivdt suoraan ole tekemisissa
radan kanssa, mutta joilla voi
olla vaikutusta joko ympéris-
toon tai ty6turvallisuuteen. Tal-
16in kohteena voivat olla vaik-
kapa kaasu- ja nestevuodot tai
vaunujen astimet ja tikkaat.
Tama artikkelisarja kasittelee
péaéasiassa kaluston ja ratainf-
ran valisia tekijoita.

Pyodranlaakereiden
ja jarrujen valvonta

Ennen pydrakertojen vierin-
talaakeroinnin yleistymista
laakeriviat olivat nykyista suu-
rempi riesa rautatieliikenteessa.
Huolimatta parantuneista tek-
nisistd ratkaisuista ei kuuma-
kaynneisté ole kuitenkaan paas-
ty kokonaan eroon: kohonneet
nopeudet ja akselipainot kuor-
mittavat uusiakin laakerityyp-
pejé eivéatkd materiaaliviatkaan
ole taysin tuntemattomia.

Pyoréakertojen laakereiden
kunnon seuraamiseksi onkin
kehitetty erilaisia jarjestelmid,
jotka yleensd [6ytavét liikkuvan
junan vialliset laakerit hyvissa
ajoin. Kuumina kayvien laake-
reiden loytdmiseksi voidaan
kayttaa joko rataan tai itse ju-
naan asennettuja ilmaisimia.
Ensin mainittujen etuna on
luonnollisesti koko liikenteen
kattava, keskitetty valvonta.
Kalustoasenteisen ratkaisun
puolesta sen sijaan puhuu ha-
lytyksen saaminen kuljettajalle
nopeasti ja toisaalta myos il-
maisun selked kohdentaminen
oikeaan pyoréakertaan. Tata
ulkoista energiaa tarvitsevaa
ja siten tavaraliikenteeseen
yleensa sopimatonta sovellusta
on kéytetty jonkin verran suur-
nopeusjunissa, tosin ei niissa-
ké&én taysin ongelmitta.

Eurooppalaisilla rautateilla
useimmiten infrapunatekniik-

kkuvan kaluston

Kuva 1. Yhdistetty laakerien
ja jarrujen lampétilojen mit-
taus, Saksa.

kaan perustuvat, rataan asen-
nettavat ilmaisimet mittaavat
laakeripesan lampdtilaa kohti-
suoraan alhaalta. Laitteistoon
voi joissakin tapauksissa olla
yhdistetty myds kuumien ja/
tai kylmien jarrujen valvonta,
jolloin ratapdlkkyyn tai kiskojen
valiin asennettu infrapuna-an-
turi (Kuva 1) mittaa viistosti
pyorakerran vastakkaisen jar-
run l[ampétilaa. Pohjois-Ame-
rikassa kdytettdva kuumakayn-
ti-ilmaisin (Kuva 2) toimii myds
infrapunaperiaatteella, mutta
mittausaseman laitteistoon
kuuluva jarrulampétilailmaisin
voi olla taysin erillinen ja jopa
raiteen ulkopuolelle asennettu
(Kuva 3).

-
=5 . b
Kuva 2. Kuumakaynti-ilmai-
sin, Kanada.
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ilmaisin, Kanada

Pydrakerran lampdtilojen
mittaaminen antaa tuloksek-
si hetkellisen arvon, joka on
kéytannodssd jotain muuta siind
vaiheessa, kun juna on saatu
pysaytettya ja henkilékunta on
paassyt oikean laakerin koh-
dalle toteamaan tilanteen. To-
dellisten halytysten aiheuttajat
kuitenkin saadaan yleensa
kiinni. Niilla rautateilla, joil-
la liikkuva kalusto on suhteel-
lisen yhdenmukaista, on otettu
kayttoon laakereiden akustinen
tarkkailu. Laakeria koneellisesti
“kuuntelemalla” voidaan ana-
lysoida, onko laakeri viela kayt-
tokelpoinen tai kenties pian-
kin rikkoutumassa. Tata me-
nettelya kaytetaan melko laa-
jasti Pohjois-Amerikan rahti-
liikenteen rautateill&.

Suomen rataverkolla kalus-
ton automaattisen valvonnan
pioneereina toimivat VR:n
1990-luvun alussa Etel&d-Suo-
meen asentamat laakerien kuu-
makéynti-ilmaisimet. Nama
ruotsalaisvalmisteiset Frontec-
laitteet (kuva 4) perustuvat
infrapunatekniikkaan, jolla rai-
teeseen Kiinnitetty anturi mittaa
yli kulkevan laakeripesén kayn-
tilampdtilaa. Jarjestelmaa alet-
tiin 2000-luvun alussa korvata
uudemmalla, VAE:n valmis-
tamalla laitteistolla (Kuva 5).
Samalla kaluston tunnistami-
seen saatiin merkittava pa-
rannus, kun uusien laitteiden
taustaohjelmisto kykeni ana-
lysoimaan ohittavien vaunu-
jen akselivalit ja hakemaan tie-

Kuva 4. Frontec -kuumakaynti-
ilmaisin, Suomi.

ilmaisin, Suomi.

topankistaan tdman perusteella
oikean kalustotyypin. Samalla
voitiin alkaa hyédyntada myos
tyyppikohtaisia halytysrajoja.
Frontec-laitteet ovat yha kay-
t0ssa Pohjois-Suomessa, mutta
RHK on jo aloittanut niiden kor-
vaamisen nykyaikaisemmilla
mittalaitteilla.

Pyoravoimien seuranta

Junaa ohjaavat ja sen nopeu-
teen vaikuttavat voimat valit-
tyvat kiskon ja pyoran valisen
pienen kosketuspinnan kautta.
Virheet ja viat tdssé pinnassa
kuluttavat tarpeettomasti seka
rataa ettd kalustoa. Kulkupin-
naltaan lovellinen tai monikul-
maiseksi kulunut py6ra voi siir-
t&8 kantamansa staattisen kuor-
man moninkertaisena isku-
voimana kiskoon vield koros-
taen ndin mahdollisen ylikuor-
man vaikutusta. Voiman ja vas-
tavoiman lain mukaan sama
kuormitus kohdistuu luonnol-
lisesti myds pyorékerran laa-
kerointiin, jolloin laakerivau-
rion mahdollisuus kasvaa.

Vaunut, joiden telin ohjau-
tuvuudessa on ongelmia, voivat
aiheuttaa junan suistumisen.
Néin kay usein pienisateisissa
kaarteissa. Syyna voi olla sel-
lainen telikeskion rakenne, joka
puutteellisesti voideltuna ja
kuluneena ei seuraa kunnol-
la vaihteen poikkeavan raiteen
kaarretta. Seurauksena voi olla
laipan kiipedminen kiskon paal-
le ja junan suistuminen. Toi-
nen, sekd rataa ettd vaunua ku-
luttava telin ohjautuvuuteen
liittyvé ilmi6 on “hunting”, jol-
loin telin siniliikkeen aallon-
pituus on hyvin lyhyt. Tdmé
nakyy vaunun nopeatempoi-
sena huojahteluna puolelta toi-
selle.

Ratainfran omistaja mitoittaa
kunnossapitotoimensaja osin
ratamaksunsakin radan ké&yton
perusteella. Vastaavasti liiken-
ndija veloittaa asiakastaan kul-
jetettavan rahdin painon mu-

kaan. Ratamaksu perustuu ole-
tettuun staattiseen kuormaan,
jolloin pyodravikojen rataa
kuluttavaa vaikutusta ei voi-
da ottaa huomioon. Liikenndit-
sijallakéaan ei aina voi olla kdy-
tettdvissdan tietoa kuorman
tdsmallisestd maarésta tai sen
jakautumisesta vaunun péa-
tyjen tai oikean ja vasemman
puolen kesken. Rataan asen-
nettavat pydravoimailmaisimet
voivat tassa olla apuna tarjo-
amalla tasméllisempéaa, mitat-
tua tietoa.

Pydravoimien mittauksessa
ei Euroopassa toistaiseksi nou-
dateta mitaan yhteista kaytan-
toa. Eurooppalaisilla rautateilla
kaytdssa olevat ilmaisimet voi-
vat mittausperiaatteiltaan poi-
keta toisistaan paljonkin, minka
vuoksi niiden tuottamat tulok-
set eivét aina ole vertailukel-
poisia. Tuotantokaytdssa on
talla hetkelld noin kymmenen
eri valmistajan laitteita, joiden
toiminta perustuu enimmak-
seen venymaliuska-antureihin.
Muissa sovelletaan joko Kiih-
tyvyysantureita tai lasersateen
poikkeutusta. Myds em. tek-
niikoiden erilaisia yhdistelmia
kaytetadn. UIC:n rahoittamassa
selvityksessa on kartoitettu eri
maiden kdyttamia menetelmia
ja niista saatuja kokemuksia.
Nain keréttyd tietoa on tarkoi-
tus kéyttdd mm. yhteisesti sovit-
tavien raja-arvojen méaritta-
misessé.

Pohjois-Amerikan rautateilla
liilkenndivét yhtiét noudattavat
yhteisid, AAR:n (Association
of American Railroads) laatimia
raja-arvoja. Koko rataverkolle
asennetut mittalaitteet ovat
WILD (Wheel Impact Load
Detector) -tyyppisia (Kuva 6),
joten raja-arvojen méaarittami-

WILD-ilmaisin, Kanada.

sessd ja niiden noudattamisessa
ei ole samanlaisia ongelmia
kuin Euroopassa. Rataa yli sal-
litun kuormittavasta vaunusta
voidaan asettaa erilaisia sank-
tioita kaluston omistajalle.
RHK:lla on meneilldan en-
simmaisten pydéravoimailmai-
simiensa hankinta. Koekayt-
toon tulevien laitteiden on en-
nen valituksi tulemistaan osoi-
tettava toimivuutensa myaos
talviolosuhteissa.

Virroittimen ja
ajolangan
yhteistoiminta
Ajojohdinvaurioiden syiden
selvittdminen jélkik&ateen on
usein tyolasta ja jopa mahdo-
tonta. Epaselvyyttéa ei kuiten-
kaan ole siit4, ettd vaurion sat-
tuessa kérsijoind ovat aina va-
hintdan seka virroitin ettd ajo-
lanka. Virroittimen kontakti-
hiilen murtuessa syntyy tilanne,
jossa siksak-liiketta tekeva ajo-
lanka ei p&asekéaan liilkkumaan
sujuvasti &ariasennosta toiseen
vaan tormaéa hiilen murto-
pintaan. Tama ylimé&érdinen
mekaaninen vastus voi ajono-
peudesta ja murtopinnan kor-
keudesta riippuen aiheuttaa
ajolankaan jannityksen, josta
lopulta seuraa ajojohtimen
katkeaminen tai repeytyminen
kiinnikkeistaan.
Séhkovetokaluston virroit-
timien kunnon kéytonaikainen
turvallinen seuranta on suur-
jannitteen vuoksi vaikeaa. Va-
rikko-olosuhteita ei ole kaikilla
madraasemillakaan kaytetta-
vissd. Linjalla tehtdvan valvon-
nan avuksi on kehitetty erilaisia
kuvausjarjestelmid, joita ainakin
Pohjoismaissa ja Saksassa on
jo otettu tuotantok&yttoon.
RHK on kesalla 2009 asentanut
ruotsalaisen Sensys Traffic Ab:n
valmistaman APMS (Automatic
Pantograph Monitoring
System) —laitteen koekayttoon
Liminkaan. Kuvausyksikkd
kiinnitetdan erilleen radasta -
yleensa maantiesiltaan tai tu-
kevaan portaaliin tms. Jarjes-
telmén toiminta perustuu ju-
nan nopeuden ja etdisyyden
tarkkaan arviointiin ja naill4
lahtotiedoilla ajastettavaan ka-
meran ja salaman laukaisuun.
Tuotantoversiossa kuvat ana-
lysoidaan automaattisesti hah-
montunnistusta apuna kaytta-
en. Hiilenmuodoltaan ideaa-
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lista poikkeavat virroittimet re-
kisterdidaan viallisiksi ja niista
annetaan halytys. Ruotsissa jo
muutaman vuoden tuotanto-
kaytdssa ollut jarjestelméa on
Banverketin mukaan véhenta-
nyt ajolankavaurioita merkit-
tavasti.

Virroitin voi kuluttaa ajo-
lankaa tarpeettomasti myds
litallisella nostovoimallaan.
My@s taman ominaisuuden
seuraaminen junan liikkuessa
linjanopeudellaan on tavoittee-
na. Saksan DB:I14 on téllainen
jarjestelma ainakin koekaytdssa.

Liikkuvan kaluston
muiden ominaisuuksien

seuranta

Edelld esitettyjen, mitattavien
ominaisuuksien liséksi rataan
tai radan varteen asennetuin
laittein voidaan havainnoida
lilkkuvan kaluston pysymis-
ta sallitun ulottuman sisalla.
Valvontalaitteisto voi seurata
joko vaunujen kuormaulottu-
maa tai jotain tiettyd vaunun
yksityiskohtaa. Itavallan rau-
tateiden (OBB) kaytdssé on
portaaliin asennettu kuorma-
ulottuman seurantalaitteisto
(Kuva 7). Samassa portaalissa
on myds vaunukuormien tuli-
palojen ilmaisin.

Pohjoisamerikkalaisilla rau-
tateilla kaluston valvontaan
kuuluvat myds liian alhaalla

roikkuvien jarruletkujen seu-
ranta (low air hose detection)
ja ratapihamiehiston tyon tur-
vaavien astimien, tikkaiden ja
kédensijojen kunnon valvonta
(safety appliance inspection).
Esimerkiksi kuvassa 8 nakyvat,
vaunun péatyyn sijoitetut ra-
kenteet voivat helposti vaurioi-
tua jarjestelytoissé, jolloin ne
voivat olla vaikeakayttoisié tai
jopa vaarallisia junamiehistolle.
Valvontalaitteisto kayttaa kuva-
analyysissaan apuna hahmon-
tunnistusta.

Yksittdisen vaunun suistu-
mista on vaikea havaita vetu-
rista. Suistuminen paljastaa
itsensd usein vasta vaunun tul-
lessa vaihteeseen tai raideris-

teykseen junan jo mahdollisesti
kuljettua pitk&n matkan yhden
tai useamman pyodrakerran
kulkiessa polkytyksen paalla.
Pitkien etaisyyksien Pohjois-
Amerikassa kdytetdén suistu-
misilmaisimia, jotta kiskoilta
poistuneet vaunut l6ydettéi-
siin mahdollisimman nopeasti
ennen laajempien tuhojen ai-
heutumista. Vastaavia laitteita
on viime vuosina asentanut
my6s OBB omalle rataverkol-
leen (Kuva 9).

Vaunujen kuormanvalvon-
nassa voidaan seurata esimer-
kiksi radioaktiivista sateilya tai
kaasuvuotoja. Kouvola-Luuma-
ki -vélille asennettu Nuusku-
ilmaisin haistelee kaasuvaunu-
jen paastoja.

a 8. Avovaunn tkkaatja
kaiteet, Kanada (AAR/TTCI).

Kuva 7. Kuormaulottuman ja tulipalojen valvonta, Itévalta.

Teksti ja kuvat:
Seppo Mékitupa
Ratahallintokeskus

A ', ¥ % - e
Kuva 9. Suistumisilmaisin,
ltavalta.
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Ulkomaalaisten kuljetusyrittgjien
tilapédiseen Suomessa
tyoskentelyyn tiukennuksia

EU-maan kuljetusyrittdja saa jatkossa harjoittaa Suomessa
rahtiliikennettd viikon ajan ajoneuvon saapumisesta Suomeen.

Hallitus esitti lain vahvistamista 6. elokuuta ja tasavallan
presidentin on tarkoitus vahvistaa lakimuutos 7. elokuuta.

Elokuun 14. paivand voimaan tulevalla lainmuutoksella pannaan
ennakolta voimaan EU:ssa paatetty tieliikenteen sadddspakettiin
sisaltyvé kabotaasirajoitus.

Jatkossa toisesta EU- tai ETA-valtiosta tulleen kuljetusyrityksen
autolla voidaan suorittaa enintddn kolme kuljetusta viikon si-
séalla ndista maista Suomeen paattyneen kuljetuksen yhteydessa.
Viikko lasketaan siité pdivésta, jolloin Suomeen tuotu kansain-
valinen kuorma purettiin.

Kuljetukseksi lasketaan jokainen kuorman purku. Esimerkiksi,
jos lasti otetaan satamasta ja puretaan kolmeen paikkaan, on lain
mukaan tapahtunut kolme kuljetusta. Jokaisesta kuljetuksesta
on oltava mukana luotettava todiste. Jos se puuttuu, kuljetus
voidaan keskeyttéd. Todisteesta annetaan yksityiskohtaissmmat
méaéraykset asetuksella syksylla.

Talla hetkelld EU-maiden kuljetusyrittéjien kabotaasia eli
kuljetusammatin harjoittamista toisessa jasenmaassa ei ole ajallisesti
Suomessa rajattu. Voimassa oleva lainsdadantd on vaikeutta-
nut kuljetusmarkkinoiden toimintaa ja kabotaasin valvontaa.

Selkedn aikarajan uskotaan parantavan harmaan talouden
valvontaa ja ennakolta ehk&isevan pimeiden kuljetusmarkkinoiden
syntymisesta.

Vuonna 2007 kabotaasin osuus oli Suomessa tapahtuvista
maantiekuljetuksista 0,04 prosenttia. Talla hetkelld ei ole tarkkaa
tietoa kabotaasikuljetusten méaaréstd, mutta eri viranomaisten
valvontatietojen perusteella on perusteltua arvioida, ettd kabotaasin
mé&é&ré on kasvanut.

Koko EU:ssa tulee voimaan vastaava saados ensi vuoden kevéaalla.
Sen lopullinen voimaantulon ajankohta maaraytyy sddnnoksen
julkaisemisesta, joka on todennékdisesti vuoden lopulla. Suo-
men oma saannos olisi voimassa siihen saakka

LAHDE: LVM
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Kansainvalista
tasoristeyspaivaa
vietettiin 25.6.

Tasoristeysturvallisuuteen
kiinnitettiin huomiota koko Eu-
roopan laajuisella litkennekam-
panjoinnilla. Yhteinen kampan-
japdiva oli 25.6. Suomi on mu-
kana kampanjassa, jossa tien-
kéyttajia muistutetaan tasoris-
teysten vaaroista ja opastetaan
ylittdmaan tasoristeys turvalli-
sesti. Radiokampanijan tietois-
kut jatkuvat jalleen syksylla.
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Sertifioitu louhinta- ja murskausurakeltsija

Tiedustelut ja tarjouspyynnot:

Aluejohtajat

Vienti ja Uusimaa

Petri Ruostetoja

02071 53559

Hame,

Keski- ja Lounais-Suomi,
Juha Arvola

02071 59530

Etela- ja Pohjois-Karjala,
Savo ja Kymenlaakso
Hedkki Raty

02071 59300

Pohjanmaa
Lars Lundegard
02071 57859

Pohjois-5uami
Arto Pyhtinen
02071 59044

Louhinta
Ismo Kivimaki
0207159413

lr.NEFIF;HnMIHKﬁIHEH

Lemminkiinen Infra Oy
Kiviainestoiminta

Esterinportti 2

00240 Helsinki

puh. 02071 5000

fax 02071 54141
wwwlemminkainen.fi

Kuljetus

PERTTI LAHTINEN KY
TAMPERE

Jukolantie 6, 36240 KANGASALA 4
Puh. (koti) 03-364 5910
Auto 0400 607 020

LAAKERI-SYSTEMS OY

Aleksis Kiven katu 48
00510 Helsinki
Puh. (09) 272 7800, fax (09) 2727 8015
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VR Pieksamaen
konepajan toimihenkilot
Ostravassa jJa Wienissa

autateiden Teknisetja In-
Rsin('jdrit AMK Pieksdma-
en konepajan osaston joh-
tokunnassa mietimme, kuin-
ka voisimme tehda kerrankin
kunnon tutustumismatkan ul-
komaille, kertoo Pekka Ruot-
salainen Pieksdméen konepa-
jalta.

-Samassa yhteydessa tuli aja-
tus kutsua mukaan myds muut
konepajamme toimihenkilot
riippumatta ammattijérjestosta.

Pilvisen ja viiledin aamus&an
saattelemana lahti Pieksdmaen
asemalta matkaan seitseman-
toista toimihenkiloa kohden Ité-
valtaa ja Tsekkié. Perilla Wie-
nissa he olivat kell0o16.30 pai-
kallista aikaa.

Taustalla Schénbrunnin linna.

- Vaikka oli toukokuun lop-
pu, Wienissa oli jo taysi kesa,
pihlajat olivat tdydessa kukassa
jaséaoli lammin. Wienin len-
toasemalta menimme Bussil-
la WIEN SUDBHF rautatiease-
malle, Ruotsalainen muistelee.
Porukan matka jatkui junalla
Ostravaan, Tsekkeihin, jonne
matkaa oli n.400 km. Juna-
kaluston kunto yll&tti matkai-
lijat.

- Alkumatka meni sahkdve-
toisella pikajunalla, jossa vau-
nut oli hyvékuntoiset kangas-
penkkeineen ja hytit olivat il-
mastoituja. Jossain vaiheessa
meille tuli junan vaihto. Sen
jalkeen junamatkalla oli toisen-
lainen tunnelma. Juna oli vanha

niissa ollut ilmastointia, ker-
too Ruotslalainen. Han sanoo,

sahkdveturivetoinen, vaunut
olivat tasoltaan kehnot, eika

"R ﬂlll &

nastupisté
platform

e — T —

nastupistd
2 -'4- platform

———

Svinovin aseman palvelut.
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ettd rata oli osittain lyhyista hit-
saamattomista kiskoista ja nii-
den liitoksista kuului melkoi-
nen kolke.

- Junan konnari myi virvok-
keita ja&kaapista tukikohdas-
taan perdpddn vaunussa ja
kauppa kévi. Molemmat junat
olivat taynnd matkustajia. On-
neksi meilld oli paikkaliput
molempiin juniin. Junan kuu-
lutuksista ei saanut mitéén sel-
vaa, aani tuli katkonaisesti ja
nopeaan.

Vahan ennen puolta yoté
matkalaiset saapuivat Ostrava-
Svinovin asemalle, jossa hei-
td odotti Skoda VVagonkan jar-
jestama linja-auto, joka vei hei-
dat keskustassa sijaitsevaan
Hotelli Brioniin.

Tehdasvierailu

Ostravassa

Matkalaisten seuraava aamu
alkoi Skoda Vagonkan esitte-
Iylla Hotelli Brionin kabinetissa,
jossa Robert Dostal kertoi Sko-
dan tuotteista. Matkalaisille sel-
visi, etté rautatiekalusto ja hen-
kildautotehtaat toimivat omil-
laan ja ovat kokonaan erotet-
tuna toisistaan.

- Esityksen jalkeen jatkoimme
linja-autolla Skoda Vagonka
-tehtaalle. Isdntdandmme oli
edelleen Robert Dostal ja rouva
Piikova. Tehdas oli yksi iso ra-
kennus, tuotantolinjat oli ero-
teltu sermeilla toisistaan, muis-
telee Ruotsalainen.

Han kertoo ndhneensd, kuin-
ka rakennettiin kaksikerroksi-
sen junan alumiinirunkoa, loh-
kojen kasausta ja alumiinihit-
sausta.

-Runkovaiheen jélkeen kori
meni eri rakennuksessa olevaan
maalaamoon. Taman jalkeen
runko tuli samaan halliin, mutta
varustelulinjalle.

- Yllatyimme, miten tehtaalla
tehtiin toitd, melu oli kova ja
kuulosuojainten kayttd oli sa-
tunnaista. Tehtaalla palkkataso
oli alhainen meidan palkkoi-
hin verrattuna. Tehdaskierrok-
sen jalkeen isantdamme vei mei-
dat bussilla opastetulle kaupun-
kikierrokselle. Ilta oli vapaa-
ta ohjelmaa. K&vimme paikal-
lisessa pubissa kertaamassa
paivan tapahtumia.

Kohti Wienia

- Ennen matkan jatkumista
Wieniin meilld oli aikaa kay-

da pienilld ostoksilla ja kaupun-
gin torilla syémdssa mansikoita.
Huomasimme, kuinka kaikKki
oli halpaa Suomen hintatasoon
verrattuna.

- Ostrava Svinov aseman
odotustila oli nykyaikainen.
Matkustajia oli jonkin verran
ja silmiin pistavaa olivat ase-
man erikoiset kannatinpylvaat
ja lasiseindt. Puolen paivan
maissa jatkoimme matkusta-
jiatdynndolevalla, laadukkaalla
jailmastoidulla junalla Wieniin.

Matkalaiset ihastelivat pienié
kyliéa vuorten laaksoissa. Savo-
laisten mieliin jaivat ohi kiitavat
viiniviljelmat ja kivettomat pel-
lot. Mieleenpainuva oli myods
junan konnari, natti nuori tytto.

- Hotellimme sijaitsi Wienin
padkadun varrella. Meit ih-
metytti, miten yhdelle kadulle
voi mahtua niin paljon ihmi-
sid. Plasserin bussi haki mei-
dat alkuillasta Heurige-ravin-
tolailtaan. Matkalla saimme
kuulla tietoja ndhtavyyksisté.
Ennen ruokailua Plasserin
edustaja kertoi yhtiénsa rata-
tydkoneiden tuotannosta ja
markkinoinnista.

- Seuraavana pdivana vierai-
limme Schénbrunnin linnassa.
Linna oli mahtava jopa kesa-
asunnoksi keisarille. Kierrok-
sen aikana lammint& oli 29
astetta. Onneksi loppupéiva oli
vapaata tutustumista kaupun-
kiin.

Aamun koittaessa savolais-

Svinovin asemalla.

porukka lahti lentokenttéatak-
seilla hotellilta Wienin lento-
asemalle.

- Lammin kiitos CKD:lle tsek-
keihin ja Plasserille Itdvaltaan

=
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hyvésta vastaanotosta ja onnis-
tuneesta matkasta, Ruotsalai-
nen kiteyttaa lopuksi.

"y =
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Skodan tuotantoa kaytdssa.




20

RautatieTEKNIIKKA 3 - 2009

Tottolan tunnelin
vesivuotokohta Korjattiin
kumimembraanin avulla

Tottolan tunneli sijaitsee
rataosalla Kirkkonummi-
Turku 1&helld Salon ase-
maa kilometrivalilla 139+086
- 139+613. Tunneli on raken-
nettu v. 1959. Tunnelin pituus
on 527 m ja poikkileikkauksen
ala vaihtelee vélilla 35 - 50 m2.
Tunnelin lujitus koostuu haja-
pultituksesta, holviosalla 60
mm ja seinilld 40 mm paksui-
sesta markamenetelmaélla teh-
dysté ruiskubetonoinnista seka
rakennustydn aikana tapahtu-
neen sortuman kohdalla osit-
tain betonielementtirunkoon
kiinnitetysté koteloeristeraken-
teesta ja paikalla valetusta be-
toniholvista.
Koteloeristerakenne on tehty
siten, ettd kallioon valettujen
betonianturoiden varaan on
asennettu betonipilarit kallio-
tunnelin seinélinjoille. Pilarei-
den varaan on asennettu radan
pituussuunnassa terésbetoni-
palkki. Palkin varaan on asen-
nettu tunnelin poikki kulkevat
betoniset holvikaarielementit
vieri viereen siten, etté ne es-
tavat mahdollisten irtolohka-
reiden tippumisen tunneliin.
Betonikaarielementtien ala-
pinnat on ruiskubetonoitu.
Alun perin kallioseinat pilarei-

- B —

den vélissd on jatetty paljaaksi,
mutta tunnelissa ilmenneiden
jadongelmien vuoksi pilareiden
valit on eristetty polyeteenile-
vyill&. Polyeteenilevyt on tuettu
betonipilareihin kiinnitetyill&
kulmaterdksilld. Rakenne on
lahestulkoon kiinni ATU:ssa.

Koteloeristerakenteita on
jouduttu jalkeenpain korjaa-
maan, silla eristelevyjen kiin-
nitys betonipilareihin kulma-
terdksilla ei ole ollut riittava,
vaan levyt ovat paasseet liik-
kumaan paineiskujen vaikutuk-
sesta. Rantaradan tunneleissa
tehtyjen painemittausten pe-
rusteella tunnelissa kulkevista
junista johtuen paine-erot olivat
suurimmillaan noin 1,0 MPa
verrattuna vallinneeseen ilman-
paineeseen. Paineiskujen vai-
kutuksesta levyjen saumat ovat
rikkoutuneet ja niit& on korjattu
sekd polyuretaaniruiskutuksilla
ettd vauriokohtien paalle asen-
netuilla eristeen kiinnityspult-
teihin hitsatuilla kulmaterak-
silla, joiden tarkoitus on pu-
ristaa polyeteenilevyjen sau-
moja paikalleen.

Kevéalla 2009 tehdyssa tar-
kastuksessa havaittiin kohdalla
KM 139+320 vasemmalla sei-
nalla koteloeristerakenteen

Koteloeristerakenne Tottolan tunnelissa.

- I ¥ Ll
Vaurioitunut erist
vesivuotoa.
kohdalla merkittava vesivuoto-
kohta. Vesivuotokohdan alu-
eella polyeteenilevy oli korjaus-
toimenpiteista huolittamatta
rikkoontunut ja vesi paasi va-
lumaan pitkin polyeteenilevyn
ulkopintaa. Rikkoutuneista
saumoista tapahtuu paikoitel-
len runsasta vesivuotoa, joiden
kohdalle muodostuu runsaasti
paannejaata. Talvella 2008-2009
paannejaatda muodostui kun-
nossapitdjan mukaan seinalle
vesivuotokohtaan sekd kahden
metrin matkalle tunnelin poh-
jaan aina kiskonselkaan asti.
Kunnossapito joutui poista-
maan jaaté useita kertoja vii-
kossa junaliikenteen turvaami-
seksi.

Koska vesivuodosta aiheutui

:; gt
erakenne, jonka lapi tapahtuu jatkuvaa

merkittdvaa haittaa tunnelin
liikenndinnille ja toistuvaa Kii-
retyotd kunnossapidolle, paatti
RHK tilata vesivuotokohdan
korjaussuunnittelun Oy VR-
Rata Ab rautatiesuunnittelulta.
Rautatiesuunnittelun georyhma
teki suunnittelun siten, ettd to-
teutettava ratkaisu perustui
vauriokohdan vedenpitavyy-
den varmistamiseen ja nykyisen
lammoneristerakenteen sdilyt-
tdmiseen. Kaytettavaksi ratkai-
suksi valittiin nykyisen raken-
teen paalle asennettava kumi-
membraani, joka Kiinnitetdan
betonipilareihin ja kallioon
uusilla kallioankkureilla ja
aluslevyilla. Menetelmé&a ei ole
aiemmin kéytetty Suomessa,
mutta silla on toteutettu Nor-
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Laserskannausaineistoa korjatulta tunneliosuudelta vuodelta
2007. Tuolloin ei vield ollut havaittavissa vesivuotoa.

jassa ja Ruotsissa useiden lii-
kennetunneleiden vedeneris-
tysrakenteet.

Ratkaisua ei ole aiemmin kay-
tetty Suomen rataverkolla, joten
RHK:Ita haettiin lupa toteut-
taa kohde koerakenteena. Mem-
braanirakenteella on vuoden
koekéyttélupa ja timéan ku-
luessa rakenteelle tehdaan saan-
nélliset kuntotarkastukset.
Tarkastusten tavoitteena on
varmistaa, ettd membraanira-
kenne kestda junaliikenteen
aiheuttamat paineenvaihtelut
ja toistuvan taustalla virtaavan
veden jaatymisen ja sulamisen.

Koska tunnelin nykyiset ra-
kenteet vauriokohdalla ovat
lahes kiinni ATU:ssa, kaytet-
tiin vuonna 2007 toteutetun la-
serskannauksen aineistoa avuk-
si kdytettavissad olevan tilan
varmistamisessa. Laserskan-
nauksen tuloksista saadaan

Membraanin kiinnitykseen
kaytetty aluslevyratkaisu.

selvitettyd tunnelin poikkileik-
kaus haluttaessa jopa 1 cm vé-
lein ja siit4 voidaan myds mitata
kéytettavissa oleva tila halu-
tuilta kohdilta.
Vedeneristeeksi asennettu
kumimembraani (GSE Ultra-
Flex) oli paksuudeltaan 1,5 mm
jaoli 1,8 m levedssé rullassa.
Membraani asennettiin 4x7
metrin kokoiselle alueelle.
Ennen membraanin kiinnitysta
tydskentelyalueelta katkaistiin
vanhan rakenteen kiinnitys-
ankkurien pultit ja aluslevyjen

ja saumojen hitsausta.

teravat kulmat, polyuretaani-
saumat tasoitettiin sekd tun-
nelin pohja kaivettiin auki rou-
talevyyn asti.

Membraanin kiinnitysta var-
ten kallioon ja terdsbetonipi-
lareihin asennettiin kierretan-
got, joihin aluslevyt ruuvattiin
kiinni. Kallioankkureiden pi-
tuus oli suurimmillaan n. 2,5
m, silla kalliosein& koteloeris-
teen takana oli paikoin niin kau-
kana rakenteen pinnasta. Asen-
nusta varten tapahtuvaa po-
rausta jouduttiin osittain suo-
rittamaan nykyisen rakenteen
takana.

Aluslevyjen kiinnittdmisen
jalkeen membraanista leikat-
tiin sopivan mittaisia levyja,
jotka asennettiin pystysuoraan
kiinnityslevyjen avulla alus-
levyihin kiinni. Membraanile-
vyjen valiset saumat hitsattiin
umpeen. Kiinnityslevyjen ra-
kenteesta ja hitsauksesta joh-

o

Kallioankkureiden ja aluslevyjen asennus kdynnissa. Kuvan
keskelld polyeteenilevyyn tehty kulkuaukko, jonka kautta paastiin
eristeen taustalle poraamaan kiinnitysankkureiden reikia.

Asennetut membraanikaistat ennen aluslevyjen kiristamisté

tuen lopputuloksena on taysin
vesitiivis rakenne.

Tunnelin pohjassa mem-
braani ohjattiin tunnelipohjan
eristeend olevan routalevyn
alle. Routalevyn alapuolelle
ulottuvalla asennuksella var-
mistettiin se, ettd membraanin
takana kulkevat vuotovedet
ohjautuvat tunnelin kuivatus-
jarjestelmaan.

Vesivuotokohdan korjauk-
sen toteutti Oy VR-Rata Ab
siten, ettd se vastasi valmiste-
levista toistd, membraaniasen-
nuksen aputdistd sekd mem-
braanirakenteen asentamisesta
tunnelin pohjan routaeristeen
alle. Varsinaisesta membraanin
asennustyon toteutti Norjalai-
nen urakoitsija Skumtech AS,
jolla.on usean vuoden kokemus
vastaavien vedeneristysraken-
teiden toteuttamisesta Norjassa
ja Ruotsissa.

TKL Timo Cronvall, Oy VR-
Rata Ab / Rrs geo

DI Heikki Saarikivi, Oy VR-
Rata Ab / Rrs geo

Valmis rakenne.
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UTP. HITSAUSALAN
ERIKOISTUOTTEET

Hitsausalan asiantuntija

SUOMEN ELEKTRODI OY
Vattuniemenkatu 19 (PL 3)
00211 HELSINKI
P (09) 4778 050
Fax (09) 4778 0510
E-mail weldexpert@suomenelektrodi.fi
www.suomenelektrodi.fi

= WS sTE i

pitis pinnat puhtaana
- PIENET JA SUURET JULKISIVUPESUT
- TEOLLISUUSPUHDISTUKSET JA IMUROINNIT
- TORBO -MARKAHIEKKAPUHALLUKSET
- PINNOTTEIDEN POISTOT
- GRAFFITIEN POISTOT PINTOJA VAURIOITTAMATTA
GRAFFITISUOJAUKSET SILKO-HYVAKSYTYLLA SUOJALLA
Arinatie 9 00370 HELSINKI puh. (09) 6226 4226

Palvelutarjonnassamme konsultointi,
suunnittelu, rakennuttaminen ja kunnossa-
pito kasvavat tietotekniikalla vahvistettuna
todelliseksi infran moniosaamiseksi.

Puhelin 020 747 6000 Espoo ® Kouvola ® Kuopio
Rovaniemi ® Tampere ® Turku ® www.sito.fi

5SITO

Sitoutuminen kannattaa.

Laiva-, likennevéline- ja
sahkolaiteteollisuuden
ohutlevytuotteet ja
sahkonjakelujarjestelmat

KMT Group Oy
PL 116, 38701 Kankaanpaa
Puh. 020 759 5200, Fax 020 7595 5274
e-mail:kmt@kmt.fi

Oy Unilink Ab

Lapinrinne 1, 00180 Helsinki Puh. (09) 686 6170
www.unilink.fi

SPICER GELENKWELLENBAU GmbH
- Nivelakseleita
HOLDSWORTH - Villaplyyshia
Faiveley Transport
CAMLOC - Kiinnitystarvikkeita

&Castrol
Advantage

» Voiteluaineet

o Tyostonesteet

e Pintakasittely
Telko Group Voiteluaineet
www.telkogroup.com/voiteluaineet
voiteluaineet@telkogroup.com

A distributor of Castrol products

T

Hyva.
KONI

77 Parempi.
N KONI

Turvallisuutesi vuoksi
KONI-iskunvaimentimet

manbtaral
s swwenrs was (Uh (09) 37541

o%odeW ) A

Siikalammentie 4, 74300 Sonkajérvi
p. (017) 762 00! fax (017) 762 055.
Sormunen 0400 286 444, Komulainen 0400 570 922

* Raiteiston peruskorjaus- ja kunnossapitotyt
* Raiteen jatkuvaksihitsaustyét (termiitti- ja kaarihitsaus)
* Junaturvallisuus- ja turvamiespalvelut *Lavettisiirrot
* Raiteillaliikkuvat kaivinkoneet tuntiveloituksella.
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X HYYRYLAINEN

Sormerotie 11, 45200 Kouvola
040 9000 666, tai (05) 5445 500

www.mvh.fi, etunimi.sukunimi@mvh.fi

UMVH

~—ALITUS-—
PORAUKSET

Q kaikilla menetelmill&
Q kaikki halkaisijat & 50-2000 mm
Q kaikkiin maalajeihin savesta kallioon

Q asennuspituudet jopa 1000 m

LANNEN
ALITUSPALVELU OY

Lapikaytavantie 103, 28400 Ulvila
Puh. (02) 538 3655, fax (02) 538 3093,
gsm 0400 593 928

séhkoposti:
lannenalitus@lannenalitus.com
www.lannenalitus.com

DEUTZ

VARAOSAT
TEHTAAN VAIHTOMOOTTORIT
UUDET MOOTTORIT

HUOLTO

Oy Grénblom Ab, Mekaanikonkatu 6
PL 81, 00811 Helsinki
UUSI puh 010 2868 900, UUSI fax 09 755 6608
sdhkdposti: deutz@gronblom.fi

GRONBLOM{LS

SOLIMATE*
- Sininen routaeriste
vaativiin kohteisiin

Dow Suomi Oy

P.0.Box 117, 00101 Helsinki
Puh. (09) 5845 5300, fax (09) 5845 5330

*Tavaramerkki - The Dow Chemical Company
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Unkari on maa, jossa juna

tuo kaupungit kylpyloineen
Ja nahtavyyksineen lahellesi

Unkarissa
kdydaan yleensa
vain Budapestissa,
mika on upea
kaupunki, mutta
maa on taynna
pienempia
kaupunkeja ja
kyli&, joilla kaikilla
tuntuu olevan
historiaa
takanaan.
Unkarilaiset ovat
ylpeitd omasta
maastaan, eika
syytta.

esalla tein Keski-Euroo-
pan matkan Unkariin,
maahan, josta puhutaan
sukulaiskansana, mutta mis-

s& monikaan ei ole kdynyt, Bu-
dapestia pitemmalla.

Pienoisrautatiemuseo ohjauskeskuksineen oli mielenkiintoinen.

Budapestissé oleskelun liséksi olin Balaton jarven eteldpéddssd Kesheleyn kaupungissa viikon
ja tutustuin junalla ja autolla ympéardivaan seutuun. Kuvassa keskustan kavelykatu.

Sauna on suomalaisille tarkea
asia, unkarilaisille ovat kylpylat
tarkeitd, niisté 10ytyy useim-

miten myds sauna, mutta eri-
laisissa vesissa oleskelu, ter-
veydenhoito ja rentoutuminen

ovat tarkeitd elementteja.
Balatonjéarvell& on runsaasti
uimarantoja ja leirintaalueita,

i
iy

L |
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mutta yleistd rantaa johon voi
mennd ilman sisddnpaasya ei
ole. Tuolla varmaan taataan
rantojen siisteys, roskia ei paljoa
ollut ja pullonsirpaleita ei na-
kynyt. Eiké& unkarilaiset mitaén
raittiusihmisid ole, viini ja snap-
sit maistuivat paikallisillekin.
Yleinen kayttaytyminen oli kui-
tenkin kohteliasta eika tappe-
lunhaluista.

Junamatkalla huomasi mat-
kustajainformaation tarkeyden,
Matkan aikana tuli kunnon
ukkosmyrsky jonka seurauk-
sena ajolangasta havisi sahka.
Kuulutuksia ei junassa ollut ja
kondukt6dri kavi jotain sano-

massa unkariksi. Mind pyysin
infoa englanniksi ja onneksi
matkustajien joukossa oli Ju-
dith, joka ké&ansi konduktdo-
rin viestin. Sahkaét poikki ja jou-
dumme odottelemaan ehké
puolesta tunnista neljaén tun-
tiin. Odottelimme nelja tuntia
ilman lisdinformaatiota. Juna
oli pysahtynyt pienen kylan
asemalle joten menimme sa-
teensuojaan nauttimaan kylan
antimista ja pidimme sadetta.
Loistava tilaisuus tutustua pai-
kallisiin ihmisiin ja odotusaika
meni hyvin.

Teksti ja kuvat: Erkki Kallio

Balaton jarven paasee junalla kiertdméan ja jarven keskelld on
myds lauttayhteys milld padsee puolittamaan reitin. Sisdisen
junaliikenteen nopeudet eivat ole liian kovia, junamatkalla on
mahdollisuus katsella maisemia mitk& Balatonin, Keski-Euroopan
suurimman jarven, olivat ndkemisen arvoisia. Tutun nakoéista
junakalustoakin oli reiteilld, Suomeen tulee samaa mallia.

S 5

Vanhempaa vaunukalustoa oli myds kdytdssé yleisemmin ja invalideillakin on junalla mahdollisuus
matkustaa. Laiturille siirto asemilla on jarjestetty mekaanisella nostimella.

Unkarissa on Euroopan ainoa luonnonmukainen vesipuhvelikanta
luonnonsuojelualueella. Talvet eivat ole taalla erittéin kylmia,
ja kylpylanautinto kuuluu myds naiden eldinten nautintoihin.

Kuvassa Budapestin Szechenyi’n kylpyla. Lisaksi ympari Unkaria
on runsaasti kylpylditd, muun muassa Hevicin kuuluisa kylpyla,
jossa jarven syvyys on noin 40 m ja veden lampotila kesalla
noin 30-40 celciusta, talvella hiukka alle 30 sekd vanhoja, upeita
roomalaisaikaisia kuvan kylpylgita.

Kaupungissa on unkarilaisille
merkittavien henkildiden muis-
tomerkkejd, kuvassa tekstin Kir-
joittaja vasemmanpuoleinen.
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Risto muuttl To

Tampereen aseman
kupeessa,
Itsendisyydenkadun
varressa viime
vuodet seissyt
hoyryveturi Trl
“Risto” 1088
siirrettiin Toijalan
ABC-huoltoaseman
pihalle 28.7.20009.
Pirkanmaan
Osuuskauppa hankki
veturin Tampereen
kaupungilta, jolla ei
ole enaa vuosiin ollut
resursseja sen
yllapitoon.

r1 1088 on viimeinen
I Lokomon valmistama
Trl-sarjan veturi. Se si-
joitettiin Tampereen piiriin heti
valmistumisensa jélkeen hel-
mikuussa 1956. Vuonna 1961
veturin uudeksi sijoituspaikaksi
tuli Kouvolan piiri, jossa se oli
kaytdssa 15.9.1973 saakka. Hoy-
ryveturikauden paattymisen
jélkeen monet veturit siirret-
tiin ns. Kriisivarastoihin. Niista
yhteen péasi myods Trl 1088,
joka vuonna 1977 sijoitettiin
Lievestuoreen asevarikolle.

Kriisivarastoaika jai 1088:n
kohdalla verrattain lyhyeksi,
sillda vuonna 1984 se siirrettiin
jélleen. Talla kertaa matkan oli
kuitenkin tarkoitus olla veturin
viimeinen, koska siité oltiin
tekeméssa vanhan kotikaupun-
kinsa Tampereen muistomerk-
kiveturia. Kunnostuksen jal-
keen 14.4.1986 “Risto” laskettiin
Tullikamarin edustalle, alle
kahden kilometrin paéhén syn-
tysijoiltaan, Lokomon tehtaalta.
Veturi joutui kuitenkin ihailun
sijaan kovan ilkivallan kohteek-
si ja sen kunto alkoi heiket& no-
peasti.

Vuonna 1993 “Risto” siirret-
tiin kadun toiselle puolelle, Ve-
turiaukioksi nimetyn pienen so-
rapintaisen parkkipaikan lai-
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taan. llkivalta ei kuitenkaan
helpottanut, painvastoin se sai
vain alati uusia muotoja. Vetu-
rin pesdssé poltettiin roskia, sen
suojissa nukuttiin ja kaikki irti
lahteva revittiin pois. Veturi
oli tasaiseen tahtiin paikallis-
lehtien yleisdnosastokirjoitus-
ten aiheena, mutta aloitteisiin
ne eivat johtaneet toimenpiteis-
td puhumattakaan.

Markka ehti vaihtua euroon
ja kéannykasta tulla osa arkipdi-
vaé ennen kuin asia seuraavan
kerran nostettiin esiin. Tilan-
teeseen kyll&stynyt Tampereen
kaupunki alkoi vuonna 2006
etsid “Ristolle” uutta omistajaa.
Eré&s keskisuomalainen rautatie-
harrastusyhdistys oli tehnyt
veturista kunnostustarjouksen
jo pari vuotta aikaisemmin,
mutta kaupungilta ei ollut sil-
loin 18ytynyt tahtoa asian rat-
kaisemiseksi. Innokkaita ostaja-
ehdokkaita veturille olisi ol-
lut, mutta ehdokas toisensa pe-
raén joutui vetdytymaan hank-
keesta, kunnes kevééalla 2009
Pirkanmaan Osuuskauppa
kuuli “Ristosta” ja alkoi selvit-
tdd sen hankintaa.

Neuvotteluosapuolia ei voi
syyttaa hidastelusta, silla aa-
mulla 28.7. “Risto” oli jo [&hto-
valmiina kohti uutta sijoitus-
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Toijalaan erikoiskuljetus saapui ilman ongelmia lahes kaksi tuntia etuajassa.

paikkaansa Toijalaa. Veturin
ja tenderin vali oli irrotettu,
nostopalkki asennettu ja muut
valmistelevat tyét tehty jo etu-
kateen, jotta varsinainen siirto
menisi ongelmitta. Lavetit saa-
puivat yhdeksalta, veturi ja ten-
deri olivat omilla laveteillaan
kymmenelté ja erikoiskuljetus
liikkeell& yhdeltatoista. Tyh-
j&ndkin yli 80 tonnia painavan
veturin nostoa oli seuraamassa
useita kymmenié ihmisia.
Veturin nostaminen takaisin
kiskoille sen sijaan oli haastava
operaatio, silla pydranlaipat
eivat tahtoneet raiteen lievén
kaarevuuden takia osua koh-

Ijalaan

dalleen. Veturin yksi veto-
pyorakerta jaikin osittain laipan
varaan. Veturi sai peraansa vie-
14 tenderin ja lopulta “Risto”
oli paikallaan klo 16. Jos Tam-
pereella yleiso olikin haikein
mielin “Riston” lahtiessa, tay-
tyy muistaa, ettd kaupunkiin
jéi vielé kaksi muistomerkkia,
Hv 1 “Heikki” nro 575 ja G9
“Pikku-Rusko” 315. Ja onhan
Tampereella kolmaskin Valti-
onrautateiden entinen hdyry-
veturi, mutta mika?

Teksti ja kuvat: Juha
Vuorinen
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Uusia tyonjohtajia alansa ammattilaisista

- OPH:n koulutuskokellusta
ratkaisu tyonjohtajapulaan?

istd tulevat hyvat tyon-
johtajat? Suoraan kou-
lun penkilta vai tydela-

maésta kokemuksen kautta? Ky-
symykseen ei liene yhté oikeaa
vastausta, mutta selvéd on, etta
hyvisté tydnjohtajista on huu-
tava pula. Insingori- tai erikoi-
sammattitutkinnot eivét ole ky-
enneet paikkaamaan teknikko-
koulutuksen lopettamisesta
syntynytta tyonjohtajapulaa.
Yksi tarkeimmistd oppimisym-
paristoista hyvén tydnjohtajan
oppimispolulla on varmasti
tyopaikka. Tydnjohtajan arjessa
korostuvat alan ammattiosaa-
misen ohella henkildstojohta-
miseen ja téiden organisointiin
liittyvéat asiat.

OPH kaynnisti
tyonjohdon
koulutuskokeilun

Selvittadkseen uusia tapoja
kouluttaa alansa ammattilai-
sista tyonjohtajia Opetushallitus
kéynnisti timén vuoden ke-
vaalla valtakunnallisen tyon-
johdon koulutuskokeilun. Kou-
lutuskokeilu kohdistuu neljélle
toimialalle: kone- ja metalliala,
kuljetusala, autoala ja kaupan
ala. AEL on mukana koulutus-
kokeilussa kahdella toimialalla:
kone- ja metallialalla seké auto-
alalla. AEL:n liséksi koulutuk-
sen jarjestdjia on kokeilussa mu-
kana muitakin valtakunnan laa-
juisesti.

Koulutuskokeilun tavoittee-
na on tuottaa opiskelijoille ty6-
eldman tarpeista lahtevié vaih-
toehtoisia toteutusmuotoja seké
yksiléllisia opintopolkuja ja
kouluttautumistapoja. Kukin
koulutuksen jérjestaja suunnit-
telee koulutusohjelmansa yh-
teistydssa tydelamén kanssa ja
toteuttaa sen. OPH kokoaa eri
jérjestdjien kokemukset yhteen
jatekee niiden perusteella p&a-
tokset uudenlaisen tydnjohto-
koulutuksen vakiinnuttamises-
ta. Hyva ja asiakasléhtdinen
tapa tehdé kehitystyotéa!

Kolmen toimijan tiivis
yhteisty0: opiskelija,
ty6nantaja ja
koulutuksen jarjestaja
Koulutuskokeilu toteutetaan
AEL:ssa tiiviissd yhteistydssa
alan yritysten kanssa. Tyfela-
man tarpeista keskustellaan ala-
kohtaisissa suunnitteluryhmis-
sé seké alojen yhteisessa ohjaus-
ryhméssa. Naissa ryhmissé luo-
daan raamit koulutuskokeilun
toteutukselle. Suuri haaste on
kuitenkin itse toteutuksen orga-
nisointi siten, ettd mahdollisim-
man paljon oppimisesta tapah-
tuu tydpaikoilla. Tyonjohtamis-
ta on kovin vaikeaa oppia pel-
késtédan luokkahuoneessa!
Selvéa on, etté koulutusko-
keiluun osallistuminen on so-
vittu yhteistydssa tydnantajan
kanssa, ja tydnantaja on antanut
oman sitoumuksensa tydssa-
oppimisen jarjestamiseen ja oh-
jaamiseen. Ty0ssdoppiminen
suunnitellaan jokaiselle opis-
kelijalle henkilokohtaisesti ja
sité ohjataan tiiviisti koko kou-
lutuksen ajan. Ne asiat, joita
lahijaksoilla ké&sitellaan, ovat
tavalla tai toisella selvitettavina
myos tyOpaikalla. Tama tarkoit-
taa, ettd koulutuksen jarjestaja
tekee hyvin tiivista yhteistyota
tydpaikan yhteyshenkildn,
tyopaikkaohjaajan, kanssa.

Panttaamatta
tyonjohtajaksi
Tydnjohdon koulutuskokei-
lun laajuus on 80 opintoviik-
koa ja kesto noin 2 vuotta. Aika
on riittdvan pitkd omaan esi-
miehend kehittymisen tarkas-
teluun. Koulutukseen kannat-
taakin suhtautua innostavana
oppimisprosessina, jossa lahi-
jaksot ja tydssaoppiminen ai-
kaansaavat syvenevan kehit-
tymisen kehan. Kirjojen pant-
tddmisestd tenttid varten tas-
sd oppimisprosessissa ei ole
ollenkaan kyse. Lahipdivia
AEL:n toteutusmallissa on noin

24. Niiden lopullinen méara
tarkentuu henkilkohtaisessa
opintosuunnitelmassa. Koulu-
tuskokeilu toteutetaan oppiso-
pimuspohjaisena opiskeluna.

Osaamistavoitteet on méa-
ritelty OPH:n ja ty6eldman
edustajien yhteistydssé laati-
missa opetussuunnitelmien pe-
rusteissa. Ne pitdvat sisallaan
asiat, jotka opiskelijoiden tulee
osoittaa osaavansa. Kone- ja
metallialan koulutusohjelmassa
voi valita yhden tai kaksi kol-
mesta “suuntautumisvaihto-
ehdoista”: Valmistuksen ohjaus
ja valvonta, Asennusten ohjaus
ja valvonta tai Kunnossapidon
ohjaus ja valvonta. Autoalalla
valinnaiset koulutuksen osat
ovat Autoalan véhittaiskaupan
ja maahantuonnin tyénjohto-
teht&vat tai Pienkone ja vene-
alan tyonjohtotehtévat.

Mielenkiintoiseksi AEL:n to-
teutusmallin tekee se, ettd osas-
sa lahijaksoista ja verkko-op-
pimisymparistdssa kohtaavat
eri toimialoilta tulevat opiske-
lijat ja rikastuvat siten toistensa
kokemuksista ja toimintamal-
leista.

Kuva: AEL.

AEL:n kokeiluohjelmien en-
simmaiset ryhmat kaynnistyvét
10. pdiva syyskuuta. Niille, jot-
ka eivat ehdi tai pd&se mukaan
tdhén aloitukseen, on toinen
startti helmikuussa 2010. Kou-
lutuskokeilu paattyy vuoden
2012 lopussa. Ja&dmme mielen-
kiinnolla odottamaan koke-
muksia seké sité jadvatko syn-
tyneet tyonjohdon koulutus-
ohjelmat elamé&én. Ratkaisevas-
sa roolissa ovat juuri tyoela-
man edustajat, jotka joko ko-
kevat syntyneet ohjelmat hyo-
dyllisiksi tai tarpeettomiksi rat-
kaisemaan tyonjohdollisia on-
gelmia.

Niina Salminen
Kehityspéallikko
AEL

Lisatietoja www.ael fi
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Brysselin keskusasemalle
suoraan Helsingin asemalta

Junamatka
Suomesta
Brysseliin ei ihan
pelkilla kiskoilla
onnistu. Viela
pitéa kayttaa linja-
autoa lentokoneen
liséksi.
Lentoasemalta
paasee suoraan
kaupungin
ydinkeskustaan
junalla.
evaalla olin pienen seu-
Krueen mukana tutustu-
massa Brysselissa tieten-
kin EU:n pddmajaan sekd Naton
paédkonttoriin. Suurissa Euroo-
pan kaupungeissahan paasaan-
toisesti junalla paésee suoraan
keskustasta lentoasemille, ndin
saadaan suuretkin ihmismaaréat
kulkemaan aikatauluissa ilman
ruuhkia.
Helsingista 1ahdin rautatie-

torilta linja-autolla, mikéa vei
Seutulan lentokentélle, jonain

| |
Sisaltd Brysselin keskusrautatieasema

i

paivand saamme varmaan men-
na sinne mydos junalla.
Lentoyhteydet Brysseliin
ovat hyvét, vuoroja pdivan mit-
taan on runsaasti ja eri lento-
yhtididen kilpailutilanteen
vuoksi edullisiakin lentoja

on kohtuullisen néyt-

tavé, mutta Helsingin aseman arkkitehtuuri ja koko parjaavat

hyvin.

EU:n padamaja on ulkoapdin pelkistettya lasiseinaa.

.
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16ytyy. Miné lensin Lufthan-
salla Frankfurthin kautta, hinta
159 euroa edestakainen lippu.
Majoituksenkin l6ysin netista
helposti, suosin yleensa lahella
keskustaelamaé olevia kohtuu-
hintaisia hotelleja, kolme y6téani

kustansi noin 180 euroa.
Ryhm&mme vierailun tarkoi-
tuksena oli tutustua EU:n péé-
majaan ja Naton paakonttoriin.
Molemmat kohteet olivat ru-
tinoituja vierailujen jarjestajia.
Vierailut ja toiminnan esitte-

11 1

17
; ggf.!.!-u

=
.. =

Brysselin keskusrautatieasema on ulospéin vaatimattoman
nakodinen.
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Kaupungissa oli tyylikkaitd kauppakeskuksia ja rakennuksia
ydinalueella, muuten rakennukset eika arkkitehtuuri paljoa silmia
hivellyt. Sekavan ja ransistyneen nakoista.

Aseman aula, josta menndan laitureille, on pelkistetyn tyyli-
kds.

Iyt kuuluvat molempien jarjes-
toéjen toimintaan ja samalla
oman toimintansa ja mieliku-
van markkinointia.

Turvallisuus oli huomioitu
molemmissa kohteissa, laukut
tarkastettiin ja metallinetsimill&
tulijat tutkittiin.

Naton pddmajassa meita oli
vastassa Naton Suomen suur-
l&hettilds, joka kertoi Natosta,
sen toiminnasta ja kuinka Suo-
mi on osallisena. Reilun tun-
nin keskustelun jalkeen ennak-
koluuloni Natoa kohtaan lie-
venivat ja jos sen toimintape-
riaate on todella puhutun mu-
kainen, ei sitd pidd min&an uh-
kana kokea. Natossahan kaik-
kien jasenten pitad olla hyvak-
symassa paatosta kun ja jos
Nato aikoo osallistua johonkin
operaatioon, sehén on vield
byrokraattisempi ja jasentensé
veto-oikeudelle altis kuin EU.

Esimerkkin& puhuttiin Naton
tanskalaisen péaasihteerin hy-
vaksymistd, Turkin taivutta-
miseksi h&dnen taakse muut
jésenmaat saivat tehd& melkoi-
sen suostuttelun. Syyna olivat
tanskalaisen lehden pilapiir-
rokset Muhammedista .

Kaupunkiin kannattaa tutus-
tua ja nykyaan yhteydet ovat
hyvit ja netti mahdollistaa
edullisten lentojen ja majoituk-
sien ldytaminen.

Teksti ja kuvat: Erkki Kallio

Naton p&dédmajan portti, josta ei ollut kameran kanssa mitadan
asiaa.

EU:n padmajan suuri sali, jossa meidankin asiat paatetaan, opas-
palvelut olivat suomeksi.

Brysselin lentokentélld on oma paikallisasema, jolta l&htee junia
ympéri Belgiaa ja Ranskaa, todella helppo siirtyd eri paikkoi-
hin. Kyltteja seuraten tullaan lipunmyyntipisteeseen, tiskil-
le ja automaateille.
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“KUUKAVELIJA” ELENA
ahkeroi Lahtl - Luumaki
projektissa

R-Rata Oy vastaanotti
uusimman vaihteen-
asennuskoneensa Desec

Oy:ltd 31.5.2009 Helsingissa.
ELENA:ksi VR:n ristim&d TL 70
-tyypin “Kdvelijd” on Desec
Oy:n raskaansarjan kone, joka
omaa tuotekehityksen viimei-
simmét oivallukset. Toimitettu
kone on VR Radan neljas Desec
Tracklayer. Ensimmaiset kaksi
TL 50 -tyypin konetta otettiin
kayttoon jo 1993 ja Radan
kolmas “Kavelija” vuonna 1995.
Desec Oy on myynyt vaihteen-
asennuskoneitaan kaikkiaan 31
kpl 16 maahan.

Lahti — Luumaki projektin
vaihdeasennuksista jututin elo-
kuun lopulla 2009 Matti Ma-
rolaa, joka toimii VR Radan
projektipéaéllikkéna ko. projek-
tissa.

Kuinka monta vaihdetta olette
asentaneet uudella TL 70 “Kuu-
kavelijalla” kesdkuun alusta al-
kaen Lahti-Luumaki —projektis-
sa? Tehddaankd tyo6t normaalin
tybajan puitteissa vai milloin?

- Olemme asentaneet uudella
Desecilld 22 vaihdetta (1:18),
joista 20kpl on asennettu liiken-
teen méaritteleména aikana la/

TL -70 nostaa 1:18 vaihteen kielielementti& vaihteenkuljetusvaunusta.

su ns. totaalikatkossa (10h). Kai-
piaisiin sivuratapihalle asenne-
taan 2 kappaletta normaalina
paivatyona.

Feate

Risto Englund passaa 1:18 vaihteen kielielementtiépaialleen
litin Saunaméessa la 29.8.2009.

Miksi vaihteita asennetaan li-
sdd jo valmiiseen rataan? Mité
vaihdetyyppeja asennatte?

- On tarkoitus nostaa radan
tavoitenopeus 200 km/h, lii-
kenteen valityskyvyn takia jou-
dutaan rakentamaan puolen-
vaihtopaikkoja pitkille asema-
valeille (1:18 vaihteita ), samoin
ratapihoilla ratapiharaiteiden
pituudet kasvavat. Rakenne-
taan myds raskaanliikenteen
kohtausraiteet (Niinimaki ja
Kaitjarvi”.

Vaihteiden pitkapdolkkyiset ta-
kajatkokset on aikaisemmin jou-
duttu tekemaan osista rataan. Mi-
ten/missa ne nyt kootaan ja miten
ne asennetaan?

- Vaihteen neljas elementti
eli takajatko rakennetaan mitta-
tarkasti raiteen sivussa olevalla
huoltotasanteella ja sivusiirre-
tadn Desecilld vaihteenasen-

nuksen yhteydessa omalle pai-
kalleen.

Mitd toita “Kavelija” viel te-
kee ko. projektissa tdné kesana?

- Loput urakan mukaiset
vaihdeasennukset 4kpl. Uusien
vaihteiden kayttdonoton jal-
keen alkaa vanhojen vaihteiden
purkuty6 elementteina ja las-
taus vaihteenkuljetusvaunuihin
(menevét Pieksaméelle kunnos-
tettavaksi ja k&ytetédén rataver-
kolla kierratysvaihteina/kun-
nostettuna, ja jalleen asenne-
taan Desecilld).

Missd muissa kuin vaihde-
asennustoissa TL 70 on ollut ja
tulee olemaan t&né syksynéa?

- Heindkuussa “Kavelija” ka-
vi rantaradalla Salossa purka-
massa noin 1 km rataa, jossa
suoritettiin radan paallysraken-
teen massanvaihto. TL 70 purki
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radan 30 - 40 m elementteind
jaasensi ne takaisin alussepe-
I6innin jalkeen. Lahti-Luumaki
-projektissa vanhojen vaihtei-
den poiston jalkeen siirretdén
radan sivussa tehdyt 30 m
rataelementit raiteeseen vanhan
vaihteen tilalle.

Miten uuden “Kavelijan” kayt-
tédnotto on vaikuttanut vaihde-
asennusten tyonlaatuun, tyo-
turvallisuuteen, nopeuteen ja
aikataululuotettavuuteen?

- Kumitelat eivét vaurioita
rakenteita. Elementtien siirto-
nopeus on nopeampaa kuin
vanhalla kuukéavelijalla. Telat
ké&antyvéat autom. kauko-ohjai-
mella eiké tarvitse enda kasin
ké&annelld eik& lukita eli on pal-
jon nopeampaa ja turvallisem-
paa touhua.

Toitd tehddén raskaasti liiken-
noidyll& radalla liikenteen se-
assa. Miten térkeité asioita ko.
lilkenneolosuhteissa ja ahtaissa
paikoissa ovat vaihdeasennus-
koneen ketteryys ja muuntautu-
miskyky?

- Erittdin térkeitd asioita.
Olenkin meidén liikenteenoh-
jaukseen sanonut uudella De-
secilld voitaisiin asentaa koko
puolenvaihtopaikka (4 kpl 1:18
vaihteita) jos totaalisulku kes-
taisi 16h (tuennat tassa ajassa
mukana)”, sanoo raskaansarjan
ratakokemuksella Matti Marola.

TL 70 on merkittavasti suurem-
pi kone kuin vuosina 1993 ja 1995
kayttoonotetut TL 50 —koneet.
Onko TL 70 liikehtimiskyvyltaan
huonompi kuin TL 50?

- Ei minun kasityksen mu-
kaan.

Vaihde mahtuu levedan TL 70:n mahan alle “heittamalla”.

VR:n ratatydmaiden vetdjana
sinulla on 15 v kokemus Desec
Tracklayer -vaihteenasennusko-
neista. Miten TL -koneet ovat
mielestdsi tehtavistdan selvin-
neet ja mika on ollut koneiden
luotettavuus ja kustannustehok-
kuus?

- Noin 100 vaihteenasennuk-
sen (HKI-TRE perusparannus)
kokemuksella erinomainen
“varkki” tahan tarkoitukseen.
Ei jannitekatkoja, pystytédan
toimittamaan elementteina
suoraan rakenteeseen. Mitta-
tarkkuus, ei isompia asennus-
tasanteita ennakkoon (ainoas-
taan neljannen elementin eli
takajatkoksen kokoamista-
sanne).

1:18 vaihteen takajatkos koott
méessé la 29.8.2009.

Kuinka paljon vaihteita asen-
netaan Lahti — Luumaki vélille
vuonna 20107

- Taman hetken ns. varmat
asennukset 22 kpl, vanhoja
puretaan 12 kpl”, paattaa haas-
tattelun projektipaéllikko Matti
Marola.

Vuodesta 1993 “Kuukéaveli-
j&n” kuskeina toimineet Risto
Englund ja Matti Siitonen ker-
tovat uuden “Kuukévelija” TL
70:n pdihittavan vanhemman
TL 50 —version suuremmalla
ajonopeudellaan, nostokyvyl-
184&n sekd leveydelldan, joka
mahdollistaa kaikkien vaihde-
elementtien sek& myos takajat-
koksen saamisen telojen véliin.

»Kavelija” -kuskit Mika Bjorkqvist j

Liséksi koneen etu - ulottuman
suuruus antaa mahdollisuuden
taakan kantamisen myos telojen
edessé. Veteraanikuskit pitavéat
liséksi hyvana edistysaskeleena
Desec Tracklayer TL 70:n pa-
rempaa ohjattavuutta seka te-
lojen kauko-ohjauksella tapah-
tuvaa sivulle k&é&ntoa. Erityis-
maininnan saavat kumitetut
telat, joilla voi nyt ajaa turval-
lisesti radan yli ja kiskoja pitkin.

Teksti ja kuvat:

Einari Venéléinen

Desec Oy, www.desec.com
0500-644249

3

a Matti Siitonen seka ro-

jektipaallikké Matti Marola poseeraavat ELENA:n edessa litin

Niiniméaessa la 22.8.2009.
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Plasser & Theurerin edustaja Suomessa

Oy Condux Ab

Toolonkatu 7A, 00100 Helsinki
Puh./fax (09) 491 660

Rautatietekniikka

4

Answers
for a world

of mobility

=REJLERS

Teollisuus = Energia - Rakentaminen ja kiinteistét = Infra

Suunnittelu « Konsultointi » Projektitoimitukset

Tampereen
Pesuainepalvelu Oy

Tampereen Pesuainepalvelu Oy
tarjoaa laadukkaat ja tehokkaat
korkeapainepesurit ja -jarjestelmat

kuljetuskaluston paaltapesuun.

™ Kuljetuskaluston erikoispesuaineet

* Asiakaskohtaiset pesujarjestelmat
* Painepesulaitteet ja -jarjestelmat
* Kylma- ja kuumapainepesurit

Tampereen
Pesuainepalvelu Oy

Keskuojankatu 5
! SF-33900 Tampere
Pyl Puh 0424 66221

’ fax (03) 2660 206
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Seindjoen

Kiintorakenne Oy

e sillat ja siltojen korjaukset
* betonirakentaminen ja -saneeraukset

LECA-KEVYTSORAA
MAARAKENTAMISEEN

* Kevennykset
* Routaeristykset
* Kuivatusrakenteet

* grikoisrakenteet

yli 20 vuoden kokemuksella.

Tuottajantic 28 ® 60100 SEINAJOKI
puh. (06) 420 6800 fax (06) 420 6830

Tarjoamme luotettavuutta ja vankkaa ammat-
titaitoa kaikessa maa- ja vesirakentamisessa

Seinajoen Kiintorakenne Oy

GSM Veli-Matti Poikela 0400- 854 235
email: veli-matti.poikela@kiintorakenne.fi @ www.kiintorakenne.fi

Pl 70
puhelin 010 44

Ab

maxit Oy
trémberginkuja 2%, 00381 Helsinki
2 00, telekopio O

0 44 22 295, www.maxit.fi

= Varastonimikkeita yli 16 000 kpl
= Seal-Jet"-tuctanto: standardi- ja erikois-
tiivisteiden valmistus nopealla toimitusajalla

TIIVISTEKESKUS 0OY
Kone- ja laitetiivisteiden erikoisliike
Makituvantie 5 01510 VANTAA
Valhde: 0207 85 170 Myynti: Dﬂﬁ;ﬁ 1070
www tinvistekeskus fi

Trailer-Metalli Oy

Raskaan kuljetuskaluston valmistus,

huolto ja varaosamyynti.

Tuotteet ja palvelut:

[ ] epuutavaraperavaunut
erahtivaunut
evaihtolavaperavaunut
ejauhekuljetusperavaunut
=betoniautot taydellisine varusteineen
=telitykset

ejarrujen huolto ja laskelmat
=erikoisvarusteiden asennus
emuutostyot

=téydellinen varaosapalvelu ja huolto
ekatsastukset

Ota yhteytta:
Trailer-Metalli Oy
Raimo Poutiainen

Asemantie 52, 03100 NUMMELA
|| P(09) 222 4538, gsm 0400 839 187

Kotimaassa tapahtuu

Yksittaisen
litkennepaikan
kayttoon
liittyvat
sopimukset

Yksityisraiteilta valtion rata-
verkolle liikenndivat yritykset
ovat velvollisia tekeméén so-
pimuksen Ratahallintokeskuk-
sen kanssa. Rautatielaki sallii
yksityisraiteeseen liittyvan val-
tion verkkoon kuuluvan liiken-
nepaikan kéyttamisen, mutta
kéytosta tulee sopia Ratahal-
lintokeskuksen kanssa. Ensim-
maéiset sopimukset on jo teh-
ty. Yrityksien, joilla sopimusta
eivield ole ja jotka aikovat ajoit-
tain vierailla valtion rataver-
kolla, tulee ottaa yhteytta Rata-
hallintokeskukseen sopimuk-
sen tekemiseksi
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Vologdan rautateiden
paajohtaja esittell
rautatieyhtiotaan

Vendjan parhaimman rautatieyhtion vieraina tutustuimme vaunu- ja
veturivarikoihin sekd ratapihan ohjauskeskukseen

autatiealan Séhkotekniset
Rjarjesti tutustumismatkan
syvalle Venéjalle Volo-

gdaan, noin 750 km Pietaris-
ta koilliseen ja noin 500 km
Moskovasta pohjoiseen. Alue
on todellista Ven&jaa, maise-
mineen ja rakennuksineen. Mie-
lenkiintoinen kohde, erilainen
kuin Pietari tai Moskova.

Padjohtaja kertoi Vologdan
rautateiden olevan Vendjan
rautateista parhaan ja heidat
on palkittu tehokkaimpana
Venéjan rautatieyhtioista. Kes-
kusjohtoisesti liikevaihto ja
tulopuoli mééritelladn Mosko-
vassa, mutta menopuoli on se
mihinka he voivat toiminnal-
laan vaikuttaa. He ovat esi-
merkkind muille yhtidille.

Keskustelimme mittareista
mill& heitd mitataan ja p&éjoh-
taja Sergei kertoi keskusjohdon
antavan mittarit toiminnalle ja
lilkevaihdossa pysyminen ja
aikatauluissa pysyminen ovat
tarkeitd mittareita.

Vaunu tai veturi laitetaan
kuntoon nopeasti ja kalusto on
liikenteessa mahdollisemman

Alkukeskustelujen jalkeen
RHK:n Tapio Raaska luovutti
RHK:n viirin paajohtajalle kun
Rautatiealan Séhkdteknisten
(STY) puheenjohtaja Arto
Isomaki oli luovuttanut ensin
STY:n viirin. STY:h&n on
perustettu jo vuonna 1901.

paljon.

Rautatieyhtidita Venégjalla on
yhteensd 17, ja Lokakuun Rau-
tatiet on vain yksi yritys mui-
den joukossa. Rautatieyritykset
tekevat keskendan paljon yh-
teistyota ja Lokakuun Rauta-
tietkin kuljettavat tavaraa Vo-
logdan rautateiden alueen kaut-
ta esim. satamiin jaédmerelle.

Vologdan rautateiden kul-
jetusten péadpaino on tavara-

Erkki Kallio luovutti Corenetin
viirin ja vendjan- sekéd englan-
ninkieliset esitteet Corenet
QY:std. Corenet Oy hoitaa Suo-
messa rautateiden tietoliiken-
neyhteydet seka telemaattiset
palvelut.

lilkenteesséd, henkiloliikenteen
0suus on pienissé prosentti-
maarissa. Henkilokunnan maa-
ra on 12 500.

Vologdan rautatiet myos
kouluttavat kaiken henkilékun-
tansa, teknisen opiston ja kor-
keakoulun jalkeen eri tehta-
vien vaatimat koulutukset an-
netaan itse. Kurssit kestavat
alkaen muutamista kuukausista
ja nayttokokeiden jalkeen on
muutaman kuukauden koeaika,
jolloin tydskennelldan toisen
ohjauksessa ja valvonnassa.

Alueohjauksessa on myds
erilaisten vianilmaisulaitteiden

Vologdan rautateiden pé&éjohtaja (keskell&) kertoi yhti6staan,
aikaisemmin hanen aikana on kdynyt vain Kouvolan kaupungin
edustajia tutustumassa Vologdan rautateihin. H&n on erittdin
tyytyvéinen vierailuun ja odottaa paljon yhteisilta keskusteluilta
paivan aikana rautatieasioista.

Ryhméamme matkanjohtaja Arto Isomaki (vas) vastaanotti puhetta
tulkkimme Annen kaantéessa puheet.

Helsingin Varikon Markku
Toukola lahjoitti kirjan Helsin-
gin rautatieasemasta. P&ajoh-
taja kertoi olleensa Veturiva-
rikon paallikké aikaisemmin ja
heilld ei ole esittdd kuuluisan
arkkitehdin tekemd4 rakennus-
ta, mutta heill& on veturivari-
kolla esill& yli 100 vuotta vanha
hoyryveturi.

Tuulisessa, harmaassa saassa
menimme tutustumaan alue-
ohjaukseen.

seuranta, asemien kohdalla
seurataan telien pydrékertojen
&anta ja laakereiden kuumuut-
ta. Halytykset tulevat valvo-
moon automaattisesti datasiir-
tona.

Veturivarikon henkilékun-
nasta varsinkin veturinkuljet-
tajat ovat hyvin kontrolloituja.
Jokaisen tyévuoron alussa hen-
kild menee laakarin luokse ja
l&8kari automaattisella testerilla
testaa mm. veren alkoholipitoi-
suuden, sydamenlydnnit ja ve-
renpaineen. Testilaite rekisterdi
jokaisen mittauksen ja mittauk-
sien raja-arvot ovat ehdotto-

Alueohjauksessa saimme ku-
vata vain heitd, meille opas-
tettiin kuvaussuunta.
Keskustelimme toiminnasta ja
mm. radioliikenndinnistd, taa-
juusalueista ei tarkemmin ha-
luttu kertoa.
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Tapio OJen5| alueohjauksen paallikélle lahjaksi puukon ja alue-
paallikké maksoi lahjasta, koska muuten lahja voi kdantyéa
antajaansa vastaan. Perinteinen venaldinen tapa.

mia. Verenpaineen raja-arvo on
80/140, koetestattava ollut paa-
johtaja ei péésisi toihin, hénen
verenpaineensa oli testaushet-
kelld korkeampi 90/160, mika
ei yleensé ole vield kovin kor-
kea, mutta Venajalla ei vetu-
ria paése ajamaan. Kolmen kuu-
kauden aikana kaikista testa-
tuista 52 kuljettajaa ei ollut 1&-
paissyt testié.

Kyselimme onko naisia ve-
turinkuljettajina, ei ole yhtaan,
suomessa on télla hetkell& 14.

Vologdan rautateilld on ter-
veyden hoitokeskus, jossa hen-
kiloit4 kuntoutetaan ja ohjataan
hoitamaan terveyttaan tyoky-
vyn sailyttamiseksi.

Kavimme erilaisia kuntou-
tustiloja lavitse ja henkilokunta
esitteli laitteita.

Sielld oli myds suolahuone,

miké& on tehokas hoitokeino
hengitysvaivoihin. Venytysko-
neita ja solariumlaitteita. Sau-
nakin on myos. Kuntosali 6ytyi
ja kuntoohjaajat ohjaavat toi-
mintaa. Vesihierontahuone l1dy-
tyi mydskin, vesihierontatuoli
oli erikoinen. Kovalla paineella
tulee vettd ja p..pukamat tulee
hoidettua. Olisi kuulemma
ollut mahdollisuus testata lai-
tetta, mutta halukkaita ei il-
maantunut.

Varikolla on myds &énieris-
tetyt lepohuoneet kuljettajia
varten.

Kaikki laitteet ja tilat olivat
hyvéssa kunnossa, juuri sii-
votun nakoisté ja lahes koske-
mattomassa kunnossa.

Teksti ja kuvat: Erkki Kallio

Vaunujen korjausvarikolla tu-
tustuimme mm. kauko-ohjat-
tava haarukkanostimeen, ro-
bottiin, mm kéytetddn vaunu-
jen valikytkinten nostoon.
Vaunujen korjauksessa telien
korjaus muodostaa suurimman
tyoméaran.

Varikoihin ja alueohjaukseen
tutustumisten jalkeen meille
tarjottiin lounas VVologdan rau-
tateiden tyémaaruokalassa,
tarjolla hyvien vendldisten
ruokien liséksi mehua ja kiven-
naisvetta.

———— —-—————-————--d——-==r—"'_"'_- e

e

Kierroksen paatteeksi vanhan hdyryveturin edessa paajohta-
jakorosti veturin olevan vanhemman kuin vaunuvarikon vaunun,

kilpailua.

Corenetln venajankielinen esite
ja veivattava kannykan laturi,
Corenetin logolla, alueohjauk-
sen paallikolle, silld voi olla
kayttoa pitkilla taipaleilla, kun
akkua ei muuten saa Iadattua

Meille esiteltiin my®6s veturi-
simulaattoria, Venéajalla on
oma tehdas joka tekee simulaat-
toreita. Simulaattorissa on
kaikki veturin ohjaamon toi-
minnot ja edessd on seindlle hei-
jastetaan videokuvaa. Simu-
laattori myds heilahtelee esim.
vaihteiden ylityksissé. Nail-
14 testataan kuljettajien toimin-
toja ja mééréajoin kuljettajien
on lapdistavé ajotesti.

Varhaista vaunutuotantoa esil-
1& ja ryhmamme pééjohtajan
sek& vaunuvarikon paallikké
kanssa.

Palovaunula oli rataplhalla
myds valmiina, raiteet ovat
usein ainoa yhteys eramaas-
sa. Maanteiden puutteen vuok-
si palojuna ajetaan palokoh-
teiden lahelle ja sailidvaunu
kaydaan vélilla tayttamassa
laheisistd lammista tai jarvista.

== —{___h

Vologdan vetokalustovarikolla huollosta tulleita vetureita, jareata
kalustoa, joilla vedet&én pitkia tavaravaunujunia.Veturi muodostuu
kahdesta yksikosta.

Vologdan kaupungin rautatieasema, tyylik&s vanha rakennus.
Menimme junalla Pietariin.
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Esko Salomaa

Puheenjohtajan palsta

Uusi VR

ja 2-3 vuotta kestdvadn muutosohjelman, jonka tavoit-

eena on vuositasolla 100 miljoonan euron tulos-
parannus. VR vastaa tulevaisuuden haasteisiin kokoamalla
voimat yhteen, tiivistdmalla konsernin rakennetta ja kes-
kittamalla tukitoimintoja. Pitkén ja perusteellisen, kan-
sainvélisten konsulttien avustuksella tehdyn, selvitystyon
tuloksena syntyneelld toimintamallilla pystytaan uskoakseni
vastaamaan entistd paremmin asiakkaiden odotuksiin ja
sen my0ta parantamaan pitk&lla tahtdimell toiminnan kan-
nattavuutta. Muutos on valttdmaton, silld tappiokierteeseen
ajautuminen olisi myds henkiloston kanalta kohtalokas-
ta.

Muutosohjelman julkistamisen yhteydessa kerrottiin myods
sen vaikutuksista konsernin henkildstéon. Yli tuhannen
henkilon vdhenemé& kokonaismaarassa ei pitkassa pers-
pektiivissa ole VR:11& mitenk&&n ihmeellinen, mutta niissa
toiminnoissa ja henkiléstéryhmissa, mihin véhentamistarve
tulee tosiasiallisesti vaikuttamaan, on kyse todella suu-
resta muutoksesta. Vaikka elékepoistuma muutoksen aikana
onkin suuri, se kohdistunee vain n. 50 - 60 %:sti sopeutettaviin,
joten koko asiaa ei silld ratkaista, vaan edessa on meilld
ennen ndkematdn tarve muuttaa ja kehittdé ihmisten osaa-
mista, seké saada heidan siirtymaén uusille tyopaikka-
kunnille.

Itsestddn selvdd on myds se, ettd sopeuttamisen kohteiksi
joutuu myos joukko ihmisi, jotka ovat niin lahell& vanhuus-
elakettd, ettd uuteen tehtdvaan kouluttautuminen ja paik-
kakunnan muutos ei endd valttamaétta ole paras mahdollinen
ratkaisu. Huolimatta yleisesti hyvéksytysté tavoitteesta
nostaa elakoitymisikad, on taté tarkoitusta varten kehitettava
tukijérjestelmid, joilla myos ennenaikainen siirtyminen pois
ty0elamasté on varteenotettava vaihtoehto.

Joka tapauksessa sopeuttamisen merkittavin haaste tulee
olemaan ihmisten uudelleen kouluttautuminen ja muut-
tohalukkuudelle suotuisten olosuhteiden aikaansaaminen.
Yhden merkittavdn mahdollisuuden uudelleen sijoitukselle

Elokuun lopulla VR julkisti uuden organisaationsa
J

tarjoaa eri sektorien tyonjohtajien lahivuosien suuri poistuma,
jonka paikkaaminen talon sisdisen koulutuksen avulla tarjoaa
kehityskykyisille ja -haluisille tyontekijoille uusia tyopaikkoja
ja samalla vahentda sopeuttamistarvetta. Avoimin silmin
jaennakkoluulottomasti on katsottava myos mihin kaikkiin
konsernin lukuisista tehtavisté ihmiset voivat kouluttautua
jasijoittua. Luovuutta tulee tassa yhteydessa kayttdd myos
erilaisten muodollisten patevyyksien ja tarpeettoman kovien
terveydentilavaatimusten suhteen, tietenkin liikennetur-
vallisuudesta vahaékaan tinkiméttd. Myds koko konser-
nin muun henkildstdn on autettava sopeutumisessa, vanhat
yhtio- ja tydrajat on kerta kaikkiaan unohdettava ja tuettava
kaikin kaytettavissa olevin keinoin ilman omaa syytéan
muutoksen kouriin joutuneiden sopeutumista.

On ollut miellyttdvaa kuulla ja néhda, kun toimitusjohtaja
Aro on kaikissa esiintymisissédén vakuuttanut, ettd muutos
tehd&éan yhdessé henkildston kanssa. Tarkedad on huomata
etté asia ei muutu todeksi pelkastdén useasti toistamal-
la, vaan yhteistydn on saatava myds konkreettiset muo-
tonsa. Henkildstoll4 ei ole tiedossa mitdan taikatemppuja
tavoitteiden saavuttamiseksi, kuten ei ole johdollakaan,
mutta asioihin yhdessd paneutumalla saadaan paras
mahdollinen asiantuntemus yhteiseen kayttéon. Vaikka
onkin pakko yhtya toteamukseen, ettd muutosohjelmasta
ei tultane selviamé&an ilman kipeitékin paatoksia, on 0-
toleranssi irtisanomisten suhteen mielestani ainoa mah-
dollinen tavoite.

Tulevaisuus on edelleen raiteilla

Esko Salomaa
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PAKINA

Tolvotonta

va nainen haaréda paikasta toiseen, esittdaa yhden nai-
sen showtaan. Kukaan ei jaksa kiinnittdd huomiota ha-
neen. Vilkaisen uteliaana tata ilmestysta, jolla on yllaan
tiukat, kiiltdvapintaiset trikoot, hiilenmustat, puolipitkat
hiukset sekéd synkén puhuva, suttuinen meikki. Nainen
ei ole endd nuori, han on kuin yli-ikdinen idols-kokelas.

Nainen taputtaa kasiaan, yrittaen herattdd huomiota. Laulu
alkaa, epévireinen, soinniton dani ottaa korviin.

- Oottekste kuuroja kaikki, nainen arsyyntyy, silla ku-
kaan ei Kiinnita haneen huomiota. Han parayttaa ilmoille
sarjan kirosanoja. Hyvin nayttaa istuvan v-alkuinen sana
iakkdaammallekin elgjalle.

Ei ole kuin viikko siitd, kun tulin junalla Tampereelta.
Oli viikonloppu. Edessani istuva mies, yritti puhua hil-
jaa ja huomaamattomasti puhelimeen.

Tampereelta 1ahdon jalkeen mies alkoi juosta jossakin,
vessassa tai ravintolavaunussa. Véliin hén istahti aloil-
leen ja puhui taas puhelimeensa, nyt jotenkin katkonaisesti
sOpottaen, aani voimistuen. Rithimaelta lahdettdessa mies
kaivoi nayttavasti ja suurieleisesti viinipullon kassistaan,
korkkasi sen ja alkoi tarjoilla muille matkustajille, kertoen
samalla kasittaméattomia asioita, mitd hanelle tai hanen
tuntemilleen ihmisille oli joskus maailmassa tapahtunut.

Mika saa ihmiset ylittdmaan sietorajansa ja alittamaan
riman?

Junassa on kohtalaisesti matkustajia. Juovuksissa ole-

Tullaan Keravalle ja nainen horjuu junasta. Nainen tor-
madilee laiturilla, pystymattd paattdméaan suuntaa, minne
menna. Yritan karistaa mielestani viinan l[6yhkén ja myotéa-
hépeén tunteen, mink& nainen onnistui minussa herattamaan.

Juna saapuu vanhaan kotikaupunkiini. Kuljen oikopolkua
ja ihmettelen, miten samalta ymparistd nayttda vuosien
jalkeen. Jotain sentdan on muuttunut. Talo! Se, jonka pi-
halla ennen aina oli toimintaa, miehid, naisia, yhteista heilla
mieltymys alkoholiin. Mieleen tulee nimia ja naamoja, joita
kuuli ja néki. Siella he olivat; talon pihalla, kaupan luo-
na, neulasbaarissa, kaupungilla ja Prisman viinakaupan
tuntumassa. Topi, Kopi ,Hessu, Ella, H6nd, muitakin. He
huutelivat toisilleen toikkaroidessaan milloin missékin,

pitéden kuitenkin huolta toisistaan. Kaveria ei jatetty! Yhteista
talle syrjaytyneelle joukolle oli jatkuva optimismi, ken-
ties sittenkin toivo paremmasta.

Katson Taloa, rapistuvaa maalipintaa, pari rikkindista
rappua. Lohdutonta nékyd. Vuosia sitten joku asukkais-
ta korjasi miten taisi pienet pintanaarmut, jonkun muun
asukin tai pullon tehdessa seuraa.

Kaupan tutulta kassalta kyselen Talon tapahtumista.

- Hon6 on kuollut, Ella ja Mallu ja joku muukin. Joku
on joutunut Kellokoskelle, sairaalaan, kuka pyo6ratuoliin.
Joitakin uusia asukkeja lienee, ei niista enda tieda. Ne
sulautuvat néihin muihin.

- Kaikilla on nykyéaén jotain, sairautta, ongelmia, eroja
ja tyottomyytta, myodntelen, koska tuntuu, etté jotain oli
sanottava.

- Oletko sa joku sossutantta? kysyy kassa.

Palaan takaisin tuttavani luokse. Kellastuvat lehdet ja
tihkusade vérjaavat alkusyksyn maiseman utuiseksi. Mietin
tyopaikalla tapahtuvaa suurta muutosta, joka tuntuu tulevan
yllattéen, vaikka siitd kuului ajat sitten. Montako tuntia
tyontekijoiltda oli mennyt miettiessa mita tapahtuu, kos-
ka kukaan ei siita kuitenkaan tuntunut olevan perilla.

Lahestyn Taloa. Akkia maa alkaa elad polun vieressa.
Turpeet ja sammalet saavat muodon. Niista aineellistuu
hahmo, jalat, kadet, paa, koko vartalo.

- Topi, minne se Topi jai, Toivoooo ! Vanha nainen lyllertaa
Talon suunnalta, yrittden pysytella pystyssa.

Maasta nousee pusakkaan ja maastokuvioisiin reisitasku-
housuihin pukeutunut mies, pyristelee vaivoin pystyyn,
huitoo roskia yltdan. Horjuu hetken paikoillaan ja sitten,
kuten kavelemadn opetteleva lapsi, ottaa ensi askeleen-
sa ja lahtee taapertamaan huutelijan suuntaan.

Minua alkaa hymyilyttad, ensimmaisté kertaa aikoihin.
Toivo elaa, sittenkin.

Siw
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Erkki Helki6, pdaluottamusmies

Syysmyrskyja
odotellessa

esé ja kesdloma alkavat
Knyt olla vain muistoja
muistojen joukossa.

Tama kesd jaa ainakin minun
mieleeni vaihtelevien kesésai-
den merkeissa.

Ainakaan Hyvinkéaalle ei sat-
tunut pitkid ja uuvuttavia hel-
lejaksoja, eikd myds pitkia ja
tylsia sadekausia.

Luonto pité4 tallaisesta, ja
kovin vehmasta maisema onkin
ollut.

Nyt on sitten syyta odotel-
la syksyn myrskykautta.

Luonto tarjoaa sitd varmaan
vuodenaikaan kuuluvalla ta-
valla, mutta myds VR: n tulevat
jérjestelyt ovat omiaan aiheut-
tamaan tiettyja myrskynmerk-
keja tydpaikoilla.

Vaikka VR: n johto on sitou-
tunut kdyttdmaan ns. kovia
sopeuttamiskeinoja vasta ihan
viimeisessa haddss, uskallan
veikkailla, ettd néin suuressa
ja vauhdikkaassa muutoksessa
tulee joillekin ihmisille véki-
sin ikavi tilanteita eteen.

Naiden kaytannon tilantei-
den hoidossa joutuvat VR:n
tydnantajantaidot sitten kovaan
puntariin.

Toivotaan parasta tulevalle
syksylle ja uskotaan , ettd VR:n
johto pystyy kayttamaan hy-
vakseen hyvaa yhteistydperin-
nettd henkildstonsa kanssa ja
paaseméaan sen avulla mahdol-
lisimman hyviin ratkaisuihin.

Talouskatsaus

Maailman kuten myds Suo-
men taloudessa on nékyvissa
varovaista optimismia.

Pahin talouden syoksykierre
vaikuttaisi tasaantuneen, ja
rohkeimmat ennustavat uuden
kasvun olevan jo alullaan.

Itse olen sitd mieltd, ettei mi-
tddn voimakasta kasvukautta

ole ihan lahiaikoina odotetta-
vissa.

Muun muassa kasvava tyot-
tomyys pitdd ihmiset varovai-
sinaja sitd mukaa myos kulu-
tuksen kasvu pysynee varsin
maltillisena.

Talouden kriisit ovat aina
saaneet aikaan voimakkaita
muutoksia tuotantorakenteissa,
eik& tdmékaan tehne siiné poik-
keusta.

Raskaat teollisuuden alat, ku-
ten paperi- ja selluteollisuus
seké raskas konepajateollisuus
tulevat varmaankin menetta-
mé&én painoarvoaan Suomen
elinkeinoelamassa.

Aika sitten nayttaa, milla
syntynyt “tyhjié” tulee taytty-
maan.

Mutta kévi kuinka kavi, tdméa
muutos ei varmaankaan tule
helpottamaan tulevaisuutta
rautatiekuljetusten kannalta.

Nyt on toiminnan elinehto,
ettd 16ytyy tarvittavaa jousta-
vuutta reagoida hyvinkin no-
peasti markkinoiden mukaan.

Ei tule olemaan helppo teh-
tava.

Luottamusmiesasiaa
Nyt muutostahdin ollessa

kova, ennustan myds luotta-
musmiehillemme olevan edes-
sa todella vaiherikkaan syk-
syn ja talven.

Jatkossa on odotettavissa YT-
kokouksia ja muita tydryhmia
varsin tihedan.

Luottamusmiestemme on
pysyteltava valppaina koko
ajan, ja seurattava organisaatio-
muutosten suuntaa ja niiden
vaikutusta oman jésenistonsé
kannalta.

Talla hetkelld VR: n organi-
saatiosta ovat paalinjat selvilla,
mutta ennen tdmén lehden
ilmestymista tulemme tieté-
méaén huomattavasti enemman
myds “tavallisia ihmisia” kos-
kevia asioita.

RTL jarjestad luottamus-
miehilleen ja tydsuojeluvaltuu-
tetuilleen koulutuspéivat 3-
4.11.2009

Silloin voimme yhdessa lin-
jata RTL: n reaktioita pyori-
tyksen kourissa.

TyOomarkkina-
kuulumisia
Tydmarkkinoilla painopis-
te on aivan ilmeisesti siirtymas-
sa tuleviin tydehtosopimus-
neuvotteluihin.

RTL:n hallitus kokoontui syyskuun puolessa vélissé tarkastelemaan
VR:n nykytilannetta ja paddttdmaan ajankohtaisista asioista.

Nykyinen tydehtosopimus on
voimassa 30.4.2010 asti ja sen
viimeinen 2,2% korotushan tuli
voimaan 1.7.2009. Sopimuksia
tehtéessa taméa korotus tuntui
varsin vaatimattomalle, mutta
nyt inflaation tiputtua lahel-
le nollaa voidaan kyseistékin
korotusta pitda suorastaan
ruhtinaallisen suurena.

Nyt tulossa olevat TES neu-
vottelut tulevat olemaan siiné
mielessa historialliset, ettd nyt
on tarkoituksena saada aikaan
sopimus, joka koskee niin RTL.:
n kuin myds VR Akavan jase-
nistoa.

T&td yhteistd sopimusta poh-
justettu tiiviilla neuvottelu-
yhteisty6ll4, joka kuluvan kesan
lopulla sai sinetikseen 13.8.2009
allekirjoitetun tydryhmérapor-
tin.

Tulevan talven neuvottelut
tullaan kdymaan edelld mai-
nitun tyéryhmaraportin peri-
aatteiden perusteella.

Jarjestojen asiat

Syksyn edustajakokouskausi
alkaa Helsingissa pidettavan
TTT: n edustajakokouksen mer-
keissé 14.10.2009.

Téassa kokouksessa on yhtend
merkittdvéna asiana pitkéai-
kaisen TTT:n puheenjohtaja Ta-
pani Kontialan elédkkeelle jaa-
misen johdosta uuden puheen-
johtajan valinta liitolle.

Pardian edustajakokous puo-
lestaan jarjestet&dan niin ik&an
Helsingissd, ja sen pitoajan-
kohtana on 21-22.10 2009.

Téssa kokouksessa paapaino
tullee olemaan Pardian strate-
gian ja toimintalinjan vahvis-
tamissa vuosille 2010-1013.

Kaikesta edellamainitusta huo-
limatta, oikein mukavaa syksya
kaikille

Erkki Helkio
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Kouluttaudu
RHK-Akatemiassa

Syksylla 2009 jarjestetdan seuraava Kurssi:

Rautatiealueelle tulevien rakenteiden
maadoittaminen B23
21.10. (TAYNNA), 4.11. ja 26.11.

Yksipéivéinen kurssi on tarkoitettu kaikille rautatie-
alueelle tulevien kiinteiden rakenteiden suunnitteluun
tai rakentamiseen osallistuville. Kurssin tavoitteena on
antaa osallistujille selke& kuva niin RHK:n maadoitus-
ohjeista kuin sahkdradan rakenteiden maadoittamiselle
asettamista vaatimuksista. Kurssilla kdydaan Iapi sahko-
ratajarjestelmén turvallisen kayton paédperiaatteet ja
RHK:n maadoittamista késittelevét ohjeet. Eri rakenne-
tyyppeja kasitellaan ohjeen B23 mukaisella jaotuksella
niin, etta erillisissd maadoitusohjeissa olevat
maadoituksen toteuttamista ja suunnittelua koskevat
vaatimukset tulevat selkeasti esille.

Lisatietoja ja ilmoittautuminen: http://www.rhk.fi/
tietopalvelu/rhk-akatemia/tulevat_koulutukset/

Rautatiealan Teknisten Liiton
(RTL) senioreiden SYYS-
TAPAAMINEN Tampereella

RTL:n senioritoimikunta jarjestaa jasenilleen ensimmaisen seniori-
tapaamisen Tampereella lokakuun 13. paivand. Tuolloin tutus-
tutaan Tohlopissa TV 2:sen toimintaan. Kokoontuminen on Tam-
pereen rautatieasemalla kello 14.30, misté kuljetus TV2:lle. Tohlopissa
on ennen tutustumiskierrosta kahvi- ja sampylétarjoilu. Tutus-
tumiskaynnin jalkeen bussi tuo seniorit takaisin kaupunkiin, jossa
on jarjestetty ruokailu.

Tapahtumasta peritddn 25 €:n osallistumismaksu, johon siséltyy
bussikuljetukset, kahvi ja sampyld, TV 2:n esittelykierros seké ruokailu
Maitolaituri Oy:n tiloissa. lImoittautuminen tilaisuuteen tapahtuu
maksamalla osallistumismaksu 18.9. mennessa tilille numero 113230-
426299. Merkitse tilisiirtoon myds nimesi.

Yhdistysten yhdysmiehet ja senioritoimikunnan jasenet, joilta voi
tiedustella tarkemmin senioreiden toiminnasta ja jarjestettavasta
tapahtumasta, ovat

RT

Alpo Mékinen, puheenjohtaja  puh. 050 5237 480
Esko Luoto puh. 040 5465 365
RRI

Pentti Padkkonen puh. 050 4341 974
Reijo Laitinen puh. 040 5290 811
RDI

Jarl Borgman, sihteeri puh. 040 5020 205
Jarmo Tuomi puh. 040 5487 609

HYDRAULIIKKAKORJAAMO

Kone kuin kone

ke hydrauliikkapumput meilta
ﬁ Teollisuuspumput
Hydraulimoottorit
Sylinterit ja venttiilit
Hydrauliyksikot

Noutomyynti:
Parker laatua
Komponentit
Suodattimet

Liittimet &

Letkut i
: i

Meka-Laite Oy
Koivukummuntie 16, 01510 Vantaa
Puh. (09) 774 5880 « 040 551 1209
Fax (09) 870 3073
mekalaite@mekalaite.com

www.mekalaite.com

Kotimaassa tapahtuu

Rautatiekaluston koeajokeskus
kayttoon Kontioméella

Ratahallintokeskus (RHK) ottaa kdyttodn Kontioméen Laaja-
kankaan ratapihalle rakennetun rautateiden liikkuvan kaluston
koeajo- ja testauskeskuksen. Alueelle on tehty raiteet vetureiden,
vaunujen ja ratatyokoneiden kaarrekulku- ja turvallisuus-
ominaisuuksien testaamiseksi. Testaamisella varmistetaan kaluston
ja radan tekninen yhteentoimivuus seka turvalliset kulku-
ominaisuudet. Koeajokeskus on ainoa laatuaan Suomen
rataverkolla.

LOVAL

VASTUKSILLA
Lampoa joka lahtoon
My0Os rautateille
vaihteisiin

LOVAL OY

PL 112

07901 LOVIISA

Puhelin: (019) 517 31
Telekopio: (019) 532 955

LovAaV www.loval fi

Kotimaassa tapahtuu

Rautateiden turvalaitteet
uudistetaan lisalmessa ja
Siilinjarvella

Ratahallintokeskus on aloittanut lisalmen seké Siilinjarven
rautatieliikennepaikkojen turvalaitejarjestelmien uusimisen. Hanke
toteutetaan osana Ratahallintokeskuksen investointi- ja liikenteen-
ohjausstrategiaa. Turvalaitteiden rakentaminen alkaa kummankin
hankkeen osalta alkuvuodesta 2010 uudet turvalaitteet otetaan
ké&yttodn loppuvuodesta 2011. Uudistushanke parantaa juna-

liikenteen sujuvuutta. Hankkeen kustannusarvio on yhteensa
noin 12 miljoonaa euroa.
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Suomi tasoristeysturvallisuudessa

Norjan ja Ruotsin perassa

Euroopan autoilijoita muistutettiin tasoristeysten

vaaroista

Suomi on tasoristeysturvallisuudessa vasta Pohjoismaiden
kolmas Norjan ja Ruotsin jalkeen. Tasoristeysonnettomuuksissa
menehtyy Suomessa keskiméérin kahdeksan ihmista vuosittain,
koko Euroopassa noin 600. Lahes kaikki onnettomuudet johtuvat
tienkayttdjien virheisté tai piittaamattomuudesta. Euroopan
tasoristeysturvallisuuspaivaa vietettiin ensimmaista kertaa 25.
kesdkuuta. Suomessa tasoristeysten vaaroista muistutettiin muun
muassa radiotietoiskuilla.

Suomen tasoristeysturvallisuus on Euroopan maiden keskiarvoa
parempi, mutta selvasti esimerkiksi Norjaa ja Ruotsia huonompi.
Euroopan paras tasoristeysturvallisuustilanne on Norjassa,
seuraavina tulevat Ruotsi, Irlanti, Iso-Britannia, Italia ja Suo-
mi. Synkin tilanne on puolestaan Portugalissa, seuraavina tu-
levat Romania, Liettua ja Unkari. Vertailu on tehty vuoden 2007
kuolonuhreista suhteutettuna tasoristeysten maaraan.

T&n& vuonna Suomessa on sattunut 17 tasoristeysonnettomuutta,
joissa on menehtynyt kuusi ihmisté (tilanne 23.6.2009). Viime
vuonna tasoristeysonnettomuuksissa menehtyi kahdeksan ihmista.
Vuosittain onnettomuuksia sattuu 50-60. Euroopan tasoristeys-
turvallisuuspéivand halutaan muistuttaa, etta suurin osa taso-
risteysonnettomuuksista olisi valtettavissa, jos radan ylittajat
noudattaisivat liikennesééntdja ja varovaisuutta.

Tuttu tasoristeys vaaran paikka

Tasoristeysonnettomuus sattuu useimmiten kokeneelle autoilijalle
tutussa, varoituslaitteettomassa tasoristeyksessé péivasaikaan.
Yleisid onnettomuuksien syité ovat kuljettajan havaintovirhe,
liian suuri lahestymisnopeus tai piittaamattomuus STOP-merkisté.
Kuvaavaa on, ettd esimerkiksi vuonna 2008 tasoristeyspuomeja
ajettiin rikki 268 kertaa.

Huomattava osa tasoristeysonnettomuuksista sattuu rataosilla,
joilla junaliikenne on véhéisté tai junien nopeus verraten pie-
ni. Tuttuun ajoreittiin ja muistikuviin junien aikatauluista ei pida
koskaan luottaa. Radoilla liikkuu péivittain myds ylimaaraisia
tavarajunia, yksittaisia vetureita ja erilaisia ratatyokoneita.

Juna ei voi vaistéa eikd se pysdhdy hetkessé. Junan
pyséhtymismatka 140 kilometrin tuntivauhdista on yli kilometri.

Tasoristeyksia poistetaan noin 50 vuosittain

Ratahallintokeskus parantaa turvallisuutta poistamalla
tasoristeyksia ja liséamalla varoituslaitteita. Tasoristeysten poisto
painottuu tdné vuonna rataosille Seindjoki-Oulu, Oulu-Kontiomaki,
Huutokoski-Savonlinna, Porokyla-Vuokatti ja Tornio-Kolari
eli osuuksille, joilla tehdaan ratojen perusparannustoita. Lisaksi
tasoristeysten laheistd puustoa raivataan sdéanndéllisesti
nakemdaalueiden parantamiseksi.

Valtion rataverkolla on yhteensé 3 515 tasoristeystd, joista
varoituslaitteilla on varustettu noin viidennes. Tasoristeyksia
poistetaan vuosittain keskiméaéarin 50. Viime vuonna poistettiin
lisamaararahan ansiosta yli 100 tasoristeysta. Poistamiseen kaytettiin
rahaa noin 20 miljoonaa euroa.

Suomen satamissa on meneilladn satama-alueiden raideliikenteen
turvallisuuden parantamiseen tahtadva projekti. Rautatievirasto
valmistelee puolestaan junaturvallisuuteen liittyvad materiaalia
kouluille.

Vastuu radan ylityksesta on tienkayttajalla
Vastuu radan turvallisesta ylittdmisestd on aina tienkayttajalla.
Seuraavat ohjeet on hyva muistaa tasoristeykseen tultaessa:

Hidasta nopeutesi niin alhaiseksi, ett& kykenet tekeméaén oikean

ja riittdvén havainnon radalla olevasta liikenteesta.

Tarvittaessa pysayté ajoneuvosi ennen rataa.

Tarkkaile onko juna tulossa — varoituslaitteista huolimatta

vastuu radan ylittdmisesta on aina sinulla.

= Katso, kuuntele, raota tarvittaessa ikkunaa.

= Pysahdy, jos juna l&dhestyy. Anna junan menna ohitse.

= Pysahdy myds, jos varoituslaitteet hélyttavat tai puomi on
alhaalla tai laskeutumassa. Odota puomien nousemista ja
valon vaihtumista.

e Varmista, ettei kummastakaan suunnasta tule muita junia,

ennen kuin ylitat radan.

Valvontaa ja kampanjointia EU-maissa

Euroopan tasoristeysturvallisuuspéivén aikana jarjestetdan
valvontaa, tapahtumia tai kampanjointia lahes kaikissa EU-maissa
sekd muutamissa muissa maissa. Euroopan komissio pitaa tie-
dotustilaisuuden Brysselissa. Paivan jarjestelyissd on mukana
muun muassa eri maiden rautatie- ja tieviranomaisia, ministerioita,
junaoperaattoreita, liikenneturvallisuusalan jarjestojé seka poliisi.
Suomessa tasoristeyksien vaaroista muistutetaan muun muassa
radiokampanjalla. Tietoiskut kehottavat tarkkaavaisuuteen rataa
ylitettdessa. Poliisi valvoo péivéan aikana mahdollisuuksien mukaan
lilkennetté tasoristeysten lahettyvilla.

Tasoristeyskampanjassa olivat mukana Rautatievirasto, Rata-
hallintokeskus, liikenne- ja viestintdministerio, Ajoneuvohallinto-
keskus AKE, Liikenneturva, Liikennevakuutuskeskus, Poliisi,
Tiehallinto ja VR-Yhtymé&. Kampanja on osa Valppain mielin -
litkenneturvallisuuskampanjointia.

(LAHDE: Rautatievirasto)

Kotimaassa tapahtuu

Eurooppa avautuu suomalaisille
rautatieammattilaisille

Lakiesitys rautatiejarjestelman liikenneturvallisuustehtévista
on lahtenyt lausuntakierrokselle. Rautatiejarjestelman liikenne-
turvallisuustehtédvistd annettavan lain tarkoituksena on lisaté
rautatieliikenteen turvallisuutta ja edistaa tyévoiman liilkkuvuutta
rautatiealalla.

Lailla pantaisiin tadytantéon EU:n veturinkuljettajadirektiivi.
Olennaisin muutos verrattuna voimassa olevaan lakiin olisi se,
etta lain voimaan tultua veturinkuljettajilla on siirtymaajan jalkeen
oltava vuoden 2010 alussa aloittavan Liikenteen turvallisuus-
viraston antama lupakirja ja tydnantajansa antama lisatodistus.
Lisatodistuksessa on maininta siitd, minkéalaista liikkuvaa ka-
lustoa henkil6 on oikeutettu kuljettamaan.

Lailla myds muutetaan rautateiden liikenneturvallisuustehtavissa
toimivien henkildiden kelpoisuusrekisterin yllapito rautatielii-
kenteen harjoittajilta ja kunnossapitoyrityksilta Liikenteen
turvallisuusviraston hoidettavaksi.

Liikenneturvallisuustehtavia koskevan lain lausuntoaika paattyi
17.7.2009. Tadmaén lisaksi laki rautatielain muuttamisesta lahti
erilliselle lausuntokierrokselle, mutta rautatielakia koskeva
hallituksen esitys siséltaa lahinna teknisia muutoksia. Molempien
lakien on tarkoitus tulla voimaan vuoden 2010 alusta lukien
yhdenmukaisesti Liikennevirastosta ja Liikenteen turvallisuus-
virastosta annettavan lain kanssa.
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Lentoaseman
ratayhteysselvitys
kaynnissa

Ratahallintokeskus on kayn-
nistanyt liikkenne- ja viestinta-
ministerion toimeksiannosta
huhtikuussa 2009 esiselvityksen
kaukoliikenteen suorasta
lentoasemayhteydesta. Tehtéa-
vana on selvittad hankkeen
toteuttamismahdollisuudet ja
miten lentoaseman kautta kul-
keva rautatieyhteys tulee ot-
taa huomioon mm. Uuden-
maan maakuntakaavassa

Rata-, silta- ja geosuunnittelun
asiantuntijat

e

e -""‘Fé‘i'm"-ﬂﬂ L

TN

Geo§map

Pohjarakennussuunnittelu
Mikeldnkatu 56, 00510 Helsinki
puh. (09) B775 3221, faksi (09) BY75 3220
www.geomap.fi

FINNMAP Infra

Ratasuunnittelu
Ratapihantie 11, PL 114, 00521 Helsinki
puh. (09) 8565 3800, faksi (08) 8565 3850
www.finnmap-infra.fi

Finnmap Consulting

FMIL GROUP =

Silta -ja rakennesuunnittelu
Ratamestarinkatu 7 A, PL 88, 00521 Helsinki
puh, 0207 393 300, faksi 0207 393 396

www.finnmapcons.fi

LUJITUS-
TEKNIIKKA 0Y

Kallio- ja betonirakenteiden vahvistukset
Betonirakenteiden korjaukset
Massaliikuntasaumat

www.lujitustekniikka.fi « toy@lujitustekniikka.fi
Juvantasku 1, 02920 Espoo, puh. (09) 8494 440
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Ajankohtaista

Ratahallintokeskuksesta

RAILI-puhelimet
ratatyosta vastaavien

kayttoon 1.10.2009

Ratatyodsta vastaavien on
kéaytettdvd RAILI-puhelinta
ratatyon viestinnéssa 1.10.2009
alkaen. Paastakseen RAILI-
verkkoon yrityksen on tehta-
vé Ratahallintokeskuksen kans-
sa sopimus. RAILI-puhelimet
ja SIM-kortit yritys saa RAILI-
kioskista.

Lue lisaa RAILI-verkon
verkkosivuilta.

Virve-verkon
radiopuhelimet

kayttoon 1.9.2009

VIRVE-verkon radiopuheli-
met otetaan kdyttdon rautatie-
toiminnassa 1.9.2009 Rata-
hallintokeskuksen toimialaan
liittyvissé tyOpisteissé:

= Liikenteenohjaukset: Hel-
sinki, Tampere, Seingjoki, Oulu,
Pieksamadki, Joensuu ja Kou-
vola

= Sdhkoradan kayttokeskuk-
set: Helsinki, Tampere, Kou-
vola ja Oulu

= Ratahallintokeskuksen
lilkennekeskus: Helsinki

Lisatietoja: liikenteen alue-
paallikké Juha Haapakoski.

Ratahallintokeskuksen
Etel&-Suomen asema-
alueiden hoitajaksi
uusia toimijoita

RHK on solminut kolmevuo-
tiset asema-alueiden hoitoso-
pimukset Etela-Suomen alueel-
la. Sopimus kattaa laituri-, ase-
ma- ja piha-alueiden seka tei-
den, rakennuksien hoidon
(puhtaanapito, talvihoito, huol-
to- sek& korjaukset ja vihertyot).
Sopimukset Kilpailutettiin ja
urakoitsijoiksi valittiin Rata ja
Talohuolto RTH Oy sek& SOL
Palvelut Oy.

Kouluttaudu

RHK-Akatemiassa

Syksylla 2009 jarjestetdan
seuraava kurssi:

Rautatiealueelle tulevien
rakenteiden maadoittaminen
B2321.10. (TAYNNA), 4.11. ja
26.11.

Yksipdivédinen koulutus-
tilaisuus on tarkoitettu kaikille
rautatiealueelle tulevien kiin-
teiden rakenteiden suunnitte-
luun tai rakentamiseen osallis-
tuville. Koulutuksen tavoittee-
na on antaa osallistujille sel-
keé kuva niin RHK:n maadoi-
tusohjeista kuin séhkdradan

RT Senioriosaston vuosikokous

RT Senioriosaston varsinainen vuosikokous pidetdan
Tampereella 13.10. alkaen kello 11.30.

Kokouspaikka on Hotelli Victoria, Itsenéisyydenkatu
1. Esilla séantomaadraiset asiat.

Seniorit TERVETULOA!

SADEMAN OY
JAMESON

Possilankatu 15, 33400 Tampere
Puh. (03) 344 5111
Fax (03) 345 0550

rakenteiden maadoittamiselle
asettamista vaatimuksista. Kou-
lutustilaisuudessa kdydéaén lapi
sdhkdoratajérjestelman turval-
lisen kdyton paéperiaatteet ja
RHK:n maadoittamista kasit-
televat ohjeet. Eri rakennetyyp-
pejé kasitellaén ohjeen B23 mu-
kaisella jaotuksella niin, etta
erillisiss& maadoitusohjeissa
olevat maadoituksen toteutta-
mista ja suunnittelua koskevat
vaatimukset tulevat selkeésti
esille.

Turvallisuusriskien
tunnistusmenetelma -

Kéayttokoulutus
Ratahallintokeskus ja Tie-
hallinto ovat ottaneet kayttéon
turvallisuusriskien tunnistus-
menetelman kaikissa vayla-
hankkeissaan. Ratahallinto-
keskus ja Tiehallinto jarjesti-
vat riskienarviointimenetelméan
koulutustilaisuuksia eri puolilla
Suomea kevaan 2009 aikana.
Syksylla jarjestettavat lisdkou-
lutustilaisuudet kuuluvat sa-
maan koulutussarjaan. Tilai-
suuksissa puheenjohtajana toi-
mii joko RHK:n tai Tiehallinnon
edustaja. Paikkoja koulutus-
tilaisuuksiin on rajoitetusti.

Radanpidonpéiva
jarjestetaan 3.11.2009
Ratahallintokeskus jarjestaa

Radanpidon péivén tiistaina
3.11.2009 Kansallismuseon au-
ditoriossa. Varsinainen kutsu
ja ilmoittautumis- ja ohjelma-
tiedot lahetetdan syyskuussa.
Radanpidonpéivé on tarkoitet-
tu yhteistybkumppaneillemme,
suunnittelu- ja rakennuttaja-
konsulteille, kunnossapitdjien,
rakennusyritysten, nykyisten
toimittajien ja liikennditsijan
edustajille sekd viranomaisille,
jotka ovat kiinnostuneet erityi-
sesti rautateiden rakentamisesta
ja hoidosta.

Lisatietoja: rakennuttamis-
yksikon paallikkd Harri Yli-Vil-
lamo ja kunnossapitoyksikén
paallikkd Risto Heinonkoski .

Liikennekatkon tyot
sujuivat onnistuneesti
ratahankkeessa
Seindjoki-Oulu

Ratahankkeessa Seinajoki-
Oulu jarjestetyn 20 tunnin lii-
kennekatkon tyot sujuivat
suunnitellusti lauantaina
15.8.2009. Katkossa siirrettiin
tunkkaamalla ratapenkereeseen
ennatyksellisesti nelja siltaa,
joista kaksi on tasoristeyksien
poiston vuoksi rakennettavia
alikulkusiltoja (Ojanperé ja
Niemeld) ja kaksi (Tolpanluoma
ja Tellepuro) ratasiltoja.

Porvoon
Ohutlevy Oy

 PELTITYOT LAIDASTA LAITAAN
= RAUTARAKENNETYOT

 LINDAB-SADEVESIJARJESTELMIEN

MYYNTI JA ASENNUS

Puh. (019) 524 8578, Fax (019) 524 8577

GSM Arto Haakana 0400 714762
Viilaajantie 3, 06450 PORVOO
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VAHVA BETONIOSAAJA  p.0207 895500 wosonr

www.lujabetoni.fi/ratapolkyt

Vahvaa osaamista

LUOTETTAVAA LIIKENTEENOHJAUSTA

Mipron rautatiejarjestelmilla.

Lue lisdd www-sivuiltamme osoitteessa www.mipro.fi

MIPRO OY Kunnanmaki 9, 50600 Mikkeli Puhelin: (015) 200 11 - Faksi: (015) 200 1333 MiIPIRO



Further on.

Technology to move people

We do it all. It's all we do.

ANSALDO STS SWEDEN AB
Box 6066, SE-171 06 Solna
Visits: Solna Strandvag 80, Solna
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Safety. ATP. Efficiency. ERTMS. Complexity.

ERTMS Level 2 for the Haparanda line (Sweden) and Rome—Naples (ltaly).
High speed lines Paris—Lyon (France) and Qinhuangdao—Shenyang (China).
Copenhagen driverless metro (Denmark).

STM for Sweden, Norway, and Finland.

This is Ansaldo STS. Signalling and Transport Systems.

Phone: +46 (0)8-621 95 00
+46 (0)8-621 14 24
www.ansaldo-sts.com
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4,200 expert minds around the world, dedicated to maximize rail infrastructure safety.

AnsaldoSTS

Signalling and Transport Systems



