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IRIS - sertifikaatti ennatysajassa

WAGO, yksi maailman johtavista liitinvalmistajista, on saanut uuden kansainvalisen rautatiestandardin mukaisen
IRIS - sertifikaatin.

The International Railway Industry Standard (IRIS) on UNIFEn, Euroopassa rautateille toimivien toimitta-
jien jarjeston madrittelema standardi ja se on verrattavissa autoteollisuuden piirissé yleisesti kaytettyyn 1ISO/
TS 16949 standardiin. IRIS - standardi myds korostaa projektien ja prosessien valvontaa seké ohjausta, teh-
den IRIS - sertifioiduista tuotteista kiinnostavia johtaville rautatietekniikan valmistajille. IRIS - sertifiointi myo6s
varmistaa, ettd Wagoon luottavien valmistajien ei tarvitse endd kéayttaa aikaa ja voimavaroja tuotteiden tes-
taukseen ja arviointiin.

IRIS sertifikaatti, avain kansainvaliseen
rautatietekniikkaan WAGO
Kontakttechnik:lle ja sen asiakkaille. Pre-
sentaatio Mindenissa: Jorg Krdmer, P&a-
tarkastaja TUV SUD Management Service
GmbH (oikealla), ojentaa sertifikaatin
Wagon pdaéjohtajalle, Managing Partner
Dipl.-Wirtsch.-Ing. Sven Hohorstille
(keskelld), ja kansainvalisista laatustandar-
deista vastaavalle International Quality
Management Assistant Dipl.-Ing.
Volkhard Petersenille (vasemmalla).

Uuden standardin kdyttéonotto ja menes-
tyksellinen auditointi WAGO:1la onnistui
odotettua nopeammin koska WAGO Management - jarjestelma oli jo 1&pdissyt DIN EN 1SO 9001 vaatimuk-
set edellytyksend IRIS - sertifiointi prosessille.

Osana WAGOn laatuajattelua, IRIS - sertifikaatin ansaitseminen on tarke& tarjottaessa korkeat laatuvaati-
mukset tayttavia tuotteita ja palveluita rautatietekniikan sovelluksiin, ja samoin myds muun teollisuuden ja
rakennusautomaation sovelluksiin.

Yli 30 vuotta luotettavaa Wago CageClamp® jousiliitintekniikkaa!

Wago Kontakttechnik GmbH & Co.KG filial i Finland % Vellamonkatu 30 B, 00550 Helsinki % Puh. 09-7744 060
www.wago.fi
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Kun asiakas onnistuu, me olemme onnistuneet

Péyry CM toimii tilaajan edunvalvojana ja rakennuttajakonsulttina talonrakennus-, teollisuus- ja infra-
hankkeissa. Tavoitteemme on asiakkaiden onnistuminen paatoksenteossa |a projektien lapiviennissa.

Infrahankkeiden projektinjohtopalveluihimme kuuluvat

= rautateiden investointiprojektien rakennuttaminen ja valvonta
+ rautateiden kunnossapidon valvonta, ns. rataisdnnGintitehtavat
+ tiehankkeiden rakennuttaminen ja valvonta

+  kunnallisteknisten hankkeiden valvonta.

Piyry on globaali energia-, metsateollisuus- sekd infrastruktuuri & ymparistoaloihin keskittynyt konsultointi- ja suunnitteluyritys.
Piyryn litkevaihto vuanna 2007 oli noin 720 miljoonaa euroa ja sen palveluksessa on 7300 asiantuntijaa,
Piyry Oyj on listattu OMX Pohjoismainen Pdrssi Helsingissa.

O POYRY

".-.I.":I';'.g'_':"-i“:':" ce, Service, Solutions. www.cm. poyry.fi

REE R

Henkilosvojaimet ja'kemikaalit.
Yhdesti varastosta'kailckiikerralla®

simafool’
smart fools

Maahantuoja:

I YTM-Industrial
INDUTRADE GROUP
Petikontie 20, 01720 Vantaa
Puh. 029 006 230, fax. 029 0 -

www.ytm.fi, e-mail ytm.info@ytm.fi www.simatec.com
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Hannu Saarinen

Paakirjoitus
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Teknista osaamista

arvitaan

tulevalsuudessakin

turvallisuuden kehitys on ollut huomattavaa. Vahemmalle

huomiolle on jaanyt se, ettd kasvun ovat mahdollistaneet
monet erilaiset tekniset ratkaisut, joita on otettu k&yttéon. Uusien
teknisten valintojen avulla on voitu useita tydtehtdvié korva-
ta erilaisilla koneilla ja laitteilla.

Mielenkiintoinen l&hihistoriallinen havainto on myds se, etté
suomalaisen matkapuhelinkehittelyn varhaisessa vaiheessa oli
rautateilld osuutensa, silla VR:n piirissé oltiin etujoukoissa langat-
tomien yhteyksien alullepanijoina. Voidaan sanoa, etta veturiradio
on kannykén esi-isé. Kuurilan tuhoisan junaonnettomuuden seu-
rauksena VR péatti hankkia rautateille sellaisen radiojérjestelman,
jolla junamiehistd ja junanlahettéjat voivat olla jatkuvasti yh-
teydessa toisiinsa. N&din Saloran veturiradiosta tuli ensimmainen
Suomessa valmistettu “matkapuhelin”.

Raideliikenteen viesti- ja turvajrjestelmissé tarvitaan edel-
leen kehittdmistd ja erilaisia uusia innovatiivisia ratkaisuja.
Raideliikennekaluston monipuolistuessa, teknisen tiedon tar-
ve lisddntyy entisestaan.

Tieddmme, ettd seuraavat vuodet tulevat olemaan rautatei-
den kannalta moneltakin taholta katsottuna muutosten aikaa.
Suuret ik&luokat tulevat siirtymaan tyoelamasta eldkkeelle. Samalla
havi&éa vuosien mukanaan tuoma perustietous, tydkokemus ja
osaaminen.

VR:n piirissd ollaan oltu huolestuneita l&hinnd veturinkuljettajien
ja konduktdorien rekrytoinneista, mutta teknisen suunnittelu-
ja esimieskunnan osalta ovat harvassa ne henkil6t, jotka kan-
tavat tdmdan avainalueen tydvoiman saatavuudesta ja maaras-
ta huolta.

Viime vuosikymmenina rautatieliikenteen nopeuksien ja

Vanha fraasi toteaa “hyvin suunniteltu on puoliksi tehty”. Tuntuu
kuin tdma vanha viisaus olisi jAdmdsséd unholaan. Kuvitellaan,
ettd vahentdmalld jatkuvasti suunnittelu- ja esimieskuntaa saa-
vutetaan saastojé. Lyhyelld tahtdimelld ndin saattaakin olla. Miten
sitten pitemmalld aikavélilla taataan raideliikenteen teknisen
kehityksen jatkuminen. Jos viel& jéljelle jaavélle tekniselle hen-
kilokunnalle kasataan tydt tuntikirjauksesta suunnitteluun, ollaan
varmasti menossa vaaraan suuntaan. Tyonjohtajan aika saattaa
kulua toimistossa papereita pyoritellessa tai suunnittelijan aika
kokouksesta toiseen juoksemisessa.

Tydnjohtajan tulee olla hyva ammattiosaaja ja tyontekijoiden
arvostama henkild. On havaittu, ettd insindori ei valttdmatté ole
hyva tyonjohtaja. Tavallisesti insindodrikoulutukseen hakeutuvalla
henkil6l1a ei ole lainkaan, tai hyvin vahan tyokokemusta. Néin
ollen uusien tydnjohtajien rekrytointiin ja koulutukseen tulisi
kiinnittd4d huomiota.

Viel& vuosikymmen sitten, teknikkokoulutus toimi tyonjohtajiksi
pyrkivien perustutkintona ja koulutukseen tarvittavat paasy-
pisteet koostuivat myds tyokokemuksesta. Tulevaisuudessa
tyonjohtokoulutus tulisi rakentaa ammattikoulutuksen
jatkotutkinnoksi. Jatkokoulutukseen p&asyn tulee edellyttad syvaa
kyseessa olevan alan suorittavaan tyohon perehtymista.

Raideliikenne koostuu monesta tekniikan osa-alueesta, jos-
sa eri organisaatiotasojen tekniselle tietdmykselle on tarvetta.
Rautateille tarvitaan tulevaisuudessakin teknisen suunnittelun
lisdksi osaavaa tyonjohtoa. Ammattinimikkeen& vanha kunnon
teknikko-nimike olisi tdssé tapauksessa ihan kelvollinen.
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VR:n paajohtaja Henri Kuitunen

“Joukkolitkennetta
suosimalla vaikutetaan
IImastomuutokseen”

padjohtaja Henri Kui-
tusella on takanaan nel-
jannesvuosisata VR:n

palveluksessa. Reilut kym-
menen vuotta VR:n pééjohta-
jana ovat antaneet hanelle pal-
jon haasteita ja kokemuksia.
Rautatieliikenne ja rautatie-
hallinto ovat tdné aikana muut-
tuneet paljon. Oleellisimpina
muutoksina hén listaa kolme
asiaa.

-Vuonna 1991 clearing kaup-
pasopimuksen loppuminen.
Clearing tarkoitti paapiirteis-
sdan sitd, ettd Suomen tuonti
ja vienti Neuvostoliittoon oli
yhtd suurta. Toisena asiana oli
VR:n muuttuminen liikelaitok-
sesta osakeyhtidksi, ja kolman-
tena oikoradan valmistuminen
ja uusi juna-aika. Namé eivét
vélttamatta ole térkeysjarjes-
tyksesséd, alkukevaasta 50
vuotta tayttanyt Kuitunen tas-
mentaa.

Raideliikenne on
ymparistoystavallista

Kuitunen nakee, etta ilmasto-
muutoksen mukanaan tuomat
ongelmat antavat rautateille
mahdollisuuden kehittya vaha-
paastdisena lilkkennemuotona.
Han uskoo, etta rautatieliikenne
on eléanyt viime vuodet uutta
tulevaisuutta.

- llImastomuutos koskee koko
maapalloa. Joukkoliikennetta
suosimalla voidaan vaikuttaa
ilmastomuutokseen myontei-
sesti. Rautatiealan on myds itse
oltava aktiivinen tassa asias-
sa. Pallo on meidan kasissam-
me.

Kuitunen painottaa, etta toi-
saalta rautatieliikennetta tulee
kehittaa ja toisaalta julkisessa
keskustelussa on tuotava esille

rautatieliikenteen ymparistd-  ristélupauksen, jossa lupaam-  vuotta.
ystavallisyys. me puolittaa Co2-paastot vuo-
-Me olemme antaneetympa-  teen 2012, jolloin VR tayttaa 150
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Tarkeitd muutoksia
edessa?

LVM:n loppuvuodesta 2007
perustaman tydryhmén “Ra-
danpidon t6iden toimintamal-
lin kehittdminen” kaavailut saa
Kuitusen mietteliddksi.

- Raporttiluonnosta esitettiin
toukokuussa. Kysymyksessa
ovat isot ja tirkedt asiat. Ne tay-
tyy analysoida tarkkaan.

Tyéryhmassa on ollut esil-
14, ettd VR-Radan isot ratatyo-
koneet kuljettajineen erotettai-
siin omaan perustettavaan
“koneyhtiodn”. Liséksi rapor-
tissa on viittauksia siihen, etta
Ratahallintokeskuksen roolia
vahvistettaisiin radan kunnon
seurannassa. Nayttda myos
siltd, ettd kaavaillaan Kilpai-
lun lisddmiseksi VR-Radan
erottamista VR-konsernista it-
senaiseksi valtionyhtioksi. Kui-
tunen tuo esiin, etta kilpailu
on kaynnistynyt jo ratatdissé.

- VR:II& l&hdemme siitd, ettd
hoidamme tydmme niin hyvin-
kin kuin pystymme ja pyrimme
parjaamaan Kilpailussa.

Kasvua kotimaan
ja Vengjan
henkil6liikenteessa

Henkil6liikenne kasvoi huo-
mattavasti viime vuonna. Hel-
singin ja Pietarin vélinen rata-
yhteys on tarkoitus uudistaa
siten, ettd matka-aika lyhenee
kolmeen ja puoleen tuntiin.
Tamé antaa VR:lle mahdolli-
suuden kehittdd myds idén
liilkennettdén.

- Henkiléliikenteen osalta
viime vuosi oli hyva. Taméan
vuoden alkupuoli ndyttad myos
yhté hyvalta, Kuitunen toteaa
tyytyvéisend. Han myontéa,
ettd Vendjan henkildliikenteessa
on iso kasvun mahdollisuus,
mutta paapaino on kuitenkin
kotimaan henkil6liikenteessa.

- Taytyy muistaa, ettd Vena-
jan liikenteessa tehtiin viime
vuonna noin 400 000 matkaa.
Sielld on iso kasvunmahdolli-
suus. Toisaalta, jos liikenne
Venéjalle kolminkertaistuisi,
matkoja olisi silloin 1,2 miljoo-
naa. Kotimaan matkoja oli
viime vuonna noin 60 miljoo-
naa. Kuitunen sanookin, etta
Venajan henkildliikenne on
tarked kasvukohde, sill& koti-
maan kasvulla on rajansa. Yh-
tend seikkana han nostaa esille

ratakapasiteetin riittdvyyden.

- Ratakapasitetti alkaa olla
paikoin adrirajoilla, joten ko-
timaan kasvun mahdollisuus
on junien tayttdasteen paran-
taminen.

Puu- ja autokuljetukset

Viime vuosina Suomen kaut-
ta Venéjalle on kuljetettu noin
700 000 autoa. Tasta maaras-
t4 VR on kuljettanut vain kolme
prosenttia. VR:Il4 ja suomalais-
venéléiselld RZD-yhti6lla on
tarkoitus saada autoista kol-
mannes kuljetettavaksi.

- Hanke ei ole edennyt ihan
aikataulussaan. Alkuun oli
vaikeuksia terminaalin suhteen
ja nyt kun se alkaa olla kunnos-
sa, ongelmia on tullausasioiden
kanssa.

Kuitunen uskoo, asiat saa-
daan aikaa myd&ten kuntoon ja
autoja tullaan nékemaan entista
enemman junissa.

Vendjan liikenteen osalta
uhkakuvat l10ytyvatkin pitkalti
tavaraliikenteen puolelta. Ve-
naldisen raakapuun tuonti on
jo véhentynyt ja uhkaa loppua
kokonaan, jos Vendjén kaavai-
lemat tullit ensi vuoden vaih-
teessa astuvat voimaan.

- Tavaraliikenteestdamme Ve-
n&jan osuus on noin 40 prosent-
tiaja siitd raakapuun kuljetuk-
set ovat puolet. Jos ei valtioiden
valilla 16ydy positiivista rat-
kaisua ja puuliikenne loppuu,
se tietdd VR:lle noin 10 miljoo-
nan euron menetystd, Kuitu-
nen toteaa huolestuneena.

Junien myohastelysta

eroon

Junaliikenteen ajoittaiset
tekniset ongelmat ja junien
mydhéstelyt ovat saaneet me-
diassa paljon palstatilaa. Kui-
tunen toteaa, ettd vuonna 2007
oli kaksi ajankohtaa, jolloin on-
gelmia ilmeni harvinaisen pal-
jon.

- Talvella oli kylmyydesta
johtuvia ja loppukesasta puo-
lestaan erilaisista muista syista
johtuvia. Jos pitkéll tahtdimella
katsotaan syitd, ne voidaan
jakaa kolmeen osaan. Ensiksi
ratainfrasta johtuvat, toiseksi
kalustosta johtuvat ja kolman-
neksi sekundéaariset syyt, eli
syyt jotka johtuvat paljolti kah-
desta ensimmaéisesté. Rautatie-
liikenne on kokonaisuus, jossa
kaikki vaikuttavat kaikkeen,

Kuitunen muistuttaa.

- Taytyy muistaa, kenen junat
ovat. Matkustajalla on oikeus
ollavihainen, jos junat eivat kul-
je ajallaan, oli syy sitten mis-
sa tahansa.

Kysymykseen siit4, onko
kritiikki aina kohdistunut oi-
keaan osoitteeseen, Kuitunen
vastaa viisaasti.

- Juridisesti kritiikki ei aina
kohdistu oikein, mutta asiak-
kaalla on oikeus siihen. Me sit-
ten keskuudessamme selvitte-
lemme asian, missa vika on.

Tekninen osaaminen
on mahdollistanut

kehityksen

Kuitunen myontaa, ettd rau-
tatieliikenteen kehittyminen
kaluston, turvalaitetekniikan
ja muun tekniikan osalta on
mahdollistanut junanopeuksien
ja-painojen lisdédntymisen. Rau-
tatieliikenteen kehittymiseen
ovat vaikuttaneet juuri tekninen
tieto ja osaaminen.

Tutkimuksien mukaan VR
Konsernin haluttavuus tyon-
antajana on nousussa. Kun
vuosikausiin VR:lle ei rekry-
toitu henkil6kuntaa, maine paa-
si Kuitusen mukaan laskemaan.

Talla hetkelld vield elettdva
rakentamisen korkeasuhdanne

on luonut tilanteen, jossa osaa-
vasta henkilékunnasta on Kil-
pailua.

- Meidan on pyrittava kehit-
tymaan ja tarjoamaan mielen-
Kiintoisia, haastavia tehtavia,
positiivista urakehitysta seka
yhtién on menestyttava, Kui-
tunen listaa keinoja, joilla VR:lle
saadaan patevaa teknista hen-
kilokuntaa.

Ty0ssa jaksamiseen
huomio

Henkilokunnan vdhenemi-
nen, ikdadntyminen ja tehtévien
lisdantyminen on luonut VR:lle
omat, uudet haasteensa. Jois-
sain tapauksissa tekniset hen-
kilot ovat joutuneet tydsken-
telemaan jaksamisensa dérira-
joilla. Kuitusen mukaan, osit-
tain tdma johtuu VR:n henki-
I6kunnan keski-idn noususta.

- Tama on vaikea kysymys
jatyémarkkinoilla aika yleinen
ilmid. Asian korjaamiseksi ei
ole olemassa yhté ainoaa taika-
temppua. On lahdettava teh-
tavien ja yksilon kehittamisesta.
Lisdksi on huomioitava, etta
tydmaaran ja tehtévien mitoitus
ovat oikein. Meilld on myds
tyoterveyshuollon tydkykyéa
yllapitavalla toiminnalla saa-
vutettu paljon aikaan.

RAUTATIEVERKOSTON
KEHITYSTA TUKEMASSA

PORIN SATAMA
Port of Pori

Merisatamantie 13
28880 PORI
Puh. (02) 621 2600
Fax. (02) 621 2630

http://www.pori.fi/port/index.html
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VR-Rata - insinéérirakéntaja
radoilla ja ratojen ulkopuolella

Ratojen tekijan pitdé olla monen alan ammattilainen. VR Radan ty¢ kattaa kaiken suunnittelusta, maan-
ja sillanrakennuksesta, paéllysrakenteista, sahko- ja turvalaitetdista valmiin radan huoltoon ja kunnossapitoon.

Talle osaamiselle l16ytyy paljon kayttoalueita ja siksi se on yha kysytympéaéa. Olemme yksi maan
suurimmista infra-alan rakennusyhtidista ja insindoritoimistoista, jonka ammattitaitoa hyédyntavat raken-
nuttajat myos ratojen ulkopuolella.

Oy VR-Rata Ab, PL 488, 00101 Helsinki, puhelin 0307 10

www.vr-rata.fi V= /AT
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Laiva-, likennevaline- ja
sahkolaiteteollisuuden
ohutlevytuotteet ja
sahkonjakelujarjestelmat

KMT Group Oy
PL 116, 38701 Kankaanpaa
Puh. (02) 573 11, Fax (02) 573 1333
e-mail:kmt@kmt.fi

/’@méa«z ) A

Siikalammentie 4, 74300 Sonkajérvi
p. (017) 762 00! fax (017) 762 055.
Sormunen 0400 286 444, Komulainen 0400 570 922

* Raiteiston peruskorjaus- ja kunnossapitotyt
* Raiteen jatkuvaksihitsaustyét (termiitti- ja kaarihitsaus)
* Junaturvallisuus— ja turvamiespalvelut *Lavettisiirrot
* Raiteillaliikkuvat kaivinkoneet tuntiveloituksella.

< Castrol
Adventage

» Voiteluaineet

e Tydsténesteet

e Pintakasittely
Telko Group Voiteluaineet
www.telkogroup.com/voiteluaineet
voiteluaineet@telkogroup.com

A distributor of Castrol products

LUJITUS-
TEKNIIKKA OY

= Ruiskubetoni- ja hiekkapuhallustyot
e Muovi- ja sementti-injektoinnit
« Massaliikuntasaumat
= Kallionlujitustyot
= Sillankorjaustyot

Juvantasku 1, 02920 ESPOO
Puh. (09) 849 4440 Fax (09) 8494 4444

TEHO-suoODATTIMIA

«OLJYLLE
|LMALLE
*POLTTOAINEELLE
*HYDRAULIIKALLE

TEHO FILTER OY

Sievi puh. (08) 488 6600, fax (08) 488 6601

KULJETUSLIIKE

fi e

= Erikoiskuljetuksia kaikkialle Euroopassa
< Nosturipalvelua

= Vaihtolavapalvelua

« Jakelupalvelua

« Konttikuljetukset

e Maansiirtotyot

p. (019) 485 150, . (019) 485 156
Kerkkolankatu 16-18, 05800 Hyvink&a

= FRRS

Finnish-Russian Rail Services Oy
Rahakamarinportti 3 A
00240 Helsinki

puh. 0201 555 300
fax. 0201 555 315
e-mail: office@firails.fi

[gHIA

PL2 Puh. 0204 55 2370
21201 Raisio  Fax 0204 55 2369

www.hiab.fi
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Junaliikenteen hermokeskus sai uudet toimitilat

Helsingin varikon uusi
Pendolino-halli
valmistul

Helsingin varikon uusi huoltohalli on
valmistunut ja se otetaan k&yttoon
taysimaaréisesti kesan aikana.
Pendolino-halli on osa VR:n ja
Ratahallintokeskuksen mittavaa llmala
2020- kehitysprojektia.

endolino-hallin esittely-
Ptilaisuudessa puhunut
VR Osakeyhtién toimi-
tusjohtaja Tapio Simos muis-
tutti, ettd junamatkojen maa-
r& on kasvanut selvasti jo viiden

vuoden ajan, mika asettaa vaa-
timuksia myds junakaluston
kunnossapidolle.

- VR:II& on péivittéin noin 310
kaukojunavuoroa ja 890 lahi-
liilkennevuoroa. lImalassa si-

jaitseva Helsingin varikko
henkiléliikennekaluston kes-
kuspaikka — hermokeskus-,
jossa tehdé&an huollot, korjauk-
set, siivoukset ja kayttovalmius-
huollot suurimmalle osalle hen-
kildliikenteen kalustoa, Simos
totesi.

- Kaikki lahiliikenteen junat,
85 % kaukojunista ja 65 %
sahkoveturikalustosta huolle-
taan lImalan varikolla. Simok-
sen mukaan, lImalan varikon
toimintahairiot nakyvat valit-
témasti junaliikenteessa.

- Jos juna lahtee varikolta
my0héassé, se ei paase lahte-

maan Helsingin asemaltakaan
aikataulussa.

IlImalan alueen kokonais-
investoinnin kustannusarvioksi
maadriteltiin vuonna 2003 hank-
keen kdynnistysvaiheessa 160
miljoonaa euroa, josta Rata-
hallintokeskuksen osuus on 100
miljoonaa euroa. RHK:n osuu-
teen sisaltyvat muun muassa
ratapihan paallysrakenteiden
ja asetinlaitetekniikan uusimi-
nen, huoltoraiteiden rakenta-
minen sekd alueen aitaaminen
jaaluevalaistuksen parantami-
nen. Varikkoalue valmistuu
vuoteen 2011 mennessé.
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VR Osakeyhtidn toimitusjohtaja Tapio Simos ja henkildliikenne-
johtaja Antti Jaatinen katselivat tyytyvaisina uutta pendolinohallia.

Hallikapasiteetti kasvaa
kaksinkertaiseksi

Pendolino-hallin rakentami-
nen aloitettiin syksylla 2006,
ja se otetaan tayteen kayttéon
kesén aikana. Hallin etelapééa-
dyssa sijaitseva pesuhalli jatkaa
rakennuskompleksia 70 met-
rilla. Kunnossapidon kannalta
on hyvé, ettd junat pestaan
junapesukoneessa jo halliin
ajettaessa.

VR Osakeyhtion kunnossa-
pito-osaston johtaja Markku
Pesonen korosti, ettd limalan
alueen rakentamisvaihe on valt-
tamatonta.

- limalan ratapihajarjestelméa
on loppuun kulunut ja nykyi-
nen raide- ja hallikapasiteetti
alimitoitettu. Ratapiha ja va-
rikko on rakennettu 1970-luvul-
la suoperdiselle maalle vanhan

kaatopaikan paalle.

Pesosen mukaan rakentamis-
téiden valmistuttua jokainen
Pendolino-juna saadaan sisélle
halliin, jolloin huolto-, sulatus-
ja korjaustyot voidaan tehda
huomattavasti nykyisté tehok-
kaammin. Uuden hallin avulla
junien huoltovaleja pystytaan
lyhentamaén, jolloin junien
toimintavarmuus etenkin tal-
viaikaan paranee.

- Uudistuksen myoté jokaisen
junalajin kunnossapitotarpeet
pystytdan ottamaan huomioon
nykyista tarkemmin.

Varikon henkil6kunta
tyytyvéinen uusiin
tiloihin

Hallin suunnittelussa on lah-

detty etsimé&an varmoja ja toi-
mivia ratkaisuja ja huomioitu.

\

> Yoo

Junien sisétilojen siivous on tehty aikaisempaa helpommaksi.
Keskusimurien avulla siivouksesta selvitddn aiempaa nopeammin

FAKTA

junien huoltohalliin.

Pendolino-halli oli vuonna 2007 VR:n merkittavin
investointikohde, noin 43 miljoonaa euroa.

Hallin pituus on noin 370 metrid, leveys noin 40 metria
ja kokonaiskorkeus noin 13 metrid. Maanpinnan ala-
puolella hallissa on tydskentelytilaa noin kolme met-
ria ja ylapuolella noin kymmenen metria

Pendolino- ja pesuhallilla kokonaispinta-alaa on yh-
teensd noin 16 100 neliometrid, joka on noin kaksinker-
tainen verrattuna vuonna 1992 rakennettuun kauko-

IImalan varikkoalueella tyéskentelee noin 800 hen-
kil6a. Heista noin 250 toimii asentajana, 100 siivoojana,
200 veturinkuljettajana, 130 liikenteenhoitotehtavissa,
100 tydnjohto- ja suunnittelutehtdvissa ja 40 Avecra Oy:n
catering- ja toimistotehtéavissa.

Suomen talviolosuhteen ja se,
ettd esimerkiksi junan teleihin
kertyy lunta ja jaata. Hallin ala-
tasolla on tilaa niin, ett4 kom-
ponentit voidaan tuoda trukilla
mahdollisimman lahelle junaa.

- Katsoimme, miten pystym-
me luomaan mahdollisimman
hyvat tyoskentelyolosuhteet.
Uusi halli on pyritty rakenta-
maan koko ajan yhteistydssa
tydnjohtajien, asentajien, asian-
tuntijoiden ja rakentajien kans-
sa. Hyvalla yhteistyolla nimen-
omaan kayttdjan nakemyksen
pohjalta.

- Ainakin toistaiseksi kaik-
ki ovat olleet tyytyvaisid tdhéan
Pendolino-halliin ja tydsken-
telyolosuhteisiin, Ohvo sanoo
tyytyvéisena. Ja siirtyy esitte-
lemaan, kuinka junan py6ran-
vaihtoprosessi etenee.

- Tdmé& on merkittédvin kom-
ponenttien vaihto, jota joudu-
taan tekemé&an Pendolinon
kunnossapidossa. Nyt pystym-
me pyodranvaihtoprosessin
tekemé&an tehokkaammin ja
turvallisemmin yksittaisell&
laitteella.

Taman varmistuslukon avulla asentajat huolehtivat omasta ty6-

turvallisuudestaan, kertoo Tino Sokka
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Tietokone auttaa Pendolinon
huollossa

ahkoasentaja Jyrki Fahl-

strom kertoo, ettd tietoko-

neesta on tullut yksi Pen-
dolino-junien huollon ja kor-
jauksen tarkeimmista tyokaluis-
ta.

- Sen avulla pystymme hal-
litsemaan ja tarkkailemaan
junan tiettyja jarjestelmia ja
vikoja. Fahlstrom néyttaa esi-
merkin junan kontrollijar-
jestelmasta ja kertoo kuinka
tietokone kuuluu korjauksen
ja huollon perustydkaluihin.

- Jos meill& on jotain ongel-
mia, katsomme tietokoneen
néaytoltd, minkalaisessa tilassa
juna on ollut.

Fahlstrémin mukaan junan
atk-jarjestelma on ikaan kuin
junan sielu, josta nakyy kaikki
junan ohjaukset ja diagnostiik-
ka, miten juna toimii ja miten
sitd hallitaan

- Talla ohjelmalla ei kuiten-
kaan kovin pitkélle diagnos-
tiikkkaan pysytd menemaéan.
Esimerkiksi keulakytkimelle ja
kulunvalvontajarjestelmalle
ovat vield omat ohjelmistot,
joita pystytaan tarkemmin
asioita tutkimaan, Fahlstrom
tasmentaa.

- Tasté saa aina l&htokohdan,
mité juna on tehnyt matkalla.
Tiedot tallentuvat jatkuvasti,
oli sitten juna paikallaan tai lii-
kenteessd. Jos laitteissa aiheu-

tuu joitakin toimintavirheita
niin ne jaavat tietokoneen muis-
tiin.

Pendolinossa kaytettavé jar-
jestelmé& on ns. uudelleen Kir-
joittava jarjestelma. Sen muisti-
kapasiteetti riippuu tilanteista,
joita matkalla tapahtuu. Nor-
maalitilanteessa koneelta I0y-
tyvét taannehtivasti muutaman
viikon tapahtumabhistoria.

Tiedonsiirrossa
“formula-aikaan”

Fahlstrém kertoo, etté Pen-
dolinojen kunnossapidossa on
ollaan noin vuosi sitten siirrytty
“formula-aikaan”.

- Meilld on telemetria kay-
t0ssd. Jos Oulussa veturinkul-
jettajalla on joku ongelma, voin
k&nnykalla pyyta tiekoneesta
purkupyynndn. Pienen viiveen
jalkeen nden junan tilanteen.
Voin nahda, etta kuljettajalla
on jaanyt kakkoskytkin jumiin.
Na&in voin puhelimen avulla
opastaa kuljettajaa. Emme pys-
ty varikolta junaa ohjaamaan,
mutta saamme kuitenkin tie-
toa siitd. Se on aika hienoa tek-
niikkaa.

Fahlstrém on ollut VR:11&
puuvaunuajasta ja ndhnyt vau-
nujen viime vuosikymmenten
teknisen kehityksen.

- Olen tehnyt aikoinani puu-

Jyrki Fahlstrom tutkii tietokoneen avulla Pendolinon vikahistoriaa.

vaunuihin sahkotoité. Siité ajas-
ta ovat tyokalut hiukan muut-
tuneet, han naurahtaa ja ndyttaé
kuinka tietokoneelta Ioytyvat
perustiedot junan nopeuksista,
mista paasta sitd on ajettu.

- Meill& on muunnosohjelma
jolla saamme tiedot Excel-
taulukkoon, jossa niitd on hiu-
kan helpompi kasitella.

Fahlstrom nayttaa ruudulta
esimerkin junan padmuuntajas-
sa, jossa on useampi taso maa-
ritelty 6ljymaarélle.

- Huomaamme, ettd muuta-
man kerran on ensimmaisen ta-
son varotus aktivoitunut. Tie-
dossa on, ettd se ei ole kuiten-
kaan vaikuttanut junan kul-
kuun. Nyt voimme mennd kat-

somaan, onko vuotoa ja tarvit-
seeko lisata oljya.

- Né&en, missa tilassa juna on
ollut, kumpi pddmuuntaja kdy-
tossd, mika on ollut. Voin myds
katsoa kallistusjarjestelmasta.
Nden, ettd se on nollanopeu-
dessa, eli juna on ollut paikal-
laan. Voin katsoa kelloaikaa,
ja nden, ettd juna on seisonut
varikolla.

Todennékisesti huollon yh-
teydessd on joku osa otettu ké-
teen tai pumppua on testattu
ja se on ja&nyt muistiin. Tas-
ta pystymme tekemaan tieto-
koneen avulla hyvin pitkélle
johtopaatoksia.

Parrutie 39
80100 Joensuu

KANNYKKA: 0400 804 409

MAANRAKENNUSLIIKE

KARTTUNEN

www.maanrakennus.fi

Puh. (013) 123 661, fax (013) 123 771

Maansiirrot, piikkaustyot, pohjaveden
alennusty6t, mekaaninen vesakon-
raivaus, radanrakennustyot,
betonipulverointi- ja purkutyot

Sorvarinkatu 30
80100 Joensuu
Puh. (013) 821 992

jll'lb

AUN'HUNEN

NOSTAA - KUUETTAA PUH 03-2350 200 FAX 03-2350 240

TA MPTERE
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Toimittanut DI Tapio Peltohaka

Maaillmalla

tapahtuu

NORJA

NSB suunnittelee
historiansa suurinta

yksittdisté investointia

Norjan rautatiet (NSB) on
pyytényt viideltd junatoimit-
tajalta tarjouksia 40-60 kappa-
leen sahkomoottorijunaerasta.
Tilaukseen liittyisi myds 100
junan lisdoptio. Uusia junia tar-
vitaan korvaamaan osittain
NSB:n vanhimmat junat ja vas-
taamaan liikenteen kasvuna-
kymiin.

VIRO

Suomalaiset ratamiehet

rakentavat

Oy VR-Rata Ab on saanut
paallysrakenteen uusimis-
urakan Tarton ja Valgan vali-
seltd radalta. Tyot tapahtuvat
vuosina 2008 - 2009 ja urakan
arvo on noin 5 miljoonaa euroa.
Tilaajana on Viron valtio-omis-
teinen rautatieyhtid AS Eesti
Raudtee. Paéllysrakenteen
uusimista on 66 kilometria
pitden sisalladn myos 25 vaih-

teen vaihtotydn. Urakkaan liit-
tyy jonkin verran myds alusra-
kennetditd. Tydssé kdytetaan
paikallisia urakoitsijoita ja VR-
Radan rataty6koneita.

Ty6 on Viron suurin paallys-
rakenneurakka tdnd vuonnaja
se on my0ds tdhan mennessé
suomalaisten merkittavin rata-
urakka Virossa. Kunnostettava
rataosuus on osa RailBaltica-
kehityshanketta.

AJA
Siperian poikki
suunnitellaan toista

rataa

Venéjan rautateiden (RZD)
padjohtaja Vladimir Yakunin
on paljastanut, ettd Siperian uu-
den it&-1ansi suuntaisen rata-
yhteyden, nimeltaan SevSip,
suunnittelu alkaa kuluvana
vuonna. Rakentaminen 2000
kilometrin pituisella radalla
alkaisi vuonna 2010 Khanty-
Mansiiskyn alueella olevasta
Nizhnevartovskista rakenta-
malla liitynnat myds Baikal-
Amur péérataan (BAM) Ir-
kutskissa.

Alstomin ké&sitys eri liikennemuotojen hiilidioksidipaastoisté.
AGV-juna on ylivoimaisesti paras.

Radan arvioitu kustannus on
noin 13,5 miljardia euroa ja siind
voitaisiin kuljettaa 60 miljoonaa
tonniarahtiaja 7 miljoonaa mat-
kustajaa vuodessa vuoteen 2025
mennessd. Paarahoittaja olisi
valtion omistama Vnesheko-
nombank (VEB).

Alustava hankesopimus on
VEB:n, Siperian aluehallinnon
ja yksityisten sijoittajien kes-
ken hyvéksytty maaliskuussa.

Suuri kiskosopimus
Venéléinen Mechel on voit-
tanut suuren kiskontoimitus-
kaupan Vendjan rautateiltd
(RZD). Yhti6 toimittaa kiskoja
puolet RZD:n vuosittaisesta
tarpeesta, eli noin 400 000 ton-
nia vuodessa. Sopimus on 20-
vuotinen ja sen toteuttaminen
vaatii 500 miljoonan euron
investoinnit Mechelin uuteen
tehtaaseen Chelyabinskissa.

Venaldinen
rautatieyhtié Lontoon
porssiin

Lontoon porssi on saamas-
sa Vendjan rautateiden suurim-
man yksityisen rahdinkuljet-
tajan listautujaksi. Globaltrans
haluaa hankkia rahaa rataver-
kon uusimiseen. Rautatieliiken-
nettd tultaneen valtion toimesta
jatkossa yksityistdimaan mer-
Kittavasti.

Valtion rautatieyhtion (RZD)
arvellaan jarjestavan kuluvana
vuonna listautumisannin Trans
-Container -tytaryhtidlleen.

RANSKA

Nopeat junayhteydet
syovat lentoliikenteen

asiakkaita
Ranskan valtiollinen lento-
yhti6é Air France on ilmoitta-

nut, ettd se saattaa joutua su-
pistamaan kotimaan lentojen
henkilékuntaansa 25 prosen-
tilla vuoteen 2016 mennessé
nopeitten junien aiheuttaman
Kilpailutilanteen vuoksi. Ko-
timaan lentoja tullaan vahen-
tdmadn asteittain tulevina vuo-
sina.

Nopea AGV-juna
esiteltiin

Alstom on esitellyt tehtaillaan
La Rochellessa uuden sukupol-
ven AGV-junansa, jonka suurin
nopeus voi olla 360 km/h.
Junassa on uraa uurtavaa tek-
nologiaa erityisesti teleissé ja
moottoreissa, jonka avulla kayt-
tékulut nopeuden nostosta huo-
limatta pysyvat kurissa.

Uusi tuote osoittaa Alstomin
olevan rautatieteknologian kar-
jessa kaluston suunnittelussa
ja rakentamisessa. Yhtio on
my0s todennut, ettd se halu-
aa avainteknologian rakenta-
misen sédilyvén Ranskassa
vaikka teknologian siirtoa ta-
pahtuukin halvemman raken-
tamisen maihin.

AGV (Automotrice Grande
Vitesse)-juna on rautateiden
kalustotekniikan karjessa oleva
huipputuote.
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SAKSA

Polkkyongelma vaivaa

Saksan rautateité

Saksan rautatiet (DB) joutuu
sulkemaan Berliini-Hampuri
rataosan (285 kilometrid) maa-
liskuun ja kesédkuun valisek-
si ajaksi ensi vuonna vaihtaak-
seen tuhansia sielld olevia vial-
lisia ratapolkkyja.

Pélkyt on valmistettu 1990-
luvun keskipaikkeilla ja valmis-
tusvirheet ovat vaurioittaneet
ne ennenaikaisesti. ICE- junat
joudutaan ty6n aikana ajamaan
toisia reitteja, mika lisad matka-
aikaa 30 — 95 minuuttia.

Nokia-Siemens rakentaa
Saksan GSM-R-

radioverkkoa
Nokia-Siemens Networks —
verkkoyhtié ja Saksan rauta-
tiet (DB) ovat solmineet puite-
sopimuksen Saksan GSM-R -
radioverkon laajentamisesta.
Sopimus pitad sisalladn noin
7000 kilometrié rataa. Tyén en-
simmaisen vaiheen pitaisi olla
valmis tdman vuoden lopus-
sa tai ensi vuoden alkupuolella.

Kotimaiseen rautateiden
huipputeknologiaan ei

saksalaisilla ole varaa

Saksassa on pitkaan ollut vi-
reilld uuden nopean radan ra-
kentaminen magneettijunille
(Maglev) Minchenin keskustan
ja lentokentén (37 km) valille,
jonka nykyinen yhteys on mat-
kaan noin 40 minuuttia kayt-
tava paikallisjuna. Nopealla
magneettijunalla matkaan
menisi aikaa vain 10 minuuttia.

Saksan liikenneministeri
Wolfgang Tiefensee ja Baijerin
osavaltion johto ovat nyt ilmoit-
taneet, ettd hanketta ei toteuteta
jase on lopullisesti kariutunut.
Paatos oli yllattava, koska vain
puoli vuotta ennen ilmoitus-
taradan rakentamiselle nostel-
tiin maljoja paattdjien keskuu-
dessa. Rahoituksen piti olla
selvé ja rakentamisen aloitus
olisi tapahtunut jo kuluvana ke-
sané. Peruste hankkeesta luo-
pumiseen ndyttaa olevan aina-
kin oleellinen kustannusten
nousu. Uusi arvio osoitti, ettd
kustannukset olivat yllattaen
kasvaneet miljardilla eurolla.

Osana kustannuspaineissa
ovat ilmeisesti olleet arvonlisa-

I

Saksassa ei sytyta kalliille magneettijunateknologialle. Kuvassa
esittelyjuna Minchenin lentoasemalla.

veron korotus ja kuparin maa-
ilmanmarkkinahinnan voima-
kas kasvu. On my®ds arveltu,
ettd todellisia kustannuksia pi-
mitettiin, jotta pitk&an viritelty
hanke olisi saatu kdynnisty-
maan. Rataa on nimittdin suun-
niteltu Saksaan aina 1960-lu-
vulta lahtien ja sitd on pidet-
ty maan teknologiateollisuuden
karkihankkeena. Kiinan Shang-
haihin saatiin Thyssen Groupin
ja Siemensin toimesta myytya
muutama vuosi sitten ihan hy-
vin sittemmin toimivaksi osoit-
tautunut magneettijunahanke.

Uusi projekti olisi voinut ava-
ta uusia vientindkymia talle
tekniikalle. Ymmarrettavista
syistd ei myodskaan Baijerin ve-
ronmaksajien enemmisto ole
ollut suopea hankkeelle, jota
ei pystyttaisi toteuttamaan pel-
kastaan kaupallisilla periaat-
teilla.

Testiradalla vuoden 2006
syksylla tapahtunut onnetto-
muus, jossa Transrapid-koejuna
térmasi kunnossapitokonee-
seen on saattanut luoda mie-
likuvaa myds nopeuden vaa-
roista. Onnettomuudessa kuoli
23 henkil6a.

PUOLA

Suurnopeusjunia

tutkitaan

Puolan hallitus perustaa uu-
den toimiston tutkimaan ensim-
maisen suurnopeusradan to-
teuttamista maahan. Tarkoituk-
sena on selvittdd Y-kirjaimen
muotoisen rataverkon rakenta-
mista, jossa rata kulkisi Var-
sovasta lanteen Lodziin ja siita

edelleen olisi yhteydet Wroc-
lawiin ja Poznaniin.

Hallitus on esittanyt myds
kaavailuja keskeisen padradan
Varsova - Krakova - Katowice
perusparantamista 300 km/h
nopeudelle.

I TALIA

Ensimmainen kauppa

uusista AGV-junista

Ranskalaisen Alstomin uu-
den sukupolven AGV-suurno-
peusjunista on tehty ensimmai-
send kauppa Italialaisen avoi-
meen Kilpailuun Trenitalian
kanssa pyrkivan yksityisen ope-
raattorin Nuovo Transporto
Viaggiatorin (NTV) kanssa.
Yhtio tilaa 25 kappaletta 11-
vaunuisia junia 650 miljoonan
euron hintaan ja varaa option
kymmenelle lisdjunalle. Kaup-
paan liittyy 30-vuoden kun-
nossapitourakka, jolloin tila-
uksen arvo on 1,5 miljardia
euroa.

Nopeudelle 300 km/h mitoi-
tetut junat ehtivat lilkenteeseen
vuoden 2011 alkupuolella Ita-
lian suurnopeusrataverkolle.

LIBYA

Kiinalaiset
rautatierakentajat

uurastavat Afrikassa
Kiinan rautateiden rakennus-
yhtié CRCC on saanut kaksi
rautatienrakennusurakkaa Li-
byasta arvoltaan noin 2 miljar-
dia euroa. Ensimmainen rata
kulkisi 352 kilometrin matkan

Vélimeren rannikkoa pitkin
Surtista Misratahiin ja Al
Khumsiin. Tamé 1,4 miljardin
euron projekti pitaa sisallaan
myds 26 aseman ja 55 sillan
rakentamisen. Valmistumis-
vuosi olisi 2012.

Toinen 0,6 miljardin euron
projekti pitad sisallaédn 810
kilometrin pituisen radan ra-
kentamisen pohjois-eteld suun-
taisena Misratahista Sabhaan
niin, etté se olisi valmis vuonna
2011.

Mainittakoon, ettd CRCC
voitti viime vuonna ulkomaisia
urakoita 8,3 miljardin euron ar-
vosta, mika tekee siitd Kiinan
suurimman ulkomaisissa
projekteissa urakoijana toimi-
van yhtion.

SAMBIA

Toimilupakaytantd on
ajanut rautatiet

rappiolle

Sambian rataverkolla toimiva
Railway Systems of Sambia
(RSZ) on laiminlydnyt toimilu-
paansa kuuluvan radan kun-
nossapidon ja kaluston kehit-
tdmisen niin, ettd rataverkko
on rapistunut lahes kaytto-
kelvottomaan tilaan.

Hallituksen mielesté rataosa
Livingstone-Lusaka-Chingola
on kunnoltaan kuin “surman-
loukku”, ja se tulee johtamaan
toimiluvan perumiseen, ellei
mitéan tapahdu. Hallitus us-
koo, ettd joku muu yrittdja hoi-
taisi 1271 kilometrin rataverkon
paremmin. Kun toimilupaso-
pimus solmittiin vuonna 2003,
alkoi rataverkon rappeutumi-
nen vélittomasti.

Nyt etsitddnkin rahoitusta yh-
tién ostamiseksi ulos sopimuk-
sestaan mahdollisimman pikai-
sesti kesken kautensa.

NAMIBIA

Kiinalaiset lainaavat

ratarahaa

Kiinan valtio on allekirjoit-
tanut sopimuksen, jolla Nami-
bia saa rahoitusta rautatiein-
vestointeihin. Osa rahoista kay-
tetddn maan pohjoisen rautatien
Ondangvasta Oshikangoon
saattamiseksi lopullisesti val-
miiksi.

Kiinalaiset tahtanevat toimil-
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laan raaka-ainehuoltonsa var-
mistamiseen.

USA

Suurnopeusradasta

aanestetaan

Kalifornian ensimmadinen
suurnopeusrata voisi olla kdy-
tossa vuonna 2019, jos dénes-
tajat hyvéksyvat hankkeen ensi
marraskuun presidentinvaaleis-
sa. Tapana on ollut, ettd Ame-
rikassa vieddan tarkedt, suu-
ret hankkeet kansan péatetta-
véaksi.

Esitetty 1100 kilometrin pi-
tuinen rataverkko ulottuisi Sac-
ramentosta San Franciskoon
pohjoisessa ja Los Angelesiin,
Irvineen sekd San Diegoon
eteldssa. Rataverkon keski-
paikkeilla se palvelisi Bakers-
fieldi& ja Fresnoa. Toteutues-
saan ratahanke olisi Kalifornian
osavaltion kaikkien aikojen
suurin julkinen investointihan-
ke 40 miljardin dollarin kus-
tannuksilla.

Kolmannes kustannuksista
tulisi alueellisena rahoituksena,
kolmannes valtiolta ja loput
yksityiseltd sektorilta. On ar-
vioitu, etté rata voisi kuljettaa
86 - 117 miljoonaa matkusta-
jaa/v vuoteen 2030 mennessé.
Liikevaihto olisi silloin 3,9
miljardia dollaria. Adnestyk-
sessa kysytaan lupaa 9,9 mil-
jardin dollarin joukkovelka-
kirjan ottamiseen, mika kay-
tannossa merkitsee verorasi-
tuksen kasvamista. Tastdhan
eivat danestdjat yleensa pida.

Joissakin aikaisemmissa da-
nestyksissé on kansa suhtau-
tunut myotdmielisesti tie-
verkkoon kohdistuviin inves-
tointeihin, mutta td4han men-
nessa on eri osavaltioissa ai-
kaisemmin tapahtuneissa &a-
nestyksissé (esim. Florida)
kaynyt rautatiehankkeille aina
huonosti.

Ongelmana on se, etta tie-
verkko palvelee suurempia
kansanosia kuin rautatie, joka
muutenkin on Yhdysvalloissa
jaéényt huutolaispojan asemaan
matkustajaliikenteessd. Nyt
mitataan myos se, onko Yhdys-
valloissa ilmastonmuutokseen
liittyvilla seikoilla mitaan vai-
kutusta positiivisiin ndkemyk-
siin rautatieliikenteen edista-
misen puolesta.

UUSI-SEELANTI

Ykstyistdmisen
ongelmat ovat jatkuneet

jo 15 vuotta

Kun Uuden Seelannin rau-
tatiet ensimmadisten joukossa
yksityistettiin vuonna 1993, ei
arvattu mité vaikeuksia tule-
vaisuus tuo tullessaan. Alussa
Uuden Seelannin valtio-omis-
teinen Rail Limited myytiin
Tranz Rail konsortiolle, jota
hallitsi 1ahinn& amerikkalainen
Wisconsin Central. Tdssa meni
myads infra pois valtion hallin-
nasta.

Sittemmin Tranz Rail myytiin
australialaiselle Toll-holdings
yhtidlle ja samalla valtio sai
ostettua infran padosin takaisin
ja muodosti sitd hoitamaan
Ontrack organisaation. Infraan
liittyv&a omaisuutta on kuiten-
kin matkan varrella ehditty
myyda aivan liikaa pois, mik&
tulee vaikeuttamaan tulevaa
rautateiden kehittamista. Toll
Holdinngsille jaivat yksinoi-
keudella sekd tavara-, ettd mat-
kustajaliikenteen harjoittami-
nen.

Maan hallitus on yrittanyt
sopia ratamaksuista Tollin
kanssa, mutta heikolla menes-
tyksella. Nyt onkin ainoaksi
kestavaksi ratkaisuksi muodos-
tumassa em. yhtion saattami-
nen vékisin valtion omistuk-
seen, mikali ratamaksuista ei
paasta sopimukseen. Toll mak-
saa mielestdan jo nyt ratamak-
suja liikaa ja valtion hintatar-
jousta liiketoiminnastaan se
pitda vain puolena oikeasta.

Uuden Seelannin esimerkKi
on hyva varoitus rautateiden

RN

Magneettijuna tulee tunnelista Yamanashin koeradalla Japanissa.

huonosti harkittujen paatdsten
seurauksista. Valitettavasti
maailmalta [6ytyy runsaasti em.
mallin mukaan tehtyja uudis-
tuksia varsinkin Afrikasta ja
Eteld-Amerikasta. Niiden hin-
tana on ollut rautateiden ke-
hittymattomyys ja jddminen
organisaatioidensa vangeiksi
ilman mahdollisuutta seurata
maailmalla tapahtuvaa posi-
tiivista kehitysta.

Lahin huono esimerkki 18y-
tyy valitettavasti naapurimaas-
tamme Virosta, jossa on yritetty
epatoivoisesti korjata mennei-
syyden virheita.

JAPANI

Uutta
magneettijunarataa

suunnitellaan

JR Central Tokai rautatieyhtit
aikoo rakentaa 290 km pitui-
sen Maglev-tekniikkaan perus-
tuvan radan Tokiosta Keski-
Japanin Nagoyaan vuonna 2010
alkavana projektina. Japanin
hallitus ei ole suostunut han-
ketta rahoittamaan, joten noin
30 miljardin euron rakentamis-
kustannukset tulisivat JR
Centralin maksettaviksi. Se on
Tokion poOrssissa noteerattu
yhtid, joten rahan hankkimi-
nen sitdkin kautta on mahdol-
lista.

Em. yhteysvalin liikenteen
on arveltu kasvavan niin paljon,
ettd uuden nopean yhteyden
rakentaminen on tulevaisuu-
dessa valttdméatonta. Hanke
tulee olemaan teknisesti erittdin
vaativa ja niinpa se valmistuisi
vasta vuonna 2025. Radasta

Junan siivekkeet ovat jarruttamista varten.

noin 80 % sijaitsisi tunneleissa
ja huippunopeus olisi 500 km/
h. Matka-aika Tokiosta noin 300
kilometrin padhan Nagoyaan
supistuisi 40 - 50 minuuttiin ja
pysahdyksia valilla olisi ehka
9 kpl, miké tietenkin vaikut-
taa matka-aikaan.

Tarkoitus on kehittdd myods
vaunuteknologiaa niin, etta
Kiihdytys ja jarrutus ovat sie-
dettdvia myos seisoville mat-
kustajille.

INTIA
Valtava veturitilaus
valmisteilla

Intian rautatiet (IR) aikoo
pyytéaa tarjouksia 1000 kappa-
leen sahkoveturieréstd, johon
liittyy myds 20-vuoden kunnos-
sapitovelvoite. Voittajan tulisi
rakentaa uusi tehdas Madhe-
puraan, jolloin IR olisi vdhem-
mistdosakas uudessa liiketoi-
minnassa. IR on arvioinut tar-
vitsevansa 1800 uutta veturia
seuraavien viiden vuoden kulu-
essa.

Sen Chittaranjan veturitehdas
pystyy tuottamaan vain 150
veturia vuodessa, ja toimintaa
yritetd&n tehostaa 200 veturiksi
vuodessa. Vuoteen 2012 men-
nessa tarvitaan myos 1800 uutta
diesel-veturia, mutta oma val-
mistuskapasiteetti on vain 200
vuodessa. Tahankin tilantee-
seen tultaneen hankkimaan pa-
rannusta etsimalld uusia yh-
teistybkumppaneita. Esill& on
ollut PPP-mallin (public-pri-
vate-partnership) kaytto.
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Rautatievirasto ja
kayttoonottomenettely

2R \

Vuosaaren rata Savion suuaukolla. Rata on Idhes valmis vastaanottamaan ensimmaisen junan syksylla 2008.

ksi vuoden 2006 loppu
YpuoIeIIa aloittaneen

Rautatieviraston tehté-
vistd koskettaa rautatieteknii-
kan ja rakentamisen maailmaa.
Rautatielain mukaan Rautatie-
jarjestelmassa kaytettavien osa-
jarjestelmien on taytettava tietty
vaatimustaso. Kaytannossa ta-
mé tarkoittaa, etté rautatietek-
niikkaan kohdistuu eurooppa-
laisia ja kansallisia maarayk-
sid, jotka eivat ole riippuvai-
sia radanpitéjasté, liikennditsi-
jastd, rakennuttajasta tai kun-
nossapitajasta.

Osajarjestelma -termi tar-
koittaa Euroopan laajuisen
rautatiejarjestelman jakamista
osiin rakenteellisin ja toimin-
nallisin perustein. Paljon 1&hem-
maksi kaytantoa termit siirty-
vat, kun osajarjestelmille an-
netaan nimet. Rakenteellisia
osajarjestelmia ovat infra-
struktuuriosajarjestelmé (INS),
johon kuuluvat perinteiset
rautatieinfrastruktuuriin miel-
letyt kohteet, kuten rataja siihen
liittyvét rakenteet. Energiaosa-
jarjestelméén (ENE) kuuluvat
vastaavasti sdhkdistetyn radan
séhkolaitteet, johtimet ja syotto-

asemat. Radan turvalaitteet ja
litkenteen hallinta kuuluvat
lilkenteenohjaus- ja —valvon-
ta- sekd opasteet ja merkinanto
- osajérjestelmaén (CCS). Liik-
kuvan kaluston osajarjestelma
(RST) késittad nimensa mukai-
sesti vaunut ja veturit. Kaytto-
toiminta ja liikenteenhallinta
-osajarjestelmé (OPE) késittaa
menettelyja, joilla voidaan
varmistaa erilaisten rakenteel-
listen osajarjestelmien yhden-
mukainen kéaytté normaali- ja
hdiridtilanteessa.

Varsinainen kayttoonotto-

lupa myonnetdan vain INS,
CCS, ENE ja RST —osajarjestel-
mille. Liséksi on olemassa mui-
takin rakenteellisia ja toimin-
nallisia osajarjestelmié sekd
yhteentoimivuusméaarayksista
peréisin olevia asiakokonai-
suuksia, joille ei mydnneta
erillistad kayttéonottolupaa,
vaan niihin liittyvat vaatimuk-
setarvioidaan INS, CCS, ENE
ja RST —kayttdonottolupapro-
sessin yhteydessa. Esimerkiksi
radan rakenteessa saatetaan
joutua ottamaan huomioon
madrdyksid liikuntarajoitteisten
ihmisten liikkumisesta tai rau-
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tatietunneleiden turvallisuu-
desta.

Rautatiejarjestelmassa kay-
tettdvan rakenteellisen osa-
jarjestelman kayttéon on oltava
Rautatieviraston myontama
kayttoonottolupa. Taméa koskee
myads yksityisraiteilla kdytet-
tavia rakenteellisia osajarjes-
telmid. Kun rakenteellista osa-
jarjestelméa parannetaan tai
uudistetaan kayttéonottoluvan
mydntamisen jélkeen, siitd on
ilmoitettava Rautatievirastolle.
Olennaisesti parannettu tai
uudistettu osajarjestelma vaatii
uuden kayttéonottoluvan.

Rautatieviraston myéntdma
kayttoonottolupa on osoitus
siita, ettd osajarjestelma, esi-
merkiksi uusi turvalaitejar-
jestelmd, on méaaraysten mu-
kaisesti rakennettu ja toimii
turvallisesti. Myds suunnitelma
kunnossapidon jarjestamisesta
on olemassa ja tarvittavien
rekisterien (esimerkiksi raiteis-
tokaavioiden) paivittamisesta
on huolehdittu.

Kayttoonottolupa mydnne-
taan vain kokonaisuudessaan
valmiille osajarjestelmaélle, joten
esimerkiksi l&hes valmiin turva-
laitejarjestelméan kytkeminen
kéyttdon voidaan tehdé ennen
kayttoonottoluvan mydéntdmis-
ta. Talloin kyse on osajarjes-
telméan koekaytdsta, josta voi-
daan sopia Rautatieviraston
kanssa. Pitkékestoinen hanke
saattaa sisaltaa eri aikaan val-
mistuvia itsendisesti toimivia
kokonaisuuksia, jotka voidaan
katsoa sinélld&n valmiiksi
osajarjestelméksi. Néille voi-
daan mydéntaa kayttéonotto-
lupa riippumatta koko hank-
keesta.

Ratahallintokeskus on yleisin
infrastruktuuriin, sahkdistyk-
seen ja turvalaitejarjestelmiin
liittyvien kayttodnottolupien
hakija, mutta Rautatielain mu-
kaan myos yksityisraiteilla kdy-
tettava rakenteellinen osajar-
jestelma vaatii kayttodnottolu-
van. Rautatievirasto arvioi,
milloin rakentaminen tai pa-
rantaminen on niin laajaa, etta
osajarjestelméan kayttdminen
vaatii kdyttoonottoluvan.

Esimerkkina
vuosaaren
satamaraide

Vuoden 2008 lopussa valmis-
tuva Vuosaaren raideyhteys on
esimerkki monitahoisesta kayt-
tédnotosta. Keravalta Vuo-
saareen johtava raide kuuluu
valtion rataverkkoon, mutta
Vuosaaren satama-alueella rai-
teet jatkuvat yksityisraiteina.
Liikenteellista kayttoonottoa
on edeltanyt useita Rautatie-
viraston ja hankkeen edusta-
jien tapaamisia, joissa on kayty
I&pi eri osajarjestelmid koskevaa
teknistd aineistoa.

Kayttoonottoluvat myonne-
td&n Vuosaaren osalta erikseen
valtion rataverkolla ja yksityis-
raiteille. Valtion rataverkon
osalta Vuosaaren satamarai-
teelle myodnnetaén CCS-, ENE-
ja INS -kayttéonottolupa, kun
osajdrjestelmén arvioidaan tayt-
tdvan turvalaitteiden, sahkois-
tyksen ja radan puolesta vaa-
ditut tekniset ja turvallisuus-
sisaltdiset maaraykset. Yksityis-
raiteiden puolelle mydnnetdén
ainakin INS -ké&yttdonottolupa.

Rautatievirasto on ollut mu-
kana Vuosaaren satamahank-
keessa alkuvaiheesta asti. Tama
on ollut kaikkien osapuolten
kannalta hyva, koska virasto

on voinut tehda yhteistyota
hankkeeseen osallistuvien
kanssa. Rakennuttajat ovat saa-
neet Rautatievirastolta tietoa
rautatien rakentamiseen liitty-
vistd maéréyksista ja samalla
on voitu keskustella niiden so-
veltamisesta. Rautatievirasto
haluaa toimia avoimesti ja kayt-
toéonottoluvat pyritddn myén-
tamadan sujuvasti.

Rautatievirasto seuraa tar-
kasti osajarjestelméan kayttoon-
oton edistymista erityisesti
turvalaitejarjestelmissa tapah-
tuvien poikkeamien ja virhetoi-
mintojen osalta. Mahdolliset
poikkeamat eivét sinallaan joh-
da ongelmiin kayttéonottolu-
van kanssa, mutta tarvittaes-

Matkusta

saon arvioitava, voidaanko osa-
jarjestelma ottaa kaytt6on suun-
nitellussa laajuudessaan ilman
lisdtoimenpiteitd. Tarvittaessa
Rautatievirasto voi asettaa eh-
toja osajérjestelman kaytolle.

Neljankymmenen hengen
Rautatievirasto seisoo haastei-
den edessd, raiteet nayttavat
edelleen samalta, mutta eu-
rooppalaiset vaikutteet ovat
tulleet ja&dékseen. Aika nayttaé
millaisiksi toimintatavat muo-
dostuvat. Varmaa on ainoas-
taan se, ettd rautatiemaailma
on muuttunut paljon ja muutos
jatkuu edelleen.

Tomi Anttila
Tekninen asiantuntija
Rautatievirasto

ilmasta puhtaampaa

Kayta joukkoliikennetta. www.ytv.fi
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Senegalin rautatiet (sncs)

T TP

Dakarin asema.

enegalin rautatien nimion
Societe’ Nationale des
Chemins de Fer du Senegal
(SNCS) koska Senegal on
ranskankielinen maa. Rauta-
tien raideleveys on 1000 mm
ja pituus on 900 km. Kaytos-
sé on vain 2 reittid haaroineen.
Toinen kulkee Dakarista poh-
joiseen St. Louisin kaupunkiin
ja Lingue’seen maan kaakkois-
osassa ja toinen Dakarista Malin
rajalle idassa. Taman paalinjan
pituus Dakarista Koulikoroon,
joka sijaitsee naapurimaassa
Malissa on 1286 km pitka.
SNCS perustettiin marras-
kuussa 1986 entisen RCFC:n
jatkajana. Se on tané paivana
riippumaton puolivaltiollinen
yhtio ja sellaisena se tekee
vuosittain suoritussopimuksen
maan hallituksen kanssa .

Viime vuosina maantiekulje-
tusten kasvu on aiheuttanut
suuren haasteen SNCS:lle. Esi-
merkiksi paatien liikenne Da-
karista sissmaahan muistuttaa
hyvin paljon Suomen italiiken-
nettd rekkajonoineen. Dakarissa
0N maan suurin vienti- ja tuonti-
satama.

Henkildliikenne. Nelja kan-
sainvalistd expressjunaa liiken-
noi viikossa Dakarista Bama-
koon, joka on Malin paa-
kaupunki. Tyypillisesti ndmé
junat kuljettavat 4-5000 mat-
kustajaa kuukaudessa.

S&énndllinen edestakainen
liikenne on toiminnassa 29 km:n
pituisella kaupunkiliikenne-
radalla Dakarista Thiarageen
ja Rufisojeen. Reitilla kuljete-
taan noin 6 miljoonaa matkus-
taja vuodessa. On syyta kertoa,

ettd Dakarin suurkaupunki-
alueella asuu 2,4 miljoonaa
ihmista.

Tavaraliikenne koostuu péa-
asiassa fosfaattien kuljetuksesta
Dakarin satamaan vientid var-
ten. Vuonna 2000 péivittainen
juna kulki Taibastesta ja Allon
Kagnasta seka viikoittainen
juna tuli Lam-Lamista . Niin-
ikdan vuonna 2000 SNCS operoi
2 kemikaalijunaa Saficsyhtidlle
Taiban ja Dakarin valilla Sa-
ficsin omistamilla vaunuilla.

Vetokalusto, joka koostuu 29
dieselveturista, on suurimmak-
si osaksi rakennettu Ranskassa.
Ranskalaiset rahoittavat myds
Alstom AD 16 B vetureiden
kunnossapitoa . Vuonna 1996
allekirjoitettiin poytékirja Se-
negalin hallituksen ja Kanadan
vélilla, jolla saatiin avustusta

5:ttd uutta veturia varten Ge-
neral Motors Kanadasta . Vetu-
rit maksoivat C$ 12,5 miljoo-
naa. Edelleen yhtid on saanut
C$ 1 milj. senegalilaisista lah-
teisté tarvittavien varaosien
hankkimiseksi.

Vuoden 2000 lopussa hen-
kildvaunuja oli yhteensé 102.
SNCS on saanut Ranskasta 24
ruostumattomasta teraksesta
tehtya “Mistral”-vaunua ja
niille 4 generaattorivaunua.
Naité kaytetdédn talla hetkella
kansainvélisessé liikenteessa
Malin kanssa. Vuonna 2001
SNCS korjautti 20 henkilévau-
nua Pakistanilaisella rautatie-
vaunutehtaalla. Tama oli osa
projektista, jossa tarjottiin
kapasiteettia liikenteelle, jolla
varmistettiin Afrikan jalka-
pallocupin lapivienti.



RautatieTEKNIIKKA 2 - 2008

19

Pieni Blue Trainin esikaupun-
kipalvelu kdynnistettiin Daka-
rissa vuonna 1982. Kaytossa
on 7 viisivaunuista junaa, joille
on varattu kayttévoimana 10
AD 16 B veturia.

SCNS on saneerannut 41
henkilovaunua tyyppia B 10 +
“Bruhat” ja varustanut ne met-
risilla teleillg, joiden jousitusta
on parannettu. Vaunustoa on
edelleen tdydennetty 20:114
pakistanilaisilla vaunuilla
osana yhteistyota, joka liittyy
standardiraidevéliin siirtymi-
sen tutkimukseen.

Vuonna 2002 tavaravau-
nuston lukumé&ara oli 1045.
SNCS ja Mali on sen jalkeen li-
sannyt 140 uutta vaunua kan-
sainvaliseen pooliin.

Kirjoittaja vieraili Senegalissa
tammikuussa 2008. Vierailun
aikana havaittiin mm., ett rai-
teet olivat asennettu teraksisille
polkyille maaseudulla ja betoni-
sille polkyille Dakarin kaupun-
kialueella.

Vierailu St. Louisin asema-

Blue
Train.

alueella osoitti, etta rautatie-
liikennettd ei ole harjoitettu
sinne asti pitk&éan aikaan. Ei
ollut minkaanlaista toimintaa

asemarakennuksessa eikéa sen
vieressd olevalla ratapihalla.

Kuvista voidaan havaita, etta
rautatie kuitenkin toimii ja

ainakin matkustajaliikenne on
ajoittain vilkasta.
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Rautatiel

Ikenteen

matkustajamaarien

nyva

Rautatieliikenteen
matkustajamaarissé
on jo pitkaan ollut
ilahduttavaa kasvua,
jonka taustalla ovat
vaikuttaneet monet

kehittdmistoimenpiteet.

Erityisesti matka-
aikojen
lyhentyminen,
tiheammat
vuorovélit ja uusi
junakalusto ovat
lisdnneet
junamatkustuksen
suosiota.
Haastavassa
kilpailutilanteessa
rautatieliikenne on
onnistunut
sdilyttdmaan
markkinaosuutensa
muihin
litkennemuotoihin
nahden. Monet
yhteiskunnan
muutostekijat
ennakoivat
rautatieliikenteen
kasvun jatkuvan
myo0s
tulevaisuudessa.

asvu Jatkuu

13,0

miljconaa
matkaa

12,5

Vuosi 2005:
Pendolino lisalmeen ja Joensuuhun
Kiskobussilikenne alkol

\I'um;l!l]l]d

Vuosi 1997:
Mytinteinen talouskehitys, BKT +§%
Venajan likenne +20%

Helsinki-Turku likenne +15%

12,0

Vuosi 1999:

Tasmallisyys vain B4 %
Venjin matkoja vain 177 000
Kokemaki-Pori sBhkdistys
Lahden moottoritie valmistui

Vuosi 2002:

Pandaling Ouluun fa Kuopioon
Kerava-Tampere 160 km/h
Matauh.lahenne

11,0

11,5 Vuosi 2000: |

IC2 likenteaseen
Toiala-Turku sahkiistys
Tampereen mootioritie valmistui

kasw +8%

Uusia Pendolno-vuoroi
Ouly-Rovaniermi sahkostys

Vuosl 2003:
Kerava-Tampere 200 km/h

Vuosi 20086:
Kerava-Lahti -oikorata
Junatarjonnan kasw
Matka-akojen lyheneminen
Kiskobussiikenne laajeni
lisalmi-Oulu sahkdistys

Vuosi 2001:
Pendolino Jyviskytidn

Lippu-uudestus

i

Matka-ajat pilenival ita-Suomessa

* Pienitilastointimuutos
vuodesta 2006 lihtien

1995 1996 1997

1999 2000 2001 2002

2004 2005 2006 * 2007

Kuva 1. Kaukoliikenteen matkustajamadréat ja tarkeimmaét taustatekijat 1995-2007 (miljoonaa

matkaa).

uomen rataverkolla tehtiin
vuonna 2007 ennatyksel-
iset 67 miljoonaa matkaa.
Kaukoliikenteessa matkoja teh-
tiin 13 miljoonaa ja lahilii-
kenteessd 54 miljoonaa. L&hi-
liikenteen matkoista 42 miljoo-
naatehtiin ns. YTV-alueella ja
vajaa 12 miljoonaa sen ulkopuo-
lella.

Lahiliikenteen matkat ovat
olleet kasvussa 1990-luvun
puolivalistd asti. Monena vuo-
tena on ylletty yli viiden pro-
sentin vuosikasvuun. Nyt myés
kaukoliikenteessa on paasty
kestavalle kasvu-uralle, kun
matkamaarat kasvoivat viime
vuonna kuudentena vuotena
perakkain.

Kaukoliikenteen
kasvun taustalla moni
tekija

1990-luvun puolivalin jalkeen

nahtiin kaukoliikenteen mat-
kustajamaarien kehityksessa
nelj& miinusmerkkista vuotta.
Tuolloin rautatieliikenteen
kilpailuasemaa heikensivat
mm. Lahden ja Tampereen
moottoriteiden valmistumiset
sekd Itd&-Suomen aikataulujen
hidastamiset. Matkustajamé&arat
pienenivat kaikkialla rata-
verkolla.

Vuonna 2002 kaukoliikenne-
matkat kaantyivat kasvuun,
joka yha jatkuu. Kasvun taus-
talla on ollut monia juna-
matkustamisen palvelutasoa
parantaneita tekijoita.

Pendolino-liikenne on laajen-
tunut eri puolille rataverkkoa.
Matka-aikojen lyhentyminen
sai alkusyséyksen, kun Keravan
ja Tampereen vélinen nopeus
nostettiin ensin tasolle 160 km/
h vuonna 2001 ja vuotta myo-
hemmin tasolle 200 km/h.
Kasvujakson alkuun ajoittuvat

myds lippu-uudistus ja aika-
taulurakenteen uudistus seké
vaihtoyhteyksien merkittava
parantaminen. Junatarjontaa on
myads lisdtty useaan otteeseen,
mm. vuonna 2002 ja nakyvam-
min vuonna 2006.

Kuvassa 1 on esitetty kauko-
liikenteen matkamaarien kehi-
tys vuosina 1995-2007 sekéa
kehitykseen liittyva taustate-
Kijoita.

Oikorata vastannut
odotuksia

Viimeisen 15 vuoden aika-
na matkustajamaéarat ovat
kasvaneet eniten vilkkaimmilla
padreiteilld. Suurinta kasvu on
ollut Helsingin ja Turun véli-
selld rantaradalla, jolla matkus-
tajamaaréat ovat lahes kaksin-
kertaistuneet. Samoin Suomen
ja Vendjan vélinen kansainva-
linen liikenne on 15 vuoden
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ajanjaksolla kaksinkertaistunut.

Yleiskasvusta huolimatta
monilla rataosilla matkustaja-
madrat olivat viime vuonna
kuitenkin vasta palanneet sille
tasolle, jolla oltiin 1990-luvun
puolivalissé ennen liikenne-
maarien laskua. Tallainen ti-
lanne on mm. monilla It&- ja
Pohjois-Suomen rataosilla.

Néakyvin yksittainen rata-
verkon kehittdmistoimenpide
on ollut Kerava-Lahti -oikorata,
jonka matkustajamaarat ovat
vastanneet odotuksia. Ensim-
méisend kokonaisena liiken-
ndintivuotena oikoradalla
matkusti noin 2 miljoonaa
kaukoliikenteen ja yli puoli
miljoonaa lahiliikenteen mat-
kustajaa.

Oikoradan kaltaisen ison
kehittdmishankkeen on oletettu
houkuttelevan kayttajakseen
my®s henkildautoilijoita. Ennen
radan valmistumista tehdyn
henkildautotutkimuksen mu-
kaan 8 % Lahden moottoritien
autoilijoista ilmoitti kayttavan-
sé junaa auton sijasta kyseisella
matkalla radan valmistumisen
jélkeen. Lis&ksi id&n suunnan
junamatkustajista jopa kolmas-
osa ilmoitti junan kayton lisaan-
tyvan radan valmistumisen
jalkeen. Tarkemmat tulokset
oikoradan aikaansaamista
matkustuskayttdytymisen
muutoksista saadaan vuonna
2009 tehtavasta jalkiseuranta-
tutkimuksesta.

L&hiliikenteessa
jatkuvaa kasvua

L&hiliikenteesséd on ollut
vahvaa ja tasaista kasvua, joka
on kohdistunut erityisesti YTV-
alueen liikenteeseen. Monel-
la lahiliikennealueen vilkkaalla
lilkennepaikalla matkustus on
kaksinkertaistunut viidentoista
vuoden ajanjaksolla. Suurin-
ta kasvu on ollut Espoon Lep-
pavaarassa, jossa vuonna 1993
matkustajia oli noin 5000 vuo-
rokaudessa ja viime vuonna
mé&éré oli jo noin 20 000.

Merkittavimpind yksittaisina
kehittamistoimenpiteina lahi-
liikennealueella ovat olleet
kaupunkiradat, jotka valmis-
tuivat vuosina 1996 Tikkuri-
laan, 2001-02 Leppévaaraan ja
2004 Keravalle. Kaupunki-
radoilla on voitu luoda metro-
mainen vuorovali ja niihin on
liittynyt myds voimakasta
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5,0 _.-‘g-_‘ 3
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Kuva 2. Rautateiden henkildliikenteen markkinaosuus Suomessa 1995-2007.

asemanseutujen ja liitynta-
liilkenteen kehittamista.

Hieman yll&ttéen kaupunki-
radat eivat ole houkutelleet
matkustajia henkilautoista eli
niilla ei ole ollut ennen/jalkeen
-tutkimusten mukaan vaiku-
tusta henkildautoliikenteen ja
joukkoliikenteen valiseen
kulkumuotojakoon. Matkus-
tajatutkimuksissa kaupunki-
radat ovat kuitenkin saaneet
hyvat arvosanat kayttajiltaan
ja ne ovat myds mahdollista-
neet asemanseutujen maankay-
ton kehittdmisen ja tiivis-
tamisen.

Markkinaosuus EU-
maiden keskitason

tuntumassa

Rautateiden henkildliiken-
teen markkinaosuus on Suo-
messa noin 5 %. Kansainvéli-
sessé vertailussa Suomen osuus
on eurooppalaisen keskiarvon
alapuolella, silla EU-maiden
(EU-27) vertailussa Suomi si-
joittuu sijalle 19. Esimerkiksi
Ruotsi on vertailussa korkeam-
malla yli 8 %:n markkinaosuu-
dellaan.

Rautateiden henkildliiken-
teen viime vuosien kasvukaan
ei ole juuri markkinaosuus-
prosenttia nostanut, silld sa-
maan aikaan erityisesti henkilo-
autoliikenne on jatkanut voi-
makasta kasvuaan. Sen sijaan
joukkoliikenteen keskindisessa

vertailussa rautatieliikenteen
asema on voimistunut. Kuvassa
2 on esitetty rautateiden hen-
kildliikenteen markkinaosuu-
den kehitys vuosina 1995-2007.

Myds koko Euroopan tasolla
rautateiden henkil6liikenne on
ollut viime vuosina kasvussa.
Vuosina 2003-06 rautatieliiken-
teen matkustajamaarét kasvoi-
vat EU-27 -maissa keskimaa-
rin 6 %.

Henkildliikenteen matkusta-
jamadrien ennustetaan kasva-
van myos jatkossa Suomen rata-
verkolla. Ratahallintokeskus on
rataverkon pitkan aikavélin
kehittdmissuunnitelmassaan
ennustanut vuoden 2025 kauko-
liikenteeksi noin 15,0-16,5 mil-
joonaa matkaa. Kasvu edellyt-
tad palvelutason kehittamisté
mm. rataosilla Tampere-Seina-
joki, Seingjoki-Oulu ja Lahti-
Luumaki.

Kasvuennustetta voidaan
pitéé varovaisena, silla monet
toimintaympadristén muutos-
tekijat ennakoivat rautatielii-
kenteen kysynnan kasvua. Yha
enemman esilla olevat ympa-
ristondkdkohdat tulevat edis-
tdmaan raideliikenteen asemaa
ja merkitysté tulevaisuuden
liikennemuotona. Kaupunkien
vélinen henkil6liikenne tulee
kasvamaan ja pitkdmatkainen
pendeldinti yhé lisdantyy.
Junalla on siten edelleen edel-
lytyksié kasvattaa markkina-
osuuttaan monilla yhteys-

véleilla, mika on tavoiteltavaa
Suomen liikennejéarjestelman
toimivuuden, turvallisuuden
jaymparistovaikutusten néko-
kulmasta.

Harri Lahelma
Ratahallintokeskus
Kehittdmisyksikko

voussioh

Switch Systems
Vossloh Cogifer Finland Oy

Vaihteiden
terasosat

Raidepuskimet

Vossloh Cogifer Finland Oy
Telakkatie 18, 25570 TEIJO
Puh. (02) 736 6010
contact@vcfi.vossloh.com
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Rautatiekaluston kunnossapidon
ammattitutkinto on nyt
suoritettavissa

Miké on
ammattitutkinto

Oheisessa kaaviossa on ku-
vattu Suomen tutkintojarjes-
telmé.

Amattitutkinto (AT) on tar-
koitettu menetelméksi osoit-
taa ammattitaito. Historiallise-
na esikuvana voidaan pitaa
oppipoika mestari jarjestelmaa,
jossa ammattiin opittiin tyota
tekemalld ja osaaminen naytet-
tiin tydsuorituksella.

Kaaviossa nédkyy myds Perus-

tutkinto (PT), sen taso on asetet-
tu niin ettd PT:n suorittaneella
on taidot ryhtyé opiskelemaan
ammatin osaajaksi.

AT:n taso on suunniteltu niin
ettd ko. tiedot ja taidot omaava
on jo ammattimies.

Osaamisen kehittamista voi
vield jatkaa Erikoisammatti-
tutkintoon ja Tekniikan erikoi-
sammattitutkintoon.

Rautatiekaluston kunnossa-
pitoon Kirjoitettiin v. 2007 ai-
kana ammattitutkinto vaati-

mukset ja tutkinto hyvéksyt-
tiin 2007 lopulla OPH:ssa.

OPH nimesi tutkintotoimi-
kunnan ja tutkintotoimikunta
hyvaksyi AEL:n nayttdjen vas-
taanottamisoikeuden 2008 alus-
sa.

Rautatiekalustoon kohdis-
tettuna on vain Rautatiekalus-
ton kunnossapidon ammatti-
tutkinto, ei perustutkintoa tai
erikoisammattitutkintoa. Nai-
hin tasoihin voidaan kayttaa
kunnossapidon yleisia tutkin-
toja.

Tutkinnon siséltd

Siséltd tarkkaan on saatavissa
OPH:sta paperilla ja luettavissa
OPH:n sivuilta.

Tutkinnon suorittaja valitsee
tutkinnon ympaéristoksi jonkin

Kunnossapidon Ammatti-
tutkinnon suoritus kdynnis-
s& Turun varikolla. Toni
Tammelin ja vastaanottajan Ali
Pietildinen, sivusta pilkistaa
Tuomas Kukkonen.

Nayttotutkinnot Suomen
koulutus- ja tutkintojarjestelmassa

ylopistot ja ammatti-
korkeakoulut korkeakoulut

TY O S
erikois- |
ammatli-
futkinnot

ammatti- |
futkinnot

S
Iuw“[-:v; as- ammatiliset
futkinto perustutikinnot

perusopetus

esiopetus

kalustolajin 1-2 lajia ja sen li-
sdksi ko. kalustosta joitakin
osajarjesstelmia 4-5.

Osaaminen naytetaan juna-
ympaéristdssa normaaleina tyo-
tehtdvina.

Muutamat Sm3 ja Sm4 junien
kunnossapitohenkildt ovat
suorittaneet Kunnossapidon
ammattitutkinnon. Heilté voi
kysellad kokemuksia tutkinnon
suorittamisesta. T&ma uusi tut-
kinto pitad sisallaan samoja
elementtejé kuin tdma yleinen
kunnossapidon tutkinto mutta
on suunnattu paremmin junaan
sopivaksi.

Tutkinnon suorittamistavat
ja kéytannot ovat téssd uudes-
sakin kuitenkin samoja kuin jo
tehdyissa tutkinnoissa.

Ammattitutkinto on arvos-
tettu osoitus osaamisesta ja
tutkinnolla suoritetusta néy-
tosta on merkitysta myds Suo-
men rajojen ulkopuolella.

Lisatietoja saa tutkintotoimi-
kunnan jaseniltd mm. puheen-
johtajalta Hannu Siltalalta Rau-
tatiel&isten liitosta seka alle-
kirjoittaneelta AEL:std.

IETARSAAREN
| AANRAKENNUS

MAA- JA VESIRAKENNUSTYOT

Kappelintie 4, puh. (06) 7232 800 68620 PIETARSAARI

ERIKOISTUNUT PROJEKTI- JA ERIKOISKULJETUKSIIN
KANSAINVALISESTI

Trans Nordica Ltd
PL 16, 48101 KOTKA Puh. (05) 350 9500 Fax (05) 350 9530
martin.elo@transnordica.fi
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Seppo Lehtisesta Rautatiealan
Rakennusmestarit ja -insinoorit
AMK ry:n vuoden 2008 Ukkomestari

paéasiassa Kaakkois-Suomessa. Vuosikokouksessa valittiin
2000-luvulla aloitti toimin-  yhdistyksen puheenjohtajaksi
tansa uusimuotoinen Kiinteisté-  jatkamaan Ossi Ontto. Halli-
yksikkd, jossa Seppo toimii  tuksen jaseniksi valittiin Seppo
Kaakkois-Suomen kiinteistd-  Lehtinen, Kalervo Réaisénen,
alueen paallikkéna menestyk-  Pentti Moisio, Pentti Hamalai-
sellisesti. nen, Jyrki Pennanen, Markus
Ominaisuuksiltaan Seppoa  Koivusalo ja Kalevi Koistinen.
sopivampaa Ukkomestaria on
vaikea I0ytaa: kokenut, tarmo-
kas ja leppoisa johtaja, jonka
joukoissa porukka viihtyy ja saa
aikaan tuloksia.
L&mpimat onnittelut uudelle
Ukkomestarille!
Vuosikokouksessa luovutet-
tiin myds yhdistyksen uuden
toimintatavan mukaisesti en-
simmadiset RRI:n ndyttavat
numeroidut pdytastandaarit
ansioituneille jasenille. Stan-
daarit luovutettiin kunniapu-
heenjohtaja Teuvo Majamaelle,
Vuoden 2007 Rakennus-
mestarille Juha Kansoselle,
RRI:n perinteen taltioijalle :
Pentti Padkkoselle ja Vuoden  Standaarin saaneet Teuvo
2007 Ukkomestarille Aimo  Majaméki ja Juha Kansonen.
Karjalaiselle, pitkaaikaiselle ~ Tilaisuudesta olivat poissa
taloudenhoitajalle Vieno Par- ~ my0s standaarin saaneet Pentti
viaiselle lippu luovutettiin jo ~ Péaakkonen ja Aimo Karjalai-
11.3.08. nen.

RRI puheenjohtaja Ossi Ontto luovuttaa muistoreliefin vuo-
den 2008 Ukkomestarille Seppo Lehtiselle.

autatiealan Rakennus-
Rmestarit ja -insinoorit V t t h . k
AMK ry:n vuosikokous ® -
pidettiin Vantaalla 26.4.2008. aa |Va. po Jara en n US
Kokouksen saantémaaraisten - 1
asioiden lisaksi suoritettiin pe- J a pe I'U StU StyOt
rinteinen Ukkomestarin valinta.
Vuoden 2008 Ukkomestariksi - .-
nimitettiin Seppo Lehtinen ® KunnaHISteknllkka
RRI:n Itd-Suomen osastosta
Kouvolasta. 1
Seppo on tullut VR:n palve- b TlenrakennUS
lukseen Kouvolaan vuonna
1974. Han aloitti tyét radan

kunnossapitotehtévissa, josta ® RatatyOt Ja allkU|kUtunne|It ymS

hén siirtyi ratasuunnitteluun
vuonna 1976. Maanrakennusliike www.empekkinen. fi

My®6s perusopintojensa aika-
na kesdlomilla Seppo toimi
ratatdissa Kouvola - Uusikyla-
osuudella.

1980-luvulla hén toimi talon-
rakennustehtévissa, ja 1990-

Juvan teollisuuskatu 17, 02920 Espoo
luvulla rakennuttajatehtavissa Puh. +358 9 849 4070, fax +358 9 852 1890
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—TUEE-MEILLE, ——
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JX XX HYYRVLAINEN

@ Lineaarituotteet

Vakio- ja erikoisiaakerit

8 Laakenyksikt

'R Ketjut ja ketjupydrat

§ Hihnat, hihnapydrat, holkit
A Vaihteet ja kytkimet

kraftmek oy

puh. 010 75501

Maansnrto \lell erVIamen llv
Pengertie 11, 45200 Kouvola
040 9000 666, tai (05) 5445 500

www.mvh.fi, etunimi.sukunimi@mvh.fi

Tampereen Pesuainepalvelu Oy
tarjoaa laadukkaat ja tehokkaat
korkeapainepesurit ja -jarjestelmat
kuljetuskaluston paaltapesuun.

* Asiakaskohtaiset pesujarjestelmat
* Painepesulaitteet ja -jarjestelmat

* Kylma- ja kuumapainepesurit

. * Kuljetuskaluston erikoispesuaineet

Tampereen
Pesuainepalvelu Oy

Keskuojankatu 5
SF-33900 Tampere

w2 Tampereen _ |
Pesuainepalvelu Oy ) Puh ?5132)42%%22106
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PAKINA

Propelli

ylan moniosaaja Ville korjasi polkupydraani.
K- Nailla lakeuksilla tuulee aina pyoréilijaa vastaan, sa-
noin seisoskellessani siind vieressa.

- Vastatuulen voi k&antéé vetovoimaksi, Ville visioi, kun ké&ansi
pyoréni takaisin oikeinpain.

- Mitenkahan se tapahtuu? Epadilin.

- Laitetaan propelli eteen ja siitd veto pydriin.

- Aha?

- Mit& kovempi vastatuuli, sen kovemmin propelli pyorii ja
vetad pyoraa eteenpaéin, Ville selitti.

- Progressiivinen vempain, ilmaisin ymmartaneeni.

- Ja aina liikuttaessa ilmaa nopeammin tuon olettaisi toimi-
van. Voi toki ilmetd ikiliikkujaperiaatteeksi, siis mahdottomaksi.
Sitten ndkee, kun kokeilee.

- Niin, pahalta ndyttdd. Muutenhan sellaisia olisi jo tehty, epdilin.

Villen verstas tursui tdynnéa kaikenlaista metalliroinaa. Hén
oikaisi selkansa ja vilkaisi ympariinsa. Sitten han tallusteli nurkasta
vanhan naistenpy0ran ja asetti sen viilapenkkid vasten nojalleen.

- Tést& sen rakennan, Ville oli paattdnyt nopeasti.

- Eteen téytyy laittaa kaksi pyorad rinnakkain kuten tavara-
pyordan. Raidevaliksi sopinee metri, voi vaatia enemmankin
vakauden takia.

- Hm, Jupiter, luin pyorén merkin. - Tallaisella opettelin ajamaan
aikoinaan.

- Propellin laitan etupydrien vadliin. Sen tytynee asentaa
mahdollisimman alas, ettei kulkijasta tule kiikkerd, vaikka ylempana
tuulee tuimemmin. Siipien maarana nelja lienee sopiva, halkaisijana
metri. Ville veteli rullamittaa mallaillessaan. - No, ensimmai-
nen mitoitus on summapelid. Joutunee muuttelemaan sitten tarpeen
mukaan.

- Miten aiot valittdd vedon propellista pyoriin? Utelin.

- Ketjulla. Laitan vedon etupy®riin. Takaveto séilyy polkimilla.

- Tarvitaan joku kaantorattaisto, koska propelli on poikittain
ja vetopydrat pitkittain, alysin.

- Niin, sivutuulikulkija olisi yksinkertaisempi, Ville k&anteli
kdmmenté&én ilmassa propellin asentoja tuumaillen.

- Sellainen Speden keksint6 nakyi yhdessé Turhapurofilmissa
veneeseen varkattyna. No, siindkin taytyi olla joku kaantovalitys
potkurille. Aluksi aion yksinkertaisesti laittaa ketjuun kéantorattaat,
joilla veto muutetaan vetopydérien suuntaiseksi.

- Mahtaako ketju kiertyd sujuvasti, epdilin.

- Tarvittaneen useampia rattaita?

- Tyd tekijadnsa neuvoo, Ville hymyili vinosti. - On minulla
muitakin vaihtoehtoja.

- Vapaavaihde tai joku lapojen k&antésysteemi hyddyttaisi
mydodtamaissa ja akkitilanteissa, tyrkytin lisaa.

- Yhm, Ville ynéhti.

Villestd néki, ettei han pitényt siité, ettd heittdydyin kovin
tietdvaksi. Han alkoi kaivella rojukasojaan kovalla kilinalla. Totesin,
ettei keskinkertaisuuksia kaivata nerojen projekteissa, joten maksoin
pyydetyn kaksi euroa pydrani korjauksesta ja lahdin pajalta.

Arvelin, ettei Villen kauaa tarvitsisi varkéta, kun vastatuuli-
kulkijan prototyyppi olisi kokeiltavissa. Niinpa seuraavana
iltapaivana pyorailin hanen pajalleen. Pajan ympériston ja liittyma-
tien varren pusikot olivat tdynné autojen ynna muiden konei-

den raatoja, aineksia keksintéihin. Virkavalta oli uhkaillut Ville&
siistiméén markkinsa, mutta eipd tuo ehtinyt. Kylaldisiltd Ville
sai hiljaisen tuen, silla han korjasi heidén autoropposiaan edullisesti.

Pajan ovet ammottivat auki, kuten kesaisin tavallisesti. Eivat
ne talvellakaan lukossa olleet. Jos joku jotakin metalliosaa tarvitsi,
sen kun etsi ja maksoi sitten, kun Villen tapasi. Villea ei nékynyt
nytkaan eik& mitéd&n vastatuulikulkijaan viittaavaa. Héan oli jo
koeajolla, arvelin. Tama sivutie kulki paljolti metsén suojassa.
Se ei ollut otollinen testirata. Han testaili siis avaralla maan-
tiella, paattelin. Itse olin ponnistellut maantieosuuden kotoani
tanne vastatuuleen. Arvattavasti Ville [6ytyisi tastd edelleen eteen-
pain. Ajelin takaisin maantielle.

Pyséhdyin tienhaaraan miettiméan. Jos prototyyppi toimi hyvin,
Ville oli huristellut saman tien kirkonkylélle saakka. Olutpirtilla
ihmettelijoita riittdisi, ei sieltd heti takaisin joutuisi. Minua ei
tuo kymmenen kilometrin matka innostanut vastatuuleen ilman
propellia.

Huomiotani herétteli jotakin ojapenkassa vahan matkan paassa.
Lahdin katsomaan. Epdilyni osoittautui oikeaksi, vastatuulikulkija
siina kellisteli. Olikohan sattunut jotain ikavaa vai oliko Villen
napattu Kiireiselle vikakeikalle? Kulkija ndytti ehyeltd, sikéli kun
pystyin uutuutta arvioimaan. Soitin kuitenkin terveyskeskukseen.

Sieltd Ville Ioytyi. Paatd kuulemma hoivailtiin, muta hanté
ei tarvitsisi lahettaa sairaalaan. Polkaisin myo6tatuulessa kotoa
auton ja riensin Villed katsomaan.

- Rekka péaasi imaisemaan, Ville sanoi kuin hdpeissaan.

- No?

- Kyll& se hiljensi, mutta ilmavirta tempaisi silti. Ei pysynyt
Jupiter ké&sissa. Propelli kamautti padhan. Rekkakuski hommasi
terveyskeskukseen, vaikka panin hanttiin.

- Huonoa tuuria, tai hyvéaa, sanoin. En alkanut moralisoida
suojaverkoista tai aprikoida, ettd enté jos imu olisi pyorayttanyt
rekan alle. Pitihan laitetta p&éasta kokeilemaan.

- Akki4 sait prototyypin kasaan, jatkoin.

- No jaa. Enp& millia viilannut.

- Kuinka keksint6 toimi?

- Kait periaatteessa, Ville venytteli sanojaan.

- Ketju ei pysynyt paalla, en saanut kunnon tuntumaa viela.

- Entd pad? Nydkytin silmillani h&nen kaareitaan. - Milta tuntuu?

- Pamahti lisdé ideoita, Ville hymyili laihan naamansa kurttuja
tayteen ja liikutteli paataan tunnustelevasti eri suuntiin. —Saan
lahted kotiin. Heittaisitkd?

- llman muuta.

Ville joutui ottamaan kasillaan tukea noustessaan. Taisi huimata.

- Ettd paésen jatkamaan testejé, hén vilkaisi minua silmét killillaan.

- Se taitaa vaatia isomman propellin.

veikkoa
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Dynaaminen
raidestabilisaattori
Plasser&Theurer DGS 62 N

aidegeometristen para-
Rmetrien luominen tai

korjaaminen on ensisi-
jaisesti tukemiskoneiden teh-
tdvd. Dynaamista raide-
stabilisaattoria k&ytetédén oike-
aan asemaan saatetun raiteen
“stabilointiin®, kuten sen ni-
mikin kertoo.

Dynaaminen raidestabili-
saattori on varustettu kahdella
stabilointiaggregaatilla. Stabi-
lointiaggregaatti koostuu run-
ko-osasta, epakeskovaihteis-
tosta, jolla saadaan aikaisek-
si stabiloinnissa tarvittava vé-
réhtely, neljasta kulkupyorésta,
kahdesta lautaspihdisté ja kah-
desta pystysuuntaisesta hyd-
raulisylinterista.

Tukemisesta vaistamatto-
masti johtuva raiteen poikittais-
siirtymévastuksen pienene-
minen, vaatii hidastamaan ajo-
nopeutta raiteella, kunnes raide
on liikenteen kuormituksen
voimasta asettunut uudelleen
paikoilleen.

Raiteen laskeutuminen, ai-
van sama onko se saatu aikaan
keinotekoisesti tai liikenteen
kuormituksella, syntyy sepeli-
kivien liikkumisen ja tyhjiin
kohtiin asettumisen seurauk-
sena. Talléin esiintyvé tilavuu-
dellinen muutos mééaraa tiivis-
tyksen rakenteen ja siité riip-
puen, myds laskeutumisen suu-
ruuden.

Tama tiivistyminen ei syn-
nyté vain keinotekoisesti ai-
kaansaatua raiteen laskeutu-
mista, vaan olennaisena vaiku-
tuksena, lisddntynytté pintaa
sitovaa tartuntakitkaa rata-
polkyn ja sepelitukikerroksen
tiukkaan tiivistetyn rakenteen
valillg, siten raiteen poikittais-
siirtymavastuksen maksi-
mointia.

Dynaaminen raidestabili-
saattori, valittomasti tukemisen

Plasser&Theurer DGS 62 N

jalkeen kaytettyna, laskee rai-
detta valvotun ohjauksen avul-
la, synnyttden samalla tasa-
muotoisen rakenteen sepelin-
tiivistyksessa ja lis&é siten rai-
teen poikittaissiirtymévastusta
niin, ettd kunnostustyon jalkeen
padstddn ajamaan rajoitta-
mattomalla nopeudella.
“Kontrolloidulla laskeutumi-
sella” luodaan tasamuotoinen
sepelin tiivistysrakenne ja li-
sataan siten myds raiteen
poikittaissiirtymdavastusta.
Dynaamisen tiivistysvai-
kutuksen sovittamiseksi kul-
loisiinkin sepelitukikerroksen
olosuhteisiin on tiivistys-
aggregaatin hydrostaattinen
kayttolaite saddettavissa por-
taattomasti.
Varahtelytaajuus esitetdén

hertseiné (1 Hz = 1 véréhtely
sekunnissa) ja sen séatdalue
ulottuu 45:n hertsiin.

Useimmissa péaéallysrakenne-
olosuhteissa on 33 - 37 Hz
sisalle asettuva taajuus osoit-
tautunut oikeaksi, poikkeus-
tapauksissa tydskentelytaajuus
voidaan valita alhaisemmaksi
tai korkeammaksi.

Stabilointi
kunnossapitotuennan
yhteydessa

Tukemiskoneen suorittaman
kunnossapitotuennan jalkeen
raidetta stabiloitaessa, pidetdén
stabilisaattorin vaaitusjar-
jestelmé& kytkettyné péaélle.
Koneelle valitaan johtokisko,
samoin periaattein kuin tu-

kemiskoneellakin tehd&éan
johtokiskon valinta, kdan-
tdmalla valintakytkintd. Kaa-
ressa johtokiskona tulee olla
alempana oleva kaaren siséa-
kisko, vastakkainen puoli
ohjautuu automaattisesti ko-
neen vaaitusjarjestelman oh-
jaamana. Pystysuuntaisten
lisakuormasylinterien paineeksi
(alennussarvo) sdédetdan noin
70 baria, Hertsitaajuus saade-
tdan 30 - 35 Hz:n. Ty6nopeus
séédetdan tydajon nopeuden-
saatopotentiometrilld halutun
suuruiseksi, sdatdalueen ollessa
0-2,5km/hasti. Valittuun tyo-
nopeuteen vaikuttaa edelld
tydskentelevan tukemiskoneen
tydskentelynopeus. Valittu
stabilointinopeus tulee pitaa
mahdollisimman vakiona, jotta
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stabiloinnin tulos olisi riitta-
van homogeeninen. Stabilisaat-
torilla tehdaan kuten tukemis-
koneellakin, aloitus ja lope-
tusviisteet.

Stabilointi
perusparannustyossa

Radan perusparannustydn
yhteydesséa suoritettava stabi-
lointity0 suoritetaan jokaisen
tuennan jalkeen.

Ensimmadisen tuennan jal-
keen suoritettavassa stabiloin-
nissa koneen vaaitusjarjestelma
ei ole kdytdssa. Pystysuuntais-
ten lisakuomasylinterien alen-
nusarvopaineeksi valitaan 80
barin jatkuva paine, eli vakio-
painekytkin on kytkettyna paal-
le. Hertsitaajuus on 30 - 35 Hz,
tydskentelynopeus 600 - 1000
m/h, huomioiden kuitenkin,
ettd valittu nopeus tulee sailyt-
taé tyoskentelyalueen koko
matkalla.

Toisen tuennan jalkeen sta-
biloitaessa, vaaitusjarjestelma
on edelleen poiskytkettyna.
Pystysuuntaisten lisdkuorma-
sylinterien alennusarvo-
paineeksi sdadetdén 100 baria,
eli taysi sylinterinpaine ja vakio-
painekytkin on péaalla. Ajo-
nopeus ja hertsitaajuus valitaan
kuten ensimmaiselldkin sta-
bilointikerralla.

Viimeisen tuentakerran jal-
keen kytketdan koneen vaaitus-
jarjestelma kayttodn, pysty-

suuntaisten lisdkuorma-
sylinterien paineeksi valitaan
70 baria, hertsitaajuudeksi
vaitaan 30 - 35 hertsia ja
tyoskentelynopeudeksi 600 -
1300 m/h.

Vaihteiden stabilointi

Yleensé stabiloidaan vain
vaihteen suora- tai véhemman
kayristetty raide. Mikali vaihde
ei sijaitse yhtdjaksoisen pidem-
man kunnostusosuuden siséllg,
on raide stabiloitava noin 30
- 50 m ennen ja jalkeen vaih-
teen.

Johtokisko vaihteen stabiloin-
nissa, on aina ulkokisko, jot-
ta poikittaiskorkeuden auto-
matiikka tai korjaus kasi-
kaytolla, suuremmalla kuor-
malla vaihteen sisasivulle
paasee vaikuttamaan. Alennus-
arvona 50 baria ja hertsitaajuus
30 - 35 baria, johtokiskon puo-
lella. Tydskentelynopeus vaih-
dealueella on 600 - 1300 m/h.

Kiskoa vasten olevan kielen
puolelta pihdit on avattava.
Kun tydskennellaan vaihteen
kielen suuntaan, on kyseinen
pihti avattava hyvissa ajoin ja
kun risteyskappale on ohitettu,
eikd muita esteitd endd ole, taas
suljettava uudelleen. Avatut
pihdit vahentdvat voimaa
kiskoihin, mika voi johtaa
melun liséntymiseen ja vahéi-
seen tarinddn koneessa.

Stabilisaattor

Poikittaissiirtovastus (QVW) [kN]

!
0 | .
100x10

300x10°
Liikenteen kuormitus junatonnia
Poikittaissiirtovastuksen kasvu liilkenteen

aiheuttamine kuormituksineen raiteen
uudistamisen jalkeen

500x10°  700x10°

Stabilointiaggregaatin rullapihdit avattuna

Stabilointi silloilla,
joilla on yhtdjaksoinen

sepelitukikerros

Silloilla on ehdottomasti
valtettava stabilointia sellaisella
varahtelytaajuudella, joka
vastaa rakenteiden resonanssi-
taajuutta.

Siltojen resonanssitaajuudet
ovat yleensa paljon stabili-
saattorin varéhtelylukua alem-
pia, kuitenkin suositellaan
ottamaan joka tapauksessa
asiasta selvad vastuussa ole-
valta rakennusosastolta, onko
stabilisaattorin kayttamiselle
silloilla mahdollisesti erityis-
ohjeita tai rajoituksia.

Silloilla on joka tapaukses-
sa valtettava koneen paikallaan
seisottamista, ei pysahdyksia,
ei tydn aloittamista ja lopetta-
mista.

Jos kuitenkin vahingossa
pysahdytaan sillalle, on kuorma
javarahtely heti kytkettava pois
paaltd. Tama on automaattinen
toiminto, jota kéyttajan on kui-
tenkin valvottava. Pysédhdyksen
jélkeen stabilisaattori on ajet-
tava pois sillalta ja ty6 aloitet-
tava uudelleen ennen siltaa.

Turvallisuussyista on sillalla
stabiloitava stabilisaattorin
varéhtelytaajuuden ylimmillg,
40 Hz, alueilla.

Stabilointi tunneleissa
Tunneleissa tulisi stabiloida
vasta, kunnes tydskentelysta
on saatu riittavasti kokemuksia.
Jos on tarkoitus testata tai
kayttaa stabilisaattoria tunne-
leissa, on asiasta ehdottomasti
otettava selvaa asianomaiselta
rakennusosastolta.

Kaaviopiirros stabilisaattorin
stabilointiaggregaatista

Tarkoituksenmukaiset mit-
taukset ja niiden arviointi ovat
edellytyksena stabilisaattorin
kayton luvalle, sen rajoituksille
tai kielloille kulloinkin kysy-
myksessé olevissa tunneleissa.

Stabiloinnin
tulevaisuus

Yhéa enenevassa maarin ra-
kennetaan tukemiskoneita,
joissa stabilisaattoriyksikkd on
kiinted osa tukemiskonetta.
Talldin raiteen stabilointi voi-
daan suorittaa tuentatydn yh-
teydessd, ilman erillista konetta.

Kuvat ja l&hdeaineisto:
Plasser&Theurer
Veikko Noranta
Tuotepaallikkéd

Oy VR-Rata Ab
Kalustopalvelut
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Hy knp:lla elektroniikka muuttaa uusiin valjempiin tiloihin

Tuotantoa enemman
omiin Kaslin ja siten
Saastoja

aika tehdd jotain asian suhteen. Ja se
jotain tuo myos saastdja VR

Osakeyhtiolle.

yvinkdan konepajan
H elektroniikkaosasto on

muuttamassa kakkos-
rakennukseen joka paremmin
kattilapajana tunnetaan. Elekt-
roniikan toiminnot jaetaan
kolmeen kerrokseen. Perussyy
muuttoon on nykyisten tilojen
ahtaus.

- Emme saaneet edes kaik-
kea tuotantoon tulevaa tava-
raa osastolle vaan jouduimme
hajasijoittamaan sitd ympariin-
sé. Tilojen ahtaus on rajoittanut
my06s henkiléméaaraa mita
voimme pitad vaikka ala kasvaa
koko ajan. Koska kattilapajan
I&hes muutoinkin tyhjisté tilois-
ta maksettiin koko ajan vuok-
raa, oli syyta valjastaa ne kayt-
toon, kuvailee tilannetta elek-
troniikkavastaava Lasse Laatta.

- Paperilta katsottuna tassé
olisi ké&ytettavissa lahes kolmin-
kertaiset tilat, mutta sotien jal-
keen rakennettu rakennus ei
vastaa tdmén péivan vaatimuk-
sia ja se seikka haukkaa jonkin
verran kdyttomahdollisuuksia.
Tilat ovat kolmessa kerroksessa
joka logistisesti ei ole paras
mahdollinen ratkaisu. Lis&k-
si toisen kerroksen huonekor-
keus on matala, tila on sok-
keloinen ja lattia ei kesta ko-
vin isoja kuormia. Ongelmia
voidaan kuitenkin aina jotenkin

ratkaista ja padasia on, etté tilaa
tulee lis&4, toteaa Laatta.

Tuotantoa enemman
itselle ja siten sdastoja

Suuremmat tilat antaa elek-
troniikkaosastolle mahdollisuu-
den kasvattaa tuotantokapasi-
teettiaan ja ottaa sellaista tuo-
tantoa omiin kasiin mita nyt
vield lahetetdan valmistajille
ja alihankkijoille. Tdméa on
tarkeata, silla kyse on hyvin
suurista menoerista.

- Korjauskustannukset pu-
toavat jopa alle kymmenes-
osaan siitd mita nyt maksamme
kun ty6t joudutaan tekemaan
ulkopuolella. Kyse on jopa yli
tuhannen euron saastoisté per
korjattu kappale, mainitsee
Laatta.

YII& oleva esimerkki kertoo,
ettd vaikka kunnossapito ei
konkreettisesti ole sellainen
tulonldhde VR-konsernille kuin
henkilo- ja tavaraliikenne, niin
omalla kunnossapidolla voi-
daan sdéstaa valtavasti rahaa.
Nain ollen tulonlahde sekin.

Paitsi ettd saadaan saastdja
VR Osakeyhti6lle, niin samalla
paivitetddn elektroniikkaosasto
tayttdmaan nykypdaivén stan-
dardit jonka jalkeen Hyvinkaan
konepajan elektroniikkaosasto

Elektroniikkavastaava Lasse Laatta ja investoinneista yli kol-

manneksen vienyt 3 t:n hissi.

on ulkopuolisen vertailun kes-
tava. Paivitys tarkoittaa muun
muassa ESD-suojausta (staat-
tisen sahkon suojaus) ja sahkd-
turvallisuutta vahvasahkdkom-
ponenttien korjausta varten.
Hienomekaniikankin saadessa
lis&d tilaa, mahdollistaa se kun-
nollisten kalibraattorien han-
kinnan, jolloin jokaisesta kali-
broinnista jd4 poytakirjat tal-
teen.

Investointeja

Muutto on vaatinut myos
investointeja ja suurimman
o0san varoista on vienyt hissi.

— Hissi tuli hyvin kalliiksi ja

vei rahoista yli kolmanneksen.
Korjaamamme komponentit
eivat ole kovin painavia, mutta
halusimme sisddn isompia
kuormia eli hissiin piti mah-
tua taysikokoinen kuormalava
pumppukarryineen. Tata var-
ten piti ostaa sitten 3 tonnia
kantava hissi. Koska aikoinaan
rakennusta tehtéessa kasite
betoniraudoituksesta oli jotain
muuta kuin nyt, piti hissikuilu
rakentaa itsekantavaksi eli his-
sin alla on siis oma kantava
lattia. Samoin hissin yl&puo-
lella on valettu laatta joka kan-
nattelee hissin mekaniikkaa,
kertoo Laatta hankinnoista.
- Varsin paljon rahaa vei
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myds tilojen taydellinen uudel-
leen s&hkoistys sekd paineil-
maputkisto. Koska tilojen kéyt-
totarkoitus muuttui, alettiin ti-
loja késitella uusinatiloina, joka
tarkoitti kdytdnnosséa palo-
osastointia ja samalla isoa kus-
tannuseraa.

Toimintojen sijoittelu

Uusista tiloista ensimmainen
kerros sisaltaa tietysti tavaran-
toimituspisteen. Se toimii myds
aihiovarastona. Sielld tapah-
tuu myds purku ja karkeampi
puhdistus.

- Nyt saimme myds aivan
oman pesukoneen eli kappa-
leita ei endd tarvitse lahettda
sdhkokoneverstaalle pesta-
véaksi.

Toiseen kerrokseen tulee
JKV:n testaus ja korjaus seka
JKV:n simulointilaitteet. Sa-
moin sinne tulee rekisterdin-
tilaitteiden ja jarrukeskusten
testauslaitteet. Ndiden lisék-
si tilavaraus on myds info-
jarjestelmille.

Kolmas kerros ja isoin tiloil-
taan tulee siséltamaan perus-
elektroniikkakorjauksen. Oma-
na huoneena tulee olemaan
tehoelektroniikkakorjaus tes-
taustiloineen. Lisaksi kolman-
nesta kerroksesta ldytyy hieno-
mekaaninen korjaus. Toimistot
jakautuvat kakkos- ja kolmos-

kerrokseen.

- Toiminnot kaikissa tiloissa
tulevat olemaan laatujarjestel-
man vaatimusten mukaiset,
toteaa Laatta.

Turvallisuusmuutoksia

Muuton seurauksena on sah-
kdverstaan henkildsto ja kaikki
toiminnot saman katon alla
yhteisine taukotiloineen.

Edella mainittujen asioiden
lisaksi muutoksena tulee ole-
maan myos, et tulevaisuudes-
saelektroniikan tiloissa ei paése
enad kulkemaan kuka tahan-
sa. Toiseen kerrokseen tulee
verkko-ovi joka on lukossa
my0s paivalla ja sithen kdy vain
elektroniikan henkilokunnan
avaimet.

- Ensinnékin taalla on hyvin
arvokasta tavaraa, mutta tama
toimenpide on myds standardi
elektroniikkakorjaamoissa, ker-
too Laatta syista.

Tavoite on, ettd toukokuun
aikana rakennustyo6t saataisiin
valmiiksi ja kesdkuussa alkaisi
elektroniikkaosaston muutto
toiminto kerrallaan. Muuton
pitdisi olla ohi lomien jalkeen
eli elokuussa elektroniikka-
toiminnan pitdisi toimia jo
kokonaan uusissa tiloissa.

Teksti ja kuva:
Arto Saartenkorpi

Kotimaassa tapahtuu

Meluntorjunnan

Rautatieympariston asiantuntija

.

Tarjoamme infrastruktuurirakentamisen

m rakennuttamispalveluita
m koulutuspalveluita
m suunnittelupalveluita

Rautateiden turvalaite- ja sahkoiset jarjestelmat
ovat erikoisalaamme. Olemme vahva osaaja myds
tietoliikenneverkkojen ja erilaisten hallintajarjes-
telmien projekteissa.

Proxion on Rautatieviraston hyvaksyma ja SETI ry:n
auktorisoima kouluttaja. Koulutustoimintamme
kattaa rautatieympariston henkilo-,

liilkenne- ja turvakoulutukset.

www.proxion.fi
Toimitusjohtaja Jouni Vidqvist

puhelin 0207 495 411
e-mail: jouni.vidqvist@proxionfi

PROXION

Vahva osaaja
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MAANRAKENNUS-
PALVELUT MEILTA

toimintasuunnitelman laatiminen
kaynnistynyt
Ratahallintokeskus on kaynnistanyt meluntorjunnan toimin-
tasuunnitelman laatimisen raideliikenteen vilkkaimmin
liikenndidyille osuuksille. Namaé rataosat sijaitsevat Helsingista
Espooseen, Vantaankoskelle sekd Riihiméaelle. Ndiden
kokonaispituus on 96 km. Suunnittelu perustuu EU:n
ymparistomeludirektiivin tdytdntddnpanoon raideliikenteen osalta.
Toimintasuunnitelmassa mm. yksildidaan toimenpiteita vaativat
kohteet, laaditaan pitkdan ajan suunnitelma haittojen vahenta-
miseksi ja arvioidaan toimintasuunnitelman mukaisten torjunta-
toimien vaikutus melulle altistuvien henkiléiden mééraan.
Toimintasuunnitelma on laadittava 18.7.2008 mennessa ja
toimitettava Euroopan komissiolle 30.12.2008 mennessa.
Meluntorjunnan toimenpiteita edellyttavien kohteiden lisaksi
laaditaan pitkéan aikavalin strategia meluhaittojen véahentamiseksi.
Kesalla 2007 valmistui vilkkaimpien rataosien meluvydhykkeiden
kartoitus, jonka pohjalta nyt laaditaan tdt4 meluntorjunnan
toimintasuunnitelmaa. Kartoituksen perusteella selvitysalueella
asuu noin 40 300 asukasta rautateiden yli 55 dB:n (Lden)
meluvydhykkeella.
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V¥V HIEKAT
V¥ MURSKEET

V¥ HIEKOITUSSEPELIT

V¥V "RAIDESEPELIT"

V¥ KOKONAISURAKOINTIA
V¥ KONE- JA KULJETUSPALVELUA
V¥ SILLAN RAKENNUSTA

KONETIE 30 90630 OULU
PUH. (08) 530 7068, 530 7168
FAX (08) 530 6679
www.omv.fi
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HIGHSPEED 2008 -konferenssissa
Amsterdamissa julkistettiin myos
“Tulevaisuuden suurnopeusjuna”
-Kkirjoituskilpailun voittaja

l ' IC:n Highspeed-konfe
renssi jarjestettiin
kuudenetta kertaa 17.—

19.3.2008 Amsterdamissa. Tana

vuonna rautatiealasta kiinnos-

tuneilla opiskelijoilla oli myds
mahdollisuus osallistua tapah-
tumaan. Syksylla 2007 jarjes-
tettiin opiskelijoille kansainva-
linen kirjoituskilpailu, jonka ai-
heena oli tulevaisuuden suur-

nopeusjuna vuonna 2046.

Kirjoitus sai olla kuvitteelli-

nen tarina tai jopa science fic-
tionia. Kirjoituksesta piti kdydéa
ilmi seuraavat asiat: miksi mat-
ka tehdaan, miten matkalippu
hankitaan sekd matkan hinta.
Lis&ksi piti kuvata, millaisia
tulevaisuuden junat ja asemat
ovat. Kirjoitukseen piti sisél-
lyttdd myds slogan, jolla juna-
liikennetté voidaan tulevaisuu-
dessa kuvata.

Kirjoituksen siséltd
Syksyll& 2007 RHK-Akatemi-
an listoille 1&hetettiin sahko-
posti, jossa ilmoitettiin kansain-
valisestd kirjoituskilpailusta.
Aihe oli kiehtova ja osallistuin
kilpailuun. L&hetin Kirjoituk-
seni Ratahallintokeskukselle,
josta se englanninkielisen k&an-
noksen jalkeen lahetettiin eteen-
pain.
Kirjoitus/suunnittelutyoni
késitteli tulevaisuuden suur-
nopeusjunaa, joka liikkuu Ou-
lusta Tampereen kautta Hel-

—_———
InterCityReprana
—_—

ICE-junan naytto.

11
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Saapuminen suurnopeusjunalla Amsterdamiin.

sinkiin, ja josta matka jatkuu
Tallinnaan vedenalaista tun-
nelia pitkin. Juna kulkee 400
km/h ja sen reitti on varsin suo-
ra. Reitilld on myds pitké
rautatiesilta, joka ylittda Suo-
men jarvid. Suomessaei ole talla
hetkelld kovin montaa isoa ja
néyttavaa siltaa. Kirjoituksessa
kerrottiin kuvitteellisesti pit-
kéasta vinokgysisillasta, jota
voisi kutsua Suomen maamer-
Kiksi.

Ajatus Itdmeren alittavasta
rautatietunnelista lahti liikkeel-
le laivaliikenteen kasvun jar-
ruttamisesta ja junaliikenteen
nopeuden hyddyntamisesta.
Junien ekologisuuden vuoksi
niilla pyritdan usein korvaa-
maan muita lilkkennemuotoja.
Itdmeren laivaliikenteen on

ennustettu kasvavan tulevai-
suudessa, jolloin ympéristoris-
kit lisd&ntyvat Talla hetkell
saattaa tuntua utopistiselta aja-
tukselta hankkia suurnopeusju-
nia Suomeen, mutta Euroopas-
sa ja Aasiassa niiden hankki-
mista suositaan ja niiden kulku-
reitteja suunnitellaan koko ajan
lisaa.

Miten tulevaisuudessa 2046
hankitaan junaliput? Kirjoituk-
sessa matkakortti sisaltdd mat-
kalipun, henkil6tiedot, sairas-
vakuutuksen, etu- ja pankkikor-
tit. Jokainen saa itse profiloida
verkossa oman korttinsa sisél-
16n ja samalla sitten ostaa kort-
tiin matkoja.

Kirjoituksessa junamatkaa
kuvataan erityisen mukavana.
Vaunuissa on omat séadettévét

istuimet, jotka on mahdollis-
ta asettaa vaakatasoon, jos mat-
kan aikana haluaa rentoutua.
Junissa on my@s vahvistetut
laajakaista- ja mobiiliyhteydet.
Tulevaisuuden junissa on pal-
veluja: ruokaa voi tilata omalle
paikalle. Tdmaén liséksi juna-
asemat ovat muuttuneet suurik-
si matkakeskuksiksi. Matkakes-
kukset ovat yhdistettyja raitio-
vaunu-, taksi-, bussi- ja laivater-
minaaleja.

Opiskelijoiden
konferenssi

Konferenssipdivien tunnelma
Amsterdamissa jai ikimuistoi-
seksi. Tapasin muut opiskelijat
Frankfurtissa 16. maaliskuu-
ta, paivaa ennen konferenssin
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Kirjoituksen esittely konferenssitilaisuudessa.

virallista alkua. Tilaisuuteen
oli kutsuttu 40 opiskelijaa mm.
Marokosta, Espanjasta, Saksas-
ta, Hollannista, Yhdysvalloista.
Matkustimme suurnopeusju-
nalla Amsterdamiin. Amsterda-
missa majoituimme Hotelli Ac-
roon, jossa jaoin huoneeni ka-
lifornialaisen opiskelijan kans-
sa. Kattohuoneistosta oli hieno
nakyméa Amsterdamin ydin-
keskustaan.

Haastattelimme rautatiealan

URAKOITSIJA

MIKKO
PRINKKILA

Vahakyrontie 469 B
66520 Veikkaala

Puh. (06) 343 3093

matkapuh.
0500 663 697

henkildita paivittain ja meil-
le esiteltiin Amsterdamia. UIC
tallensi opiskelijoiden toimin-
nasta videon, joka ndytettiin
konferenssin paatdspaivana.
Paatdspaivana julkistettiin
my0s kansainvélisen kirjoitus-
kilpailun voittaja. Tuntui mah-
tavalta, kun nimeni julkistettiin
voittajana suuressa salissa ja
paasin edustamaan Suomea
kovin Keski-Eurooppa painot-
teisessa konferenssissa. Lavalla
esittelin kirjoituksen yleisol-
le.

Henkilékohtaisesti konfe-
renssimatka oli minulle antoisa.
Sain uusia tuttavuuksia ympari
maailmaa, joiden kanssa voin
jatkossa pitdé yhteyttd. Matkan

Opiskelijoita mm. Ranskasta, Saksasta, Hollannista, Tsekeista
(ja Suomesta).

mieleenpainuvin tapahtumaoli
kilpailun voitto, joka oli yllatys.
Kokemus péaastd puhumaan
suurelle joukolle ihmisié ei

vahaan aikaan unohdu.
Annika Salokangas

Kylénraitti 2-4
Puh. (019) 764 600

Hammaspyorat ja hammasakselit
ym. koneistustyot

RIIHIMAEN RAUTA-METALLI OY

11710 Riihiméki
Fax (019) 721 506

}

TT GASKETS

TAMPEREEN TIIVISTETEOLLISUUS OY

4

Luotettava @
raidesepelin toimittaja.
Tayden palvelun
kiviainestoimittaja
aina lahella.

Rudus

KIVIAINES ETELA-SUOMI
Palvelukeskus 020 447 7400, vaihde 020 447 711
LANSI-SUOMI 020 447 6200

www.rudus. i
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Nayttely Suomen Rautatiemuseossa 30.4.2008 - 18.1.2009

Pieni lyhty museossa -
Suomen Rautatiemuseon
110 vuotta

Vuodet Helsingissa
Rautateiden virkamiehet ryh-
tyivat kerddméaan rautateihin
liittyvaa materiaalia 1800-luvun
loppupuolella. Vuonna 1898
kokoelmat yhdistettiin ja
Rautatievirkamiesyhdistys
perusti Rautatiemuseon Hel-
singissa 16.3.1898 pidetyssa
kokouksessa. Aluksi museolla
ei ollut kuitenkaan paikkaa
missa esitella kerattyd aineistoa
ja kokoelmat pysyivéat Rauta-
tiehallituksen virkamiesten
hallussa.

Kokoelmien hoitajaksi valit-
tiin rautateiden kirjanpitéja Uno
Oller, josta my6hemmin tuli
museon ensimmainen inten-
dentti. Kokoelmat kasvoivat
huomattavasti, kun vapaa-
herratar Sophie Stjernvall lah-
joitti museolle edesmenneen
puolisonsa, kokeneen rautatei-
den rakentajan Knut Stjernval-
lin jetonikokoelman, joka késitti
52 harvinaislaatuista jetonia eli
mitalia.

Rautatievirkamiesyhdis-
tyksen sinnikkéiden ponniste-
lujen tuloksena vuokrattiin
vuoden 1905 lopulla Kaivokatu
7:n kellaritila museota varten,
josta mydhemmin siirryttiin
ylempiin kerroksiin.

Eliel Saarisen suunnittelema
uusi Helsingin rautatieasema
vihittiin k&ytt6on vuonna 1919.
Rakennuksen lantisen siiven
kolmannesta kerroksesta va-
rattiin tilat museon kayttéon.
Juhlallisia avajaisia vietettiin
17.3.1922 Tasavallan Presiden-
tin lasnd ollessa. Museon ko-
koelmiin kuului pienesineiston
lisaksi isokokoisia vetureita ja
vaunuija, joita séilytettiin veturi-
talleissa ja muissa suojissa eri
puolilla maata. Vain muuta-
maan tilaisuuteen niitd tuotiin

Helsinkiin yleisén nahtaviksi.
Tésté herési ajatus saada mu-
seolle tila, jossa suurikokoista
kalustoa voitaisiin esitell
pysyvasti. Paikka ulkomuseolle
[6ytyi Pitdjanmaeltd vuonna
1939, mutta asiassa ei edetty
sen pidemmélle tassa vaihees-
sa.

Helsinkiin suuntautuneessa
pommituksessa vuonna 1942
Rautatiemuseoon osui kaksi
pommia, jotka tuhosivat nayt-
telyd. Kokoelmat pdaétettiin
evakuoida padosin Myllyméen
veturitalliin. Vaurioituneen esi-
neistdn kunnostus kesti pitkaan
ja vasta vuonna 1948 museo
voitiin jalleen avata yleisélle.
Sodan jélkeen museon toiminta
rajoittui vain avoinnapitoon
eiké esineistda enaa keratty
méératietoisen suunnitelman
mukaan. Vuonna 1959 Rautatie-
museo oli jalleen muuttamassa,
talla kertaa rautatieaseman
itaiseen siipeen rautatientorin
puolelle.

Vuosi 1962 oli rautatielaitok-
sen 100-vuotisjuhla, jonka kun-
niaksi Rautatiemuseon ilmetta
nykyaikaistettiin, yleiskuntoa
kohennettiin ja vitriineita kun-
nostettiin. Samaan aikaan paine
saada museon tilat virastokayt-
téon kasvoi suuremmaksi ja
museolle alettiin etsid uutta
sijaintipaikkaa. Tall6in huomat-
tiin, ettd suunniteltu Pitéjan-
maen alue olisi aikaa myoten
liian pieni kehittyvalle muse-
olle. Rautatiehallitus valitsi Hy-
vink&dn museon uudeksi
sijaintipaikaksi vuonna 1971.
Hyvinkaan - Hangon rautatien
asema- ja varikkoalue oli paa-
tetty jo vuonna 1963 sdilyttaa
eréénlaisena rautatiereservaat-
tialueena jalkipolville. Tama
vuodelta 1873 perdisin oleva

Suomen Rautatiemuseon siivooja Hilda Virta puhdistaa vuonna

1954 néyttelyssé olevaa kukkoa, joka oli véhélla aiheuttaa kiekun-
allaan rautatieonnettomuuden Hammaslahdessa. (Kuva: Suomen

Rautatiemuseo)

alue oli l&hes alkuperdisessa
asussaan ja tarjosi jopa lisa-
rakentamisen mahdollisuuden.

Hyvinkaalle

Museo toimi Helsingissa
vuoden 1973 loppuun saakka.
Seuraavan vuoden kesélla
avattiin ensimmaéinen pieni
nayttelyrakennus Hyvinkaalla.
Muuton yhteydessa museon
organisaatiota muutettiin ja
museotoimintaa hoitamaan

perustettiin Rautatiemuseon
S&atio

vuonna 1973. Sen perustajina
jatoiminnasta vastaavina olivat
Rautatiehallitus ja Hyvinkaan
kaupunki. Alkuvuosien niu-
koista rahavaroista ja toiminta-
suunnitelman puutteesta huo-
limatta alueen rakennuskan-
taa saatiin vahitellen museon
kayttoon. Rautatielaitoksen 125-
juhlien 1&hetessda ryhdyttiin
rakentamaan uutta kalusto-
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hallia, joka valmistui syksyl-
141987. Nyt saatiin ensimmaista
kertaa esille samaan paikkaan
eri puolella Suomea varastoissa
olleet veturit ja vaunut. Talvi-
sotaan paattynyt museon ke-
hittdminen oli jalleen saatu
kéyntiin.

Kehittyminen

erikoismuseona
1990-luvun alun lamakau-
della Saation maararahat miltei
puolittuivat, mutta lahes sa-
manaikaisesti maahamme saatu
museolaki toi Rautatiemuseon
Saation opetusministerion
avustuksen piiriin. Myds lii-
kenneministerio halusi saattaa
liikenteen alan museot ulko-
puolisilta puitteiltaan moitteet-
tomaan kuntoon avustamalla

nditd pienelld mééardrahalla
rakennus- ja peruskorjaus-
hankkeissaan. Rautatiemuseo-
kin paasi mukaan tahan ohjel-
maan ja konkreettisiin toimiin
ryhdyttiin vuonna 1994 aloit-
tamalla museoalueen vanho-
jen rakennusten peruskorjaus
ja uudisrakentaminen.

Museon 100-vuotisjuhlia
vietettiin vuonna 1998. Raken-
nustyot olivat valmistuneet
suunnitelmien mukaan ja pe-
rusnayttely oli uusittu. Juhla-
vuutta lisasi opetusministerion
edellisend vuonna tekema paa-
tds nimetd Suomen Rautatie-
museo ainoana rautatiealan
ammatillisesti hoidettuna
museona alan valtakunnallisek-
si erikoismuseoksi.

Tilojen kunnostamisen lisaksi
panostettiin jalleen kokoelmien

hoitoon mm. uudistamalla luet-
telointia ja parantamalla saily-
tysolosuhteita. Monet jo perin-
teeksi muodostuneet tapah-
tumapaivat saivat alkunsa.
Esimerkiksi Rautatiemuseo-
pdivad vietettiin ensimmaisen
kerran jo vuonna 1989. Toimin-
nallisuutta on kehitetty suun-
nittelemalla eri-ikaisille museo-
kavijoille tydpajoja ja kierroksia.

Vuosituhannen vaihtuessa
museon ammattihenkilékun-
nan mééréé on kyetty kasvat-
tamaan sek& vanhoja tydnte-
kijoita lisakouluttamaan. Ke-
hitysta erikoismuseona ovat
edistdneet myds erilaiset
tydnohjeistukset ja strategiat.

Rautatien 150-vuotisjuhlat
Suomessa l&dhestyvat. Suomen
Rautatiemuseo on mukana

Suomen Rautatiemuseon ko-
koelmien ensimmainen esine,
kasiopastelyhty. Se on perdisin
1860-luvun alusta. Valon-
lahteend oli kynttild. (Kuva:
Suomen Rautatiemuseo)

monella tavalla juhlavuoden
suunnitelmissa.

Keviét ja kesa 2008 Suomen Rautatiemuseossa

30.4.2008-18.1.2009 Pieni lyhty
museossa — Suomen
Rautatiemuseon 110 vuotta

Suomen Rautatiemuseo Hy-
vinkaalla on maamme vanhim-
pia erikoismuseoita ja tayttaa
tand vuonna 110 vuotta. Juh-
lavuoden nayttely Pieni lyhty
museossa luo katsauksen mu-
seon menneisiin vuosiin unoh-
tamatta nykyhetkea ja tulevai-
suuden haasteita.

Miten Rautatiemuseon ko-
koelmat saivat alkunsa? Mika
merkitys pienella kasiopaste-
lyhdylla on Rautatiemuseon
historiassa? Entéa kukolla ha-
Kissaan?

Historiakatsauksen ohella
Pieni lyhty museossa -néyttely
piirtad kehityskaaren nykypai-
van erikoismuseotoimintaan ja
jopa tulevaisuuden suunnitel-
miin. Nayttely luo samalla kat-
sauksen museonayttelyiden
historiaan ja niiden tunnel-
maan. Miltd Rautatiemuseon
nayttelyt ndyttivat menneina
vuosikymmenina?

Huhtikuun lopulla avautuva
nayttely saa jatkoa kesalla,
jolloin avautuu nayttelyn toinen
osa. Se kertoo tdman pdivan
museotyostd, sen haasteista ja
mahdollisuuksista.

Suomen Rautatiemuseo,
Hyvinkaankatu 9, Hyvinké&a.

Paasymaksut: aikuiset 6 €,
lapset 7-16-vuotiaat 2 €, alle
7-vuotiaat ilmaiseksi, perhe-
lippu 12 €.

23.5.-26.9.2008 Hyvingiensis -
puistoja ja muistoja
Rautateiden ja Hyvinkéaan
kaupungin puistoja seka puu-
tarhoja esitteleva nayttely pe-
rustuu aikaisempaan vuonna
2005 Rautatiemuseossa toteu-
tettuun nayttelyyn.
Nayttelyssa kerrotaan Hyvin-
kaalla sijainneesta, vuonna 1874
perustetusta VR:n keskuspuu-
tarhasta. Silla oli pitk&an mer-
kittdva rooli suomalaisten ase-
mapuistojen suunnittelussa ja
kaunistamisessa. Lisaksi nayt-
tely esittelee myds muita hy-
vinkaalaisia puistoja, kuten
Parantolan (Hyvinge Sana-
torium) puiston vuodelta 1896.
Hyvingiensis-nayttely on
tehty yhteisty6ssa Hyvinkaan
kaupungin kaavoitusosaston,
puistojaoksen ja kulttuurihis-
toriallisen osaston kanssa. Se
on esilla Suomen Rautatie-
museon asemarakennuksessa.
Nayttelyyn liittyy oheisohjel-
maa ja se on osa Vihervuoden
2008 tapahtumia.
Suomen Rautatiemuseo,
Hyvinkaankatu 9, Hyvinké&a.

17.-18.5.2008
Pienoisjunatreffit.
Tapahtumaviikonloppu, jos-
sa pienoisrautatieharrastajat
esittelevat mallejaan ja harras-
tustaan museon aukioloaikoina
(la17.5. klo 12-15, su 18.5. klo
12-17). Luvassa on useita en-
nennakemattémia pienois-

rautateitd, tyonaytdksia pie-
noismallien rakentamisesta
seka lukuisia, jopa satojen ty6-
tuntien tuloksena syntyneité
tarkkoja pienoismalleja suoma-
laiskalustosta. Tapahtuma on
osa valtakunnallisen Museo-
viikon ohjelmaa.

12.7.2008 klo 10-14 Ferguson-
paiva.

Vanhojen traktoreiden tapaa-
minen Rautatiemuseolla. Ota
mukaan Ferguson, Ford, Zetor
tai muu kdypa menopeli, tyo-
kone tai vempain. Kaikki ovat
tervetulleita, myds ilman me-
nopelid! Ohjelmassa traktori-
paraati ja puistorautatie lap-
sille. Traktorit ovat paikalla klo
10-14.

Suomen Rautatiemuseo,
Hyvinkaankatu 9, Hyvinkaa.

Puistoalueelle vapaa péasy.
Rautatiemuseoon paasymak-
sut: aikuiset 6 €, lapset 7-16-
vuotiaat 2 €, alle 7-vuotiaat
ilmaiseksi, perhelippu 12 €.

17.8.2008 klo 10-16
Rautatiemuseopéiva.

Perinteinen tapahtumapaivé
tayttaa 20 vuotta.

Juhlavuoden kunniaksi lu-
vassa on elamyksellista ohjel-
maa kaikenikaisille, kuten
héyryveturijuna, Rautatie-
tietajan loppukilpailu, puisto-
rautatie ja askartelua lapsille,
resiina-ajelua, kalustoesit-
telyja...

Suomen Rautatiemuseo, Hy-
vinkaankatu 9, Hyvinkaa.

Liput Rautatiemuseopaivaan:
aikuiset 10 €, lapset 3 €, perhe-
lippu 20 €, alle 7-vuotiaat il-
maiseksi.

Suomen Rautatiemuseo on
valtakunnallinen rautatieliiken-
teen erikoismuseo. Se esittelee
suomalaista rautatiehistoriaa
viehattavassa 1870-luvun ase-
ma- ja varikkomiljodssa. Nayt-
teilla ovat mm. ainutlaatuiset
Venéjan keisarin salonkivau-
nut, vanhin Suomessa silynyt
hoyryveturi, entistetty asema
ja virkapukuja. Museokauppa.
Kesédkahvila Café Stromberg
Suomen Rautatiemuseon his-
toriallisessa puistomiljoossa.

Suomen Rautatiemuseo, Hy-
vinkdankatu 9, Hyvinkaa, p.
0307 25 241

Museo avoinna kesdaikana
1.6-31.8. joka péiva klo 10-17.
Suljettu juhannuksena 20.-
21.6.2008.

Paasymaksut: aikuiset 6 €,
lapset 7-16-vuotiaat 2 €, alle
7-vuotiaat ilmaiseksi, perhe-
lippu 12 €.

www.rautatie.org,
info@rautatie.org
Web-kauppa osoitteessa
www.rautatie.org/shop
Lisatietoja: Inka Alén, Suomen
Rautatiemuseo, p. 0307 25 244,
inka.alen@rautatie.org
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PAKINA

Kesalomaa 1960-luvun malliin

rohkeaa. Han oli jo ehtinyt puoleen véliin jokea ylittdvaa
rautatiesiltaa. Maria pelotti, vaikka han ei halunnut sita
myontad. Han katsoi alhaalla virtaavaa Loimijokea. Havunneulaset
pyorivat vinhaa vauhtia samean veden pydrteissa. “ Tuonne
mina putoaisin sillan rakosista”, Mari mietti.
- Entd jos se juna tulee?
- Sehéan vasta olisi hauskaa, Leena sanoi, mutta perui heti
sanomisensa, nahtyaan, miten kauhistuneelta toinen naytti.
- Ei tule mit&én junaa, han vakuutti, mutta Mari ei ollut niink&én
varma asiasta.
- Sinun lupasi on isoditisi taskussa, Leena harnési. Vai etko
tosiaan uskalla. Katso nyt, miné olen kohta meijerin puolella.
Loimijoen toisella rannalla oli meijeri, josta Marin isovanhemmat
hakivat maitoa, ihanaa pitkaa piiméaa ja tahkojuustoa.
Kai mind sitten uskaltaisin, padtti Mari ja alkoi vastahakoi-
sesti edeté sillan harvakseltaan olevia palkkeja yli Loimijoen.

Tule nyt, Leena houkutteli. Leena oli rohkea tai ainakin esitti

Oli kesaloman ensimmainen viikko ja han oli eilen saapunut
bussilla Kotkasta Forssan linja-autoasemalle. Sieltd hanen iso-
vanhempansa noutivat hanet Jokioisiin. Jokioinen oli vauras kyla
vield 60 -luvulla. Kylan keskipisteend, ainakin Marin mieles-
t&, oli Jokioisten kartano, jossa oli vélill4 asuttu, kun isovanhempien
virka-asuntoa remontoitiin.

Junarata kulki virka-asunnon vierestd ja ylitti Loimijoen meijerin
kohdalta. Toisella puolella jokea oli kartanolle kuuluvia Maa-
talouden tutkimuskeskuksen rakennuksia.

Rautateitse kuljetettiin teollisuuslaitosten tarvikkeita Jokioisista
ja Forssasta Humppilaan, josta ne siirrettiin edelleen Valtion-
rautateiden juniin.

Aamulla Leena jo soitteli ovikelloa ja haki Maria ulos. Ty-
tot olivat ladelleet aluksi penneja ratakiskoille, josta mydhemmin
hakisivat vendhtéaneet rahat, kun juna olisi mennyt. Sitten Leena
keksi, ettd he voisivat ylittdd Loimijoen ratasiltaa pitkin.

Mari hivuttautui varovasti sillalla eteenpdin. Han tiesi ettei
lapsilla ollut mitdan asiaa rautatiesillalle, jos ei aikuisillakaan.
Hanta kadutti jo koko sillalle tulo ja hdn huusi Leenalle palaavansa
takaisin rannalle. Leena seisoi jo vastakkaisella puolella jokea
eikd kuullut, mitd toisella oli asiaa. Mari oli keskelld siltaa, kun
samassa alkoi kuulua tuttu aani: Juna!

Leenakin oli kuullut veturin kolkkeen. Han pisti katensa torveksi
suun eteen ja huusi minka keuhkoista aanta sai: Varo! Juna
tulee!

Marista tuntui, kuin polvet menisivat hyyteloksi. Han ei ehtisi
palata rantaan eik& edes meijerin puolelle. Oli vaan perdydyttava
niin kauas junasta, kuin suinkin.

Tyttd kyyhotti sillan reunapalkin péélla ja katsoi lahestyvaa
tavarajunaa. Alas han ei uskaltanut katsoa. Joki oli pelottava.
Juna matoi eteenpéin miltei k&velyvauhtia. Samassa kuului aivan
kauhea vihellys. Kuljettaja oli huomannut tyton sillalla. Kuu-
lui kirskuvaa &antd, kun juna jarrutteli ja hiljensi vauhtia.
Koppalakkinen mies pisti paansa veturin ikkunasta: Heti pois
sillalta tytt6! han jyrahti, junan madellessa Marin ohi.

Mari ei muista, miten paasi sillalta.

Leena tuli myéhemmin norkoilemaan Marin isovanhempien
pihaan, mutta ei uskaltanut soittaa ovikelloa. Marin isoditi huomasi,
miten Leena istui pihakeinussa ja kutsui tytén sisaan.

- Ajattele, jos olisit pudonnut Loimijokeen, Leena kuiskasi,
kun tytot jaivat kahdestaan.

- Kai miné olisin hukkunut ja kummittelisin, niin kuin Fis-
karsin mies.

- Mik& ihmeen mies? Leena allisteli.

- Etkd sind tiedd? Mari oli hamméstelevinéén, vaikka itsekin
oli illalla kuunnellut, kun aikuiset puhuivat. Aluksi he olivat
puhuneet fuusiosta, miten Ferraria ja Fiskars olivat joskus 15
vuotta sitten fuusioituneet. Mari oli heti kysynyt, mika se fuusio
on.

Ja mité Ferraria ja Fiskars olivat. Hanelle oli selvitetty, etta
Ferraria oli ollut joskus Suomen suurin naulojen valmistaja ja
se valmisti myds hevosenkenki&. Muu ei Maria kiinnostanut.
Han oli 1&htenyt aikuisten luota, mutta heti kun hén oli pois-
tunut ndma vaihtoivat keskustelunaihetta.

He eivat huomanneet, ettd han oli jadnyt olohuoneen vieressa
olevaan ruokailutilaan.

He olivat puhuneet Fiskarsilla tydskentelevasta miehestd, joka
oli pudonnut Loimijokeen. Ihan kaikkea Mari ei kuullut, mut-
ta h&n ymmérsi, ettd asiaan liittyi jotain pelottavaa, koska poliisi-
tutkimukset jatkuivat.

- Fiskarsin mies putosi kartanon luona Loimijokeen ja huk-
kui. Mari hiljensi d4antaan ja kuiskasi salaperdisesti:

- Se kummittelee kartanon puistossa.

- Eihdn? Leena katsoi hanté epéluuloisena.

- Kylla se kummittelee. Se on néhty sielld, Mari vakuutti tyy-
tyvaisend siihen, ettd tarina naytti uppoavan taysin paikkakunnalla
asuvaan Leenaan.

- Menndédn kerddmaan rahat kiskoilta.

My6hemmin tytot istuivat Marin isovanhempien kanssa virka-
talon terassille katetun kahvipdydén &aressa. Tytdilla oli jaéte-
I6annokset tydn alla.

- Mité tytdt ovat puuhanneet tandan? isoisé kysyi ja katsoi ta-
vanomaista hiljaisempaa lapsenlastaan.

- Penneja venytetty, Mari sanoi lyhyesti ja toivoi, ettei isoisa
pyydé tarkempaa selvitysta.

- Hyvin taalla menee, isoditi vakuutteli myéhemmin Marin
aidille puhelimessa. Kenelté se tyttd on perinyt sadstavaisyytensa...
Siw
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Tydbsuojelupiirin tarkastaja Antti Ikonen:

“Tyoturvallisuustoiminta
on kehittynyt VR:113”

udenmaan tydsuojelu-
l | piirin tarkastaja Antti

Ikonen nékee, etta
VR:1I& ty6turvallisuustoiminta
on kehittynyt oikeaan suuntaan.
Ikonen on perehtynyt viimeisen
kolmen vuoden VR:n tyo-
turvallisuustoimintaan. Kun
kolmisen vuotta sitten juna-
liikenndinnin ja henkildjunien
konduktddrien valvonta tuli
Uudenmaan tydsuojelupiirin
valvontaan, VR:l14 oli kirjat-
tu tydturvallisuusasioita paljon
paperille.

-Alussa suunnitelmat eivat
aina nékyneet kaytannossa,
mutta nyt ollaan toiminnassa
menty oikean suuntaan, Iko-
nen toteaa. Han on huoman-
nut, ettd VR:11& paasééntoisesti
tyoturvallisuuteen liittyvat
vaarat ja riskit tunnetaan.

VR Henkil6liikenne jakau-
tuu kolmeen kauko- ja yhteen
lahiliikennealueeseen. Keskei-
sid riskeja ovat ulkona tydsken-
tely talviolosuhteissa, jéinen
kalusto, liukkaat ratapihat ja
laiturit, hankalat tydasennot,
jotkut hankalat asiakkaat ja
muut riskit

-Tekemistd ty6turvallisuuden
parantamiseksi 16ytyy, Ikonen
muistuttaa.

Esimiehet

avainasemassa

VR:n tyéturvallisuuden joh-
tamisjérjestelmdssa kuvataan
VR:n ty6turvallisuuspolitiikka,
eri osapuolten ty6turvallisuus-
vastuut, keskeiset toiminta-
mallit ja tyokalut seka mitta-
rit.

Ikosen mukaan niin VR:11&
kuin muissakin tydpaikoissa
juuri esimiesten toiminta vai-
kuttaa oleellisesti, miten yri-
tyksen ty6turvallisuustoiminta
kehittyy.

Ikosella on ndkemysta suo-
malaisesta teknologiateollisuu-
desta, silld ennen siirtymistaan
tyosuojelupiirin tarkastajaksi
han toimi insinddrind teollisuu-
den piirissa.

-Teollisuudessa tehdéén toita
kiintedlla tyopaikalla, mutta
rautatieliikenteess siirrytdén
paikasta toiseen ja tydntekijéilla
on epasaanndlliset tydajat.

-VR:ll4 on tiedossa, mita tyo6-
turvallisuuden parantamiseksi
pitéé tehdd, Ikonen sanoo. Han
muistuttaa, ettd esimiesten
“jalkautuminen” tydpaikoille
on hyva asia. Taméa on myds
molemminpuoleisen tiedonva-
lityksen kannalta tarkeéa.

Teksti ja kuvat:
Hannu Saarinen

Kotimaassa tapahtuu

Varsinais-Suomen

paikallisjunaliikenteen
kaynnistdaminen edellyttaisi
monenlaisia ratainvestointeja

Ratahallintokeskus, lilkenne- ja viestintdministerit seka Varsinais-
Suomen liitto ovat selvittdneet rataverkon investointeja, joita
maakunnallisen paikallisjunaliikenteen kdynnistdminen edel-
lyttéisi rataosilla Turku-Salo, Turku-Loimaa ja Turku-Uusikau-
punki.

Kymmenen turvallista vuotta
rautateilla

On kulunut 10 vuotta Jyvaskylan junaonnettomuudesta. Noin
kymmenen vuotta sitten 6.3.1998 Turusta Pieksdmaelle matkalla
ollut matkustajajuna P 105 suistui kiskoilta Jyvéskylassa. On-
nettomuudessa sai surmansa yhdeksdn matkustajaa ja toinen
veturinkuljettajista. Lisaksi kahdeksan henkil6& loukkaantui va-
kavasti ja 86 lievasti.

Jyvaskylan onnettomuuden jalkeen vain yksi matkustaja on
menehtynyt junassa tasoristeysonnettomuuden seurauksena. Taso-
risteysonnettomuuksissa menehtyy 4-10 ja loukkaantuu joita-
kin kymmeni& ihmisid vuosittain. Rautatieliikenteen turvalli-
suutta on parannettu mm ottamalla kdyttoén junien automaattinen
kulunvalvonta
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Esko Salomaa

Puheenjohtajan
palsta

Radanpito

jarjestyksen kourissa

selvilla minkalaiseen esitykseen “radanpidon toimintamalli”

- tyéryhma on péatynyt. Kirjoittaessani en sen sisaltoa viela
tunne, mutta rohkenen toivoa, ett esitys ei olisi 25.4. pidetyssa
keskustelutilaisuudessa esitetyn mukainen. Ty6ryhman paa-
vastuulliset, ylijohtajat Juhani Tervala ja Pekka Timonen ker-
toivat tuolloin, ettd tyéryhma tullee esittdméén ns. konepoolin,
tai erillisen yhtion perustamista radanpidon erikoiskonekalustolle
ja VR-Radan irrottamista VR-Konsernista, seka erillisen valti-
onyhtién perustamista hoitamaan lilkenteenohjausta. Kun tyéryhma
vuoden 2007 lopulla perustettiin, oli ilmiselvaa, ettd sen tarkoi-
tuksena olisi VR-Radan konekaluston saattaminen myds mui-
den alalla toimivien urakoitsijoiden kdyttéon. Sen sijaan muut
mainitut esitykset tulivat useimmille, kuten minullekin, yll&-
tyksené.

Konepoolin malli on ymmartaakseni otettu Isosta Britanni-
asta, jossa sellainen ainoana Euroopassa toimii. Sielld se perustettiin
surullisen kuuluisalla tavalla yksityistetyn radanpidon raunioille,
pelastamaan mitd pelastettavissa vield oli. Radanpidon kone-
kalustoa vuokraavia yhtidita sen sijaan muualta Euroopasta l6ytyy,
niiden hintatason tiedet&an olevan huomattavasti takaldisia hintoja
korkeamman.

VR-Radan omistuksessa on mm. yksi raiteenvaihtojuna, kolme
sepelipuhdistuskonetta ja kaksi stabilisaattoria. Naita koneita
kéytetdaan péératojen uusimistoissa, joissa radan paallysrakenne
vaihdetaan kokonaan tai osittain. Tarvittaessa samassa yhteydessa
voidaan asentaa myds solumuovildampderistys. Tallaista kalustoa
ei Suomessa muilla urakoitsijoilla ole, joten niiden voitaneen
katsoa muodostavan nyt mielenkiinnon kohteena olevan “raskaan
erikoiskonekaluston” kovan ytimen. Tydryhma on oikeassa siing,
ettei kahta tdménkaltaista kalustoa kannata Suomeen hankkia,
mutta v&arassa siind, ettd muiden kotimaisten urakoitsijoiden
kokonaisvaltainen rautatieosaaminen mahdollistaisi isojen
paallysrakennetdiden kilpailuttamisen, jos kyseiset koneet
kuljettajineen olisivat kaikkien kéytettavissa. Itse asiassa merkittavin
“pullonkaula-resurssi” ei olekaan konekalusto, vaan riittavan
osaava rautatiealan tekninen- ja ammattihenkil9sto.

I ukiessanne tat4 Rautatietekniikka lehted, saattaa olla jo

Jos nykyisen toimintamallin [apindkyvyys ei tyydytd, niin
konepoolin tai erillisen koneyhtion sijasta voitaisiin kyseiset koneet
vuokrata niiden nykyiseltdkin omistajalta paallysrakennetdihin
varsinaisista toteutusurakoista erillddn. Maksettavan vuokra-
hinnan olisi talldin oltava sellainen, ettd my6s konekannan
valttamattdmat uusimisinvestoinnit ja innovaatiot olisivat
kannattavia. Muun tyyppisen konekaluston kohdalla on vaikea
nahda ongelmaa, koska sitd on jo nyt muilla urakoitsijoilla, eiké
lisahankinnoille ole radan kunnossapidon ja -rakentamisen
markkinoiden edelleen kehittyessa esteita.

Liikenteenohjauksen siirtdaminen erillisen valtionyhtién hoi-
dettavaksi on ymmartaakseni tyéryhman toimeksiantoon kuu-
lumaton asia. Radanpitoon se on saatu koplattua olettamalla,
ettd VR-Radalla olisi ratatdiden tydrakoja méaaritettaessa liikenteen-
ohjauksen silmissé jonkinlainen erityisasema. Tallaiselle arviolle
on mahdotonta l6ytaa perusteita. Kaikki merkittavat ratatdiden
liikennejarjestelyt sovitaan RHK:n tai sen rakennuttajakonsulttien
toimesta jo ennen urakkakyselyjen tekemistd. Jos taas epéillaan,
ettd lilkenteenohjaajat paivittaisia tyolupia antaessaan kohtelisivat
niiden pyytdjid eriarvoisesti, perustuu epdilys taydelliseen
asiantuntemattomuuteen tai pahantahtoisuuteen. Liikenteen-
ohjauksen tulevaisuuden ratkaisut on tehtava junaliikenteen
tarpeiden perusteella, muutostarpeet voi tulla mahdollisen
operaattorien merkittavan lisdédntymisen myotd. Radanpidon
toimijoiden kuvitellut ongelmat ovat tdssé asiassa korkeintaan
marginaalisia.

Kun mietin, minkélaisia vaikutuksia VR-Radan erottamisella
VR-Konsernista voisi olla, tulee vakisinkin mieleen, ett& olisiko
tama se toimenpide, miké lopulta aikaisemman hajauttavan
kehityksen kanssa “katkaisee kamelilta kaulan”. Olisiko alan
kokonaisosaaminen tdmén jalkeen niin hajallaan, etta rautatie-
tekniikan turvallisuustaso vahitellen rapautuisi. Erityisen han-
kalaksi tilanteen tekee se, etté ndill& nakymin vuoden 2010 alusta
lahtien ei ole en&& Ratahallintokeskusta vaan se on silloin lii-
tetty perustettavaan “vaylavirastoon”. Taman seurauksena myos
RHK:n henkildsto lopullisesti erkaantuu “rautatieldisyydesta”,
miké& osaltaan vahvistaa huonoa kehitysta.
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Koko radanpidon markkinoiden avaamisen ajan on VR-Ra-
dan toiminta k&ytannossa méaarittanyt sen laatu- ja turvallisuustason
mité alalla on vaadittu ja noudatettu. Taso on ollut paéosin hyvé,
johtuen VR:n pitkasta perinteesté ja siité, ettd osana VR-Konsernia
niin yhtiélla kuin jokaisella sen tyontekijallakin on ollut ensi-
sijaisen asiakkaansa lisaksi tekemisistdan vastuu myds rautatie-
liikennepalvelujen loppukayttéjalle - matkustajalle ja tavara-
kuljetusten tilaajille. Jos kytkds liilkenneoperaattoriin katkaistaan,
ei aikaisempaa suuremmallakaan valvontaorganisaatiolla pystyta
takaamaan nyKkyisen laatu- ja turvallisuustason séilymista.

Ratayhtion itsendiseksi ryhtyminen lopettaisi vakavaraisen
konsernin tuen ja sitd kautta ainakin vaikeuttaisi hyvassa alussa
olevaa vientitoimintaa ja tekisi mahdottomaksi osallistumisen
PPP-rahoitusmallilla toteutettaviin ratahankkeisiin. Se voisi merkité
myds keskittymistd vain kannattavimpiin ydintoimintoihin
ratamarkkinoilla ja suuntautumista kannattavampaan rakentamis-
ja asennustoimintaan rautatiesektorin ulkopuolella. Joka tapa-
uksessa on varmaa, ettd muutoksen jalkeen nykyisenkaltaista
VR-Rataa ei enéé olisi. Arvailun varaan j&&, kenen omistukseen
yhtio pidemmalla tahtdimell& ajautuisi. On vaikea kuvitella, ettd
jarjestelyn seurauksena syntynyt uusi yhtio olisi valtiolle strateginen
sijoitus, pikemminkin luulisin sen kuuluvan melko nopeasti rahaksi
muutettaviin, jolloin takavuosien “Tie auki taivasta mydten”
- esityksen ajatukset olisivat rautateitd koskevilta osiltaan kay-
tannodssa toteutuneet.

Nykyisin kaikkia hankalia asioita on tapana kutsua haaste-
ellisiksi. Radanpidon ymparille nyt synnytetty tilanne on sita
jos mika. Kun ilmaan heitetddn yhtaaikaisesti kolme, vain [8yhésti
toisiinsa sidoksissa olevaa ehdotusta, lienee tarkoituksena
vaikeuttaa niiden kaikkien torjumista, jolloin voidaan saada edes
joku toteutettua. Aika ndyttaa ovatko esitetyt ajatukset radanpidon
muutoksista syntyneet vain virkamiesten péissg, vai onko niiden
takana myos vakavaa poliittista tahtoa. Itse haluan luottaa siihen,
ettd Suomessa osataan tarvittaessa ottaa se kuuluisa maalaisjarki
kéteen ja tehda tassakin asiassa lopulta jarkevia paatoksia, eika
VR:n pilkkomista aloiteta.

Esko Salomaa

Kotimaassa tapahtuu

Talvivaaran kaivoksen
rautatiekuljetukset VR Cargolle

Talvivaara Projekti Oy ja VR-Yhtyma Oy ovat solmineet
monivuotisen puite- ja kumppanuussopimuksen Talvivaaran
kaivoksen rautatiekuljetuksista. Yhtididen tavoitteena on yh-
teistydssa kehittda kaivoksen toiminnan vaatimia logistiikka-
ja kuljetuspalveluja.

VR Cargo vastaa rautateitse tapahtuvista raaka-ainekuljetuksista
kaivokselle ja valmiin metallisulfidin kuljetuksista kaivokselta.
Kaivoksen ollessa tdydessa tuotannossa sen vaatimien kuljetusten
arvioidaan nousevan noin 1,5 miljoonaan tonniin vuodessa.

Sopimuksen mukaan kaivosyhti6 investoi kaivosrataan ja
ratapihaan. VR puolestaan vastaa kuljetuksissa tarvittavasta
kalustosta.

Kaivokselle johtavan noin 25 kilometrin mittaisen rautatien
rakentaa VR-konserniin kuuluva Oy VR-Rata Ab.

Rautatietunneleiden kunnossapidon arviointiin uusia menetelmia

Rautatietunneleiden laserskannauksen ja lampokuvauksen T&K
-projekti on tilattu Oy VR-Rata Ab:n Rautatiesuunnittelulta. Ta-
voitteena on 16ytda uudet menettelyt tunneleiden systemaat-
tiseen mittaamiseen ja kunnossapidon arviointiin. Skannauksia
tehdaan jo kevaalla 2008 saksalaisella laitteistolla.

Rautateiden diplomi-insindoreille
uusi puheenjohtaja

Rautateiden diplomi-insinéérien puheenjohtaja vaihtui maa-
liskuun lopulla hyvink&allapidetyssé vuosikokouksessa. 12 vuotta
yhdistyksen puheenjohtajana toiminut Tapio Peltohaka ilmoitti
kokouksen alkupuheenvuorossaan toivomuksen uuden veté-
jan valitsemisesta viitaten pitkdan puheenjohtajauraansa. Uudeksi
puheenjohtajaksi valittiin yli-insiné6ri Markku Pyy (kuvassa
vasemmalla). Markun, kuten Tapionkin, tydpaikka on Ratahallinto-
keskus. Rautateiden diplomi-insinddrit RDI r.y. on rautatiealan
diplomi-insinddrien ja muiden ylemman korkeakoulu- tai yliopisto-
tutkinnon suorittaneiden edunvalvontajarjestd, jossa on jése-
nid seitsemasta yhtiosta ja kahdesta virastosta. Kokonaisjasenmaara
on 154 henkil6a.

Nimityksia VR-
Radan
rakentamisen

liiketoiminnassa VIMitysuutinen

Juha Kansonen on nimitetty
paallysrakenteen tuotepéélli-
koksi 28. heindkuuta alkaen.
Hé&n toimii nykyisin Rata-
hallintokeskuksen investointi-
osaston rakennuttamisyksikon
paallikkdéna.

Tuotepaéllikkd Mikko Nyha
on nimitetty Seindjoki-Oulu-
hankkeen rakennuspéallikoksi.
Tuotepéaallikkd Pasi Kiiskion
jo aiemmin tdna vuonna nimi-
tetty Talvivaara-hankkeen ra-
kennuspéallikdksi. Nyhé ja

Kiiski toimivat jatkossakin VR-
Radan paallysrakennetdiden
valtakunnallisessa koordinoin-
nissa ja ohjauksessa.

TKL, FM Jukka Saarenpéd on
nimitetty infratoiminnan joh-
tajaksi ja johtoryhman jaseneksi
1.5.2008 alkaen.
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Esko Luoto, paaluottamusmies

Ajankohtaisia
tyomarkkina-asioita

Tyo6ehto-
sopimusasioita

Tyoryhmét

Syksyn ty6ehtosopimusneu-
votteluissa sovituista tyéryh-
mistd palkkaustaulukoiden
yhdistamista pohtinut tyéryh-
ma on pitényt useita kokouksia,
silla tyydyttavan ratkaisun 16y-
tdminen on osoittautunut en-
nakoitua vaikeammaksi. Vai-
keuksista huolimatta tydryhma
padsi yksimielisen ratkaisuun
niin, ettd loppuraportti allekir-
joitettiin 7.5.2008 ja luovutettiin
tyoryhman asettajalle, hallin-
tojohtaja Pertti Saarelalle.

Toimihenkilotydehtosopi-
musten yhdistdmisté pohtiva
tyoryhmaé on pitédnyt kaksi
kokousta keskittyen RTL:n ja
VRA:n ty6ehtosopimusten
tekstikysymysten vertailuun
pois lukien téssé vaiheessa Co-
lumbus -palkkausjarjestelmaa
koskevat kysymykset.

Tybnantajan méaardyksesta
tapahtuvaa autolla ajoa selvit-
tava tyéryhma ei ole vield ko-
koontunut.

Tes-aslolta

Aina vain esiintyy epatietoi-
suutta (puolin ja toisin) alla
olevien Columbus -palkkaus-
jarjestelman asioiden suhteen,
joten pieni kertaus muistin
virkistamiseksi.

Vaativuuden arviointi
Tehtavien vaativuustasot
tarkistetaan yleensa kerran
vuodessa ja tuolloin tehddan
tarvittavat korjaukset (tehta-
vankuvauslomake mukaan) ja
sen lisaksi tehtavat arvioidaan

myads silloin, kun tehtavéat
muuttuvat siina maarin, etta
tehtavan vaativuustaso saat-
taa muuttua. (tes sivu 44)

Tehtavien vaativuustason
muuttuessa vaativammaksi tai
henkilokohtaisen osuuden
noustessa, tarkistetaan toimi-
henkilon palkkausta viipymaétta
heti arvioinnin jalkeen ja ko-
rotettu palkka maksetaan vii-
meistaan toteamista seuraavan
toisen palkan maksun yhtey-
dessa. (tes sivu 48)

Heko-arviointi
Henkilokohtaisen palkan-
osuuden pohjana olevan arvi-
oinnin tekee esimies ja tdma
arviointi tehddédn uudelleen
vuosittain (voi tapahtua kehi-
tyskeskustelun yhteydessa) ja
myds silloin, kun tehtdvén
vaativuustaso muuttuu.
Henkildarvioinnin tulokset
osatekijoineen tulee henkilén
pyytaessa kertoa talle ja samoin
perustelut. (tes sivu 47)

Vuosiloman

sdastdminen

Toimitaan vanhan k&ytanndn
mukaisesti eli sovitaan saas-
tettdvista lomapaéivista ja niiden
pitoajankohdasta. Saastéva-
paaseen voi maksimissaan
kéyttdd 12 lomapaivaa. Saasto-
vapaat on pidettavéa viimeis-
taan viiden vuoden kuluessa
sen lomavuoden paattymisesta,
jonka varsinaisesta vuosilo-
masta sadstdvapaa on sééstetty.

Lomarahan vaihto

vapaaksi

Téssékin tapauksessa toimi-
taan vanhan kaytdnnon mukai-
sesti. Maksimissaan (pitka

loma) voi vaihtaa vapaaksi 18
paivad. Sovitaan tydnantajan
kanssa ja tehddan siitd sopimus
(suunnitelma). Nama péivat on
pidettédvé samalla jaksotuksella
kuin vuosiloma. Ei mahdollista
sopia viidestd vuodesta.

Uusi vuosilomalaki

Nykyinen vuosilomalaki
antaa mahdollisuuden sopia,
ettd 12 péivaa ylittdva loma-
osuus pidetddn viimeistaan
vuoden kuluessa lomakauden
paattymisesta. Siirtaminen ei
koske pidennyspaivia.

Vuosilomaan liittyvisté ky-
symyksistd on tyénantajalta
tulossa tarkemmat “tulkinta-
ohjeet”.

Litkenteen
hallintoalan
kuulumisia

Liikenne- ja viestintdminis-
terio (LVM) on asettanut tyo-
ryhman, jonka tehtdvana on
laatia esitys siitd, miten liiken-
teen hallinnonalalla toimivat
nykyiset kuusi virastoa kootaan
kahteen perustettavaan uuteen
virastoon; liikkennevirastoon ja
turvavirastoon. Tydryhman
aikataulu on 15.5.2008 -
31.3.20009.

Selvityksen tavoitteena on
laatia ehdotus liikenne-, tur-
vallisuus- ja mahdollisen in-
novaatiokeskuksen perustami-
seksi. Selvityksessa otetaan
kantaa mm. seuraaviin asioi-
hin: Miten Tiehallinnon, Rata-
hallintokeskuksen ja Merenkul-
kulaitoksen toiminta tulevai-
suudessa organisoidaan seka
keskusvirasto- ettd aluetasolla.

Miten Ajoneuvohallintokeskuk-
sen, limailuhallinnon, Rautatie-
viraston sekda Merenkulku-
laitoksen turvallisuustoimin-
non ja mahdollisesti osin Tie-
hallinnon turvallisuustoimin-
non toiminta organisoidaan tu-
levaisuudessa siten, etta tur-
vallisuuden sééntely ja valvonta
saa itsenaisen ja riippumatto-
man aseman. Lisaksi selvityk-
sessa huomioidaan tutkimus-
ja kehitystoiminnan saatavuus
ja varmistaminen, uusien vi-
rastojen tydnjako ja rajapinnat,
hallinnon tuottavuudelle ase-
tetut tavoitteet seka alueellis-
tamistavoitteet.

Mahdolliset muutokset on
suunniteltu toteutettavan joko
vuoden 2010 tai 2011 alusta
lukien.

Jarjestokentan

kuulumisia

Viime lehdessé kirjoitin SAK
-laisten (TEAM -hanke, kul-
jetusalanliitot) ja STTK -laisten
liittojen yhteistydselvityksisté.
Nayttaa siltd, ettd tavoitteena
ovat suuremmat liittokokonai-
suudet ja sitd kautta edunval-
vontatoiminnan voimistami-
nen ja tehostaminen. Samal-
la miellet&én, ettd ns. kolmi-
kantaisesta tuponeuvottelujen
ajasta ollaan erkaantumasta
kohti liittokohtaisia ratkaisuja.

Kuitenkin halutaan voimak-
kaasti viestittaa, ettd suurliitto
osallistuu aktiivisesti muun
muassa lainsdéddéntoon ja so-
siaalipolitiikkaan vaikuttami-
seen.

Myds elinkeinoeldmén Kes-
kusliitto EK on “virallisesti”
julistanut hylkaavansé tulopo-
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liittiset kokonaisratkaisut. EK:n
tyoémarkkinajohtaja Riski totesi
Porvoossa 22.4.2008, etté tyo-
markkinoilla syntyvat entista
suuremmat liittokokonaisuudet
ovat omiaan edistamaan tyo-
rauhaa laajemman tyomarkKki-
naosaamisen kautta. EK haluaa
myds karsia nykyisten tydso-
pimustensa (220 kpl) maaraa.
Ty6nantajan nakemyksen mu-
kaan laajemmat sopimusalat
korostavat paikallista sopimista
tydpaikoilla. Kokonaisuuteen
kuuluu palkkausjarjestelmien
kehittdminen niin, etta ne pal-
kitsevat hyvin tehdysta tydsté,
toteaa Riski.

Myds toimihenkilokentassé
tulee havahtua uusiin jarjesto-
kentdn muutoksiin ja haastei-
siin. Ajatus, etté pienet parjaa-
vt ja voidaan “sydda kahdella
lusikalla” ei ole enaa tata pai-
vaa. On Ioydettava yhteistyo-
kumppaneita ja sitd kautta poh-
dittava mahdollisesti jopa uusia
liittoratkaisuja.

Myés valtion sektorilla tapah-
tuu voimakasta uudelleen orga-
nisoitumista lahi vuosina. Meita
lahinné& olevien Ratahallinto-
keskuksen ja Rautatieviraston
osalta on meneillaén selvitys,
minkd& mukaan ne tulisivat
uudelleen jarjestelyjen kautta
organisoitumaan uuteen liiken-
nevirastoon ja uuteen liikenne-
alan turvallisuusvirastoon.

NyKkyinen tyéehtosopimus on
voimassa vield kaksi vuotta,
joten nyt on sopiva aika pohtia
vakavasti toimihenkiljérjes-
t6jen edunvalvonnan uudelleen
jarjestdmistd huomioiden tyo-
eldman asettamat haasteet seké
muutokset valtarakenteissa.
Vanhoilla liittorakenteilla ei
enaa pystyté vastaamaan nyky-
aikaisen edunvalvonnan haas-
teisiin. Jatkossa paatosvalta pal-
koista ja muista tyéehdoista
siirtyy vaistamatta liittoihin ja
tyopaikoille.

Olemmeko silloin valmiit?!

Mé&enpaa on valmis

Mikko Mé&enpéd on valmis
jatkamaan STTK:n puheenjoh-
tajana seuraavan liittokokous-
kauden 2009 - 2013. Pyynnon
esittivat STTK:n hallituksen
seminaarissa 6.5. Tampereella
STTK:n jasenliittojen puheen-
johtajat ja liittojen edustajat
Pardian puheenjohtajan Antti
Palolan johdolla.

Luottamus-
miespaivat

RTL:n luottamusmiesten
koulutus- ja neuvottelupdivat
pidettiin 1.-2.4.2008 Lahdessa.
Ohjelma oli pyritty laatimaan
siten, ettd perinteisten Im -asioi-
den lisaksi kuulltiin jasenia kos-
kettavista VR:n ja RHK:n ajan-
kohtaisista asioista.

Henkildliikenteen asiakas-
palvelujohtaja Antti Korhonen
kertoi H:n tulevaisuuden na-
kymisté ja haasteista koskien
Junakalusto Oy:t&, Oy Karelia
Trains Ltd:t4 sekd H:n ja C:n
asiakaspalveluketjuja.

Ratahallintokeskuksen ra-
kentamisyksikon paallikko
Juha Kansosen aiheena oli
RHK:n hankintavisiot ja -stra-
tegiat. Liséksi Juha kavi lapi
rakentamis- ja investointihank-
keita.

Markkinointipaallikkoé Matti
Andersson kertoi osaltaan
Cargon nyky- ja tulevaisuuden
haasteista laajasti ja seikkape-
raisesti (ilman tykkid!).

Pardian terveiset valitti vas-
taava lakimies Ari Komulai-
nen késitellen tydssa jaksami-
sen vélineitd tydehtosopimus-
ten ja lainsdadannon nakokul-
masta.

VR:n lakimies Hannu Méke-
Ian aiheena oli vuosilomaan ja
sen sovellutuksiin liittyvat asiat
sekd muut ajankohtaiset ty6-
ehtosopimuskysymykset.
Joviaaliin tapaansa Hannu sel-
vitti meille nditd kysymyksié
-viimeisen kerran.

Asiamies Sinikka Olander
Pardiasta opasti meita napa-
kasti tyon vaativuuden arvi-
ointiin ja kehityskeskusteluihin
liittyvistd kysymyksista.

Johtaja Lassi Matikaisen ai-
heena oli VR-Radan ajankoh-
taiset asiat sek& samalla han loi
katsauksen tuleviin rakentamis-
jainvestointihankkeisiin seka
niiden rahoitukseen.

Alustajien aiheet olivat ajan-
kohtaisia ja luottamusmiehia
kiinnostavia, joten puheenvuo-
roja ja kommentteja esitettiin
aktiivisesti.

Lopuksi haluan tdman leh-
den valitykselld lausua Sinulle
-Hanski- osaltani ja edustamani
jarjestdén puolesta mita par-
haimmat kiitokset naistd mo-
nista ja antoisista yhteistyon
vuosista! Samalla haluan toi-
vottaa Vapusta alkaneelle uu-
delle ajanjaksolle leppoisia ai-
koja seka soitannallisia hetkia!

KIITOS!

Jasenistélle, yhteistyo-
kumppaneille ja
lukijoille toivotan
osaltani rentouttavaa
ja ldmmintd kes&a 2008!

Lakimies Ari Komulainen vélitti Pardian terveiset RTL:n luottamusmiesten koulutus- ja neuvottelu-
péivilla.
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Rautatiealan Teknisten Liitto RTL ry linjasi toimintaansa

Edustajakokouksessa esilla
hallituksen litkennepoliittinen
selonteko

Rautatiealan Teknisten
Liitto RTL ry:n

edustajakokouksessa
nousi esille liiton
toiminnan

suuntaviivojen lisaksi
maan hallituksen
maaliskuussa
julkistama
litkennepoliittinen
selonteko. Kokouksessa
palkittiin liiton
standaarilla
ansiokkaasta
jarjestotyosta llkka
Vuorenalusta, Sakari
Pitkdmaki ja ...

iiton puheenjohtaja Esko
LSanmaa kertoi kokouk-
sen aluksi, ettd Liiton hal-
litus on 13.5.2008 pitdmassaan
kokouksessa nimennyt Erkki
Helkion liitoon paatoimiseksi
padluottamusmieheksi VR-Yh-
tymaan. Han sai eniten &anié
neuvoa antavassa jasenaanes-
tyksessa. Helkion toimikausi
alkaa lokakuun alussa, jolloin
tehtdvan nykyinen hoitaja Esko
Luoto jaa elakkeelle.

Liian niukat maararahat
perusvaylanpitoon

Kokouksessa puhunut
STTK:n jarjestdjohtaja Kauko
Passi toi esiin, ettd STTK né-
kee selonteon tervetulleeksi
tyokaluksi, jolla lisatadan pit-
kajanteisyytta lilkennepolitii-
kassa.

Passin mukaan selontekoa
pitda kuitenkin vield parantaa
eduskuntakésittelyssa.

- Selonteossa linjatut maara-
rahapanostukset ovat liian

14 \

Edustajakokouksen yhteydessé 22.5.2008 palkittiin myds ansioituneita aktiiveja. Liiton standaari
luovutettiin pitk&én liiton ja sen jasenyhdistysten eri tehtévissa toimineille; llkka VVuorenalustalle,
Sakari Pitkdmaéelle ja Matti Nissiselle.

niukat perusvéylanpidon tar-
peisiin n&hden. Mééarérahoja
korotetaan, mutta pitk&ll4 aika-
valilla. Passi muistutti, ettd Inf-
laatio ja esimerkiksi terdksen
ja éljyn hinnan nousu mita-
toivat resurssien kasvattamisen
tuoman hyddyn.

- Vaylien yllapito ja huolto
kohtaavat jatkossakin vakavia
haasteita, ellei maararahojen
nostamista aikaisteta. Varsinkin
ratojen kunnossapitoon tarvi-
taan lisdd voimavaroja.

Joukkoliikenteen
kehittdmiseen varoja

Selonteossa otetaan voimak-
kaasti kantaa joukkoliikenteen
kehittdmiseen. Voimavarat
kuitenkin puuttuvat.

- Pelkilla korulauseilla ei
joukkoliikennettd saada entista
houkuttelevammaksi. Joukko-
liikenteen kehittamisen kannal-
ta olisi my0s ensiarvoisen tér-

ke&d aikaistaa esimerkiksi Rii-
himéki-Keravan raideyhteyden
valityskykya jo nykyiselld hal-
lituskaudella.

Selonteossa yhdytaan palkan-
saajajarjestdjen nakemykseen
tyovoimapulan uhasta logis-
tiikka-alalla. Logistiikka
STTK:n mielesta hallituksen
tulee vélittémasti ryhtya toi-
menpiteisiin, jotta logistiikka-
alan koulutuspaikkojen laatu
ja maara kohtaavat elinkeino-
elaman tarpeet.

- Koulutusmuotojen moni-
puolisuutta on hyddynnettava
jamm. oppisopimuskoulutusta
lisattava. Alan houkuttelevuut-
ta tulee myos lisata palkkausta
ja tydskentelyolosuhteita pa-
rantamalla.

Hallituksen tavoitteena on
panostaan lisd4 voimavaroja
liilkennesektorin tutkimus- ja
kehitystoimintaan. Tavoite on
hyvd, mutta ei riittava, arvioi
Passi.

- Alalle tarvitaan uusi tutki-
mus- ja kehittdmiskeskus.
Keskuksella tulee olla riittavat
resurssit, jotta se voi tuottaa
koko logistiikkasektorille ajan-
mukaista ja tarpeellista tietoa
seké ottaa alan tutkimukses-
sa johtavan roolin Suomessa.

STTK:n jarjest6johtaja Kauko
Passin mukaan selontekoa pitaa
vield parantaa eduskunta-
kasittelyssa.
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luotettavaan liikenteenohjaukseen
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MIPRO OY Kunnanmaki g9 « so600 Mikkeli Vaihde (015) 200 11 * www.mipro.fi

Vahvaa osaamista yrityskohtaiseen automatisointiin

Teollisuuden palvelukonsepteilla
sujuvuutta ja tehokkuutta

Sahkétukkukaupan tavarantoimittajasta

asiakkaidemme ongelmien ratkaisijaksi. Siina Mobiilivarastot

on kehitystydomme ydin. Elektroskandialla on Palveluvarastot

28 noutomyymalaa ympari Suomen ja moderni Kaupintavarastot

keskusvarasto Hyvinkaalla. Se ei kuitenkaan Projektitoimitukset

aina riita. Siksi olemme kehittaneet erilaisia Noutomyyméala asiakkaan tiloissa
palvelukonsepteja helpottaaksemme asiakkai- Valaistussuunnittelu

demme eldméaa ja lisatdksemme tehokkuutta. e-tukku

Tuotetarjontamme kasittaa kaikkien merkittavien
toimittajien sdhkotarvikkeet.

Maan kattava verkostomme on aina lahella.
Ota yhteytta niin tulemme keskustelemaan tarjonnastamme.
Elektroskandia Teollisuuspalvelut puh. 010 5093 11 wwvv.elﬂoskandia.ﬁ

@ Elektroskandia Tehokkain ja luotettavin
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VIELAMAA VUOKATISSA
www.vuokatinhovi.fi

Hyva VR:ldinen, tule nauttimaan
kesdlomasta perheen kanssa
kodikkaaseen Vuokatinhoviin!

PERHEPAKETTI VR:ldisille
tyoikdiset 60,80 Eur/vrk
eldkeldiset 71,50 Eur/vrk

Hinta sis. majoituksen Saation tuella
Vuokatinhovin loma-asunnossa (max 2 aikuista
ja 3 alle 14 v lasta), aamiaisen sekd kuntosalin

vapaan kayton. Hinta voimassa 1.7.2008 -
31.8.2008 ja koskee vain uusia varauksia.
Mainitse varatessasi viite VRPerhe08.

VUOKATINHOVIN PESISPAKETIT
tyoikdiset 32,95 Eur/hld/vrk
eldkeldiset 38,05 Eur/hld/vrk

Hinta sis. majoituksen Saatién tuella (loma-
asunnossa vah. 2 hl6d), aamiaisen ja paasylipun
Jymyn peliin, hinta voimassa pelipaivina.
Mainitse varatessasi viite VRPesis.

Katso lisatiedot www.vuokatinhovi.fi!

JIdJII S
Kesdkuun alusta alkaen saat Plussa-pisteité
myds Vuokatinhovin majoitusostoista!

Yookatin 2oy i

E-mail: myynti@vuokatinhovi.fi
Vo .y Puh. 08-669 8111, fax 08-669 8100

Vuokatinhovintie 15, 88610 Vuokatti

¢ TExNIKUM

TEKNICROSS'

Turvallisiin ylityksiin

www. toknikumcom Teknikum Oy = PL 13 = 38211 Vammala = Puh, {33) 51811

LUOTETTAVAA LIIKENTEENOHJAUSTA

Mipron rautatiejarjestelmilla.

MIPRO OY Kunnanméki 9, 50600 Mikkeli Puhelin: (015) 200 11 - Faksi: (015) 200 1333

Lue lisdd www-sivuiltamme osoitteessa www.mipro.fi

gnll=lele]
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FinLAaAND

SUODATUKSEEN:

* ILMANSUODATTIMET

* HYDRAULIIKKA- JA
OLJYNSUODATTIMET

+ OLJYNEROTTIMET JA
PAINEILMASUODATTIMET

* ILMASTOINTIPUSSIT,
-KASETIT jne.

* PANELIT JA LAAJAPINTA-
PANELI

* HIILISUODATTIMET
* MICROSUODATTIMET
+ NESTESUODATTIMET

+ SEKA ERIKOIS-
SUODATTIMET

|| Ltsdl
liff |

Suodatintehdas

AIRFIL OY

Mustanhevosentie 1-2 P. 020 740 2500

37800 TOJALA F. 020 740 2510
E-mail:sales@airfil.eu

Kotimaassa tapahtuu

Matkustajainformaatio- ja
kuulutusjarjestelman (MIKU)
asennukset alkavat

Ratahallintokeskuksen matkustajainformaatiostrategian to-
teuttamista varten tarvitaan menetelmié, joista kaksi suurinta
ovat uuden infokeskuksen perustaminen ja asemien matkustaja-
informaatio- ja kuulutusjérjestelmien uusinta.

Matkustajainformaatio- ja kuulutusjarjestelmén (MIKU) asen-
nukset alkavat 17.3.2008 Hameenlinnasta. Kaikkiaan 180 ase-
maa liitetddn jarjestelman piiriin lokakuun loppuun mennessa.

Hankkeen péétavoitteena on parantaa informaation laatua ja
taata matkustajille téltd osin hyva matka. Kaytanndssd MIKUn
myo6ta useille asemille lisdtaan aikataulunéyttdjd, jotka yhdessé
ajantasaisten kuulutusten kanssa parantavat matkustajien in-
formaation saantia.

Kiviainekset vaativiin kohteisiin
KAIKKEA - ja pysvyt raiteilla!

Sartifioitu louhinta- ja murskausurakoitsija

Tiedustelut ja tarjouspyynnot:

Aluejohtajat

Vienti ja Uusimaa

Petri Ruostetoja

Q2071 53559

Héma,

Kaski- ja Lounais-Suomi,
Juha Arvola

Q2071 59530

Eteli- ja Pohjois-Karjala,
Savo ja Kymenlaakso
Rarmo Vatanen

02071 59205
Pohjanmaa

Lars Lundegérd

02071 57858
Pohjois-Suomi

Arto Pyhtinen

02071 58044

Louhinta
Ismio Kivimaki
02071 68413

D II..NEF!'F;‘LMINKAINEH

Lemminkainen Infra Oy
Kiviainestoiminta

Estennportti 2
DO240 Hedsinki

puh. 02071 5000
fax 02071 54147
wwalamminkainen.f

Rautatietekniikka

y

Answaers
for a world
of mobility

-TECHMN

e iigediechnics com
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Rautatieliikenne
liikennepoliittisessa

selont

iikenne- ja viestinta-
L ministerio alkoi valmis-

tella hallitusohjelman
mukaista selontekoa kevaalla
2007. Selvitysté pohjustettiin
kyselylla liikennealan sidos-
ryhmille, jotka antoivatkin noin
130 lausuntoa. Lisaksi jarjes-
tettiin viisi alueellista keskus-
telu- ja kuulemistilaisuutta seké
yksi keskustelutilaisuus kan-
sanedustajille. Myds ministe-
rion perustamilta liikennealan
foorumeilta ja neuvottelu-
kunnilta saatiin ndkdkohtia
selontekoon. Oman lisénsé
selontekoon toi myds metsa-
teollisuuden ja metsasektorin
toimintaedellytyksia selvitel-
leen Esko Ahon tydryhmén
véliraportti.

Selonteko siséltda vaalikau-
den 2007 - 2011 vaylainvestoin-
tiohjelman seka liikenne-
jarjestelméan kokonaisuuden
hallintaan perustuvan pitka-
janteisen liikenteen ja infra-
struktuurin kehittdmis- ja in-
vestointiohjelman. Selonteon
keskeinen tavoite on liikenne-
politiikan pitkdjanteisyyden
lisédminen 10 -15 vuoden
aikajanteelle.

Selonteon tekstiosuus on pe-
rusteellisen ja hyvan pohjatyon
tuloksena asiantuntevaa. Kes-
keisié johtoajatuksia ovat, etté
hyva liikenneinfrastruktuuri
ja lilkennejarjestelman toimi-
vuus ovat tarkeitd vdeston ar-
kielaméan kannalta, ja ettd hyvat
lilkenneyhteydet ovat alueiden
kehittymisen keskeinen edel-
Iytys.

Raideliikenne nousee selon-
teossa henkildkuljetuksissa
merkittdvaan rooliin, ennen
muuta siksi, ettd siihen panos-
tamalla voidaan parhaiten vai-
kuttaa kasvihuonepééstojen va-
hentdmiseen. Raideliikenne-
hankkeet ovat ilmastonmuu-
toksen kannalta edullisia eri-

€0SSa

tyisesti valillisesti, sillane mah-  tarakenteen kehittdmisen. Kun  suosimalla, ohjataan samalla
dollistavat ilmastonmuutoksen  joukkoliikennettd edistetddn  maankayttoa yhdyskuntaraken-
kannalta kestdvan yhdyskun-  raideliikenteen investointeja  netta eheyttdvéan suuntaan, mi-
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k& taas puolestaan suosii jouk-
koliikennettd. Kun viel& kes-
kitetadn uudisrakentaminen
vahvojen joukkoliikenneyh-
teyksien varteen, syntyy posi-
tiivinen kierre, jossa raidelii-
kenteen asema entisestaan ko-
rostuu. Osa raideliikenteesta
hoidetaan metrolla ja raitiovau-
nuilla, ehka tulevaisuudessa
myos “pikaratikalla”. Pddosassa
tulee kuitenkin jatkossakin ole-
maan rautatieliikenne, joka on
parhaimmillaan suurten kes-
kusten valisessé henkildliiken-
teesséd ja niiden lahiliikenteessa.

Uusia kehittdmishankkeita
ennen vuotta 2011 ei selonte-
ossa kuitenkaan juurikaan nos-
teta esille. Ainoastaan varmis-
tetaan Kehdaradan aloitus. 2011
jalkeen on listalla jo uusiakin
kohteita, merkittdvimpina Hel-
sinki-Riihimaki valityskyvyn
lisédminen ja Espoon kaupunki-
rata. Lisaksi esitetddn joidenkin
hankkeiden tilantarpeen huo-
mioimista seutukaavoituksessa
ja muussa maankadytén suun-
nittelussa. Tallaisia ovat mm.
ELSA-rata, Yhteys paaradalta
lentoasemalle, paakaupunki-
seudun uudet kaupunkirata-
hankkeet sekd Tampereen ja
Turun raideliikennehankkeet.
Yhdyskuntarakenteen kehitta-
misen vaikutus joukkoliiken-
teeseen on tietenkin tuskastut-
tavan hidasta. Vaikka taakse-
pain ei saisikaan vilkuilla, ei
voi olla ajattelematta kuinka
paljon paremmin asiat voisi-
vat tallakin hetkelld olla jos
maankayttoa olisi osattu taka-
vuosina suunnitella kaukona-
koéisemmin, myds joukkoliiken-
teen kayttémahdollisuudet pa-
remmin huomioivalla tavalla.

Selonteon mukaan rautatie-
liilkenteelld on henkil6liikenteen
liséksi keskeinen rooli myds
tavaraliikenteessa, etenkin pe-
rusteollisuuden raaka-aineiden
ja tuotteiden kuljettajana. Ti-
lanne on haasteellinen mm.
siksi, ettd Suomessa yli 90 %
rataverkosta on yksiraiteista.
Radat ovat niin sanottuja seka-
lilkenneratoja eli henkild- ja
tavaraliikenne kéayttavat samaa
rataa. Tdma sy0 radan valitys-
kykya ja aiheuttaa radoille pul-
lonkaulakohtia. Merkittavin
ongelma on erdiden paarata-
osuuksien riittaméaton valitys-
kyky. Valityskyky on riittdma-
ton mm. rataosilla Helsinki-Rii-
himéki, Seingjoki-Oulu, Luu-

maki-Imatra, Turku-Toijala ja
Oulu-Vartius.

Rautatiekuljetusten kilpai-
lukyvyn varmistamiseksi rata-
verkkoa on kehitettava suun-
nitelmallisesti ja kokonaisval-
taisesti. Uusia verkon kehitta-
mishankkeita ei selonteossa
juurikaan esiteta. Esitetyt lisa-
sahkdistyshankkeetkin ovat
tainneet tulla selontekoon
enemman alue- kuin liikenne-
poliittisin perustein. Kauan
toivottuna uutena avauksena
esitetddn Kokkola-Ylivieska
lisaraiteen rahoittamista elin-
kaarimallilla (PPP, Public-
Private Partnership). Huolimat-
tasiitd, ettd budjetin ulkopuo-
liseen rahoitukseen taloudel-
lisuuteen liittyykin perustel-
tuja epéilyksia, on asiaa terveh-
dittava ilolla, onhan kyseessa
ainoa keino saada uutta rahoi-
tusta rataverkon kehittamiseen,
niukan budjettirahoituksen
liséksi.

Kuten selonteossa todetaan,
radan paallysrakenne olisi kor-
vattava n. 30 vuoden vélein.
Ratarakenteen taloudellinen
kayttoika on talléin kulunut
loppuun. Liikenndinti ei enda
ole turvallista ja tehostetusta
kunnossapidosta huolimatta
liikennerajoituksia joudutaan
lisédmaan. Rajoitukset hidas-
tavat lilkennettd, huonontavat
tasmallisyytta, lisadvat kulje-
tuskustannuksia ja katkovat
jatkoyhteyksia. Uusittu paallys-
rakenne on my®ds halvempi pi-
tad kunnossa. Selonteon mu-
kaan kustannustehokkuuden
parantamiseksi ratojen perus-
parannusohjelma on vietava
paatokseen ja tarkeimmat ta-
varaliikenteen kayttdmat rata-
yhteydet on parannettava 25

tonnin akselipainolle.

Rataverkko on edellisen ker-
ran perusparannettu 1950- ja
1960 luvuilla. Liikennerajoituk-
sen alaisten ratojen maara ehti
kasvaa 800 kilometriin ennen
kuin nyt k&ynnissa oleva pe-
rusparannusohjelma aloitettiin
1990-luvulla. Rataverkon kun-
nosta aiheutuvat liikennera-
joitukset vahenivat jo runsaa-
seen 300 ratakilometriin, mutta
niitd on jalleen noin 600 rata-
kilometrilla. Selonteon pahin
puute liittyykin radanpidon
korvausinvestointien rahoituk-
seen. Téssa suhteessa kun ei mi-
taan rahoitustason nousua ole
tapahtumassa, vaan korjaus-
velka sailyy ja kasvaa, kuten
myds liikenteen rajoitukset ja
héiriot.

Oman huomionsa selonteos-
sa saavat Pohjois-Suomen lu-
kuisat kaivoshankkeet, jotka to-
teutuessaan muuttavat merkit-
tavasti rataverkon tavaravirtoja
ja laittavat siten investointi-
ohjelman ratojen osalta taysin
uusiksi. Kuten myds metséte-
ollisuuden tarpeista lahtevat
tarpeet koskien ns. vahaliiken-
teisid ratoja. RHK esitti vuonna
2005 valmistuneessa selvityk-
sessa mitké vahaliikenteiset
radat parannetaan, mitké tois-
taiseksi pidet&én liikenndita-
vasséd kunnossa hoitotoimin ja
mitkd mahdollisesti lakkaute-
taan. LVM:n tydryhma paivitti
toimintapolitiikan kesalla 2007
ottaen huomioon tarpeen lisata
kotimaisia puukuljetuksia. Tyo-
ryhmén mukaan puukuljetuk-
sille tarkeita rataosia on perus-
teltua parantaa alkaen rata-
osista, joita sulkeminen huo-
non kunnon takia uhkaa ensim-
maéisend. Osalla véhaliikentei-

sisté radoista on erityistd mer-
kitystd puun- ja bioenergian
raaka-ainekuljetuksissa. N&iden
rataosien tulevaisuudesta tulee
selonteon mukaan paattaa ta-
pauskohtaisesti.

Kaiken kaikkiaan selontekoa
voidaan pit&é positiivisena asi-
ana. On hyva, ettd vaalikausit-
tain linjataan liikennepolitiik-
kaa, ja uskalletaan talldin aja-
tella myds vaalikautta pidem-
mélle. Rautatieliikenteen asema
on vahva ja vahvistuu edelleen
tulevissa selonteoissa. Jo tdméan
selonteon perusteella voidaan
paatelld, ettd radanrakentajilta
eivat tule tydt Suomessa lahi-
vuosina loppumaan. Pikem-
minkin pula saattaa tulla teki-
joista.

Rautatieliikenteen kannalta
selonteossa on hyvaa tulevai-
suuden kasvundkymaét, mut-
ta ehdottomasti kova pettymys
on radanpidon korvausinves-
tointeihin osoitettavan rahoi-
tuksen riittdmattomyyden jat-
kuminen. Véahaliikenteisiin
ratoihin satsaukset, kun eivat
véhadkaan auta ruuhka-Suo-
messa. Tdman seurauksena
héiriéttoman rautatieliikenteen
hoitaminen ja matkustajaméaé-
rien kasvattaminen tulee jat-
kossa olemaan erittdin haasteel-
lista. Mydskaén rataverkon ke-
hittdmisen suhteen ei tehda
sellaisia uusia avauksia, joil-
la merkittavasti vaikutettaisiin
raideliikenteen aseman para-
nemiseen ja sitd kautta ilmas-
tonmuutoksen hillitsemiseen.
Jatkossa ilmastonmuutos tul-
laan kuitenkin huomioimaan
investointipaatoksia tehtdessa
yhé painavammin, jolloin seka
aikaisemmin hylattyja etta
aivan uusia kehittamishank-
keita tulee nousemaan toteu-
tettaviin investointiohjelmiin.

Teksti Esko Salomaa
Kuvat H. Saarinen



ETRA

Your Industrial Partner

ETRAN PAATUOTERYHMAT:
tekniset kumit ja muovit « suojaintuotteet « laakerit ja voimansiirto  tytkalut « sdhkétydkalut
tiivisteet - teollisuusteipit » pakkaustarvikkeet ¢ kiinnitystarvikkeet ja lukuisat muut tuotteet

Toimipisteet: Helsinki, Forssa, Hyvinkaa, Hameenlinna, Joensuu, Jyvaskyla, Kajaani,
Kerava, Kemi, Kokkola, Kotka, Kouvola, Kuopio, Lahti, Lappeenranta, Mikkeli, Olkiluoto,
MEGACENTER Oulu, Pietarsaari, Pori, Porvoo, Raahe, Rauma, Riihimaki, Rovaniemi, Salo, Seinajoki,

Talvivaara, Tampere, Turku, Tornio, Vaasa, Valkeakoski, Varkaus, ETD LA

Aanekoski -
aneiosKd www.etra.fi YHTIOT

Infrarakenteiden toteuttaminen vaatii resursseja ja osaamista.
Innovatiivisuus ja ennakkoluulottomuus korostuvat vastates-
samme monimuotoisen infrarakentamisen haasteisiin.

Lemminkainen Infra Oy on alansa suurin yhtié Suomessa.
Toimintaamme kuuluvat tie-, katu- ja rataverkoston rakentami-
nen ja yllapito seka kallio- ja pohjarakentaminen. Meilla on
vahva oma asfaltti-, betoni- ja kiviainestuotanto.

Menestyksemme perustuu kykyyn yhdistaa paikallinen osaa-
minen, erikoisurakointi ja projektiosaaminen haastavissakin
olosuhteissa pienissé ja suurissa projekteissa.

Lemminkainen Infra Oy on kansainvélisin suomalainen infra-
alan yritys. Olemme haluttu kumppani ltdmeren alueen
hankkeissa.
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@x% LEMMINKAINEN

Lemmink&inen Infra Oy
Esterinportti 2, 00240 HELSINKI
Puh. 02071 5000
www.lemminkainen.fi
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Mobilehydrauliikka, Mastotarkastajien pitevoitys, Pintamenetelmit
Raskaskalusto- ja tydkoneasentajille mastotarkastajille ja -huoltajille » |.jakso 8.-12.9.2008
» 1. jakso 3.-5.9.2008, 8.—10.10.2008 Koulutukseen kuuluu mastotarkastajan » 2.jakso 13.—17.10.2008
» 2.jakso 24.-26.9.2008,29.-31.10.2008 patevdintitentti.
» 3.jakso 26.-28.11.2008 » 13-15.10.2008 Ultradinitarkastus
. . o » 1.jakso 6.—10.10.2008,3.—7.11.2008
Mobilehydrauliikan ohjauselektroniikka Korjaushitsaus kaytannéssa » 2.jakso 20.~24.10.2008, 17.-21.11.2008
» 19.-21.11.2008 » 10~14.11.2008 » 3.jakso 15.~19.12.2008
LISATIETOJA Korjaushitsaus | — rautametallit
Jukka Kosomaa, puh. (09) 5307 277 » 8—12.12.2008 INSKO-SEMINAARI
NDT-tarkastusmenetelmdt 2008
INSKO-SEMINAARI » 17-19.9.2008
Viridhtelyn ja tirindn huomioon
ottaminen rakenteissa LISATIETOJA o
» 27-28.10.2008 Jorma Vihinen, puh (09) 5307 298 ! "'_—
o
AE | LISATIETOJA Pg
Eero Toivanen, puh. (09) 5307 293 E §
Suomen suurin tekniikan lisdkouluttaja ja : 3

osaava henkiloston kehittdmisen kumppani. Lisdtietoa kotisivuiftamme www.ael.fi

I
©oH:

AEL, KAARNATIE 4, 00410 HELSINKI, PUH (09) 53071, FAX (09) 5663 278, ILMOITTAUTUMINEN ASIAKASPALVELU@AEL.FI, WWW.AEL.FI

SOLIMATE* . (A asennuspituudet jopa 1000 m

- Sininen routaeriste
vaativiin kohteisiin

Dow Suomi Qy

P.0.Box 117, 00101 Helsinki
Puh. (09) 5845 5300, fax (09) 5845 5330

*Tavaramerkki - The Dow Chemical Company

~—ALITUS-——
PORAUKSET

(A kaikilla menetelmilla
[ kaikki halkaisijat’0 50-2000 mm
[ kaikkiin maalajeihin savesta kallioon

LANNEN
ALITUSPALVELU OY

Lapikaytavantie 103, 28400 Ulvila
Puh. (02) 538 3655, fax (02) 538 3093,
gsm 0400 593 928
sdhkoposti:
lannenalitus@lannenalitus.com
www.lannenalitus.com
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Uusi nopeaViking XPRS kutsuu tutustumaan! Lahdetpa sitten paivaristeilylle, hotellimatkalle, ooppera- ja teatterimatkalle
tai kokousmatkalle, tarjoamme sinulle parhaat puitteet sekd shoppailuun ettd herkutteluun.

Viking XPRS -piiviristeilyt alk. 27 €/hl6
Tallinnan hotellipaketit alk. 48,50 €/h16
Autopaketti Helsingista Tallinnaan alk. 7 2 € sis. henkilauton ja 2-4 henkiloa

Viking XPRS Helsinki Tallinna

ma-su 11.30 —> 14.00
ma-la 21.30 —» 24.00

su 20.00 —» 22.30
10.30 <— 08.00
20.30 <— 18.00
19.00 «— 16.30

www.vikingline.fi * 0600-41577 (1,64 €/ vastattu puhelu + pym/mpm). Palvelumaksu 5€/varaus, jos liput maksetaan matkamyymildssd tai satamassa.



