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Teboilin tayssynteettinen Diamond 5W-40 menestyi jdlleen Tekniikan Maailman laajassa
vertailussa — tdydet viisi tahted ja nelja taytta kymppid on osoitus Teboilin ympdrivuotisten
olosuhteiden osaamisesta. Jatkuva kehitystyo ja suomalaisten dariolosuhteiden tuntemus
tekevat Diamondista todellisen huippudljyn antaen moottorille luotettavaa suojaa kaikissa
Kun haluat autollesi parasta, valitse Teboilin laajasta Diamond-valikoimasta omasi.

Valitse dlykkadsti Diamond ja voit keskittya olennaiseen ! huoltaa autoja ja ihmisid
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EKE-Trainnet®
Alykkéaita junia
W Edistyksellinen jérjestelma junan

sisdiseen sekd varikon ja junan valiseen
tiedonsiirtoon

B Maailman pienin ja kattavimmin alan
standardit tayttava "blackbox"-
rekisterdintilaite

B Joustavaa junanhallintaa;
ostat vain sen mitd tarvitset,
sadstat huoltokuluissa,
energiankulutuksessa ja paastoissa
- ja ajat tehokkaammin!

EKE-Trainnet™ Train Management System sisaltaa
kayttajaystavallisia tydkaluja seks
junahenkilikunnalle ettd varikolle.

Matkustajille tarjoamme turvallisen ja toimivan
matkanteon lisaksi informaatio- ja
vilhdejdrjestelmaa.

Rekisterdintilaitteen tallettaman tiedon
analysoimiseen on huippuluokan graafisia
ohjelmakokonaisuuksia.

Py -

20 vuoden kokemuksella
EKE-Elektroniikka Oy
toimittaa suomalaista dlya
juniin ympari maailmaa.

ERE-Elecironics Lizl
Pispanpantt T « FIN-02240 Espoa
Ted #1568 9 6130 3308 » Fax, +358 0 6130 3300

www.eke.com

Tavataan UITP-messuilla “
Helsingissa 21-24.5.2007!
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RAUTATIEVIRASTO | I I >
JARNVAGSVERKET

Toihin Rautatievirastoon

Rautatievirasto on aloittanut toimintansa 1.9.2006.
Viraston keskeisena tehtdvana on valvoa ja kehittaa
rautatieturvallisuutta ja rautatiejarjestelméan yhteen-
toimivuutta. Rautatievirasto toimii rautatiealan

i & ja valvoo r i imijoi

a ja syrjimatto-

toiminnasta junissa. Rautatievirasto tekee tiivistad
L. yhteistyota Euroopan rautatieviraston, Euroopan |
komission ja muiden EU:n jésenvaltioiden turvalli- J'
i i K Rautatievirasto sijaitsee
Helsingin Kampissa; virastossa tydskentelee noin
70 henkilda. Lisatietoja toiminnastamme:
F_ www.rautatievirasto.fi.

i turvalli
JOHTAVAA ASIANTUNTIJAA,
joka toimii ratatekniikan asiantuntijana ja vastaa rata-

teknikkaan liittyvista viranomaistehtavista, kuten kayttoén-
ottolupien myéntamisesta.

Edellytdmme diplomi-insiné6rin, AMK- tai opistoinsindorin
tutkintoa, kokemusta rautatiealalta, valtion virkamiehilta
vaadittavaa kotimaisten kielten taitoa seka hyvié yhteistyo-
taitoja. Arvostamme lisdksi englannin ja saksan kielen
taitoa.

Viran palkkaus perustuu Rautatieviraston palkkausjarjestel-
maan. Tehtdvan vaativuuden perusteella maksettava
palkanosa on 3 530 euroa/kk (taso 16). Taman lisaksi
maksetaan suoritusarviointiin perustuvaa henkilékohtaista
palkanosaa, joka on enimmillaén 45 prosenttia vaativuuden
perusteella maksettavasta palkasta.

Lisatietoja: turvallisuusosaston johtaja Lauri Leino,
p. 040 548 7603

Rautatievirastolle osoitetut hakemukset (liitteend vain CV)
on toimitettava 13.4.2007 klo 16.00 mennesséa
sahkopostitse osoitteella kirjaamo@rvi.fi tai postitse
osoitteella Rautatievirasto, PL 84, 00101 Helsinki.
Sahkopostiviestin otsikoksi tai kirjekuoreen merkinta
"rata-asiantuntija”.

SKSCONNECTO

Varastokatu 10, 05800 Hyvinkaa
Puhelin 020 764 63

Laturintie 7, 88200 Otanmaki
Puhelin 020 764 7400
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Hannu Saarinen

Hyva tyoyhteiso
arvostaa, auttaa

Ja saavuttaa
tulosta

marretaan, etta tyon tulokset syntyvat parhai-
ten siitd, etta tyontekijat jaksavat tydssaan.

Yleinen epavarmuus ty6elamassa jatkuu. Tyotahti
lisdantyy ja tyon loppumisen pelko vaijyy tyonte-
kijoita. Jatkuvat muutokset ja kasvavat tulosvaati-
mukset kiristavat myos entista helpommin tyéyh-
teisdja. Nain tydilmapiiri saattaa muodostua huo-
noksi ja kyrailevaksi.

Niin teknisessa suunnittelu- kuin esimiestehtavissa
ammatillisen osaamisen sailyttaminen ja muutok-
sen hallinta edellyttavat jatkuvaa ja kouluttautumista.
Tama saattaa kuitenkin olla vaikeaa monille vanhem-
mille tyOntekijélle ja se saattaa aiheuttaa haitallista
stressia ja tyduupumusta. Jos tydpaikalla urakilpailun
my0§ta auttamisen sijaan sorrutaan “selkdan puu-
kottamiseen”, voidaan olla varmoja, etta tydyhtei-
sO ei ole terve.

Tybuupumukseen johtava kehityskulku on usein
pitkd ja moninainen. Usein kuitenkin syyna ovat so-
vittamattomat ristiriidat tyon vaatimusten ja selviy-
tymisedellytysten vélilla. Niisté seurauksena on Kii-
reettd, virheitd, ylikuormittumista, vasymisté ja tur-
hautumista. Jossain vaiheessa tyontekijalta katoa-
vat tyomotivaatio ja tyon ilo. Heilla alkaa esiintya
ahdistuneisuutta, unihdirioité ja psykosomaattisia
oireita.

Niin tydyhteisoissa kuin henkildkohtaisella tasol-
la, on tarkeaa tunnistaa haitallisen stressin oireet
mahdollisimman nopeasti. Vaikeutena usein on, ettei
stressaantunut - etenkaan alkuvaiheessa - ymmar-
ra tarvitsevansa apua. Han uskoo jaksavansa mita
vain yrittdessaan toteuttaa eparealistisia tavoittei-

Yhé useammalla suomalaisella tydpaikalla ym-

taan. Hanesta saattaa tuntua silta, ettd ongelmia on
lahinna tydyhteison muilla jasenilla tai ylipadnsa
tyOyhteison ilmapiirissa.

Tilanne ei muutu, jos ty6n vaatimuksiin tai tyon-
tekijan toimintaedellytyksiin ei voida vaikuttaa. Tyot
tuleekin suunnitella sellaisiksi, etta tydntekijat voivat
niista kohtuudella selviytya. On huomioitava tyon-
tekijan fyysiset ja psyykkiset ominaisuudet seka
hanen suorituskykynsa.

Usein esimiehilta ja tyotovereilta saatu sosiaali-
nen tuki on voimavara, joka auttaa selviytymaan
kiperimmastakin tilanteesta. Oikein annettuna tuki
vaikuttaa myds tyontekijoiden terveyteen.

Tiedetdan, etta tyontekijoiden keskindinen yhteen-
kuuluvuus ja se, etta tyoyhteis6 auttaa ja tukee
toisiaan, vaikuttaa tydssa selviytymiseen ja jaksa-
miseen. Henkildstdstd monin muin tavoin huoleh-
timinen puolestaan vaikuttaa mydnteisesti organi-
saation palvelun ja tuotannon laatuun. Edella mai-
nitut seikat lisdavat tyontekijéiden hyvinvointia ja
tyohon sitoutumista ja parantavat heidan tydsuo-
rituksiaan.

On selvaa, etta tyopaikalla ei kenenkaan tarvitse
rakastaa toista tyontekijaa, mutta kaikilta voidaan
edellyttaa toisten hyvaksymista ja kunnioitusta seka
sita, etta tyot hoidetaan asiallisesti ja yhteistyds-
sa.

Meidan tulee miettid, miten omassa tyoyhteisds-
samme asiat ovat. Onko tydyhteisomme toisiaan
kyraileva kilpailupaikka vai aidosti toisista valitta-
va ja auttava tydpaikka?
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Sosiaali- ja terveysministeri Tuula Haatainen:

“Tapaturmattomuus on

keskelnen osa

tyohyvinvointia”

saatioiden sisalla ja omilla

ratkaisuillaan jokainen
meista voi omassa toimin-
taymparistossaan edesaut-
taa myonteista turvallisuus-
kulttuuria, totesi ministeri
Haatainen avatessaan joulu-
kuussa Finlandia-talolla pi-
detyn “Tapaturmaton tyo ja
elama - Turvallisuuden hal-
lintaa seminaarin.

Haatainen muistutti, etta
tyGtapaturmien torjunta —tai
paremminkin tapaturmatto-
muus - on keskeinen osa
tyohyvinvointia.

- Tybhyvinvointi ei tarkoi-
ta mitaén pintaliitoa tai tydn
ongelmille annettua kevytta
kuorrutusta. Perusléahtdkoh-
tana on oltava, etta tyoolo-
jen perusasiat ovat hyvassa
kunnossa. Tama tarkoittaa,
ettd tapaturmavaarat ja eri
tekijéiden aiheuttamat vaa-
rat on tunnistettu ja ergono-
miasta huolehdittu.

I hmiset toimivat organi-

Nolla-tapaturmaa -
ajattelua jatkettava

Ministeri korosti, etté tapa-
turmia ei toivota. Itsestdan
selviltéd kuulostavat asiat
vaativat pitkajanteista tyota.
Haataisen mielesta yksi
merkittava tyoelaman laa-
dun kehittdmisen saavutus
on, ettd nolla-tapaturma -
ajattelu on omaksuttu laajas-
ti.

- Se tuodaan esiin monis-
sa yhteyksissa. Nolla-tapa-
turma -ajattelua ryhdyttiin
voimakkaammin lanseeraa-
maan Suomessa kymmen-
kunta vuotta sitten. Nyt
ymmarretdan ajattelutavan
muutoksen merkitys kaytan-
non eldmassa.

Haatainen halusi kannus-

taa seka yksityisen etta jul-
kisen sektorin tydpaikkoja
osallistumaan tarjottuihin
vapaaehtoisuuteen perustu-
viin kehittdmishankkeisiin.

- Nehéan ovat juuri sellais-
ta tydpaikkatason ja elinkei-
noelaman tarpeista lahtevaa
joustavaa toimintaa, jollaista
erityisesti yrityssektori var-
sin usein on toivonut.

Ikdantyminen
huomioitava

Suomessa on pitka koke-
mus tydelaméan ohjelmalli-
sesta kehittamisesta. Eri
ohjelmat ovat vaikuttaneet
myonteisesti tydelamaéan
kukin omasta nakodkulmas-
taan. Ohjelmat ovat seuran-
neet toisiaan siten, etté nii-
hin on voitu siséllyttaa jous-
tavasti ajankohtaisia paino-
tuksia.

- Ohjelmien avulla on voitu
tehokkaasti kdynnistaa inno-
vatiivisia toimintatapoja seké
parantaa eri organisaatioi-
den vuorovaikutusta, toi-
mintojen yhteensovittamista
jalisata tydhyvinvoinnin ke-
hittamisen nakyvyytta.

Ohjelmiin liittyva pitkajan-
teinen eri sidosryhmien
yhteisty0 ja tulevaisuuden
haasteiden ennakointi on
saanut huomiota myos kan-
sainvélisesti.

- Ikdohjelma ja sita seuran-
neet ohjelmat pureutuivat
véestobrakenteen muutoksen
haasteisiin ehka ensimmai-
send maailmassa. lkaohjel-
ma muokkasi asenneilmas-
toa valttamattomille, mutta
vaikeille uudistuksille myon-
teiseksi. Myos kdytannon
tasolla suhtautumista ikaan-
tyneisiin saatiin muutettua
myonteisemmiksi, ja ikédan-

Tuula Haataisen mielestéd hyva johtajuus vaikuttaa yrityksen tur-
vallisuuteen.

tyneiden tydllisyysaste on
noussut muita ryhmia nope-
ammin.

- Puhuessani ikdantyneista
haluan heti korostaa sitd,
ettd tydelaman ja sosiaalitur-
van kehittdmisessa huomio-
ta kiinnitetédan kaikkien ika-
ryhmien tasapuoliseen koh-
teluun. Ikdéntyneisté puhu-
minen ei siis vahenna esi-
merkiksi nuorten aseman ja
olosuhteiden kehittamista.
Moderni ikdjohtaminen ja
ikanadkdkulman huomioon
ottaminen tarkoittaa kaikki-
en ikdryhmien erityispiirtei-
den - niin vahvuuksien kuin
heikkouksien — huomioon
ottamista paatoksenteossa
ja tyobn arjessa.

Haatainen muistutti jous-
tavan vanhuuselakeian pe-
rusideasta jossa jokainen 63-
vuotias tekee itse paatoksen,
miten pitkaan tdissa jatkaa.

- Palkan liséksi hyva johta-

minen, ty6olot ja mahdolli-
setikédantyneen tarpeet huo-
mioivat joustot tukevat var-
masti jatkamishaluja.

Johtajuus
tyOturvallisuuden
edistgjana

Hyva johtajuus on tarkein
turvallisuustasoon tyopai-
koilla vaikuttava tekija. Joh-
tajuushan leviaa nykyisissa
organisaatioissa laajalle aina
ylimmasta johdosta kaytan-
non tyotilanteisiin saakka.

- Ty6turvallisuuden paran-
tamiseksi johtajuudella on
erityisen suuri merkitys
myos yritysten valisissa
sopimuksenteko- ja vuoro-
vaikutustilanteissa, joissa
sovitaan eri osapuolten teh-
tavista ja vastuista seka so-
pimusvelvoitteiden seuran-
nasta.
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- Yhteiset ty6paikat ja ul-
koistamisjarjestelyt ovat li-
sdantyneet. Tama aiheuttaa
uudenlaisia tilanteita, joissa
turvallisuuden hallintaa on
tarkasteltava seka tydsuh-
teeseen liittyvan tydsuojelun
etté tydnantajien, itsendisten
yrittdjien ja materiaalintoi-
mittajien valisten suhteiden
nakdkulmasta. Turvallisuu-
den hallinta edellyttaa kaik-
kien osapuolten toiminnan
kehittymisté ja verkottuneen
toiminnan hyvaa hallintaa.

Muutostilanteissa
huomioitava
turvallisuus

Muutostilanteet ovat usein
taustalla ty6turvallisuuden
jarkkyessa. Muutokset voi-
vat koskea niin teknologiaa,
organisaatiota kuin aikatau-
luja ja muuta tyon jarjeste-
lyd. Muutoksen nopeus ai-
heuttaa paineita niin yksiloil-

le kuin organisaatioille.

- Néissd muutoksen tilan-
teissa tyoturvallisuus tulisi
nostaa erityisesti esiin, koska
uusissa tilanteissa vaaroja
Vvoi jaada huomaamatta ja
suunnitteluvirheiden tai vir-
hetoimintojen mahdollisuus
kasvaa. Toisaalta muutosti-
lanteissa voidaan muokata
tyota ja teknologiaa turval-
lisemmaksi, viihtyisammaksi
ja tuottavammaksi.

- Ulkomaalaiset tyonteki-
jat paasevat Suomen tyo-
markkinoille aikaisempaa
helpommin. On tarkeaa ot-
taa ulkomainen tyévoima
hyvin vastaan, ja samalla
osoittaa heille suomalaiset
tyGelaman pelisdannot.

Suomessa on keskeiset
tydsuojeluun kuuluvat lait
uusittu muutaman viime
vuoden aikana. Lainséadan-
t0 vastaa nyt yhteistlainsaa-
dannon vaatimuksia.

- Uusien lakien tavoittee-
na on osaltaan vaikuttaa

kansalaisten terveyden ja
tyokyvyn edistamiseen ja
tyon vetovoiman lisaami-
seen.

Positiivista kehitysta

TyOtapaturmia sattuu noin
120 000 vuodessa, uusia
ammattitautitapauksia rekis-
terdidaan noin 4500 vuodes-
sa, sairauspoissaolot ovat
olleet lievdssa nousussa,
tyon henkinen kuormitta-
vuus, tydn aiheuttama kiire
ja paine seka epavarmuus
tyostéa ovat merkittavia hait-
tatekijoita.

- Voin kuitenkin kertoa, etta
paljon positiivista on tydtur-
vallisuudenkin alalla saatu
aikaan, ja monien haittateki-
joiden kohdalla kehitys on
kdantynyt mydnteiseen
suuntaan. Pitkalla aikavalil-
1a seka tyotapaturmien etta
ammattitautien maara on
vahentynyt selvasti.

Haatainen korosti, etta
logististen ketjujen turvalli-
suus ja tydolot vaativat jat-
kossa erityista huomiota ti-
lanteen parantamiseksi.

- Kaiken myonteisen kehi-
tyksen ohella ndemme, etté
tybymparistdn perusasiois-
sa on vield paljon parannet-
tavaa. Vaikka tydolosuhteet
ovat parantuneet, ovat pe-
rinteiset tyon terveellisyy-
teen ja turvallisuuteen liitty-
vat vaaran aiheuttajat edel-
leen olemassa ja uusia vaa-
roja muodostuu.

- Nyt on puhallettava tdhan
yhteiseen hiileen niin yritys-
tasolla kun eri organisaati-
oissa ja valtakunnantasolla,
jotta myonteinen kehitys
saadaan voimistumaan.

Teksti ja kuvat:
Hannu Saarinen

Mobilehydrauliikka |
» 5-7.9.2007

Mobilehydrauliikka 2
» 24.-26.10.2007

Mobilehydrauliikka 3
» 28-30.11.2007

Tydkoneen kunnossapito

» 9—11.5.2007
Korjaushitsaus kdytdnndssd
» 15-19.10.2007

OTA YHTEYTTA!

Korjaushitsaus | — rautametallit
» 10~14.9.ja 26.-30.11.2007

Koulutuspdallikké Heimo Niva, puh. (09) 5307 265

Nostoapuvdlineiden tarkastukset
» 27-28.11.2007
Autonostimien tarkastus

» 2-4.5.2007

Henkildnostimien tarkastus

» 22-24.10.2007

Nosturien tarkastus
» 8-10.5.2007

Tulitydkurssi
» [4.6,30.8.ja 27.9.2007

Ty&turvallisuuskorttikoulutus

» 31.5,69,11.10,15.11.ja 19.12.2007

Tarkemman ohjelman sekd muuta kunnossapidon koulutusta 16ydit kotisivuiltamme www.ael.fi/kunnossapito
Tutkintoon valmistavaan koulutukseen on saatavilla eri rahoitusvaihtoehtoja.

Suomen suurin tekniikan lisdkouluttaja ja osaava henkildstén kehittdmisen kumppani.
Lisdtietoa kotisivuiltamme www.ael fi. o,

AEL

AEL, KAARNATIE 4, 00410 HELSINKI, PUH (09) 53071, FAX (09) 5663 278, ILMOITTAUTUMINEN ASIAKASPALVELU@AEL.FI, WWW.AEL.FI
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Uusia menetelmia
rautatielitkenteen altheuttaman
tarinan torjuntaan?

Tarina on ollut
Ratahallinto-
keskuksen (RHK)
tutkimus- ja
kehitystoiminnan
paapainopistealueita
koko 2000-luvun.
RHK:n tavoitteena
on lisata
teoreettista
tietdmysta
tarinasta, kehittaa
tarinantorjunta-
menetelmia seka
edistda muun
muassa
kaavoittajien ja
rakennus-
suunnittelijoiden
tarinatietamysta.

R HK on osallistunut ak-
tiivisesti erityisesti
kansalliseen ja poh-
joismaiseen tarinatutkimus-
yhteisty6hon. RHK on myos
teettéanyt tarindan liittyvaa
tutkimusta, joista merkitta-
vimpia erilaisten tarinaa
vaimentavien rakenteiden
kenttakokeet.
Ensimmainen mittavampi
kenttékoe toteutettiin kesalla
2004 Nikkilaan rataosalle
Kerava-Skoéldvik, jossa RHK
yhdessa Lemminkainen
Oyj:n kanssa kokeili asfalt-
tirakenteiden soveltuvuutta
rautatieliikenteen aiheutta-
man tarindn vaimentami-
seen. Vuonna 2006 kokeilu-
vuorossa olivat pilaristabiloi-
tu seinaméana seka teras-
ponttiseina.
Koerakentamisen tavoit-
teena on I0ytaa nopeusrajoi-
tuksille ja rakenteellisista
menetelmista lahinna paalu-

i

Valmista terasponttiseindd Mellilassa. Kuva Erkki Poikolainen.

laatalle teknillistaloudellises-
ti vaihtoehtoisia menetelmia
erityisesti raskaasta tavara-
lilkenteesta aiheutuvien ta-
rindhaittojen vahentamisek-
Si.

Syvastabilointi

Syvastabilointi on pohja-
vahvistusmenetelma, jossa
maa-ainesta lujitetaan se-
koittamalla siihen sideainet-
ta. Sideaine on tavallisesti
kalkin, sementin ja veden
Seos.

Syvastabilointimenetel-
miin kuuluvassa pilaristabi-
loinnissa maa-aines ja side-
aine sekoitetaan maaperaan
painettavalla sekoittimilla.
Pilareiden halkaisija on taval-
lisesti 500...800 mm ja nii-
den pituus voi enimmillaan
jopa yli 20 metria riippuen
kaytettavissa olevasta kalus-

tosta. Pilarit voidaan valmis-
taa osittain paallekkain, jol-
loin on mahdollista valmis-
taa jatkuva seinamainen ra-
kenne. Pilaristabiloinnissa
sideaineen ja maa-aineksen
reaktiossa syntyvan raken-
teen lujuus on tyypillisesti
10...20-kertainen verrattuna
ymparoivan maa-aineksen
lujuuteen.

Syksylla 2005 RHK ja Ram-
boll Finland Oy kaynnistivat
hankkeen, jossa selvitetdan
pilaristabiloidun seindman
kayttda tarinan vaimentami-
seen. Ruotsissa pilaristabi-
lointia oli 2000-luvun alussa
kokeiltu menestyksellisesti
nopean liikkenteen aiheutta-
man radan rakenteiden va-
rahtelyn vaimentamiseen.
Ruotsin koekohteessa pila-
ristabiloinnilla oli vahvistettu
radan pohjarakenteita ja ra-
dan alapuolista maapohjaa.
Suomessa lahtokohtana oli

kokeilla pilaristabiloidun
seindman toimivuutta tari-
nan vaimentamiseen radan
vieressa. Ilmidind nopean
liikenteen aiheuttama radan
rakenteiden varahtely ja ras-
kaan tavaraliikenteen aihe-
uttama ymparistotaring ovat
erilaisia.

Hankkeen koekohteeksi
valittiin Koria rataosalta Lah-
ti-Kouvola. Koekohteessa
savikerrokseen paksuus
vaihteli 15 metrista yli 30
metriin. Rataosuudella, jo-
hon koerakenteet valmistet-
tiin, on nyKkyisin tarinasta
aiheutuva nopeusrajoitus,
joka on kohdennettu ras-
kaimpiin rataosalla liiken-
naiviin tavarajuniin.

Koerakentaminen kayn-
nistyi touko-kesakuun vaih-
teessa 2006 ja paattyi saman
vuoden elokuussa.

Koekohteeseen valmistet-
tiin kaksi erillisté rakennetta,
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joiden molempien pituus ol
noin 200 metria. Rakenteissa
kaytettiin kahta eri pilaroin-
tikaaviota ja kahta eri pilari-
pituutta (15 m ja 21 m). Pi-
lareiden halkaisija oli 800
mm.

Seindmien vaimennusky-
ky selvitettiin tarindmittauk-
sin. Mittaustulosten perus-
teella seinamilla saavutettiin
suurin vaimennus lahella
seindmaa vaimennuskyvyn
heiketessa jonkin verran
etaisyyden kasvaessa. Sei-
naman valittdmassa lahei-
syydessa tarinan pystysuun-
taisen komponentin vai-
mennus oli suuruusluokkaa
50 % tai jopa suurempi.
Tulosten verrattavuutta kui-
tenkin heikentda hajonta
mitattujen junien kokonais-
pituuksissa ja -painoissa.
Mittaustulosten perusteella
seinamat nayttaisivat vai-
mentavan tarindd myos vaa-
kasuunnassa. Rakenteiden
toiminnan verifiointi edellyt-
taa viela taydentavia tarina-
mittauksia, mutta joka tapa-
uksessa tdhan mennessa
saadut tulokset ovat lupaa-
via.

Terasponttiseina

Tieliikelaitoksen innovaa-
tion pohjalta RHK ja Tieliike-
laitos kaynnistivat alkuvuo-
desta 2005 hankkeen muun
muassa kaivantojen tukemi-
seen kaytettavien terdspont-
tiseinien kaytossa tarinan
vaimentamiseen. Ennen
varsinaista koerakentami-
sesta terasponttiseinien
ominaisuuksia ja esimerkiksi
asennuskulman vaikutusta
selvitettiin sekd numeerisilla
analyyseilla etta loppuvuo-
desta 2005 toteutetuilla pie-
nemman mittakaavan kent-

tékokeilla.

Varsinaiseksi koeraken-
nuskohteeksi valittiin Mellila
rataosalta Toijala-Turku, joka
maaperaolosuhteiltaan vas-
taa Koriaa. Koerakenteessa
kaytettavien terasponttilank-
kujen pituus oli 12...13,5
metrid. Terasponttiseinan
pituus radan suunnassa oli
noin 200 metria, jonka liséksi
seinan toiseen paahan teh-
tiin noin 12 metrin pituinen
siipi 45 asteen kulmassa
rataan ndhden. Koerakenne
valmistettiin loppukesalla
2006. Rakentaminen kesti
noin kaksi viikkoa.

Kuten Korialla myds Mel-
lilassé suoritettiin tarinamit-
tauksia ennen ja jalkeen
koerakenteen rakentamista.
Suuruusluokaltaan teras-
ponttiseinalla saavutettiin
pilaristabilointia vastaava

Pilaristabilointia Korialla. Kuva Tuomo Viitala.

vaimennus. Merkittavinta
vaimennus oli [ahimpiné ra-
kennetta, tarindn pystysuun-
taiselle komponentille jopa
yli 50 %. Terasponttiseina
vaimensi tarind myos vaaka-
suunnassa jopa 50 %. Teras-
ponttiseinan ei oletettu vai-
kuttavan térinan vaakasuun-
taiseen komponenttiin, joten
tulos on yllattava.

Yhteenveto

Seka Korian ettd Mellilan
koerakenteista saadut tulok-
set ovat lupaavia. Positiivi-
simmat arviot rakenteilla
saavutettavista vaimennuk-
sista tarinédn pystysuunnas-
sa ovat suuruusluokaltaan
jopa 70...80 % ja vaaka-
suunnassakin useita kym-
menia prosentteja. Molem-

missa kohteissa rakenteiden
ominaisuuksien selvittami-
nen edellyttaa kuitenkin viela
taydentavia mittauksia.
Suuruusluokaltaan pilaris-
tabiloitu seindman ja teras-
ponttiseindn kustannukset
vastaavat meluaitaa ja ovat
selvasti halvempia kuin paa-
lulaatta. Luonnollisesti paa-
lulaattaan verrattuna kustan-
nusero pienenee, jos radan
molemmat puolet suoja-
taan. Vaimennusseinien
merkittdvana etuna paalu-
laattaan verrattuna on se,
ettd radan rakenteiden ulko-
puolelle toteutettuna vai-
mennusseinien rakentami-
sesta ei aiheudu haittaa ju-
naliikenteelle.

Tuomo Viitala
RHK

7=

RATAHALLINTOKESKUS

BANFORVALTNINGSCENTRALEN

Osallistu RATA 2008 -seminaarin ideointiin

RATA 2008 -seminaari pidetadn Helsingin Messukeskuksessa 22.-23.1.2008.
Tama Ratahallintokeskuksen jarjestama rautatiealan seminaari on suunnattu
suunnittelijoille, urakoitsijoille, liikennditsijoille ja opiskelijoille.

Seminaarin valmistelutoimikunta pyytaa ehdotuksia seminaariesityksiksi
2.4.2007 mennessa. Lisatietoja asiasta sekd ehdotuslomake osoitteessa

www.rhk.fi (Tietopalvelu — RATA 2008).
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Toimittanut:
DI Tapio Peltohaka

Merkittava Botnia-
radan urakka
hollantilaisille

Hollantilainen Strukton
Railinfra on voittanut 35
miljoonan euron urakan
Ruotsin itarannikolle raken-
nettavan Botnia-radan poh-
joiselta osuudelta. Strukton
saa tehtavakseen kiskottaa
95 kilometria yksiraiteista
rataa Ornskoldsvikin ja
Umean vélilta yli kolmen
vuoden aikana alkaen touko-
kuusta 2007.

Rataosan max. akselipai-
no tulee olemaan 25 tonnia
ja henkildjunien nopeusta-
voite 250 km/h. Valtaosa lii-
kenteesta on kuitenkin tava-
rajunia.

Kilpailua y6juniin
Ruotsin y6junaliikenne on
avattu kilpailulle kuluvan
vuoden alusta. Ensimmaise-
na kilpailijana liikenteen
aloitti tammikuun lopussa
Veolia, jonka ydjunat kulke-
vat Goteborgista ja Tukhol-
masta Pohjois-Ruotsin
Areen. Aikaisemmin y6juna-
likenne on ollut Ruotsin suu-
rimman rautatieliikennditsi-
jan SJ:n yksinoikeutena.

Suuri tunneliurakka
kaynnistyi

Poraustyd ensimmaista
kahdesta yhdensuuntaisesta
tunnelista on alkanut 6 kilo-
metria pitkalla yhden raiteen
tunnelitydmaalla Malmén
kaupungin alla. Ty6ssa kay-
tetddn TBM-porauskonetta
(Tunnel Boring Machine),
jonka etenemé on 12-15
metria vuorokaudessa. Suu-
ri Citytunneliprojekti tahtaa
uuden eteldisen yhteyden
rakentamiseen Malmaon ny-
kyisen keskusterminaalin ja
Ruotsin ja Tanskan yhdista-
van Juutinrauman sillan,
seka Trelleborgin ja Ystadin
rataosien valille.

Uudet asemat rakenne-
taan Malmoén suurimman
kauppakeskuksen Triangel-
nin alle ja Hyllien kaupungin-
osaan. Poraustyon pitaisi
valmistua 2008, jolloin ra-
dan liikenndinti voisi alkaa
vuonna 2011.

VIRO

Valtio otti vallan Viron
rautateissa

Viron hallitus on tehnyt
sopimuksen Eesti Raudteen
omistajan BRS:n (Baltic Rail
Services) kanssa 66 % osa-
keosuuden siirtamisesta
valtion haltuun (valtiolla jo
aiemmin 34 %). Korvaukse-
na osakkeista maksettiin
2,35 miljardia kruunua eli
noin 150 miljoonaa euroa.

Kauppa sisélsi Viron kan-
sainvalisen kauttakulkulii-

kenteen kannalta oleelliset
radat Tallinnasta Narvaan,
Valgaan ja Paldinskiin. Sum-
ma on merkittava valtion
taloudessa, silla se on 3,2%
koko vuoden 2007 budjetis-
ta. Elokuussa 2001 tapahtu-
nut yksityistaminen paattyi
siis nolosti, kun rautateiden
toimintaedellytykset ilman
valtion my6tavaikutusta oli-
vat johtamassa rautateiden
alennustilaan investointien
vahaisyyden ja rataverkon
liikennointia ja hinnoittelua
koskeneen jatkuvan riitelyn
vuoksi.

Kaytannossa kyseessa oli
valtiollistaminen, silla muut
ostajaechdokkaat eivat olisi
saaneet ostolupaa. Valtiol-
la on nyt my6s mahdollisuus
anoa EU:n avustuksia rapis-
tuneen rataverkon kehitta-
miseen. Yksityisessad omis-
tuksessa ovat edelleen radat
Tallinnasta Parnuun ja Viljan-
diin seké kaukomatkajunat.

SAKSA

Varovasti kohti
yksityistamista

Saksan hallitus on vihdoin
paattanyt myyda 49 % osuu-

den Saksan rautateisté (DB).
Yksityistamismalli on erikoi-
nen kompromissi yksityisen
ja valtion omistuksen valil-
la. Tasta eivat muut liikken-
noitsijat luonnollisestikaan
pida, koska sen pelataan
vaikeuttavan rautatiekilpai-
lua tavaraliikenteessa. Oi-
keuslaitos on mm. eréan
tapauksen yhteydessé rat-
kaissut, ettd voimassa ole-
van eurooppalaisen kilpailu-
lainsdddannon perusteella
DB voi myyda junien sahkda
omille tytaryhtidilleen hal-
vemmalla kuin muille itse-
naisille liilkennditsijoille.

Vetovoimakulut voivat
muodostaa noin 15 % osuu-
den suorista rautatieliiken-
noitsijan kayttdkuluista. Inf-
rastruktuuri jaisi edelleen
valtion haltuun, mutta niin,
ettd sen hoitajaksi maarattai-
siin DB, jonka taloudenpi-
dossa tama nakyisi erillaan.
Kunnossapitoon satsattai-
siin 2,5 miljardia euroa vuo-
dessa.

Valtion osuuden myynti ta-
pahtuisi vuonna 2009 ja sen
arvoksi on arvioitu noin 9
miljardia euroa. Myynnin

Berliinin padarautatieaseman alkuperaisen suunnitelman mukai-
nen (vas.) ja toteutettu katto (oik.)
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yksityiskohtia ei ole viela
paatetty, joten tassa vaihees-
sa kaikki yleisen myynnin ja
valittujen investoijien suosi-
miset valimuotoineen ovat
mahdollisia. Kertyneet velat
jaisivat DB:n vastuulle. Mut-
kia matkaan saattaa tuoda
vielda vuoden 2009 kevaan
kansalliset vaalit, jolloin asi-
an nouseminen vaalitee-
maksi voi viivastyttaa rauta-
teiden rakenneuudistusta
edelleen.

Berliinin
paarautatieaseman
katto vaarassa

Saksan rautatiet (DB) on
joutunut hankalaan tilantee-
seen, joka darimmaisessa
tapauksessa saattaa pakot-
taa sen uusimaan osan paa-
rautatieaseman katosta. DB
havisi nimittain oikeudessa
kanteen, jonka oli nostanut
asemaa suunnitellut arkki-
tehti Meinhard von Gerkan.

DB oli omapaisesti saas-
tosyista paattanyt lyhentaa
lasikattoa ja vaihtanut arkki-
tehdin suunnitteleman ka-
ton, joka muodoiltaan muis-
tutti katedraalia, toisen ark-
kitehdin suunnittelemaksi
tasaiseksi katoksi. Tata von
Gerkan ei voinut hyvéaksya.
Saksan tekijanoikeuslain
mukaan, joka suojelee suun-
nittelijoiden ja taiteilijoiden
teosten koskemattomuutta,
DB:n pitéisi nyt repia alas
katto ja korvata se alkuperai-
sen arkkitehdin luomuksel-
la.

Ainoa mahdollisuus selvi-
té palkahasta on siis valittaa
seuraavaan oikeusastee-
seen. Katon uusiminen aihe-
uttaisi valtavia hairioita paa-
rautatieaseman liikentee-
seen, jossa liikkuu 300 000
matkustajaa ja 1100 junaa
vuorokaudessa. Oheisissa
kuvissa nakyy toteutettu ja
alkuperainen suunnitelma.

Renfe ostaa Traxx 140-tyyppisia vetureita.

ESPANJA

Suurnopeusrata
rakentuu valmiiksi
vaiheittain

Viimeista edellinen osuus
Espanjan pahasti myohassa
olevasta Madrid-Barcelona
suurnopeusradasta on val-
mistunut Lleida-Tarragona
vdlille. TAma osuus kasvat-
taa radan kokonaispituutta
82,5 kilometrilla 572 kilomet-
riin. Madrid-Tarragona valin
matka-aikaa on nyt mahdol-
lista lyhent&a 1 tunti 15 mi-
nuuttia, jolloin kokonaismat-
ka-ajaksi tulee 2 tuntia 55
minuuttia. Viimeisen 79 ki-
lometria pitkan rataosuuden
ennen Barcelonaa pitéisi val-
mistua vuoden 2007 aikana.
Alkuperéisesta aikataulusta
ollaan kuitenkin jaljessa noin
kolme vuotta.

Nyt avattu rataosuus sisal-
tdd uuden aseman nimelta
Camp de Tarragona. Siind
on 8 raidetta, kaksi 400
metrin laituria ja suuri 600
auton pyséakdintialue.

Suuri veturikauppa

Espanjan rautatiet Renfe
ostaa 100 kpl Traxx F140 dc-
tyyppista sahkdveturia kau-
passa, jonka arvo on noin
419 miljoonaa euroa. Vetu-
rit rakennetaan 1668 mm
raideleveydelle ja palvelevat
tavaraliikkennetta. Toimituk-
set alkavat vuoden 2008
puolivélissa ja jatkuvat aina
vuoteen 2010 asti.

Veturit toimittaa Bombar-

-

dier ja osa niista kootaan
Renfen Villaverden varikol-
la lahella Madridia. Kaup-
paan on siséllytetty myos 14
vuoden kunnossapitosopi-
mus.

ITALIA

Rautateilld mubhii
kustannuskriisi

Italian rautateiden (FS)
tappion oletetaan nousevan
viime vuodelta noin 2 miljar-
diin euroon. Tasta noin 1,7
miljardia menee liikenndin-
titytaryhtio Trenitalian piik-
kiin. FS tarvitsisi seuraavien
3-4 vuoden aikana 6,1 mil-
jardia euroa laittaakseen
taloutensa kuntoon. Italian
hallitus taas yrittaa karsia
kuluja voimakkaasti vahen-
tédakseen suurta velkataak-
kaa. Suuret ongelmat juon-
tavat alkunsa edellisen Ber-
lusconin hallituksen ajalta,
jolloin estettiin matkustaja-
tariffien nostaminen ja lai-
minly®tiin luvatun rahoituk-
sen antaminen FS:lle. Treni-
talian kohtalona on ollut
my0Os kustannusten liséan-
tyminen samalla kun liike-
vaihto on vahentynyt. Tarvit-
tavasta 6,1 miljardin euron
rahoituksesta 3,5 miljardia
menisi suurnopeusrata-
hankkeiden suunnitelmien
mukaiseen rahoitukseen ja
1,4 miljardia tarvittaisiin
perinteiseen rataverkkoon.

Tappiollisen toiminnan
kattamiseen tarvittaisiin 500
miljoonaa ja 700 miljoonaa
padoman rahoituskuluihin.

VENAJA

Rahaa riittaa
rautateillekin

Vaurastuvan Venajan ra-
hoitusmahdollisuudet naky-
vat myos Vendjan rautatei-
den (RZD) investoinneissa.
Seuraavan kolmen vuoden
aikana on kaytettavissa noin
20,3 miljardia euroa. RZR
suunnittelee myos vievansa
joitakin tytaryhtiditaan pors-
siin, jolloin niista voisi saa-
da lisatuloja. Tana vuonna
on tarkoitus myos perustaa
uusi tavaraliikenteen tytar-
yhti®, joka hankkisi 119000
tavaravaunua. RZR on myGs
ollut kiinnostunut ostamaan
osuutta suuresta rautatieka-
lustovalmistaja Transmash-
holdingista saadakseen pa-
remmin valvontaansa vetu-
rien tuotannon ja valmistus-
kustannukset.

Vengjalta junalautta
Saksaan

Venéajan rautatiet (RZR) on
allekirjoittanut uuden liiken-
néintisopimuksen Saksan
rautateiden (DB) kanssa
uuden junalauttaliikenteen
aloittamiseksi maiden valilla,
jonka tarkoituksena on valt-
téa Puolan lapi kulkeminen.
DB:n mielesta tullimuodol-
lisuudet ovat sujuneet on-
nettoman heikosti ja liiken-
ndinti maan lapi on takkuil-
lut lilkaa. Puolan rautatiet
taas pitdd uutta yhteytta
pelkastaan poliittisena ope-
raationa, eika ole ollut sa-
maa mielté vaikeuksista.

Junalautta kulkee Saksan
Sassnitzista Kalingradin
Baltijskiin. Saksan puolella
satamassa on jo aiemmin
ollut valmiina 1520mm rai-
de ja tarvittavat siirtolaitteet
venalaiselle kalustolle. Juna-
lautalla kuljetusaika on 36
tuntia, kun taas matka-aika
Moskovasta Berliiniin Puo-
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lan ja Liettuan kautta on saat-
tanut kestaa kuusikin paivaa.
Vendjan ja Saksan valinen
kauppa on kolminkertaistu-
nut viimeisten seitseman
vuoden aikana noin 50 mil-
jardiin euroon ja sen odote-
taan edelleen kasvavan eri-
tyisesti rautateitse.

Liikenteen kasvuun on tar-
koitus varautua seitsemalla
junalautalla Sassnitz-Baltijsk
linjalla. Baltijsk (entinen Pil-
lau) on ympari vuoden jaa-
ton satama ja Venajan Itdme-
ren laivaston suuri tukikoh-
ta. Sieltd on myos autolaut-
tayhteys Pietariin. Satama si-
jaitsee Veikselinlahden ja
Gdanskinlahden vélisessa
Salmessa ja se on osa Vena-
jan Kalingradin aluetta.

RANSKA

Nopea postinkuljetus
junilla kasvaa

Ranskan kansallinen rau-
tatieyhti® SNCF ja La Poste
ovat laajentamassa merkit-
tavasti postin kuljetusta
suurnopeusjunissa vuoteen
2009 mennessa yhtena vaih-
toehtona maantie- ja lento-
kuljetuksille. Tarkoitusta var-
ten on perustettu yhteisyri-
tys, joka keskittyy 300-800
kilometrin kuljetusmatkoille.
SNCEF liikenndi jo nykyisin
kolmen TGV-junan laivueella
postikuljetuksia Pariisi-Lyon
valilla, mutta uusi sopimus
tdhtdd kymmenen junan
kayttéon pitkin suurnopeus-
verkkoa Pariisista mm. sel-
laisiin kaupunkeihin kuin
Aix-en-Provence, Stras-
bourg, Lille, Lyon, Rennes ja
Bordeaux. Vuoden 2010
jalkeen verkkoa voisi laajen-
taa Lontooseen, Amsterda-
miin, Kolniin, Baseliin ja
Torinoon.

Tytaryrityksen perustami-
seen ovat johtaneet lento-
kenttien ydliikenteen tiukat
laskeutumisvalit ja maantie-
liikenteen rekkojen alenne-

tut nopeudet. Uuden kulje-
tusverkoston oletetaan nos-
tavan raiteilla kuljetettavan
postin markkinaosuuden 3-
5 prosentista 10-15 prosent-
tiin. Jarjestelyd vastaan on
arvostelua esittanyt eraiden
kuljetusyhtididen lobbaus-
jarjestd Carex, koska sen
edustamat tahot olisivat
halunneet muodostaa rauta-
tierahtien keskuksen Pariisin
Charles de Gaulle- lentoken-
télle nyt tehdysta sopimuk-
sesta poiketen.

EU

Junien hyvaksyntaa
rajoja ylittavassa
liikenteessa tulee
parantaa

EU:n komissio aikoo eh-
dottaa junien hyvaksynnan
helpottamista valtakuntien
rajojen ylittavassa liikentees-
sa. Olisi ensisijaisen tarkeata
voida muuttaa lainsdadan-
toa siten, etta liikkkuvan ka-
luston hyvaksyminen yh-
dessa maassa patisi myos
muissa EU-maissa. Esimerk-
kind turvallisuuspuolelta
voisi mainita esim. palotur-
vallisuuden, jossa Italiassa
laitteiden taytyy perustua
CO,-jauheeseen, mutta Ita-
vallassa sallitaan vain vaah-
toon perustuvat jarjestelmat.

Maéraysten yhtenaistami-
nen auttaisi merkittavasti
monia paallekkaisia teknisia
jarjestelmia sisaltavan kalus-
ton liikkennointia maasta toi-
seen. On myds ehdotettu,
ettd kansallisten testien ja
tarkastusten pitéaisi patea
muissakin maissa. Esimer-
kiksi rakennesuunnittelu,
joka olisi sertifioitu Saksas-
sa voisi kelvata Ranskassa
ilman erillisia testeja, kun
kyse olisi rajoja ylittavasta
liilkenteesta.

Uusi kaytanto vaatisi muu-
toksia direktiiveihin, jotka
koskevat suurnopeusratoja,
turvallisuutta ja Euroopan

rautatievirastoa. Tata varten
tulisi laatia uusi rautatielain-
sdaadantoa koskeva muutos,
jotta ns. toinen rautatiepa-
ketti voisi menestya.

NIGERIA

Kiinalaiset
rakentavat rataa

Kiinalaiset pyrkivat lisaa-
maan vaikutusvaltaansa 6l-
jyn takia tarkeana pitamas-
sdan Nigeriassa. Lagosin ja
Kanon yhdistavan 1126 kilo-
metria pitkén radan rakenta-
minen on alkanut viime vuo-
den vaihteessa kiinalaisen
China Civil Engineering
Construction —yhtion toi-
mesta. Rakentaminen on
ajoitettu viiden vuoden ajalle
ja projekti on ensimmainen
vaihe suurempaa rautatei-
den kehittamisohjelmaa,
jonka tahtdimena on luoda
8000 kilometria uutta keski-
eurooppalaisen raideleveys-
normin mukaista rataa seu-
raavien 20 vuoden aikana.

AUSTRALIA

Yksityistaminen
epaonnistui

Australian Victorian osa-
valtio joutuu kayttdamaan 85
miljoonaa euroa ostaakseen
takaisin ratainfran Toll Hol-
dings —yhtiolta palauttaak-
sen tilanteen samaksi kuin
se oli ennen yksityistamis-
td vuonna 1999. Toll Hol-
dingsin mukaan investoinnit
ja kunnossapitosatsaukset
rataverkkoon olisi olleet ai-
van liian riskialttiita.

Tarkein tulonlahde olisi
ollut viljakuljetukset, joka ei
olisi yhtion mukaan tuonut
riittavaa tuottoa investoin-
neille. Engineers Australia,
joka on kansallinen teknisen
tiedon huippuasiantuntijaor-
ganisaatio, antoi kyseiselle
ratainfralle heikon D-luoki-

tuksen vuonna 2005 teke-
massaan selvityksessa. Nyt
oletetaan uuden jarjestelyn
tuovan lisaa rahoitusta Vic-
torian osavaltion hallituksel-
ta ja parantavan myos muit-
ten liilkennoitsijoiden paasya
rataverkolle.

KIINA

Kiinalaiset tilaavat
mahtavan maaran
vetureita ja osaamista

Alstom ja sen kiinalainen
partneri Datong Electric
Locomoaotives ovat voittaneet
1,2 miljardin euron arvoisen
tarjouskilpailun 500 tavara-
liikenteen séhkdveturin toi-
mittamisesta Kiinan rauta-
teille. Ensimmaiset 100 ve-
turia rakennetaan Alstomin
konepajalla Belfortissa Rans-
kassa, jonka jalkeen loput
kootaan Kiinassa. Teholtaan
9600 kW olevat 6-akseliset
veturit pystyvat vetdmaan
8000 tonnin junia nopeudel-
la 120 km/h.

IRAN

Siemens voitti
veturikisan ja siirtaa
osaamistaan

Siemens ja Iranin islami-
lainen tasavalta ovat allekir-
joittaneet sopimuksen 150
veturin rakentamisesta. Ti-
lauksen arvo on 450 miljoo-
naa euroa. Kolmekymmenta
taysin valmiiksi rakennettua
veturia toimitetaan ensi vai-
heessa Iraniin ja sen jalkeen
jaljella olevat 120 rakenne-
taan Iranissa kuuden vuo-
den aikana. Siemensin Ira-
nilaisen yhteistydkumppa-
nin Power Plant Projects Ma-
nagement —-yhtidn osuus ti-
lauksesta on 150 miljoonaa
euroa. Kaupan yhtené osa-
na on myos sopimus tekno-
logian siirrosta.
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Joustava kumppani

luotettavaan lilkkenteenohjaukseen

MIPRO OY Kunnanmaki g * 50600 Mikkeli  Vaihde (o015) 200 11 « www.mipro.fi

Vahvaa osaamista yrityskohtaiseen automatisointiin

e e ann - N
== Insinooritoimisto~, |

4 )
Rautatietekniikan J M““
asiantuntijalta!

JX XX HYYRYLAINEN

Rakennuttaminen

Suunnitteluttaminen

Erikoislaitteiden
kokonaistoimitukset

8 548

Suunnittelupalvelut

Tarjoamme kdyttéonne rautatietekniikkaan 43
erikoistuneen organisaatiomme sekdi P

Suomessa ettd Ruotsissa. Maansiirto Veli Hyyryliiinen Oy
Pengertie 11, 45200 Kouvola
040 9000 666, tai (05) 5445 500

==5 R E JLE R s www.rejlers.fi

www.mvh.fi, etunimi.sukunimi@mvh.fi

Anjalankoski * Hyvinkdd * Himeenlinna * Kotka * Kurikka » Mikkeli * Porvoo
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JKV-antennien testaus tehdaan nyt omana tyona

Tuloksena suuret saastot

Toivomuksena ja
tavoitteena on,
ettd uudet
rekrytoinnit
toisivat tullessaan
uusia ndkemyksia
ja tuulia. Nain
hyvin kavi 2005
alkuvuoden
rekrytoinneissa
Hyvinkaan
konepajan
elektroniikka-
verstaalla. Tanaan
nuo uudet
ajatukset ja tuulet
nakyvat sddstoina
— niin rahallisina
kuin ajallisina.
Kyse on JKV -
antennien
testauksesta
omana tyona.

iemmin JKV-antennit
lahetettiin niiden val-
istajalle Ruotsiin

testattavaksi jos niita oli syy-
ta epadilla viallisiksi. Vuosit-

{

JKV -antennitestauksen tiukka trio testauslaitteiden ympardimana. Vasemmalta alkaen elektroniik-
kavastaava Lasse Laatta, elektroniikkasuunnittelija Mika Kasurinen ja veturisdhkdasentaja Pekka

Arike.

tain antenneja testattiin usei-
ta kymmenia kappaleita. Jos
antenni ei lapaissyt testeja,
korjaustoimenpiteena oli
useimmiten antennin hyl-
kddminen. Kaytannossa
antenni oli siis usein kerta-
kayttotuote. Antennin kap-
palehinta on kylla kaikkea
muuta kuin mita kertakayt-
totuotteelta odottaisi. Kyse

Kuvassa kumitettu ja kumittamaton JKV-antenni.

4
AL
o

on liikkesalaisuuksista, joten
tarkkaa hintaa ei voi tuoda
julki, mutta yhden antennin
hinnalla saa kuulemma La-
dan - jos ei aivan uutta, niin
vuoden parin ikaisen!

Resurssien oikea
kohdistaminen

Asiaan alettiin panostaa
VR:n puolella vuoden 2005
lopulla. Hankkeessa ovat
olleet vahvimmin mukana
elektroniikkavastaava Lasse
Laatta, elektroniikkasuunnit-
telija Mika Kasurinen ja ve-
turisahkdasentaja Pekka
Arike.

- Antennihomma lahti liik-
keelle siita, etta Mikalla oli
ennestdaan kokemusta RF-
tekniikasta (Radio Frequen-
cy) ja han totesi, etta ei an-
tenni nyt niin mystinen lai-
te ole, ettei niita voisi itse
testata, kertoo elektroniikka-
vastaava Lasse Laatta.

- Kun liséksi huomasimme
miten isot rahat antennien

ymparilla liikkkuu, laitoimme
puntariin tarvittavat inves-
toinnit antennien testauksen
saamiseksi omaksi tyoksi ja
silloiset kustannukset. Tote-
simme, etta kuuden anten-
nin hinnalla saamme oma
testausaseman pystyyn!
Pienet resurssit kannattaa
kohdistaa sinne mista saa-
daan suurimmat edut.

Valmistajan tarkastustoi-
minta oli kaiken lisaksi epa-
luotettavaa:

- Antenneja tuli takaisin
mukanaan merkinta “testat-
tu, OK” ja kallis lasku, vaik-
ka osa antenneista oli todel-
lisuudessa rikki, kertoo ve-
turisahkdasentaja Pekka
Arike.

- Esimerkiksi viimeisin
valmistajalta tullut erd uusia
antenneja oli poikkeukselli-
sen huono, silla 10 uuden
antennin lahetyksestéa yksi
antenni ei toiminut ollen-
kaan ja yhden toiminta oli
siind ja siing, kritisoi Lasse
Laatta ja lisdé etté testauksel-
la pyritddn estamaan osien
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turhat vaihdot. Mika Kasuri-
nen toteaa, ettd nyt kaikki
uudetkin antennit testataan
lampotila-alueella -30...
+50°C.

Pienet satsaukset
- suuret saastot

Lasse kertoo, ettad isoin
investointikohde oli mittalai-
te joka tuli pelkastaan tata
tyota varten, mutta muita
hankittuja laitteita hyddyn-
netddn muihinkin toihin.
Tallainen laite on muun
muassa saékaappi, jolla jal-
jitellddn luonnonolosuhtei-
ta. Nyt siind on testattu kom-
ponentteja laidasta laitaan,
silla kaikkien rautatiekalus-
tokomponenttien pitéisi kes-
téa lampdatila-alue -40 °C...
+85 °C.

- Testattava laite laitetaan
toimimaan saékaappiin, jo-
hon asetetaan lampdtila-
alue ja muutosnopeus. Au-
tomatiikka hoitaa loput. Jo-
kaisesta antennista tallete-
taan tietokantaan korjausra-
portti mittauspdytakirjoi-
neen ja raja-arvoineen, ker-
too Lasse testauksesta. Mika

Antenni 97463 R2p

= 1/28 (RRI)
. 15:05:59

Saékaapin ohjauspaneli lampdétilakayrineen.

toteaa, ettad puutteena on
enaa ainoastaan tarinatesti,
mutta siihenkin on jo ole-
massa suunnitelmia.

- Tarkea seikka on myos,
etté nyt kaikki antennit va-

a0

Testauksesta syntyy monipuolinen testausraportti.

rustetaan suojakumireunuk-
sella. Paitsi, etta se lisda
antennien kayttoikaa, niin
sen avulla pystytdan myds
pelastamaan antenneja joi-
den reunasta on lohjennut
paloja, jolloin kosteuskin on
jo paassyt antennin sisuk-
siin. Tallainenkin antenni
saadaan nykyaan tyhjidkui-
vatuksen jalkeen kayttokel-
poiseksi.

Ennen kumitettiin vain
Pendolinon antennit, mutta
Arikkeen Pekka esitti erittain
hyvan kysymyksen, etta
miksi kaikkia antenneja ei
kumiteta. Nyt kumitetaan
kaikki antennit, silla hyodyt
150 euron hintaisesta kumi-
tuksesta ovat paljon suu-
remmat, toteaa Lasse.

Antennien omasta testa-
uksesta saadaan myds mit-
tavat logistiset hyodyt.

- Antennien korjauskierto
on lyhentynyt huomattavas-
ti. Oli melkoinen ihme jos
valmistajalta saatiin anten-
neja takaisin alle puolen
vuoden, toteaa Laatta.

Arike vahvistaa asian ker-
tomalla, ettd esimerkiksi
syyskuussa 2005 toimitettu
antenniera tuli takaisin vasta
tammikuun puolessa valis-
sa 2007.

Jokainen ymmartaa mita
tallainen tarkastustahti mer-

kitsee — ylimaaraisia, kalliita
antenneja on oltava varas-
tossa kymmenia kappaleita.

- Tekemillamme testauksil-
la saadaan 95 % varmuus
siitd, onko antenni ehja vai
viallinen. Jos mietitdan kuin-
ka monta antennia pystym-
me korjaamaan esimerkiksi
kymmenesta viallisesta, niin
voidaan sanoa, ettd aika
monta, toteaa Mika ja tarken-
taa, ettd maara riippuu siita
millainen vaurio antennissa
on.

Jatkosuunnitelmat

Antennien testaus on nyt
hyvalla mallilla ja suunnitteil-
la on aloittaa my0s releyksi-
koiden testaaminen omana
tyona. Releyksikko eli Inter-
face Unit on se laitteisto,
milla JKV kytkeytyy junaan
tai veturiin.

- Testeri on hyvéksytty in-
vestointina ja on jo tilattu
Finero Oy:lta ja sitéa odotel-
laan saapuvaksi maalis-huh-
tikuussa, kertoo Lasse. Mika
lisda viela, ettd noin 20 re-
leboksin korjauksen jalkeen
ollaan jo omilla.

Teksti ja kuvat:
Arto Saartenkorpi
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UTP. HITSAUSALAN
ERIKOISTUOTTEET

Hitsausalan asiantuntija

SUOMEN ELEKTRODI OY
Vattuniemenkatu 19 (PL 3)
00211 HELSINKI
P (09) 4778 050
Fax (09) 4778 0510
E-mail weldexpert@suomenelektrodi.fi
www.suomenelektrodi.fi

QO Hyva.
""'L'" Parempi.
N KONI

Turvallisuutesi vuoksi
KONI-iskunvaimentimet

manbtaral
anserwars was Fuh- (09) 37541

" ~Z= LAAKERIPRONSSIT
@D *METALLIVALIMO
promer *KONEISTAMO

LIUKU- JA KESKIPAKOVALETTUINA, VALMIIKSI
ROUHESORVATTUINA KONEISTETUT

cainesputket sliukulaakerit
smuototangot eliukutevyt
spydrétangot sym.
erenkaat

¢p) KESKIPAKOVALU OY

Kauppilaisenkatu 9, 33730 Tampere, puh. 03-357 9000
PROMET Telefax 03-364 5964, www.keskipakovalu.fi,
email info@keskipakovalu.fi

Porvoon
Ohutlevy Oy

 PELTITYOT LAIDASTA LAITAAN
= RAUTARAKENNETYOT

« LINDAB-SADEVESIJARJESTELMIEN
MYYNTI JA ASENNUS

Puh. (019) 524 8578, Fax (019) 524 8577

GSM Arto Haakana 0400 714762
Viilaajantie 3, 06450 PORVOO

siltojen yleistarkastukset e erikoistarkastukset e korjaussuunnittelu

! I‘:::' | : |I | I ; =|II|I| : 1
Siltojen korjaamisen asiantuntija

=7 Hameenpuisto 33 A
. o 33200 Tampere
| Insinédritoimisto Puh. (03) 3142 6000

.Y JORMA HUURA OY www.huura.fi

LOVAL

VASTUKSILLA
Lampo6a joka lahtdon
MyaOs rautateille
vaihteisiin

LOVAL OY

PL 112

07901 LOVIISA

Puhelin: (019) 517 31
Telekopio: (019) 532 955

LovAaV wwwloval fi

ELEKTRO-TUKKU OY

Laaduntuojat
[
Vaihdelammittimet TR
Mittalaitteet & coecuron HYORITEL m.-ul,.l,l

Halytyslaitteet comax “ruseon 60068

- useita valmistajia
Ohjaus ja saatolaitteet ©'F

- useita valmistajia

9 © 8 9

Puh. (09) 350 5500, Fax. (09) 351 3271

www.elektrotukku.fi, e-mail: myynti@elektrotukku.fi

@ THVISTEKESKUS OY

Méakituvantie 5, 01510 Vantaa
Puh. 020 765 170
Fax 020 765 2906

email: myynti@tiivistekeskus.fi
www.tiivistekeskus.fi
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~—ALITUS-——
PORAUKSET

Qkaikilla menetelmilla

Qkaikki halkaisijat @ 50-2000 mm
Qkaikkiin maalajeihin savesta kallioon
Qasennuspituudet jopa 1000 m

LANNEN
ALITUSPALVELU OY

Lapikaytavantie 103, 28400 Ulvila
Puh. (02) 538 3655, fax (02) 538 3093,
gsm 0400 593 928

sahkoposti:
lannenalitus@lannenalitus.com
www.lannenalitus.com

Suojaa - Rajaa - Turvaa

Terédsaidat, portit ja puomit

Turvallisuutta ja laatua

vepe

www.vepe.fi

SML ON NYT INFRA RY

Suomen Maarakentajien Keskusliitto ry muutti nimensa tamén vuoden alussa
Infra ry:ksi. Asfalttiurakoitsijoita edustava Asfalttiliitto ry liittyi samalla Infra
ry:n jaseneksi. Jirjestely on osa rakennusteollisuutta edustavan keskusjirjes-
ton Rakennusteollisuus RT ry:n jarjestirakenteessa tapahtuvaa muutosta.

Infra ry:n jasenind on 1 600 urakointiliikettd ja urakoitsijaa. Yrittdjaasemassa
olevien perheyrittdjien lisédksi jasenilld on henkildstdad noin 12 000. Yritysten
vuotuinen liikevaihto on noin 2,3 miljardia euroa.

INFRA RY:N PIIRIYHDISTYKSET

MAARAKENTAJIEN HAMEEN PIRIYHDISTYS r.y.
Teerentie 9, 33540 Tampere, puh. 010 821 0360, 0400 836 205, faksi 010 821 0369
toiminnanjohtaja Seppo Nyman, seppo.nyman@infrary.fi

MAARAKENTAJIEN KAINUUN,

KESKI-POHJANMAAN, OULUN PIIRIYHDISTYS r.y.

Uusikatu 35, 90100 Oulu, puh. 010 821 0370, 0400 382 655, faksi 010 821 0379
toiminnanjohtaja Reino Pulli, reino.pulli@infrary.fi

MAARAKENTAJIEN KESKI-SUOMEN PIIRIYHDISTYS r.y.
Tapionkatu 4 A 6, 40100 Jyvéskyld, puh. 010 821 0360, 0400 836 205
faksi 010 821 0369, toiminnanjohtaja Seppo Nyman, seppo.nyman@infrary.fi

MAARAKENTAJIEN KYMEN, MIKKELIN PIRIYHDISTYS r.y.
Ainonkatu 7, 53100 Lappeenranta, puh. 010 821 0340, 0400 251 365, faksi 010 821 0349
toiminnanjohtaja Kalevi Kaipia, kalevi.kaipia@infrary.fi

MAARAKENTAJIEN LAPIN PIIRIYHDISTYS r.y.
Lainaankatu 4, 96200 Rovaniemi, puh. 010 821 0380, 0400 392 68, faksi 010 821 0389
toiminnanjohtaja Risto Ruokamo, risto.ruokamo@infrary.fi

MAARAKENTAJIEN POHJOIS-KARJALAN,

POHJOIS-SAVON PIIRIYHDISTYS r.y.

Snellmaninkatu 15 A 12, 70100 Kuopio, puh. 010 821 0350, 0400 256 223
telefaksi 010 821 0359

toiminnanjohtaja Pekka Lyytikdinen, pekka.lyytikainen@infrary.fi

MAARAKENTAJIEN TURUN PIIRIYHDISTYS r.y.

Linnankatu 36 B 8, 20100 Turku, puh. 010 821 0330, 040 848 4801, faksi 010 821 0339
toiminnanjohtaja Jukka Annevirta, jukka.annevirta@infrary.fi

toimistosihteeri Hanna Johansson, hanna.johansson@infrary.fi, 0400 343 155

MAARAKENTAJIEN UUDENMAAN PIRIYHDISTYS r.y.

Séterintie 3, 00720 Helsinki, puh. 010 821 0320, 040 513 0459,

faksi 010 821 0329, toiminnanjohtaja Satu Koivistoinen

satu.koivistoinen@infrary.fi, (Mikaela Aaltonen, mikaela.aaltonen@infrary.fi, ditiyslomalla)
konevalitys Sari Pietikdinen, puhelin 010 821 0321

MAARAKENTAJIEN VAASAN PIIRIYHDISTYS r.y.
Raastuvankatu 20, 65100 Vaasa, puh. 010 821 0385, 0400 663 009, faksi 010 821 0388
toiminnanjohtaja Kai Salmi, kai.salmi@infrary.fi

ALANDS JORDSCHAKTNINGSFORENING
Getavdgen1304, 22330 Tjudd, tel. (018) 228 11, ordférande Gustaf Sirén

INFRA RY:N TOIMIALAYHDISTYS
ASFALTTILIITTO ry

Asemapadllikdnkatu 12 B, 00520 Helsinki, puh. 010 821 0310, faksi 010 821 0319
kehittamisjohtaja Heikki Jams4, heikki_jamsa@infrary.fi

iir kA

Asemapdallikdnkatu 12 B, 00520 Helsinki
Puhelin vaihde 010 821 0300, faksi 010 821 0319
www.infrary.fi
etunimi.sukunimi@infrary.fi
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Verstaalla on tekemisen

meininkia

Mirja Alve, Verstaan ‘tyonjohtaja’ on
tyytyvainen. Verstaaksi ristitty Sdhkodinen
tyOpoyta alkaa nayttaa siltd, mita joskus
ammoisina aikoina ounasteltiin.
Sahkdposti, intranet, sovellukset - kaikki,
mita tyontekija tyopaivansa aikana
tarvitsee, 16ytyy nyt Verstaalta, yhdesta

nakymasta.

Viimeksi kulunut vuosi on
mennyt vauhdilla. Tama
Verstaan kehittdminen on
ollut uutta asiaa kaikille.
Koska mukana on useita
ihmisia eri puolelta konser-
nia, on vienyt oman aikan-
sa saada tiedot ja taidot eri
yhtidihin, kuvaa Alve nykyis-
té tilannetta tyonsa parissa.
Mirja Alve, joka itse tuli
sahkdisen tyopoydan palve-
luvastaavaksi ja projektia
vetadmaan, tunsi entuudes-
taan useita henkil6ita kon-
sernista. Olihan han toiminut
aiemmin WM-datan asiakas-
palvelupaallikkona.
Uudessa tyossaan Vers-
taan parissa han on oppinut
tuntemaan hetkessa satoja
uusia ihmisid, joiden kans-
sa yhdesséa sahkoista tyo-
poytaa edelleen kehitetaan.

Lahtokohtana
helppokayttoisyys
ja yksilollisyys

Vanha malli tarjosi toisis-
taan irrallaan olevat
Vernetin,Ratanetin, sahko-
postin seka erilaisia tyokalu-
jaynnasovelluksia. Erillaan
olevan tiedon etsiskely ko-
ettiin hankalana ja aikaa vie-
vanda. Uutiset saattoivat jaa-
da lukematta, jos ei muista-
nut kdyda kurkistamassa,
mita intranetit, Vernetti ja
Ratanet, pitivat sisallaan.

Muun muassa tahéan tar-
peeseen TietoEnator seka
VR yhdessa laativat VR :l&i-
sille yhteisen séhkdisen tyo-
poydan.

- Eréas tarkea, saavutettu
lisdarvo on viestinnan koh-
dentamisen mahdollisuus
erikseen maadritellyille ryh-
mille, Alve muistuttaa.

Palaute on
enimmakseen ollut
mydnteista

Kun kokonaisuus on Vers-
taan laajuinen , monien toi-
siinsa liittyvien asioiden
eteenpadin viemisessa on
ollut haastetta. Laht6kohta-
na oli , ettd tydympariston
tulee olla helppokayttoéinen
ja sisallén tulee vaihdella
kayttajakohtaisesti.

Melko hyvin on onnistut-
tu vastaamaan isoon haas-
teeseen, saada jokaiselle
omannakoisensa kayttaja-
ymparisto.

Siirtyminen uuteen ympéa-
ristoon oli aluksi hAmmen-
tavaa ja jopa pelottavaa,
kuten aina, kun vastaan tu-
lee jotain ennen kokematon-
ta. Varsinkin, jos ei asiaa
oikein hallitse.

- Kaikesta huolimatta pa-
laute on etupaassa ollut
myonteista, Alve iloitsee.

Palautteita tulee 1-3 pai-
vassd, tukipyyntdja kym-
menkunta pyyntoa / paiva.
Enimmaékseen tukipyynnot
ovat henkil6tietoihin liittyvia
asioita.

Verstas-tukiorganisaatiolle
on annettava kiitosta siita,
etté avonaisia tukipyyntoasi-
oita ei enaé ole paljon, teh-
tavéaroolit on saatu pelaa-
maan.

Verstaalla koko konsernin
yhteiset tiedot nakyvat kai-
kille, mutta yhtio-, yksikko-
ja projektikohtaiset tiedot ja
ohjeet vain niille, jotka ko.
yhtidissa, yksikdissa ja pro-
jekteissa tyoskentelevat.

Lisaksi jokainen voi nostaa
tyopoydalleen juuri ne so-
vellukset, joita omassa ty6s-
saan tarvitsee. Myos kunkin
henkildkohtainen kalenteri,
tehtavalista ja saapuneet
sahkopostiviestit linkittyvat
tyopoydalle.

\erstas sitoo eri
palvelut yhteen

On kuitenkin tullut palau-
tetta, etta kaikilla ei ndy lu-
vatut tuotteet.

Johtuuko tdma kayttégjan
osaamisen puutteesta, vai
tuotteen puutteista ?

- Olen usein kuullut sanot-
tavan ‘Verstaan vika’, vaikka
harmin aiheuttaja on jossain
muualla. Verstas kokoaa
erillaan olleet asiat yhteen ja
on luonnollista, etta kaytta-
ja kokee murheittensa lah-
teeksi Verstaan vaikka mur-

he olisikin jossain ihan muu-
alla. Kayttéjien vield tassa
vaiheessa vahainen kaytto-
kokemus aiheuttaa valilla
heille tunnetta, etta Verstas
ei toimi. Kayttokokemus li-
sda kayttovarmuutta. Ja
muistuttaisin myos erilaisis-
ta infoista ja ohjeista. Infoi-
hin osallistumalla ja ohjeisiin
tutustumalla paasee sinuiksi
Verstaan kanssa. Pitdd muis-
taa ettei kayttaja pysty het-
kessda omaksumaan kaikkea
uutta oppimaansa, Alve
miettii.

Kayttajia on hyvin erityyp-
pisia. On kayttajia, jotka lu-
kevat uutiset ja on tehokéayt-
t&jia, jotka hyodyntavat kaik-
ki uudet ominaisuudet, joista
koulutuksessa on ollut puhe.

Sahkdinen tyopoyta
tehostaa viestintaa

On odotettu, ettd sahkoi-
nen tyopoyta tehostaa kon-
sernin viestintda , parantaa
eri kayttajaryhmien toimin-
tamahdollisuuksia seka tuo
kustannussaastoja.

Esimerkiksi Vernetin aika-
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na viestinnan ammattilaiset
hoitivat koko konsernin vies-
tinnan. Nyt eri yhtididen
omat tiedottajat hoitavat
omien yritystensa sisdisen
viestinndn, ammattilaisten
eli Viestinnan hoitaessa
edelleen koko konsernia
koskevan uutisoinnin.

- Tassa on hyva antaa vin-
kiksi tyontuki-osio, Alve
neuvoo.

-Taman osion ei pida sisal-
tad pelkastddn maailman
kuivinta asiaa, vaan arkipai-
van asioista voi viestia myos
kiinnostavasti ja kannusta-
vasti.

TyOn tuki -osion tavoittee-
na on tarjota kootusti taval-
liseen arkipaivan tyoela-
maan liittyvia tietoja, ohjei-
ta ja lomakkeita.

Verstaan konseptissa on
kuvattu, mité toiminnalli-
suuksia Verstaalla tulee ole-
maan

- Talla hetkellda meilla on
kaytossa vaihe 1 eli perus-
versio.

Syksylla verkkoon tulee
vaihe 2, joka tuo tullessaan
lisdd ominaisuuksia ja toi-
mintoja.

Téna kevaana verkkoon
tulee vield pieni paketti, jos-
sa on muutama kayttdjille
nakyva uusi toiminto.

Tarkea tyotila

Tydtilojen luontia hoide-
taan eritavoin konsernissa.
Esimerkiksi VR-Radassa se
on keskitetty muutamille
Verstaan tukiorganisaatiossa
oleville henkildille.

VR-Yhtymassa kaikilla on

oikeus luoda tyotiloja.

- Ensimmaisten kuukausi-
en aikana tyotiloja syntyi
runsaasti, miettii Alve. Nyt
tilanne on rauhoittunut ja
alkuaikoina tehtyja tiloja
putsattu, joko kokonaan
poistamalla tai muutettu tar-
kennetuin kriteerein toimi-
viksi.

Tyotilojen teossa tullaan
hyédyntamaan uusia omi-
naisuuksia. Tulee uusia ha-
kutoimintoja.

On miettimisen arvoinen
asia, miten tyétila voisi itses-
saan toimia projektipaallikon
tukena ja tydkaluna.

- Kannattaa muistaa, etta
tukiorganisaatiot tarjoavat
apua edelleen esimerkiksi
ty6tilan luomisessa, muistut-
taa Alve. Perusperiaatteet
tyotilojen luomisessa ja
muokkaamisessa on ohjeis-
tettu konsernitasolla, yhtiot
itse ovat tehneet omat siséi-
set tarkemmat toimintaoh-
jeensa

Iso haaste
siséllontuottajille

Tietomaara Verstaalla on
jo nytiso. Kunhan kaikki tieto
on saatu siirrettyd, on tarke-
aa varmistaa tiedon ajanta-
saisuus.

- On muistettava, etta
Verstaalle tuodaan aktiivi-
kaytosséa oleva materiaali
eika niinkaan arkistoitavaa,
vanhaa tietoa, Alve painot-
taa.

Kannattaa miettia, saastaa-
ko omalla koneellaan versi-
on versiota. Perusperiaat-
teena on, etta Verstaalle tuo-

daan vain yksi alkuperéinen
kappale samaa dokument-
tia. Pahimmassa tapaukses-
sa samasta asiasta on jo
saattanut I0ytya eri paikoissa
eri versio.

Kylla tiedon hakijalla on
oltava varmuus siita, etta
héanella on kasissaan viimei-
nen versio. Varsinkin, jos
hén tekee tdhéan dokument-
tiin muutoksia. Tallennuk-
sen tulee kohdistua oikeaan
paikkaan.

Hakutoimintoa kaytettaes-
s hakutulos palauttaa tietoa
kayttajan oikeuksien mukai-
sesti.

Oma aktiivisuus
palkitsee

Verstas on tehty siten, etta
onnistunut ty6-ymparisto
vaatii kayttajalta myds omaa
viitselidisyytta ja halua op-
pia seka kokeilla oppimaan-
sa. On osattava nostaa etu-
sivulle ne tarkeéat elementit,
kuten sovellukset, joita tar-
vitsee paivittain ja luoda lin-
kit, jotka helpottavat oman
tydnsa suoritusta. - Jokai-
nen muokkaa etusivunsa
sen nakaiseksi, mita hyvaksi
katsoo ja tarvitsee, kiteyttaa
Alve.

Palautteella ja
yhtiokokemuksella iso
merkitys

Sahkoisen tyopoydan ke-
hitys-ja seurantatyoté varten
on perustettu jo jarjestelman

suunnitteluvaiheessa kehit-
tamisryhma, johon kuuluu

jasen joka yhtiosta.

Ryhma miettii yhdessa
kehittamisté/kouluttamista ja
vaihtaa yhtidista saatuja
kayttajakokemuksia.

Jokainen kayttaja voi lait-
taa palautetta Verstaan toi-
minnasta jokaisen sivun yla-
reunasta oikeasta reunasta
|6ytyvéan Palaute-sivun kaut-
ta.

Mirja Alve kannustaa ko-
keilemaan eri toimintoja
rohkeasti. Jarjestelma ei sii-
hen kaadu. Ohjeita 16ytyy ja
niihin kannattaa tutustua.
My6s HelpDesk auttaa ja
ohjaa apua tarvitsevan oi-
kean STP-tuen pariin, jos
tarvetta ilmenee.

Teksti: Mirja Alve ja
Sirkka Wecksten
Kuvat: Sirkka Wecksten

Muutamia Verstaaseen liittyvid sanoja

Sahkoinen tyopoytd, Verstas: Sahkoinen tyopoyta on
yleisnimi Verstaan tyyppiselle intranet-palvelulle. Intranetilla
tarkoitetaan yrityksen sisaista palvelua, jonne on koottu
yrityksen toiminnalle tarkeitd asioita henkiloston kaytetta-
vaksi. Intranet-palvelua paasevéat vain yrityksen henkilot eli
sinne viedyt tiedot eivat ole saatavilla Internetin kautta.

Linkki: Liikkkuminen Verstaalla perustuu linkkien kayttoon.
Linkkeja napsauttamalla kayttaja voi siirtya Verstaalla pai-
kasta toiseen. Linkki voi my0s osoittaa tiettyyn dokumenttiin,
jolloin linkkia napsauttamalla kyseessa oleva dokumentti
avautuu.

Tydtila: Verstaalla oleva “sahkdinen huone,” jossa tiet-
tya tehtavaa tekevat henkilot kasittelevat -tallentavat, muok-

kaavat, lukevat- yhteisia dokumentteja ja viestivat toisil-
leen. Tyotilassa voi olla kayttdjia yhdesta satoihin.

Oma sivusto: jokaisella omilla henkilokohtaisilla TarVe-
tunnuksilla Verstaalla tdita tekevalla on oma sivusto. Oman
sivuston kautta henkild voi muokata etusivun Tydpaiva-
ni-osiota.

Henkildhakemisto: VR-konsernin puhelinluettelo. Nap-
sauttamalla jokaisen sivun ylareunassa olevaa Henkilha-
kemisto-linkkia paaset hakusivulle, jonka kautta voit ha-
kea henkil6ita ja yhteystietoja. Tama osio kehittyy kevaan
aikana siten, etta sinne tulevat mukaan kaikkien konser-
niyhtididen henkildéiden tiedot sekd myds mm junien,
autojen, ryhmatunnusten ja teknisten tilojen yhteystiedot.
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Vuoden betonirakenne 2006:

Kerava - Lahti

uoden Betonirakenne

2006 ja tuomariston

perustelut: Esimerkil-
lisen hyvin Oikorata on ja
ammattitaitoisesti johdettu
projekti, jonka merkitys ym-
paristolle ja yhteiskunnalle
on suuri. Hankkeessa toteu-
tuvat kestavan kehityksen
periaatteet ja sen seuran-
naisvaikutukset johtavat yh-
dyskunta- ja ymparistdkehi-
tysta positiiviseen suuntaan.
Matka-aikojen lyhetessa oi-
koradan vaikutusalueella
energiataloudellisesti jarke-
van raideliikenteen kilpailu-
kyky paranee. Tama johtaa
osaltaan yhdyskuntaraken-
teen tiivistymiseen, energi-
an kaytbn vahenemiseen ja
tasapuoliseen alueelliseen
kehitykseen.

Betonin monipuoliset edut
tulevat erityisesti esiin oiko-
radan taitorakenteissa. Kyto-
maan sillan laaja-alainen

tarkastelu johti seka ympa-
riston ettd talouden kannalta
hyvaan lopputulokseen. Sil-
taratkaisun ja kansiraken-
teen muodon valinnalla
maisemallisesti vaativissa
olosuhteissa ratkaistiin me-
luongelmat ja maisema-ar-
vojen sailyminen parhaalla
mahdollisella tavalla myos
lahiasukkaiden tyydytyksek-
si. Samalla ratkaisu oli hank-
keen kokonaistalouden kan-
nalta edullinen. Oikoradan
yhteydessa on valmistunut
kaikkiaan 82 betonisiltaa.
Oikoratahankkeessa on
kaytetty betonin monipuo-
liset ominaisuudet taitavasti
hyvéksi. Suunnittelun kan-
nalta erityisen haastavia ovat
olleet useiden vaativien sil-
tarakenteiden lisaksi radan
maanalaiset betoniraken-
teet, paalutukset ja paalulaa-
tat. Hanketta varten mm.
kehitettiin rautateiden alikay-

tavien ja paalulaattojen tyyp-
pipiirustussarjat, jotka mah-
dollistivat nopean suunnit-
teluaikataulun. Tavanomai-
sia, joskin toteutukseltaan
vaativia betoniratkaisuja,
edustavat erilaiset perustus-
elementit, kanaalit ja ratapol-
kyt.

Kohde on osoitus ammat-
titaitoisesta suunnittelusta ja
laadukkaasta toteutuksesta
seka betonin vaikutuksesta
yhteiskuntakehitykseen.

Hyvin perustellut, laajamit-
taiset infrahankkeet ovat
tdman paivan keino vastata
vallitseviin ympéristéhaas-
teisiin. Tiiviiden yhdyskun-
tarakenteiden kehitysté tuke-
vien joukkoliikenneratkaisu-

olkorata
3

jen vaikutukset tulevaisuu-
den ympariston laatuun ovat
mitattavissa jo tdndan. Sa-
malla Kerava-Lahti oikora-
dan kaltaiset hankkeet anta-
vat mahdollisuuden luoda
korkeatasoista joukkoliiken-
neymparistdd, jolla yhteis-
kunta viestii omaa tulevai-
suudenuskoaan.

Palkitsemalla Kerava-Lahti
oikoratahankkeen vuoden
2006 Betonipalkinnolla kil-
pailun tuomaristo haluaa
samalla kannustaa tulevien
merkittavien infrahankkei-
den toteuttajia panostamaan
ymparistdn laatuun niin tek-
nisin kuin arkkitehtonisin
keinoin.

Suunnittelusta ja toteutuksesta palkittiin:
Rakennuttaja: Ratahallintokeskus
Suunnittelun ohjaus: VR-Rata Oy
Rakennuttajakonsultti: Lemcon Oy




RautatieTEKNIIKKA 1 - 2007

21

Siikalammentie 4, 74300 Sonkajérvi
p. (017) 762 001 fax (017) 762 055.
Sormunen 0400 286 444, Komulainen 0400 570 922

* Raiteiston peruskorjaus— ja kunnossapitotyt
* Raiteen jatkuvaksihitsaustyét (termiitti- ja kaarihitsaus)
* Junaturvallisuus- ja turvamiespalvelut *Lavettisiirrot
* Raiteillaliikkuvat kaivinkoneet tuntiveloituksella.

LUJITUS-
TEKNIIKKA OY

» Ruiskubetoni- ja hiekkapuhallustyot
* Muovi- ja sementti-injektoinnit
» Massaliikuntasaumat
 Kallionlujitustyot
= Sillankorjaustyo6t

Juvantasku 1, 02920 ESPOO
Puh. (09) 849 4440 Fax (09) 8494 4444

Laiva-, likennevaline- ja
sahkolaiteteollisuuden
ohutlevytuotteet ja
sahkonjakelujarjesteimat

KMT Group Oy
PL 116, 38701 Kankaanpaa
Puh. (02) 573 11, Fax (02) 573 1333
e-mail:kmt@kmt.fi

Teddington Engineered
Solutions Ltd

PALJETASAIMIA TOIMITTAA

Hiljna Oy

Asolantie 23, 01400 VANTAA
Puh. (09) 871 4402 Fax (09) 871 4450

Onni Forsell Oy
. 05200 RAJAMAKI
&

Puh. (09) 276 6980
Fax (09) 290 3138
* Tuemme kestdvan kehityksen eldméantapaa kdytannon tydssé
puhtaamman ympadriston ja raaka-aineiden s&dstamisen puolesta
* Tynnyreiden kunnostus uusiokayttéén
* Kunnostuskelvottomien tynnyrien puhdistus terasteollisuuden
raaka-aineeksi
* IBC-konttien puhdistus ja tarkastus

% 2 r 3 e T

Plasser & Theurerin edustaja Suomessa

Oy Condux Ab

Toolonkatu 7A, 00100 Helsinki
Puh./fax (09) 491 660

KNORR-BREMSE

BRAKES WITH SYSTEM

(G@on

A ALGOL

TECHNICS

MURSKAUS- JA KULJETUSLIIKE
VIHANTI

Puhelin (08) 280 4600
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Junat kulkevat Kiinassa

kovaa..

Lomamatkalla tAman vuoden
tammikuussa eteldisessa Kiinassa tein
havaintoja Kiinan rautateista seka
kaytannossa ettad lehtien avustuksella.
Olemme voineet lukea, ettd Kiinan
talous on kovassa kasvussa. Vuodesta
2006 tuli jo neljas perakkainen vuosi,
kun Kiinan talous on kasvanut yli 10
prosenttia vuodessa. Kiinan talouden
arvioidaan myos kasvavan 8,5-10
prosenttia tanakin vuonna.

simerkiksi Hainanin
E saarella hotelliraken-
taminen oli erittain vil-
kasta. Noin 400 kilometria

levedn saaren pohjoisesta
padkaupungista Haikousta
etelaiseen Sanyan kaupun-
kiin on rakenteilla uusi rau-

tatie, joka valmistunee muu-
taman vuoden kuluttua sen
pituus tulee olemaan noin
350 km.

Kiinan rautatieministerio
on julkaissut kuudennen
rautateiden paaratojen no-
peuttamisohjelman viime
vuoden marraskuussa. Paa-
maarana on, etté Kiina vas-
taa teknisesté kehittamistar-
peesta mahdollisimman pie-
nella ulkomaalaisella avulla.
Toinen paamaara on antaa
kansalaisille mahdollisuus
matkustaa kaupungista toi-
seen rautateitse.

Liikkuminen junallaja len-
téen on kasvamassa. Yhdek-
san kertaa enemman mat-
kustajia kayttda junaa kuin

lentokonetta.

Junalla tulee olla mahdol-
lisuus suorittaa lyhyet ja kes-
kipitkat liilkematkat. Niilla tar-
koitetaan matkoja 600 kilo-
metriin asti. Lentokonetta
kaytetadn pitkan matkan
matkusteluun.

Kiinassa on jo yli 6000 ki-
lometria rautateité jolla voi-
daan ajaa huippunopeudella
200 km/h.

Kuudennen paaratojen
nopeuttamisohjelman kus-
tannukset ovat 26 miljardia
yaunia eli 3,3 miljardia $.
Kaiken kaikkiaan Kiina tulee
investoimaan 32,8 miljardia
$tana vuonna rautatiekonst-
ruktioprojekteihin, mika on
65 % enemman kuin vuon-
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na 2006.

Naihin kustannuksiin sisal-
tyvét infrastruktuurin tason-
nosto ja uuden tarvittavan
teknologian kehittaminen
nopeampien vetureiden
valmistamiseen.

Yli 12,8 miljoonaa $ on
varattu yksinomaan tutki-
mukseen ja kehittdmiseen
(R&D). Sijoitus on kannatta-
va koska tilalle saadaan kas-
vua sekd matkustaja- etta
tavaraliikenteen kapasitee-
tissa jotka vastaavasti tuot-
tavat laajan taloudellisen ja
sosiaalisen hyddyn sanoo
Hu Yadong, Rautatieminis-
teribn varaministeri.

Vaikkakin Kiinan veturival-
mistajat ovat pystyneet val-
mistamaan kaksi veturimal-
lia, joilla voidaan ajaa 200
km/h on ministerio paattanyt
kayttaa kehittynytté tekniik-
kaa ulkomailta, jonka avul-
la pystytdan suoriutumaan
paremmin testeissa ja joka
on turvallisempi. Kolme Kii-
nalaista valmistajaa, jotka
ovat yhteistydssa Kanadan
Bombardierin, Saksan Als-
tomin ja Japanin Kawasaki
Heavy Industriesin kanssa
voittivat tarjouskilpailun jos-
sa vierasmaalaisten osa-
puolten tekniikkaa sovelle-
taan vetureihin paremman
vetovoiman ja nopeuden
sekd parempien mukavam-

pien ajo-ominaisuuksien
saavuttamiseksi.

My®6s veturien paino on
saatu leikattua puoleen ver-
rattuna tavanomaisiin vetu-
reihin ja tama vahentaa
energiankayttoa.

Uusilla vetureilla on myos
kehittynyt jarrujarjestelma,
joka mahdollistaa junien
pysahtymisen nopeudesta
200 km/h vain 2000 metrin
matkalla. Kayttamalla tata
tekniikkaa Kiinan veturival-
mistajat tulevat valmista-
maan 480 suurnopeusvetu-
ria vuoden 2007 loppuun
mennessa.

Uudella ohjausjarjestel-
mall& voidaan ajaa junia vii-
den minuutin valein ja se
mahdollistaa my6s kaksiker-
roksisia konttijunia ja tava-
rajunia 5 500 tonniin asti
kulkemaan radoilla. Matka-
aika Beijingin ja Shanghain
valilla oli vuonna 1977 15
tuntia kun se nyt on véhem-
man kuin 10 tuntia. Henkil6-
lilkennetta kehitetdan 86:n
keski- ja pitkdnmatkan ex-
pressjunien kohdalla, paa-
asiassa suurten kaupunkien
valilla kuten Beijing ja
Shanghai. Perinteisesti na-
ma junat ovat lahteneet yoélla
ja tulleet perille aamulla,
uusien veturien ansiosta
mahdollistetaan junien lah-
t6a myds aamulla. Toinen

10835 B0
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askel on lisata suurtaajuus-
junien maaraa kuudella
markkina-alueella jotka ovat
kartassa. Nailla reiteilla on

N
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matkustaminen hyvin vilkas-
ta. Tand vuonna lisataan
my®0s seitseman uutta non-
stop pitkanmatkan reittia
kuten Beijing ja Fuzhouin ja
Beijing ja Changshan valil-
le. Lopuksi ministerio tulee
saneeraamaan 1500 tavallis-
ta matkustajajunaa ennen
kevatjuhlaa (Spring Festval).
Ministerid uskoo, ettd kuu-
des rautateiden péaaratojen
nopeuttamisohjelma liséa
junamatkustamista 18 pro-
sentilla ja lisaa tavaraliiken-
nekapasiteettia 12 prosent-
tia.

Mainittakoon viela, etta
Alstom SA on voittanut tar-
jouskilpailun uusista tavara-
junien vetureista ja tulee
toimittamaan 1500 veturia
Kiinan rautatieministeriolle.
Kaupan arvo on 4,75 miljar-
dia $.

Jarl Borgman

[ WT | I-t“m‘*"!
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Corenetin Service Centerin
viisikymppiset valvovat ja
ohjaavat

Markku Hakli ja
Erkki Palonen,
Corenetin CSC:n
50-vuotiaat
valvovat yhteyksia
ja laitteiden
toimintaa seka
ohjaavat
viankorjausta
Corenetin
Riithimaen
toimitiloissa.

iestiliikennetoiminta
Corenetin Riihimaen
toimitiloissa alkoi jo

yli 120 vuotta sitten Telegra-
fikonepajassa. Sahkottami-
nen oli silloin viestintdmuo-
tona, nykypéaivan tiedon siir-
to on erilaista. Voisi mieles-
sééan kuvitella jo siirtyvan
tiedon maaraan suuruutta,
sahkottamalla saisi sormi va-
pattaa yhdessa viestissa
elakkeelle asti.

Kaikkiaan Corenetin hen-
kilokuntaa on yli 200, Riihi-
maella heista noin 70.

Corenetin Service Cente-
rin (CSC) toiminnassa asiak-

kaiden yhteydenotot ovat
keskitetty yhteen pistee-
seen, Call Centeriin, johon
yhteydenotot ohjataan yh-
den valtakunnallisen palve-
lunumeron, (0307) 22033,
kautta. Normaaliin toimisto-
aikaan toimiva CC-palvelu
on yksi yrityksen tarkeim-
misté asiakasrajapinnoista.

Toisena merkittvana osa-
na CSC:n toimintaa on verk-
kojen seka asiakasjarjestel-
mien valvonta ja viankorja-
uksen ohjaus, tata palvelua
tuotetaan 24 tuntia vuoro-
kaudessa jokaisena viikon
paivana, 24/7 palvelu.

Kolmantena vastuupaikka-
na on Corenetin transmis-
sioverkkoja ja telemaattisia
asiakasjarjestelmia operoiva
NOC, jossa keskitetysti suo-
ritetaan muutosten suunnit-
telu, ohjelmointi ja fyysinen
muutosten ohjaus.

Service Centerin jaNOC:n
asiantuntijat, noin 15 henki-
164, tukevat Corenetin Tuo-
tannon tietoliikennehenki-
16stoa fyysisten viankorjaus-
ten ja asennusten suoritta-
misessa.

Tehtavissa on osattava
laaja-alaisesti erilaisten jar-
jestelmien toiminta ja pys-
tyttava erilaisissa vikatilan-
teissa saamaan sopimuksi-

en mukaisesti hairiot elimi-
noitua.

Joko etatyona verkkojen
valityksella Riihimaelta, jos
ei onnistu, niin siirretaan vika
eteenpdain maanlaajuisen
kunnossapito-organisaation
alueelliseen tuotantopistee-
seen.

SC -ohjaajat koordinoivat
viankorjauksen etenemist,
suorittavat sopimusten
mukaiset vikatiedottamiset
asiakkaille ja yhteistyokump-
paneille.

Laitteiden ja jarjestelmien
kunnossapitosopimuksien
erittain hyva tunteminen
kuuluu ty6tehtaviin, jotta
toimitaan sovitulla tavalla.

Naissa tehtévissa toimivat
Rautatiealan Teknisten ja
Insindorit AMK ry:n jasenet
Erkki ja Markku Riihimaella.
Molemmilla yli 30 vuoden
kokemus VR:n konsernissa
telepuolen ty6tehtavissa.

Haklin Markun tydkoke-
mus alkoi yli 20 vuoden
matkatoissa eri puhelinasen-
tajan tehtévissa ja teknikko
koulutuksen, -94, jalkeen
Sakessa tyonjohtajatehtévis-
sd. Vuodesta 2001 Corene-
tissa nykyisissa tehtavissa.

Hanen erityisosaamisena
ovat kuumakaynti-(VAE ja
Frontek), telemaattiset- ja

matkustajainformaatiojar-
jestelmat.

Kuumakayntijarjestelmaa
seurataan samalla jarjestel-
malla kuin alueohjaukset.
Vaen jarjestelmassa Hki, Tre,
Kv ja Hnk keskuslaitteista
laitekohtainen nakyma, ha-
lytykset ja toiminta. Esimerk-
kind Treen keskusasema, 13
mittausasemaa jotka tarvit-
taessa antavat Treelle haly-
tyksen, alueohjaus ohjaa
[ahimmalle liikennepaikalle
ellei pysayta junaa heti, ha-
lytyksesta riippuen. Pitaa
tietdd myas eri kalustotyyp-
pien laakereiden kayntilam-
potilaerot, SRI kay kuumem-
pana kuin Pendolino.

Jos jokin mittausasema
antaa vikahalytyksen tai lii-
an kuumia laakereita mitta-
ustuloksina.

Corenetin asentajat suorit-
tavat mittausaseman vian
etsinnan , korjauksen ja ka-
libroinnin yhteistydssa
etayhteydella Itavaltalaisen
laitetoimittajan kanssa eng-
lannin kielella.

Pelkka kotimainen ei riité
nykypdivana tyotehtavista
selviytymiseen. Jatkuva kiel-
ten ja uusien tekniikoiden
oppiminen kuuluu tyétehta-
viin.

Pitkan uransa aikana han
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on viihtynyt hyvin tbissaan
eik& ole ollut tarvetta vaih-
taa tyopaikkaa, jos Markku
ei olisi talla alalla hanen
mahdollinen muu ammatti
voisi olla kokin ammatti.
Tama koskee myo6s Palo-
sen Erkkia, héanen tydura
alkoi my6s puhelinasentajan
tehtavissa yli 20 vuoden
reissuhommissa. Han val-
mistui 89 tydteknikoksi ja
toimi tydnjohtotehtévissa
90-luvun loppuun asti.
Vuonna 2001 hankin siirtyi
Corenettiin nykyisiin tehta-
viin. Erkin erityisosaamise-
na on Corenetin valtakunnal-
lisen PDH:n siirtoverkon

URAKOITSIJA

hallinta. PDH-siirtoverkon
halytykset nakyy paatteilta.

Erkki nékee paatteiltddn
jos muutostarvetta, esim
katkos. Tallgin etana reitite-
téaan siirtotie uudelleen eri
reitille.

PDH-verkko on rautatie-
ympariston sisdinen verkko.
Siihen kuuluvat puhelinver-
kot MD ja VDX, linja- ja ra-
tapiharadioyhteydet, kuulu-
tusyhteydet seké asetinlaite/
turvalaiteyhteydet.

Hanen erityisosaamiseen
kuuluu my®6s, optisen, SDH
siirtoverkon hallinta, taman

LEMMINKAINEN

— louhinta- ja murskausurakoitsija
vaativiin kohteisiin

Tarvitessasi jalostettuja kiviaineksia,
kaanny tyopaallikkbmme tai suoraan
paikkakunnalla olevan myyjamme puoleen.

piiriin kuuluvat rautatieym-
pariston ulkopuoliset toimin-
nat esim. Corenet IP-verkko
ja VR datan yhteyksia.
Corenetin Service Cente-
rin kolmas 50-v, Maarit Rau-
tio paasi livahtamaan Afrik-
kaan, lomalle, hanen erikois-
osaamisalueena on puhelin-
jarjestelmien tunteminen.
Kokenutta porukkaa on
suorittamassa tehtavia ja
jatkuva kehittdminen pitaa
henkildiden osaamisen ajan
tasalla. Eri erikoisosaamis-
alueiden osaajien tuntemi-
nen ja yhteistyd® mahdollis-

Lemminkaisen kiviainesyksikko

® Toimintamme perustuu standardeihin
ISO 9001, 1SO 14001 ja OHSAS 18001,
jotka on sertifioitu.

tavat kaikkien hyvan osaami-
sen ja tyotehtavissa selviy-
tymisen.

Molempien mielesta ay-
toiminta on ollut aktiivista
Corenetissa, kantaa otettu
muun muassa paivystys
ajan korvauksiin.

Molempien mielesta
my0os tydsuojelutoiminta on
ollut hyvien henkildiden
hoidossa.

Kirjoittaja on Erkki Kallio ja
lahdetietona kaytetty haas-
tatteluja ja CSC:n paallikbn
Jorma Taposen tekstia.

Tyopaallikot

Vienti ja Uusimaa
Petri Ruostetoja
(09) 1599 599 oSS

@
. : FORSSA
Lounajs-Suomi A
SALO
% L HELSINKI

JYVASKYLA

MIKKO
PRINKKILA

Vahakyrontie 469 B
66520 Veikkaala

TAMPERE
LAPPEENRANTA

Jussi Ammala
(03) 4240 3230

Keski- ja Itd-Suomi
Raimo Vatanen
(014) 334 4101

Pohjanmaa
Lars Lundegard
(06) 322 2917
Pohjois-Suomi
Arto Pyhtinen

() LEMMINKAINEN

Puh. (06) 343 3093 (08) 556 0203
Louhinta Lemminkéinen Oyj
akapur. Gt iy
0500 663 697 00240 HELSINKI

Puh. (09) 15 991
Fax (09) 143 037

LEMMINKAINEN-KONSERNI
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VR:n Pieksamaen konepajan varastotoiminta kehittyy

Uusien tavaravaunujen
runkomateriaalit suoraan
tuotantolinjaan JOT-periaatteella

Pieksdmaen
konepajan varasto
toimii VR
Osakeyhtion
kunnossapito-
palvelut osaston
tavaravaunujen,
ratatyokoneiden
jabDm1l2
kiskobussin osien
paavarastona.
Konepajan
varasto palvelee
oman konepajan
lisaksi sille
maariteltyjen
nimikkeiden
osalta kaikkia
kunnossapito-
palvelut osaston
tuotantoyksikaoita
seka jossain
maarin muita
VR:n Yhtyman
yhtiGita.

arastoitavat ja hankit-
Vtavat nimikkeet ovat

Pieksaméaen konepa-
jan korjausvastuulla. Ne ovat
kaluston vara- ja vaihto-osia
seka investointitdiden raken-
neosia ja materiaaleja.

Konepajalla kaikki materi-
aalit ja varaosat (kateisvaras-
toja lukuun ottamatta) ovat
reaaliaikaisessa saldoseu-
rannassa Vetahe-jarjestel-
man avulla.

Konepajan varaston arvo
on ollut keskimaarin 8,5
miljoonaa euroa ja varasto-
nimikkeitd on noin 6000.

Varaston kiertonopeus on
ollut keskimaéarin nelja. Va-
rastossa tyoskentelee varas-
toesimiehen liséksi 16 varas-
tomiesta.

Tarkeimpien toimittajien ja
alihankkijoiden laaja toimit-
tajavalvonta toteutettiin
vuonna 2005. Toimittajien
seurantaa jatkettiin myos
vuonna 2006. Konepajalla
on toimittajien hoitamia ns.
vendorisointivarastointia li-
satty. Taméan on mahdollis-
tanut uusi Paternoster varas-
toautomaatti.

Viime vuoden puolella val-
mistui konepajalle uusi 62
metria pitka hyllytalo, jossa
on 540 lavapaikkaa. Hyllyta-
loon on sijoitettu paaasias-
sa aiemmin konepajan ulko-
alueella olleita vaunujen
vaihto- ja varaosia. Siirron
yhteydessa saimme ulkoalu-
eella olleet varaosat kartoi-

tettua tarkasti.

Kehitystd on tapahtunut
myds materiaalitoimen tie-
donkeruun osalta. Tiedonke-
ruu PDA-kasipaatteilla on
saatu kayttoon ja varsinai-
sesti tuotannon kaytt6on se
saadaan taman kevaan aika-
na. Tarkeimpiin kehittamis-
tehtaviin on kuulunut myaos
materiaalikirjausten oikeel-
lisuuden kehittdminen. Ke-
hityssuunta on ollut oikea ja
sité jatketaan edelleen. Apu-
na kaytetaan viivakoodeja ja
PDA-kasipaatteita.

Varastoinnin osalta ulko-
alueen edelleen jarjestelya
tullaan kehittdmaan ensi
kesana. Lisaksi Dm 12 kisko-
bussin varaosien varastoin-
tiin hankitaan Paternoster
varastoautomaatti ja vara- ja
vaihto-osatoiminta hiotaan
kuntoon. Myds toimittajien
hoitamia ns. vendorisointi-

varastointeja lisataan edel-
leen. Nain konepajan osta-
jat voivat keskittyd enem-
man A ja B nimikkeiden han-
kintaan.

Suunnitelmallisuutta lisa-
téén ja tarvelaskennan piiriin
otetaan hallitusti myos tava-
ravaunujen osia. Kuljetuska-
lustoa uusitaan ja varasto- ja
ostohenkildstdlle hankitaan
VR:n ulkopuolista koulutus-
ta.

Padosa materiaalitarpees-
ta muodostuu saatujen in-
vestointitilausten perusteel-
la. Korjaustoiminnan mate-
riaalitarve maaraytyy tuotan-
non suunnitelmien pohjalta,
manuaalisten hankintaehdo-
tusten ja osittain tilauspiste-
ohjauksen mukaan. Tarve-
laskennan ohjauksessa ovat
Dv12-veturien saneerauk-
sen osat. Tilauspisteiden
madrittelysséa kaytetaan hy-
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vaksi my0os historiatietoja.
Uusien tavaravaunujen val-
mistuksessa runkomateriaa-
lit tuodaan toimittajalta tuo-
tantosuunnitelman mukaan
suoraan tuotantolinjaan
JOT-periaatteella.
Pieksdmé&en konepajan
ostajat vastaavat Pieksama-
ella paéavarastoitavien nimik-
keiden hankinnoista, alihan-
kintatilauksista ja yksikko-
kohtaisten sopimusten sopi-
musneuvotteluista. Toimitta-
jien ja toimitusten valvonta
on myos yksi ostajien tar-
keista tehtavista. Konepajalla
on kolme péatoimista ja
kaksi osa-aikaista ostajaa.
Viime vuonna ostoihin kay-
tettiin noin 21 miljoonaa

euroa.

Varastotoiminnassa on
my0s ongelmia ja puutteita:
Syyna on se, ettd hankinta-
aika uudisvalmistusprojek-
teissa jaa usein liian lyhyeksi
ja keskenerdiset suunnitel-
mat (piirustukset) ja projek-
tin kestaessa tehtavat muu-
tokset vaikeuttavat hankin-
tatoimintaa.

Tuotannon tarvitsemat
nimikkeet on sijoitettu osit-
tain tuotantolinjojen lahei-
syyteen ja osittain ns. "tran-
spointhalliin” seka osittain
ulkoalueelle rakennettuun
uuteen hyllytaloon. Tuotan-
non varastoa tdydennetaan
paavarastosta sisdisen va-
rastosiirron avulla. Varastoi-

taviin tuotteisiin kuuluvat
varaosien liséksi niin korja-
tut kuin korjaamattomat
vaihto-osat . Vendorisointi-
varastoitavien (ei saldoseu-
rattavat) nimikkeiden pater-
nostervarastot on sijoitettu
ratatyokonekorjausosaston
laheisyyteen ja paéahallin
keskelle.

Siirtoehdotuksia (materi-
aalisiirtoja) tehdaan seka
paavarastojen, etta alivaras-
tojen valilla. Varikot ja varik-
kojen tavaravaunukorjaa-
mot ovat padasiakkaitamme
varaosien suhteen. Péivittain
tulostetaan kerdilylista jotka
on pystytty toimittamaan
keskimé&arin noin 90 % pal-
veluasteella kolmen paivan

kuluessa saadusta tilaukses-
ta.

Varastoon tulevat materi-
aalit kirjataan saapumistoi-
minnolla Vetahe-jarjestel-
maan vastaanottopisteessa
joka sijaitsee ns. "transpoin-
thallissa”

Materiaalien vastaanotto-
tarkastus (laatu/maara) teh-
daan varastohenkildston toi-
mesta. Tekninen tarkastus
suoritetaan tarkastajien toi-
mesta tarkastusohjeiden
mukaisesti.

Varastonimikkeille tulevat
tavarat vastaanotetaan, tu-
lostetaan tarrat niihin ja osat
hyllytetdan. Tydnumeroille
suoraan tilatuille nimikkeil-
le tehd&&n saapumisilmoi-
tus ja toimitetaan tilauksessa
mainittuun kuljetuspistee-
seen.

Materiaalien siirrot eri tuo-
tantoyksikoihin lahtevat pai-
vittdin, sek& vaunu- tai auto-
kuormina ettd kappaletava-
roina.

Laaja konepaja-alue ja ha-
jalleen sijoitetut varastot ai-
heuttavat pitkdmatkaisia si-
saisia kuljetuksia (varasto-
siirtoja). Siirrettavat kappa-
leet ovat usein raskaita jos-
ta johtuen on kaytdssa olta-
va raskasta kuljetuskalustoa.

Risto Happonen
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Lentokenttarata rakenteille
budjettirahoituksella

Keharadan rakennusty6t tulisi
aloittaa vuonna 2008, esittaa
radan rakentamista selvittanyt
tyoryhma. Budjettirahoitus on
tyoryhman mielesta taloudellisesti
tarkoituksenmukaisin malli radan

rakentamiseen.

6ryhma luovutti mie-
tintonsa liikkenne- ja
viestintdministeri Su-

sanna Huoviselle 16. helmi-
kuuta.

— Keharata lisaa tyo- ja
asiointimatkojen sujuvuutta.
Se tuo uusia mahdollisuuk-
sia paakaupunkiseudun
asuntotuotannolle. Liséksi
se tarjoaa kipeasti kaivatun
raideyhteyden lentoasemal-
le, toteaa ministeri Huovi-
nen.

Kehéaradan rakennustyot
tulisi aloittaa vuonna 2008,
esittda radan rakentamista
selvittanyt tydryhma. Budjet-
tirahoitus on tydryhman
mielesta taloudellisesti tar-
koituksenmukaisin malli ra-
dan rakentamiseen.

Kustannusten jako valtion
ja Vantaan kaupungin kes-
ken tulisi tydryhman rapor-
tin mukaan toteuttaa siten,
ettd valtion osuus olisi noin
70-75 prosenttia ja Vantaan
noin 25-30 prosenttia. Ty6-
ryhma esittaa, etté valtio ja
Vantaa tekevét alkuvuodesta
2007 kustannusjakoa ja ra-
dan varteen rakennettavia
asemia koskevan aiesopi-
muksen.

Kehérata tarjoaa raideyh-
teyden Helsinki-Vantaan len-
toasemalle ja tuo lentoase-
man 12 miljoonaa vuosit-
taista matkustajaa raidelii-
kenteen piiriin. Liséksi hank-
keen arvioidaan mahdollis-
tavan Vantaalla noin 40 000
asukkaan asuntoalueiden ja
noin 60 000 ty6paikan raken-
tamisen hyvien joukkoliiken-

neyhteyksien varrelle. Rata-
linjaus yhdistaa paaradan ja
Martinlaakson radan toisiin-
sa lentoaseman kautta.

Tyo6ryhméan mukaan bud-
jettirahoitus on hankkeen
toteuttamisessa edullisin
malli. Elinkaarimallilla eli
julkisen seka yksityisen sek-
torin yhteistyo6lla ei olisi saa-
vutettu hy6tyja muun muas-
sa siksi, etta radan rakenta-
mista koskevat tekniset maa-
raykset olivat tiukat. Raportti
ei née erityisia etuja myds-
kaan julkisen projektiyhtion
hankkeena toteutettavassa
radanrakennuksessa.

Hallituksen talouspoliitti-
nen ministerivaliokunta on
jo suhtautunut mydnteisesti
ratahankkeeseen.

Liikenne- ja viestintdminis-
teri Susanna Huovinen ko-
rostaa, ettd ruuhkautuvalla
paakaupunkiseudulla on
syyta panostaa juuri joukko-
liikkenneyhteyksien kehitta-
miseen.

- Kehéarata lisaa tyo- ja
asiointimatkojen sujuvuutta.
Se tuo uusia mahdollisuuk-
sia paakaupunkiseudun
asuntotuotannolle. Liséksi
se tarjoaa kipeasti kaivatun
raideyhteyden lentoasemal-
le, toteaa Huovinen.

- Suhtaudun luottavaisesti
siihen, ettéd seuraava hallitus
tekee Keharadan toteutta-
mispaatoksen viela taman
vuoden aikana.

Huovisen mielesta keskus-
telu velloo liian usein yksit-
taisten liikennehankkeiden
ymparilla, kun enemman

Susanna Huovinen nékee keharadan tarpeellisena investointina.

huomiota tulisi kiinnittaa lii-
kennepolitilkan kokonaisuu-
teen. Valtiovarainministeri-
on tyoryhman esitys budje-
tin kehysjarjestelman uudis-
tamiseksi oli ministerin
mukaan askel oikeaan suun-
taan.

- Siiné oli hyvia aineksia,
mutta tarkastelunakokulma
saisi olla laajempi. Liikenne-
politiikka on paljon muuta-
kin kuin teiden ja ratojen
rakentamista. Kannatan lam-
pimasti aiempaa Matti Vuo-
rian tyoryhman ehdotusta,
jonka mukaan liikennepoli-
tiikkkaa linjattaisiin 10-15 vuo-
den aikajanteella.

Keharata-tydryhman mu-
kaan ratahankkeen nopea
toteuttaminen edellyttaa

valmistelujen jatkamista
valittdmasti. Lopullinen so-
pimus radan toteuttamisesta
voidaan tehda hankkeen
rahoituksen varmistuttua.
Aikaisimmillaan rata voisi
valmistua vuonna 2013.
Liikenne- ja viestintaminis-
terio asetti Keharata-tyoryh-
man kesakuussa 2006. Tyo-
ryhma paivitti tiedot muun
muassa Keharadan kustan-
nuksista, vaikutuksista paa-
kaupunkiseudun asuntopo-
litiikkaan ja liikenndinnin
periaatteista. Edustettuina
tydryhmassa olivat Vantaan
kaupunki, Ratahallintokes-
kus, Tiehallinto, YTV, valtio-
varainministerio ja Finavia.
Teksti ja kuva:
Hannu Saarinen
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Paras sukulainen

Olen aina osannut olla kohtelias ja karsivallinen sellaisia
ihmisid kohtaan, joita muut eivéat voi sietdd. Antaa menné
toisesta korvasta sisaan toisesta ulos. Vanha hyva neuvo.
Eras vaikeimmista tuntemistani ihmisista oli VR:lla tyos-
kenteleva tatini. Ei han oikeastaan ollut edes tati, vaan
kaukainen sukulainen. Min& olin hanen ainoa sukulaisen-
sa. Olin itsekin siihen aikaan VR:Il4. Vielapa samassa tyo-
pisteessa. Moni kollega ihmetteli, miten siedin sellaista ha-
pannaamaa.

Naureskelin itsekseni. Miksi en sietdisi. Tati oli nimittain
hyvin varakas ja ming, kuten sanottu, ainoa perillinen.

Tati matkusteli paljon. Kavin kastelemassa tadin kukat ja
kerddmassa postit sekéa tekeméassa arvion tulevan perin-
toni sen hetkisesta tilasta. Olin vastaanottamassa tatia, hanen
tullessa milloin lentokentéltd, milloin rautatieasemalta.
Retuutin hampaat irvessa hanen isoja epamukavia kasse-
jaan, kunnes sain ajatuksen ostaa lahjaksi ison, perasta
vedettavan trolleyn. Muistan, miten tati katsoi minua hai-
jysti, kun lahjoitin laukun hénelle 60-vuotislahjaksi.

- Et sitten turhempaan keksinyt rahojasi laittaa, hén heitti
kipakasti eikd kertaakaan kayttanyt laukkua. Trolleyta ei
suinkaan laitettu piiloon, vaan se lojui milloin missakin pain
asuntoa, kylassa kaydessani.

- Pitdéko tuohonkin taas kompastua, tuhahteli téti, joka
muka vahingossa kompuroi laukun takia.

- Laitetaan kaappiin, yritin tarttua matkakassiin, mutta tati
melkein raivostui.

- Et koske siihen!

Kohautin hartioitani kummissani. Sama se minulle, vaikka
taittaisi niskansa trolleyn takia, parempi olisikin, mietin.

Miné kestin kaiken. llkeat huomautukset, ihan kaiken. Pe-
rintd velvoitti.

Vuodet kuluivat. Ennen elakkeelle jadmistaan epasuosittu
tati ehti tehda itsestaan jos mahdollista vieldkin vastenmie-
lisemman. Tati oli jonkinlaisessa esimiesasemassa. Syys-
ta tai toisesta han oli tietokoneistumisen aikoina saanut
paéhéansa olevansa vastuussa alaistensa tietoturvallisuu-
den noudattamisesta. Kerrottiin, ettd han teki yollisia iskuja
meidan muiden kaapeille ja laatikoille 16ytadkseen jotain
yleisen turvallisuuden kannalta raskauttavaa, kuten sala-
sanoja, liikesalaisuuksia. En ollut uskoa tatda huhua todek-
si, ennen kuin olin viritellyt rotanloukkuja muutamiin laa-
tikoihin. Kun téti sitten aamulla ilmaantui ty6paikalle tupot
sormissaan, oli mittani tdynna. En tiennyt, mita tehda. Toi-
saalta piti makeilla eukolle perinndn takia. Toisen kautta teki
mieli vaantaa hapannaaman niskat nurin.

Silloin sattuma puuttui peliin ja pisti tddin kaatumaan pyo-
rineen jaisella tiella. Tadin kallo murtui ja hdn makasi koo-
massa keskussairaalan teho-osastolla. Lepuutuksesta oli-
si saattanut muodostua pitké ja hermoja raastava, ellei sat-
tuma olisi uudemman kerran osunut tadin tielle.

Olin tatia katsomassa sairaalan steriilissd huoneessa, kun
yhtakkia huomasin monitorin kdyran muuttuneen jatkuvaksi
suoraksi viivaksi. Sairaanhoitaja juoksi huoneeseen, han
oli saanut jo halytyksen.

- Hengityskoneen piuha on irronnut! kuului hoitaja huu-

tavan sisapuhelimeen ja pian alkoi huoneessa tapahtua.
Tatia yritettiin elvyttédd sahkolla ja ilman sahkoa, tuloksetta.
Lahimpané omaisena en pitanyt tarpeellisena alkaa sel-
vittamaan tarkemmin, oliko joku piuhairti sieltd ja toinen
taalta.

- Ihan hyvan hoidon olette antaneet, kiittelin teho-osas-
ton henkildkuntaa ja Iéhdin odottamaan, noloa sanoa tasséa
yhteydessd, mutta sanon sen kuitenkin, perint6a !

Kun pakolliset oli pidetty, hautajaiset, perunkirjoitukset,
otti lakimies minuun yhteytta.

Héan kertoi tadin testamentanneen kiinteistonsa, ei suin-
kaan minulle, vaan jollekin suht.koht. selvien rautatielaisten
matkailunedistamisyhdistykselle lepokodiksi!

Silla lailla! Kaikki minun ponnisteluni, vuosien tyo oli
mennytta! Kuulin sumuverhon lapi, kun lakimies sanoi,
ettd ei tati ollut minua ilman jattanyt, saisin osuuteni la-
hipaivina.

Se vain vaati pienia jarjestelyja.

Pian tuli postista lappu, paketti noudettavana, paina-
va kuin mika!

Minun on kai turhaa kertoa, etté postissa odotti tadil-
le ostamani trolley, perasta vedettava, jonka se vanha kettu
oli tayttanyt jollakin roinalla.

Postimies ojensi minulle kirjekuoren, jossa oli lakitoi-
miston logo. Kuoren paalla luki punaisella: TARKEA TIE-
DOTE lukekaa kirje ehdottomasti aivan ensimmaisek-
Si.

Tyonsin vasyneena kuoren taskuuni ja ajattelin epaoi-
keudenmukaista kohtaloani. Kaiken liséksi trolley painoi
kuin kaikki kymmenet syntini yhteensa.

Koska postitalo oli korkealla maellg, paatin kokeilla, miten
pian trolley paasee alas tielle.

Minua nauratti, kun katsoin, miten tadille ostamani karry
kerrankin sai tehtéavan suorittaakseen. Vahan kieltaméat-
ta hirvitti se kilina ja sarkyvan lasin aani, mita kuului, kun
trolley otti tyypit.

Muistin taskuun sullomani kirjeen. Menin tien vierella
olevalle penkille ja vedin kilahtelevan karryn pois ajotielté.

Mita pidemmaélle kirjeessa etenin, sitd enemman alkoi
ahdistaa. Kurkkua kuristi ja vesi pyrki silmiin.

Téati oli kirjoittanut kirjeen hyvissa ajoin, kaiken varal-
ta, etten ihmettelisi, miksei han testamentannut minulle
asuntoaan

Koska hdnen mielestédn minun oli kaukaisena sukulai-
sena aivan alytontéd maksaa hirveita perintéveroja asun-
nosta. Siita syysta han oli sijoittanut kaikki rahansa Suo-
men eradseen arvokkaimmista posliinikokoelmista. Tati
neuvoi minua myymaan kokoelman, ellen haluaisi jatkaa
kerailya. Mukana seurasi Wenzel Hagelstamin arvio, ai-
toustodistukset seka lista ostaja-ehdokkaista.

Ei mene perintdveroa ja arvoa on vahintadn asunnon
verran, paatti tati kirjeensa.

T&ssa vaiheessa tuli mieleeni, etté ehka irrotin sen
pahuksen piuhan sittenkin liian aikaisin.

Siw
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Nimityksia RHK:ssa

Investointiosaston rakennuttamisyksikk66n on projektipaallikoksi
nimitetty AMK-insin66ri Maija Salonen. Han aloittaa 1.3. Projek-
ti-insindoriksi on on nimitetty AMK-insindori Heli Rautio. Han
aloittaa 1.4.

Ratatyot [106ytyvat RHK:n verkkosivuilta

Verkkoselostuksessa julkaistava ratatydlista on julkaisuhetken
paras arvio aikataulukaudella tehtévista ratatdistd. Ajantasainen
ratatydlista I6ytyy RHK:n nettisivuilta kohdasta radankaytto/liiken-
nesuunnittelun perustiedot/ratatyt. Lista paivitetdan kerran kuussa.

RHK-Akatemiassa aloitti 142 opiskelijaa

RHK-Akatemian ensimmaiselle kurssille, yhteistydssa TTY:n
kanssa jarjestettavélle rautatiesuunnittelun erikoisopintojaksolle,
ilmoittautui 142 opiskelijaa, joista vajaa puolet on TTY:n tai TKK:n
perusopiskelijoita. Kurssi alkoi 14.2. Paivan avasi RHK:n ylijoh-
taja Ossi Niemimuukko. Harri Yli-Villamo kertoi suunnittelupro-
sessista, Markku Nummelin rautatietekniikan kokonaisuudesta ja
Miika Makitalo likennejarjestelmasta. Paivan puheenjohtajana toimi
professori Pauli Kolisoja ja isdntana tekninen johtaja Markku
Nummelin.

Infra-alan kehitysprojektien hyddyntadminen

radan suunnittelussa ja rakentamisessa

RHK on ottanut kayttdon infra-alan kehitysprojektien tulokset
radan suunnittelussa ja rakentamisessa. Jatkossa hyddynnetta-
vét kehitysprojektit suunnittelussa ja rakentamisessa ovat:

- Infra 2006, Rakennusosa- ja hankeosanimikkeistd, Maaramitta-
usohje
- InfraRYL 2006, Infrarakentamisen yleiset laatuvaatimukset, Osa

1, Vaylat ja alueet sek& vesihuollon yleisten laatuvaatimusten

ennakkoversio
- In-Infra.net hankeosa- ja rakennusosalaskentaan pohjautuva

hankkeen suunnittelun ja rakentamisen aikainen kustannusohjaus

(IK-projekti)

- LandXML-formaatti tietojen siirrossa eri suunnittelujarjestelmien
kesken (Infra-Model-projekti)

- Ohje ratojen suunnittelussa kaytettavistd CAD-suunnitelmapii-
rustusten tasojaoista.

Kehitysprojekteista on kerrottu tarkemmin tiedotteessa, joka on
lahetetty RHK:n palveluntuottajille.

RHK mahdollistaa verkkolaskutuksen

Ratahallintokeskus mahdollistaa jatkossa verkkolaskutuksen. RHK
toivoo palvelutarjoajien ldhettdvan ostolaskut ensisijaisesti verk-
kolaskuina. Mikéli ette viela voi lahettéaa verkkolaskuja, RHK huolehtii
paperimuotoisten laskujen muuttamisen séahkdiseen muotoon.

Uusissa sopimuksissa RHK lisda sopimusasiakirjoihin oikean
laskutusosoitteen. Voimassa oleviin sopimuksiin RHK toimittaa
palveluntarjoajille muuttuneen laskutusosoitteen maalis-/huhti-
kuun aikana.

Ulkomaankaupan kuljetusketjuista

asiantuntijaraportti

Ulkomaankaupan ja vaylahallinnon edustajat ovat yhteistyona
tuottaneet asiantuntijandkemyksen ulkomaankaupan kuljetusreit-
tien kehittdmistarpeista. Yhteistydryhma pitaa véalttaméattdmana
kehittédé kuljetusreitteja katkeamattomana kokonaisuutena.

Ymparistokartoitus Kouvolan seudulla

Ratahallintokeskus, Kouvolan seudun kuntayhtyma ja Kouvo-
lan seudun kansanterveystyon kuntayhtyman ymparistdpalvelut
ovat kaynnistaneet selvityksen, jossa kartoitetaan nykyisten rau-
tatiealueiden keskeiset ymparistbhaitat Kouvolan, Kuusankosken,
Valkealan, Anjalankosken, litin ja Eliméen alueella. Kaytdnnon
selvitystyon tekee SITO oy.

Tampereen matkakeskustunneli rakenteille

Tampereen rautatieaseman yhteyksié kohentavan matkakeskus-
tunnelin rakentaminen alkaa. Uusi yhteys liittda Tullin alueen en-
tista tiiviimmin osaksi radan lansipuolista keskustaa ja elavoittaa
muutenkin osaltaan aseman ymparistda. Asema-aukion eteléosasta
l[ahtevan noin 100 metrin mittaisen tunnelin itdpadhan tehdaan
pieni aukio, josta on hissiyhteys ja porrasnousu katutasolle. Hank-
keen suunnittelusta ja rakentamisesta vastaava paaurakoitsija on
Oy VR-Rata Ab.

Uusia julkaisuja ja ohjeita

RHK:n julkaisu B 18 Ratatekniset piirustusohjeet on voimassa
23.2.2007 lukien ja korvaa aikaisemmat Ratatekniset piirustusohjeet
vuodelta 1999. Julkaisu l6ytyy Ratahallintokeskuksen Internet-
sivuilta http://www.rhk.fi/ - Tietopalvelu - Julkaisut - B-sarjan jul-
kaisut.

Rekisterien paivitysohje (Dnro 270/010/07) on voimassa 8.2.2007
lukien. Rekisterien paivitysohje on laadittu kuvaamaan rautatie-
rakenteiden rekisteri- ja arkistopalveluiden siséltd radan kunnos-
sapitdjille, urakoitsijoille, suunnittelijoille ja alueisannditsijoille.
Ohjeen tavoitteena on, ettd nama rautateilla eri tehtavissa olevat
toimijat osaavat toimittaa tasmallista ja ajantasaista tietoa viral-
listen rekisterien yllapitajille. Ohje on Ratahallintokeskuksen In-
ternet-sivuilta http://www.rhk.fi/ - Tietopalvelu - Maarayksia ja

ohjeita - Ratatekniikkaan liittyvét ohjeet.

VR kuljetti ennatysméaaran matkustajia ja
rahtia

Junamatkoja tehtiin vuonna 2006 ennatykselliset 65,0 miljoo-
naa. Matkojen maara lisaéntyi kaukojunissa 2,8 prosenttia ja paa-
kaupunkiseudun lahiliikenteessa 2,2 prosenttia.

Aloittaessaan 3.9.2006 Uuden juna-ajan VR muutti kauko- ja la-
hiliikenteen jaottelua siten, ettd Riihimaki-Lahti-matkustus tuli osaksi
vybhykeliikennettd, kun se aikaisemmin oli ollut kaukoliikennet-
ta. Tasta johtuen vuosien 2005 ja 2006 luvut eivat suoraan ole ver-
tailukelpoisia.

Viime vuonna kaukojunissa tehtiin 12,8 miljoonaa matkaa. Vuon-
na 2005 matkojen mé&ara oli 12,5 miljoonaa. Suomen ja Venéjan
vélisten junamatkojen maara kasvoi 26,1 prosenttia eli kaikkien
aikojen ennatykseen 337 000:een.

YTV-alueella junamatkat liséantyivat 0,8 prosenttia. Matkojen
maara oli 41,2 miljoonaa. YTV-alueen ulkopuolisten lahiliikenne-
matkojen méaara padkaupunkiseudulla kasvoi 7,9 prosenttia.
Matkojen méaaré oli 10,9 miljoonaa.

Vuonna 2006 rautateilla kuljetettiin rahtia ennétykselliset 43,6
miljoonaa tonnia. Kasvua edellisen vuoden 40,7 miljoonaan ton-
niin oli 7,0 prosenttia.

Kotimaassa kuljetukset kasvoivat 10,6 prosenttia. Kuljetettuja
tonneja oli 26,0 miljoonaa.

Kuljetukset Suomen ja Venégjan valilla véahenivéat 2,7 prosenttia,
ja niiden maara oli 12,6 miljoonaa tonnia. Suomen kautta kulke-
va transitoliikenne oli 4,2 miljoonaa tonnia eli 25,3 prosenttia
enemman kuin vuonna 2005.



RautatieTEKNIIKKA 1 - 2007

31

VR kuljetti ennatysmaaran matkustajia ja
rahtia

Junamatkoja tehtiin vuonna 2006 ennatykselliset 65,0 miljoo-
naa. Matkojen maara lisdantyi kaukojunissa 2,8 prosenttia ja paa-
kaupunkiseudun lahiliikenteessa 2,2 prosenttia.

Aloittaessaan 3.9.2006 Uuden juna-ajan VR muutti kauko- ja
lahiliikenteen jaottelua siten, etta Riihimaki-Lahti-matkustus tuli
osaksi vyodhykeliikennetta, kun se aikaisemmin oli ollut kaukolii-
kennetta. Tasta johtuen vuosien 2005 ja 2006 luvut eivat suoraan
ole vertailukelpoisia.

Viime vuonna kaukojunissa tehtiin 12,8 miljoonaa matkaa. Vuon-
na 2005 matkojen méaara oli 12,5 miljoonaa. Suomen ja Venajan
vélisten junamatkojen maéara kasvoi 26,1 prosenttia eli kaikkien
aikojen ennétykseen 337 000:een.

YTV-alueella junamatkat liséantyivat 0,8 prosenttia. Matkojen
maara oli 41,2 miljoonaa. YTV-alueen ulkopuolisten lahiliikenne-
matkojen maara paakaupunkiseudulla kasvoi 7,9 prosenttia.
Matkojen méaara oli 10,9 miljoonaa.

Vuonna 2006 rautateilld kuljetettiin rahtia ennatykselliset 43,6
miljoonaa tonnia. Kasvua edellisen vuoden 40,7 miljoonaan ton-
niin oli 7,0 prosenttia.

Kotimaassa kuljetukset kasvoivat 10,6 prosenttia. Kuljetettuja
tonneja oli 26,0 miljoonaa.

Kuljetukset Suomen ja Vengjan valilla véahenivat 2,7 prosenttia,
ja niiden maara oli 12,6 miljoonaa tonnia. Suomen kautta kulke-
va transitoliikenne oli 4,2 miljoonaa tonnia eli 25,3 prosenttia
enemman kuin vuonna 2005.

Fingrid Oyj ja Corenet Oy jatkavat
yhteistyotaan telejarjestelmien
kunnossapidossa ja asennustydssa

Fingrid Oyj ja Corenet Oy ovat solmineet kolmivuotisen sopi-
muksen Fingridin telejarjestelmien kunnossapidosta seka jarjes-
telmiin liittyvisté asiantuntija- ja asennuspalveluista vuosille 2007-
2009. Lisaksi sopimus sisaltda kahden (2) vuoden jatko-option.
Fingridin kantaverkko on koko maan kattava sdhkonsiirtoverkko,
jolla huolehditaan séhkon siirrosta voimalaitoksilta alue- ja jake-
luverkkoihin seka teollisuuslaitoksille. Kantaverkkoon kuuluu 14
000 kilometrid voimajohtoja ja 105 Fingridin omistamaa séhko-
asemaa. Sopimus késittad Fingridin kaytdnvalvontajarjestelméan
ala-asemien suojauksen, viestiyhteyksien sekd muiden telejarjes-
telmien kunnossapidon tiukalla vasteajalla yhtensa 135 sahkdase-
malla.

“Sopimus on jatkoa vuonna 2001 alkaneelle yhteistydlle ja antaa
vankan pohjan kehittda edelleen toimintaamme vastaamaan kan-
taverkon tiukkoja kaytettavyysvaatimuksia. Corenetissa olemme
keskittyneet erityisesti korkeaa kaytettéavyytta vaativien jarjestel-
mien asiantuntijapalveluihin ja uskomme osaamisemme vahvis-
tavan kumppanuutta Fingridin kanssa,” toteaa johtaja Juha Hari-
lo Corenet Oy:sta.

Fingrid Oyj:n maanlaajuinen kantaverkko on keskeinen osa
Suomen sé@hkdjarjestelmaa. Luotettava sahkdn saanti on yhteis-
kunnan hyvinvoinnille ja elinkeinoelaméan kehitykselle valttdma-
tonté. Fingrid vastaa séhkdmarkkinalain velvoittamana séhkojar-
jestelméan toimivuudesta valtakunnan tasolla. Séhkémarkkinoiden
tehtavana on huolehtia sahkon riittdvyydestd Suomessa.

Corenet Oy tuottaa korkealaatuisia televerkkoratkaisuja ja pal-
veluja yrityksille ja yhteis6ille kaikkialla Suomessa. Corenetilla on
pitkaaikainen kokemus erilaisten tietoliikenne- ja telematiikkajar-
jestelmien konsultoinnista, suunnittelusta, rakentamisesta, asen-
nuksesta ja yllapidosta.

Vuoden 2006 Ratajatka-patsas
Kari Koskisen mittaustiimille

VR- Radan toimitusjohtaja Teuvo Sivunen palkitsi vuoden 2006
Ratajatka-patsaalla

radantarkastuspalvelujen paallikén Kari Koskisen ja koko mit-
taustiimin. Mittaustiimiin

kuuluvat varapaallikkd ja asiantuntija Santo Astone, sdhkdpuolen
erikoisasiantuntija Unto Argillander, atk-asiantuntija Petteri Heik-
kinen ja raportointipalveluja hoitava Sanna Lavola seka vakitui-
sina kuljettajina toimivat Pentti Bjorninen Helsingistd, Mauno
Heiskanen Pieksamaeltd, Markku Mékarainen Kajaanista ja Paa-
vo Yrjanheikki Rovaniemelta.

Palkitsemisperusteita olivat mm. radantarkastusliiketoiminnan
kehittyminen, asiakkaan arvostus ja viime vuonna onnistuneesti
toteutettu Elli-projekti.

VR-Rata antaa vuosittain tunnustuspalkinnon kunkin toiminta-
vuoden lopulla, jollekin ansioituneelle tydntekijélleen tai organi-
saatiolle. Ratajatka- palkinto kunniakirjan kera jaettiin nyt kuudennen
kerran.

Suomen-Venajan rautatiekuljetusten
avaamista kilpailulle selvitetdan

Suomen ja Venajan vélisen rautateiden tavaraliikenteen avaa-
mista kilpailulle ryhdytaén selvittdméan. Liikenne- ja viestintdmi-
nisterion selvityksessa arvioidaan, mité vaikutuksia kilpailevien
yritysten mukaantulolla olisi VR Osakeyhtitlle ja suomalaiselle
teollisuudelle.

Hy®otyjé ja haittoja punnitseva alustava vaikutusselvitys on tar-
koitus saada valmiiksi kevaan kuluessa. Tydssa kartoitetaan sita,
miten paljon kilpailua syntyisi erilaisiin kuljetuksiin. Lisaksi tarkas-
tellaan kilpailun avaamista radanpitdjan eli Ratahallintokeskuksen
nakokulmasta seka selvitetdan vaikutukset ymparistdon ja Vena-
jan-liikkenteen kuljetusmuotojakaumaan.

Suomen ja Vendjan liikkenneministeriot ovat kevaasta 2006 asti
kéyneet neuvotteluja uudesta rautateiden yhdysliikkennesopimuk-
sesta. Nykyisen yhdysliikennesopimuksen ja uuden rautatielain
nojalla yksinoikeus kuljetuksiin on nyt Suomessa VR Oy:lla. Ve-
najalla vastaava yksinoikeus on valtiollisella rautatieyhtiélla RZD:ll&.

Maiden vélisesta rautateiden tavaraliikenteesta yli 95 prosent-
tia on kemian-, metalli- ja metsateollisuuden yritysten kuljetuk-
sia.

Suomen rautateiden kansallinen tavaraliikenne avattiin kilpai-
lulle vuoden 2007 alussa. Toistaiseksi markkinoille ei ole tullut uusia
toimijoita.

Kuljetus

PERTTI LAHTINEN KY
TAMPERE

Jukolantie 6, 36240 KANGASALA 4
Puh. (koti) 03-364 5910
Auto 0400 607 020

LAAKERI-SYSTEMS OY

Aleksis Kiven katu 48
00510 Helsinki
Puh. (09) 272 7800, fax (09) 2727 8015
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VR Konsernin

henkilostorahasto

serniin perustetaan vield kuluvan kevaan aikana hen-

kilostdrahasto. Kaikista asiaan liittyvista seikoista
on paasty sopuun henkilostojarjestdjen kesken, ja toisaalta
myo6s tydnantaja on tehnyt tarvittavat paatdkset voitto-
ja tulospalkkiojarjestelmasté, mika mahdollistaa ko. palk-
kioiden maksamisen perustettavalle henkiléstérahastol-
le.

Henkilostdrahaston perustamista alettiin vakavasti pohtia
noin kasi vuotta sitten, Rautatielaisten liiton tehtyéa esityksen
rahaston perustamisedellytysten selvittamisesta. VR:lle
perustettiinkin tuolloin ns. henkiléstérahastotydryhma,
jonka tehtavana oli tarkastella konsernin palkitsemispo-
litiikkaa ja sen kehittdmista erityisesti henkilostérahasto
huomioiden. Tydryhma jatti aikanaan raporttinsa, jonka
jalkeen asian kasittelya jatkettiin edelleen VR-konsernin
hallinnossa, seka tyéryhman jatkotyoskentelylla. Suurin
erimielisyys tydnantajan ja henkilostojarjestdjen kesken
oli koko ajan eriava kasitys erilaisten palkitsemismuoto-
jen kaytossa. Tydnantaja oli naulannut linjansa, jonka mu-
kaan henkilostorahastomalliin siirryttdessa se olisi ainoa
palkitsemismuoto. Toisin sanoen olisi valittava, joko ny-
kyisenkaltaisen tulospalkkiojarjestelman kaytto ja kehit-
taminen tai voittopalkkiojarjestelma ja henkiléstérahas-
to. Henkildstojarjestdjen puolella painotettiin useiden
erilaisten palkitsemisjarjestelmien yhteiskaytt6a.

Joko / tai valintatilanteessa muut rautatieléisjarjestot
kannattivat edelleen henkilostérahasto vaihtoehtoa, mutta
me ja VR-Akavalaiset katsoimme tulospalkkiojarjestelmaa
kehittamalla saatavan jasenist6amme paremmin palkit-
sevan jarjestelman. Myds VR-Yhtididen johto vastusti
palkitsemismuodon muutosta.

Pitkdhkon haudutteluvaiheen jalkeen VR-yhtyman hal-
litus linjasi marraskuussa 2006 palkitsemisjarjestelman
lahtdkohdat ja periaatteet tunnetulla tavalla siten, ettd myods
henkiléstérahaston perustaminen olisi mahdollista, jos
henkildstd niin haluaa. Tdmén seurauksena henkildsto-
jarjestot kaynnistivat toimenpiteet, joiden seurauksena nyt
muutamia kuukausia my6hemmin ollaan tilanteessa, etta
perustettavan rahaston perustamisesta ollaan yksimieli-
sid, henkildstérahaston saannét ovat valmiina, ja perus-
tamistoimet on kdynnistetty.

Asiasta tullaan kevaéan aikana antamaan informaatiota
monilla eri foorumeilla, joten en tésséa aio sen syvéllisem-
min kuvailla sen enempéaa palkkioiden perusteita eri yh-
tidissa kuin niiden jakautumista henkilokohtaisiin rahas-
to-osuuksiinkaan. Mielestani kaikkien on kuitenkin tarkeaté
erottaa eri osapuolten roolit. Henkilostérahastoon mak-

Tata kirjoittaessani nayttaa vahvasti silts, etta VR Kon-

i
Puheenjohtaja Esko Salomaa

settavien palkkioerien suuruus on taysin riippuvainen
tyOnantajan paatoksisté, joihin ei henkildsto-jarjestoilla ole
edes neuvotteluoikeutta saatikka sitten paatdsvaltaa.
Henkilbstorahaston sadnnoissa maritetaan miten palkkio-
erat jakautuvat henkilékohtaisiin rahasto-osuuksiin, ja
henkiléstérahasto voi sijoitustoimintansa onnistuessa
kasvattaa rahaston ja sita kautta myos henkilokohtaisten
rahasto-osuuksien arvoa.

Myds VR-konsernin johdon palkitsemisjarjestelméaa
ollaan laajentamassa eri yhtidéiden vastuullisimmissa teh-
tavissa oleviin esimiehiin ja asiantuntijoihin. Tama kehi-
tys on katsottava oikeansuuntaiseksi ja jopa valttamatto-
maksi, jotta VR jatkossakin olisi kilpailukykyinen ty6nan-
taja my0s vaativissa esimies- ja asiantuntijatehtévissa. Kun
henkildstdrahaston perustamisen jalkeen seuraa viiden
vuoden kausi, jolloin palkkiot eivéat ole ulosmitattavissa,
uskon paineiden myds erilaisten jo olemassa olevien
tuotantopalkkiojarjestelmien edelleen kehittdmiseen nou-
sevan. Meidan haasteemme on osaltamme pitda huolta
siita, etteivat toimihenkildt jaisi eri jarjestelmien valiinpu-
toajiksi. Lahikuukausina on pystyttava selkiyttdmaan mitka
ovat télta osin tavoitteemme tulevalla TES - kierroksella

Esko Salomaa
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* Kevennykset
* Routaeristykset
* Kuivatusrakenteet

maxit Oy
Pl 70 (Strémberginkuja 2
puhelin 010 44 22 00, telekopio O

LECA-KEVYTSORAA
MAARAKENTAMISEEN

= Leca

b
%, 00381 Helsinki

0 44 22 295, www.maxit.fi

r=m

OY TAMWARE AB

VALMISTAMME JA MARKKI-
NOIMME JOUKKOLIIKENNE-
KALUSTON

RAKENNEOSIA
PAAMARKKINA-ALUEEMME
OVAT EUROOPPA JA AASIA

* OVET
« INFORMAATIOKILVET
* ALIHANKINTA

tamuware

MALAX 66100
MALAX (06) 280 2800
FAX (06) 3651 703

—

Seindjoen

Kiintorakenne Oy

* sillat ja siltojen korjaukset
* betonirakentaminen ja -saneeraukset
* erikoisrakenteet

Tarjoamme luotettavuutta ja vankkaa ammat-
titaitoa kaikessa maa- ja vesirakentamisessa
yli 20 vuoden kokemuksella.

Seinajoen Kiintorakenne Oy

Tucttajantie 28 « 60100 SEINAJOKI

puh. (06) 420 6800 fax (06) 420 6830

GSM Veli-Matti Poikela 0400- 854 235

email: veli-matti.poikela@kiintorakenne.fi @ www.kiintorakenne.fi

Kansainvalisia rautatiekuljetuksia

W RAILTRANS

QOY RAILTRANS LTD
Mannerheimintie 160 B, Box 33, Fin-00271 HELSINKI, Finland
Telephone +358-9-5845 7320, Fax +358-9-5845 7330

sales@railtrans.fi

www.railtrans.fi
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Esko Luoto
paaluottamusmies

Ajankohtaisia

tyomarkkina-asioita

Tyodryhmat; tydaika,
palkkaus

Tydehtosopimusneuvot-
telujen yhteydessa sovittiin
tybryhmasta, minka tehtava-
na oli tarkastella tyéehtoso-
pimuksen teksteja niiden
yksinkertaistamiseksi ja yh-
tenaistamiseksi.

Toimeksiantonsa mukai-
sesti tydryhma on kasitellyt
tydehtosopimuksen kohdat
tyoaika ja palkkaus. Nailta
osin tydryhma on jattanyt
toimeksiantajalleen raportin
25.1.2007, missa todetaan,
ettd tekstimuutokset ovat
kustannusneutraaleja ja niil-
14 ei ole pyritty muuttamaan
tydehtosopimuskaytantoja.
Teksteihin siséltyy joitakin
varauksia tekstien lopullises-
ta sisallyttamisesta seuraa-
vaan tyoehtosopimukseen.

Vuosilomaa koskevat tes-
tekstien tarkasteluun ja yh-
tendistamiseen liittyvat neu-
vottelut k&ynnistynevét viel&a
kevaan aikana.

Palkkaus

Vuoden 2006 tulospalkki-
oiden onnistumista joutuu
miettimaan mittareiden va-
linnan onnistumisen kautta.
VR teki vahintédan hyvan tu-
losvuoden, mutta oli eréita
ammattiryhmia, joita ei tu-
lospalkkioilla “siunattu”.
Vakisinkin syntyy mielikuva,
ettd mittareiden valinnoissa
epaonnistuttiin ja/tai tavoit-

teet asetettiin lilan optimis-
tiseksi. Lisaksi, vaikka toita
tehtiin tuloksellisesti, oli ul-
koisia tekijoita, mihin henki-
16t eivat voineet vaikuttaa
eikd nain ollen tavoitteissa
onnistuttu.
Henkildstérahaston perus-
tamiseen liittyvat neuvotte-
lut ovat loppusuoralla. Va-
kaasti nayttaa silta, etta
VR:lle perustetaan henkilos-
torahasto. Taman lisaksi
kaytdssa on muitakin henki-
16stdn palkitsemisjarjestel-
mia (asiasta tarkemmin pu-
heenjohtajan palstalla).
Uhkaavasti nayttaa silta,
ettd osa keskijohtoa ja tyon-
johto jaavat palkitsemisjar-
jestelmien suhteen puhtaas-
ti henkildstorahaston tulok-
sista riippuvaisiksi. Mikali
yritys haluaa parjata kilpail-
lulla markkinoilla, on varmis-
tettava osaava ja motivoitu-
nut henkiléstdé yha vaati-
vammiksi muuttuviin tehta-
viin. Esimiehet ja avainhen-
kilot tyoskentelevét jatkuvan
paineen alaisina. On huoleh-
dittava tdman henkiléston
palkkakilpailukyvysta. Hen-
kiléstdn rekrytoinnilla ja
palveluksessa pysyttamisel-
18 kiristyvan tydvoimakilpai-
lun oloissa on palkkauksel-
la korostetumpi merkitys.
Edella esitetyt nakdkohdat
ovat jasenistoélle niin merkit-
tavia, etta niihin tulee 16ytaa
tulevissa tupo-neuvotteluis-
sa (keskitetty/liitto) liittoa
tyydyttava ratkaisu.

Uusi yt-laki

Viime lehdessa (4/2006)
kirjoitin yhteistoimintalain
uudistamisesta. Lain uudis-
taminen otti eduskunnassa
niin koville, ettd eduskunta
hyvéksyi kiistoja aiheutta-
neen lain “vasta” 9.2.2007.
Yhteistoimintalaki laajenee
koskemaan vahintaan 20
henked tydllistavia yrityksia.
NyKkyisin alarajana on ollut
30 henkea.

Vuorotteluvapaa

Vuorotteluvapaata pohti-
nut tydryhma esittaa jarjes-
telméan vakinaistamista. Vain
rahoittajista on vield erimie-
lisyytta.

Nykyinen laki vuorottelu-
vapaasta on voimassa
31.12.2007 saakka. Vapaan
Vvoi pitdd 31.12.2008 men-
nessa, kunhan vuorotteluso-
pimus on tehty 31.12.2007
mennessa.

Liikennepolitiikka

Elinkeinoelaméan keskus-
liitto EK, SAK, STTK, alan
liitot seka liikenne- ja vies-
tintdministerio julkaisivat
marraskuussa 2006 yhteisen
logistiikkaraporttinsa “ Kil-
pailukykyiseen liikennepoli-
tiikkaan”.

Liikennevaylien pitk&jan-
teisen yllapidon ja kehittami-
sen toteuttamiseksi tarvitaan
yli vaalikauden menevaa

tarkastelua, joka varmistaa
nykyista suunnitelmallisem-
man vaylapolitiikan. Pitk&ai-
kaiseen paatoksentekome-
nettelyyn siirtyminen on kir-
jattava seuraavan hallituk-
sen ohjelmaan.

Ty6markkinajérjestot pe-
raavat lisda rahaa liikentee-
seen. Jarjestdjen mukaan
perusvaylanpitoon pitaisi
lisatad 1,1 miljardia euroa
vuodessa. Liséksi uusiin
hankkeisiin pitaisi varata
neljan vuoden ajalle 1,2
miljardia.

My6s VM:n tybryhma,
joka on pohtinut valtiontalo-
uden kehysjéarjestelméan ke-
hittdmistarpeita esittéa, etta
uuden hallituksen pitéisi teh-
da sitovat paatdkset kauten-
sa liikennehankkeista jo hal-
litusohjelmassaan tai heti
valtaan astuttuaan. Kokonai-
suudesta sopiminen heti
aluksi olisi linjakasta liiken-
nesuunnittelua ja parantai-
si myos kustannusten en-
nustavuutta.

Jarjestokuulumisia

Liikenne- ja Erityisalojen
TyBnantajat ry:n asiamies
Simopekka Koivu siirtyi
5.2.2007 lukien Elinkeinoel&-
man keskusliitto ry:n tehta-
viin. Yhteistydsta kiitokset ja
menestysta uusissa haas-
teissa!

STTK:n toimistolle on
14.2.2007 vahvistettu uusi
organisaatio ja siihen liitty-
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vat henkilévalinnat.

STTK:n nykyinen paéasih-
teeri Seppo Junttila jaa elak-
keelle ja hanen seuraajak-
seen nimitettiin valtiosihteeri
Leila Kostiainen.

Samalla Kostiainen nimet-
tiin yhteiskuntapoliittisen
yksikon johtajaksi. Yksikko
vastaa yhteiskuntapolitiikas-
ta, elinkeino- ja koulutusasi-
oista, kansainvalisista asiois-
ta ja globalisaatioon liittyvis-
téa kysymyksista.

Uuden edunvalvontayksi-
kdn johtajaksi nimettiin
Markku Salomaa. Edunval-
vontayksikko vastaa sopi-
mus- ja lainsdédantoasiois-
ta.

Jarjestoyksikdn johtajaksi
nimitettiin Kauko Passi. Yk-
sikko vastaa STTK:n aluetoi-
minnasta, opiskelija- ja nuo-
risotoiminnasta, tutkinto-
pohjaisesta edunvalvonnas-
ta ja jarjestokoulutuksesta.

Viestintayksikén johtajaksi
nimitettiin Marja-Liisa Raja-
kangas. Yksikkd vastaa
STTK:n sisdisesta ja ulkoi-
sesta viestinnasta seka jul-
kaisuista.

Hallinto- ja talousyksikén
johtajaksi nimitettiin Erkki
Lavonsalo. yksikkd vastaa
taloudesta ja STTK:n sisais-
ten palveluiden kehittami-
sesta

Matti Hynynen jatkaa
STTK:ssa yhteyspaallikkbna
vastuualueenaan mm. etu-
jarjesto- ja sidosryhmasuh-
teet.

Kunto- ja teemalomat

Pardian kautta on mahdol-
lisuus hakea Toimihenkilot -
T-lomat ry:n tukea KUNTO-
REMONTTIIN.

Tuen suuruus viiden vuo-
rokauden kuntoremonttiin
on 330 euroa ja kahden vuo-
rokauden terveystreffeihin
190 euroa henkilolta.

Lomatuki on aina henkilo-
kohtainen ja sitd haetaan T-
lomien lomatukihakemuk-
sella, jonka voi tilata Pardi-
an toimistosta tai l0ydéat sen
my0ds Pardian kotisivuilta
www.pardia.fi kohdasta Ja-
senedut.

Palauta hakemuksesi Vvii-
meistaan 21.5.2007 men-
nessa osoitteella

Palkansaajajarjesto Pardia/
Kuntoremontit, Ratamesta-
rinkatu 11, 00520 HELSINKI.

Pardia jarjestda yhdessa
Lomaliitto ry:n kanssa tee-
mallisia viiden vuorokauden
mittaisia lomajaksoja.

Raha-automaattiyhdistys
on myontanyt Lomaliitto
ry:lle avustuksen, jolla loma-
tuki rahoitetaan.

Teemalomia haetaan Lo-
maliiton hakulomakkeella,
jonka voi lafdata Pardian
kotisivuilta www.pardia.fi J&-
senedut ja jasenyys; koh-
dasta tuetut teemalomat
2007 pdf-muodossa, tai sen
Vvoi pyytaad Pardian toimis-
tosta sahkodpostilla
leena.vesanto@pardia.fi.

Hakemukset palautetaan
osoitteella Pardia/Teemalo-
mat, Ratamestarinkatu 11,
00520 HELSINKI.

Tarkempia tietoja kuntore-
monteista (kohteet, ajankoh-
dat) ja teemalomista (tee-
mat, ajankohdat) saat Pardi-
an kotisivuilta www. pardia.fi
Jasenedut tai Leena Vesan-
nolta.

GEOPALVELU OY

Ristimiienkatu 2, 33310 Tampere

Puhelin (03) 2767 200, Faksi (03) 2767 222

E-tukku on verkkokauppamme joka on aina auki. Voit tehda tilauksesi missé ja koska
tahansa, tarvitset vain Internet-yhteyden. Voit tilata laajasta ja kattavasta s&hkotarvike-

valikoimastamme kaikki tarvitsemasi tuotteet. Naet reaaliaikaisesti saatavuuden seka
asiakaskohtaiset hintasi. Tilaaminen on helppoa ja nopeaa.

(@ Elektroskandia

Varastokatu 9, 05800 Hyvinkaa
Puh. 010 5093 11, fax 010 5093 222

geopalvelu@geopalvelu.fi
www.geopalvelu.fi

(@ -tukku

www.elektroskandia.fi
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Poikkea A-Katsastukseen-
tiedat autostasi enemman

Palvelemme joustavasti ja monipuolisesti kaikissa
autojen katsastuksiin liittyvissa asioissa.

Voit tulla katsastukseen ilman ajanvarausta tai
varata ajan - myos netista www.a-katsastus.fi.

Tervetuloa!
Katsastus

Hakuninmaantie 5, p. 075 323 2100  Hannuksenpelto 14, p 075 323 2190
Aleksis Kiven katu 17, p. 075 323 3590 Klovipellontie 5, p. 075 323 2180 |

Itévayla 47, p. 075 323 2240 Vantaa:

Jérvenpaa: Tikkurikuja 1, p. 075 323 2990
Mikontie 10, p. 075 323 2250 Toinen Savu 8, p. 075 323 2980
Hyryli: Kiitoradantie 6, p. 075 323 3990
Isonkiventie 4,p. 075 323 2230

Kerava:
Palopellonkatu 2, p. 075 323 3240

&Castrol
FAdvenatage

* \Voiteluaineet

« Tyosténesteet

+ Pintakdsittely
Telko Group Voiteluaineet
www.telkogroup.com/voiteluaineet
voiteluaineet@telkogroup.com

A distributor of Castrol products

Yli 100 vuotta
nuori yksityinen
rautatieliikenndgitsija
Kotkasta

Karhulan-Sunilan
Rautatie Oy

Trailer-Metalli Oy

Raskaan kuljetuskaluston valmistus,

huolto ja varaosamyynti.

Tuotteet ja palvelut:

[ ] epuutavaraperavaunut
erahtivaunut
evaihtolavaperavaunut
ejauhekuljetusperavaunut
ebetoniautot taydellisine varusteineen
=telitykset

ejarrujen huolto ja laskelmat
eerikoisvarusteiden asennus
emuutostyot

etdydellinen varaosapalvelu ja huolto
ekatsastukset

Ota yhteytta:
Trailer-Metalli Oy
Raimo Poutiainen

Asemantie 52, 03100 NUMMELA
|| P(09) 222 4538, gsm 0400 839 187

Lansisatama = 10900 Hanko
Puh. (019) 221 922

A ..
EE HANGO STEVEDORING
y 4
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Radan rakentamiseen
o\ - tasoylikiytiviielementit
- ratapolkyt
' - paalut
*. - kaapelikanava-, silta- ja
laiturielementit
- ympiiristobetoni-
tuotteet
- valmisbetonit

1

-

=

]
[
4

D

: o
Lujabetoni ...

VAHVA BETONIOSAAJA  p.(017)404 111

www.lujabetoni.fi/ratapolkyt

Tampereen Pesuainepalvelu Oy
tarjoaa laadukkaat ja tehokkaat
korkeapainepesurit ja -jarjestelmat

kuljetuskaluston paaltapesuun.

}

* Asiakaskohtaiset pesujarjestelmat
|l . * Painepesulaitteet ja -jarjestelmat
1 ,L | * Kylma- ja kuumapainepesurit

. * Kuljetuskaluston erikoispesuaineet

Tampereen
Pesuainepalvelu Oy

Keskuojankatu 5

Tampereen 14| SE-33900 Tampere
@ P Puh 0424 66221
- | H‘:’ V‘g | u
Pesuainepalvelu Oy T fax (03) 2660 206
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Turvallisuus mahdollistaa
menestymisen Himalajalla

TyOpaikoilla riskit ovat usein
kohtuullisesti hallittavissa.
Vuorikiipeilyssa riskit ovat kasin
tunnistettavia. Miten sitten Himalajalla,
noin 2700 kilometrin pituisella
vuorijonolla, riskien kanssa selvitaan,
varsinkin kun kiivetaan yli kahdeksan
kilometrin korkeuteen. Naista asioista
kertoi tyoturvallisuusseminaarissa
vuorikiipeilija Veikka Gustafsson.

iipeily ei ole kovin mo-
nimutkaista, mutta sii
en aina liittyy riske-

ja, muistutti 38-vuotias Gus-
tafsson. Han sanoi, etta Kii-
peily on pitkalti “rampimis-
tédlumessa”. Se on vaarallis-
ta ja on tiedettava, mita ol-
laan tekeméssa. Han tietaa,
mista puhuu, silla hanelld on
kokemusta vuodesta 1993.
Gustafssonia voidaan pitaa
eraénd maailman parhaista
asiantuntijoista talla alalla
silla han on ollut 25 kertaa
Himalajan retkikunnan ja-
sen.

Gustafsson vertasi kiipei-
lyad suomalaisten kesamaok-
keilyyn ja sanoi, etté se on
yhté riskialtista touhua.

- Himalajalla on 95% ris-
keista ennakoitavissa ja nii-
hin on valmistauduttava.
Usein kay niin, etté ensin
ihminen hélmadailee ja siita
seuraa onnettomuus. Sitten
lehdissa kirjoitetaan, etta
Mount Everest vaati uhrin-
sa, samalla lailla voitaisiin kir-
joittaa Suomen kesassa, etta
Saimaa vaati uhrinsa.

Ei turhia riskeja

Gustafsson ei halua ottaa
turhia riskeja. Joten han
perehtyy ennakkoon tulvaan
reittiin. Han korosti, etta il-
man turvallisuutta ei tule
menestysta vuorikiipeilyssa
eika tybelamassa. Han

myonsi tehneensa myds
Himalajalla joskus vaarin ja
siitd on seurannut vaaralli-
sia tilanteita.

Vuoden 2006 kevaan ret-
keda varten valmistelut kes-
tivat usean vuoden ajan:
Gustafssonin mukaan mini-
mi jarjestelyaika on vuoden
mittainen. Suunnitelmaan
kuuluu rahoituksen, uusien
varusteiden hankinta aika-
taulun luonti ja oman kun-
non kohentaminen.

- Minulle turvallisuus on
tarkein asia. Mietin kumpion
minulle tarkedmpaa se, etta
saavutan huipun vai oma
terveyteni ja turvallisuuteni.

Vaikka takana olisi tehty
vuosien tyd ja tulee yllatta-
entilanne, jossa riskien suu-
ruuden lisdamisella nousu
onnistuisi, han ei jatka mat-
kaa.

- Koskaan ympari kaanty-
minen ei voi olla vaara paa-
tos. Vuorilla ei kukaan ole
puolestani tekemassa paa-
tosta.

Han vertasi mielelldan toi-
mintaa turvallisuusajatte-
luun. Han puhui paljon tur-
vallisesta kayttaytymisesta
myos tyopaikoilla.

- Usein kysyn, mitka ovat
ne kdytanndn toimenpiteet,
jotka nékyvat paivittaisessa
toiminnassa. Jos vastaajal-
ta ei 16ydy esimerkkeja niin
tuskin hén toimii turvallises-
ti.

Veikan mielesta jokaisen

tulee tarkastella omaa ty6-
téan, ja toisaalta jokaisen on
myds tarkkailtava kaverin
tyota, puututtava holmoi-
lyyn ja sovittujen turvalli-
suusnormien rikkomiseen.
Kun kiivetédan korkealle on
elimistdn annettava sopeu-
tua vahahappiseen ilmaan.
- Jos suoraan mennaan yli
5200 metrin korkeuteen niin
suurin osa porukasta kuoli-
si parissa paivassa. Lahdim-
me kevaalla kahden kilomet-
rin korkeudesta kavellen
kohti perusleiria joka tuli
5250 metrin korkeuteen.
Matkan aikana meill& oli ai-
kaa keskustella ja kerrata
eteen tulevia ongelmia.

Yhteistyd tarkeaa

Jos yhteistyo ei kantajien
kanssa toimi, se on jo yksi
riskitekija. Veikka pitaakin
tarkedna opetella kantajien
nimet ja keskustella heidan
kanssaan. Han sanoo ole-
vansa myds kiinnostunut
kantajista.

Tietyissa kohtaa kiipeily

tapahtumia tulee Budha-juh-
la, jolloin jumalille annetaan
lahjoja, jotta sé&a pysyisi
hyvana ja retki onnistuisi.

- Vaikka itse en usko siihen
se on paikallisille kantajille
tarkeda. Mielestéani osa yh-
teistydta on toisten ajatus-
ten hyvéaksymista. En voita
mitaan silla, ettd tyrmaéan
toisen ajatuksen. Paikalliset
riitit eivat ole ainakaan hai-
taksi.

- Meidan taytyy rakentaa
ennen lopullista kiipeilya
huipulle hyva reitti. Mukana
taytyy olla etukateistietoa
nousukohdasta ja esimerkik-
si 2, 8 km koytta ja satoja
kiinnikkeita.

- Jos kohtaan ongelmia,
mietin mitd voisin niista
oppia, mietin miten eteen-
pain. Jos vain valitan ja vin-
gun en ole innostava tyoka-
veri. Lepopaivia kaytetaan
hyvaksi puntaroimalla, mi-
ten varaudutaan tulevaan.

Vuorilla tulee eteen paljon
yllattavia asioita. Tarkeam-
paa kuin kokonaisaikataulu
on turvallisuus.
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VR:n henkilékunnalle hiihto-oppia antanut Reijo Jylha kantaa huolta keski-ik&isten

fyysisesta kunnosta:

‘Suuri osa kuolee

nelikymppisené!”

T8 W=

Tammikuun lopulla
Vuokatissa pidetyn
hithtokoulun
paavetaja Reijo
Jylha kertoi,
etteivat ihmiset
lilku enda
tarpeeksi. Han
vertasi fyysista
kuormittavuutta
vuosien takaiseen,
jolloin ihmiset
tekivat kovaa
fyysista tyota
neljakymmenta
tuntia viikossa.
Tahan verrattuna
esimerkiksi tunti
lilkuntaa paivassa
on todella vahan.

ylha tietdd, mista pu-
J huu, silla héanella on
vankka kokemus val-
mentajana. H&an on toiminut
parikymmenta vuotta maas-
tohiihdon eri valmennus- ja
opetustehtavissa, viimeksi
viisi vuotta hiihtomaajoukku-
een valmentajana. Jylha
arveli, ettd suuri osa neli-
kymppisista tulee kuole-
maan huonon kunnon takia.
- Neljakymmentéa vuotta
on kriittinen raja. Jylhan
mukaan saattaa kayda niin,
etté tulevaisuudessa lapset
kuolevat aikaisemmin kuin
vanhemmat.

Lajitekniikkaa
kannattaa opetella
Jotta liikunnasta saa

enemman irti, Jylhdn mu-
kaan perusasioita ovat hyva

taito ja tasapaino. Nama
korostuvat varsinkin vapaal-
la hiihtotyylilla hiihdettaes-
sa.

- Kukaan ei ole viela tavan-
nut teknillisesti taydellises-
ti hiihtavaa urheilijaa. Maa-
ilman parhaat hiihtgjat pa-
rantavat jatkuvasti tekniik-
kaansa. Hyvalla tekniikalla
voi hiukan huonompikuntoi-
nen hamata muita. Jylha
korostikin, etta kaiken teke-
misen avain on hyva suori-
tustekniikka.

- Meidén tuleekin ymmar-
téaa, mita on “ilmainen kyy-
ti”. Hyvalla tekniikalla voi-
daan ottaa myds ilmaiset
sekunnit pois.

Jylh& valmentaa taman
hetken parasta suomalais-
mieshiihtdjaa Sami Jauho-
jarvea.

- Hanenkin kanssa keski-
tytdan vapaan hiihtoteknii-

kan kuntoon laittoon.
Oikea tekniikka vaikuttaa
suorituksen taloudellisuu-
teen, energian riittavyyteen,
lihasten vasymiseen. On
tarkeaa tajuta tasapainon
merkitys. Jylhan mukaan
jokainen harjoitus on myds
tekniikkaharjoitus.

Kuntoilijat liikkuvat
lilan kovalla vauhdilla

Kuntoiltaessa on hyva tie-
taa, milla vauhdilla liilkutaan
ja miten se rasittaa sydanta.

- Suurin osa kuntoilijoista
liilkkuu aivan liian kovalla
vauhdilla. Yli 75 prosenttia
harjoittelusta tulee tehda alle
aerobisen kynnyssykkeen.

Aerobisen kynnyssykkeen
saa selville mittaamalla,
mutta sdantona voidaan pi-
taa, ettd liilkutaan reilusti alle

]

140 sykkeella.

Tarkeda on, ettd myos
venyttelyt suoritetaan joko
lenkin jalkeen heti tai oma-
na harjoituksena erikseen
illalla. Heti lenkin jalkeen
suoritettuna venytykset ovat
lyhyitd 10 — 15 sekuntia kes-
tavia ja tavoitteena on pa-
lauttaa lihas lepopituuteensa
heti harjoituksen jalkeen.

- Erillisena harjoituksena
esimerkiksi juoksu verrytte-
lyn jalkeen tehtyna venytyk-
set ovat pitempia 30 - 40
sekuntia kestoltaan. Tavoit-
teena on parantaa liikkuvuut-
ta, lihasta venyttamalla. Liik-
keet on helppo tehda syste-
maattisesti etenemalla paas-
ta varpaisiin tai painvastoin.

Teksti ja kuva:
Hannu Saarinen
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Henkilorahasto panostaa
rautatielaisten tulevaisuuteen

enkildstdrahastoja on
H Suomessa ryhdytty

niitd koskevan lain
mukaisesti perustamaan 90-
luvun alussa. Nykyisin ra-
hastoja toimii kuutisenkym-
menté. Niiden toiminnan
piiriin kuuluu yhteensa 120
000 henkiloéa. Suurimmassa
rahastossa on 23 000 jasent&a
ja pienimmassa parikym-
menta. Nyt myo6s VR-konser-
nissa on paatetty perustaa
tydnantajan ja henkildston
yhteistydssé henkiléstora-
hasto. Se on tyontekijoiden
hallinnoima rahasto ja oike-
ushenkild, jonne kukin yhtio

osoittaa vuosittain yhtion te-
kemasta tuloksesta voitto-
palkkioeran. Se jaetaan yh-
tiokohtaisesti tasan henki-
16ston kesken. Voittopalkkiot
ovat tydnantajan nakékul-
masta osa henkildstdn kan-
nuste- ja palkitsemisjarjes-
telmaa. Tyontekijoille ne
ovat tulonlisdysta ja eraan-
laista sdastamista.
Tyontekijalle kertyy tyon-
antajan rahastolle maksa-
mista voittopalkkioerista
oma henkilékohtainen ra-
hasto-osuus, jota han saa
alkaa nostaa henkilostora-
hastolain ja rahaston saan-

KESALAHDEN MAANSIIRTO OY

Palokankaantie 20 59800 KESALAHTI
Puh. (013) 686 610
Fax (013) 371 341

}

TT GASKETS

TAMPEREEN TIIVISTETEOLLISUUS OY

t6jen perusteella viiden vuo-
den kuluttua jasenyyden
alkamisesta. Vuosittain on
mahdollista nostaa kerty-
neesta voittopalkkiosum-
masta enintaan 15 prosent-
tia. Tydsuhteen paattyessa
tyontekija saa kuitenkin ker-
tyneen rahasto-osuutensa
kertasummana, jolloin ei
mydskaan vaadita, ettd jase-
nyys olisi kestanyt viitta
vuotta. Elakkeelle siirtyneella
jasenella on oikeus nostaa
rahasto-osuutensa halu-
amansa suuruisissa erissa
enintdan neljana elakoity-
mista seuraavana vuotena.

VR henkildstdérahaston
jaseniksi tulevat kaikki VR-
konsernin tyontekijat johtoa
lukuun ottamatta. Henkil6s-
toryhmaét valitsevat edusta-
jansa rahaston valtuustoon
ja hallitukseen. Rahaston
toimintaa valvoo lain perus-
teella tydministerio. Henki-
I0std6 omistaa yhdessa ra-
haston ja sen omaisuus voi
karttua sinne kertyvien voit-
topalkkioerien liséksi myds
sijoitusomaisuuden tuottoi-
na. VR-konsernin henkil6s-
torahaston perustaminen
edustaa valtionyhtigssa

Uusi, tehokas tukemisaggregaatti
ENERCO RT-10

/A% 3

P.019-764 260 F.019-723 099. www.mankinen.fi

omaksuttua uudenlaista
ajattelua. Postissa ja Finnai-
rilla rahastot jo toimivat ja
nyt myos VR-konsernissa on
paatetty seurata esimerkkia.

Perinteisesti valtiolla ei
tyontekijoita ole palkittu
muutoin kuin palkan ja elak-
keen muodossa. Tosin erilai-
sia tulospalkkioita on myos
VR:ll& kokeiltu, mutta niiden
edellytyksena olevista mit-
tareista ja saannin tasapuo-
lisuudesta on oltu hyvinkin
eri mieltd. VR konsernin eri
yhtididen maksamien voit-
topalkkioerien keskeisena
mittarina tulee olemaan kun-
kin yhtién saavuttama tulos,
mink& lisaksi on laatumitta-
reita, kuten junaliikenteessa
tasmallisyys. Voittopalkkio-
erien myontamisesta ja nii-
den mittareista paattaa tyon-
antaja. Toki niista voi keskus-
tella ja neuvotella, mutta ne
eivat ole tydehtosopimuk-
siin verrattavia sopimiskysy-
myksia.

Henkildstdrahasto on mie-
lenkiintoinen mahdolli-
suus. Tybnantaja voi nain
osoittaa osan yhtididen ke-
hittamistyosta ja liilketoimin-
nan harjoittamisesta synty-
vasta rahallisesta tulokses-
ta henkildstolle.

Vaikka VR:n Henkilostora-
haston jasenisté ei varmaan-
kaan ole tulossa mitéaan op-
tiomiljon&éreja, niin rahas-
to antaa kuitenkin mahdol-
lisuuden uudenlaiseen ta-
voitesaastamiseen ja myos
rahaston sijoitustoiminnan
kautta mahdollisesti kerty-
vaan lisdarvoon.

Rahasto ja sen kehittami-
nen on varsinkin uusille
tyontekijoille tulevaisuuden
haaste ja lupaus. Voittopalk-
kioerét eivat kuitenkaan voi
millaén tavoin syrjayttaa tai
heikentaa tydehtosopimus-
ten asemaa henkildston tu-
lonmuodostuksessa.

Timo Tanner
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Rautatiealan Teknisten Liitto RTL ry:lle oma adressi

Kiskot ja omenapuu kuvaavat
tulevaisuuden kasvua

n tieda taustoista, mita
Eon rautatiealan liitos-
sa aikoinaan aprikoitu
adressin teettamisista, mut-
ta itse olen ollut mukana

parisen vuotta. On tehty
erilaisia luonnoksia adressin

matka on menna puolitiehen
vastaan. Rautatiet ovat aina
yhdistéaneet ihmisiéa, niin
arjessa kuin juhlassakin.
Aikanaan ja viela tanaankin
kiskot ovat yhdysside maa-
ilmaan ja yhdysside toiseen

ihmiseen.

Jotakin tammoista oli aja-
tuksissa kootessani palape-
lid adressiksi. Hyvin harvoin
joutuu selittelemaan tausta-
ajatuksia. Ne ovat ikaan kuin
lavasteita, joihin katsoja te-

kee tarinan. Mitd useampi
erilainen tarina syntyy, sita
parempi teos on.

Matti Tuominen

kuvittamiseen ja saatu suo-
situksia jne. Viimeisimpana
paatoksena oli, ettd olisi
sama adressi, niin iloon kuin
suruunkin. Siita se lahti.

Rautatiealan Teknillisten
liton adressin kannessa on . )
kiskot ja kohokuviona pai- s BREE I == “':""‘"""'“fl'
nettu logo. Molemmat muis- . - ' =
tuttavat selkeasti siitd, mis-
té on kyse. Kansien tarkoi-
tuksena on kertoa, kenelta
adressi on.

Ihmisen elamassa, niin
ilossa kuin surussakin on
tyoyhteiso aina jollakin taval-
la mukana. Kannen kuvioi-
den tarkoituksena on vies-
tittda yhteenkuuluvuutta ih-
misen elaméanvaiheissa.

Adressin sisdsivun ome-
napuu on valtionrautateiden
puutarhalla Hyvinkaalla ja-
lostettu “Rautatienpuu” (ku-
van on ottanut Hyvink&an
rautatiemuseon toiminnan-
johtaja Matti Bergstrom
museoalueelta). Vuosisato-
jen ajan on omenapuu sym-
boloinut ihmisille vahvaa
tulevaisuuden jatkumoa.
llon keskella ovat omena-
puun kukat kertoneet me-
nestyksestd, surun keskella
toivosta. Onkin sanottu, etta
vaikka maailmassa tapahtui-
si mit4, aina kannattaa istut-
taa omenapuu. Kasvu luo
toivoa tulevaisuudesta.

Toisenlaisen symbolisen
lahestymistavan adressin
sisdsivulle antaa Rautatien-
puun ominaispiirre. Se ei
kasva siemenesta. Samalla
tavalla rautatiet eivat kasva
ja voi hyvin tyhjasta. Kiskot
on sidottuna yhteiskuntaan
ja sen tarpeisiin.

Joku viisas on joskus sa-
nonut, ettd ihmisen tarkein

Rata-, silta- ja geosuunnittelun
asiantutijt | o

FINNMAP Infra

Ratasuunnittelu
Kuortaneenkatu 7 A, PL 88, 00521 Helsinki
puh. (09) 8565 3800, faksi (09) 8565 3850

www.finnmap-infra.fi

Geo@map

Pohjarakennussuunnittelu
Makelankatu 56, 00510 Helsinki
puh. (09) 8775 3221, faksi (09) 8775 3220

www.geomap.fi

Finnmap Consulting

FMC GROUP™

Silta -ja rakennesuunnittelu
Ratamestarinkatu 7 A, PL 88, 00521 Helsinki
puh. 0207 393 300, faksi 0207 393 396

www.finnmapcons.fi
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Veturiteknikko Eino Kaijaa
Kirjoitti elakepaivinadn romaanin

ahtdpesa - Hoyryn voi
LmaIIa -romaani kertoo
50-luvun lopun rauta-
tieléisista, 1ahinna veturimie-
histé ja sellaisiksi opiskele-
vista. Eino Kaijaa toimi ve-
turiteknikkona Tampere -
Pori akselilla vuodesta 1975
lahtien erilaisissa tehtévissa.
-Kirjan idea lahti liikkeelle
siitd, kun lapset ja lasten lap-
set kyselivat, minkalaista
tyoni oli ollut. Olin aikaisem-
min kirjoitellut eri lehtiin ja
sitten innostuin kirjan teke-
miseen, kertoo Eino Kaijaa.
Muutama vuosi sitten Kai-
jaa oli lomamatkalla Unkaris-
sa. Siella han tapasi eraan
suomalaisen Kkirjailijan.
-Annoin héanelle tekstiani
luettavaksi. Han kannusti
minua kirjoittamaan edel-
leen. Aluksi minulla oli ka-
sassa yli viisisataa liuskaa.
Kirjailija neuvoi minua, ja
karsin kirjan 350 liuskaan.

Kaijaa yhdistaa kirjassaan
selkeén kuvan rautatieléisen
arjesta, vapaa-ajasta ja per-
he-elamasta ja sitoo tapah-
tumat aikansa yhteiskunnal-
liseen ja poliittiseen todelli-
suuteen.

Vasta 68-vuotiaana esi-

koiskirjan kirjoittanut Kaijaa
ei ole opiskellut kirjoittamis-
ta, mutta se on héanen mie-
lestddn ehdoton edellytys
hyvalle kirjoittamiselle.
-Tarjosin kirjaa WSQY:lle,
mutta siella todettiin, etté kir-
jani on melko suppealle lu-

kijakunnalle suunnattu. Tein
kirjasta omakustanteen ja
otin 220 kappaleen painok-
sen. Se on nyt kaytannolli-
sesti katsoen loppuunmyy-
ty, mutta Otamedia kylla
painaa lisaa, jos kysyntaa
vain on.

Kirjan lukija huomaa, etta
kyseessd on ammattimie-
hen kirjoittama kirja. Kirjassa
opiskelun ja tyén kuvaus on
ajoittain pikkutarkkaa. Teos
on leppoisa ajan ja tyénku-
vaus. Siind kuvastuu poisto-
hoyryn ja savuntuoksu
unohtamatta konepajojen
miljoota.

-Nyt on ollut aikaa kirjoitel-
la kun olen elakkeelld. Minul-
la on pari kirjaa viela tulos-
sa. Toinen niista sijoittuu rau-
tatiemaailmaan, mutta toi-
nen kuvaa siirtokarjalaisuut-
ta, toteaa Kaijaa.

Perinteiselle mokkilomalle

KIRJOKIVELLE

Kirjokivi on kivenheiton pédésta Kouvolasta Mantyharjulle
(noin 30 km). Tihvetjarven rannalla on Rautatiealan
Tekniset ja insindorit amk ry:n kayttdon hankittu paritalon
puolisko. Huone, keittid ja piharakennukset.

Mokilla paaset elamaan perinteistd mokkielamaa, kaivosta
vesi sisaan ja putkea pitkin ulos. Sédhkopattereiden lisaksi
kunnon kakluuni huoneessa ja keittiéssa puuhellakin
l[ammittamassa. Sahkohella ja jadkaappi ovat myoskin.

Pihalla liiteri kunnon kohentamiseksi, puita pilkottavaksi ja
kirves kalustuksessa. Pihan perélla reilunkokoinen puucee
kaytettavissa.

Rannalla on yhteiskdytdssa hyva puulammitteinen sauna ja
oma vene kalastusretkia varten.

Hinnat ovat tosi edulliset, ne eivat ole esteena perinteiselle
mokkilomalle. Syksy-kevatkausi perjantaista perjantaihin
vain 35 €, viikonloppu 25 € ja sunnuntaista perjantaihin
vain 18 €. Kesékautena, 1.6.-31.8., hinnat ovat tuplasti,
mutta silti edulliset, viikko 70 €, viikonloppu 50 € ja
sunnuntaista perjantaihin 35 €.

Varauspyynnot laheta séhkopostitse erkki.kallio@corenet.fi
ja Kirjokiven perinteiseen mokkiin voit tutustua
Rautatietekniikka-lehden sivuilla, www.rautatietekniikka.fi
RT ry:n kohdalla Kirjokiven lomahuoneisto. Siella on
puheenjohtajan tekema erittain seikkaperdinen kuvaus
Kirjokiven loma-asunnosta.

RT ry:n taloudenhoitaja Erkki Kallio

RIVITALOKOLMIO

Vuokatissa odottaa jasenistoa

Vuokatissa on hyvat mahdollisuudet ympaéri vuoden,
suosittujen talven ja kesén lisaksi syksy on loistavaa
aikaa lomailla Vuokatissa.

Katinkullan vieressa Rautatiealan Tekniset ja insindorit
amk ry:n ja VR Rakennusmestarit ry:n yhdessa
omistama rivitalokolmio on jasenten kaytossa koko
vuoden osoitteessa Suojarventie 8 B 9.

Huoneisto on taysin kalustettu 8:lle ja siséltdd mm.
saunan. Huoneiston viikkohintaan siséltyy Katinkullan
kylpylan kayttoon oikeuttavat rannekkeet, 7 kayntia.
Vain vuodevaatteet mukaan ja lomalle.

Huoneisto on jasenille erittain edullinen.
Sesonkiaikana, kevattalvi ja vuoden vaihde, hinta on
350 €/viikko ja muina aikoina 280 €/viikko. Lyhyempia
aikoja voi myos kyselld, hinta on tuolloin 60 €/vrk.
Ulkopuolisille hinta on 490 €/viikko.

Lisainformaatiota huoneistosta saa Rautatietekniikka-
lehden sivuilta, www.rautatietekniikka.fi.
Varausehdotukset séahkdpostitse osoitteeseen
erkki.kallio@corenet.fi.

RT ry:n taloudenhoitaja Erkki Kallio
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VR-Rata — tekniikan moniottelija

Talla alalla eiriita, ettd on osaamisen huipulla yhdessa asiassa. Ratojen tekijan pitda olla monen alan
ammattilainen. Uuden Kerava-Lahti -oikoradan rakentamisessa VR-Rata on antanut panoksensa suunnittelun
ja valvonnan asiantuntijatehtaviin, radan péaallysrakennetdihin, sahko-ja vahvavirtatdinin, turvalaitetéihin
sekd maan- ja sillanrakentamiseen.

Tekniikan moniottelijana olemme yksi maan suurimmista infra-alan rakennusyhtitisté ja insin®ori-
toimistoista, jonka osaamista hyddyntavat muutkin kuin rautateiden rakennuttajat.

e Konsultointi ja suunnittelu ® Ratojen perusparannuksen suunnittelu ja toteutus ® Ratojen rakennustdiden kokonaisurakointi
e Radan tarkastus, huolto ja kunnossapito ® Ratojen séhko- ja turvalaitteet ¢ Radan materiaalipalvelut e Insindori- ja maarakentaminen

Oy VR-Rata Ab, PL 488, 00101 Helsinki, puhelin 0307 10, faksi 0307 21 051

www.vr-rata.fi

voussioh

Switch Systems

Vossloh Cogifer Finland Oy HYDRAULIIKKA KO RJAAM 0

Huollamme ja korjaamme:

Vaihteiden

te résgsat Kuorma-autopumput
Teollisuuspumput
Hydraulimoottorit
. . Sylinterit ja venttiilit
Raidepuskimet Hydrauliyksikét

MEKA-LAITE Oy Hydraulic

Vossloh Cogifer Finland Oy Koivukummuntie 16 - 01510 VANTAA
Telakkatie 18, 25570 TEIO Puh. 7745880 - Fax. 8703073
Puh. (02) 736 6010 www.mekalaite.com

contact@vcfi.vossloh.com




ETRA

Your Industrial Partner

ETRAN PAATUOTERYHMAT:

e tekniset kumit ja muovit  suojaintuot

e |laakerit ja voimansiirto  tyokalut » sa
e tiivisteet ¢ teollisuusteipit » pakkaus

e Kiinnitystarvikkeet ja lukuisat muut ti

MEGACENTEFI
TOIMIPISTEET:

olkiluoto, Oulu, Pietarsaari, Porl, POrvoo, R
Rauma, Riihimaki, Rovaniemi, Salo, Seindjoki, Tampere,
Turku, Tornio, Vaasa, Valkeakoski, Varkaus, Adnekoski
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