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Kun asiakas onnistuu, me olemme onnistuneet

Péyry CM toimii tilaajan edunvalvojana ja rakennuttajakonsulttina talonrakennus-, teollisuus- ja infra-
hankkeissa. Tavoitteemme on asiakkaiden onnistuminen paatéksenteossa ja projektien lapiviennissa.

Infrahankkeiden projektinjohtopalveluihimme kuuluvat

e rautateiden investointiprojektien rakennuttaminen ja valvonta
rautateiden kunnossapidon valvonta, ns. rataisdnnoéintitehtavat

[ ]
e tiehankkeiden rakennuttaminen ja valvonta
e kunnallisteknisten hankkeiden valvonta.

Péyry on globaali energia-, metsateollisuus- seké infrastruktuuri & ymparistoaloihin keskittynyt konsultointi- ja suunnitteluyritys.
Pdyryn liikevaihto vuonna 2006 oli 620 miljoonaa euroa ja sen palveluksessa on 7000 asiantuntijaa. Poyry Oyj on listattu OMX

Pohjoismainen Porssi Helsingissa.

S POYRY

Competence. Service. Solutions.

WwWw.cm.poyry.fi

Seminaari
+ lilkennditsijoille
* suunnittelijoille

Messukeskus, Helsinki 22.-23.1.2008

* Rautatietekniikan kehitysnakymat
+ Kiskoliikenne Suomen logistiikan runkona
+ Padkaupunkiseudun kiskoliikenne

* Ratojen kunnossapito

7=

RATAHALLINTOKESKUS
BANFORVALTNINGSCENTRALEN

* urakoitsijoille
» opiskelijoille

250 € + awv

Sis. luennot, luentomateriaalin,
kahvit, lounaat ja iltatilaisuuden.

Varmista osallistimisesi heti.

vinmerstaan 30.11.2007
Imoittautumislomake ja lisatiedot

Opiskeliyjoille tarjouspaketti
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Hannu Saarinen

Litkennepolitiitkan
pitkajanteisyytta?

kenne on asia, joka puhuttaa suomalaisia. Kiin-

nostus liikkenneasioihin on luonnollista ja kan-
salaiset haluavat vaikuttaa tuleviin liikenneratkaisui-
hin. Samoin rautatieliikenteen ammattilaiset, mut-
ta kuunnellaanko heité aidosti?

Hallitusohjelman liikkennepoliittisen selonteon val-
mistelu on kdynnissa. Selonteolla haetaan vastauksia
maamme liikennepolitiikan tulevaisuuden kysymyk-
siin.

Rautatiealan ammattilaisia kiinnostaa, miten taa-
taan turvallinen ja korkealuokkainen rautatieliiken-
ne myos tulevaisuudessa? Elinkeinoelamaa kiinnos-
taa, miten maamme logistista kilpailukykya paran-
netaan ja miten lilkkennesektori kykenee vastaamaan
vaikkapa ilmastonmuutoksen tuomiin haasteisiin?
Selonteon térkein tavoite on siis saada suomalai-
seen liikkennepolitiikkkaan pitkajanteisyytta.

Selonteon yhteydessa halutaan kayda laaja kes-
kustelu myos vaihtoehtoisista rahoitustavoista ja
budjetoinnin kehittdmisesta. Ministeri Vehvilaisen
mielesta kehysmenettelya tulee kehittaa niin, etta
se mahdollistaa elinkaarimallin ja muiden uusien
rahoitusmallien kayttamisen perinteisen rahoitus-
tavan kanssa.

Mita talla ajatuksella ajetaan takaa? Onko niin, etta
elinkaarihankkeet (PPP) ovat vakiinnuttamassa paik-
kansa investointien toteuttamistapana? Onko malli
lopultakaan edullisempi kuin perinteinen hyvin to-
teutettu budjettimalli? Tasta asiantuntijat ovat use-
aa eri mieltd. Varmaa kuitenkin on, ettéa valtiolla on
ylivertainen asema tinkia investointeihin tarvittavil-
le luotoille edulliset korot ilman tarpeettomia vali-
kasid. My0os Kerava-Lahti radan toteutus osoitti, etta
suuretkin hankkeet voidaan toteuttaa taloudellises-

I iikenneministeri Anu Vehvildisen mukaan lii-

ti budjettirahoituksella, jos vain halua l6ytyy.

Samanaikaisesti, kun puhutaan pitkajanteisesta
lilkennepolitiikan kehittamisesta, esille nostetaan,
ettei tdma tarkoita rahan lisddmista.

Perusvaylanpidon rahoitus on vuosikausia ollut
riittimatonta. Vajaus on jopa viidennes rahoituksen
kokonaistarpeesta. On arvioitu, ettd huonokuntois-
ten ratojen ja teiden maara lisaantyy kymmenella
prosentilla vaalikaudessa. Perusvaylanpidon laimin-
lyontien vaikutukset voivat nain olla tulevaisuudessa
dramaattisia.

On selvad, etta liikennesektorilla on kyettava joh-
donmukaiseen ja tuottavaan toimintaan. Kuitenkin
useat asiantuntijat ovat sita mielta, etta perusvaylan-
pito edellyttaa lisarahoitusta, jotta vaylien palvelu-
taso pysyisi tarvetta vastaavalla tasolla. Kohtuulli-
sella lisdrahoituksella voitaisiin edes tama nykyinen
taso saavuttaa.

Miksi perusvaylanpidon rahoituksen pahaan va-
jeeseen ei mydskaadn valtion ensi vuoden budjetti
tuo korjausta? Rahoitusvaje johtaa eri asioiden
priorisointiin ja siihen, ettd osa tarkeiksikin koetuista
asioista jaa tekematta. Se ei ole kenenkaan etu!
Onko niin, ettei liikenneverkkomme merkitysta
kansantalouden kehitykselle kyeta tiedostamaan?

Ministeri Vehvildinen haluaa, etta selonteon yh-
teydessa kaydaan laajaa keskustelua maamme lii-
kennepolitiikasta. Han lupaa kuunnella tarkalla
korvalla, mita hanelle sanotaan, mutta toteutuvat-
ko hanelle kerrotut asiat, onkin sitten toinen juttu.

Lahiaikoina nahdaan, onko kysymys hallituksen
todellisesta halusta panostaa nyt ja tulevaisuudessa
liikenteeseen?
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Ratojen tarkastusta
tehostetaan uudella

mittausvaunulla

Ratojen tarkastusta ja mittausta
tehostetaan taysin uusitulla
mittausvaunulla, joka on saanut
nimekseen ELLI.

Uusi vaunu tuo merkittavan lisan
koneellisiin
radantarkastuspalveluihin, joita on
tahan saakka hoidettu pitkalti
EMMA-mittausvaunulla.

ELLI on varusteltu erityisesti
sahkoratojen ajojohdon dynaamista

mittausta varten. Lisdksi se mittaa
kiskojen kuluneisuutta.

T arkastusmittausten
avulla varmistetaan
rataverkon turvalli-
suus ja luotettavuus. Mitta-
usten perusteella toteute-
taan kunnossapitotdiden
ohjaus seké toiden vastaan-
otto, hyvaksynta ja valvon-
ta. Lisaksi mittauksilla han-
kitaan perustietoutta ratainf-
rastruktuurin hallintaan ja
voidaan tarkistaa eri tietore-
kisterien yhteensopivuutta.

Mittausvaunu ELLI on uu-
distettu VR:n vanhasta,
vuonna 1986 rakennetusta
mittausvaunusta. Uudista-
minen toteutettiin samalla
mittausperiaatteella, joka oli
jo kaytdossa EMMA-vaunus-

sa. Nain kaikki mittaustulok-
set ovat helposti ja luotetta-
vasti vertailukelpoisia.

Monipuoliset
mittausjarjestelmat

Mittausvaunu ELLI on
modernisoitu VR:n vanhas-
ta, vuonna 1986 rakennetus-
ta A 16 -mittausvaunusta.
Uudistaminen toteutettiin
samalla integroidulla mitta-
usperiaatteella, joka oli jo
kaytossa EMMA-vaunussa.
Nain kaikki mittaustulokset
ovat helposti ja luotettavasti
vertailukelpoisia.

Mittausjarjestelmaan tuo-
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tiin uudistetun ajojohtimen
virroittimen mittaussuureet
(kiihtyvyys ja voima). Lisaksi
jarjestelmalla voidaan mitata
ajolanka siihen koskettamat-
ta. Vaunu varusteltiin myos
kattavalla radan geometrian
mittausjarjestelmalla (iner-
tia) sekéa kiskoprofiilin- ja ly-
hytaaltomuodostuksen (rih-
laus) mittausjarjestelmalla.
Uudet jarjestelmat taytta-
vat yleiset eurooppalaiset
rautatienormit — tarvittaessa
jopa 220 km/h nopeudella.
Normaalisti vaunun suurin
nopeus on 200 km/h.

Mittauspalvelun
toteutus Oy VR-Rata
Ab:lta

Ratahallintokeskus ostaa
koneellisen tarkastuspalve-
lun Oy VR-Rata Ab:n radan-
tarkastuspalveluilta. Palvelu-
sopimus perustuu tarjouskil-
pailuun. RHK kilpailutti radan
geometrian koneellisen tar-
kastusmittauksen, arvioinnin
ja dokumentoinnin vuonna
2003. Ajojohtimen dynaami-
sesta tarkastuksesta on tehty
jatkosopimus RHK:n ja VR-
Radan kesken vuoteen 2014.

Ratoja tarkastetaan
ja kunnostetaan
jatkuvasti

Mittausvaunuilla tehtavien
tarkastusten liséksi ratojen
kuntoa seurataan jatkuvas-
ti mm. ultradanimittauksin
seka kavelytarkastuksin.
Ratojen kunnossapitoon
kuuluvat tarkastusten lisék-
si maaraaikaishuollot, vian-
korjaukset seka lumityot.
Kunnossapitoty6t tehdaan
siten, ettéd normaali liikenne
radoilla héairiintyy mahdolli-
simman vahan.

Ratahallintokeskuksessa
on tekeilla my6s uudentyyp-
pinen ratatietojarjestelma.
Jéarjestelman avulla hallitaan
rautatieinfrastruktuuriin liit-
tyvéaa tietoa ja jaetaan sita
rautatiealalla toimiville ta-
hoille. Kehityshankkeen ta-
voitteina on parantaa ratatie-
don laatua, yhtenaistaa ra-
taan liittyvan tiedon kaytta-
mis- ja tuottamisprosessia
seka tarjota tiedon tuottami-

seen ja kayttdon yhtenevai-
nen ja reaaliaikainen jarjes-
telma.

Rataverkon tarkeimpien
ratojen geometrinen kunto
on mittaustulosten mukaan
talla hetkella hyva, miké ker-
too kunnossapitotdiden
onnistumisesta ja resurssi-
en oikeasta kohdentamises-
ta. Ongelmia on sen sijaan
vahemmaén liikenndidyilla
radoilla.

Viime vuosina on uusittu
korvausinvestointeina run-
saasti mm. kiskoja ja polkky-
ja. Muita korvausinvestoin-
teja, kuten sepelin seulontaa
seka siltojen ja tunneleiden
peruskorjauksia on joudut-
tu maararahojen niukkuu-
den vuoksi siirtaméaan. Eri-
tyisesti huono sepeli aiheut-
taa kevaisin ratojen routimis-
ta, mika haittaa liikennetta ja
teettdd paljon ylimaaraista
kunnossapitoty6ta.

Ratojen kunnossapitoon
Ratahallintokeskus kaytti
vuonna 2006 kaikkiaan 108
miljoonaa euroa ja korvaus-
investointeihin 164 miljoo-
naa euroa.

Tuotepaallikkd Kari Koskinen on ylpea uudesta ELLI-radantarkastusvaunusta.

Mittausjarjestelmien
teknisia tietoja

- dynaaminen ajojohtimen
mittausjarjestelma ja mit-
taussuureet

- kontaktivoima virroittimen
hiilen ja ajojohtimen valilla

- virroittimen hiilien pysty-
ja pituuskiihtyvyys

- ajojohtimen jannite

- ulkolampdtila

- vaunun korin pysty- ja
poikittaiskiihtyvyysstaatti-
nen (kontaktiton)

Ajojohtimen mittausjar-

jestelma, mittaussuureet

ja orsitunnistus

- ajojohtimen korkeus ja sik-
sak kompensoituna vau-
nun liikkeisiin ja raideleve-
yteen

- ajojohtimen pituuskalte-
vuus (laskennallinen)

- orsitunnistus laseroptinen
kiskomittausjarjestelméa

- kiskopro.ili, kaltevuus, ku-
luminen ja kiskotyypin
tunnistus

- tehollinen kartiokkuus (las-
kennallinen seké Suomen
etta Venajan kiskoprofileil-
le)

Kiskon laseroptinen rihlamit-
tausjarjestelma
- kiskon lyhytaaltomuodos-
tus (korrugaatio) eri aallon-
pituuksilla laseroptinen rai-
teen geometrian mittausjar-
jestelma ja mittaussuureet
- Applanix POS/TG -inertia-
mittausjarjestelma geomet-
rian ja paikan mittausta var-
ten
= korkeuspoikkeama eri aal-
lonpituuksilla
= nuolikorkeus eri aallonpi-
tuuksilla
= kallistus
= kierous

Kaksi OGMS-raideleveysla-
serjarjestelmaa
= raideleveys

Paikannus ja synkronointi

- jarjestelmat kayttavat ra-
dantarkastustietokantaa,
joka sisaltaa GPS- ja metri-
tiedot sekd muuta tietoa
koko RHK:n rataverkolta

- synkronointi toteutetaan
GPS- tai kiintopistetunnis-
tuksena (kaantoorsi)

- pituusmittaus toteutetaan
promillen tarkkuudella mit-
tausnopeudella 220 km/h,
mikéa on ainutlaatuista koko
maailmassa.
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Sepelinpuhdistuskone

Plasser & Theurer RM 80

Elettiin vuotta 1987, kun Rautatiehallituksen rataosastolla valmisteltiin
ensimmaisen RM 80 tyyppisen sepelinpuhdistuskoneen hankintaa
Itavaltalaiselta Plasser & Theurer GmbH:Ita. Ensimmaiselle Oy VR-Rata
Ab:n omistamalle RM 80 koneelle Tsp 892 olisi kuluva ty6kausi ollut
kahdeskymmenes, ellei konetta olisi paatetty saneerata ja tehda siita
sepelinpuhdistuskoneen lisédksi massanvaihtokone. Taméan muutosty6n
ensiaskeleita on otettu Pieksamaen konepajalla kuluvan kesan aikana ja
syyskuun puolivélissa siirretddn kone Saksan Freilassingiin, Fma
Robelille lopullista muutosta varten. Tassa artikkelissa selvitetaan
sepelinpuhdistuskoneen normaalikayttoa ja mitda muutoksia koneelle
tehdaan, kun se muutetaan massanvaihtokoneeksi.

Sepelinpuhdistuskone
RM 80

Tama konetyyppi on maa-
ilmalla yleisesti kaytossa
oleva sepelinpuhdistusko-
ne, joka 1980- ja 1990- luvuil-
la oli sepelinpuhdistuskonei-
den raskassarjalainen. Vas-
ta 2000- luvulla tulleet uudet
monitoimiset sepelinpuh-
distuskoneet ovat jattaneet
kyseisen konetyypin vélisar-

jan koneeksi.

Miksi sepelituki-
kerrosta tulee
puhdistaa

Syita sepelitukikerroksen
puhdistamiselle on useita.
Nama syyt vaihtelevat jopa
maittain Euroopan eri mais-
sa. Paasyita kuitenkin liene-
vat sepelin jauhautuminen

hienojakoiseksi raiteen tuke-
miskoneen hakkujen murs-
katessa sepelid tuentatyon
aikana. Junaliikenne aiheut-
taa my0ds sepelitukikerrok-
sen laadun heikkenemisen
ja likaantumisen. Suomen
olosuhteissa on routimisella
myo6s merkittdva osuus se-
pelitukikerroksen puhdista-
miseen, talléin sepelinpuh-
distuskonetta kaytetdan
puhdistustyon ohessa rou-

¥ 'I_.L wd
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Sepelinpuhdistuskone Tsp 892 ensimmaisella tydmaallaan v. 1988.

taeristelevyjen asentami-
seen sepelitukikerroksen
alle. Tassa tydbmenetelmas-
sé on sepelinpuhdistusko-
neen kaivusyvyys maksimis-
saan, samoin kaivuleveys,
jotta eristelevyt saadaan oi-
keaan asemaan ja asentoon
sepelitukikerroksen alle.

Sepelinpuhdistus-
koneen toiminta

Sepelinpuhdistuskoneen
kaivuketju liikkuu ohjainkou-
russaan ratapolkyn alla, ir-
rottaen sepelia tukikerrok-
sesta ja siirtaa irrotetun se-
pelin ketjunohjainkourua
pitkin ylds seulakoneikolle.
Seulakoneikolla, puhdistet-
tava sepeli putoaa ylimmalle
seulaverkolle, joka on silma-
kooltaan 75mm. Seulako-
neikko on tarytinrummun
aiheuttamassa varisevassa
likkeessd, joten raekooltaan
ylisuuri sepeli liukuu verkkoa
pitkin kulkeutuen jatekuljet-
timelle. Sepeli, joka paasee
putoamaan ylimman verkon
lapi keskimmadiselle seula-
verkolle, palautuu osittain ra-
dalle. Keskimmaisen seula-
verkon silméakoko on 57mm.

Keskimmaisen verkon sil-
makokoa pienempi sepeli ja
hiekka putoavat edelleen
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seulakoneikko
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kaivuketjun ohjainkouru

jitesepelin kuljetin

o

pubidistettu sepeli

——
likainen sepeli

“Putsarin” kaaviopiirros sivukuva.

alimmalle seulaverkolle, jon-
ka silmékoko on 36 mm.
Alin verkko lajittelee loput
kiviaineksesta, radan tukiker-
rokselle palautuvaksi sepe-
liksi tai jatekuljettimelle
menevaksi jatteeksi.

Seulakonelkon toimintaperiaate

L Deck = Ylln srmlaverkks 75 mm
L Deck = Keskimmiines verkko £7 mmy |

X Deck = Afim sewlnverkko 3 mm

Ylisuuri ja hieno-
jakolnen maa-
alnes putoavat
jatekuliettimelia

Seulakoneiston toimintaperiaate.

Vaihteen tukikerroksen
puhdistus sepelin-
puhdistuskoneella

Suomessa kaytdssa ole-
vista kolmesta sepelinpuh-
distuskoneesta, voidaan
vaihteen sepelitukikerroksen
puhdistukseen kayttda uu-
sinta konetta Tsp 891. Ta-
man koneen suurin tydsken-
telyleveys sallii vaihteiden
puhdistuksen. Kaksi vanhin-
ta konetta, Tsp 892 ja Tsp 893
soveltuvat vain ratalinjan se-
pelinpuhdistukseen.

Sepelinpuhdistuskoneen
muutos
massanvaihtokoneeksi

Nykyisilla VR-Radan kay-
tossé olevilla sepelinpuhdis-
tuskoneilla, voidaan suorit-
taa sepelitukikerroksen pois-
toa niin, ettei poistettavas-
ta tukikerroksesta palaudu
sepelid lainkaan rataan. Tata

( i P

.--'_“fﬂ
Pala
radalle

varten on ketjuohjaimen ja-
tepuolen kourussa niin sa-
nottu “Totalaushub” ="kaik-
ki jatteeksi” aukko, joka nor-
maalissa puhdistustydssa
on suljettuna. Luukun olles-
sa auki, putoaa kaikki maa-

Aushub =Publdistettava sepell kalvi-
ketjulte seulakonsikolle

4
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Jutidvat

Jatekuljotin

aines, jonka kaivuketju on
tukikerroksesta irrottanut ja
kuljettanut kourua pitkin
ylos, jatekuljettimelle ja sita
myo6ten radan sivuun tai
mahdollisesti kaytdssé ole-
vin jatesepelivaunuihin.
Jatteen péaékuljetin on
kuitenkin kapasiteetiltaan
rajallinen ja on nain ollen
tyoskentelyn pullonkaula.
Jotta kone olisi nopeampi
poistamaan “kaikki jatteek-
si”, poistetaan koneesta seu-
lakoneikko, tahan tyéhon
tarpeettomana osana ja sen
tilalle asennetaan kuljetin,
siirtdmaan poistettavaa se-
pelitukikerrosta radan si-
vuun, joko koneen oikealle
tai vasemmalle puolelle.
Kallioleikkausten tai siltojen
kohdalla kuljetetaan tdma
jatemaa péakuljetinta pitkin
koneen edessé oleviin MFS-
jatesepelivaunuihin.

Sepelinpuhdistuskonee-
seen asennetaan muutos-
tyon aikana myds uuden
sepelin kuljetin, jolla voidaan
kuljettaa uutta sepelia radan
tukikerrokseen, koneen pe-
rassa olevista MFS- vaunuis-
ta, joilla nyt kuljetetaan puh-
dasta sepelia.

Sepelinpuhdistuskone Tsp
892 valmistuu muutosty6sta
toukokuussa 2008 ja se paa-
see jalleen tositoimiin keséa-
kuun 2008 aikana.

Kuvat:

Plasser & Theurer ja
Veikko Noranta
Suomenkieliset kuva-
tekstit: Tapio Noranta

Veikko Noranta
Tuotepaallikko
Oy VR-Rata Ab

Kalustopalvelut

Ylla olevassa piirustuksessa on esitetty punaisilla nuolilla sepelitukikerroksen poisto joko koneen
oikealle tai vasemmalle puolelle ja puhtaan sepelin kuljettimet II- ohjaamon katolla.
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Turvalaitteet | Kauko-ohjaus | Kaytonvalvonta | Sahkoistys | Kalusto

Siemens Osakeyhti6
Transportation Systems
PL 60, 02601 ESPOO
Puh. 010511 5151

www.siemens.fi

SIEMENS

VR-Rata — insinOorirakentaja
radoilla ja ratojen ulkopuolella

Ratojen tekijan pitaa olla monen alan ammattilainen. VR Radan ty¢ kattaa kaiken suunnittelusta, maan-
ja sillanrakennuksesta, paallysrakenteista, sdhko- ja turvalaitetdista valmiin radan huoltoon ja kunnossapitoon.
Talle osaamiselle 16ytyy paljon kayttdalueita ja siksi se on yh& kysytympaa. Olemme yksi maan

suurimmista infra-alan rakennusyhtidista ja insind6ritoimistoista, jonka ammattitaitoa hyddyntavat raken-
nuttajat myds ratojen ulkopuolella.

Oy VR-Rata Ab, PL 488, 00101 Helsinki, puhelin 0307 10

www.vr-rata.fi
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LECA-KEVYTSORAA
MAARAKENTAMISEEN

* Kevennykset
* Routaeristykset
* Kuivatusrakenteet

= Leca

Pl 70 &Sfrombergmkum 2)| 00381 Helsinki
puhelin 010 44 22 00, telekopio 010 44 22 295, www.maxit.fi

(§Ymvn

2 XX HYYRYLAINEN

Maansiirto Veli Hyyryldinen Oy
Pengertie 11, 45200 Kouvola
040 9000 666, tai (05) 5445 500

www.mvh.fi, etunimi.sukunimi@mvh.fi

~—ALITUS-———
PORAUKSET

Qkaikilla menetelmilla
Qkaikki halkaisijat @ 50-2000 mm
Q kaikkiin maalajeihin savesta kallioon

Qasennuspituudet jopa 1000 m

LANNEN
ALITUSPALVELU OY

Lapikaytavantie 103, 28400 Ulvila
Puh. (02) 538 3655, fax (02) 538 3093,
gsm 0400 593 928

sdhkoposti:
lannenalitus@ lannenalitus.com
www.lannenalitus.com

Suojaa - Rajaa - Turvaa

Terasaidat, portit ja puomit

T Aveald

Turvallisuutta j ]a laatua

vepe

www.vepe.fi
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Toimittanut:
DI Tapio Peltohaka

ERTMS-testit alkoivat

Eurooppalaisen junaohja-
usjarjestelman (European
Rail Traffic Management
System) testaus on Ruotsis-
sa alkanut ensimmaista ker-
taa uudella pohjoisrannikon
Botnia radalla. Testijunassa
kaytetaan Bombardierin In-
terflo 450 ERTMS-Level 2
jarjestelmaa. Testausvali on
ollut 20 km pitka ja nopeu-
tena on kaytetty 120 km/h.
Alustavat kokeet ovat onnis-
tuneet hyvin ja voidaan siir-
tya 190 km pituisen rataosan
kokonaistestaukseen. Koko
rata on tarkoitus avata liiken-
teelle vuoden 2010 loppu-
puolella.

Green Cargo uudistaa
merkittavasti
kalustoaan

Ruotsin suurin tavaralii-
kenneoperaattori Green
Cargo on tehnyt mittavan
sopimuksen Bombardierin
kanssa 104 veturin peruskor-
jaamisesta nykyaikaisia vaa-
timuksia vastaaviksi. Urakan
hinta on 115 miljoonaa eu-
roa ja se sisaltaa 42 kpl tyy-
pin Rc2 BoBo séhkdvetureita

ja 62 kappaletta T44 diesel-
vetureita. Vetureita varustel-
laan monikayttoisiksi ja lu-
kuisia muita uudistuksia teh-
daan energiatalouden pa-
rantamiseksi ja kaluston luo-
tettavuuden lisddmiseksi.
Uudistusty6t suoritetaan
Ruotsin Vasterasissa ja
Tanskan Randersissa. En-
simmaiset veturit valmistu-
vat ensi vuonna.

TANSKA

Rautatiekoneiden
vuokraus alkaa

Rautateiden infrastruktuu-
ria hoitavat ja rakentavat
yritykset ovat tdhan asti jou-
tuneet hankkimaan lahes
kaikki koneensa itse. Vain
Tanskan rautatieviranomai-
sella Banedanmarkilla on
ollut ylimaaraisté alan kalus-
toa. Nyt kalustovuokraajak-
si on tullut SorgenfriEnter-
prise Tanska, jonka ideana
on, ettd yha useampi yritys
voisi olla tarjpamassa palve-
lujaan rautatieurakoissa il-
man puuttuvan kaluston ai-
heuttamia ongelmia.

Tanskan rataverkolla on
runsaasti téihin kelpaaviksi
sertifioituja yrityksia, joiden
oletetaan tarttuvan uuden
palvelun kayttgjiksi, joka nor-
maali rakentamisessa on
ollut pitkddn normaali kay-
tanto ja liiketaloudellisesti
hyvin kannattavaa toimintaa.

HOLLANTI

Edistyksellinen
paikannuslaite
rautatiekalustoon

Hollantilainen Strukton

Railinfra on tuonut markki-
noille edistyksellisen paikan-
nuslaitteen (Track-N-Trace
unit), joka sopii hyvin esim.
rautatiekaluston jaljittami-
seen. Laitteen vahvuutena
on, ettei se tarvitse erillista
virtaldhdetta, kuten useim-
mat muut markkinoilla ole-
vat vastaavat laitteet.
Laitteessa on paristo, joka
kestad toimintakuntoisena
noin vuoden ajan. Pitka toi-
minta-aika perustuu siihen,
ettd tekniikassa hyddynne-
taan standby-lepaotilaa niin,
ettéd kun yhteytta otetaan
joko internetin kautta tai mat-
kapuhelimella, laite heraa
normaaliin toimintaan ja la-
hettaa paikkatietonsa. Laite
on myds suunniteltu niin,
ettei se haittaa muita langat-
tomia laitteita. Kaytettava
tekniikka perustuu GPS-sa-
telliittien kautta tapahtuvaan
paikantamiseen.

BRITANNIA

Biodieselia miljard6orin
junaan

Miljard66ri Richard Bran-
sonin omistaman Virgin
Trains —yhtidén yhteen junaan
on tehty tarvittavat muutok-
set, jotta se voi koeluontoi-
sesti kayttéda 20 prosenttis-
ta biodieselia polttoaineena
kuuden kuukauden koejak-
son ajan.

Tempaus liittyy yhtion il-
maston muutosta vastusta-
vaan kampanjaan. Branson
on julkisesti luvannut kayt-
taa yhtionsa voittoja ilmas-
ton muutoksen torjuntaan.
Rautatieliikenteessa se edel-
lyttéisi kuitenkin koko vetu-
rikannan uusimista, mika
saattaisi heikentéa yhtion
kilpailukykya Britannian va-
paasti kilpailluilla markkinoil-
la.

Ensi vuodeksi on myds
suunnitteilla testilento, jos-
sa yhtion matkustajakone
lentéisi biopolttoaineella.

RANSKA

Eurotunnelin
pelastuspaketti
onnistuu

Kanaalitunnelia hallitsevan
Eurotunnelin osakkeen-
omistajat hyvaksyvat yhtion
pelastussuunnitelman, jossa
velkataakkaa supistetaan 6,2
miljardista punnasta 2,8
miljardiin puntaan rahoitus-
tilanteen vakauttamiseksi.

Uudet jarjestelyt johtivat
my6s uuden yhtion Groupe
Eurotunnelin perustami-
seen. Ratkaisevassa ase-
massa olevien rahoittajien
osakepotti on alkuvaihees-
sa 13 % osakepdaomasta,
mutta se kasvaa 67 %o:iin,
kun liiat velat on maksettu
pois.

Eurotunnelin ongelmana
on viime vuosina ollut tava-
raliikenteen voimakas supis-
tuminen korkeitten ratamak-
sujen vuoksi, seka Britanni-
aan tavarajunissa pyrkivat
pakolaiset. On oletettavissa,
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ettd jatkossa uusi omistaja-
ryhmittyma pyrkii hakemaan
myo6s uusia liikennetoimin-
tamuotoja. Viime kesakuus-
sa se mm. allekirjoitti yhteis-
tydsopimuksen lahella ole-
van Dunkerquen sataman
kanssa, joka on eras suurim-
pia Ranskan laivaliikenteen
vientisatamia.

llIman nyt tapahtuneita jar-
jestelyja Eurotunnel olisi
nopeasti ajautunut konkurs-
siin. Se ei olisi pystynyt edes
maksamaan korkokulujaan
puhumattakaan muista juok-
sevista kuluistaan.

Junien
nopeusennatyksesté
(574,8 km/h) otetaan
kaikki irti tarkalla
analysoinnilla

Viime huhtikuussa saavu-
tettu perinteisten junien uusi
nopeuden maailmanenna-
tyskoe on kdynnistanyt laa-
jan analysoinnin testin aika-
na tehdyista havainnoista ja
mittauksista. Junassa oli 350
kappaletta erilaisia anturei-
ta ja lisaksi 200 radassa.
Naisté saatiin valtavasti ana-
lysoitavaa dataa.

Ranskan rautatiet (SNCF)
on perustanut 15 tydéryhmaa
analysointity6hon. Testiajoja
tehtiin kaikkiaan 40 kertaa yli
450 km/h nopeudella ja kul-
jettua matkaa syntyi 3200 ki-
lometria. Tasta reilut 500 ki-
lometria ajettiin yli 500 km/
h nopeudella.

Verrattuna edelliseen
vuonna 1990 suoritettuun
maailmanennatyskokee-
seen, oli nyt kaytetyssa TGV-
junassa merkittavia teknisia
eroavaisuuksia. Esim. akse-
liteho oli kasvanut 1,6
MW:sta 2,0 MW:iin. Enna-
tysjunassa oli my6s taysin
uudenlainen AGV-teliraken-
ne, jonka toimivuudesta
saatiin erittdin positiivisia
tuloksia.

My6s luonnonvoimien
vaikutusta testattiin. Erdas-
sa ajossa mentiin 500 km/h
sivutuuleen, jonka nopeus
oli 70 km/h. Néin saatiin tar-
keata tietoa mm. pyoriin
kohdistuvien voimien vaiku-
tuksesta ja vetovaunujen
kayttaytymisesta. Erityisen
tarkeaa oli saada tietoa pyo-
ran jakiskon vélisesta tartun-
nasta eri olosuhteissa. Mo-
net insinoorit ovat oletta-
neet, etté olisi jo saavutettu
kriitillinen piste pyoran ja
kiskon valisessa toiminnas-
sa, mutta nopeuskoe ei tata
nakemysta vahvistanut. Nyt
ei esim. kaytetty edes hiek-
kaa lisddmaan kitkaa, kuten
vuoden 1990 ennatysko-
keessa.

Myos koejunan levyjarrut
kestivat hyvin voimakkaat
jarrutukset. Niiden [Ampoti-
lan oletettiin nousevan 400-
450 asteeseen, mutta hata-
jarrutuksessa ne kestivat 600
astetta ilman vaurioita. Oma
lukunsa on myds ajojohti-
men toiminnan analysointi,
jonka rakennetta on huomat-
tavasti viime aikoina kehitet-
ty.

Saksan ICE 3 junien koe-
ajoissa on lentavan sepelin
todettu aiheuttavan ongel-
mia. Tata ilmiota ei kuiten-
kaan TGV-koeajoissa havait-
tu. Mydskaan suuren nopeu-
den aiheuttamaa lisdenergi-
an tarvetta ei voitu pitaa mer-
kittdvana, silla osa energias-
ta voitiin ottaa talteen.

On selvéaa, ettd ranskalai-
silla tulee jatkossa olemaan
etulydntiasema testituloksia
sovellettaessa uuden kalus-
ton kehittdmiseen ja kaupal-
liseen tuotantoon. Ennétys-
kokeen antamat suuntaviivat
tulevat varmasti pitkaan oh-
jaamaan koko rautatieteknii-
kan kehitysta.

Juhlavéki parveili Lotschbergin tunnelissa.

SAKSA

Rautateiden
yksityistaminen
askeleen eteenpain

Saksan hallitus hyvéaksyi
heinédkuun lopulla Saksan
rautateiden (DB) yksityista-
missuunnitelman, joka ei
kuitenkaan sisélld aikataulua.

On arveltu, etté neljannes
yhtidsta voitaisiin myyda
ensi vuonna. Osakepotin
arvoksi on arvioitu 3-6 mil-
jardia euroa. Deutsche Bahn
saisi toimiluvan maan rata-
verkolle 15 vuodeksi ja val-
tio maksaisi yhtiolle vuosit-
tain 2,5 miljardia euroa.

Radanpito on tarkoitus
erottaa hallinnollisesti liiken-
teenhoidosta. Valtionyhtion
myynnilléd on paljon vastus-
tajia, joten asiaan saattaa
viela jatkossa tulla monia
vaikeuksia, kun asiaa kéasitel-
ladn vuoden loppupuolella
Saksan parlamentissa.

Osakkeiden myyntitapaa
ei mydskaan ole paatetty.
DB:n mahdollinen myynti
on osa 13 vuotta sitten alka-
nutta yksityistamisbuumia,
jossa valtio on saanut mm.
Deutsche Telecomista 10
miljardia euroa ja Deutsche
Postista 6,6 miljardia euroa.

SVEITSI

Lotschbergin tunneli
avattiin

Ensimmainen runkotun-
neli Sveitsin Alppien 1&pion
avattu kesékuussa juhlallisin
seremonioin. Nyt avatun
34,6 kilometrin pituisen tun-
nelin rakentamisen ensim-
maiset aloitteet tehtiin jo
vuonna 1983 ja nyt avatun
tunnelin rakentaminen kesti
kahdeksan vuotta.

Sveitsin liikkenneministeri
Moritz Leuenberger totesi-
kin osuvasti avajaisissa
“olemme siirtaneet vuo-
ren... ei vain Sveitsin vaan
koko Euroopan hyvaksi”.
Jatkossa suurena haastee-
na on vield saada yhteys
koko pituudeltaan kaksirai-
teiseksi. Suurin kunnia hank-
keen toteutumisesta kuuluu
kuitenkin Sveitsin edelliselle
liikkenneministerille Alfred

A, EUlOF

Juhlajunan tuloa Létschbergin
tunnelista juhlistettiin ilotulit-
tein.
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Ogille, joka jaksoi tarmok-
kaasti ajaa hanketta eteen-
pain. Kaupallinen lilkenne
tunnelin lapi alkaa 9. joulu-
kuuta 2007.

TURKKI

Bosporinsalmen
tunnelityd hyvassa
vauhdissa

Bosporinsalmen ensim-
maiset tunnelielementit Is-
tanbulin Marmarayn tunne-
litydmaalla on upotettu sal-
men pohjaan. Maalla ensin
rakennettavia tunneliosuuk-
sia on 11 kappaletta, jotka
sitten kokoamisen jalkeen
upotetaan salmen pohjaan
tasoitettuun kaivantoon 1,4
kilometrin pituiseksi tunne-
liksi, joka on mitoitettu kes-
tavan 7,5 suuruisen maan-
jaristyksen Ricterin asteikol-
la.

Tunnelin syvyys matalim-
masta kohdasta veden pin-
taan on 58 metrig, jolloin se
on maailman syvimmalla
oleva upotettu tunneli. Tun-
neliprojekti on keskeinen
osa 2,2 miljardin euron pro-
jektia, joka pitda sisallaan
myo6s 76 km uutta ja perus-

tanbulin [api kulkevan yhte-
yden rakentamiseksi. Uudet
yhteydet vaativat 13,5 km
tunnelirakenteita, joista 11,6
km porataan.

Asemia rakennetaan 39
kappaletta ja niistd kolme on
maan alla. Marmaray-pro-
jektin suunniteltu valmistu-
misvuosi on 2011. Projektis-
sa on vahvasti mukana usei-
ta japanilaisia tunneliraken-
tamiseen erikoistuneita yh-
tioita.

VENAJA

Vengjan rautatiet aikoo
perustaa kaksi
tavaraliikenneyhtiota

Vendjan rautatiet (RZR)
suunnittelee perustavansa
kaksi tytaryhtiota tavaralii-
kenteeseen. Venajan hallitus
on jo hyvaksynyt jarjestelyn,
mutta ei aikaisemmin kuiten-
kaan hyvéaksynyt yhden ai-
noan tavaraliikenneyhtitn
perustamista, koska sen
katsottiin olevan kilpailun
kannalta huono ratkaisu.

Lisaa kilpailua tarvitaan
varsinkin korkeatuottoisiin
rahteihin, kuten 6ljyn, kemi-
kaalien ja metallien kuljetuk-
seen. Hyva syy tavaraliiken-

korjattavaa rataa uuden Is-

kuutta.

. ey 7 o By s &
Tunnelielementtien upotus Bosporin salmeen vaatii suurta tark-

neyhtididen perustamiseen
on myds suurempi hinnoit-
teluvapaus, jossa RZR:n
kadet ovat olleet hyvin sido-
tut.

Osakkeita on tarkoitus
myyda ulos sijoittajille niin,
ettd valtiolle jaa vahintaan 51
% osakkeista. Ensimmaisen
perustettavan yhtion arvoksi
on arvioitu noin 3 miljardia
euroa joten myynnissé voi-
taisiin saada puolet tasta
rahaa esim. investointeihin.

Ensimmaiseen perustetta-
vaan yhtioon siirtyisi alku-
paaomaksi puolet RZR:n
tavaravaunuista, eli noin 260
000 kappaletta. Ensimmai-
nen yhtié muodostetaan
tdman vuoden lopussa tai
heti ensi vuoden alussa.
Mikali yhtidittamisesta saa-
tavat kokemukset osake-
markkinoilla ovat hyvié, tul-
laan toinen yhti6 perusta-
maan vuonna 2009. Vengjan
hallitus suunnittelee myds
lain muutosta, jotta yksityi-
nen vetureiden omistus
voitaisiin sallia.

KIINA

Rautatieliikenne kasvaa

Kiinan rautatieministerio
on ilmoittanut, ettd seka
matkustaja-, etta rahtiliiken-
teessé on saavutettu uudet
ennatykset. Kuukausi sen
jalkeen, kun uudet aikatau-
lut julkaistiin viime huhti-
kuussa, Kiinan rautateilla
kuljetettiin 115 miljoonaa
matkustajaa yhden kuukau-
den aikana. Kasvua vuosita-
solla oli 4 %. Suurin paiva-
kohtainen matkustajamaara
oli 5,48 miljoonaa. Rahtikul-
jetuksissa oli 7 % kasvu
edellisestéa vuodesta.

Suuri kauppa
raiteenhiontakoneista

Kiinan rautatieministerio
on tilannut 40 raiteenhion-
tavaunua. Toimittajana on
alan johtava valmistaja
maailmassa, Harsco, United
States. Tilauksen arvo on yli
350 miljoonaa dollaria ja se
on yhtion kaikkien aikojen
suurin radan kunnossapito-
koneiden kauppa. Tilauksen
toimitukset alkavat valitto-
masti ja ulottuvat vuoden
2011 kevaéaseen asti.

Japanilaisten uusin N700-juna
voi liikkenndida 300 km/h
nopeudella.

JAPAN|

Uusi junatyyppi
kayttoonottovaiheessa

Japanilaisen rautatieyhti-
6n JR Centralin N700 -Shin-
kansen-juna on nyt asettu-
massa vakinaiseen liikentee-
seen Tokaido- radalla. Junan
(300 km/h) ovat kehittaneet
yhteistydssa JR Central ja JR
West, ja se on ensimmainen,
jolla on ilmajousitukseen
perustuva kallistusjarjestel-
ma, mika mahdollistaa suu-
remmat nopeudet kaarteis-
sa. Uusi junatyyppi on myos

N700-junan sisdnakyma.



RautatieTEKNIIKKA 3 - 2007

15

MAAILMALLA TAPAHTUU

19 % taloudellisempi ener-
gian kulutuksessa, kuin ai-
emmat saman 700-sarjan
junat. Samalla on kuitenkin
pystytty myos kasvattamaan
kayttotehoa 30 prosentilla.

AUSTRALIA

Victorian osavaltion
rataverkko jouduttiin
lunastamaan takaisin
valtiolle

Australian edellisen halli-
tuksen tekemaa virhetta
paikallisliikenteen rautatie-
verkon (4000 ratakm) hallin-
nasta on nyt jouduttu korjaa-
maan suurella rahalla. Rata-
verkko oli luovutettu 45-vuo-
tisella sopimuksella Freight
Australian PN-yhtiolle (Pa-
cific National).

Sopimus osoittautui taysin
epaonnistuneeksi. Se ei
edistanyt kilpailua, rataverk-
ko alkoi rapistua ja esti val-
tion péasyn sitd kunnosta-
maan. Sopimuksesta eroon
paasemiseksi valtio joutui
maksamaan PN:lle 133,8

miljoonaa Australian dolla-
ria. Uusi sopimus on tehty
V/Line-yhtion kanssa, jonka
palvelukseen siirtyy myos
350 PN:n tydntekijaa infra-
struktuurin hoitamiseen liit-
tyviin tehtéviin. Valtio on
my0s sitoutunut valittémiin
80 miljoonan dollarin inves-
tointeihin.

ECUADOR

Rataverkon
alennustilasta yritetéaan
paasta eroon

On arvioitu, ettéd 80% Ecu-
adorin kansallisen rautatie-
yhtién (ENFE) rataverkosta
(965 km) joudutaan rakenta-
maan uudestaan kunnossa-
pidon laiminlydnnin takia.
Monilla alueilla, kuten Miag-
rossa ja paakaupunki Qui-
tosta eteldan, raiteet on pu-
rettu ja asemarakennukset
on vuokrattu kaupoiksi.

My®s suurin osa vetureis-
ta on peruskorjaamisen tai
uusimisen tarpeessa niin,
ettéd toimivia on enaa kah-

deksan kappaletta. Maan
hallitus aikoo kayttéa rauta-
teiden uudistamiseen 215
miljoonaa euroa ja minimoi-
dakseen kuluja suunnittelee
suorittavansa suuren osan
toistd armeijan avulla. Qui-
tosta maan suurimpaan sa-
tamaan Guayaquiliin on
kaynnissa 30 miljoonan eu-
ron projekti vanhan radan
avaamiseksi uudestaan lii-
kenteelle ensi vuoden aika-
na. Muiden ratojen avaami-
seen on tarkoitus etsid myos
kansainvalista rahoitusta.

EU

Oy Unilink Ab

Lapinrinne 1, 00180 Helsinki Puh. (09) 686 6170
www.unilink.fi

SPICER GELENKWELLENBAU GmbH
- Nivelakseleita
JOHN HOLDSWORTH & Co Ltd - Villaplyyshia
Faiveley Transport
CAMLOC - Kiinnitystarvikkeita

Infran ja likkenteen
eriyttdminen
kompromissiratkaisuun

Euroopan parlamentin lii-
kennevaliokunta on ilmoitta-
nut, ettei se enaa katso lii-
kenteenhoidon ja rautatie-
infran taydellisen eriyttami-
sen toisistaan olevan valtta-
matonta. Valiokunnan mie-
lesta se on liian suuri askel
eri suuntaan aiemmasta

kaytannosta. Tosin monet
EU-maat ovat jo uudistukset
toteuttaneet niin, etta taydel-
linen eriytyminen toisistaan
rilppumattomiin organisaa-
tioihin on jo tapahtunut.

Taustalla saattaa olla Sak-
san vastustus taydelliseen
eriyttamiseen, koska Saksan
rautateillda DB haluaa hoitaa
asiat hallinnollisen eriyttami-
sen kautta. Toisaalta Euroo-
pan parlamentti on edellyt-
tanyt EU-komissiolta toimia
vapaan kilpailun edistami-
seksi rautateilla, jolloin mo-
net yritykset ovat pitaneet
hallinnollista eriyttamista
suuria kansallisia operaatto-
reita suosivina.

EU:n oletuksena tuntuu
olevan, ettd maarayksina
annettujen kahden ensim-
maisen rautatiepaketin to-
teuttaminen jasenmaissa
riittdd takaamaan avoimen
kilpailun. Parlamentti haluaa
myds estda matkustajalii-
kenteen ristiin tukemisen
voitollisen rahtiliikenteen
kustannuksella. Liséksi ja-
senmaihin halutaan asettaa
yleismaksu kaikille yli 3,5
tonnia painaville kuorma-
autoille EU:n tieverkolla.

36t/40 m

DESEC

www.desec.com
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Alpo Makisella yli 44 vuoden
rautatielaisura takanaan

enkilostopaallikko

H Alpo Mékinen aloit-

ti rautatielaisuransa

yli 44 vuotta sitten silloisel-

ta Vaasan varikolta, joka si-

jaitsi VR:n Vaasan konepa-

jan vieressa. Nyt kumpikaan

ei ole enda toiminnassa,

mutta monet muistot elavat
yha.

Ensimmaisend tehtavani-
mikkeena hanella oli “tilapai-
nen tallimies”. Tehtavaan
kuului mm. kdantépoydan
eli pydrivan poydan, jolla
vetureita siirrettiin veturital-
liin seisontaan, hoitaminen.
Sen liséksi tehtaviin kuului
myos veturitallin puhtaana-
pito. Saman vuoden syksylla
han siirtyi veturiasentajan
tehtaviin. Tyot Vaasan vari-
kolla kestivat vajaat kaksi
vuotta, jonka jalkeen han
hakeutui veturimieskoulu-
tukseen Hyvinkaan konepa-
jalle. Veturimieskoulutus
kesti noin kaksi vuotta jos-
ta kolme viimeista kuukautta
han oli veturimiesoppilaana
Tampereen varikolla, muis-
telee elakkeelle siirtynyt Ma-
kinen tyduransa alkutaipalei-
ta.

Makisen tyduran aikana
VR:n organisaatiot ja hdnen
tydtehtavansa ovat muuttu-
neet moneen kertaan ja eri
toimipisteita on lakkautettu.
Elakkeelle han jai junaliiken-
nadinnin henkilostopaallikon
tehtavista.

Vuonna 1965 Mékinen lah-
ti Vaasasta Hyvinkaalle kak-
sivuotiseen oppilaskouluun
tavoitteenaan veturimiehen
ura. Oppilaskoulun jalkeen
tyot veturinlammittajana
veivat muutaman vuoden.
Veturimiestehtavien alkuaika
oli pdaasiassa tyoskentelya
hoyryvetureiden parissa,
joskin melko pian hoyryve-
turit poistuivat kaytosta ja
tilalle tulivat diesel- ja sah-
kodveturit. Hoyryvetureissa
tyoskentely oli huomatta-
vasti raskaampaa kuin die-
sel- ja sdhkovetureissa. HOy-
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ryvetureiden hytit olivat avo-
naisia ja veto hyteissa oli
aikamoinen.

Vuonna 1973 tuli tilaisuus
hakeutua kuljettajakursseille
Helsinkiin, jonne han péési-
kin, ja valmistui sielta seu-
raavan vuoden kevaalla.
Veturimiehen tyén ohella
Makinen opiskeli ja valmis-
tui teknikoksi vuonna 1978.

Teknisesta koulusta val-
mistuttuaan han aloitti tyot
Seingjoen Liikennepiirin tek-
nisessa ryhmassa.

Esimiestehtavista
henkildstopaallikoksi

Makinen kertoo, etté aikaa
myoten tyduralla eteen tu-
livat erilaiset tehtavat mm
tyontutkimukset, matkaneu-
vojan tehtavat, silloisen
Seingjoen oppilaskoulun
opetustehtavat ja Seingjoen
varikon esimiestehtavat. Lii-
kennepiirin teknisen ryhman
jasenet hoitivat myds tuol-
loin liikennepiirin alueella
olevien varikkojen paallikoi-
den lomitukset.

Esimiehen& h&n on parjan-
nyt mielestaan hyvin, koska
mitédan suurempia ongelmia
tyOyhteisdissa missa han on
tyodskennellyt, ei ole ollut.
Makinen korostaa, etté jos
esimies ei tunne organisaa-

tiotaan ja sen tehtavia tar-
peeksi hyvin, hanelle tulee
mita luultavimmin vaikeuk-
sia tyOyhteistssaan.

Esimiehen on tarkea tie-
dostaaroolinsa ja valtuuten-
sa ja toimia sen organisaa-
tiotason vaatimusten mu-
kaan, johon hanet on palkat-
tu.

Vuosituhannen vaihteen
tienoilla Mé&kinen siirtyi Sei-
najoen ajovarikonpaallikdn
tehtévista Helsinkiin, silloi-
selle Helsingin ajovarikolle
veturinkuljettajakoulutuksen
koordinaattoriksi. Myohem-
min organisaation uudistu-
essa han tuli valituksi juna-
lilkkenndinnin henkildsto-
paallikdksi paakonttoriin.

Mékinen on sitd mielta,
ettd esimiehen ei aina tarvit-
se tietda kaikkea nippelitie-
toa, vaan on tiedettava, ke-
nelta sita tietoa tarvittaessa
saa. Henkilostopaallikon teh-
tavissa hanelle on ollut suu-
rena apuna pitkaaikainen
tyokokemus erilaisista teh-
tavista, niin varikon kuin ajo-
varikonkin puolelta.

Kun eri rautatielaisjarjes-
tot paattivat osallistua VR
Yhtyman hallintoelimiin, niin
Rautatiealan Teknisten Liit-
to esitti Makisen VR Yhty-
man hallintoneuvoston jase-
neksi.

Toiminta hallintoneuvos-

tossa puolestaan antoi nako-
alaa rautatieliikenteen tule-
vaisuuteen. Siella kasiteltiin
laajoja kokonaisuuksia, jois-
sa padsaantoisesti tavoitteet
olivat niin tydnantaja- kuin
tyontekijapuolella yhteiset

Liikuntatoiminta niin ak-
tiiviliikkujana kuin VRU:n
piirissa jarjestbtehtavissa on
ihan alusta asti Mékiselle
ollut tarkeda. Alkuun han
harrasti VR Urheilun piiris-
sé lento- ja peséapalloa. Ha-
net valittiin vuonna 1985
VRU:n Eteld-Pohjanmaan
alueen puheenjohtajaksi ja
sitd kautta my6s VRU:n hal-
litukseen.

-On tarkeda, etta tyopai-
koille 16ytyy aktiivinen, ylei-
sesti hyvaksytty vetajapo-
rukka, joka saa myds muut
liilkkumaan.

Ammattijarjestétoimin-
nassa ja kunnallispolitiikassa
han on ollut aktiivisesti
mukana melkein koko tyo-
uran ajan. Siirryttydan hen-
kilostopaallikon tehtaviin,
hé&n luopui Rautateiden Tek-
niset ja Insindérit AMK ry:n
puheenjohtajuudesta.

Han on varsin tyytyvéinen
VR:4an tydnantajana, silla
hanelld on ollut mahdolli-
suus siirtya vuosien aikana
tehtéavasta toiseen, ja nain
h&n on oppinut tuntemaan
VR:n toimintaa kokonaisuu-

dessa paremmin. Vaikka teh-
tavat ovat vaihtuneet, niin
han on toiminut pitkalti “sa-
malla alalla” veturien ja ve-
turimiesammatin parissa,
vaikkakin viimeiseen tyoru-
peamaan kuului myds osal-
taan liikenteenhoidon hen-
kilokunta, summaa Mé&kinen
tyOuraansa.

Uskon, etta rautatieldiset
yleensa ovat tyytyvaisia
VR:&an tybnantajana.

Kun han aloitti ty6t vuon-
na 1963, elettiin viela hoyry-
veturiaikaa. Nyt eletdan no-
peiden junien pendoliino-
aikaa, eli kehitys on ottanut
aimo harppauksen eteen-
pain niin vetokaluston kuin
likenteen ohjauksenkin puo-
lella.

Elakeldisena Makisen pai-
vat kuluvat joutuin, silla
mokki ja omakotitalo Pohjan-
maalla vaativat oman osuu-
tensa Espoossa asumisen
lisdksi. Myos teknisten ela-
kelaisten yhteistapaamiset
tuntuvat kiinnostavat.
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VR:n kunnossapitopalveluissa
kohti turvallista tyopaikkaa

Elmeri mittaa tyOtapojen ja tydympariston turvallisuutta

Turvallisella tyOpaikalla
tyovalineet, koneet ja kulkutiet
ovat kunnossa. Tallaisessa
tyOpaikassa valaistus on hyvalla
tasolla ja lampdolot ovat
kohdallaan. Lisdksi tyOpaikalla on
tyon ergonomiaan kiinnitetty
huomiota. Tahan tavoitteeseen
pyritddn myos VR Osakeyhtion
kunnossapitopalveluissa.

- Tybolosuhteita tulee seurata, muistutti Raimo Rasanen.

yyskuun alussa VR

Osakeyhtion Kunnos-

sapitopalvelujen eri
varikoiden henkil6t saivat
koulutusta EImeri-menetel-
mastd. Tampereella pidetys-
sé koulutuksessa opittiin
menetelma, joka antaa no-
pean mahdollisuuden kar-
toittaa tyOymparistosta nii-
ta kohteita, joissa esiintyy
epéakohtia.

Kouluttajana toiminut Rai-
mo Rasanen toi esiin, etta
ELMERI-menetelméan avulla
voidaan arvioida tydtapojen
ja tydympariston turvalli-
suutta seka tydssa esiintyvia
kuormitustekijoita, Rasasen
korosti, ettd ElImeri-menetel-
ma perustuu pitkalti tyétur-
vallisuuslainsaadantoon.

- Tyoturvallisuuslaissa
velvoitetaan tybnantajaa
seuraamaan tydolosuhteita.
Elmeri soveltuu juuri tdhan.
Tuloksena saadaan selkea
kokonaisarvio tydpaikan
turvallisuustasosta.

Huomio ennakoivaan
toimintaan

Ty6paikkojen tyoturvalli-
suustasoa mitataan usein
ty6tapaturmien ja tybperais-
ten sairauksien lukumaara-
na tai tiheytena. ELMERI-
menetelmassa havainnoi-
daan suoraan tydymparis-
t6a ja tydnteon turvallisuut-
ta. Saanndllisin valiajoin
suoritetuilla mittauksilla seu-
rataan turvallisuustason
kehittymista.

ELMERI- menetelmalla
tyOpaikan turvallisuustaso
maéaritellaan turvallisuusin-
deksin avulla. Se muodos-
tuu kunnossa ja ei kunnos-
sa olevien asioiden suhtees-
ta. Jos tulos on esimerkiksi
60 %, se kertoo etta 60 koh-
detta sadasta havaintokoh-
dasta oli kunnossa. Mittaus-

tulokset laitetaan néakyville il-
moitustauluille, néin jokai-
nen tyopaikalla nékee, miten
turvallisuustaso kehittyy.

Rasasen mukaan tutki-
mukset osoittavat, etté EL-
MERI ennustaa hyvin tydpai-
kan tapaturmaisuutta.

- Hyvén indeksin saaneil-
la tydpaikoilla tapaturma-
suhde oli selvasti alhaisempi
kuin huonon indeksin tyo-
paikoilla. Nain ollen ELME-
Rl on ennakoiva turvallisuus-
mittari, joka osoittaa mah-
dollisten tapaturmien syita
ja kehityskohteita.

Lukuisia havaintoja

Elmeri-menetelméassé ha-
vainnoitavia kohteita on vain
14. Havaintokohteet on ha-
vaintolomakkeissa maéaritel-
ty. EImeri- painottaa ei kun-
nossa - havaintojen osuut-
ta havainnoinnissa. Havain-
noitavia asioita ovat: tyos-
kentely: suojainten kaytto ja
riskinotto, jarjestys: lattiat,
poydat ja jateastiat, liikkku-
misturvallisuus: kulkutiet,
putoamisvaarat, poistumis-
tiet, koneet ja laitteet: kun-
to, suojalaitteet, merkinnat,
ergonomia: tydasennot,
toistorasitus, kasin nostot,
tyohygienia: &dniymparisto,
valaistus, lampdolot, kemi-
alliset aineet ja ilma laatu.

- Havaintojen lukumaara
vaihtelee tyopaikoittain 150
- 600.

Varikot kaynnistavat
Elmerin

Syksyn koulutuksen jal-
keen kukin kunnossapitopal-
velujen varikko kaynnistaa
Elmeri-mittauksen.

- Tulemme tekemaan sel-
kean projektisuunnitelman,
miten Elmeri kdynnistetaan.
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Maérittelemme ensin varik-
komme alueet, joilla mitta-
us otetaan kayttoon. Lisak-
si selvitamme tarvittavan
henkildmaaran ja koulutuk-
sen, summasi Helsingin va-
rikon tydsuojelupaallikkd
Matti Taina.

VR Osakeyhtion kunnos-
sapitopalveluissa uskotaan,
ettd panostamalla ennakoi-
vaan toimintaan saavute-
taan tydtapaturmien maaran
pienenemista seka samalla
turhat sahlaykset jaavat pois.

Kunnossapitopalvelujen
henkildékunta sai koulutusta
ELMERI-menetelmasta.

Tyontayteinen kesa
Haminan satamassa

Alkuvuoden vilkastuneen liikenteen
ansiosta arvioidaan jo, etta Haminan
sataman kokonaisliikenne on
positiivinen tdna vuonna. Meneillaan
olevien rakennushankkeiden liséksi
rakentamisen tahti kiihtyy syksya
kohden. Toimitusjohtaja Seppo
Herralan mukaan Haminan Satama Oy
investoi lahivuosina sata miljoonaa
euroa sataman kehittamiseen.

uomen metsateolli-
suusviennin arvon-
laskusta huolimatta

puunjalostustuotteiden kul-
jettaminen Haminan kautta
on lisdéntynyt toisen kvar-
taalin aikana. Myds konttilii-
kenteen kasvuvauhti on voi-
makasta, jopa 22 prosenttia.
Sen ennakoidaan vield kiih-
tyvan loppuvuotta kohti,
mikali markkinat kehittyvat
samaan suuntaan. Seké
transito- etta vientilasteja on
kasitelty enemman kuin vii-
me vuoden vastaavana aika-
na.

Haminan sataman tehokas

tavarankasittely on kasvatta-
nut rinnalleen erittain tehok-
kaat huolintapalvelut. EU-au-
ditoinnin seka pitk&janteisen
ja uudenaikaisen kehitys-
tyon tuloksena Haminan tulli
viime vuonna valittiin vuo-
den tullitoimipaikaksi Suo-
messa.

Investoinnit vauhdissa

Haminassa rakennetaan
nyt ja tulevina vuosina voi-
makkaasti. Pddosa sadan
miljoonan euron kehittami-
sinvestoinneista eli 64 mil-
joonaa euroa suuntautuu

konttiterminaalin laajennus-
projektiin. Erilaisiin infra-
struktuurin kehityshankkei-
siin seka kuljetusten sahkai-
siin jarjestelmiin kaytetaan
35 miljoonaa euroa. Lisaksi
joidenkin yhteisty6kumppa-
neiden kanssa tehdaan mer-
kittavia panostuksia, joilla
Haminan asema vahvistuu
yhtena Suomen tehokkaim-
pana satamana.

Satamaan investoivat par-
haillaan my6s muun muas-
savaltio ja tielaitos. Merivay-
lan vuosille 2008-2010 ajoit-
tuva syvennyshanke on aloi-
tettu ja uusi 2,1 kilometrin
mittainen oikotie E18:Ita
satamaan valmistuu syksyl-
1a.

Satamaan rakennetaan
parhaillaan kahta teollisuus-
laitosta. L&T Recoil rakentaa
ensi kesan korvalla valmis-
tuvaa jate6ljyn regeneroin-
tilaitosta ja ST1 BioFuels Oy
rakentaa biopolttoaineteh-
dasta, joka aloittaa toimin-
tansa vuoden 2008 alkupuo-
lella.

Meneillddn ovat myo6s 35
000 nelion logistiikkakeskuk-
sen rakentaminen, ADR-

Haanpa&n Haminan toimin-
tojen laajennus seka Hami-
na Port Investin hoitamana
sataman toimistotalon laa-
jennus.

Haminan satama on Suo-
men viidenneksi suurin sa-
tama, jossa lastataaan vuo-
sittain noin viisi miljoonaa
tonnia tavaraa. Logistiikka-
keskus sijaitsee 35 kilomet-
rin paassa Vendajan rajasta,
parin paivamatkan paassa
EU:n ydinalueelta ja noin
viiden tunnin merimatkan
paassa Pietarista. Haminasta
on saanndlliset linjayhteydet
Keski-Euroopan merkitta-
vimpiin satamiin, Amerik-
kaan ja Venéjalle.

Satamassa toimii seitse-
misenkymmenta logistiikka-
alan yritysta, joissa tydsken-
telee yhteensa noin kaksitu-
hatta ihmista.

Satamassa on laituritilaa
kolme kilometria, seitseman
roro-ramppia, kolme kontti-
nosturia ja muun muassa yli
neljakymmenta kilometria
rautatietd. Varastotilaa on yli
470 000 neliota ja nestemai-
sille aineille sailidtilaa 830
000 kuutiota.
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ldanjunien kalusto uudistuu

Junamatkustus Suomen ja

Venajan valilla kasvaa edelleen

uomen ja Venajan va-
lilla kulkevien junien
matkustusmukavuus
on parantunut, kun kaikkien
kolmen junan vaunuja on
uusittu vuoden sisalla. Juna-
matkustus maiden valilla
jatkaa edelleen kasvuaan, ja
alkuvuonna matkoja tehtiin
lahes kolmannes enemman
kuin viime vuoden vastaava-
na ajankohtana.
Tolstoi-junan toisen luo-
kan vaunut on uusittu kesa-
kuussa. Vaunuissa on neljan
hengen hytteja, joiden ala-
vuoteita ei enaa pideta koko
ajan auki, vaan paivasaikaan
vuoteet toimivat istuimina.
Savyltdadn uusitut vaunut
ovat vaaleita. Uutuutena on
iso peili vaunun ovessa.
Tolstoin ensimmaisen luo-
kan vaunut uusittiin jo aiem-
min kevaalla. Uusissa vau-
nuissa on ilmastoidut kah-

den hengen hytit, joissa on
kaksi alavuodetta. Hytit ovat
savyltdan vaaleita, ja isot
peilit luovat niihin avaruut-
ta. Hyteissa on pistokkeet ja
plasmanayttd, josta voi seu-
rata elokuvia.

Repin-juna sai kesékuus-
sa uudet toisen luokan vau-
nut. Vaunuissa on nyt avo-
osastot hyttien tilalla, ja vau-
nut ovat entiseen verrattu-
na tilavampia ja vaaleiden
varien ansiosta avarampia.
Vaunuissa on ilmastointi.
Repinissé on myds uusi ra-
vintolavaunu.

Viime vuonna uusittiin
Tolstoin ravintolavaunu, ja
uutuutena junaan liitettiin
business-matkustukseen
tarkoitettu salonkivaunu.
Viime kesanéa uudistettiin
myos Sibelius-junan kalus-
to. Junassa on nykyisin pu-
navalkoinen InterCity-vau-

nusto.

Suomalainen Sibelius-
juna on kulkenut paivittain
Helsingin ja Pietarin valilla jo
15 vuotta. Paivittain Pietarin
ja Helsingin valilla kulkee
myo6s venaldinen Repin-
juna. Vendaldinen Tolstoi-
y6juna kulkee Moskovan ja
Helsingin valia.

Kolmanneksen kasvu
matkustajamaarissa

Suomen ja Vengjan valil-
I tehtyjen junamatkojen
maara on kasvanut alku-
vuonna 29,6 prosenttia vii-
me vuoteen verrattuna.

Eniten ovat lisdantyneet
venaldisten matkat Suo-
meen. Heidan osuutensa on
65 prosenttia matkoista.
Suomalaisten matkat Vena-
jalle ovat myos liséantyneet.

Niiden osuus on 27 prosent-
tia maiden valilla tehdyista
junamatkoista. Loput mat-
kustajista tulevat mm. Aasi-
an maista.

Kaikista junamatkoista
Suomen ja Venajan valilla
noin 60 prosenttia on vapaa-
ajan matkoja ja 40 prosent-
tia liikematkoja. Venalaisia
lomailijoita vetavat kesalla
Suomeen erityisesti mokki-
lomat ja taalta Ruotsiin suun-
tautuvat risteilyt. Lisaksi lap-
siperheitd houkuttelevat
huvipuistot.

Suomalaisia vapaa-ajan
matkustajia kiehtoo Venajal-
Ia edelleen kulttuuri ja his-
torialliset nahtavyydet, mut-
ta myos yha enenevassa
madrin suurten kaupunkien
parantuneet palvelut, lisdan-
tyneet ostosmahdollisuudet
ja vilkas klubielama.
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RT:n matka Tallinnaan 8.-10.6.

autateiden Tekniset ja
R Insinddrit AMK ry teki

ténakin vuonna jo pe-
rinteiseksi muodostuneen
matkan kesakuun alkupaivi-
na Tallinnaan. Matka oli yh-
destoista ja jarjestajana on
ollut joka kerta Hannu Paa-
vilainen. Majoituspaikka oli
varattu tuttuun tapaan Ho-
telli Virusta.

Perjantaina 8.6. laivan saa-
vuttua Tallinnaan, odotti
satamassa linja-auto, joka
vei meidat majapaikkaam-
me. Perjantai-illan ohjel-
maan on kuulunut perintei-
sesti hotellille saavuttua tie-
dotustilaisuus matkan ohjel-
masta ja muista jarjestelyista
matkan aikana, sekd myo-
hemmin illalla yhdistyksen
tarjoamaillallinen; niin nyt-
kin.

Taman tiedotustilaisuu-
den yhteydessa RT luovut-
ti elakkeelle jaavalle entiselle
puheenjohtajalleen Alpo
Makiselle muistolahjan.

Lauantaiaamulla 9.6 kello
9 odotti hotellin edessa bus-
si matkailijoita ja suuntana
oli Sakun kunta ja siella si-
kalainen oluttehdas SAKU.

Kunta sijaitsee Harjumaan
maakunnan keskiosassa,
Tallinnan etelapuolella. Sa-
kun kuntakeskustaajama on
Saku, jossa asuu lahes 4600
asukasta. Taalta on noin 20
minuutin ajomatka Tallinnan
keskustaan. Kolmeneljan-
nesta Sakun kunnan noin
8200 asukkaasta asuu kun-
nan kolmessa suurimmassa
taajamassa, jotka ovat Saku,
Kiisa ja Kurtna. Kunta on
perustettu vuonna 1866.

Kauniin luonnon ja Méan-
niku — jarven hiekkarantojen
ansiosta Sakun asukasmaéa-
ra lisdantyy muutamalla tu-
hannella aina loma-aikana.

Arvioidaan, etta tulevan
vuosikymmenen aikana
Sakun vékimaara kaksinker-
taistuu hyvien liikenneolo-
suhteiden ja lisddntyneen
rakentamisen myota.

Sakun oluttehtaan, erdan
Viron vanhimman panimon,
perinteet ulottuvat 1800-
luvun alkupuolelle. Tuolloin
Sakun omisti kreivi Karl

Friedrich Rehbinder, joka
rakensi tislaamon ja pani-
mon maatilalleen Saku joen
varteen. Ensimmainen mai-
ninta panimosta on vuoden
1820 lokakuulta. Taman
mukaan panimon virallinen
perustamispdiva on 19.10.
1820. Arvellaan ettd oluen-
pano oluttupia ja majatalo-
ja varten alkoi saman tien.

Vuonna 1849 Karl Baggos-
ta tuli Sakun tilanomistaja.
Hanen poikansa Valerian
Baggo siirsi panimon uuteen
paikkaan, johon perustettiin
héyrypanimo vuonna 1876.
Suursijoitusten ansiosta
panimosta tuli maakunnan
tarkein teollisuuslaitos, joka
1800 luvun lopulla oli valloit-
tanut Harjunmaan markki-
nat.

1991 perustettin yhteisyri-
tys Saku Olletehas. Vuosi-
kymmenen lopulla Baltic
Beverages Holding AB eli
Pripps Ringnes AB ja Oy
Hartwall Ab omistivat 75 %
osakkeista ja pienet osak-
keenomistajat loput 25 %.
Nykyé&an brittilainen Scottish
& Newcastle ja tanskalainen
Carlsberg omistavat puolek-

si Baltic Beveragesin osak-
keeet.

Oluttehtaassa ty6skente-
lee noin 200 tydntekijaa ja
tuotevalikoimassa on kolme
tuoteryhmaa, eli paamerkit,
erikoisoluet ja kausioluet.

Oluttehtaalta hotellille
palatessa poikettiin Tallinnan
televisiotornissa, joka on
Tallinnan esikaupunkialueen
Piritan korkeimmalla kohdal-
la.

Tornin peruskivi muurat-
tiin 30. syyskuuta 1975 ja tor-
ni valmistui 11. heindkuuta
1980 todennakoisesti pian
alkavia Moskovan olympia-
laisia silmalla pitéen, jonka
purjehduskisat jarjestettiin
Tallinnassa Piritalla.

Tornin korkeus on 314
metria, ja nakbdalatasanne,
jossa sijaitsee ravintola Ca-
laxy, on 170 metrin korkeu-
dessa. Tasanteella olevilla
yleistkaytdssa olevilla kau-
koputkilla on mahdollisuus
nahda hyvalla saalla Suo-
men rannikolle asti.

Lauantai-illan ohjelmaan
kuului myos oopperassa
kaynti. Osa matkaajista kavi
Erkki Kallion johdolla Esto-

nia Teatterissa, jossa esitet-
tiin italialainen romanttisen
oopperan helmi La Traviata.
Tama on yksi Verdin kuului-
simpia oopperoita, joka pe-
rustuu Dumas nuoremman
romaaniin Kamelianainen.

Estonia teatterissa, joka on
rakennettu vuonna 1913,
kay vuosittain noin 200 000
ihmista. Estonian rakennus
on myads yksi Viron itsenai-
syyden syntypaikoista ja
valtiollisen riippumattomuu-
den peruskivista.

Teatterissa on jarjestetty
1997 alkaen “Viron linnan
juhlat”. Tasavallan president-
ti ottaa vieraansa vastaan
teatterissa 24.helmikuuta
vietettavana itsenaisyyden
paivana.

Sunnuntaina 10.6. iltapai-
valla oli jalleen kotiin [Ahdon
aika. Satamassa laivaa odo-
tellessa kiiteltiin matkan jar-
jestdjia ja mietittiin jo kuu-
meisesti uutta, ensi kesan
matkaa.

Tietolahteet: opas ja esitteet
AM

Rautatie Teknisten ryhma saapumassa Sakun oluttehtaalle.

o ———-

uesiel Wwww.taisto.ee
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SML ON NYT INFRA RY

Suomen Maarakentajien Keskusliitto ry muutti nimensa tamén vuoden alussa
Infra ry:ksi. Asfalttiurakoitsijoita edustava Asfalttiliitto ry liittyi samalla Infra
ry:n jaseneksi. Jarjestely on osa rakennusteollisuutta edustavan keskusjarjes-
tin Rakennusteollisuus RT ry:n jarjestorakenteessa tapahtuvaa muutosta.

Infra ry:n jdsenind on 1 600 urakointiliiketta ja urakoitsijaa. Yrittdjaasemassa
olevien perheyrittéjien lisdksi jasenilld on henkilostda noin 12 000. Yritysten
vuotuinen liikevaihto on noin 2,3 miljardia euroa.

INFRA RY:N PIIRIYHDISTYKSET

MAARAKENTAJIEN HAMEEN PIIRIYHDISTYS r.y.
Teerentie 9, 33540 Tampere, puh. 010 821 0360, 0400 836 205, faksi 010 821 0369
toiminnanjohtaja Seppo Nyman, seppo.nyman@infrary.fi

MAARAKENTAJIEN KAINUUN,

KESKI-POHJANMAAN, OULUN PIRIYHDISTYS r.y.

Uusikatu 35, 90100 Oulu, puh. 010 821 0370, 0400 382 655, faksi 010 821 0379
toiminnanjohtaja Reino Pulli, reino.pulli@infrary.fi

MAARAKENTAJIEN KESKI-SUOMEN PIIRIYHDISTYS r.y.
Tapionkatu 4 A 6, 40100 Jyvaskyld, puh. 010 821 0360, 0400 836 205
faksi 010 821 0369, toiminnanjohtaja Seppo Nyman, seppo.nyman@infrary.fi

MAARAKENTAJIEN KYMEN, MIKKELIN PIIRIYHDISTYS r.y.
Ainonkatu 7, 53100 Lappeenranta, puh. 010 821 0340, 0400 251 365, faksi 010 821 0349
toiminnanjohtaja Kalevi Kaipia, kalevi kaipia@infrary.fi

MAARAKENTAJIEN LAPIN PIIRIYHDISTYS r.y.
Lainaankatu 4, 96200 Rovaniemi, puh. 010 821 0380, 0400 392 68, faksi 010 821 0389
toiminnanjohtaja Risto Ruokamo, risto.ruokamo@infrary.fi

MAARAKENTAJIEN POHJOIS-KARJALAN,

POHJOIS-SAVON PIIRIYHDISTYS r.y.

Snellmaninkatu 15 A 12, 70100 Kuopio, puh. 010 821 0350, 0400 256 223
telefaksi 010 821 0359

toiminnanjohtaja Pekka Lyytikdinen, pekka.lyytikainen@infrary.fi

MAARAKENTAJIEN TURUN PIIRIYHDISTYS r.y.

Linnankatu 36 B 8, 20100 Turku, puh. 010 821 0330, 040 848 4801, faksi 010 821 0339
toiminnanjohtaja Jukka Annevirta, jukka.annevirta@infrary fi

toimistosihteeri Hanna Johansson, hanna.johansson@infrary.fi, 0400 343 155

MAARAKENTAJIEN UUDENMAAN PIRIYHDISTYS r.y.

Séterintie 3, 00720 Helsinki, puh. 010 821 0320, 040 513 0459,

faksi 010 821 0329, toiminnanjohtaja Satu Koivistoinen

satu.koivistoinen@infrary.fi, (Mikaela Aaltonen, mikaela.aaltonen@infrary.fi, ditiyslomalla)
konevélitys Sari Pietikdinen, puhelin 010 821 0321

MAARAKENTAJIEN VAASAN PIIRIYHDISTYS r.y.
Raastuvankatu 20, 65100 Vaasa, puh. 010 821 0385, 0400 663 009, faksi 010 821 0388
toiminnanjohtaja Kai Salmi, kai.salmi@infrary.fi

ALANDS JORDSCHAKTNINGSFORENING
Getavdgen1304, 22330 Tjudd, tel. (018) 228 11, ordférande Gustaf Sirén

INFRA RY:N TOIMIALAYHDISTYS
ASFALTTILIITTO ry

Asemapdallikonkatu 12 B, 00520 Helsinki, puh. 010 821 0310, faksi 010 821 0319
kehittamisjohtaja Heikki Jams4, heikki.jamsa@infrary.fi

iir kA

Asemapédllikonkatu 12 B, 00520 Helsinki
Puhelin vaihde 010 821 0300, faksi 010 821 0319
www.infrary.fi
gtunimi.sukunimi@infrary.fi

T g
A

Rautatietekniikan
asiantuntijalta!

Rakennuttaminen
Suunnitteluttaminen

Erikoislaitteiden
kokonaistoimitukset

Suunnittelupalvelut

Tarjoamme kéyttéonne rautatietekniikkaan
erikoistuneen organisaatiomme sekd
Suomessa ettd Ruotsissa.

==£ R EJ LE R s www.rejlers.fi

Hyvinkdé4  Hédmeenlinna » Kotka e Kouvola e Kurikka e Mikkeli  Porvoo

n kaikki toimii,
'mikéa tahansa
on mahdollista.”

Sahkan jakelun ja teleyhteyksien toimivuus
on elintérkeda koko yhieiskunnalle. Eitel
Networks varmistaa niiden kytettavyyden
tehokkaasti yhteistyossa asiakkaidensa
kanssa.

Olernme ainoa eurcoppalainen palvelun-
tuottaja, jonka osaaminen kattaa niin sahko-

kuin televerkot aina suunnittelusta ja

rakentamisesta elinkaaripalveluinin. networks
Vahva asiantuntemuksemme yhdistettyna
innovatiivisiin ratkaisulhin, tuotteisiin ja
palveluihin peilautuu suoraan
aslakkaidernme kannattavuuteen.

Al TOr Infranet avallaolity

www:.eltelnetworks.com
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URAKOITSIJA

MIKKO
PRINKKILA

Vahakyrontie 469 B
66520 Veikkaala

Puh. (06) 343 3093

matkapubh.
0500 663 697

-

OY TAMWARE AB

VALMISTAMME JA MARKKI-
NOIMME JOUKKOLIIKENNE-
KALUSTON

RAKENNEOSIA
PAAMARKKINA-ALUEEMME
OVAT EUROOPPA JA AASIA

* OVET
« INFORMAATIOKILVET
* ALIHANKINTA

tamware

MALAX 66100
MALAX (06) 280 2800
FAX (06) 3651 703

—

LEMMINKAINEN

— louhinta- ja murskausurakoitsija
vaativiin kohteisiin

Lemminkaisen kiviainesyksikko

® Toimintamme perustuu standardeihin
ISO 9001, 1SO 14001 ja OHSAS 18001,
jotka on sertifioitu.

Tarvitessasi jalostettuja kiviaineksia,
kaanny tyopaallikkbmme tai suoraan
paikkakunnalla olevan myyjamme puoleen.

Tyopaallikot

Vienti ja Uusimaa
Petri Ruostetoja
(09) 1599 599 oSS

[ ]

®
Lounais-Suomi FORSSA
Jussi Ammala _
(03) 4240 3230 %  suop .__ HlE!LSM

Keski- ja Itd-Suomi
Raimo Vatanen
(014) 334 4101

Pohjanmaa
Lars Lundegard
(06) 322 2917

JYVASKYLA
®

LAPPEENRANTA

Pohjois-Suomi S

Pohies Suor () LEMMINKAINEN
(08) 556 0203

Louhinta Lemminkainen Oyj

Ismo Kivimaki Kiviainesyksikko

(02) 7778 222 Esterinportti 2

00240 HELSINKI
Puh. (09) 15 991
Fax (09) 143 037

LEMMINKAINEN-KONSERNI

Kuljetus

PERTTI LAHTINEN KY
TAMPERE

Jukolantie 6, 36240 KANGASALA 4
Puh. (koti) 03-364 5910
Auto 0400 607 020

LAAKERI-SYSTEMS OY

Aleksis Kiven katu 48
00510 Helsinki
Puh. (09) 272 7800, fax (09) 2727 8015
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VR Osakeyhtion Pieksamaen
konepajalla panostetaan
ymparistotoimintaan ja
jatehuoltoon

R Pieksaméaen kone-
pajalla on ollut lahes
kymmenen vuotta

yksikdn oman ymparist6lu-
van mukaista toimintaa. Ym-
péristdsertifioinnin piiriin ko-
nepaja tuli vuonna 2002 VR
Kunnossapitopalvelujen
ymparistosertifioinnin yhte-
ydessa, kertoo konepajan
ympéristo- ja laatuvastaava
Jaakko Taskinen.

- Ymparistoluvan hake-
misprosessi yksikolle tuli
ajankohtaiseksi 1996- 97,
[ahinn& kaluston korroosio-
nestomaalien sisdltamien
liuotinpaastojen takia.

Ympéristolupa saatiin ko-
nepajalle vuoden 1997 lo-
pulla. Lupa sisaltaa ilman-
suojelulain ja jatelain mukai-
set luvat. Se on voimassa
toistaiseksi, kunnes lupavi-
ranomainen tekee uuden
paatoksen.

Taskisen mukaan lupaan
on asetettu useampia paas-
tdrajoja. Lupaan liittyy mm.
laaja raportointivelvoite ko-
nepajan toiminnasta, ener-
gian, veden, materiaalien ja
kemikaalien kaytosta, seka
itse kéasitellyista, muualle toi-
mitetuista ja varastoiduista
jatteista.

Liséksi lupaan on méaaritel-
ty konepajan ja sen lahialu-
een maaperan pohjavesien
pohjavesien tarkkailu. Lupa-
viranomainen tarkastaa ra-
portit ja suorittaa 2-3 vuoden
védlein tarkastuskaynteja,
miten ymparistdasiat ovat
konepajalla hoidettu.

- Olemme saaneet tdhan-
astisista tarkastuksissa ja
vesiseurannoista OK -tulok-
set.

Vuonna 2008 meilla tul-
laan tekem&aan seuraava
pohjavesitutkimus.

Suunnitelmallista
toimintaa

- Kavimme konepajalla 90-
luvun lopulla [api ympéris-
télupaprosessin. Se antoi
oppia ja ryhtia ympéaristoasi-
oiden hoitoon jo ennen kuin

VR Konsernin ympéristojar-
jestelma vahvistettiin ympa-
ristokasikirjana. Konepajal-
la suoritettiin n. 8 kk kesta-
nyt jatehuollon kehittdmis-
projekti yhdessa Mikkelin
Ammattikorkeakoulun ym-
paristdtekniikan osaston
kanssa 2000-2001. T&lla val-
mistauduttiin jateluokituk-
sen ja kemikaalilain muutok-
siin.

VR Osakeyhtién Kunnos-

FELI=
A-pri

sapitopalvelut toteutti laatu-
ja ympaéaristdsertifioinnin
vuosina 2001-02, Pieksdma-
en konepaja oli mukana
sertifiointiprosessissa. Nai-
den toimien sisaltamilla asi-
oilla, ymparistdvaikutusten
ja - riskien arvioinneilla, au-
ditointi - ja katselmuskéaytan-
nailla, ohjeistuksella, koulu-
tuksella ja tiedotuksella saa-
tiin aikaan kohtuullisen hy-
vat menettelytavat ja kaytan-
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no6t konepajalle.

- Ymparistonakokohtien ja
- vaikutusten arvioinneilla on
saatu selville, mitka asiat
ymparistétoiminnassa ovat
isoja ja mitka pienia. Arvioin-
ti auttaa myds tunnistamaan
ne asiat, joihin voimme vai-
kuttaa heti ja ne mitkd on
ratkaistava esim. investoin-
nein pidemmalla janteella.

Ymparistétoiminta sisaltaa
muitakin painopistealueita
kuin jatehuolto - tai pelkka
ongelmajatehuolto, niiden
merkitysta vaheksymatta.
Niihin kuuluu energian ja
veden kaytto, materiaalien ja
kemikaalien kaytto, kierra-
tystoiminta ja muut tyoym-
paristdn parantamistoimet.

Auditoinnit auttavat
nakemaan
kehityskohteet

VR Osakeyhtitssa ympa-
ristbauditointeja on tehty
lahes kymmenen vuotta.
Konepajalle suunnattu en-
simmainen ymparistbaudi-
tointi tehtiin vuonna 2000.

Aluksi saimme ymparisto-
toimintaan ja jatehuoltoon
liittyvia selvia poikkeamia ja
muutamia kehitysesityksia,
joista poiki ensimmaiset
parannuskohteet.

Taskinen pitaa sisaisia
ymparistdauditointeja hyva-
né kehitystyokaluna.

- Kun asiat tiedostetaan
niin samalla ne jo nytkahta-
vat eteenpain.

Taskinen on ollut vuodesta
2003 kunnossapitoyksikén
sisdisissa auditoinneissa
mukana. Ténd aikana hén on
kaynyt kaikissa Kunnossapi-
topalveluiden yksikdissa.

Auditoinnit ovat vuorovai-
kutustilanteita, jotka rikasta-
vat molempia osapuolia ja
antavat ndkdaloja hyvista
kaytanndista ja yksikdiden
kehittymisesta ymparisto-
asioissa.

- Olemme parantaneet
omaa ymparistétoimin-
taamme mm. auditointipa-
lautteiden avulla.

Jatkuu seuraavalla
sivulla.

L&T hoitaa yli puolet konepajan
ymparistonhuollosta

R Yhtymé&n Hankinta-
Vpalveluyksikbn teke-

ma parin vuoden ta-
kainen puitesopimus ongel-
majatejatehuollosta Lassila
& Tikanojan kanssa johti sii-
hen, ettd mm. kaikki Kunnos-
sapitopalvelujen yksikot tu-
livat L&T:n asiakkaiksi.

Pieksaméaen konepajalle
L&T on ollut pitempiaikainen
palvelutuottaja OJ-huollos-
sa. Puitesopimus ei tuonut
Pieksdamaelle isoja muutok-
sia kaytantdihin. Muutamis-
sa muissa yksikoissa L&T tuli
uutena toimijana mukaan
jatehuoltoon.

L&T:n osuus kasvoi kone-
pajalla sdhko- ja elektroniik-
karomun, loisteputkien ja
tietosuojamateriaalin osalta.
Naiden jatteiden maarat
ovat olleet pienia.

- Pieksamaen konepajan
ongelmajatehuollosta L&T:n
osuus on noin puolet kone-
pajalla syntyvista jatemaaris-
téa. L&T hakee laitoksilleen
meilta noin 200-270 tonnia
erilaisia ongelmajatteita
vuodessa, kertoo konepajan
ymparisto- ja laatuvastaava
Jaakko Taskinen.

L&T:n toiminta nakyy ko-
nepajalla ongelmajétteiden
osalta lahinna vuokrattujen
kiintoainejatekonttien omis-
tajatarroissa ja silloin, kun
yhtidn autot tulevat nouto-
kierrokselle.

- Olemme olleet tyytyvai-
sid L&T:n asiakaspalvelun
toimivuuteen. Perustana on
pitempiaikainen yhteistyo ja
toistemme tunteminen on-
gelmajatehuollossa. VR:n
Osakeyhtién ymparistpro-
sessin ohjausryhma on tie-
dustellut pariin otteeseen
uuden puitesopimuksen
toimivuutta. Olen voinut
todeta heille, ettei ongelmia
ole ollut, sanoo Taskinen.

Hanen mielestaan solmit-
tu puitesopimus on kuiten-
kin liian lyhyt nain isolle
konsernille, eika sen katta-
vuus ollut Piekséméaen kone-
pajan OJ-huollon tarpeisiin
tarpeeksi laaja.

Sopimuksesta puuttuu

-

Kuvassa on ongelmajatekappaletavaran akkujen ym. vélivaras-

tomme, sailibvaunu toimii nestejétteiden valiselkeyttimena, pu-
naiset kiintoainekontit ova L&T:Ita vuokrattuja sailidita joissa
kesdlomaseisokin jalkeiset maalaamojen puhdistusjatteet odot-
tavat noutokierrosta. Mukana on myds osittain laakerirasvojen
kaapimisjatteita joita syntyy 1-2 tn kuukaudessa.

tonnimaaraisesti merkittavia
kiintoainejatelajeja.

Sopimus on tuonut jattei-
den yksikkohintoihin pie-
nehko6ja volyymiasiakkaan
etuja.

Taskinen kokee hyvana,
ettd L&T:n yhteyshenkilot
suorittavat asiankaynteja ja
tarjoavat koulutus- ja asian-
tuntija-apua ongelmajate-
huoltoa koskevissa aisoissa.
He ovat myds nahneet, etta
Pieksdméaen konepajalla
asioihin paneudutaan tosis-
saan.

- Osavuositilanteet ja vuo-
siraportit on saatu ripeasti.
Palvelu toimii ja on asiakas-
lahtoista. Kesaseisokkien
aikana tapahtuvat erilliset
palvelut sovitaan etukateen,
Taskinen kertaa.

Puitesopimuksella
saastoja

- VR:1la olemme pyrkineet
tekemaan isoista menoeris-
ta puitesopimuksia. VR Yh-
tymalla on ollut valtakunnal-
linen ongelmajatehuoltoso-
pimus jo muutaman vuoden
ajan Lassila & Tikanojan
kanssa, kertoo Pieksamaen
konepajan materiaalipaallik-
ko Risto Happonen.

- Jatehuollossa meilla liik-

kuu isot rahat, joten oli syyta
kilpailuttaa jatehuoltotoimit-
tajat, jotta saadaan saasto-
ja, toteaa Happonen.

Han myontaa, etta valta-
kunnallisella sopimuksella
saatiinkin aikaan kustannus-
saastoja. Sopimusten tulisi
kuitenkin olla pitempikestoi-
sia, jolloin palvelutuottajan
kanssa voi kehittéda toimin-
taa pidemmalla janteella.

- Meidan kunnossapito-
sektorilla toimi useita eri ja-
tehuoltotoimijoita, mutta nyt
keskitetyn sopimuksen
myota olemme saaneet ja-
tehuoltoon parannusta ai-
kaan.

Happonen kokee tarkea-
N4, etta jatehuollosta vastaa-
vaa toimittaja on luotettava
ja auditoitu, jotta valtytaan
ikavilta yllatyksilta.

- Olen kdynyt tutustumas-
sa Lassila & Tikanojan Jyvas-
kylan ongelmajateterminaa-
liin. Nain toimintaa valvo-
malla saa hyvan kuvan siitg,
miten materiaalien kasittely
koko ketjussa toimii. L&T:Ita
saamme tarvitsemamme eri
jatemateriaalien maaraa
koskevat raportit nopeasti.
Yhteistoimintamme on
L&T:n kanssa pelannut hyvin
eika kentalta ole tullut rekla-
maatioita.
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Kierratyksesta

Pieksamaen konepajalla
on panostettu myds jattei-
den kierratykseen. Konepaja
on merkittava kierrattaja
tuotteissaan ja toiminnas-
saan.

Konepajan jatteiden kasit-
telyohjeisto sisaltaa 17 kier-
ratysjatelajiryhmaa, 5 tavan-
omaisen jatteen keraystapaa
ja 25 lajiryhmada ongelmajéat-
teita.

Suurta kierratysta ovat
komponenttien kunnostus,
eri kalustolajien moderni-
sointitydt, seka teras- ja va-
lurautaromun toimitukset.
Hylatyn kaluston osia ja ja-

temateriaaleja myydaéan jat-
kokayttoon paikallisesti.

Taskinen kertoo, etta
2000-luvulla on konepajal-
ta toimitettu terasromua
4500 - 7300 tonniin vuodes-
sa. Meidat on noteerattu
ostajapiireissa, han naurah-
taa.

Metalliromun toimitukset
konepajalta perustuvat kul-
loisenkin ajan parhaaseen
tarjottuun hintaan. Viime
vuosina isoin vastaanottaja
on ollut Kuusakoski Oy. Ro-
mun myynnilla konepaja saa
tuloja muiden jatelajien
kustannusten vastapainok-
Si.

Konepajan tuotannosta

KESALAHDEN MAANSIIRTO QY

Palokankaantie 20 59800 KESALAHTI
Puh. (013) 686 610
Fax (013) 371 341

[©

PROMET

ROUHESORVATTUINA
eainesputket
smuototangot
epydrotangot
srenkaat

PROMET

LAAKERIPRONSSIT
*METALLIVALIMO
*KONEISTAMO

LIUKU- JA KESKIPAKOVALETTUINA,

¢p) KESKIPAKOVALU OY

Kauppilaisenkatu 9, 33730 Tampere, puh. 03-357 9000
Telefax 03-364 5964, www.keskipakovalu.fi,
email info@keskipakovalu.fi

VALMIIKSI

KONEISTETUT
sliukulaakerit
sliukuievyt
sym.

T
KONI

[

Parempi.
N KONI

Turvallisuutesi vuoksi
KONI-iskunvaimentimet

neantaval
AR RS E WA

Hyva.

Puh. (09) 375 41

merkittava osa on kaluston
modernisointia. Esimerkiksi
Sp- raaka- puuvaunuja on
tehty yli kymmenen vuotta.
Tésséa vaunutyypissa teras-
rakenteiden kierratysaste on
n. 85%. vaunun taarapai-
nosta. Vain pankkojen kiin-
nityslistat matalat paadyt ja
pankot ovat uutta terasta.
Muu osa tuotteesta telei-
neen ja muine varusteineen
on kierratysta.

Kierréatys ja jatehuolto on
monitoimialaisessa konepa-
jassa laaja ja melko vaativa
kokonaisuus. Joudumme
puhdistamaan, raepuhalta-
maan ja pintakasittelemaan
lahes kaiken kaluston mitéa

meille tulee kunnossapitoon
ja muutostdaille.

Meille tulevat enemman
tai vahemman lastijgdmaisi-
na myos kaikki VR Cargon
sailiovaunut, joissa kuljete-
taan teollisuuskemikaaleja,
polttoaineita ja kaasuja.

Puhdistustekniikka ja tyot
tuottavat ongelmajatteita,
jotka on kasiteltava ja luo-
vutettava ongelmajatteiden
kasittelyluvan omaavalle yri-
tykselle. Jatteissa on mo-
nenlaisia nesteitd, sakkoja,
rasvoja, kiintoaineita ja eri-
laista kappaletavaraa spray-
purkeista akkuihin.

Seindjoen

* grikoisrakenteet

Kiintorakenne Oy

e sillat ja siltojen korjaukset
* betonirakentaminen ja -saneeraukset

Tarjoamme luotettavuutta ja vankkaa ammat-
titaitoa kaikessa maa- ja vesirakentamisessa
yli 20 vuoden kokemuksella.

Seinajoen Kiintorakenne Oy

Tuottajantie 28 = 60100 SEINAJOKI

puh. (06) 420 6800 fax (06) 420 6830

GSM Veli-Matti Poikela 0400- 854 235

email: veli-matti.poikela@kiintorakenne.fi @ www.kiintarakenne.fi
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Uudenmaan tieplirin
telematiikan hoito
2007-2009

Tiehallinnon Uuden-
maan tiepiiri pyysi tar-
jousta alkukesén aika-
na lilkkennetelematiikkajar-
jestelmien hoidosta vuosil-
le 2007-2009. Hankintame-
nettelyna oli rajoitettu me-
nettely, jossa noudatettiin
tarjouspyynndéssa ilmoitet-
tuja valintaperusteita. Tarjo-
uskilpailun voitti Oy VR-Rata
Ab, Sahkdasennuskeskus.

Hankintapaatoksen mukai-
sesti Tiehallinnon Uuden-
maan tiepiiri ja Oy VR-Rata
Ab sdhkdasennuskeskus
ovat solmineet 24.8.2007
sopimuksen telematiikan
hoidosta vuosille 2007-2009.
Solmittu sopimus pitaa sisal-
1aén liilkennetelematiikkajéar-
jestelmien maaraaikaishuol-
lot, vikojen korjaamisen seka
tilaajan erikseen tilaamat
tyot. Sopimusaika on
31.8.2007 klo 16.00 -
31.8.2009 klo 16.00.

Oy VR-Rata Ab:n s&hko-
asennuskeskus on toiminut
urakoitsijana Suomen tiever-
kon viimeisten merkittavien
liikennetelematiikan raken-

tamistoissa.

Voitettu hoitourakka omal-
ta osaltaan tukee ja vahvis-
taa yksikkdmme liikkennete-
lematiikan osaamisstrategi-
aa.

Sopimuksen kohteet

Tiehallinnon Uudenmaan
tiepiirin telematiikan hoito-
urakkasopimukseen kuulu-
vat seuraavien kohteiden
jarjestelmat:

- Kehaétie ll:lla sijaitsevan
Hiidenkallion tunnelin lii-
kenteenhallintajarjestelma

- Padkaupunkiseudun mat-
ka- aikajarjestelman kame-
roiden huoltoty6t ja pesut.
Paadkaupunkiseudulla
matka-aikajarjestelmia tie-
hallinnolla on mm. Keha-
teilla I:llaja lll:lla seka Val-
tateilla 1:11a, 3:118, 4:11& ja
7:11a.

- Valtatie 1 Lohja-Keha Il
(LoKe) liikenteenhallinta-
jarjestelma. LoKe-jarjestel-
maan kuuluu mm. ajora-
dan ylapuolisia muuttuvia

Liikennetelematiikka on informaatio- ja valvontatekniikkaa tiever-

N, s

kolla. Maatieliikenteen ohjaamiseen kaytetddn muuttuvia merk-
keja, yleisempié ovat nopeus-, kaistansulku- ja kelivaroitusmer-

kit (kuvassa).

opasteita (nelja kappalet-
ta).

- Valtatie 1 Lohja- Sammatti
(TEKILAS) liikenteenhallin-
tajarjestelma

- Lansivaylan ruuhkavaroi-
tusjarjestelma

- Nopeudennayttétaulut
Uudenmaanpiirin alueella

Y14 mainittuja kaikkia jar-
jestelmia joko ohjataan ja/tai
jarjestelma tuottaa tietoa
Tiehallinnon Pasilan ohjaus-
keskukseen. Joidenkin jar-
jestelmien ohjaus tapahtuu
yleisia internet-yhteyksia
pitkin, tiedonsiirtoyhteytena
kaytetdan ADSL - yhteyksia.
Tiedonsiirtoreitteina kayte-
tédan valokuituja, joko tiehal-
linnon omia tai vuokrattuja
kuituyhteyksia.

Tyoskentely

Tydskentelyn tarkeimpana
turvallisuusnakdkohtana on
ajoneuvoliikenteen mahdol-
lisesti aiheuttamat tai aiheu-
tetut vaaratilanteet. Nama

vaaratilanteet tullaan mini-
moimaan téiden suunnitte-
lulla ja tilapaisilla liikennejar-
jestelyilla.

Paasaantoisesti maaraai-
kaishuollot suoritetaan sul-
jetussatilassa oleville elekt-
roniikka komponenteille.
Kun kayttbolosuhteet ovat
hyvin vaativat, on suljetun
tilan ja komponenttien laa-
tuvaatimukset hyvin suuret.
Naita laatuvaatimuksia ei saa
heikentaa puutteellisella tai
huonolla huoltotydlla.

Tydskentely tapahtuu paa-
saantoisesti normaalina ar-
kitybaikana klo 7.00 - 16.00
valilla. Ainoastaan matka-ai-
kajarjestelman kameroiden
mahdolliset huoltotydt ja
pesut tullaan suorittamaan
y6aikana klo 21.00 - 05.00
valilla.

Teksti
Aarre Loppi

Kuvat
Matti Nyrhinen

Esimerkiksi ajoradan ylapuoliset muuttuvat opasteet vaativat huo-
lellisuutta tydkalujen ja varaosien putoamisen estamiseksi. Etenkin
silloin kun tydskennelldén liikenteelle auki olevan kaistan ylapuo-
lella.
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Uusia arvioita tyoelaman
muutoskehityksesta

Viime vuosien voimakas taloudellinen ja yhteiskunnallinen kehitys on saanut
yhteiskuntatieteilijat arvioimaan uudelleen sita, millaisten muutospaineiden eteen
ty6elama on joutumassa Suomessa ja muissa kehittyneissa teollisuusmaissa. Erityiseksi
haasteeksi on noussut epavarmuuden lisddntyminen ty6elamassa, jolloin ihmisten on
vaikea nahda tydtilanteensa mielekkdana ja hallittavana. Tilannetta voidaan korjata
poistamalla mielekkaan tyonteon esteitd. Tama kay ilmi Tyoterveyslaitoksen
julkaisemasta Ty® murroksessa -artikkelikokoelmasta, jonka kirjoittajina on joukko
ty6elaman tutkimuksen asiantuntijoita.

irjassa pohditaan, mil-
Klaisin keinoin muutos-

ta voitaisiin ohjata kan-
salaisten ja yhteiskunnan kan-
nalta jarkeviin suuntiin. Viela
1990-luvulla painotettiin tie-
totekniikan merkitysta, kun
taas nykyisin tieteen ja teknii-
kan vaikutuksia tyohon tarkas-
tellaan monipuolisemmin.
Monissa organisaatioissa py-
ritddn tana paivana maksi-
maaliseen tehokkuuteen ja
joustavuuteen kaikkien re-
surssien osalta. Ty murrok-
sessa -kirjan kirjoittajat ovat
huolissaan siitd, miten ty6-
markkinat kehittyvét, kun kil-
pailu tyosta jatkuu edelleen.

Vuokratyévoiman
kayton ennustetaan
edelleen kasvavan

Tybvoiman vuokrauksen
nykyinen toimintamalli muut-
taa voimakkaasti tyomarkki-
noiden perinteista rakennet-
ta ja tydntekijan asemaa orga-
nisaatiossa. Tyévoiman vuok-
raus siirtaa kayttajayrityksen
liiketoiminnan volyymin vaih-
telusta aiheutuvan riskin vuok-
ratydntekijan kannettavaksi.
Vuokratydntekija toimii tilan-
teessa yrityksille palveluita
myyvan yrittdjan tavoin, kui-
tenkin vailla valtaa hinnoitel-
la omaa tybpanostaan. Tutki-
musten mukaan vuokratyon-
tekijat kokevat olevansa eri-
arvoisessa asemassa suh-
teessa vakituisiin tyontekijoi-
hin ja tuntevat epaluottamus-
ta tydnantajia kohtaan. Profes-
sori Riitta Viitala Vaasan yli-
opistosta varoittaa, etta pit-
kaan jatkuessaan kokemukset
epaoikeudenmukaisuudesta

voivat kanavoitua tavoilla,
jotka eivat ole eduksi yksildille
itselleen, tydyhteisdille eika
yhteiskunnalle.

Viitalan mukaan vuokratyo-
voiman kéyton toimintamal-
lit ja normit voisivat kehittya
myonteiseen suuntaan siten,
ettd vuokraty® tunnustettai-
siin yhtend mielekk&ané ura-
vaihtoehtona. Tama edellyt-
téad vuokratyontekijoiden tyo-
suhdeturvan parantamista
lainséadannon keinoin seka
henkilostovuokrausliiketoi-
minnan nykyista parempaa
valvontaa. Vuokraty6voimaa
tulisi yrityksissa kohdella tasa-
arvoisesti suhteessa muuhun
henkil6kuntaan, seka palkka-
us-, ettd muissa tydsuhdeasi-
oissa.

Myos Tyoterveyslaitoksen
tutkija Liisa Moilanen on huo-
lissaan ns. epatyypillisissa
tyOsuhteissa tydskentelevista.
Lainsaddannon ja tydelaman
kaytantdjen kehittamisen li-
séksi han peradankuuluttaa yri-
tyksiltd aktiivista yhteiskunta-
vastuun kantamista henkil6s-
topolitiikkassaan.

Ovatko epatyypilliset
tybsuhteet
tulevaisuudessa
tyypillisia tyosuhteita?

Joidenkin arvioiden mu-
kaan lahes puolet Euroopassa
solmittavista uusista tyosuh-
teista voidaan luokitella epéa-
tyypilliseksi, ei vakituiseksi
palkkatyoksi. Voidaanko siis
enda edes puhua epatyypil-
lisista tydsuhteista, kysyy yli-
assistentti Jussi Vahamaki
Joensuun yliopistosta artikke-
lissaan.

Vahamaen mukaan tdméan
paivan tyontekijalta vaaditaan
yrittdjamaisempad toimintaa
ja itsenaista riskin ottamista,
mik& aiemmin oli kokonaan
organisaation harteilla. Téallai-
nen yhdenmiehen yritys, eli
“prekaari tyolainen”, voi pitaa
tyotddn mukavana; hanen on-
gelmansa ja huolensa alkavat
vasta kun han joutuu ajatte-
lemaan esimerkiksi perhet-
tdan, asuntoaan, ylipaataan
tulevaisuuttaan.

Taman paivan ty6 on yhait-
sendisempaa ja tyotehtavat
ovat moninaisempia. Tyon
persoonallistuminen on mer-
kinnyt tyontekijan suurempaa
sitoutumista tyohonsa, mika
nakyy ns. “vastuusairauksien”
kuten ahdistuksen, masen-
nuksen, stressin ja loppuun
palamisen lisddntymisena.

Uhkaavaa ty6voimapulaa
pyritddn osaltaan torjumaan
tyon ja palvelujen teknistami-
sella. Muun muassa tervey-
denhuollossa ja sosiaality6s-
sa tyon sisaltoja pyritaan ke-
hittamaan ja teknistamaan
luomalla ns. hyvia kaytanto-
ja, mika ei ole kuitenkaan tay-
sin ongelmatonta. Vahamaéaen
mukaan tyo ei teknisty tyon-
tekijan ja tyoolojen ehdoilla,
vaan taloudellisista ja hallin-
nollisista lahtdkohdista. Tyon
sisaltoja kehitetdan nykyisin
usein ulkopuolisen rahoitus-
l[ahteen turvin.

Luova ty0 ristipaineissa

Suoran budjettirahoituksen
vahentyminen on nahtavissa
myds luovilla tieteen ja kult-
tuurin aloilla. Niiden on avau-
duttava markkinoille ja hou-
kuteltava investoijia ja ulko-

puolista rahoitusta. Samalla
paineet palvelujen myymi-
seen ja tiedon tuotteistami-
seen kasvavat, toteaa Vaha-
maki. Nama vaatimukset vai-
vaavat erityisesti luovan tyon
tekijoita. Luovan tyon tekijélle
esimerkiksi taiteilijalle tai tut-
kijalle ty® on usein muutakin
kuin voiton tai palkkion tavoit-
telua. Tyota tehdaan kutsu-
muksesta, ja se ndhdaan jopa
elaméntehtavana, sanovat
tutkijat llkka Pirttila ja Riku Nik-
kila Tyoterveyslaitoksesta.

Huoli tydelaman kehitta-
misesta on yhteinen

Kirja koostuu 15 artikkelis-
ta, jotka pohtivat tyéelaman
muutosta erilaisista nékokul-
mista, myds sukupuolijakojen
keskeista merkitysta painot-
taen. Kirja erittelee tydelaman
muutoksen nykytilaa ja muu-
tosta koskevaa tutkimusta
pyrkien hahmottelemaan tut-
kimuksen tehtavia tasta
eteenpain. Kirja ei esita katta-
vasti koko tutkimuskentt&a,
vaan kokoaa yhteen joukon
erilaisia nakékulmia ajankoh-
taisista ty6elaman ilmioista.

Kirjan kokoamisesta vastan-
nut Antti Kasvio Tyoterveys-
laitoksesta nakee teoksen la-
pikdyvana teemana huolen
siita, miten tydelaman kohe-
renssi, yhtenaisyys ja mielek-
kyys uhkaavat kadota meneil-
laén olevissa muutosproses-
seissa. Kirjoittajat pohtivat
keinoja yhtenaisyyden vah-
vistamiseksi niin, ettd ihmiset
voisivat kokea tydnsa ja siina
tapahtumassa olevat muutok-
set jalleen mielekkéaina ja hal-
littavissa olevina.
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Tutkimus osoittaa:

Yritykset ovat tunnistaneet
turvallisuuden ja
tuottavuuden

Turvallisuus ja tuottavuus ovat saman
mitalin kaksi eri puolta. Ne kulkevat k&si
kadessa ja niita ei voi erottaa toisistaan.
Nain voi kiteyttaa tutkimustulokset, jotka
syntyivat laajassa, juuri valmistuneessa
yhteistyOprojektissa “TyOtapaturmien
aiheuttamat kustannukset -
TyoOturvallisuuden merkitys tydpaikkojen

tuottavuuteen™.

Tutkimuksen mukaan suurin osa
yrityksista on tunnistanut turvallisuuden
ja tuottavuuden vélisen yhteyden.

Tapaturmienja sairaus-
poissaolojen aiheutta-
mia kustannuksia seu-
rataan useilla eri tavoilla,
mutta harva yritys seuraa
panoksia, jotka on laitettu ta-
paturmien ehkaisyyn ja tyo-

terveyden edistamiseen. Tu-
losta on mahdollista saada
aikaan pienillakin satsauksil-
la esimerkiksi parantamalla
siisteytta ja jarjestysta.

- Ty6turvallisuuden merki-
tys tuottavuuteen on ajan-

kohtainen, sanoi Helsingis-
sa jarjestetyssa projektin
paatdésseminaarissa, tutki-
musta johtanut Ty6terveys-
laitoksen tiimipaallikkd Mark-
ku Aaltonen. Hanen mukaan
taloudellinen ulottuvuus on
yksi tapa tarkastella tyotur-
vallisuutta.

- Lahes 2/3 yrityksista vas-
tasi seuraavansa tyOtapatur-
mien- ja sairauspoissaolojen
kustannuksia. Vain noin joka
viides yritys vastasi seuraa-
vansa tyoturvallisuustoimin-
nan kustannuksia eli tapatur-
mien ehkaisyyn laitettua pa-
nostusta.

Aaltosen mukaan turvalli-
suudesta ei ole haittaa yri-
tyksille, pikemmin painvas-
toin. Han korosti, etté korke-
an tuottavuuden maissa,
kuten Suomessa on alhai-
nen tapaturmataajuus.

Kustannuksissa suuria
eroja

Tapaturmakustannustieto-
ja keratédn monilla tavoin
eika vakiintunutta tapaa nay-
té olevan. Kyselyssa ilmoi-
tettujen tapaturmien osalta
yhden ty6tapaturman koko-
naiskustannusten keskiarvo
oli 6031 euroa.

- Keskeista tapaturman
kokonaiskustannuksissa on

yhteyden

se, onko kysymyksessa iso
vai pieni yritys, ja onko ky-
symyksessa pieni vai vaka-
va tapaturma. Kokonaiskus-
tannukset voivat vaihdella
eurosta satoihin tuhansiin
euroihin, muistutti Tapatur-
mavakuutuslaitosten liiton
johtaja Hannu Tarvainen.

Vuosina 2005-2007 toteu-
tettu “TyOtapaturmien aihe-
uttamat kustannukset - Ty6-
turvallisuuden merkitys ty6-
paikkojen tuottavuuteen” -
projekti liittyi valtakunnalli-
seen tyodtapaturmaohjel-
maan. Tutkimuksen tekivat
Tyoterveyslaitoksen tyotur-
vallisuustiimi, Tampereen
teknillisen yliopiston Cost
Management Center ja Ta-
paturmavakuutuslaitosten
liitto.

Kuudessa eri tutkimusosi-
oissa keskityttiin tapaturma-
kustannusten laskemiseen
yritystasolla ja yritysten va-
lisiss& toimitusketjuissa seka
testattiin uuden tapaturmas-
kenaariomallin soveltuvuut-
ta Suomessa. Merkittava
osa tutkimusta oli myds
vuonna 2006 avatun Inter-
net-sivuston kehittdminen ja
tutkimustulosten perusteella
tehtavan koulutus- ja tiedo-
tusaineiston tuottaminen ja
hyddyntaminen.

TyOterveys ja tyoturvallisuus
tuottavuustekijana -sivusto kaytettavissa
Tydsuojelun tietopankissa

Projektissa keratyt tiedot ovat luettavissa Tydsuojelutie-
topankin Hyvét kaytdnnot -osiossa. “Tyoterveys ja tyo-
turvallisuus tuottavuustekijanad” -sivuston suora osoite
on: www.tyosuojelutietopankki.fi/tuottavuus




30

RautatieTEKNIIKKA 3 - 2007

Oy VR-Rata Ab urakoi
paallysrakennetoita
Turku-Toljala-radalla

Turun ja Toijalan valilla
uusittiin radan paallys-
rakennetta toukokuun
puolivalistd. Tyot alkoivat
Toijalasta ja ne kestivét elo-
kuun lopulle. Taita tehtiin
6isin ja aamupaivisin. Paal-
lysrakenteen uusiminen oli
taman kesan suurin perus-
korjaustyo rataverkolla, ja
sen toteutti Oy VR-Rata Ab.
Toiden tilaaja on Ratahallin-
tokeskus.

Viime vuonna paallysra-
kennetta uusittiin 60 kilomet-
rin matkalta Humppila-Lieto-
valilla. Tana kesana uusittiin
loput radan paallysraken-
teesta rataosilla Toijala-
Humppila ja Lieto-Turku.
Taoita tehtiin yhteenséa noin
128 kilometrin matkalla.

VR-Radan suurimmat
tyokoneet kaytdssa
Paallysrakennetbissa uu-

sittiin kaikki kiskot ja ratapol-
kyt. Liséksi radan sepelituki-

kerros puhdistettiin ja rou-
taeristetaan osittain. Paallys-
rakenteen vaihtotdiden jal-
keen raide asetettiin geo-
metrisesti oikeaan asemaan-
sa, viimeisteltiin ja hitsattiin
jatkuvaksi. Paallysrakenteen
uusiminen edellytti myds
mittavia turvalaite- ja sdhko-
ratatoita.

Tydmailla kaytettiin VR-
Radan suurimpia tydkonei-
ta, raiteenvaihtojunaa, kahta
sepelinpuhdistuskonetta,
useita raiteen tukemiskonei-
ta, sepelijunia, stabilisaatto-
reita, sdhkodratatyokoneita
seka tukikerroksen muotoi-
lukoneita. Ratapd6lkkyja
uusittiin tana kesana kaikki-
aan 31 000 kappaletta ja kis-
koja 123 kilometrid. TOissa
oli lahes 300 radan raken-
nuksen ammattilaista.

Ratatyot vaikuttivat
juna- ja tieliikenteeseen

Ratat6iden vuoksi Turun ja

Tampereen valisen radan
junavuoroja korvattiin tou-
kokuun puolivélista busseilla
aamuisin ja iltaisin. Junalii-
kenteelle oli tydmaa-alueil-
la asetettu nopeusrajoitus.
Osa Tampereen ja Turun
vélisestd tavaraliikenteesta
kiersi Hyvinkaalta ja Karjaalta
rantaradan kautta Turkuun.

Ratatdiden vuoksi oli usei-
ta tasoristeyksia ajoittain
suljettu. Tasoristeystoiden
aikana tieliikenne ohjattiin
korvaaville reiteille tai hoi-
dettiin erityisjarjestelyin.
Turun, Humppilan ja Metsa-
kansan ratapihoilla kuormat-
tiin toissa tarvittavaa sepe-
lia kaikkiaan noin 130 000
tonnia

Rautatiekuljetukset

tehostuvat -

turvallisuus lisaantyi
Paallysrakenteen uusimi-

nen Turku-Toijala-valilla on
osa kolmivuotista hanketta,

Paallysrakennetdita tehtiin disin ja aamupaivisin. Kuva: Soile Laaksonen / VR viestinta.

jolla parannetaan radan kun-
toa. Ratatbiden tavoitteena
on lisata junaliikenteen tur-
vallisuutta ja liikenteenvali-
tyskykya. Paallysrakenteen
vaihtaminen on myos pe-
rusedellytys sille, ettéd radan
suurin sallittu akselipaino
voidaan tulevaisuudessa
nostaa 25 tonniin. Talla het-
kella rataosan suurin sallit-
tu akselipaino on 22,5 ton-
nia.

Radan kantavuutta paran-
tamalla tavaravaunujen ak-
selipainoa voidaan korottaa
ja junissa voidaan kuljettaa
nykyista raskaampia kuor-
mia. 25 tonnin akselipaino
on Ratahallintokeskuksen
tavoitteena kaikilla tarkeilla
tavaraliikenteen kuljetusrei-
teilla. Korkean akselipainon
sallivia rataosia ovat nyt
Porin Mantyluodon ja Harja-
vallan vélinen rataosa, Lah-
den ja Keravan vélinen oiko-
rata sekda Hangon ja Kirknie-
men valinen rata.

Turku-Tampere-rata osa
junaliikenteen
runkoverkkoa

Tampereen ja Turun vali-
nen rata on yksi Suomen
vilkkaimpia. Se on seka
henkilo- etta tavaraliikenteen
kaytdssa. Rataosalla liiken-
noivissa kaukoliikenteen
junissa tehtiin viime vuonna
noin 670 000 matkaa.

Rata on osa tavaraliiken-
teen runkoverkkoa. Tavara-
liilkennetta Turku-Toijala-ra-
dalla kulkee vuodessa noin
1,7 miljoonaa tonnia. Niista
kolmasosa on vaarallisiksi
luokiteltuja aineita. Suurim-
mat tavaravirrat ovat Turun
satamaan seka Uuteenkau-
punkiin.

Turku-Toijala-rataosan pi-
tuus on noin 128 km. Rata-
osa on sahkaistetty, kauko-



RautatieTEKNIIKKA 3 - 2007

31

ohjattu ja varustettu junien
automaattisella kulunval-
vonnalla (JKV). Radan sah-
koistysty® kdynnistyi vuon-
na 1996 ja se valmistui vuon-
na 2000.

Turun ja Toijalan vélisen
radan rakentamisesta annet-
tiin asetus helmikuussa
vuonna 1874. Rata vihittiin
kayttvon Toijalan asemalla
vuonna 1876.

VR-Rata paallysrakenne-
toiden asiantuntija

VR-Rata urakoi paallysra-
kennetdissa tana vuonna
myos Seingjoen ja Oulun
sekd Rovaniemen ja Kemi-
jarven valilla. Yhtid uusii
my0ds Helsingin lImalan seka
Imatran ratapihoja, joissa
tehdaan paallysrakennetdi-
den liséksi turvalaite- ja séh-
koistystdita. Tampereella ra-
tapihan alittava Matkakes-
kustunneli seka Seinjoella
uusi ohitustie ovat VR-Ra-
dan ja sen tytaryhtion Me-
gasiirron merkittavimpia
suunnittelu- ja rakennusura-
koita tdnd vuonna.

VR-Rata tarjoaa radanpi-
don suunnittelu-, rakenta-
mis- ja kunnossapitopalve-
luja valtiolle, kunnille, sata-
mille ja rautatiepalveluja
kayttaville yrityksille. VR-

Rata on Suomen johtava
radanpidon yritys. Yli

90 % yrityksen liikevaih-
dosta tulee valtion rataverk-
koa hallinnoivan Ratahallin-
tokeskuksen tilauksista. Ra-

tojen rakentamisen ja kun-
nossapidon liikevaihto oli
viime vuonna 232,6 miljoo-
naa euroa ja henkildkunnan
maara noin 2 400 henkilda.

Kansainvalisid rautatiekuljetuksia

WE RAILTRANS

QOY RAILTRANS LTD
Mannerheimintie 160 B, Box 33, Fin-00271 HELSINKI, Finland
Telephone +358-9-5845 7320, Fax +358-9-5845 7330

sales@railtrans.fi

www.railtrans.fi

huolto ja varaosamyynti.
Tuotteet ja palvelut:

Trailer-Metalli Oy

Raskaan kuljetuskaluston valmistus,

Poikkea A-Katsastukseen-
tiedat autostasi enemman

Palvelemme joustavasti ja monipuolisesti kaikissa
autojen katsastuksiin liittyvissa asioissa.

epuutavaraperavaunut
erahtivaunut
evaihtolavaperavaunut
ejauhekuljetusperavaunut

Voit tulla katsastukseen ilman ajanvarausta tai
varata ajan - myos netista www.a-katsastus.fi.

Tervetuloal

=hetoniautot taydellisine varusteineen
=telitykset

ejarrujen huolto ja laskelmat
=erikoisvarusteiden asennus

emuutostyot

ekatsastukset
Ota yhteytta:
Trailer-Metalli Oy

=tdydellinen varaosapalvelu ja huolto

Helsinki:

Jarvenpai:

Hyryla:

Hakuninmaantie 5, p. 075 323 2100
Aleksis Kiven katu 17, p. 075 323 3590 Klovipellontie 5, p. 075 323 2180
Itavayla 47, p. 075 323 2240

Mikontie 10, p. 075 323 2250

Katsastus

Espoo:

Vantaa:

Tikkurikuja 1, p. 075 323 2990
Toinen Savu 8, p. 075 323 2980
Kiitoradantie 6, p. 075 323 3990

Hannuksenpelto 14, p 075 323 2190

Isonkiventie 4,p. 075 323 2230
Kerava:
Palopellonkatu 2, p. 075 323 3240

Raimo Poutiainen
Asemantie 52, 03100 NUMMELA
.| P(09) 222 4538, gsm 0400 839 187

PONTEK OY

KUTOJANTIE 2 E

02630 ESPOO

PUH. (09) 2530 4500
TELEFAX (09) 2530 4545

* Rakennustekniikka

GEOPALVELU OY

Ristimienkatu 2, 33310 Tampere « Rakennuttamispalvelu
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Oy VR-Rata Ab,
sahkoasennuskeskus turvaa
Vuosaaren sataman
rautatieliikennetta

Oy VR-Rata Ab, sdahkOasennuskeskus suunnittelee, rakentaa ja
toimittaa rautatien turvalaitteet rakenteilla olevaan Vuosaaren
satamaan. Toimitus kattaa paarataan yhdistyvan satamaradan,
satama-alueella olevan ratapihan seka Suomen pisimman
rautatietunnelin. Toimitukset ajoittuvat loppuvuoteen 2007 ja vuodelle

2008.

Oy VR-Rata Ab, sdhkoasen-
nuskeskus suunnittelee, ra-
kentaa ja toimittaa Vuosaa-
ren sataman rautatieliiken-
netta varten asetinlaitteen,
akselilaskentalaitteen seka
ohjauspisteen. Toimitus si-
saltaa laitteet ja niihin liitty-
van suunnittelu- ja rakenta-
misty6n satamaradalle, ra-
tapihalle sekd Suomen pi-
simpéaan rautatietunneliin.
Vuosaaren satamaradan
turvalaitteiden koko raken-
tamisprojektista ja asennuk-
sista vastaa Oy VR-Rata Ab.
Loppuasiakas on Vuosaaren
sataman liikenneyhteyksista
vastaava VUOLI-projekti,
jossa ovat mukana Tiehallin-
to, Ratahallintokeskus ja Me-
renkulkulaitos. Komponentit
toimittaa Siemens osakeyh-
tio.

VR-Radan toimittama ase-
tinlaite ohjaa ja turvaa Vuo-
saaren sataman tuloratapi-
han rautatieliikennettd mm.
varmistamalla, etta junat
kulkevat oikeita reitteja ja
oikeaa nopeutta halutuille
raiteille.

Akselilaskentalaitteen
avulla Vuosaaren ratapiha ja
satamarata yhdistetdan paa-
rataan Keravalla. Akselilas-
kentalaitteen avulla valvo-
taan junien kulkua Suomen

pisimmassa rautatietunne-
lissa, jonka pituus on 13,5
kilometria. Turvallisuussyis-
té tunnelin ovi on suljettuy, ja
se aukeaa junan lahestyes-
sd ovea. Asetinlaiteelle tu-
lee tieto myds tunnelin sa-
vusulkuverhoista, jotka es-
téavat savun levidamisen tuli-
palotilanteessa. Asetinlait-
teessa my®s huomioidaan,
etta tallaisessa poikkeusti-
lanteessa junaliikenne on
turvallista.

Satamaradan rautatielii-
kennetta valvotaan teknolo-
gialla omasta ohjauspistees-
ta, joka jatkossa liitetdaan
Eteld-Suomen junaliiken-
teen kauko-ohjausjarjestel-
maan. Silloin myds satama-
rataa valvotaan kauko-ohja-
uskeskuksesta. Satamara-
dalla arvioidaan kulkevan 20
junaa péaivassa, 10 junaa
molempiin suuntiin.

VR-Radan satamaradan
toimituksissa on huomioitu
yhteensopivuus paaradan
seka Etela-Suomen kauko-
ohjausjarjestelman teknolo-
gioiden kanssa. Etela-Suo-
men kauko-ohjausjarjestel-
man rakentamisesta Oy VR-
Rata Ab on solminut jo aikai-
semmin sopimuksen Sie-
mens osakeyhtion kanssa.
Kauko-ohjausjarjestelma

valmistuu kokonaisuudes-
saan vuonna 2010.
VR-Rata on aiemmin sol-
minut sopimuksen Vuosaa-
ren sataman liikkenteenhallin-
tajarjestelman rakentami-
sesta Siemens osakeyhtion
kanssa. Jarjestelman avulla

hoidetaan tieliikenteen oh-
jaus normaali- ja poikkeus-
tilanteissa. Sopimus solmit-
tiin vuonna 2006, ja toimitus
valmistuu syksylla 2007.

Teksti: Aarre Loppi

noin 2 200.

VR-konserniin kuuluva Oy VR-Rata Ab on
erikoistunut ratojen suunnitteluun,
rakentamiseen ja kunnossapitoon.
Palveluihin kuuluvat myds sahko- ja
turvalaiteurakointi ja kunnossapito seka
sahkon siirron valvonta- ja kayttopalvelut.
Yhtion kilpailukyvyn perustana ovat
pitkaaikainen kokemus, osaamisen
korkea taso ja erikoiskalusto. VR-Radan
liilkevaihto vuonna 2006 oli yli 232
miljoonaa euroa. Henkildstbn maara on
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Palvelutaso

PUHEENJOHTAJAN PALSTA

erinomaiseksi

telussa saadun lonkkavamman seuraukset on nyt

lopullisesti korjattu, ja totuttelen elamaan taas kah-
della terveelld jalalla uuden titaanisen lonkkanivelen an-
siosta.

Vuosia jatkuneet saryt jaivat leikkauspoydalle, ja kéve-
lemaan opettelukin on jo erinomaisen hyvassa vauhdis-
sa. Kuten varmasti moni muukin vastaavassa tilantees-
sa ollut, ajattelen kunnioituksella ladketieteellisen tekno-
logian kehitysté, joka mahdollistaa normaalin elaman, mm.
meille erilaisista nivelvaurioista karsiville.

Ennen muuta l[Ampimat ajatukseni suuntautuvat huip-
puammattitaitoisten ja motivoituneiden laékareiden, sai-
raanhoitajien, fysioterapeuttien ja muiden minua hoita-
neiden ammattilaisten puoleen. Toiminta oli hoidon kai-
kissa vaiheissa erittdin hyvin suunniteltua, turvallista,
tasmallistd ja ammattitaitoista. Kun viela henkiléstén
palveluasenne oli vahintéaan loistohotelliluokkaa, ei voi
muuta kuin hammastella ja koettaa kuvitella millainen laa-
tujarjestelma tuon kaiken takana piilee.

Oman alamme kuulumiset ovat jo pidemman aikaa ol-
leet padosin mollivoittoisia. Uutiset rautatieliikenteen
ongelmista ovat olleet niin usein toistuvia, etta lilkkenteen
sujuminen normaalisti ylittdd kohta uutiskynnyksen. Jos
lumipyryt eivét ole tukkineet vaihteita, tai ukonilmat se-
koittaneet turvalaitteita, niin ajolangan ripustimet ovat
katkenneet, Pendolino-runkojen yhdistéminen ei ole on-
nistunut, tai kaivinkone on katkaissut sahkopylvaan ha-
ruksia.

Kaiken kaikkiaan liikenteen tasmallisyys on ollut epéatyy-
dyttavalla tasolla. Media kritisoi meita kovalla kadella,
LVM:n korkea virkamies syyttad alaa julkisesti asenneon-
gelmista ja Liikkenneministeri pyytaa selvitysta. Onneksi
asiakkaiden sietokynnys on selvasti korkeammalla tasolla,
mista parhaimpana osoituksena on henkildliikenteen pit-
kaan jatkunut, ja kuluvan vuoden aikana Kerava-Lahti
oikoradan myé6ta jo vallan huikeaksi noussut matkusta-
jamaarien kasvu.

Negatiivisten tapahtumien kierre voi kuitenkin pysayt-
taa hyvan kehityksen ja pahimmassa tapauksessa jopa
kaantaa sen suunnan. Tydskentelemmepa sitten alan vi-
ranomaisten, operaattorin, konsulttien, rakentajien tai
kunnossapitdjien palveluksessa, on johtotéhtendmme
oltava rautatieliikenteen palveluja ostavan asiakkaan tyy-
tyvaisyys.

Seinillamme roikkuvien lukuisten sertifikaattien on muu-
tuttava kaytanndssa myos loppuasiakkaan kokemaksi erin-
omaiseksi palvelutasoksi. Jotta ponnisteluillamme olisi

Kirjoitan tata toipilaana. 13-vuotiaana jaakiekko-ot-

Puheenjohtaja Esko Salomaa

mahdollisuus johtaa tulokseen, on my®&s valtiovallan
vastattava omasta osuudestaan. Sinivihrean hallituksen
on nostettava rautateiden korvausinvestointeihin valtion
budjetissa osoitettavat maararahat pysyvasti tarpeiden
edellyttamalle tasolle. Vain néin voidaan merkittavasti va-
hentdad vanhenevista ratateknisista rakenteista ja jarjes-
telmista aiheutuvia hairidtilanteita ja taata rautatieliiken-
teelle mahdollisuudet palvella asiakkaita vahintaan nai-
den odotuksia vastaavalla tasolla.

Jotta rautatieliikenne voisi jatkaa kasvuaan, ja ndin vastata
omalta osaltaan mm. ilmastonmuutoksen tuomaan haas-
teeseen, on Hallituksen liséksi nopeutettava kdynnissé ole-
via, ja kdynnistaa uusia rataverkon kehittamisinvestoin-
teja. Kerava-Lahti oikoradan rakentaminen osoitti, etta rau-
tatierakentamisessa kustannusarviot pitavat.

Valmistuttuaan oikorata on osoittanut, ettd uusia mat-
kustajia juniin riittdd, kunhan tarjonta vastaa asiakkaiden
tarpeita ja odotuksia. Yleinen mielipide on kdantymassa
joukkoliikennemydnteisyyden suuntaan, eikd omalla au-
tolla kulkemisessakaan ole endd sellaista hohtoa, kuin oli
matalamman elintason vuosina.

Joukkoliikennemuodoista ymparistoystavallisimpana,
raideliikenteelld on oltava keskeinen asema maamme lii-
kennestrategiassa. Vain ndin toimien voivat monet halli-
tusohjelmaan kirjatut hyvat ajatukset muuttua todeksi.

Tulevaisuus on raiteilla
Esko Salomaa
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Esko Luoto
paaluottamusmies

Ajankohtaisia

tydmarkkina-asioita /

ata kirjoitettaessa val-

I taosin lomat ovat ta-

kanapain. Toivottavas-

ti lomalla on rentouduttu ja

keratty voimia loppuvuoden

ponnisteluihin niin tydssa

kuin edunvalvonnassa.

Edessa on tyotelids mutta

mielenkiintoinen ja haasta-
va syksy.

RTL ry on valmistautunut
tuleviin tyéehtosopimus-
neuvotteluihin keskittyen
lahinna tes:in tekstikysymyk-
siin. Neuvotteluja ei ole viela
kaynnistetty ja nayttaa, etta
ne kadynnistyvatkin vasta
syyskuun loppupuolella.

Uusi yhteistoimintalaki

Uusi yhteistoimintalaki as-
tui voimaan 1.7. 2007. Lain
tarkoituksessaja sen eri yh-
teistoimintamenettelyja kos-
kevissa saédnnoksissa koros-
tetaan aikaisempaa enem-
man yhteistoiminnan hen-
ked ja yksimielisyyteen paa-
sya.

Uuden lain mydta tyonan-
tajalla on velvollisuus antaa
henkildstéryhmien edusta-
jille varsin kattavasti tietoja
yrityksen taloudellisesta ti-
lasta, palkoista ja tydsuhteis-
ta. Samoin yhteistoiminta-
neuvotteluissa on laadittava
vuosittain yrityksen henkilo-
suunnitelma ja koulutusta-
voitteet tyontekijdiden am-
matillisen osaamisen yllapi-
tamiseksi ja edistamiseksi.
Vanhassa laissa ei puhuttu
tavoitteista eika niiden laa-
timisesta yhdessa. Yhteistoi-
mintaryhmissa toimivien
henkildston edustajien tulee

valvoa, ettd uuden lain edel-
lyttamat velvoitteet toteutu-
vat.

Vuorotteluvapaa

Vuorotteluvapaajarjestel-
ma jatkuu edelleen maara-
aikaisena. Nykyinen maara-
aikainen laki on voimassa
vuoden 2007 loppuun ja sita
on paatetty jatkaa edelleen
kahdella vuodella. Vakinais-
taminen lykkdantyy sen
vuoksi, etté tydmarkkinajar-
jestot eivat paasseet yksi-
mielisyyteen vuorotteluva-
paan kustannusten jakami-
sesta.

Vuorotteluvapaa voi kes-
t&da minimissaan 3 kuukautta
ja maksimissaan lahes vuo-
den. Vuorotteluvapaasta on
sovittava tydnantajan kans-
sajavapaalle on mahdollista
lahted vain jos sijaiseksi l6y-
tyy tydvoimatoimistossa
tyottdmané oleva tydnhaki-
ja.

Jarjestoissa tapahtuu

Autokatsastusalan edun-
valvonta keskittyy palkan-
saajajarjesto Pardiaan.

Moottoriajoneuvojen Kat-
sastusmiehet ry liittyivat Tek-
niikan ja Tiedon Toimihen-
kilot TTT ry:n jasenjarjestok-
si 1.7.2007 ja tata kautta
Pardiaan. Aiemmin liitto
kuului Helsingin Insinorit HI
ry:een, joka on akavalaisen
Uuden Insinddriliiton jasen.

Moottoriajoneuvojen Kat-
sastusmiehiin kuuluu lahes
100 esimiesta ja asiantunti-
jaa.

Uuden jarjestaytymisen
kautta katsastusalan suurim-
man yrityksen, A-Katsastus
Oy konsernin kaikki henkil6-
yhdistykset kuuluvat STTK-
laiseen Pardiaan. Kaikkiaan
katsastusalalla tytskentelee
1140 pardialaista henkil6a.

Logistiikka STTK

Kuljetusliitot STTK perus-
tettiin 2001 merenkulkujar-
jestdjen aloitteesta tayden-
tdmaan pitkdan toimineen
merenkulun neuvottelukun-
nan toimintaa STTK:n kulje-
tusaloilla. Nykyisen nimen-
sa neuvottelukunta otti vuo-
den 2006 lopulla. Neuvotte-
lukunta on osallistunut aktii-
visesti logistiikan toimialal-
la kdytyyn vuoropuheluun ja
julkaissut yhdessa Elinkeino-
elaman Keskusliiton (EK) ja
Suomen Ammattijarjestojen
Keskusliiton (SAK) kanssa
kannanottoja alan kilpailuky-
vyn yllapitamiseksi.

Logistiikka STTK edustaa
kaikkia liikennemuotoja ja
monipuolisesti alan infra-
struktuurin toteutusta.
STTK:n jasenliitoissa on
edustettuna tie-, rautatie- ja
lentoliikenne seka merenkul-
ku. Liséksi jasenjarjestdissa
on edustettuna vaylaston
suunnittelu, vaylavirastojen
hallinnot, liikennointia har-
joittavien yritysten henkilés-
t0 ja turvallisuudesta vastaa-
vien organisaatioiden hen-
kilosto.

Neuvottelukunta koostuu
eri alojen ja liittojen alojen
sopimustoiminnasta vastaa-
vista asiamiehista. Neuvot-

telukunta kokoontuu 5-6
kertaa vuodessa ja asiantun-
tijoista muodostettu laajen-
nettu kokoonpano noin 1-2
kertaa vuodessa. Lisaksi
neuvottelukunta pitaa yh-
teyttd sahkoisesti ajankohtai-
sista alan asioista. RTL ry:lla
on edustus neuvottelukun-
nassa.

STTK:n elinkeino-
poliittinen seminaari

STTK jarjesti elinkeinopo-
liittisen seminaarin Viking
Line M/S Mariellalla 26.-
28.8.2007. Seminaarissa
kasiteltiin elinkeinopolitiik-
kaan liittyvia kysymyksia,
Suomen kilpailukykya ja in-
novaatiopolitiikkaa seka ka-
siteltiin logistiikka STTK:n
kannalta hallitusohjelmaa.
Alustajina oli eri alojen vai-
kuttavia henkiloita.

Seminaarin avauksessa
puheenjohtaja Mikko Méaen-
paa kasitteli globalisaation
tuomia vaikutuksia tyoela-
massa. Yksi avainkysymys
on, milla evailla Suomi me-
nestyy globalisoituvassa
maailmassa. Haasteeseen
vastataan pitkalti panosta-
malla koulutukseen ja osaa-
miseen. Lisaksi Suomen
tulisi olla kiinnostava alue ul-
komaisille investoinneille.

Euroopassa kaydaan par-
haillaan laajaa keskustelua
tydelaman joustojen ja toi-
saalta yksittaisen tyontekijan
turvan lisdédmisesta. Myos
tyomarkkinoilla on sopeu-
duttava globalisaation tuo-
miin muutoksiin.

Maailmanlaajuisesti toimi-
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vat ammattijarjestot ovat
solmineet useiden kymme-
nien yritysten kanssa sopi-
muksia, joissa yritys sitou-
tuu noudattamaan ILO:n
tybelamaa koskevia saanto-
ja. Joukossa on monia poh-
joismaisia, erityisesti ruotsa-
laisia yrityksia. Hieman ma-
sentavaa on se, etta yksi-
kaan suomalaisyritys ei ole
viela tallaista sopimusta teh-
nyt, totesi Méenpéaa puhees-
saan.

Osastopaallikkd Antti Su-
vanto Suomen Pankista ka-
sitteli Suomen kilpailukyky-
nakymia. Aihettaan han la-
hestyi valottaen maailman-
talouden kasvua todeten,
ettd kasvu jatkuu edelleen ja
se antaa mahdollisuuksia
myo6s Suomelle. Hairiot ra-
hoitusmarkkinoilla varjosta-
vat kehitystéd samoin kuin
nousukauden jalki-ilmio,
kiihtyva inflaatio.

Tulevaisuuden suuntana
Suvanto néki, etté teollisuu-
den BKT-osuus kaantyy uu-
delleen alenevaan suuntaan
myds Suomessa. Tavaratuo-
tannossa palvelukompo-
nenttien osuus kasvaa ja
palvelujen suhteelliset hin-
nat nousevat.

Loppuyhteenvedossaan
Suvanto listasi seuraavia na-
kymi&. Maailmantalouden ja
maailmankaupan nopea
kasvu antaa mahdollisuuk-
sia Suomelle. Suomessa
hinta- ja palkkainflaatio on
kiihtymassa ja hairiot rahoi-
tusmarkkinoilla varjostavat
kehitysta.

Kauppa- ja teollisuusmi-
nisteri Mauri Pekkarisen ai-
heena oli elinkeinopolitiikka.
Alustuksessaan ministeri
Pekkarinen keskittyi elinkei-
no- ja tyollisyyspolitiikkaan.
Vuoteen 2020 mennessa yli
65 -vuotiaita on 300 000
enemman kuin nyt ja vastaa-
vasti 16 - 64 -vuotiaiden
maara vahenee noin 130
000 ihmisella. Tama tulee
olemaan haaste Suomen
tyoémarkkinoille niin etta tur-
vataan kilpailukyky. Kysy-
mys kuuluukin, miten saa-
daan tydelamaan “liséa ih-
misia” ja miten tuottavuut-
ta voidaan parantaa?

Toisena aiheena Pekkari-
nen kasitteli innovaatiopoli-
tiikkaa. Innovaatiopolitiik-

kaan han listasi koulu- ja tie-
depolitiikan, teknologiapoli-
tiikan ja yrityspolitiikan. Tut-
kimus- ja kehittamispolitii-
kassa Suomi sijoittuu hyvin
ollen kolmannella sijalla heti
Ruotsin ja Israelin jalkeen.

Osaamiskeskusjéarjestel-
ma&a ollaan uudistamassa
niin, etta tulee alueelliset
klusterit liittyen koulutuk-
seen, tutkimukseen ja teol-
lisuuteen. Ministerin nake-
myksen mukaan tulevaisuu-
dessa tullaan keskittyméaan
seuraaviin viiteen klusteriin:
ICT, metsa ja puu, hyvinvoin-
ti, ymparisto ja energia seka
koneenrakennus ja teknolo-
gia.

Strategisen huippuosaa-
misen varmistamiseksi kar-
toitetaan markkinaehtoisia
riskinottajia julkisen rahoi-
tuksen liséksi. Tydmarkkina-
laitokset tulisi saada mukaan
rahoittamiseen.

Hallitus tulee tukemaan
yrittajyyspolitiikkaa. Kohtei-
na Pekkarinen mainitsi kai-
vosalan (huikeat kasvuodo-
tukset), matkailualan ja etta
turvataan osaaminen (luo-
daan valmiudet).

Lopuksi ministeri mainitsi
tydelaman muutokset. Pai-
nopisteind ovat ammatilli-
sen liikkuvuuden ja koulu-
tuksen lisddminen, tyossa
jaksaminen seka etta tyollis-
tajien toimintaympaéaristo
turvataan. Kaikki toimenpi-
teet tulee suunnitella niin,
ettd tyontekijalle saadaan
joustavuutta ja turvaa.

Suomen Akatemian paa-
johtaja Markku Mattila ka-
sitteli innovaatiopolitiikkaa
[ahtokohdista tutkimus- ja
kehittdmistoiminta Suomes-
sa seka julkisen tutkimusra-
hoituksen toimijat. Suomen
tutkimus- ja kehittamisjarjes-
telméan vahvuuksina on
Mattilan nakemyksen mu-
kaan mm. poliittinen yhteis-
ymmarrys tutkimuksen mer-
kityksesta yhteiskunnan ke-
hittdmisessa, yhteistyoky-
kyinen tiede- ja teknologipo-
liittinen jarjestelmé& seka
aktiivinen ja toimiva kansal-
linen ja kansainvélinen yh-
teistyd ja vaeston korkea
koulutustaso.

Opetusministeri Sari Sar-
komaan aihe kasitteli koulu-
tuspolitiikkaa 2010-luvulle.

Esityksessaan opetusminis-
teri totesi, etté tavoitteena on
luoda maailman paras inno-
vaatioymparistd Suomeen.
Huolena on véaeston ikaan-
tyminen ja se, miten saa-
daan kaikki nuoret perus-
koulun jalkeen koulutuk-
seen. Hallitus tulee uudista-
maan talla kaudella myds
aikuiskoulutuksen ja AMK -
kentassa tullee tapahtumaan
muutoksia tulevina vuosina
(alueellinen yhteistyo + yli-
opistot). Lopuksi Sarkomaa
kantoi huolta tyo- ja perhe-
elaman yhteensovittamises-
ta.

Hallitusohjelma

Kasitellessaan hallitusoh-
jelmaa, logistiikka STTK kiin-
nitti huomiota rautateiden
nakokulmasta mm. seuraa-
viin asioihin.

STTK:n mielesta hallituk-
sen likkennepoliittinen linja
on perusteiltaan oikean
suuntainen. STTK tulee vai-
kuttamaan omalta kannal-
taan tarkeisiin asioihin eri
tahojen kesken pidettavilla
yhteyksilla.

STTK edellyttaa pitkajan-
teista liikennepolitiikkaa ja
rahoitusta ja muistuttaa hal-
litusta hankkeiden Kkiireelli-
syydesta. Logistiikkakustan-
nusten alentaminen on hyva
tavoite, mutta se ei saa pe-
rustua palkkaus- ja tybehto-
jen tinkimiseen. Kustannuk-
sia voidaan karsia paranta-
malla logistiikan sujuvuutta
eri kuljetusmuotojen kesken.

Venéjan rajaliikenteen on-
gelmien ratkaisemisessa
yhtena keinona logistiikka
STTK néakee rautatiekuljetus-
ten edelleen kehittdmisen
(konttijunat, autojenkuljetus-
junat).

Turvallisuus- ja huoltovar-
muudessa on turvattava kul-
jetusten omavaraisuus kai-
kissa tilanteissa ja kaikissa
kuljetusmuodoissa.

Raideliikenteen kilpailuky-
ky on taattava, huomioiden
liikennemuodon ympéaristo-
ystavallisyys ja turvallisuus.

Kilpailutus ei ole STTK:n
mielesta tehokkain ja kesta-
vin tapa parantaa raideliiken-
teen palvelutasoa ja houkut-
televuutta.

Liikennesektorin tutkimus-

ja kehitystoimintaan tulee
panostaa suunniteltua
enemman. Tarvitaan uusi
tutkimus- ja kehittamiskes-
kus, joka ottaa johtavan roo-
lin alan tutkimuksessa.

Vaylavirastojen yhdistami-
sen selvityksessa on oltava
mukana myds alan jarjestot.

Hallituksen tulee huoleh-
tia siitd, ettd Suomen erityis-
olosuhteet huomioidaan
EU:n lainsdadantbuudistuk-
sissa.

Hallituksen on pikaisesti
ratkaistava ongelmat, mitka
liittyvat Vendajalta tuotavan
puun tulleihin.

Hallituksen
budjettiesitys

Hallitus sai talousarvioesi-
tyksensa valmiiksi perjantai-
na, 31.8.2007. Esityksen
maararahat ovat yhteensa
43,1 miljardia euroa. Talous-
arvioesitys on kaksi miljar-
dia euroa ylijaggdmainen. Yli-
jaama esitetaan kaytettavak-
si valtionvelan lyhentami-
seen.

Rautateita ajatellen ei tu-
leva vuosikaan lupaa mitaén
hyvaa, vaikka Savonlinna-
Huutokoski rataosan perus-
korjaukseen tulikin 42 mil-
joonaa euroa. Rataosa on
tarked puutavarakuljetuksil-
le. Keharadan suunnittelua
jatketaan ja sen rakentami-
nen alkaa 2009.

Rataverkon korvausinves-
tointeihin hallitus esittaa 132
miljoonaa euroa. Jotta rata-
verkon nykyinen yllapito,
kehittdminen ja kunnossapi-
to pystyttaisiin turvaamaan,
olisi maararahan oltava va-
hintdédn 60 miljoonaa euroa
suurempi. Pahimmassa ta-
pauksessa edessa on huo-
nokuntoisimpien rataosien
sulkeminen. Hidas rataver-
kon tason kohentaminen on
este rautateiden kilpailuky-
vylle (nopeudet, akselipai-
not). Maararahan niukkuus
tulee nakymaan junien myo6-
héstymisina ja nopeus- seka
painorajoituksina. My6s
Seindjoki-Oulu rataosan
perusparannus tulisi ehdot-
tomasti saattaa nopeammin
paatokseen. Nykyrahoituk-
sella perusparannus kestaa
14 vuotta!
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Opit ensimmaisesta VIS2
huollosta

Ensimmainen Sm4:n VIS2 huolto oli ja meni. Seuraavakin on jo tata
luettaessa erittain hyvalla mallilla. VIS2 huolto on laatuaan ensimmainen
koko sarjalle ja uutta on myads se, ettd Sm4 on siirretty konepajamaailmaan.
Huolto on sen verran iso ja aikaa vieva, ettd varikko ei ole en&da oikea paikka
huollon tekemiseen.
Miten kaikki meni ensimmaisessa huollossa ja mité opittiin?

ARD

Vaunusahkodasentaja Pekka Ranta, elektroniikka-asentaja Saana-Mari Motténen, tydnjohtaja Matti Salmenharju ja putkiasentaja Mauno
Rautiainen suunnittelupalaverissa Sm4:n katolla.

m4 juna numeroltaan
6402 tuli VIS2 huol-
toon 11.5 ja huolto
saatiin valmiiksi 30.7. Kaiken
kaikkiaan huolto sujui varsin
hyvin. Pienta viilausta siel-
1a téalla toki 16ytyy, mutta jos
katsotaan kokonaisuutta,
voidaan sanoa ensimmai-

sen VIS2 huollon sujuneen
varsin hyvin.

Kokemukset
junapuolelta
- Ensimmaiseksi VIS2

huolloksi huolto sujui todella
odotettua paremmin. Kun

palasin lomilta, ei kaynyt
mielessa, etta juna olisi jo
l[ahtenyt pajalta, mutta niin
vain oli, kertoo ty6njohtaja
Matti Salmenharju.

- Toki pienia ongelmiakin
oli ja niité aiheuttivat I&hin-
né jotkut vield puuttuvat
nostoapuvélineet ja nostu-

ri. Hieman isompia olivatkin
sitten materiaaliongelmat.
Materiaaliongelmat olivat
kylla nyt taysin Hyvinkaan
konepajasta riippumatto-
mia, mainitsee Salmenhar-
ju ja lisaa ettd asia on nyt
puitu ja sovittu uusista jar-
jestelyista. Materiaaliongel-
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mat heijastuivat huollossa
muun muassa siten, etta
jarrukeskuksiin ei saatu ke-
rattya taydellista materiaali-
pakettia.

- Pidimme tiettya varovais-
ta linjaa eli valtimme “kaik-
ki vaan kasaan ja pois” tyy-
listé tyoskentelyd. Ne osat
otettiin irti mitka tiedettiin
pystyttavan taalla huolta-
maan tai vaihtamaan uu-
teen/huollettuun osaan, to-
teaa Salmenharju.

Elektroniikka-asentaja
Saana-Mari Mo6ttonen ker-
too, ettéd huoltoty6t alkoivat
junan MT-vaunusta eli paa-
muuntajan sisaltavasta
paasta.

- Saimme MT- paan mel-
kein valmiiksi ennen kuin
varaosia alkoi tulla toiseen-
kin paahan ja paasimme
aloittamaan tyot myos M-
vaunussa, toteaa Saana-
Mari Mottonen. Saana-Mari
vastasi myds junan info-jar-
jestelman huollosta ja testa-
uksesta, joka oli myds aivan
uusi jarjestelmatuttavuus
junaverstaalla.

Tyoskentelypaikka raken-
nettiin konepajan tiloihin
varta vasten Sm4 junan
huoltoja varten. Paikka nayt-
t&4 onnistuneen varsin hy-
vin pientd kauneusvirhetta
lukuun ottamatta.

- Huoltotasot ja -monttu
ovat todella hyvat. Muuta-
mia turvallisuuteen vaikutta-
via parannuksia kuten lisa-
kaiteita ja portteja tehtiin
tyoskentelypaikalle. Nosturi
vain saisi nostaa hieman
korkeammalle, toteaa Sal-
menharju, mutta lisaa, etta
mitaén ei jadnyt kuitenkaan
tekematta pienen nosturion-
gelman takia.

- Nosturin nostokorkeu-
den lisdamiseen on pari
kolme vaihtoehtoa. Ne kaikki
kuitenkin sisaltavat omat
hyvét ja huonot puolensa,
kertoo verstaspaallikko Jaak-
ko Toikka. Mikali nostokor-
keutta halutaan lisaté kun-
nolla, pitda vanhan pikakor-
jaamon nosturiratoja katkoa.
Yksi vaihtoehto on kayttaa
pikakorjaamon puolen nos-
tureita mika taas aiheuttaa
enemman tai vahemman
ongelmia tuotannossa.

Salmenharju kertoo, etta
suurjannitetestit paatettiin

tehd& Helsingin varikolla,
koska konepajan testaushal-
lissa ei ole huoltotasoja, eika
juna mahdu kokonaan sin-
ne sisalle. Hyvinkaalla ei ajo-
johtoa ole edes ajateltu 7-
raiteen huoltopaikalle.

- Olisimme joutuneet siir-
tdmaéan junan aina takaisin
omalle huoltopaikalleen ul-
koa ajolangan alta jos testa-
uksissa olisi ilmennyt jokin
vika. Sisalla vika olisi korjattu
ja juna viety sen jalkeen ta-
kaisin ulos. Turhaa edesta-
kaista liikennetta olisi ollut
liikkaa. Helsingin varikolla
huoltotasojen toiminnalli-
suus suurjannitetestauksiin
sisalla hallissa on todella
hyvéa, mainitsee Salmenhar-
ju.

Sahkodhuollon sisaltéa
vield hierottava

VIS2 huollossa melkoinen
maara komponentteja siirtyi
elektroniikkaosaston huollet-
tavaksi. Elektroniikkavastaa-
va Lasse Laatta kertoo, etta
ensimmaisessa huollossa
pyrittiin seuraamaan valmis-
tajan huolto-ohjelmaa, mut-
ta myds kartoittamaan ns.
turhat kohteet.

- Jalkeenpain kokonaisuut-
ta katsoen taytyy sanoa, etta
olen jopa itsekin positiivises-
ti yllattynyt tdiden sujumi-
sesta. Komponentteja irro-
tettaessa ja takaisin asennet-
taessa sattuu kuitenkin mo-
nesti yllatyksia.

- Nyt etenkin lisana huol-
toon tulleen tehoelektronii-
kan huolto sujui erittain hy-
vin. Tasta kiitos kuuluu hy-
vin tehdylle ennakkovalmis-
telulle kuin my®s elektroniik-
ka-asiantuntijamme Marko
Ikosen tekemalle testauslait-
teelle ja Helsingin varikon
elektroniikka-asentajien etu-
kateen antamalle testaus-
avulle, kertoo Laatta tyyty-
vaisena.

Edellda mainitut asiat Laatta
kertoo luoneen hyvét valmi-
udet huoltotydlle ja kun
elektroniikkaosastolle saatiin
hankittua viela yksi vuokra-
mies omien liséksi huoltotoi-
té tekemaan, tyot sujuivat.

Jos tyot sujuivat elektro-
niikan osalta oikein hyvin,
nain tapahtui myos sahko-

konekorjaamolla, joskin talta
osin huoltotydn sisaltéa tul-
laan vield hieman hiero-
maan.

- Pienmoottoreiden laake-
rointeja tuli tehtévaksi valta-
vasti ja tata puolta on kehi-
tettava. Kannattaako kaikkia
moottoreita huoltaa jos kyse
on muutaman kympin mak-
savasta laitteesta, pohtii
Laatta.

Han lisda osassa mootto-
reita havaitun, ettd laakeri-
en vaihdosta ei ollut mitaén
hyotya ja osa moottoreista
havaittiin prassatyiksi, kerta-
kayttoisiksi tarkoitetuiksi
moottoreiksi.

- Asiaa pitaa viela kartoit-
taa paremmin, mutta osto-
toimen kanssa on jo jonkin
verran saatu hankituiksi so-
pivia moottoreita, mainitsee
Laatta.

- Kun telikorjaus saadaan
pyorimaan, tulevat kuvaan
mukaan myds ajomoottorit,
mutta se on rutiinitydta kuin
myos isohkon painekytkin-
eran kalibrointi ja paskatkai-
sijan huolto. My6skaan paa-
katkaisijan kanssa ei tule
mitdan ihmeellista esille. Se
kun on sama kuin Pendolin-
0ssa ja Sr2:ssa, toteaa Las-
se Laatta.

Evaat seuraaviin VIS2
huoltoihin

Sm4 on junatyyppi jonka
kanssa Hyvinkaan konepa-
jan tydntekijat ovat aiemmin
olleet varsin vahan tekemi-
sissa. Vain pari asentajaa on
ollut hieman pidemman jak-

son Helsingin varikolla tutus-
tumassa junan salaisuuksiin.

- Ensimmainen huolto toi
heti lahes joka osa-alueelta
sen verran tietoa ja koke-
musta, ettd seuraavassa
VIS2 huoltoon tulevassa
junassa saatu oppi on luon-
nollisesti kaytdssa. Nyt tie-
detdén esimerkiksi mita pi-
taa purkaa ennen kuin tilaan
ilmastointi- ja poistokanavi-
en nuohoojan paikalle, tote-
aa Matti Salmenharju.

- Ensimmainen juna oli
hieno tilaisuus oppia junaa
ja ndhda sita paljon perus-
teellisemmin kuin pelkkien
varikolta tulleiden kompo-
nenttien kautta, varsinkin
uudelle elektroniikka-asian-
tuntijallemme, Jani Kiiskel-
le, analysoi Laatta.

- Paljon opittiin ensimmai-
sesta ja seuraavasta opitaan
vield lisda eli toinen juna
viedadan samaan tapaan lapi,
mutta nyt hieman viisaam-
pana.

VIS2 huollon liséksi junaan
oli tarkoitus tehda myds
kaupallisen ilmeen kohen-
nus, mutta sita ei sitten kui-
tenkaan sisallytetty ohjel-
maan. Tekijoiden harras toi-
ve on, ettd myos siihen pa-
nostettaisiin eli muun muas-
sa penkkeihin, verhoiluun ja
keulan kuntoon.

Teksti ja kuvat:
Arto Saartenkorpi
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Laiva-, likennevaline- ja
sahkolaiteteollisuuden
ohutlevytuotteet ja
sahkodnjakelujarjestelmat

KMT Group Oy
PL 116, 38701 Kankaanpaa
Puh. (02) 573 11, Fax (02) 573 1333
e-mail:kmt@kmt.fi

UTP. HITSAUSALAN
ERIKOISTUOTTEET

Hitsausalan asiantuntija

SUOMEN ELEKTRODI OY
Vattuniemenkatu 19 (PL 3)
00211 HELSINKI
P (09) 4778 050
Fax (09) 4778 0510
E-mail weldexpert@suomenelektrodi.fi
www.suomenelektrodi.fi

&Castrol
FAdveantage

* Voiteluaineet

« Tydstonesteet

* Pintakdsittely
Telko Group Voiteluaineet
www.telkogroup.com/voiteluaineet
voiteluaineet@telkogroup.com

A distributor of Castrol products

Teddington Engineered
Solutions Ltd

PALJETASAIMIA TOIMITTAA

Hilipa Oy

Asolantie 23, 01400 VANTAA
Puh. (09) 871 4402 Fax (09) 871 4450

[RZH BELLOWS EXPANSION JOINTS

Siikalammentie 4, 74300 Sonkajérvi
p. (017) 762 001 fax (017) 762 055.
Sormunen 0400 286 444, Komulainen 0400 570 922

* Raiteiston peruskorjaus— ja kunnossapitotytt
* Raiteen jatkuvaksihitsaustyGt (termiitti- ja kaarihitsaus)
* Junaturvallisuus- ja turvamiespalvelut *Lavettisiirrot
* Raiteillaliikkuvat kaivinkoneet tuntiveloituksella.

LUJITUS-
TEKNIIKKA OY

« Ruiskubetoni- ja hiekkapuhallustyot
* Muovi- ja sementti-injektoinnit
» Massaliikuntasaumat
= Kallionlujitustyot
= Sillankorjaustyot

Juvantasku 1, 02920 ESPOO
Puh. (09) 849 4440 Fax (09) 8494 4444

LOVAL

VASTUKSILLA
Lampoba joka lahtbon
My0Os rautateille
vaihteisiin

LOVAL OY

PL 112

07901 LOVIISA

Puhelin: (019) 517 31
Telekopio: (019) 532 955

LovAaV www.loval fi

Plasser & Theurerin edustaja Suomessa

Oy Condux Ab

Toolonkatu 7A, 00100 Helsinki
Puh./fax (09) 491 660
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Kaanny puoleemme,
mikali etsit
Insindorirakentamisen

0saajaa
www.megasiirto.fi

Comforta?

-@- RAUMA STEVEDORING

Oy Rauma Stevedoring Ltd

PO.Box 68, FIN-26101 Rauma
Tel. +358 2 831 21, Fax +358 2 831 2444
E-mail: headoffice.rst@raumasteve.fi

WE CARE

www.raumastevedoring.fi
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Nainen, tyo ja Perkules

Aluksi oli nainen ja tyd. Ty6 oli hdnen eldmassaan numero
yksi. Oli ollut aika, kun perhe oli vield kasassa ja han eli ainoas-
taan perheelleen, silloin tyd oli ollut se valttamattdmyys, mika
lisési séarpimen maaraa ruokapoydassa.

Sittemmin lapset aikuistuivat ja lahtivat omille teilleen. Mu-
kaan lukien aviomies, joka ei aikuistunut.

Naisen tydpaivat pitenivat pitenemistaan, samassa tahdis-
sa kuin univelka.

Nainen ei valittanyt. Hanelle maistuivat niin tyo, kuin vali-
palat, joita kumpiakin alkoi kertya tyopdydalle. Naiselle sopi
tama asetelma. Niin kauan, kuin han muisti, tdit4 oli ruuhkak-
si asti. Sen jalkeen, kun perhe oli haipynyt teilleen, oli nainen
jaényt yha myohaisemmaksi tydpaikalleen, kunnes tuli aika,
kun han ei enda malttanutkaan joka y6 menna kotiin nukku-
maan. Kun viimeinenkin tytkaveri oli poistunut ja vahtimes-
tari kiertanyt kaytavilla, nainen lukitsi huoneen oven ja kieputti
auki poydan alle piiloittamansa superlon-patjan, peittoineen
ja tyynyineen.

Seuraavaksi hén otti komerosta kassin, jossa oli mm. yopaita
ja tohvelit.

Pienen iltapalan jalkeen hén oli valmis jatkamaan toitaan.
Aamuydlla han lopetti, ottaakseen nokoset, etté ehtisi kayda
suihkussa ennen aamuvirkkuja tulijoita.

Eihdn kenenk&an terveys kesta loputtomiin moista. Vahan
kerrassaan alkoi naisen yleiskunto heiketd. Hanta vasytti kai-
ken aikaa, silla ulkoilu oli jaényt.

Kun hén ei sitten erdana iltana muistanut virittaa kelloa soi-
maan aamulla, vaan herdili vasta, kun tyokaverit seisoivat patjan
ympaérilla ihmettelemassd, oli paatds selva. Laakarin ja heti.

Tyoterveyslaakari, joka oli koulutukseltaan psykiatrian eri-
koislaakari, maarasi naisen pitkalle toipumislomalle. Tasta
kéantyi uusi lehti naisen elamassa.

Koska ulkoilu tulisi olemaan tarked tekija toipumista ajatel-
len, paatti han hankkia itselleen lenkkikaverin. Paras kaveri olisi
ehdottomasti koira.

Pentua han ei halunnut. Pennusta tulisi niin iso tyo. Se pi-
taisi kouluttaa sisasiistiksi, ennen kuin mistéén tulisi mitaan.

Nainen soitteli kenneleihin ja l6ytdkoirataloihin. Eraén ker-
ran han huomasi lehdesséa pienen ilmoituksen. Opaskoiraksi
ajateltu koira myytavana edullisesti.

Siina olisi ainakin valmis yksilo, nainen ilahtui ja soitti heti,
kuullakseen koiran olevan vield vapaana.

Seuraavan péaivana han sopi tapaamisen koiran kasvattajan
luona. Laiha, alakuloisen n&dkdinen mies otti naisen vastaan.

Koira kuului olevan véhan liian omapainen opaskoiraksi. Vahan
niin kuin minakin, nainen tuumasi. Me tullaan varmaan hyvin
juttuun.

- Nyt olisi kiva tavata koira. Mik&a sen nimi olikaan?

- Perkules, alakuloinen mies sanoi.

- Anteeksi? Nainen ei ymmartanyt.

- Perkules. Se on sen nimi. Mies raotti ovea ja huusi koiraa:

- Tulehan sisaan, Perkules! Mitédan ei tapahtunut.

- Ei se ole tottelematon, se on vaan saattanut eksya.

- Omalle pihalleen?

- Omalle pihalleen. Kylla se sielté aina l16ytyy. Joku noutaa.

Eika kestanyt kauaa, kun Perkulesta tuotiin pihan toisesta
paasta omalle ovelleen.

- Paivaa Perkules, nainen sanoi ja oli tyytyvéinen, kun rap-
pujen eteen tuotu karvaturri ojensi tassua. Viksu poika!

Naisen puolesta koirakaupat ly6tiin kiinni heti, samana ilta-
na ja Perkules narun paassa han palasi sina iltana kotiinsa.

- Meista tulee kuule hyvat kaverit, han sanoi ja koira mu-
rahti tyytyvaisena.

Kun eras tuttu jonkin ajan paasta tarjosi naiselle erdakamp-
paansa lainaksi, ei nainen pahemmin miettinyt, kun vastasi
mydontavasti.

- Sielld luonnon helmassa mieli tasaantuu ja univelat mak-
setaan, nainen sanoi koiralle, joka heilautti hantédansa.

Tuttavan eramokki oli hienolla paikalla. lhan lahellé ei asunut
ketaan, joten hiljaisuus oli taydellinen.

Onneksi tuttava kévi viemassa heidat mokille,silla emén-
ta oli lahes yhtd onneton suunnistaja, kuin oppaaksi sopi-
maton koiransa.

Eraéna iltana takkatulen loimottaessa nainen luki &aneen
itselleen Huovisen pakinoita, kuullakseen vaihteeksi edes
omaa aantaan.

Perkules oli hivuttautunut emantansa viereen, ihan kuin se
olisi halunnut mahdollisimman tarkkaan kuulla, mita han luki.

Kun nainen lopetti, piti koira semmoisen arina- ja purina-
konsertin, ettei ollut laitaa.

- Nélkéko sinulla on, vaiko jano? Mutta ei koira ollut ruo-
kaa ja juomaa vailla. Mikahan silla on, nainen mietti, kun koira
oli levoton eik& tahtonut millddn rauhoittua.

Jotain tehdakseen nainen jatkoi lukemista. Koirassa tapahtui
taydellinen muutos. Levollisena se pisti padnsa naisen pol-
velle ja tuntui suorastaan ahmivan kirjaa sitd mukaa, kun sita
luettiin.

Hauskoissa kohdissa koira satki ja parski ja rohnétti niin
hilpeésti, ettei ollut epdilystéakaan, etteikd se olisi ymmarta-
nyt, mita han luki.

Lomaviikon lopulla nainen oli lukenut koiralle useita Huo-
visen novelleja, toisia jopa kahteen otteeseen. Erityisesti
Perkulesta huvitti novellikokoelma nimeltd Matikanopettaja
ja niminovelli eritoten.

Keskiaika naytti myos kiinnostavan koiran ajatusmaailmaa.
Sen verran usein se oli vaatinut luettavaksi Ronttosaurus-
kokoelmasta novellia Kajaanin linnan vanki.

Eramokilla olo oli tehnyt parivaljakolle hyvaa. Edessa oli
paluu arkeen. Ennen tdihin palaamista nainen paatti opet-
taa Perkulesta kayttaméaan CD-soitinta, jotta se voisi halutes-
saan kuunnella Huovisen tuotantoa cd-rompuilta.

Enéaa naisella ei ollut pienintakaan hinkua jaada illoiksi ty6-
paikalle. Kotona oli jotain mukavaa, siella hanté odotti opas-
koira Perkules, joka opaskoirana ei onnistunut, mutta seu-
rakoirana ylitti odotukset!

Siw
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Idanjunien kalusto uudistuu
Junamatkustus Suomen ja Venajan vélilla kasvaa edelleen

Suomen ja Vengjan valilla kulkevien junien matkustusmukavuus
on parantunut, kun kaikkien kolmen junan vaunuja on uusittu
vuoden sisélla. Junamatkustus maiden valilla jatkaa edelleen
kasvuaan, ja alkuvuonna matkoja tehtiin Iahes kolmannes enemman
kuin viime vuoden vastaavana ajankohtana.

Tolstoi-junan toisen luokan vaunut on uusittu kesékuussa. Vau-
nuissa on neljan hengen hytteja, joiden alavuoteita ei enda pide-
té koko ajan auki, vaan pdaivasaikaan vuoteet toimivat istuimina.
Savyltédan uusitut vaunut ovat vaaleita. Uutuutena on iso peili
vaunun ovessa.

Tolstoin ensimmaisen luokan vaunut uusittiin jo aiemmin ke-
vaalla. Uusissa vaunuissa on ilmastoidut kahden hengen hytit, joissa
on kaksi alavuodetta. Hytit ovat savyltdan vaaleita, ja isot peilit
luovat niihin avaruutta. Hyteissa on pistokkeet ja plasmanaytto,
josta voi seurata elokuvia.

Repin-juna sai kesékuussa uudet toisen luokan vaunut. Vaunuissa
on nyt avo-osastot hyttien tilalla, ja vaunut ovat entiseen verrat-
tunatilavampia ja vaaleiden vérien ansiosta avarampia. Vaunuissa
on ilmastointi. Repinissd on my®s uusi ravintolavaunu.

Viime vuonna uusittiin Tolstoin ravintolavaunu, ja uutuutena
junaan liitettiin business-matkustukseen tarkoitettu salonkivau-
nu. Viime keséna uudistettiin myds Sibelius-junan kalusto. Junassa
on nykyisin punavalkoinen InterCity-vaunusto.

Suomalainen Sibelius-juna on kulkenut paivittéain Helsingin ja
Pietarin valilla jo 15 vuotta. Paivittdin Pietarin ja Helsingin valilla
kulkee my6s venaldinen Repin-juna. Venalainen Tolstoi-ydjuna
kulkee Moskovan ja Helsingin vélia.

Kolmanneksen kasvu matkustajaméaarissa

Suomen ja Vendajan vadlilla tehtyjen junamatkojen maara on
kasvanut alkuvuonna 29,6 prosenttia viime vuoteen verrattuna.

Eniten ovat lisdantyneet venalaisten matkat Suomeen. Heidan
osuutensa on 65 prosenttia matkoista. Suomalaisten matkat Ve-
najalle ovat myds lisddntyneet. Niiden osuus on 27 prosenttia
maiden valilla tehdyisté junamatkoista. Loput matkustajista tule-
vat mm. Aasian maista.

Kaikista junamatkoista Suomen ja Venajan véalilla noin 60 pro-
senttia on vapaa-ajan matkoja ja 40 prosenttia liikematkoja. Ve-
néalaisia lomailijoita vetévat kesalla Suomeen erityisesti mokkilo-
mat ja taalta Ruotsiin suuntautuvat risteilyt. Liséksi lapsiperheita
houkuttelevat huvipuistot.

Suomalaisia vapaa-ajan matkustajia kiehtoo Vendjalla edelleen
kulttuuri ja historialliset ndhtéavyydet, mutta myos yha enenevassa
maarin suurten kaupunkien parantuneet palvelut, lisdédntyneet
ostosmahdollisuudet ja vilkas klubielama.0

Meccano - insing0ritaitoa joka pojalle

Rautatiemuseon kesénayttelyssa 7.6.-7.10. 2007 oli esilla Suo-
messakin 1950- ja 1960-luvuilla suosituista Meccano-sarjoista
rakennettuja malleja.

Meccano- metallirakennussarja oli Suomessa suosittu 1950- ja
1960-luvuilla. Meccano-rakentaja saattoi leikkid insin66ria harjoit-
telemalla erilaisten kojeiden ja laitteiden rakentamista ohjeiden
mukaan. Rakennussarjat sisélsivéat tekniikkaa liikenteen eri aloil-
ta, kuten rautateiltéd seké tie- ja lentoliikenteesta.

Tyttojakin yritettiin houkutella mukaan, mutta rakentaminen jai
ennen kaikkea isien ja poikien harrastukseksi. Nayttelyssa oli esill&
erilaisia Meccano-sarjoista rakennettuja malleja.

Junamatkustus voimakkaassa kasvussa
Oikorata taytti vuoden

Junamatkojen maara kauko- ja vyohykeliikenteessa on kasva-
nut alkuvuonna voimakkaammin kuin koskaan aiemmin. Tammi-
elokuussa kasvua oli 13 %. Kasvun taustalla on oikoradan avaa-
minen vuosi sitten, uusi junakalusto ja lisdantynyt junatarjonta.

Suurinta kasvu on ollut Lahti-Helsinki-valilla, jossa junamatkojen
maéra on yli kaksinkertaistunut edellisvuoteen verrattuna muun
muassa Z-lahijunaliikenteen ansiosta. Erityisesti henkildautoilijat
ovat vaihtaneet junaan Lahden ja Helsingin valilla.

Junamatkustus Itd&-Suomen ja Helsingin vélilla on kasvanut
keskimaarin 20-30 %. Kuopion ja Helsingin seka Kajaanin ja Hel-
singin vélilla matkoja on tehty 25 % edellisvuotta enemman.
Venéjan-junissa on matkustettu tammi-elokuussa 21 % aiempaa
vilkkaammin.

Matkustajamaaréat ovat selvéssa kasvussa myds paaradalla ja
rantaradalla. Tampere-Helsinki-valilla kasvua on ollut 7 %, Sei-
najoki-Helsinki-valilla 9 % ja Oulu-Helsinki-valilla 22 %. Turun ja
Helsingin valillda matkojen maéré on kasvanut 6 %. Myds Jyvas-
kyld—Helsinki-valilla junamatkustus on kasvanut tammi-elokuus-
sa ripeasti, 14 %.

Matka-ajan lyhentaminen lisda junamatkustusta

VR:n tutkimusten mukaan matka-aika on ratkaiseva tekija kul-
kumuotojen valinnassa. Oikoradan kokemusten perusteella matka-
ajan lyhentaminen 10-20 % lisda matkustusta 20-30 %.

Oikoradan ansiosta yhteydet Itd&-Suomesta pagkaupunkiseudulle
nopeutuivat merkittavasti. Matka-aika Lahdesta, Kouvolasta ja Lap-
peenrannasta Helsinkiin lyheni puoli tuntia. Matka-aika Mikkelis-
ta ja Joensuusta lyheni 40 minuuttia. Kuopiosta Helsinkiin paa-
see 50 minuuttia aiempaa nopeammin. Matka-aika Kajaanista
Helsinkiin on lyhentynyt enimmillaan 75 minuuttia.

Junatarjontaa lisattiin vuosi sitten noin 5 %. Kaukoliikentees-
sé kulkee talla hetkelld 310 junaa yhden vuorokauden aikana. Paa-
kaupunkiseudun l&ahiliikenteessé kulkee 890 junaa vuorokaudes-
sa.

RAMO 6 turvalaitteet uudistui

Ratahallintokeskuksen ohje turvalaitteista (RAMOnN osa 6, Dnro
1747/611/2007) astuu voimaan 3.9.2007. Tama ohje kumoaa
30.3.1998 annetut turvalaitteita koskevat ohjeet (RAMOn osa 6,
Dnro 379/732/98).

RAMOnN osan 6 Turvalaitteet paivittdminen on ollut laaja pro-
jekti, jota on tehty yhteistydssa VR:n ja RVI:n kanssa. Aikaisem-
paan versioon néhden teksti on kokonaan uusittu. Paivityksesséa
on huomioitu turvalaitteet kattavasti ja teksti on pyritty kirjoitta-
maan tasmallisen yksiselitteisesti. Yksityiskohtaiset tekniset jar-
jestelmékuvaukset seka jarjestelmien asennus- ja tarkastusohjeet
on jatetty pois. Liséksi junien kulunvalvontaan (JKV) liittyvét asi-
at on poistettu, koska JKV:aan liittyvista ohjeista perustetaan
kokonaan uusi RAMOnN osa.

RAMONnN osasta 6 Turvalaitteet jarjestetddn RHK Akatemian
puitteissa koulutusta, mista lisatietoa mydhemmin.

Ohje on RHK:n www-sivuilla: Tietopalvelu - Maarayksiéa ja ohjeita
- Ratatekniikkaan liittyvat maaraykset.
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Karelian Trains tilasi nopeita junia Helsingin
ja Pietarin vélille

Karelian Trains on tilannut Alstomilta nelja nopeaa junaa Hel-
singin ja Pietarin valille. Junat tulevat lilkkenteeseen vuonna 2010.
Kaupan arvo on noin 120 miljoonaa euroa. Hankkeen rahoittaa
OKO Pankki Oyj.

Tavoitteena on lyhent&a Helsingin ja Pietarin vélinen matka-aika
noin kolmeen tuntiin, kun se on nykyisin viisi ja puoli tuntia. Suun-
nitelmien mukaan paivittain kulkisi nelja junavuoroa molempiin
suuntiin.

Pietarin-matkan nopeuttaminen edellyttdd uuden kaluston liséksi
ratainvestointeja sekéd Suomessa etta Venajalla. Myos kaikki ra-
jamuodollisuudet pitaa siirtaa lilkkkuvaan junaan.

Vendjan puoleiset rataosuudet on tarkoitus kunnostaa vuosi-
na 2007-2008. Suomessa Lahti-Luumaki-osuus valmistuu vuon-
na 2011.

Junassa on kaksivirtajarjestelma, jotta se voi kulkea seka Suo-
men ettd Venajan rataverkolla. Junan huippunopeus on 220 kilo-
metrid tunnissa. Junassa on seitseman vaunua ja yhteensa 350
paikkaa. Junassa on ravintola, business-luokka, invapalvelut seka
paikat lemmikkien kanssa matkustaville.

Junamatkustus kasvussa Suomen ja Vengjan valilla

Matkustajamé&arien Helsinki-Pietari-reitilla arvioidaan kasvavan
kolminkertaisiksi viiden vuoden kuluessa nopean liikenteen aloit-
tamisesta. Vuonna 2006 talla valilla tehtiin 200 000 junamatkaa.

Kaikkiaan Suomen ja Venajan valilla tehtiin viime vuonna 337
000 junamatkaa. Matkojen maaréa kasvoi 26 % edellisesta vuodesta.
Kasvu on jatkunut voimakkaana myds tdna vuonna: tammi-elo-
kuussa matkustus Venajan-junissa kasvoi 21 %.

Matkustajista 60 % on venéldisia ja 29 % suomalaisia. Liséksi
junissa on kansainvalisida matkustajia Euroopasta, Aasiasta ja
Pohjois-Amerikasta.

Helsingin ja Pietarin valilla on joka péiva kaksi junayhteytta,
suomalainen Sibelius ja venélainen Repin. Moskovan-reitilla kulkee
paivittain Tolstoi-ydjuna.

Karelian Trains on VR Osakeyhtion ja Vengjan rautatieyhtio OAO
RZD:n yhteinen yritys. Sen tehtdvana on hankkia Helsinki-Pieta-
ri-liikenteen nopeat junat ja kunnossapitopalvelut.

Rautateiden melulle altistuneiden maara
ailempaa arviota suurempi
paakaupunkiseudulla

Ratahallintokeskuksen (RHK) hallinnoimalle rataverkolle on
valmisteltu EU:n ymparistomeludirektiivin ja ympéristonsuojelulain
edellyttama ymparistdmeluselvitys. Selvitettava alue koski rata-
osia Helsingista Espooseen, Vantaankoskelle ja Riihimaelle. Nai-
den kokonaispituus on 96 km.

Selvityksen mukaan paakaupunkiseudulla rautateiden melulle
altistuneiden maara on selvasti suurempi kuin aikaisemmissa
selvityksissa.

Selvityksessé kaytettiin melun tunnuslukuina vuorokausimelu-
tasoa (paiva-ilta—ydmelutaso) ja ydmelutasoa. Selvityksen mu-
kaan rataosilla, joiden vuorokausimelutaso on yli 55 dB, asuu noin
40 300 henkilda. Yomelutason yli 50 dB melualueilla asuu noin
22 700 henkilba.

Ymparistomeludirektiivin mukaiset uudet tunnusluvut ja arvi-
ointimenetelmat poikkeavat Suomessa normaalisti kdytetyista,
joten nyt laskettuja melutasoja ei voida suoraan verrata kansalli-
siin ohjearvoihin eikd Suomessa aiemmin tehtyjen selvitysten

tuloksiin. Liséksi valilla Tikkurila-Riihimaki ei ole vastaavia aiem-
pia selvityksid, joihin vertailu voitaisiin tehda.

Meluntorjunnan toimintasuunnitelma laaditaan

Selvityksen perusteella Ratahallintokeskus laatii meluntorjunnan
toimintasuunnitelman, jossa esitetdan kaytdssa olevat ja suunni-
tellut meluntorjuntatoimenpiteet. Toimintasuunnitelman valmistelu
tulee olemaan vuorovaikutteinen siten, etté alueen asukkaille sek&a
sielld tydskenteleville ja liikkuville varataan tilaisuus esittdd mieli-
piteensa ehdotuksista.

Meluntorjunnan toimintasuunnitelmien tulee olla valmiina
18.7.2008. Seka meluselvitykset ettd meluntorjunnan toimintasuun-
nitelmat tarkistetaan viiden vuoden vélein.

Rautatievirasto pyytaa: IImoita
vaaratilanteesta rautateilla

Rautatievirasto toivoo yleis6lta ilmoituksia rautateilla sattuneista
vaaratilanteista. Viraston verkkopalvelusta 16ytyvalld lomakkeel-
la voi ilmoittaa kaikenlaisista rautateihin liittyvista vaaratilanteis-
ta, my0s vaarallisista tai lahelta piti -tilanteista, jotka eivéat ole
johtaneet varsinaiseen onnettomuuteen.

liImoita vaaratilanteesta -lomake on ollut koekaytdssa kevaan
aikana, ja sen kautta on tullut jo jonkin verran ilmoituksia.

- Saamamme ilmoitukset ovat olleet juuri sellaisia kuin mita
lomakkeen kautta ajattelimme tulevan, sanoo erityisasiantuntija
Kirsi Pajunen.

Pajusen mukaan paljon riskeja jaa piiloon, ellei tietoa niista keraté
aktiivisesti. Tieto vaara- ja laheltd piti -tilanteista auttaa Rautatie-
virastoa kartoittamaan mahdollisia turvallisuusriskeja ja paranta-
maan rautatieturvallisuutta.

Vaaratilanteesta voi ilmoittaa Rautatieviraston verkkopalvelusta
I6ytyvélla lomakkeella: www.rautatievirasto.fi > Palautteet > II-
moita vaaratilanteesta.

Lomakkeen suora osoite on:http://www.rautatievirasto.fi/fi/
palautteet/ilmoita_vaaratilanteesta

Lomakkeeseen kirjoitetaan tapahtuman paivamaara, ja mielel-
ladn myos kellonaika. Edelleen valitaan tapahtumapaikka: rata-
linja, asema, laituri, ratapiha, tasoristeys, yksityisraide tai muu
paikka. Lomakkeeseen merkitddn myos minka kunnan alueella
vaaratilanne sattui; rataosan voi valita vaihtoehtojen joukosta.
Tarkan tapahtumapaikan voi ilmoittaa kilometri- ja metrilukemi-
na, jos tuntee rautatiemaailmassa kaytetyn paikkatietojarjestel-
man.

Vaaratilanne selostetaan vapaamuotoisesti. Lomakkeen lahet-
taja voi jattda yhteystietonsa, jos haluaa, ettd Rautatievirastosta
otetaan haneen myéhemmin yhteytta.

VR:lle toimilupa 16.8.2007

Valtioneuvosto myoénsi 16. elokuuta VR Osakeyhtiélle toimilu-
van rautatieliikenteen harjoittamista varten. VR:n toimilupa on
voimassa toistaiseksi.

Toimiluvan myéntaminen liittyy vuoden 2006 syksylla tehtyyn
rautatielain uudistukseen. VR Osakeyhtion edellinen toimilupa
paattyy 31. elokuuta. Uuden rautatielain mukaan toimilupa on
uusittava 1.9.2007 alkaen. Uuden toimiluvan ehdot ovat vastaa-
vat kuin entisen.
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120 miljoonan euron sopimus

Alstomin Pendolinot Helsinki-Pietari-radalle

Alstom on solminut sopimuksen neljan Pendolino-junan toimi-
tuksesta Helsinki-Pietari-rautatieyhteydelle. Sopimus Karelian
Trains Ltd:n kanssa on 120 miljoonan euron arvoinen ja siséltda
my0s varauksen kahden lisgjunan toimituksesta. Uudet Pendoli-
not lyhentavat 450 kilometrin pituisen matkan aikaa Helsingista
Pietariin yli kahdella tunnilla. Vuonna 2010 matka Pietariin kes-
té& noin 3 tuntia, kun siihen nyt kuluu 5,5 tuntia.

Uudet Pendolinot kulkevat nopeimmillaan 220 kilometrin tun-
tivauhtia. Junissa on seitseman vaunua ja yhteenséa 352 istuin-
paikkaa seka taysin varusteltu business-luokka. Tullimuodollisuudet
ja passintarkastus hoidetaan liikkuvassa junassa.

Vuoden 2009 aikana toimitettavat ja vuonna 2010 lilkkenndinnin
aloittavat junat ovat perusrakenteeltaan samanlaisia kuin Suomessa
jo liilkenndivat Pendolinot. Niiden etukeulan suunnittelu ja sisus-
tus vastaavat Suomen junien suunnittelua, ja ne kestavat myds
vaativat talviolot. Pendolinon viimeisin tuotekehitys (vetokoneisto,
jarrutuskoneisto, hydraulinen kallistusjarjestelméa) on otettu mu-
kaan néihin Pietarin-reitin juniin. Liséksi niissa on kaksinkertainen
jannitevoimaverkkojérjestelma seka turvallisuus- ja signaalijarjes-
telma, joiden takia junat soveltuvat sekd Suomen ettd Vengjan rai-
deverkostoon. Tilauksen toimittaa Alstom Finland Oy konsorti-
ossa Alstom Ferroviaria S.p.A:n (Italia) kanssa. Junat valmiste-
taan Alstomin tehtaalla Italian Saviglianossa.

Junat tilannut Karelian Trains on Venajan rautateiden (RZD) ja
Suomen VR:n yhteisyritys. RZD ja VR kayttavat junia yhteisty6s-
s&. Sopimus on Alstomille Iapimurto Vengjan padrataliikenteeseen.
Vuonna 2001 Alstom toimitti sdhkolaitteistoja Moskovan metrol-
le. Suomessa on kaytdssa 18 Alstomin toimittamaa Pendolino-
junaa ja 30 lahiliikennejunaa.

Polarteknik PMC Oy Ab on Suomen johtavia hydrauliikan ja
pneumatiikan toimittajia. Yrityksella on toimintaa 12 paikkakunnalla
Suomessa, seka tytaryritykset Virossa, Latviassa ja Vengjalla. Liike-
vaihto v. 2005 oli 66,0M euroa ja henkilokunnan maara 348. Polar-
teknik PMC Oy Ab:n emoyhtid, Dacke PMC Ab, on kansainvalinen,
ensisijaisesti koneenrakennusta palveleva teknologiakonserni.

Puh. 020 770 9500

doorsystems@polarteknik.com www.polarteknik.com

SADEMAN OY
JAMESON

Possilankatu 15, 33400 Tampere
Puh. (03) 344 5111
Fax (03) 345 0550

 RT tiedottaa

31.8.2007

Rautatiealan Tekniset ja Insinodrit AMK ry luopuu Kirjo-
kiven lomahuoneistosta.

Senaattikiinteistot on ilmoittanut, ettd Kirjokiven alue
myyddin tarjousten perusteella yhtend kokonaisuutena.
Rakennusten lukumaiérd 10, maa-alueen pinta-ala 1,45 ha,
rak. bruttoala 580,0 m2, rak. huoneistoala 297,0 m2.

RT:n hallitus on piittinyt, ettei kiinteiston ostosta olla
kiinnostuneita huoneiston vihdisen kdyttdasteen ja kohteen
oletettavan korkean hinnan takia.

Lomahuoneisto on yhdistyksen jdseniston kaytettdvissd
normaalein ehdoin lokakuun loppuun asti.

On muistettava, ettd kiinteiston kaivo on edelleen kdytto-
kiellossa ja vesi on haettava alueen toisesta kaivosta.

Rautatiealan Tekniset ja Insindorit AMK ry hallitus
31.8.2007
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Outokummussa turisteja kuljetetaan omalla rautatiella

Kalvosjunasta kesan
matkailuvetonaula

e,
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Outokummun kaivosmuseossa voi ndhdé Kone Oy:n vuonna 1942 valmistaman kaivosveturin. Sen paino on 4500 kg, nopeus 12 km/
h, moottorin teho 2 x 8,5 kW ja vetovoima 700 kg. Veturi on poistettu kaytosta 1970-luvun alussa.

utokumpuun on ra-
kennettu kapearai-
teinen rautatie mat-

kailukaytt6on. Rataa pyorit-
tdd Outokummun Kaivos-
rautatieyhdistys ry. Yhdistys
perustettiin marraskuussa
2003 ja itse rataa alettiin ra-
kentaa kevaalla 2004. Radan
ensimmainen vaihe valmis-
tui siten, ettd avajaisia voi-
tiin viettdd seuraavan vuo-
den heindkuun alussa. Ava-
jaisissa nahtiin niin Outo-
kummun kaupungin johtoa
kuin kansanedustajia.
Rataa on rakennettu seka
tyollistamistuella palkattujen
ihmisten etta talkoiden voi-
min. Vuonna 2005 myds VR-
Radan Sysmaéjarven lahistol-

18 tdissa ollut porukka osal-
listui vapaa-ajallaan talkoi-
siin.

- Kalusto on meilla kaytto-
oikeussopimuksen turvin
lainassa Outokummun Kai-
vosmuseolta, kertoo hank-
keen projektisihteeri Perttu
Karttunen. Hankkeella oli
myds EU:n leader-rahoitus.

Kilometrin mittainen
rata

Karttunen kertoo, etta kay-
tdssa oleva veturi on Gia
DHS 60, vuosimallia 1972.
Siina on Deutz 312 - moot-
tori, joka kehittda 60 hevos-
voimaa. Paino on 8t kun

polttoainetankki ja vesisailio
on taysi.

- Radan raideleveys on
750mm, kiskot on saatu

Outokummun ratapihalta.
Tana kesana avattiin veturi-
tallin ja kaivosmuseon vali-
nen osuus, joten raide on
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LPS - KUNNOSSAPITOKEMIKAALIT

Téaydellinen huoltokemikaalien valikoima teollisuuden

ja lentokoneiden kunnossapitoon.

Sahko-/elektroniikka puhdistusaineet, puhdistus-/ras-
vanpoistoaineet, voiteluaineet, korroosionestoaineet,

sekd metallintydstbaineet.

I YTM-Industrial

INDUTRADE GROUP

Petikontie 20 « 01720 Vantaa
Puh. 029 006 230 - fax 029 006 1230
www.ytm.fi, e-mail ytm.info@ytm.fi

nyt kokomitassaan.

HansaBattery Oy

NiCd akut turvaavat sihkonsyoton verkkokatkoksen sattuessa

Kilonkallio 3A, 02610 Espoo
Puh: 0207 631880, Fax: 0207 631889

www.hansabattery.fi

Radan pituus on noin kilo-
metri ja Gian liséksi veturi-
kalustoon kuuluu yksi kun-
nostettu Move 412 - veturi.

Karttusen mukaan vaunu-
kalustossa on yksi aito mie-
histonkuljetusvaunu. Silla
on aikanaan kuljetettu kai-
vosmiehia eri toimipisteista
ruokalaan ja takaisin.

- Kaivoksen aikaan junilla
ajettiin maan alla malmiki-
ved, paaosin séhkovetureil-
la. Kaivoksissa junien nou-
supromillet oli hurjia.

Vaunu on tehty alkuperai-
sen nakoiseksi, mutta kay-
tannon syista vahan suu-
remmaksi. Kaikkiaan junaan
mahtuu noin 40 matkusta-

jaa. MEKA-LAITE Oy Hydraulic

Koivukummuntie 16 - 01510 VANTAA
Puh. 7745880 - Fax. 8703073
www.mekalaite.com

Kiinnostus on yllattanyt,
silla kaivosalueeseen tutus-
tuneet turistit ovat halunneet
kokeilla myds kaivosjuna-

kyytia.

HYDRAULIIKKAKORJAAMO

Huollamme ja korjaamme:

Kuorma-autopumput
Teollisuuspumput
Hydraulimoottorit
Sylinterit ja venttiilit
Hydrauliyksikot
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"Meilla on yhta ja toista

toimitettavaa taalla”*

nhan se myodnnetta
va, ettei suomalai-
nen montaa asiaa

usko, ellei aivan omin silmin
paase nakemaan. Vield pa-
remmin uskoo, jos tekee
omilla ké&sillaan jotain ja
nakee asioiden toimivan,
kuten on suunniteltu.

Testausta, testausta

Siemensin toimittaman
kauko-ohjausjarjestelman,
tutummin ESKOnN, nakyva
testaus alkoi toukokuun
2007 alussa Riihiméaen tor-
nissa.

Testausjarjestelyt toteu-
tettiin liittamalla Riihiméaen
asetinlaitteeseen Siemens
Simatic S7 tietokoneohjattu
logiikka ja S7:4an vastaa-
vasti myohemmassa vai-
heessa ohjaustietokone
nayttdineen. Testaus aloitet-
tiin asetinlaitteen ilmaisuista,

naytolta. Tassa vaiheessa
kaytossa ei ollut viela tassa
artikkelissa nakyvaa graafis-
ta ilmaisua.

Kun ilmaisuiden testaus
saatiin paatokseen, oli aika
siirtya testaamaan komento-
ja. Komentojen testaus ta-
pahtui padsaantoisesti yoai-
kaan ja nyt kadytossa oli
myos graafinen naytto ilmai-
suineen, jolla komentoja
pystyttiin antamaan eri ele-
menteille. Komentoja suo-
ritettiin lilkenteenohjauksen
luvalla aina, kun liikenneti-
lanne oli sellainen, ettd mah-
dollinen hairiétilanne ehdi-
tédan palauttamaan normaa-
liksi. Koko testauksen aika-
na ei kuitenkaan tullut mi-
taén hairiotilannetta, mika
olisi vaatinut mitaan erityis-
toimenpiteita.

Miehet kerroksissa

tuntijat, jotka olivat puheli-
men valityksella yhteydes-
sé asetinlaitetilasta liiken-
teenohjaustilaan. Liikenteen-
ohjaajat, jotka olivat muka-
na testitapahtumissa, eivat
osallistuneet liikkenteenohja-
ukseen millaan tavalla, eivat-
ka tybvuorolaiset suoritta-
neet mitdan testeja. Yksit-
taisille elementeille suoritet-
tiin useita yksittaisia komen-
toja. Testausliikenteenohjaa-
jan pyynnosta asetinlaiteasi-
antuntijat pakottivat asetin-
laitteelta ilmaisun ennen
komennon suorittamista ja
varmistivat komennon to-
teutumisen seka normaali-
tilaan palautumisen. Lisaksi
asetinlaitemies seurasi ko-
mentojen toteutumista ja
ilmaisuja kaytossa olevasta
ohjaustaulusta.

"Lapimurto”

*Aleksis Kivi,
Nummisuutarit,
1864

vaativien komentojen testa-
usta, kuten esimerkiksi juna-
ja vaihtokulkuteiden luomis-
ta. Useiden tyhjien kulkutei-
denluomisen jalkeen tapah-
tui erdéanlainen lapimurto,
kun ESKOlla tehdylla juna-
kulkutiell& ohjattiin Pendoli-
no kulkemaan Riihim&en ra-
tapihan lapi.

Jatkoa seuraa

Riihim&en ohjaustyopis-
teen kdyttoonotto tapahtuu
loppusyksysta 2007. TAman
jalkeen vuorossa on Helsin-
gin kayttéonotto, samat toi-
menpiteet, muttaisommas-
sa mittakaavassa. Tahan mit-
ta-kaavaan on sovitettava
Riihimaelta saadut hyvét ja
huonot kokemukset.

Jukka Niemel&a
Liiketoimintajohtaja,
Rakennuttajakonsultti
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Osa ESKOn naytosta Riihiméen ratapihalta.
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Gross Wind -Rautatieviraston
tuuliseminaari

dollisesti aiheuttamiin

myrskyihin suhtaudutaan
vakavasti Suomessa. Rauta-
tievirasto, Ratahallintokes-
kus. limatieteen laitos ja VR
selvittavat yhteistydssa tuu-
len riskit junaliikenteelle.

Seminaarissa esitel-
maoimassa olivat TkL Pasi
Kaikkonen Transtech Oy:sté,
FT Ari Venaldinen ja tutkija
Reijo Hyvonen limatieteen
laitokselta, FMI. Lisaksi pai-
kalla oli turvallisuusjohtaja
Yrjo Poutiainen ja asiantun-
tijoita VR:It& sek& Rautatie-
virastosta.

Mauno Pajunen avasi tilai-
suuden kertomalla, ettd VR
ja Ratahallintokeskus (RHK)
on jo aikaisemmin tehnyt
tuulitutkimuksia yhteistyos-
sa llmatieteen laitoksen
(FMI) kanssa. Tuulen voi-
makkuus kasvaa esimerkiksi
jarvien salmissa, silloilla ja
korkeilla ratapenkoilla. Han
kertoi myo6s, etté tuulen vai-
kutusta juniin alettiin toden
teolla tutkia Euroopassa
vasta 90-luvulla. Rautatievi-
raston johtava-asiantuntija
Mauno Pajunen painottaa,
etté tuulionnettomuudet ju-
naliikenteessa ovat Suo-
messa aika epatodennakoi-
sid, mutta asia halutaan kui-
tenkin selvittda. Keskuste-
luissa oletettiin, ettei Suo-
messa rataverkolla ole kovin
montaa tuuli kriittista paik-
kaa, ja tama mahdollistaa
niiden tutkimisen.

Tuuliseminaarissa kaytet-
tiin esimerkkeind Kuopion
Kallan siltoja ja Kuopion len-
tokentélla mitattuja tuulten
arvoja. Tarkoitus on tulevai-
suudessa tutkimuksen ja ris-
kianalyysin avulla miettig,
onko tallaisilla paikoilla syyta
esimerkiksi rajoittaa junien
nopeutta kovan tuulen aika-
na.

Suuria muutoksia tuuliris-
kit eivat kuitenkaan lImatie-
teen laitoksen tilastomateri-
aalin mukaan aiheuttane.

I Imastonmuutoksen mah-

Trombien ja syoksyvirtauk-
sien muodostumista on la-
hes mahdotonta ennustaa ja
niiden sijaintia ei voida mil-
laan tutkimuksella ennakoi-
da.

Yleisesti Suomessa keski-
tuulet ovat esimerkiksi Ete-
la-Ruotsia pienempia ja Ita-
Suomessa vaikuttavat kes-
kituulet ovat heikompia kuin
esimerkiksi Turun seudulla.

Kuva 1 Keskituulet Suomessa
(lmatieteen laitos)

Vaikka Suomessa onnetto-
muuksia ei ole sattunut,
muualla Euroopassa ja Ja-
panissa tuuli on kaatanut
tavarajunien tyhjia vaunuja
ja kevyita henkil6liikenneju-
nia.

Asiantuntijat pitavat hel-
poimpana kaytannon tapa-
na turvallisuuden paranta-

d--. !
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miseksi asentaa kriittisimpiin
paikkoihin tuulimittareita. Ne
ilmoittaisivat lukemat liiken-
teenohjaukseen, josta viesti
kulkisi nopeasti juniin. Vas-
taava jarjestelma on jo kay-
tosséa Euroopassa.

Suomen tilannetta ei kui-
tenkaan saa dramatisoida,
silla Suomen tuulet eivat
aiheuta kaatumisriskia esi-
merkiksi matkustajavaunuil-
le. Asiaa tutkitaan riskin kar-
toittamiseksi ja tuulionnetto-
muuksien synty Suomessa
ei ole todennékdistd, mutta
asia halutaan selvittaa.

Tuulelle riski alttein on tyh-
ja katettu tavaravaunu, kos-
ka silla on suurin muotoker-
roin. Suomessakin kova tuu-
li on siirtanyt ratapihoilla
paikoillaan olleita tavaravau-
nuja.
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Italian Sarnossa 2003 sattunut voimakkaan tuulen aiheuttama
junan kaatuminen, arvioitu tuulen nopeus 120 km/h.

Tuulitunneleista apua

Puheenvuorossaan Pasi
Kaikkonen aloitti huomaut-
tamalla, ettd kevyemmit,
korkeammat, nopeammat ja
isommat junat vaativat tuu-
len huomioonottamista luo-
tettavuuden séilyttamiseksi
varsinkin, kun ilmastonmuu-
tos on tehnyt dariolosuhteis-
ta yleisempia.

Sivutuulen riskid voidaan
arvioida kaavoilla, jossa ote-
taan huomioon seka radan-
(silta, penger, kaarteet,
maasto) ja junan ominaisuu-
det (aerodynamiikka, mitat,
massat, nopeus) etta tuuli-
olosuhteet.

Han muistutti myos, etta
tuulen nopeuden lisaksi las-
kelmia tehdessa on otetta-
va huomioon junan nopeus,
jolloin tuuli vaikuttaa siihen
paljon enemman kuin pai-
kallaan olevaan kappalee-
seen. Transtech Oy, aiem-
min Talgo, on tehnyt tuuli-
tunnelikokeita Suomessa
kaytdssa olevan mm. kaksi-
kerrosvaunun pienoismallil-
la Otaniemen tuulitunnelis-
sa. Naissa kokeissa on todet-
tu, ettei kyseinen vaunu ole
erityisen tuulikriittinen, eli
herkka voimakkaan sivutuu-
len vaikutukselle.

Nopeista junistaan tunnet-
tu Japani on edellakavija
tuulitutkimus alalla. Seismi-
sesti aktiivisessa ja Tyynen



Juna sivutuulessa
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Side wind

Vortices in the train's wake
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* Tuulen paineen

aiheuttama voima

e Tuulen kineettinen
paine

valtameren ympardimassa
maassa on tehty tuulitutki-
muksia jo kymmenia vuosia.

Vaikuttaako
ilmastonmuutos

IImatieteenlaitoksen Ari
Venalainen kiteytti ilmaston-
muutoksen tilanteen lausu-
malla: “lilmastonmuutoksia
ei voi estad, niihin tulee pyr-
kia sopeutumaan”.

Suomen ilmastoriskeiksi
han luetteli myrskyt, mata-
lapaineet, trombit, syoksy-
virtaukset, lumen, liukkaat ja
jaatavat olosuhteet, sumun,
turbulenssin, sateen, hel-
teen ja tulvat. Esitelméssaan
Venalainen keskittyi juniin
kohdistuvista uhista &killi-
simpiin, eli syoksyvirtauksiin
ja trombeihin.

IImatieteenlaitos mittaa
tuulta useilla maa-asemilla
kuten lentokentilla. 50 vuo-
den tutkimusaineiston pe-
rusteella llmatieteen laitok-
sella on Suomesta Keskituu-
likartta, jossa ei ole huomi-
oitu mahdollisien tuulen-
puuskien vaikutusta tuulen
voimakkuuteen. Puuskassa
tuulen voimakkuus voi ko-

hota huomattavasti. Aariar-
vomenetelmilla voidaan
kohtuullisen hyvin arvioida
tilastollisesti kovien tuulien
toistuvuusaikoja hyddynta-
en limatieteen laitoksen tie-
tokantaa.

FMI on maaritellyt myrs-
kyn tilanteeksi, jossa tuulen
10 minuutin keskiarvo ylittaa
21 m/s, puuskan taasen on
kestettava vahintaan 3 se-
kuntia. IImatieteen laitos on
ryhtynyt jarjestelmallisesti
tilastoimaan trombeja vas-
ta vahan yli 10 vuotta sitten,
joten pitkan aikavalin kehi-
tysté ja ennusteita on tehta-
va tilastollisilla menetelmil-
1a.

Tutkija Reijo Hyvonen II-
matieteen laitokselta kertoi
esitelméassaan limatieteen
laitoksen mahdollisuudesta
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Tutkija Reijo Hyvonen ja FT Ari Venalainen.

jatyévalineistd mahdollises-
sa tuulitutkimuksessa. llma-
tieteen laitoksella on kaytos-
saan Tanskalainen WASsP
Engineering ™ tietokoneoh-
jelmisto, joka on tarkoitettu
tuulivoimaloiden sijainnin
optimointiin. Ohjelmisto on
my06s hyvin kaytettavissa
tuulikriittisten paikkojen ar-
viointiin.

Tuuli Editori

Ohjelmassa tuulen lasken-
nan perusteena voidaan
kayttéa kolmea eri tyyppia
olevaa tuulta:

- mitattu tuuli

- redusoitu geostrofinen
tuuli

- geostrofinen tuuli

WASP Engineering luo las-
kennalla tuulikentén, jossa
on esitetty keskituuli kaytta-

Vaajakoski ilmakuva (maantie
ja rata ylittavat jarven).

jan osoittamassa paikassa.

Seminaarin osanottajat
suhtautuivat tuulitutkimuk-
seen positiivisesti, ja he
painottivatkin haluavansa
konkreettisia tutkimustulok-
sia, jotka kertoisivat milloin
tietyilla paikoilla ajaminen
tietylla nopeudella on liian
vaarallista.

Seminaari paatettiin hy-
vassa yhteistybhengessa —
voidaan jaada odottamaan
sen hedelmia mielenkiinnol-
la. Rautatievirasto, Ratahal-
lintokeskus ja VR jatkavat
tuulitutkimuksen parissa
tydskentelya.

Mauno Pajunen
Kuvat: RVI

Alueellinen tuulikentté 4 m jar-
ven pinnasta WAsP Enginee-
ring —ohjelmalla: I&htbarvo:
Tuuli etelésta 38,7 m/s n. 1500
m:n korkeudella.

foistaika | 16 Bogskir KE D016 Bogskar PU 416 Kalbadagrund KE 416 Kalbadagrund PL 1401 Lahti Laune KE 1401 Lahti Laune PU
(vuoita) 5% ka 5% 5% ka 5% 5% ka 25 % 55 % ka 5% 5% ka 95 % 95 % ka 95 %
10 26.9) Al 27.8) 33 6| 344 360 239 245 352 307 3.7 342 10.8| 1.1 11.7] 18.4] 19.6| 208}
20 27.2] 27 5] 28.3) 34.0) 348 36,8 24,2 248 A7) N2 323 35.3| 1.2 11,5 12.3] 19.2) 20.5] 21.9|
50 275 27.8) 28.8) 343 353 375 245 251 263 N7 33.0 363 11.6] 121 132 20.3) 21.9| 234
100 27.5] 27 9] 251 34 5| 356, 38,0 246 252 25 32.0] 334 37.0| 11.8] 12 4| 137 20.3] 22.8) 234
500 278 282 29.6) 34 8| 3B 386 248 255 72 325 343 383 123 131 14.6| 232 =R 27 0|
toistaika | 3601 Kuopio KE | 3601 Kuopio PU | 5310 Hailuato iemi KE {5310 Hailuoto A iemi PU
(vuotta) 95'% o 95 % 5% ka H% 5% ki 5% 5% kit 5%
10 14.2] 14.7] 151 19.9| 21.3] 23.8] 271 278 21 N6 322 335
20 14.5) 151 15.6] 20.4) 223 25.2) 278 284 301 32.0] 327 343
50 14.9] 15.5| 16.2] 20.9) 236, FIa) 282 29.0; N2 324 33 352
100 15.1 15.8) 16.5) 21.3] 247 28.7) 285 293 321 327 335 356
500 15.5) 16.2) 171 2.2 274 327 28.9 299 332 331 341 354

Keskituuli [KE] ja puuskat [PU] muutamilla mittausasemilla FMI.
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‘Rautatielaisten Matkailuyhdistys ry
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Joustava kumppani

luotettavaan lilkenteenohjaukseen

Olemme mukana NORDIC RAIL -MESSUILLA 9.-11.10. 2007. Nahdaan B-hallissa osastolla Bo3:70




Rajatonta likennetta

JKV-STM-ERTMS

Teknisten ja maantieteellisien rajojen ylittaminen on
erikoisosaamistamme,

Ansaldo STS Finland Oy:lla on tarvittavat tuotteet ja
osaaminen kun sirrymme uuteen eurooppalaiseen rautatie-
likenteen hallintajarjestelmaan ERTMS:&an.

Vastaamme alan tuotekehityksen edellékéavijana
STM:n (Specific Transmission Module) kehitta-
misestd Suomessa, Ruotsissa ja Norjassa.
STM on sovitustiedonsiirtomoduuli, joka
mahdollistaa siirtymisen nykyisesta JKV-
jarestelmasta ERTMS: 44n, ja on siten
linkki tulevaisuuden kulunvalvontaan.

Ansaldo STS Finland Oy parantaa rauta-
teiden turvallisuutta ja tehokkuutta tarjoamalla
optimoituja opastinjarjestelmia pohjoismaisille
likennoitsijbille ja rataverkkojen yllapitdjille —
lippujen véreista huolimattal

Osallistumme NORDIC RAIL -messuille 9-11.10.2007.
Tervetuloa standillemme numero B04:28!

ANSALDO STS FINLAND OY Puh.  (09) 2517 8315 \\ '
Teknobulevardi 3-5 Faksi (09) 2517 8316 [
PL 35, 01531 Vantaa www.ansaldo-sts.com -
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Ansaldo STS Finland Oy kuuluu kansainvéliseen Ansaldo STS-konserniin AnsaIdOSTS



