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Huurinainen Oy on vuonna 1959 perustettu kajaanilainen ymparistéhuollon erikoisyritys ja
Energiahake Huurinainen Oy on vuonna 1992 perustettu murskauksen ja haketuksen

erikoisyritys. Olemme tehneet menestyksellisesti yhteisty6ta seka Liikenneviraston, ettd VR:n
kanssa jo vuodesta 1998. Tuolloin aloitimme kaytosta poistettujen ratapolkkyjen havityksen ja
tuota tyota teemme edelleen.

Palveluvalikoimaamme kuuluu:

v Kreosoottikyllasteisten pylvaiden ja ratapdlkkyjen vastaanotto ja havitys
v CCA-kyllasteisten pylvaiden ja ratapolkkyjen vastaanotto ja havitys

v Kaikenlaisen muun materiaalin murskaus ja havitys

v Voimme my®6s noutaa kasiteltdvan materiaalin suoraan kohteesta

v Lisdksi meiltd myos lavetti- ja erikoiskuljetukset koko maanlaajuisesti

Ota yhteytta niin kerromme mielellamme lisaa ja selvita ko auttaa juuri Teita!

Murskaukset ja niiden kuljetukset Lavetti- ja erikoiskuljetukset

Heikki Huurinainen
p. 050 — 546 8270

heikki@huurinainen.fi

Harri Huurinainen
p. 050 — 561 1568

harri@huurinainen fi

ENERGIAHAKE HUURINAINEN OY

HUURINAINEN OY

HYVAA HUOLTA JO VUODESTA 1959

Mipron jarjestelmit ovat
mukana valvomassa

jo yli puolta Suomen
ratakilometreists.

DEUTZ

VARAOSAT
TEHTAAN VAIHTOMOOTTORIT
UUDET MOOTTORIT

HUOLTO

Oy Grénblom Ab, Mekaanikonkatu 6
PL 81, 00811 Helsinki
UUSI puh 010 2868 900, UUSI fax 09 755 6608
sahkoposti: deutz@gronblom. i

GRONBLOM{3

CI'JMWJHI

MiSO TCS - joustava ja kustannustehokas asetinlaitejarjestelma junaliikenteen hallintaan.
MiSO CTC - modulaarinen lilkenteenohjausjarjestelma rataverkon keskitettyyn ohjaukseen.

Mipron MiSO-rautatiejdrjestelmat on helppo
integroida olemassa olevaan infrastruktuuriin.

www.mipro.fi
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Laadukasta maaperan mittausta

Siirtymamittaus automaatti-inklinometrilla
e parantaa turvallisuutta

evaroittaa ajoissa maaperan liikkeista

eon kustannustehokas

Tarjoamme tayden palvelun mittalaitteiden
asentamisesta aina raportointiin saakka.

FinMeas Valvomme puolestasi.

http://www.finmeas.com

Osallistumme
Jénképingissa
Nordic Rail

www.vrtrack.fi

Sahkorakentaminen
ja -kunnossapito

o sahko- ja turvalaitteet

o erikoisalueena rautatietekninen osaaminen ja
liikennetekniikka

e oman tyon varmennusoikeus, sertifikaatit 1ISO 9001,
ISO 14001 seka OHSAS 18001

Ratapihantie 6, 00520 Helsinki
Vaihde 0307 10

TOIJALAN KONE JA KULJETUS KY

Mustanhevosentie 3
37800 TOIJALA

Puh. (03) 542 2039, fax. (03) 542 2050

ndyttelyyn
40' 60'00”"
osastolla - kiskokaluston nostoratkaisut

D05:71 - telien siirtolaitteet

Tervetuloa - muut erikoisnostimet
futustumaanl

VALMISTAA AMMATTITAIDOLLA

NORDLIFT

NORDLIFT OY | Seitatie 4, 99600 Sodankyld
Puh. 016 612062 tai 0400-397678

NORDLIFT www.nordlift.fi
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Sarlinilta optimiratkaisut paineilmatarpeisiisi

Sarlinilta saat teknisesti ja taloudellisesti oikein mitoitetun paine-
ilmaratkaisun, yksittdisestd kompressorista taydellisiin paineilma-
jarjestelmiin asti. Optimiratkaisun takaa kokonaisvaltainen paine-
ilmaosaaminen, palvelu ja yli 50 vuoden kokemus paineilma-alalta.

= Kompressorit Paineilmajarjestelman ohjaus-

= Paineilman kuivaimet ja valvontapalvelu
= Suodattimet = Paineilman tuottopalvelu
= Erikoissovellukset = Syyni-jarjestelmaanalyysi

= Huolto ja varaosat

SAR LI N www.sarlin.com
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Hannu Saarinen

Paakirjoitus

Onko mikaan

muuttunut

”’Syksy on monia intohimoja herdttavad valtion budje-
tin teon aikaa. Budjetin laatijoille on viestitetty monel-
ta asiantuntijataholta, ettd rataverkkomme kunto alkaa
rapistua. On korostettu, ettd kohta ei endd voida puhua
turvallisesta saatikka tehokkaasta rautatiekuljetusmuo-
dosta. Thmetystd herdttds, kuinka Valtionvarainminis-
teriOssd titd asiaa ei haluta ymmartda?” Néin kirjoitin
kuusi vuotta sitten.

Onko mikdén muuttunut kuudessa vuodessa? Kun kat-
soo elokuussa julkaistua Valtiovarainministerion ehdo-
tusta vuoden 2012 talousarvioksi, huomaa joutuvansa
kirjoittamaan samoista asioista vuodesta toiseen.

Vaikka esityksen liikennepolitiikkaosuudessa yrite-
tadn vakuuttaa, ettd liikennepolitiikan avulla turvataan
sujuvat ja turvalliset matkat ja kuljetukset elinkeinoeld-
mén ja asukkaiden tarpeiden mukaisesti, eivat budjetis-
sa oleva eurot osoita samaa tavoitetta.

Tulisiko meidén olla aidosti huolissamme rautatielii-
kenteen osalta, kun budjettiesityksen liikennepolitiikas-
sa vilisevdt mm. sanat: parannetaan, edistetién (kolmes-
ti), varmistetaan (kahdesti), huolehditaan ja kehitetdan
(kahdesti).

My®s kerran tekstissd on maininta, ettd pyritdan teke-
méén. Ehképa juuri tima pyrkiminen, saa lukijan epéus-
koiseksi. Téllaista pyrkimistd, kuin suomalaisella jalka-
pallolla, ovat viime vuodet olleet myds ratarahoituksen
osalta.

’Liikennepolitiikassa otetaan huomioon Suomen péds-
tovdhennystavoite litkkennesektorille. Liikenteen padstoja
vihennetddn muun muassa tukemalla joukkoliikennet-

td, autokannan uudistumista seké suosimalla vihépais-
toistd ajoneuvoteknologiaa.” Eiko juuri rautatieliikenne
ole vihdpadstoistd? Jotenkin vain tuntuu, ettd ministe-
rion teksti ja teot eivét aina kohtaa.

Téana vuonna suomalainen jalkapallo on taistellut paa-
systd Euroopan eliittiin. Suoritukset ovat vaihdelleet ja
vuosikausia kestidnyt haave on jadnyt jdlleen toteutumatta.

Jalkapallosarjat perustuvat maassamme divisioona-
rakenteeseen. Alimmilla sarjatasoilla viitosdivarissa,
pelataan harrastajatasolla ja ykkosdivarissa kirkytédin
Veikkausliigaan pédsysti ja sitd kautta padsya peréti
mestarien liigaan.

Jalkapallo on joukkuelaji, jossa jokaisella pelaajalla
on oma tehtdvénsa ja roolinsa. Hyvéa joukkue tarvitsee
hyvin valmentajan, mutta myds huippuosaajia.

Jos seuran toiminta-alueella harjoitusolosuhteet eivét
taytd niitd vaatimuksia, kuin muilla kilpailijoilla: kun-
nolliset kentit, sisdhallit ja tekonurmet, on turha odot-
taa mestariluokan tuloksia, vaikka joukkueessa olisi-
kin hyvié yksiloita.

Mitd korkeammalla sarjatasolla pelataan, ja miti pa-
rempia tuloksia halutaan, sitd paremmat olosuhteet tar-
vitaan. Téstd on my0s jalkapallopiireissd vuosia tulok-
settomasti puhuttu.

Niin suomalaisen jalkapallon kuin rautatieliikenteen
osalta, varsinkin kun tavoitteena on pidsy “mestarien
liigaan”, on turha odottaa menestystd, ellei ensin laite-
ta perusinfraa kuntoon.
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VR Trackin koneissa uutta tekniikkaa

Satelliitit apuna

tyokoneiden

paikannuksessa

Satelliittipaikannus on koneohjauksessa
yleistynyt nopeasti. Tekniikkaa

voidaan soveltaa ldhes mihin tahansa
liikkuvaan koneeseen riippumatta
koneen kadyttéotarkoituksesta.
Satelliittipaikannuksen avulla

koneen sijainti maastossa voidaan
madrittdd olosuhteista riippumatta.
Kustannussdcdistojd saadaan aikaan kun
tyoteho ja laatu paranevat.

Track on hankkinut
uutta, satelliitteihin pe-
rustuvaa paikannus- ja

ohjausteknologiaa tydokonei-
siinsa. Tdmén vuoden syksyl-
14 tdllaisia GPS-teknikkaan
perustuvia paikannus- ja oh-
jauslaitteita oli VR Trackin
neljassd kaivukoneessa, yh-
dessd tichdyldssd, pusku-
koneessa ja seulakoneessa.
Téllainen uusi paikannus-
tekniikka on kehittynyt 2D-,
3D- tekniikoiden kautta aina
mmGPS-ohjaukseen. Satel-
liittipaikannuksen kaytto ko-
neohjauksessa on yleistynyt
ja varmasti yleistyy rauta-
teidenkin rakentamisessa ja
kunnossapidossa edelleen,
silld tata tekniikkaa voidaan
soveltaa ldhes mihin tahan-
sakoneeseen riippumatta ko-
neen kayttotarkoituksesta.

Ensimmainen satelliitti

taivaalle vuonna 1957
Satelliittien aikakausi ava-

ruudessa alkoi 4.10.1957,
kun Neuvostoliitto laukaisi
maailman ensimmaéisen satel-
liitin, Sputnik 1, avaruuteen.

Siitd 14htien kehitys on ol-
lut nopeaa. Satelliittipaikan-
nusjérjestelmid on monia,
mutta globaaleja toimivia jér-
jestelmiéd on kaksi, amerik-
kalainen NAVSTAR GPS ja
vendldinen GLONASS. Tu-
levaisuudessa toiminta-kun-
toon saatava Galileo on eu-
rooppalaisten vastine GPS:lle
ja GLONASS:Ile. Kaikki
ndma jirjestelmét muistut-
tavat paépiirteissién toisiaan.

NAVSTAR GPS (Global
Positionin System) on Yh-
dysvaltain puolustusminis-
terion kehittdmé satelliitti-
paikannusjérjestelmi, joka
perustuu maata kiertéviin sa-
telliitteihin. Satelliittien 14-
hettdmistd signaaleista voi-
daan laskea vastaanottimen
sijainti. GPS-jdrjestelma
yhdessd venélédisten GLO-

Koneohjausjdrjestelmddn ladataan ensimmdiseksi suunnittelijan
tekemd suunnitelmakuva, minkd jélkeen jérjestelmdn anturit opas-
tavat hytissd olevien monitoimindytén avulla koneen kuljettajaa
tyon suorituksessa.

NASS-satelliittien kanssa
muodostavat GNSS-jarjes-
telmén (Global Navigation
Satellite System). GNSS-
jérjestelmin etu on suurem-
pi satelliittien médrd, mika
tarkoittaa parempaa tark-
kuutta varsinkin peitteises-

sd maastossa.

Koneissa ohjaus-

ja paikannuslaitteet
Koneohjauksessa GPS:n

hyodyntdminen on lisdén-

tynyt voimakkaasti. Eri val-

mistajat ovat tuoneet mark-
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VR Trackin ensimmdinen paikannusmenetemdlld varustettu puskukone oli esitteilld syksyn 2011 MAXPO-messuilla Hyvinkddlld.

kinoille monia jarjestelmia,
jotka hyodyntavét lisdénty-
nyttd satelliittien madraa.
Tyokoneiden osalta 3D-ko-
neohjauksella tarkoitetaan
maarakennustyokoneeseen
asennettua  jirjestelmaa.
Koneohjaus integroidaan
tyokoneen hydrauliikkajir-
jestelmain jolloin jérjestel-
mi toimii tdysin automaat-
tisesti. Jarjestelméa voidaan
my06s hyddyntdd nk. opas-
tavana jarjestelména jolloin
laitteen ohjauksesta vastaa
koneen kuljettaja.
3D-koneohjauksessa tyo-
koneen paikannus perustuu
yleensd satelliittipaikannuk-
seen. Tekniikka perustuu re-
aaliaikaiseen korjausviestiin,
jota tyokone vastaanottaa
tukiasemalta. Tukiaseman
maanpinnan koordinaatit
tiedetdéin ja niitd verrataan
satelliittien ldhettdman sig-
naalin perusteella mitattuun
paikkatietoon, ndin syntyy
korjausviesti. Korjausvies-

tin avulla tydkone on mah-
dollista paikantaa senttimet-
riluokan tarkkuudella.
Koneohjausta voidaan hyo-
dyntéd useissa erityyppisissa
tyotehtdvissd seka erityyppi-
sissd tyOkoneissa.
Koneohjausjirjestelmédian
ladataan  ensimmadiseksi
suunnittelijan tekemé pin-
tamalli, minké jidlkeen ko-
neohjausjérjestelméd ohjaa ja
opastaa hytissd olevan mo-
nitoimindyton avulla koneen
kuljettajaa tyon suoritukses-
sa. Koneen sijaintitiedot saa-
daan joko takymetrid kaytté-
en tai GPS-laitteiston avulla.
3D tekniikan avulla maas-
toon merkinndt vdhenevit
huomattavasti. Kokonais-
valtainen automaatio tarjoaa
infrarakentamiseen kehitta-
mismahdollisuuksia, joilla on
mahdollista saavuttaa merkit-
tavéa taloudellista hyotya ra-
kennustodiden osalta

VR Trackin
puskutraktorilla
sentin tarkkaa tyota

VR Trackin puskutrakto-
11, johon oli Topconin satel-
liitteihin perustuva GNSS
ohjausjérjestelméd asennet-
tu, oli esitteilld syyskuussa
Hyvinkaélld pidetyilld MA-
XPO-messuilla.

-Tyokoneiden ohjausjirjes-
telmét ovat maailmassa no-
peasti kehittymassé ja lisdén-
tyméssd, muistutti TOPGEO
Oy:njirjestelmiasiantuntija
Sami Lindgren.

Lindgrenin mukaan nykyi-
set tyokoneiden ohjausjéarjes-
telmét koostuvat tyypillisesti
erillisesté tyOstoterdn asentoa
jasijaintia osoittavasta perus-
jérjestelmisti ja sen péadlle
erikseen asennetusta paikka-
tietoa ja 3D-mallia hyddyn-
tavésté jarjestelmasta.

VR Trackin koneen 3D-
sovellus tuottaa poikkea-
matietoa, jota vilitetdén

tietoliikenneportin  kautta
terdn kallistusautomatiikal-
le tai kuljettajaa ohjaavalle
jarjestelmaélle. Puskutrakto-
rin perustyoviline on pusku-
levy, joka on yleensa suora.
Uusimmissa koneissa pus-
kulevy voi my®os olla kallis-
tuva. Leikkaus- ja luiskien
muotoilutdissd puskulevyn
korkeuden 3D-ohjausta on
mahdollista hyddyntda hie-
nojakoisilla ja tasalaatuisilla
maapohjilla. Koneella suori-
tettavia erilaisia tyotehtdvia
ovat leikkausty6t, muotoilu-
tyot, tiivistys- ja tasaustyot
sekd materiaalien kasaus.
VR Trackin koneeseen on
asennettu TopCon koneohja-
usjarjestelma. Jarjestelmassa
on paikannusta varten koneen
terdn pdilla GNSS antenni,
joka kéyttdd satelliitteja ja
vaati tukiaseman, joka ldhet-
tdd korjausta koneessa ole-
valle GNSS vastanottimelle.
-Lisdksi terdssd on yksi
anturi, joka mittaa terén
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kallistusta sivuttais- ja pit-
kittdissuunnassa sekd vent-
tiiliohjaus, joka siétda terdn
suunniteltuun tasoon ja kal-
listukseen eli kuljettajalla ei
ja4 muuta tehtdvia kuin ajaa,
Lindgren selvittda.

Héan muistelee, etté jonkin-
tasoisia jarjestelmid on ollut
jo kymmenkunta vuotta kdy-
tossd, mutta nykyiset jarjes-
telmat toimivat hyvin.

-Téllaisia tidysautomaat-
tisia puskukonejarjestelmia
ei kaikilla kilpailijoilla tai-
da edes olla. Paikantavia
on, jotka nayttavat, ettd tee
ndin, mutta tdssid on se ero,
ettd tima ohjaa terdd oikeasti.

VR Trackin koneen ohja-
usjdrjestelmén toimintaperi-
aate on siind, ettd tukiaseman
pitdd olla tunnetuissa koor-
dinaateissa. Sen jalkeen tie-
tokoneeseen syotetddn suun-
nitelma, eli mitd tehdéén,
esimerkiksi tienpohja, ra-
danpohja tms.

-Periaatteessa toiminta to-

Topcon mm GPS-puskonejdrjestelmd: 1 GPS+antenni ja mmGPS vastaanotin, 2 Radioantenni, 3 GPS
vastaanotin, 4 Graafinen ndytté, 5 Automaattikytkin, 6 Hydrauliventtiili, 7 Kallistusanturi.

teutuu sentin parin tarkkuu-
della. Jos tulee joku hiirid,

Graafinen niyttd

System 5 30-alusta
Koskearesoluutiomen kosketusndyiih
Helppolukuinen graafinen informaatio
Stsdinen muisti

GP5+ -vastaanotin

GPS + GLONASS-tuki

20HzEn saakka

Yhdelld tai kahdella vastaanottimella
Luja kotelainti

mmGP5-lihetin

FZl-1 LaserZone |hetin

60 metrin toimintasade

10 metnin pystysuuntamen tydskentelyalue
lopa nelid tshetintd; 2 4km toimintasade

mmGP5 vastaanotin

PI5-MC mmGPS antenni

Yhdistetty GPS- ja Laserfone- vastaenolin
Tunnistaa jopa neljd Whetint
Maanrakennukseen suunmiteliu

jos esimerkiksi satelliitteja
ei ole tarpeeksi tai on huo-
no paikka, laite ilmoittaa néy-
toll4, etté kuljettaja varmasti
sen huomaa.

Silloin kun néyton lukema
onnolla, ollaan suunnitellus-
sa tasossa. Néyton valkoinen
viiva kuvaa suunniteltua pin-
taa, vaikka tien pohjaa, johon
pitdisi pyrkid. Terdn anturi
vaikuttaa tilanteeseen siten,
ettd jos terd kallistuu, se né-
kyy myo0s naytolla.

-Jos kallistuksessa on ta-
voitteena prosentin kallistus,
automatiikka kallistaa terdn
oikeaan asentoon.

Lindgren kertoo, ettd il-
man tukiasemaa laitteella
paéstéén parin metrin tark-
kuuteen. Tukiaseman avul-
la paastién senttitarkkuuteen
(RTK). Hén sanoo, ettd ko-
neen idea on siini, ettei mit-
tamiesten tarvitse kiyda teke-
missd juuri mitddn, ei tarvita
korkokeppeja, koska kuljetta-
janikee kaiken koneen néyt-
toruudulta.

Tukiaseman korjausviestin
siirrolle on kadytannossa kak-
si vaihtoehtoa. Voidaan kéyt-
taa tarkoitukseen soveltuvia
UHEF radioita, tukiaseman ra-

dio ldhettdd ja liikkkuva ra-
dio vastaanottaa korjauksen,
hyvissé olosuhteissa kanta-
ma voi olla jopa yli kymme-
nen kilometrié, mutta kaytén-
ndssd viisi kilometrié on aika
realistinen.

-Néin ollen tukiasemaa
ei kovin usein tarvitse siir-
tdd. On myos on mahdollis-
ta kayttda kaupallisia verk-
kokorjauksia (VRS) jossa
korjausviesti tulee Interne-
tin kautta (NTRIP). Téll6in
ei tarvita paikallista tukiase-
maa.

TopConin jirjestelmdssa
on sisddnrakennettu UHF
radio sekd GPRS modeemi.
Liséksi jérjestelmissd on
etdyhteys, jota hyddyntien
voidaan esim. opastaa kul-
jettajaa tai siirtdé uusia suun-
nitelmatiedostoja koneeseen
suoraan toimistolta.

Paikannustapoina voidaan
kéyttdd GPS:a4 joka on myds
VR Trackin koneessa tai sit-
ten voidaan kdyttdd niin sa-
nottua millimetriGPS:44,
jossa jarjestelméssi on seké
GPS-vastaanotin ja lisé-
nd laser. —Sijainti saadaan
GPS:sté, ja korkeustieto saa-
daan laser- vastaanottimesta.
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LIIK

“vira
Sto

paatteeksi.

Tilaisuus on suunnattu muun muassa suunnittelijoille,
urakoitsijoille, litkennoitsijdille ja opiskelijoille. Seminaa-
rin erityisteemana on rautatiet Suomessa 150 vuotta.

RATA 2012 -seminaarin ohjelmassa on yleisistuntoja, rin-
nakkaisluentoja seka iltatilaisuus ensimmaisen paivan

Tilaisuuteen ilmoittautuminen on kdynnissa internet-
sivuilla osoitteessa www.litkennevirasto.fi/rata2012.

tautunutta.

Ilmoittautumisen yhteydessa varataan myds hotelli-
yopyminen. Mukaan mahtuu 550 ensimmaisena ilmoit-

Lisatietoja: www.liikennevirasto.fi/rata2012

RATA 2012 on Liikenneviraston jarjestama rautatiealan seminaari. Jarjestyksessaan
seitsemds seminaari pidetdan Hameenlinnan Verkatehtaalla 24.-25.1.2012.

Naytteilleasettajaksi seminaariin

Mikali yrityksenne haluaa naytteilleasettajaksi tilaisuu-
teen, ottakaa yhteyttd Hameen Matkailuun Eeva Saikkoon,
eeva.salkko@hameenmatkailu.fi. Esittelytilan (4 m?) hinta
on 400 euroa + alv (tiloja voi varata useamman).

Seminaarin hinnat

300 euroa + alv (hinta kummallekin paivalle)
200 euroa + alv (vain ti 24.1.)

150 euroa + alv (vain ke 25.1.)

30 euroa (sis. alv) opiskelijahinta vain ke 25.1.

Tervetuloa!

SADEMAN OY
JAMESON

Possilankatu 15, 33400 Tampere
Puh. (03) 344 5111
Fax (03) 345 0550

IETARSAAREN
JAANRAKENNUS

MAA- JA VESIRAKENNUSTYOT
Kappelintie 4, 68620 PIETARSAARI, puh. (06) 7232 800

Talla kokoonpanolla saa-
daan parempi korkotarkkuus
kuin kéyttamalld pelkkaa
GPS: paikannusta. Kolmas
vaihtoehto on takymetripai-
kannus, jossa GNSS antennin
tilalla on prisma jota robotti-
takymetri seuraa. Takymetri-
jarjestelman tarkkuus on mil-
liluokkaa.

Monestikaan puskukoneis-
sa ei tdllaista tarkkuutta tar-
vita, mutta esim. tiehdylissé
sitd kédytetddn paljon.

-Uskon ettd ratatdissd tAimé
tekniikka ei syrjéytd vanhaa
tekniikka, mutta on hyvé-
nd lisdnd. Esimerkkind Saa-
rijarvi — Adnekoski vili, n. 30
kilometrin ratatydmaa, kaksi
kaivinkonetta oli varustettu

ndilld samoilla jérjestelmillé
japohjatuli kerrasta kuntoon.

Néayttad siltd, ettd tdysau-
tomaattiseen koneenohjauk-
seen on vield pitkd matka, ja
koneet eivit tule tiysin kor-
vaamaan kuljettajaa. Esimer-
kiksi tilanteessa, jossa trak-
toriin tai traktorin perdssa
olevaan tydkoneeseen tu-
lee vikaa, automatisoitu jar-
jestelma lakkaa toimimasta.
Toinen térked seikka on tur-
vallisuuskysymys. On huo-
mioitava, kuinka kone saa-
daan huomaamaan, jos tielld
on este kuten ihminen, eldin
tai toinen kone. Tdmékin
on nykytekniikalla varmas-
ti mahdollista, mutta teknii-
kan kalleus on vield esteena.

GEOPALVELUA
kautta maan

- Pohjatutkimukset 10 kairavaunulla

- Maatutkimuslaboratorio, geosuunnittelu

- Pohjavesiputket ja muut asennukset

- Inklinometri- ja huokosvedenpainemittaukset
- Mittaukset, kartoitukset, maalaserkeilaukset

Geopalvelu Oy
Ristimdenkatu 2, 33310 Tampere
puh. (03) 2767 200, faksi (03) 2767 222

SKOL jasen SGY jasen
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Toimittanut DI Tapio Peltohaka

Maailmalla
tapahtuu

VIRO

Uusi rajanylityspaikka Vendjalle on avattu

Uusi rautatiecasema ja tavararatapiha on avattu Viron ja Ve-
ndjin rajalle Koidulaan. Téll4 jarjestelylla korvataan aiem-
pi Pechoryn rajanylityspaikka. Koidulassa on raidepituutta
25,4 kilometrid, 10 erillisté raidetta, pukkinosturi, vaunuvaa-
ka seka tulli- ja rajavartiopalvelut. Tarkoitus on myos laajen-
taa syksylld Tartto - Orava vilin litkennettd Koidulaan sekd
myohemmin Valgasta Koidulaan vuonna 2014.

TANSKA

Tanskan rautateiden ja FirstGroupin omistaman
DSBFirstin kavi huonosti

Tanskan rautateille nimitettiin uusi toimitusjohtaja (Klaus
Pedersen) ja talousjohtaja viime heindkuussa tytaryhtio DSB-
Firstin taloussotkujen jdlkeen. Samalla nimitettiin uusi johto-
ryhmi. DSB ei ollut laskuttanut lainkaan kalustonsa kéytosta
DSBFirstid, johon tilintarkastajat puuttuivat. Toisaalta tilanne
oli sellainen, ettd DSBFirst olisi mennyt nopeasti konkurssiin
maksujensa vuoksi. Se olisi tarvinnut lisépdédomaa 1,5 mil-
jardia kruunua selvitdkseen. Myds liikenne olisi konkurssi-
tilanteessa joutunut tdydelliseen kaaokseen, mité ei uusissa
jérjestelyissa haluttu. DSBFirst on hoitanut Juutinrauman lii-
kennettd Ruotsiin, ja uudessa tilanteessa se joutuu luovutta-
maan timén toiminnan Veolialle ensi joulukuussa. Tanskan
liikkenneministeri on sittemmin kieltinyt DSB:t osallistumasta
endd mihinkaén ulkomaisiin paikallisiin tarjouskilpailuihin.

BELGIA

Aurinkopaneelein katettu suurnopeusrata

Belgian rautatieinfrasta vastaava Infrabel on rakennuttanut
3.4 kilometrin pituisen aurinkopaneelikatoksen Antwerpen-
Breda suurnopeusradan péélle 1dhelld Brasschaatia. Katto ra-
kennettin, kun haluttiin suojata rataa viereisen vanhan metsin
puitten kaatumiselta. Aiemmin metsé oli suojana E19-moot-
toritietd vastaan, ja nyt rata rakennettiin niiden véliin katok-
sen kera. Katon pinta-ala on 5 hehtaaria, eli noin kahdeksan
jalkapallokentén verran. Siihen on asennettu 16 000 mono-
crystaline-tyyppistd aurinkopaneelia. Paneelit tuottavat sdh-
k64 vuodessa noin 3300 MWh, mikd vastaa 950 kestover-
tokotitalouden energiankulutusta tai Belgian rautatieverkon
yhden piivén vetovoimakulutusta. Sihko ohjataan Antwer-

penin rautatielaitteistojen kdyttoon ja samalla sééstetdan va-
hintdin 47,3 miljoonaa tonnia hiilidioksidipaéstdja 20 vuoden
aikajaksolla. Katos maksoi 15,7 miljoonaa euroa.

SAKSA

Adnettomampien jarrujen kadyttéonotto edistyy
Erés rautatieliikenteen ongelmakohdista on aina ollut erityi-
sesti tavaraliikenteen vaunujen jarrujen hdiritsevd melu. Sak-
san rautateiden tavaraliikenneyhtio (DB Schenker) on kokeil-
lutuusia kuiskaavia” jarruja erilaisessa kalustossaan ympéri

......

l‘ \
Belgialaisen suurnopeusradan aurinkopaneelikatoksella on pituut-
ta 3,4 kilometrid.
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Eurooppaa. Hanketta on ollut mukana tukemassa yli 30 eu-
roppalaista rautaticoperaattoria ja teollisuusyritysta. Testiajo-
ja on tehty erilaisissa olosuhteissa ldhtien Skandinavian tal-
violosuhteista aina kuumaan Italian kesdilmastoon asti. Kun
testit lopullisesti saatetaan padtokseen alkuvuodesta 2012,
on kilometrejd kertynyt noin 200 000. Uusi LL-jarrukenka
mahdollistaa tavarajunien jarrumelun puolittamisen perin-
teisiin jarruihin verrattuna. Aikaisempi K-tyypin jarruken-
ka pystyi suurin piirtein samaan, mutta sen asentaminen on-
nistui vain uusiin vaunuihin, kun taas LL-tyypin jarrukenka
voidaan sovittaa vanhoihinkin vaunuihin siedettdvin kustan-
nuksin. Saksan hallitus auttaa jarrujen vaihtoa 20 miljoonal-
la eurolla, jotta vuoteen 2020 mennessé saataisiin jarrumelu
puolitettua ongelmallisilla rataosilla. Kun tavarakuljetuksia
radoilla lisitdén, on pakko saada liikenteelle my0s radan 14-
hist6114 asuvien entistd parempi hyvéaksynta.

Saksan rautateiden (DB) tilat ratsattiin

EU:n kilpailuviraston tarkastajat ovat tehneet ratsian Sak-
san rautateiden (DB) toimistoihin Berliinissé, Frankfurtissa
ja Mainzissa. Syyni tdhén olivat esitetyt véitteet DB:n pe-
rimistd suuremmista vetovoiman energiamaksuista muilta
kuin omalta tytaryhtidltddn Schenker Raililta. Kyseessd on
siis monopoliaseman vairinkdyttd ja vapaan kilpailun jarrut-
taminen, mikéli tutkimus sen todistaa. EU:ssa on kartellien
vastaiset sddnnokset, jotka kieltdvit maardédvan markkina-
aseman hyvéksikayton. DB ei ole julkisuudessa myontinyt
syyllistyneensé véaarinkaytoksiin, vaan pdinvastoin korosta-
nut omaa avoimmuuttaan kilpailijoita kohtaan. Se on my0s
voittanut joitakin oikeustapauksia Saksan liittovaltion kar-
tellivirastoa vastaan.

BRITANNIA

Siemens saamassa suuren junatilauksen

Britannian hallitus on péattanyt, ettd Lontoon poikki mene-
van Thameslink- ratahankkeen kalustoksi valitaan Siemensin
hieman muunnellut Desiro City- junat. Vaunuméaara on pera-
ti 1200 kappaletta ja niistd muodostetaan 8- tai 12 -vaunui-
sia junia. Tarkoitus on, ettd Siemens myds huoltaa kaluston.
Sitd varten se rakentaa kaksi varikkoa Lontoon alueella ole-
viin Homseyhyn ja Three Bridgesiin. Siemensin partnerei-

na hankkeessa on Cross London Trains, ja rahoituspuolella
Siemens Project Ventures, InnisFree seki 3i Infrastructure.
Ensimmadisten junien pitéisi olla liikenteessd vaonna 2015 ja
viimeisten vuonna 2018. Junat rakennetaan Krefeldissd Sak-
sassa, mutta huolto, varaosapalvelut ja varikkorakentaminen
takavat noin 2000 tyopaikan syntymisen myds Britanniaan.
Siemens alkoi kehitelld Desiro City- junaa vuonna 2007 ja
on sittemmin investoinut projektiin 50 miljoonaa euroa. Juna
on 25% kevyempi kuin nykyinen Britanniassa kdytossi ole-
va Desiro-juna. Energiatehokkuuskin on parantunut 50%.
Tarjouskilpailussa hdvinnyt Bombardierin johtama VeloCity
konsortio on ottanut tappion raskaasti, koska se on tilla het-
kelld Britanniassa ainoa, jolla on sielld junavalmistusta. Sen
konepaja sijaitsee Derbyssé ja on ollut viime aikoina taysin
tyollistetty, mutta ensi vuodesta alkaen tilaustilanne on heik-
kenemaissd. Yhtié onkin uhannut harkitsevansa uusiksi toi-
mintaansa Britanniassa. On kuitenkin aika epatodenndkoista,
etteikd Siemensin kanssa padstaisi toteutukseen lopullisissa
yksityiskohtaisissa kauppaneuvotteluissa.

RANSKA

Uusia suurnopeusratoja toteutukseen

Ranskan rataverkosta vastaava rautatieviranomainen RFF on
allekirjoittanut sopimuksen, jonka perusteella Tours-Borde-
aux vilin suurnopeusrataa (302 km) voidaan alkaa toteut-
tamaan. Hanke on suurin Euroopassa koskaan julkisen ja
yksityisen sektorin yhteistyona toteutettava hanke (PPP). So-
pimuksen aikajidnne on 50 vuotta, ja se pitda sisélldédn rahoi-
tuksen, suunnittelun, rakentamisen, liikkennéinnin ja kunnos-
sapidon. Hankkeeseen on saatu keréttya rahaa 7,8 miljardia
euroa, josta rakentamiseen kuluu 6,2 miljardia. Julkisen puo-
len rahoittajina toimivat Ranskan hallitus, paikallishallin-

Towards Morth Europe
Vars Nord Europe

Mew High Speed Lise
Ligne nowvelle § grande vitesoe

Existing Line
Ligre actuele

Towards the Spanish frontier
and South Europe

Vers la frontiére Espagnole et
Sud Europe

Desiro City -junatyyppi on erinomaisen taloudellinen ja kevyt ver-
rattuna aikaisempiin Desiro-juniin.

Tours-Bordeaux suurnopeusradan (302 km) toteutus alkaa .
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to ja Euroopan Unioni, joiden osuus on 3 miljardia euroa.
RFF rahoittaa liséksi yhdelld miljardilla. Toimiluvan haltija
on Lisea, ja sen johdossa on Vinci 33,4% osuudella. Muita
osakkeenomistajia ovat Caisse des Dépots/CDC Infrastruc-
ture (25,4%), Sojas (22%) ja AXA Private Equity (19,2%).
Linea rahoittaa loppuosan eli 3,8 miljardia euroa. TAma taas
jakautuu monille eri rahoittajille, joita ovat esim. liikepan-
kit, Euroopan Investointipankki (EIB) ja rahastot. Lisédnd on
my0s valtion ja RFF.n takaamia lainoja.

Lisea on antanut rakentamisen toteuttamisen Cosea-konsor-
tiolle, jota johtaa Vinci apunaan Arcadis ja Egis. Vinci kuu-
luu maailman suurimpiin rakennusyhti6ihin ja silld on 180
000 tyontekijaa yli sadassa maassa. Arcadis on suuri raken-
nusalan konsulttiyhtid, ja silld on maailmanlaajuisesti 16 000
tyontekijad. Egis on Caisse des Dépotsin ja losis Partenaire-
sin omistamana Ranskan johtavia konsulttitoimistoja, ja sil-
14 on 11 000 tyontekijaa.

Radan suunnitteluun ja rakentamiseen kuluu aikaa noin
kuusi vuotta. Sud-Europe Atlantique (SEA) -radassa tulee
olemaan 19 viaduktisiltaa, seitsemén katettua rataosuutta ja
38 kilometrid yhdysraiteita muuhun rataverkkoon. Uusi rata
muodostaa laajennuksen olemassa olevalle TGV Atlantique
-radalle Pariisista Toursiin. Kun rata avataan vuonna 2017,
se vihentdd matka-aikaa Pariisi-Bordeaux vililld nykyises-
td 3 tunnista 5 minuutista yhdelld tunnilla.

RFF on péittdnyt myds toisen merkittdvdn suurnopeus-
ratahakkeen toteutuksesta. Suuri ranskalainen rakennusyh-
tid Eiffage (70 000 tyontekijad) on valittu Brittany suurno-
peusratahankkeen vetdjaksi my0s PPP-periaatteella. Hanke
on TGV Atlantiquen laajennus Le Mansista Rennesiin (214
km), jonka pitdisi valmistua vuonna 2016. Radasta on suur-
nopeusrataa 182 kilometrid, ja 32 kilometrié on liitdnt6ja ny-
kyiseen rataverkkoon. Hankkeella saadaan leikattua Pariisin
matka-aikoja 37 minuuttia. Hankkeen kokonaiskustannukset
ovat 3,4 miljardia euroa, ja hallintasopimus kattaa 25 vuotta.
Julkisen sektorin rahoitus tulee RFF:1td (43%) ja muodostuu
yhtisuurin osuuksin Ranskan valtiolta ja paikallishallinnolta.

Uuden rautatietutkimuskeskuksen rakentamista

suunnitellaan

Ranskan hallitus aikoo investoida 550 miljoonaa euroa
Railenium- tutkimuskeskukseen, joka sijoittuisi ldhelle Lil-
led. Rakentamisen on mééré alkaa vuonna 2015, jolloin val-
mistumisvuosi olisi 2017. Tutkimuskeskuksessa olisi mm.
5 kilometrin silmukkarata, kevyen rautatieliikenteen testira-
ta, kulumis-/visymisvaurioiden simulaatioraiteet, liikkuvat
koekayttolaitteet ja huoltorakenteet. Hankkeessa on laajasti
mukana eri tahoja, joiden intresseissi on saada tiectoa viimei-
sistd innovaatioista ja teknologian kehittymisestd. Johtavana
organisaationa on RFF, ja mukana on myds mm. Ranskan lii-
kennetieteen ja teknologian instituutti (Ifsttar), Artoisin yli-
opisto, Alstom, Bouygues TP, Eurotunnel, Tata Steel ja pai-
kallisia viranomaisia.

PORTUGALI

Rahojen loppuminen keskeyttaa
suurnopeusratahankkeet

Portugalin hallitus on pakotettu keskeyttiméén toisen tar-
jouskilpailun, joka koski Lissabon-Poceirdo -suurnopeusra-
dan rakentamista ja hallinnointia. Rata on osa Lissabon-Mad-

rid suurnopeusratahanketta. Tilanteen jaddyttiminen johtuu
EU:n ja Kansainvilisen valuuttarahaston (IMF) herddmisesti
tajuamaan Portugalin kehno taloustilanne, kun sinne joudut-
tiin dskettdin pumppaamaan 78 miljardia euroa maan talouden
pelastamiseksi. Hankkeen realistisuutta joudutaan nyt arvi-
oimaan uusiksi, ja on myds varmaa, ettd valtio joutuu mak-
samaan suuria korvauksia jo ensimmaiisen vaiheen urakka-
sopimusten perusteella, silld ainakin 100 miljoonan euron
verran valmistelut6itd on menossa hukkaan.

BRASILIA

Suurnopeusradan tarjouskilpailu ongelmissa liian
suuren “kakun” takia

Brasilian maaliikenteen suunnittelutoimisto (ANTT) on il-
moittanut, ettd sen tarjouskilpailu Rio de Janeiro - Sao Paolo
- Campinas -suurnopeusradasta (511 km) on epdonnistunut,
koska tarjouksia valtavan suuresta hankkeesta ei saatu aino-
atakaan. Hankkeen kustannusarvio on ollut 15 miljardia eu-
roa. Nyt aiotaan hanke jakaa kahteen osaan, silld on ilmeista,
ettei muuten saada aikaan kunnon kilpailua. Uudessa mallis-
sa radan rakentaminen eriytetddan omaksi osakseen, jolloin
rautatiejirjestelmadt, liikenndinti ja kunnossapito muodosta-
vat toisen osan. Ulkomaisilla yhti6illd oli kylld kiinnostusta
hankkeeseen, mutta niilla oli vaikeuksia muodostaa konsor-
tioita paikallisten yhtididen kanssa tarjousprosessissa. Té-
hin lienee ollut syynd myos brasilialaisten yhtididen heik-
ko rautatieosaaminen.

INTIA

Kalustotuotannossa tehtiin ennatyksia

Intian rautateitd ei useinkaan mielletd rautatiekaluston suur-
valmistajaksi. Kuitenkin Intian rautatiet (IR) valmisti omaan
kéyttoonsd vuoden 2010 aikana 16 638 rautateiden tavaravau-
nua, mikd on kaikkien aikojen ennétys sen jilkeen kun maa
on itsendistynyt. IR:n vaunutehtaat tuottivat myos ennétyk-
selliset 3079 matkustajavaunua ja 497 veturia (267 diesel +
230 sdhko).

Suurnopeuradasta tehdaan alustava selvitys

Intian rautatieministerid on pyytidnyt Intian Raiway
Construction Companya (Ircon) selvittdimain suurnopeus-
radan rakentamismahdollisuuksia vélille Delhi-Agra-Luck-
now-Varanasi-Patna (993 km). Tehtdvaan on nyt valittu Mott
MacDonald- konsulttiyhtid. Tarkoitus on selvittdd projektin
kannalta tarkeimmat asiat kuten ymparistovaikutukset, tar-
jolla olevan teknologian vaihtoehdot, toiminnalliset ja litke-
taloudelliset reunachdot kaytto- ja paddomakustannuksineen,
hy6ty-kustannusanalysointia seké kaavallista suunnittelua ja
toteutusaikataulua. Projekti on osa Intian hallituksen kansal-
lista pitkdn tdhtdimen 2020- kehittdmissuunnitelmaa, jossa
on esitetty neljd suurnopeusrataa maan eri osiin. Kaikissa on
mukana ajatus toteutuksesta PPP-periaattella (julkisen ja yk-
sityisen sektorin yhteishanke). Aikaisemmin on jo tehty alus-
tava selvitys Ahmedabad-Mumbai-Pune suurnopeusradasta
(634 km), jonka kustannukset olisivat reilut 9 miljardia euroa.
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Peking-Shanghai vilin pituus on 1318 kilometrid.

KIINA

Maailman suurin suurnopeusrataprojekti valmistui

Kiinan padministeri Wen Jiabao avasi Peking-Shanghai suur-
nopeusradan virallisesti kdyttoon viime heindkuun 30. péi-
véni. Radan pituus on 1318 kilometri ja se tuli maksamaan
noin 25 miljardia euroa. Ty6t aloitettiin vuoden 2008 huh-
tikuussa, ja se oli alunperin ajoitettu valmistuvaksi vuonna
2012. Kiinalaisten rakentamistehokkuus on siten ollut hdm-
maéstyttavilla tasolla. Rata on suunniteltu 380 km/h nopeu-
delle (junatyyppi CRH 380), mutta tdssd vaiheessa maksi-
minopeus on 300 km/h, eikd aiemmin suunniteltu 380 km/h.
Rautatieministerion mukaan nopeuden rajoittaminen ei kuiten-

i el it 2

Suurnopeusradan raivaustyét kdynnissd onnettomuusalueen via-
duktisillalla Wenzhoussa.

kaan johdu turvallisuusseikoista, vaan matkustajien tarpeista
japolttoainetaloudesta. Nopeuden nosto 350 kilometriin tun-
nissa on kuitenkin tulevaisuudessa mahdollinen. Radalla on
lukuisia turvallisuusrakenteita, kuten 31 seismistd mittalai-
tetta, 167 tuulimittaria, 50 sadeilmaiseminta, 18 poliisiase-
maa ja 652 turvallisuuden valvontakoppia. Koko rautatiealue
on aidattu, ja jokaista kilometrid valvoo turvallisuusvartija.
Junat kulkevat rataosan padstd padhén 4 tunnissa 48 minuu-
tissa, kun ennen se vei noin 10 tuntia 200 km/h nopeudella.
Radan kilpailukyvyn lentoliikennettéd vastaan oletetaan ole-
van hyvi, kun otetaan huomioon terminaaliajat. Radalla tu-
lee litkkenndimédn myds halvempien lipunhintojen 250 km/h-
junia, joiden matka-aika on noin seitsemén tuntia. Lippujen
hinnat saattavat olla kiinalaisittain kalliita, mutta euroopan
elintason mukaan kohtuullisia. VIP-luokassa meno maksaa
192 euroa, ensimmadisessa luokassa 103 euroa ja toisessa luo-
kassa 61 euroa. Hitaamman (250 km/h) junan hinnat vaih-
televat 45 - 72 euron vililld. Radalla oletetaan kulkevan 80
miljoonaa matkustajaa vuodessa.

Kiinalaiset ovat rakentaneet uskomattomat noin 20 000 ki-
lometrid erilaisia ratoja viimeisten viiden vuoden aikana, jon-
ka tuloksena koko rataverkko on jo 70 000 kilometrid pitka.

Onnettomuus voi tuoda rajoituksia

suurnopeusradoille

Viime heindkuussa tapahtunut kahden junan yhteenajo Ning-
bo - Xiamen rataosalla (250 km/h) ldhellda Wenzhouta, voi
ainakin tilapéisesti jarruttaa suurnopeusrataverkon kehitté-
mistd, ellei onnettomuuden syistd ja mahdollisesta toistu-
mismahdollisuudesta saada selvyyttid. Onnettomuus tapahtui,
kun salaman isku pyséytti junan linjalle, jolloin takana tullut
juna ajoi sen perddn. Miksi turvalaitejérjestelma ei estényt
onnettomuutta, on nyt epdselvéa. Turmassa 39 ihmisté kuoli
ja 192 loukkaantui. Pyséhtyneessé junassa oli 1072 matkus-
tajaa ja takaa tulleessa 558. Perddn ajaneen neljd etummaista
vaunua suistuivat viaduktisillalta alas, ja pysédhtyneen junan
kaksi viimeistd vaunua suistuivat kiskoilta. Tdma oli ensim-
maéinen todella vakava onnettomuus suurnopeusradoilla, ja
vaatii sen vuoksi mahdollisten piilossa olevien turvallisuus-
ongelmien tarkkaa selvittdmistd. Valittdmaésti onnettomuu-
den jilkeen erotettiin kolme virkavastuussa ollutta tutkin-
taan liittyen.

Nayttad ilmeiseltd, ettei Kiinalla ole varaa kansakunnan ta-
louseldmaén kannalta tdrkeédn rataverkon kehittdmisen jarrut-

Vaikeat olosuhteet vaativat jGreitten nostureitten kdyttéd Wenzhous-
sa.
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tamiselle. Uusi viisivuotissuunnitelma lupaakin investointe-
ja kaikkiaan 41,4 % lisdé, joissa rautatieinvestointien kasvu
on peréti 87,5 % edelliseen kauteen verrattuna. Kéytdnnossa
tama tarkoittaa 30 000 km uusia ratoja, joista 9000 km olisi
suurelle nopeudelle tarkoitettuja. Suurnopeusrataverkon pi-
tuus olisikin silloin 16 000 km, eli samalla suurin maailmassa.

SAUDI-ARABIA

Suurnopeusradan toteuttaja on ratkennut

Mekan, Jeddan ja Medinan yhdistévin suurnopeusradan
toteuttajaksi on valittu Al Shoula Group, jonka muodostavat
Al-Rosen Saudi-Arabia ja 12 espanjalaista yhtiotd. Mukana
on mm. Talgo, OHL, Dimetronic, Indra ja Espanjan rautatie-
infrasta vastaava rautatieviranomainen Adif sekd rautatielii-
kennditsijd Renfe. Urakan arvo on suuri (7 miljardia euroa),
koska se pitdd sisélldan rakentamisen, kunnossapidon ja lii-
kenteenhoidon 12 vuodeksi 450 kilometriéd pitkdlld radal-
la. My®6s kiskotus, sdhkdistys ja junaohjaus kuuluu toimek-
siantoon. Talgo on tarjonnut kalustoksi Renfen liikennimia
Talgo 350-junia modifoituna paikallisiin olosuhteisiin. Junia
tarvitaan 33 kappaletta 200 metrin pituisina. Urakan tarkem-
mat yksityiskohdat ovat vield neuvottelun alaisina. Toisena
tarjoajana oli Al Rajhi Group, jossa mukana olivat mm. Als-
tom ja Ranskan rautatiet (SNCF).

KOREA

Kymmenvuotissuunnitelma lupaa hyvaa kehitysta

Korean rautateille

Korean liikenne-ja meriministerién 10-vuotissuunnitelma
suosii selvisti rautateitd. Suurnopeusradat saavat erityisase-
man investoinneissa ja liikkennestrategiassa. Tavoitteena on
rakentaa 2362 kilometrin pituinen kattava suurnopeusrata-
verkko vuoteen 2020 mennessé. Tarkoituksena on lyhentdd
selvésti suurimpien kaupunkien vilisid matka-aikoja aina
puoleentoista tuntiin asti. X:n -muotoinen rataverkko muo-
dostaisi sujuvan padsyn sisdmaasta rannikkoalueille. Yksi-
raiteisia rataosia muutetaan kaksiraiteiseksi niin, ettd niiden
osuus kasvaa 49,6 prosentista 79,1 prosenttiin. Sdhkdistyk-
sen osuus kasvaa 60,4 prosentista 85 prosenttiin. Perinteisid
ratoja kunnostetaan 230km/h nopeudelle, ja samalla tuodaan
rataverkolle lisdd kaksikerroskalustoa. Tavoitteena on, ettd
osasta paikallisia lentokenttié voidaan luopua nopean juna-
likkenteen avulla. Kun Séul-Busan suurnopeusrata avattiin
viime marraskuussa, viheni lentolitkenteen matkustajamaa-
rd Séul Gimbo - Ulsan vilillad 37,2 % sekd Soul Gimbo - Po-
hang vililla 21,3 %.

JAPANI

Uuden Maglev-radan suunnittelusta ja rakentami-

sesta on paatetty

Japanin litkenneministeri on vihdoin vuosikymmenien ke-
hitystyon jalkeen antanut JR Central -rautatieyhtidlle luvan
aloittaa Tokion ja Osakan vilisen Maglev-levitaatiotekniik-
kaan perustuvan Chuo Shinkansen -radan rakentamisen val-
mistelut. Aikaisemmin JR Central on vaatinut valtiota osal-
listumaan radan kustannuksiin, mutta nyt se aikoo toteuttaa
koko hankkeen (80 miljardia euroa) omalla rahoituksellaan.
Kokonaiskustannukset vastaavat yhtion kuuden vuoden tu-
loja. Radan toteutus helpottaisi oleellisesti Tokaido Shinkan-
sen yhteyden liikenteenhoitoa vuodesta 2027 14htien. Junat
kulkisivat maksimissaan 600 km/h radalla, jonka pituus oli-
si 550 km. Matka-aika olisi 67 minuuttia, kun se nykyisin
on 2 tuntia 35 minuuttia. JR Central on jo tehnyt laajoja ym-
paristoselvityksia ratalijalla olevilla vuoristoisilla alueilla.

Rakentaminen on télld hetkelld kdynnissd 23,8 kilometrin
laajennuksen osalta Yamanashin testiradalla, jonka kokonais-
pituus on jatkossa 42,2 kilometrid. Testirata tulee tulevaisuu-
dessa olemaan osa Tokio-Nagoya (192 km) rataosaa, jonka
pitdisi valmistua vuonna 2027.

EU

Liikennepoliittiset linjaukset kymmenvuotis-
kaudelle on linjattu; rautateiden rooli kasvaa

Euroopan Unionin komissio on linjannut tavoitteitaan kau-
delle 2011-2020 ns. valkoisessa raportissaan (White Paper).
Samalla on esitetty pitkdn téhtdimen ndkemyksid vuosiva-
lille 2020-2050. Liikkumisen tavoitteena tulee olla hiili-
dioksidipédstojen ja ruuhkien radikaali vihentdminen, sekd
viahenevien luonnonvarojen sadstelids kayttdo. EU tulee an-
tamaan myos teollisuuteen kohdistuvia vaatimuksia uudessa
vuosien 2012-2013 rautatiepaketissa. Tarkoituksena on kas-
vattaa rautateiden markkinaosuutta yli 300 kilometrin mat-
koilla. Suurnopeusrataverkko yritetdin saada kaksinkertais-
tettua vuoteen 2030 mennessé; kotimaan liikennettd tulee
vapauttaa edelleen lisdd kilpailulle; rahtiliikenteen ratakdy-
téviin tulee saada yhden luukun periaate niiden hallinnoin-
tiin; litkenteenhoidon ja infran hallinnon entistd selkedmpi
eriyttiminen on tarpeen ja liséksi yksityisen sektorin inves-
tointeja tullaan edistimdin. Koska suurpdéstoisten maantie-
rahtien siirtyminen raiteille ei vélttimétta tapahdu helposti
yli 300 kilometrin matkoilla, on tarpeen saada rahtien lahet-
tdjille tdma linjaus entistd tirkedmmaéksi myos yhdistetyssi
liikenteessé. Tavoiteeksi on asetettu 30 % siirtyma raiteille
ja vesiteille vuoteen 2030 mennessé, ja 50% siirtymé vuo-
teen 2050 mennessa.

Maanrakennus M. Anttila

Soukkiontie 203 04740 Salinkaa
0400 942 259

www.maanrakennusmanttila.fi

MAANRAKENNUS HANNU VUORI O¥

Paivolantie 111
21930 Uusikartano
p. (02) 256 6334, 0400 157 011
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[3 teraspyora

« Vaihtotyo- ja robottiveturit
« Vaununsiirtovintturit

« Ratatycokoneet

« Vaihtotyokytkimet

» Peruskunnostukset ja huolto

Teraspyora-Steelwheel Oy - =
Juvan teollisuusk. 28, 02920 Espoo,

P. 0400 422900, steelwheel@steelwheel.fi
www.teraspyora.fi

Toimitamme tuotteita jotka parantavat radan
kunnossapitokoneiden toimintavarmuutta.

» Panssariterdkset
* Kulutusterakset
* Kulutushitsauslisdaineet
* Korjaushitsauslisdaineet

somotec

- hallitsemme kulumista -

puh. 0207 969 240 | www.somotec.fi

=REJLERS

Teollisuus = Energia * Rakentaminen ja kiinteistot « Infra
Suunnittelu = Konsultointi - Projektitoimitukset

SOLIMATE*

- Sininen routaeriste
vaativiin kohteisiin

Dow Suowmi Oy

P.O.Box 117, 00101 HELSINKI
PUH. (09) 5845 5300, FAX (09) 5845 5330

*TAVARAMERKKI - THE Dow CHEMICAL COMPANY
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Konepaja Mankisen ja Liebherr’in toimittivat yhteistyona

VR Trackille uudet
kaivinkoneet Ruotsiin

o

Tdmdn vuoden syksylld VR Track on saanut kaksi kevddilla tilaamansa uutta kiskoille
tarkoitettua kaivinkonetta kayttéonsd.
Koneet valmistuivat Konepaja Mankisen ja saksalaisen Liebherr’in yhteistyond, ja
ne toimitettiin VR Trackin Ruotsin tyémaalle Kiirunaan.

aksalainen suuryritys
SLiebherr toimitti Suo-

meen kaksi peruskonet-
ta, johon Konepaja Mankinen
on tehnyt kiskopyoralaitteen.
Peruskaivinkone on tydpai-
noltaan ilman ratapyorastod
noin 18 tonnia. Kone on va-
rustettu hydraulisella kaivu-
puomilla. Koneessa olevan
kallistus- ja pydrityslaitteen
avulla voidaan tehdd mo-

nenlaisia toitd. Siind voi-
daan kayttdad lumiharjaa ja
vesakkoleikkuria ja muita
tyolaitteita.

-VR Track pyysi kevailla
kaivurista tarjouksen. Lah-
dimme katsomaan, miké
meidén kone tayttda tarjous-
pyynnon, kertoo Petri Dupp
Liebherilta.

Liebherr toimitti perusko-
neen niilld varusteilla, mitd

he tarjouspyynnossid méairi-
teltiin. Kiskopydristd puo-
lestaan varusteltiin Manki-
sen konepajalla Rithiméella.

-Me teemme kaikki koneet
asiakastilauksesta. Emme tee
koneita varastoon. Tdma
kone on tehtaalla varusteltu
tdysin valmiiksi, paitsi Suo-
messa olemme laittaneet lo-
kasuojat, sektorin pyorittdja.
Koneeseen Dynaset asen-

si magneettigeneraattorin,
silléd sithen tulee myos tyo-
laitteeksi iso magneetti jol-
la voidaan kerité kaikki ra-
dan purussa tulevat rautaosat.

Dupp kertoo, ettd Ruotsin
tyOmaita varten on joudut-
tu rakentamaan yldvaunun
kéénnonrajoitus, silld Ruot-
sissa liikenndidéddn viereis-
td rataa.

-Uskon, etti téllaisella rat-
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Fakta
» Kaivuukone 316
* tyopaino 16300 -18300

kg

* Moottorin teho 94
kW/128 Hv.

* Deuz, 4-sylinterinen

dieselmoottori, jossa
suorasuihkutus, turbo-

ahtimet
» Kauhan kapasiteetti
0,17 - 1,00 m*

kaisulla on menestystd rau-
tatiemaailmassa, taalld nayt-
telyssd tdméd on herdttdnyt
mielenkiintoa.

Dupp kehuu Konepajan
Mankisen suunnittelemaa
raideleveyden vaihtosystee-
mii, jossa molemmilla puo-
lilla olevat py6rén laippakap-
paleet otetaan irti ja siirretdén
pyorén toiselle puolelle, jol-
loin saadaan helposti Suomen
raideleveys

Koneen péadkomponen-
tit tehddin Liebherr’in Sak-
san tehtaalla, eli sielld, mista
koko ison, 33 000 tyonteki-

-Tuolla nékyvdt vihredt rajoittimet mddrittelevdt, kuinka paljon yldvaunu voi kdéntyd likkennéidyn ra-

dan puolelle, sanoo Petri Dupp.

jén konsernin toiminta ldh-

ti kéyntiin 60 vuotta sitten.
-VR Trackilld on ollut jo ai-

kaisemmin Liffereitd, mutta

ei ole Mankisen tekeméa rata-
pyorastdod. Myos jotkut mei-
dén asiakkaat ovat itse teh-
neet tai teetéttdneet jossain

ratapyOréston, silld monella
yksityiselld urakoitsijalla on
vastaavanlaisia kiskopyoril-
14 varustettuja koneita.

Tyiintdparaista Amenican Augers. 72-1200086
keneeda, ON1600 asennus.

Lannen Alituspalvelu Oy

Vaakaporauksen vahva ammattilainen 20 vuoden kokemuksella

www.lannenalitus.com

kaikilla menetelmilld

ALITUSPORAUKSET

kaikki halkaisijat @ 50 = 2300 mm
kaikkiin maalajeihin savesta kallioon
asennuspituudet jopa 1000 m

Honkapuistontie 95, 28430 Pon
puh. 02 538 3655, gsm 0400 593 928
gmail: lannenalitus@lannenalitus.com

@ ﬁ"p?eﬂéi'; =

Arinatie 9, 00370 HELSINKI
puh. (09) 6226 4226
Rasulankatu 5 C, 33730 TAMPERE
puh. 043 - 211 0968

vossioh

Vaihteiden
terasosat

puskimet

COGIFER

Raide-

Vossloh Cogifer Finland Oy
Telakkatie 18,25570 TEIJO
puh. (02) 736 6010
contact@yvcfi.vossloh.com
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Autojunatoiminnot Pasilaan
vuonna 2012

Nykytilanne
ja muutostyot
Liikenneviraston vuonna
2007 kaynnistdimin hank-
keen “Keski-Pasilan ratapi-
ha-alueen muutosty6t” myota
Helsingin To616nlahdella si-
jaitseva autojuna-asema siir-
retdéin toimintoineen Pasilaan
paéradan, rantaradan ja Hart-
wall-areenan viliselle alueel-
le Haarakallion ldheisyyteen.
Keski-Pasilan ratasuunnitel-
ma valmistui vuonna 2010,
jonka jélkeen kdynnistettiin
rakentamissuunnittelu. Pasi-
lan autojuna-aseman raken-
tamistyot valmistuvat vuo-
den 2012 loppuun mennessa.
Alueelle rakennetaan uu-
det autojunatoiminnot: rai-
teet, laiturit, kuormausrampit
seka jalankulkuyhteys Pasi-
lan asemalta. LahtSkohtana
on, ettd nykyinen autokuor-
maustoiminta jatkuu T6616n-
lahdella, kunnes uusi autoju-
na-asema Pasilassa saadaan
toimintakuntoon. Pasilassa
sijaitseva ns. alaratapiha on
talla hetkelld Keski-Pasilan
tyomaa-aluetta (kuva I). Pa-
silan rakennustoiden valmis-

tuttua alue luovutetaan pois
rautatieliikenteelté lukuun ot-
tamatta veturitallien vieres-
sd sijaitsevaa Toralinnan rai-
teistoa.

Nykyisellddn To6l6nlah-
den autojuna-aseman kaut-
ta kulkee noin 30 000 - 40
000 autoa vuodessa. Junien
perustarjonta on kaksi péi-
vittdistd junaa suuntaansa
seitsemdnd pdivand viikos-
sa (vilit Helsinki-Rovanie-
mi ja Helsinki-Oulu). Junien
tarjonta 11 kuukauden aikana
vuodesta on kolme péivittdis-
td junaa suuntaansa (perustar-
jonta + vili Helsinki-Kolart).
Maksimijunamaira sesonki-
aikana ja viikonloppuisin on
kuusi junaa pdivéssd suun-
taansa.

Hankkeen tavoitteet
Autojunatoiminnot on jér-
kevi sijoittaa Helsingin paé-
rautatieaseman laheisyyteen,
jotta autojunien liikenndin-
ti voidaan tulevaisuudessa-
kin turvata. Autojuna-aseman
siirrolla To616nlahdelta Pa-
silaan ei pyritd parantamaan
itse autojunatoimintoja. Toi-

e e il
b=
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mintojen sijoittamisella Pa-
silaan saavutetaan kuiten-
kin joitakin etuja verrattuna
To606l6nlahteen, kuten esimer-
kiksi autojen kuormausaika
voidaan lyhentdéd nykyises-
td tunnista noin 20 minuut-
tiin. My0s hankkeessa raken-
nettavasta lapiajoraiteesta ei
ole ainoastaan hyotyé auto-
junaliikenteelle, vaan sitd on
mahdollista hyddyntédd myds
muun liikenteen héiridtilan-
teissa.

Pasilan autojuna-
asema (PAU) ja
Pasila tavara (Pslt)

Uudet autojunatoiminnot
sijoittuvat ristikkosiltojen
pohjoispuolelle Haarakalli-
on ja Hartwall-areenan vili-
selle alueelle (kuva 2). Uuden
rautatieliikennepaikan nimi
on Pasilan autojuna-asema,
jonka lyhenne on PAU.

Pasilan raiteisto sisdltda
(kaavio 1):

Nelja kuormausraidetta

kaksi sahkoistettyd rampil-
lista kuormausraidetta (rai-
teet 121,122)

yksi sahkoistimaton ram-

pillinen kuormausraide (rai-
de 123)

yksi sdhkoistiméton ram-
piton kuormausraide (raide
124)

Pyséhtymisraide autojunil-
le (raide 101)

Vaihtotydraide vaihtovetu-
rin ympériajoa varten (raide
103)

Lapiajoraide y6junille paa-
radan viereen (raiteet 472,
101, 504)

Yhdysraide Pasilan ase-
malta padradalle (raide 470)

Kuormausraiteiden 121-—
122 viliin rakennetaan 450
metrid pitkd laituri. Autoju-
na-aseman toiminnallisena
lahtokohtana on kuitenkin,
ettd kaikki sddnnolliset ym-
parivuotiset autojunat ldh-
tevit jatkossakin Helsingin
padrautatieasemalta ja my0Os
saapuvat sinne. Sesonkiaikoi-
na junien on mahdollista l&h-
ted ja saapua Pasilan autoju-
na-asemalta.

Toisena toiminnallisena
lahtokohtana on, ettd kuor-
mausraiteilta 121-123 voi-
daan kuormata tai purkaa

e "mﬂan
o ratapiha
Helsinki Py
—
=
——— 103
. L.-"'f' 137
—_—--—- 124 Tk nirsncet 06
+H b = h.‘.l_-".':."{iﬂ.l 122 xe
1 1 | " Culunkyla
B = st 250w 13 |
—_— 5 470 Az ¥albodyrrace 1 a3 l -
F F - 473 Bt ar b LWy T aide B4 l
o 4 = T S
S 3 -
NN o
R‘"\ = Il=l e = -~
Kapyla |
2, 2, 2 PYIA o,
Hakamaentie

Kaavio 1. Pasilan raiteisto.
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autoja sekd uusiin ettd van-
hoihin autovaunuihin. Raide
124 on tarkoitettu esimerkik-
si linja-autojen tai venéldis-
ten autovaunujen kuorma-
ukseen ja purkuun. Autojen
kuormaussuunta vaunuihin
on sdilytetty samansuuntaise-
na kuin T6616nlahdella (ete-
lasti pohjoiseen).

Pasila tavaran alueelle jaa
kaksi seisontaraidetta (105—
106), joita voidaan hyodyn-
tdd vaunujen sdilytyksessa.
Pasila tavaran raiteet 107—
112 sdilytetddn tavarajunien
tulo- ja ldhtGraiteina sekd yh-
distettyjen kuljetusten kuor-
mausraiteina. Pasila tavaran
vaihteet ja turvalaitteet uusi-
taan sekd pohjois- ettd ete-
lapéastd. Veturiraideyhte-
ys Pasila tavaran ja Ilmalan
varikon viélill4 sdilytetdin.

Liikenndinti

Autot kuormataan vaunui-
hin Pasilan autojuna-ase-
malla. Autovaunut liitetdin
junaan junan pysdhdyttyd
pyséhtymisraiteelle (raide
101). Autovaunut liitetdén
vaihtoveturilla junan pe-
radn. Vaihtoveturi hyddyn-
tdd ympdériajoraidetta (raide
103). Paluusuunnassa auto-
vaunut jitetddn Pasilan alu-
eelle, josta vaihtoveturi siir-
tdd ne kuormausalueelle.

Perusliikenndintimallis-
sa, jossa autojunat ldhtevit

§ % L
Kuva 1. Alaratapiha tyémaakdytéssd.

Helsingisti, autojen kuorma-
us lopetetaan noin 20 minuut-
tia ennen vaunujen liittdmis-
td junaan. Pasilan aseman ja
Pasilan autojuna-aseman va-
lille toteutetaan uusi kevyen
liikenteen yhteys nykyisesta
pohjoisesta alikulusta. Auto-
junamatkustajilla on mahdol-
lisuus nousta junaan Pasilan
asemalta tai Helsingin péa-
rautatieasemalta. Ajoyhteys
Pasilan autojuna-asemalle to-
teutetaan Veturitieltd ristik-

kosiltojen alitse.

Pasilan autojuna-asemaa
varten rakennetaan yhdys-
raide (raide 470), joka er-
kanee nykyiseltd itdiseltd
huoltoraiteelta 5b. Raiteen
vaatimaa tilaa varten on Pa-
silan alueella tehty Haara-
kallion louhintatdité kesélla
2011. Samalla kuin huolto-
raide otetaan autojunien kayt-
toon, laituri 5b korotetaan,
jotta se voidaan ottaa hen-
kiloliikenteen kayttoon. Lai-

turi on nykyiselldén matala
laituri.

Yhdysraiteen, joka jatkuu
pohjoisen suuntaan ldpiajo-
raiteena, sekd pddradan 1an-
tisimmén kaukoliikennerai-
teen véliin sijoitetaan viisi
uutta vaihdetta, jotka mah-
dollistavat nopeuden 60 km/h
vaihteen poikkeavaan suun-
taan. Nopeus Pasilan aseman
jaKaépylén vilille lapiajorai-
teella on 50 km/h.

Pasilan autojuna-

aseman kayttoonotto
Pasilan autojuna-aseman
raiteet on tarkoitus ottaa
kayttoon 4.6.2012 lukuun
ottamatta  yhdysraidetta.
Péaéradan ja huoltoraiteen yh-
distdva yhdysraide, jota pit-
kin autojunien on tarkoitus
liikkenndida, otetaan kayttoon
kesén 2012 jilkeen. Yhdys-
raidetoiden aikana autojunat
litkennoiddén véliaikaisesti
laituriraiteiden 4 ja 5 kaut-
ta. Rakennusty6t ovat koko-
naisuudessaan valmiit vuo-
den 2012 loppuun mennessa.

Annika Salokangas
VR Track Oy, suunnittelu

Kuva 2. Autojunatoiminnot sijoitetaan Haarakallion ja Hartwall-areenan vdliselle alueelle.
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Allianssi-mallilla tuottavuutta;
case Lielahti-Kokemaki rataosan
perusparannus

leen tuottavuushaasteen,

jonka toteuttaminen vaa-
tii uusien, vahemman hukkaa
aiheuttavien toteutusmuoto-
jen kéyttdmistd. Perinteisis-
sd toteutusmalleissa on ollut
ongelmia, etenkin vaikeissa
olosuhteissa ja monimutkai-
sissa projekteissa ristiriitojen
selvittelyyn on kulunut litkaa
resursseja ja vastakkainaset-
telu on lisdéntynyt. Tekno-
logiakehitystd ei ole tdysin
hy6dynnetty ja innovaatioi-
den syntyminen on ollut vaa-
timatonta. Sama ongelma on
tunnustettu kansainvilisesti
jasiksi eri puolilla maailmaa
on etsitty keinoja, joilla tuot-
tavuutta pystyttdisiin kasvat-
tamaan. Australiassa on saatu
hyvid kokemuksia ns. allians-
siurakan (projektiallianssin)
kéytostd varsinkin monimut-
kaisissa, paljon epadvarmuutta
siséltdvissd hankkeissa. Aust-
ralian kokemusten mukaan
allianssimalli on tuonut kus-
tannussadstojd ja lyhentanyt
projektiaikaa.

Projektiallianssi perustuu
malliin, jossa projektin ris-
kit ja hyddyt kannetaan ja
jaetaan yhdessd ennalta so-
vitun mukaisesti. Allianssi-
malli kannustaa eri osapuolia
tyoskenteleméddn yhtend ryh-
mana yhteistyossd ja huomi-
oimaan muiden ndkemykset
ja odotukset. Toiminnan kul-
makivind ovat lapindkyvyys
ja luottamus, joiden avul-
la riskien yhteinen jakami-
nen on mahdollista. Koska
riskit jaetaan, niin osapuol-
ten tulos ei parane etsimélla
vikaa muista tai syyttamalla
muita, vaan etsimélla yhdes-
sd paras ratkaisu ongelmaan.
Malli edesauttaa innovaatioi-

I nfra-ala on asettanut itsel-

bl
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Johtaja Harri Yli-Villamo (Liikennevirasto), liiketoimintajohtaja Jouni Kekdle (VR Track Oy), ylitarkas-
taja Mikko Heiskanen (Liikennevirasto) ja toimitusjohtaja Ville Saksi (VR Track Oy) allekirjoittivat al-

lianssisopimuksen.

ta sekd osaamisen ja tekno-
logian téyttd hyddyntdmis-
td. Allianssi-mallissa tilaaja
japalveluntuottajat muodos-
tavat integroidun projektitii-
min, jossa paétokset tehddén
yksimielisesti projektin par-
haaksi periaatteella.
Projektiallianssin han-
kinta poikkeaa perinteisis-
td toteutusmuodoista huo-
mattavasti. Palveluntuottaja
ei anna perinteistd hintatar-
jousta urakasta, vaan valin-
tavaiheessa pddpaino on ky-
vykkyydelld ja osaamisella
toteuttaa hankittava projekti.
Valinta perustuu kilpailulli-
seen neuvottelumenettelyyn.
Siind varsinaisen kirjallisen
tarjouksen liséksi on suuri
painoarvo tyOpajoilla, joi-
den avulla tarjousten ja ryh-
mittymien kyvykkyyttd mi-
tataan. Lielahti - Kokemaiki
allianssi-pilotissa valinta vai-
heistettiin siten, ettd viimei-
sessd vaiheessa oli mukana

kaksi parasta ryhmittymaié ja
valinta tehtiin ndiden kesken.
Lielahti - Kokemaki perus-
parannushankkeen hankin-
tailmoitus julkaistiin Hil-
massa joulukuussa 2010 ja
hankintapéitos tehtiin hei-
ndkuun 2011 alussa.
Allianssisopimus perus-
tuu erilaiseen filosofiaan

kuin yleisesti kéytdssé ole-
vat Y SE-pohjaiset sopimuk-
set. Kaikkien osapuolten yh-
teinen sopimus kirjoitetaan
me - muotoon ja siind osapuo-
let sitoutuvat tuottamaan pro-
jektin parhaalla mahdollisella
tavalla. Perinteiset sopimus-
mallit johtavat siihen, etté ku-
kin toimija pyrkii maksimoi-

Falden on 100 % npcly
BnkEod M EREman
=t

“horRs T
W Y

et

HEnkpen s
Lo s

Sicep Pamidopen
starrukaet

Sumias anfve, & miBkaavass

Harnustingao et el

Bonussaridio

=== Figlot mahaod e odeT [ BRIAEN CRADLOIET
man @rhusnEneEIRiEs awla
AR B SLAR 1 R
sl arsssopemuisaisa (TAE

SaSREos filk ripsttw plksh rddeRin,
JERETT MU PTTRRS SRAN LR AR
oRapucile maEsEDan rvalyat

L 3 LU T SRS B L T 1 )
YRR Al iR M)

Kuva 1. Kompensaatiomalli.
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maan oman voittonsa, vaikka
se ei kokonaisuuden kannalta
olisikaan paras ratkaisu. Alli-
anssisopimuksen mukaisesti
hyodyt ja riskit jaetaan, eikd
niitd siirretd toiselle sopija-
osapuolelle. Lielahti - Koke-
maki hankkeen sopimus on
kaksivaiheinen. Elokuussa
allekirjoitettiin ns. kehitys-
vaiheen sopimus (KAS-so-
pimus) ja toteutusvaiheen
sopimus (TAS-sopimus) al-
lekirjoitetaan siiné vaihees-
sa, kun hankkeen sisilto ja
tavoitekustannus on riittdvan
tarkasti madritetty.
Projektiallianssin kaupalli-
nen malli perustuu 3-osaiseen
kompensaatiomalliin, jonka
periaate on esitetty kuvassa

1. Hankkeen yleis- ja suorat
kustannukset maksetaan pal-
veluntuottajalle aina, myds
siind tapauksessa, ettd jou-
dutaan korjaamaan palvelun-
tuottajan virheitd. Riskien ja
hy6tyjen jakaminen saa kaik-
ki osapuolet tekemédén aitoa
yhteisty6td yhteisen tavoit-
teen saavuttamiseksi.
Allianssin kdytdnnén to-
teutuksesta vastaa projekti-
ryhmad, joka raportoi johto-
ryhmaélle. Allianssissa kaikki
padtokset tehddédn yksimieli-
sesti, joka edellyttdd hyvia
yhteisty0td, sitoutumista ja
luottamusta kaikkien toimi-
joiden kesken. Pitkd valinta-
vaihe tyOpajoineen yhdessi
tilaajan ja palveluntuottajien

kesken edesauttaa timén al-
lianssivalmiuden syntymis-
td. Allianssimallissa osapuo-
let kehittdvit hanketta, sen
suunnitelmia ja rakentamis-
ratkaisuja yhdessd hyddynta-
en koko toimitusketjun osaa-
mista.

Allianssimalli on ennen
kaikkea paljon riskeji, epa-
varmuutta ja haasteita sisil-
tdvien hankkeiden toteutus-
muoto. Lielahti - Koemaéki
hanke ei ole tyypillinen al-
lianssihanke mutta se toimii
hyvin kehitettdessé ja pilo-
toitaessa uutta toteutusmallia
Suomeen. Allianssimalli tuo
joustavuutta hankkeen méaa-
rittelyyn ja parempia mahdol-
lisuuksia késitelld ongelma-

tilanteita.

Allianssimallin tulee tuot-
taa arvo rahalle (value for
money, VFM), jotta sen kéyt-
t6 on perusteltua. Infra-pro-
jektit ovat yleensd ainut-
kertaisia, joten vertailun
tekeminen aikaisempiin pro-
jekteihin on vaikeaa. Tavoi-
tekustannuksen ja kannustin-
jarjestelmén rakentaminen
kehitysvaiheessa pitdd teh-
dé lpindkyvasti ja avoimesti.
Néin voidaan varmistua sii-
téd, ettd hankkeen lapiviemi-
nen suunnitelman mukaisesti
tuottaa allianssimallin k&yton
perustelujen mukaista arvoa
rahalle.

Harri Yli-Villamo
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iikenneviraston  Rai-
Ldeakatemian ja Tam-

pereen teknillisen yli-
opiston (TTY) Maa- ja
pohjarakenteiden yksikon
jarjestiméd Rautatiesuunnit-
telun (RASU) erikoisopin-
tojakso alkoi Tampereella
7.9.2010 suuren osanoton
saattelemana.

Opintojakso jérjestetddn
toista kertaa, ensimmaéinen
kurssi jarjestettiin  2007.
Kurssi kestdd kevadseen

2012 asti ja se antaa erittiin
hyvin perehdytyksen rauta-
tietekniikkaan sekd rautatie-
alan ajankohtaisiin asioihin.

Kurssille osallistuu niin
rautatiealasta kiinnostuneita
opiskelijoita kuin alan koke-
neita ammattilaisia. Kiinnos-
tus kurssia kohtaan oli suurta
ja hakijoita oli ensimmaisen
kerran karsittava. Mukaan
paési tdlla kertaa 120 opis-
kelijaa. Kurssi koostuu noin
kolmen viikon vilein jérjes-

tettdvastd seminaaripdivas-
td ja sithen sisdltyy mittava
harjoitustyd, joka on otettu
todellisesta maailmasta ja
pyritdin toteuttamaan projek-
tiluontoisesti harjoitusryh-
missd. Ensimmaéisen pdivan
aiheet késittelivat yleisesti
rautatietekniikkaa ja rauta-
teiden suunnitteluprosessia.

Kurssi jarjestetdan vasta-
uksena rautatiealan jatkuvaan
osaajatarpeeseen ja vahii-
siin koulutusmahdollisuuk-

RASU-kursi alkoi Tmeella

siin. Kurssin avulla halutaan
osaltaan varmistaa vaylanpi-
don korkeatasoinen ja kus-
tannustehokas kehittdminen,
silld osaavilla resursseilla ja
onnistuneilla suunnittelu-
ratkaisuilla voidaan saavut-
taa suunnittelukohteen elin-
kaaren aikana merkittdvia
kustannussddstdja niin in-
vestointi- kuin kunnossapi-
tovaiheessakin.
Teksti: Laura Jirvinen
Kuva: Raideakatemia

Erikoisraidepuskimien asennukset Helsingin
padrautatieasemalla kdaynnissa

mmikuussa 2010 juna-
vaunuja tormési Helsin-
gin péirautatieaseman
hotellirakennuksen seinéén.
Liikennevirasto selvitti tuol-
loin, miten vastaavat tilanteet
voidaan jatkossa estéa.
Padrautatieaseman raiteil-

le 12 ja 13 asennettiin uu-
det erikoisraidepuskimet,
jotka pysdyttdvét raskaan-
kin junarungon tehokkaas-
ti ja riskittomasti. Puskimet
asennetaan nyt kaikille rai-
teille. Pohjatoité, ratapolk-
kyjen ja kiskojen vaihtoa,

ja puskimien asennus aloi-
tettiin elokuussa.

Raiteiden pdihin rakennet-
tavat erikoisraidepuskimet
pyséyttivit raskaankin juna-
rungon peréti 35 kilometrin
tuntinopeudesta ilman, ettd
hidastuvuus on riski vaunuis-

samahdollisesti oleville hen-
kiloille.
Erikoisraidepuskimet toi-
mittaa saksalainen Rawie, jol-
la on laaja kokemus vastaa-
vista ratkaisuista ulkomailla
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Ratojen kunnossapito on koneellistunut

Topparoikasta —
satelliittikoneeseen

Ennen kuin ratatydkoneita oli kéytettévissd, radan kunnossapitotyot tehtiin sekd
sora- ettd sepeliradoilla kdsityokalujen avulla. Aina 1940 luvun lopulle radat
kunnostettiin “Topparoikkien” eli miestyévoiman avulla radat. “Topparoikat”
pystyivdt pédtevan rataesimiehen- johdolla saamaan sekad raiteet ettd vaihteet
hyvddn kuntoon, mutta tyo oli raskasta ja vaati paljon tydntekijoitd.

atatyokoneita oli tosin
R suunniteltu jo paljon ai-
kaisemmin, mutta ylei-
sen laman ja sodan vuoksi
niiden kehittely ei edistynyt.
Vasta 1940-luvulla alkoi ra-
tatyokoneiden kehittiminen
voimistua, koska sotien aika-
na radat olivat rappeutuneet
ja vaurioituneet
Vield 1960-luvulle tultaes-
sa suoritettiin varsinkin so-
raradoilla paljon tukemista
edelleen kasityona tukehak-
kuja kayttden. Talloin perus-
teellinen nosto ja korjaus teh-
tiin kevéisin pdlkynvaihdon
jélkeen ja pienet korjaukset
tarpeen mukaan. Voidaan sa-
noa, etté harjaantunut tyoryh-
md sai aikaan melko tarkkaa
tyOta.
Raiteentukemiskoneiden

tekninen kehitys on kulke-
nut kdsikayttoisistd tukemis-
koneista omalla konevoimal-
la liikkkuviin automaattisiin
koneisiin.

Ensimmainen omalla kone-
voimalla liikkuva raiteen-
tukemiskone rakennettiin
vuonna 1945. Sen jélkeen
kehitys oli hidasta, kunnes
vuonna 1955 tuli markkinoil-
le ensimmaéinen hydraulisoitu
raiteentukemiskone. Vuonna
1957 saatiin kdyttoon tuke-
mistoiminnoiltaan tdysau-
tomaattisia koneita. Vuotta
myShemmin voitiin tukemis-
koneisiin liittdd poikittais-
vaaituslaitteet ja polkynvéa-
lien tiivistyslaitteet. Koneet
kehittyivdt vuosi vuodelta
niin, ettd vuoteen 1967 tul-
taessa niissé olivat jo pitkit-

tdisvaaituslaitteet, sivuttais-
oikaisulaitteet, kaksi polkkya
tukeva laite ja nuolikorkeut-
ta mittaavat piirturit.

Koneiden tukemisautoma-
tiikkka on periaatteessa seu-
raava. Kone painaa hakut
raidepatjan sisdén, suorit-
taa kunkin pdlkyn puristuk-
sen yhteen, kahteen tai kol-
meen kertaan ennalta valitun
ohjelman mukaisesti, nostaa
hakut ylos ja siirtdd koneen
seuraavalle polkylle. Auto-
matiikka voidaan haluttaes-
sa kytkeé pois pailta

Tukemiskoneiden
kaytté6 maassamme
Ensimmaéiset maahamme
tulleet ratatyokoneiden olivat
pelkkid tukemiskoneita, jotka

olivat tarkoitettu pelkéstidan
raiteen tukemiseen. Ensim-
maiset tallaiset kaksi konetta
hankittiin VR:1le 1950-luvun
puolivilissi, ne olivat mallil-
taan Matisa Standard. Lisdksi
hankittiin kaksi muuta Mati-
sa B-27 konetta vuosina 1958
- 1959. Namai koneet olivat
kdytossd verrattain kauan,
silld viimeinen niistd romu-
tettiin vuonna 1984. Ergono-
misesti ja tyoturvallisuuden
kannalta ndma koneet eivét
vastanneet ldheskdin nyky-
ajan vaatimuksia.

Koska koneet soveltui-
vat vain pelkkdén tukemis-
tyohon, tdytyi raiteen nosto
tehda erillisilld nostokoneil-
la, jotka olivat Norberg- tai
Lokomo-merkkisia.

Ensimmadiset automaatti-
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set vaaitus- ja tukemiskoneet
saapuivat maahamme vuosi-
na 1958-, 1961-ja 1962- mal-
liset, kun itdvaltalaiset Plas-
ser VKR-4 koneet tulivat. Ne
pystyivét vaaitsemaan, tuke-
maan ja nostamaan raidetta.
Koneet soveltuivat parhaiten
soraradoille ja pienen nosto-
madransa vuoksi ldhinna vii-
meistelyty6hon.

Vuosina 1962 ja 1964 oli-
vat automaattisten vaaitus-,
jatukemiskoneiden aika tulla
kéayttoon. Ne olivat aikaisem-
pien koneiden kaltaisia, mut-
ta vaaituksen osalta enemmén
automaattisia. Koneet olivat
Matisa BNR-60-merkkia li-
séksi yksi Plasser VKR 06-
16 vuosimallia 1966. Suur-
ten nostokorkeuksien vuoksi
koneet sopivat parhaiten pe-
rusparannustyomaille. Tyon-
laadusta riippuen tydsaavu-
tukset vaihtelivat 200 — 400
raidemetrié tunnissa.

Automaattiset vaaitus-, oi-
komis- ja tukemiskoneilla
voitiin puolestaan samanai-
kaisesti tehdé edelld mainitut
toiminnot joko kési- tai auto-
matiikkaohjauksella. Vuonna
1965 ja 1966 VR:lle saatiin
kayttoon ensimmadiset timén
kaltaiset monitoimikoneet.
Ne olivat merkiltdéan Matisa

BNR-50. Koneiden oikaisu-
voima oli kolme tonnia, joten
raskaan raiteen oikominen oli
hidasta ja konetta rasittavaa.
Koneet poistettiinkin kaytos-
td vuosina 1981 ja 1983.
Itdvaltalainen Plasser &
Theurer oli jo 1970-luvun
loppupuolella kokeillut py-
sihtyvistd koneesta kehit-
td4 niin sanottua Quotroma-
tic-mallia. Konetta, jossa oli
varsinaisessa tukemiskone-
osassa kahdenpdlkyn tuke-
mislaitteet ja ndiden liséksi
perdvaunussa toiset kahden
pOlkyn tukemislaitteet.
Myods VR:lle ostettiin tél-
lainen kone, mutta se osoit-
tautui hankalaksi kéyttia.
Ongelmana oli, ettd rata-
verkoltamme ei 16ytynyt niin
tasaista polkkyjakoa, jotta
konetta olisi voitu kéyttia pe-
ravaunullisena Quotromatic-
koneena. Perdvaunu paitet-
tiin irrottaa koneesta, jonka
jélkeen kone toimi “normaa-
lina” 32-hakkuisen kahden
pOlkyn tukemiskoneena.
Ennen satelliittikoneiden
aikakautta, olivat linjatuen-
nan nopeimpia koneita olleet
08 — 32 tyypin kahden p6lkyn
pysahtyvit tukemiskoneet.
Uusi raiteen vaaitus-, oiko-
mis- ja tukemiskone ”Univer-

sal 07-16” saatiin Joensuun
ratapirin kaytto6on elokuussa
1980. Uusi Plasser Univer-
sal kone teki raiteen poikit-
tais- ja /tai pitkittdisvaaituk-
sen joko automaattisesti tai
késiohjauksella. Lisdksi kone
teki raiteen sivuttaisoikomi-
sen eli rekkauksen.
Koneessa oli YVA-kor-
jausautomaatti, jolla raiteen
kiinnekohtiin saatiin raide-
geometrian mukainen kalte-
vuus siirtymékaaren ja ym-
pyrdkaaren osalle. Plasser
Universal-koneessa oli li-
sdksi RVA-kaarreohjausau-
tomaatti, jonka avulla voitiin
radan kaarteille tehda sivut-
taissuunnassa oikea raide-
geometrian muoto. Téllaista
kaarrekorjausautomatiikkaa
ei ollut maahamme aikaisem-
min toimitetuissa koneissa.
Koneessa oli tukemishakut
yhden polkyn samanaikais-
ta tukemista varten seké reu-
natiivistdjat ratapdlkyn péis-
sd raiteen sivuttaisvakavuutta
lisddmadn.
Satelliittikoneiden aikaan
siirryttiin kun vuonna 1985
Valtionrautateiden tilasi Plas-
ser& Theurer GmbH:Ita en-
simmédisen CSM-tyypin
tukemiskoneen, eli niin sa-
nottua satelliittikoneen. Sa-

telliittikoneiksi kutsutaan lin-
jatukemiskoneita, joissa on
peruskone ja satelliittiosa.
Tydskenneltdessd perusko-
ne kulkee jatkuvasti tasaista
ajonopeutta eteenpdiin ja sa-
telliittiosa, johon on kiinni-
tetty tukemislaitteet sekd nos-
to- / rekkauslaitteet, pyséhtyy
aina ratapOlkyn tuennan ajak-
si. Satelliittiosassa sijaitsee
koneen tukemisaggregaatit.

Vuonna 1985 Plasser &
Theurerilla oli tarjolla joko
16-hakkuinen yhden polkyn
tai 32-hakkuinen kahden pol-
kyn tukemiskone. Suomeen
paddyttiin tilaamaan yhden
polkyn 09 — 16 CSM- tuke-
miskone, silld rataverkkom-
me polkkyjaossa oli tuolloin
vield melkoisia vaihteluja.

Kone oli ensimmaéinen, jos-
sa kokeiltiin suomalaisten ke-
hittdimaai kaarilaser - tyosken-
telyohjausta.

Seindjoelle saatiin vuoden
1986 elokuussa maamme sen
ajan nykyaikaisin tukemis —
ja oikomiskone, Plasser 09-
16 CSM kéyttoon. Sen sanot-
tiin toppaavan raiteen millin
tarkkuudella. Tehoa vanhem-
piin koneisiin verrattuna oli
kaksikertaisesti. Parhaim-
millaan valmista rataa syn-
tyi 1200 metrié tunnissa.

Tydtuvallisuuden kannal-
ta koneessa oli monia paran-
nuksia: melu oli selvésti ai-
kaisempia koneita pienempi.
Kone liikkui koko ajan ta-
saisesti eteenpdin, ainoas-
taan keskelld oleva “sate-
liitti” pyséhtyi. Kone pystyi
liikkkumaan 80 km:n tuntino-
peudella, sen tyoskentelyval-
miuteen saattaminen oli var-
sin nopeaa.

Seuraavina vuosina hankit-
tiin satelliittikone oli vuon-
na muutamia koneita liséa.

Vuosituhannen vaihtees-
sa olikin sitten aivan uuden-
tyyppisen 09- koneen vuo-
ro tulla tukemaan Suomen
rataverkkoa. Plasserilla oli
kehitetty kolmen polkyn sa-
telliittikone, jolla pystyttiin
tukemaan samanaikaises-
ti joko kolmea polkkya tai
mikali oli ongelmia pdlkky-
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jaon tasaisuudessa, voitiin ot-
taa kdyttoon yhden polkyn
tuentamenetelma. Tama pa-
ransi oleellisesti koneen kayt-
tokelpoisuutta erityyppisilla
padllysrakenteilla.

Vuonna 2010 toimitettu
Plasser&Theurer 09 — 32
CSM Ttkl — 836 linjatuke-
miskone on viimeisin sa-
telliittikone, joka on ostet-
tu entiselle VR-Rata Oy:lle,
nykyiselle VR Track Oy:lle.

Voidaan todeta konetyypin
kehittyneen melkoisesti tuon
lahes 30 —vuotisen taipaleen-
sa aikana.

Kuten jo edelld ilmeni, on
olemassa yhden, kahden ja
kolmen pdlkyn tukemisag-
gregaatteja. Uusimpana luo-
muksenaan tukemiskoneiden
valmistaja Plasser & Theurer
on rakentanut neljan polkyn
tyypin 09-4X.

Vaihteentukemis-

koneet
Vaihteentukemiskoneel-
la tarkoitetaan konetta, jol-
la raidepatjan sora tai sepeli
saadaan sullotuksi polkky-
jen alle tiiviiksi kantavaksi
kerrokseksi erityisesti vaih-
teissa ja risteyksissd. Edelld
mainittujen paikkojen tuke-
minen vaatii, ettd tukehakku-
jaon voitava vapaasti siirtdd
sivusuunnassa. Lisdksi nii-
den tulee olla mahdollisim-

st

man paljon toisistaan riip-
pumattomia. Juuri tdmén
ominaisuuden vuoksi vaih-
teentukemiskone rakenne
poikkeaa tavallisen raiteen-
tukemiskoneen rakenteesta.

Ensimmadiset vaihteentu-
kemiskoneet tulivat markki-
noille vuonna 1962. Ne oli-
vat yhden ja kahden miehen
kiytettdvid koneita. Vuon-
na 1965 rakennettiin ensim-
madinen vaaituslaitteella va-
rustettu vaihteentukemiskone
jaseuraavana vuonna ensim-
miiset vaaitus- ja oikaisu-

Raiteentukemiskone Matisa BNRI-85 Ttk1 811.

laittein varustetut vaihteen-
tukemiskoneet. Vaihteiden
tukemiskoneista VR:n kak-
si ensimmadistd olivat Plasser
WE75 tyyppié, ja ne hankit-
tiin vuonna 1964. Seuraavat
kaksi tulivat vuosina 1967
ja 1970. Néissé koneissa oli
yksi tukemisgregaatti ilman
muita toimintoja. Koneista
oli silti suuri apu siihen asti
késityond tehdylle kunnos-
tamiselle. Seuraavat VR:lle
hankitut koneet olivat ns. mo-
nitoimikoneita.

Matisa B133 hankittiin

vuonna 1975. Se oli varus-

tettu kiikarilaittein, joten sil-
14 péadsi laadukkaaseen tulok-
seen.

Tukemiskoneiden luku-
madrd pyrittiin pitdmain
pienenéd kaksivuorotyon ja
koordinoidun ohjelmoinnin
avulla sekd raiteenmittaus-
vaunun antamien tulosten
hyviksikdyton ansiosta.

Opastukseen, viitoitukseen, merkintaan

X

kaikki radan kilvet ammattitaidolla
A
/ / - VR:n radan liikennemerkit, - opasteet
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* Verkkokauppamme e-tukku
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CELER

Sdhkéisid ratkaisuja mittatilaustyénd

Rautateiden sahko- ja turvalaitteet | Turvalaiteasennukset | Vahvavirta-asennukset | Kokonaistoimitukset | Prosessiautomaatio | Suunnittelu
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Sr2-sahkoveturi - vahvempi,
nopeampi, tehokkaampi

Sr2- veturin kori koostuu kantavasta rakenteesta, kahdesta kantavan rakenteen pddlle liimatusta ohjaamosta ja irrotettavasta kattomo-
duulista. Korin kantava osa muodostuu aluskehyksestd, sivuseindielementeistd, toisiojousituksen tukirakenteista, laitetilan pddtyseinistd
ja sivuseindelementtejd yhdistdvistd kattokaarista.

ahvempi, nopeam-
pi, tehokkaampi, ta-
loudellisempi ja rai-

deystavillisempi,  siind
laatusanoja, joilla kuvailtiin
parisenkymmenti vuotta sit-
ten silloista uuden sukupol-
ven sdhkoveturia Sr2.
Sahkoveturikaluston uu-
distaminen tuli VR:lle ajan-
kohtaiseksi 1990-luvun alus-
sa. VR tilasi kaksikymmenta
uutta sdhkoveturia vuon-
na 1992 ja niistd kaksi en-
simmaéistd valmistui vuonna

1995 Hyvinkaén konepajalta.
Yleisveturi Sr 2 onkin yhdis-
telmd sveitsildistd 1990-lu-
vun tekniikalla varustettua
suunnittelua ja suomalaista
osaamista. Veturien tyyppi-
kokeet alkoivat saman vuo-
den heindkuun puolessa
vélissd ja kaupallinen koe-
liikkenne alkoi loka-marras-
kuussa.

Sr2-vetureita on valmistet-
tu vuosina 1995 - 2003 kaik-
kiaan 46 kappaletta. Veturi
perustuu sveitsildiseen Lok

2000-veturiin. Ne olivat val-
mistuessaan aikansa moder-
neja sdhkovetureita. Veturei-
den alkuperdinen valmistaja
jasuunnittelija oli SLM (telit
jamuu mekaniikka) yhdessé
ABB:n kanssa (sahkotekniik-
ka), mutta omistussuhteiden
muutosten takia rakentajan
nimeksi vaihtui kesken toi-
mitusten Adtranz ja viimek-
si Bombardier. Veturien korit
valmisti alihankintana Trans-
tech.

Sr2 soveltuu sekd henkilo-

ettd tavaraliikenteeseen niin,
ettd silld vedetddn raskaita
pika- ja tavarajunia. Sr2 on
suunniteltu 230 km/h huip-
punopeudelle. Tehoa siind on
6000 kW ja suurin hyvéksyt-
ty nopeus 210 km/h. Veturei-
ta voidaan kytked moniajoon
kolme kappaletta. Sr 2 —vetu-
rin ohjausjirjestelmané toi-
mivat tietokoneet, jotka on
hajautettu ohjattavien laittei-
den yhteyteen. Tiedonsiirto
tietokoneiden vililld tapah-
tuu valokaapeleissa. Ohjaus-
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jérjestelma néyttda kuljetta-
jalle tietoja veturin tilasta ja
mahdollisista hdiridistd, sekd
antaa toimintaohjeita kuljet-
tajalle hdirion poistamiseksi.

Ajomoottorit ja apukayt-
tdjen moottorit ovat 3-vai-
heoikosulkumoottoreita.
Moottoreiden kierrosnope-
utta sdddetddn muuttamal-
la moottoreille syotettdvan
jénnitteen taajuutta ja amp-
litudia. Veturin sdhkojarru
muuttaa junan liike-energi-
an sdhkoenergiaksi, joka pa-
lautetaan syottéverkkoon.

Huoltotoimenpiteiden no-
peuttamiseksi ja kunnossapi-
don helpottamiseksi veturissa
on kdytetty moduulirakentei-
ta. Veturissa on 2-kanavainen
moniajovdyld. Ohjaussing-
naalit kulkevat UIC-kaapelin
yhdessé parissa apuveturei-
hin. Moniajotilassa voidaan
ohjata kahta tai kolmea toi-
siinsa kytkettyd veturia. Kyt-
kettidessa veturit moniajoon
vetovoima rajoittuu auto-
maattisesti 350 kN:iin.

Sen kori ja alusta ovat
tehty Suomen olosuhteisiin
sopiviksi. Veturin raken-
ne koostuu moduuleista.
Erikoistavoitteena ovat ol-
leet veturin nopeus, turval-
lisuus, taloudellisuus ja al-
hainen melutaso.

Laitteet ovat sijoitettu vetu-
rin konehuoneeseen, suurek-
si osaksi keskikohtaan ndh-
den symmetrisesti. Hallitseva
asema on kahdella padkayton
taajuusmuuttajalla.

Veturi on kaksiohjaamoi-
nen, ja sen kori on huomatta-
vasti aerodynaamisempi kuin
Srl-sarjan veturien.

Veturi on varustettu pyo-
rdn laipan voitelulaitteella,
joka veturin liikkuessa au-
tomaattisesti 300 m:n vé-
lein sumuttaa voiteluainetta
pyorédn laippoihin vihenta-
en siten laippojen kulumista.

Telin runko on tehty hit-
satuista  kotelopalkeista.
Telirunkoon on kiinnitetty
ajomoottori-vaihteistoyhdis-
telmaét, pyorakerrat, paineil-
majarruyksikot sekd vetovoi-
man siirtoon, jousitukseen ja

iskunvaimennukseen liittyvét
osat. Pyordkerrat kddntyvét
kaarteessa kaarteen siteen
suuntaisesti automaattises-
ti, jolloin kiskon ja pyordn
kuluminen on vihdista.
Ajomoottori-vaihteisto-
yksikkdé on kiinnitetty te-
lin kehykseen ja poikittais-
suunnassa veturin Kkoriin.
Viaantdmomentti siirtyy ajo-
moottorin akselilla olevalta
hammaspyoréltéd vilipyoran
avulla suurelle hammaspyo-
rille ja edelleen onttoakselin
kautta pyorékerralle. Veto-
ja jarrutusvoimat siirretddn
pyordkerran laakeripesisté
suoraan telin keskipalkkiin
erityisten tankojen avulla.
Keskipalkkiin on kiinnitet-
ty veto/tyontodtanko, joka siir-
tdd voimat veturin runkoon ja
edelleen vetolaitteelle.
Veturin ohjausjérjestelma
(tietokone), sisdltdd mm.
lukuisia mikroprosessoreja.
Koska ohjaussingnaalien
sdhkdjohtomiddrd haluttiin
pitdd mahdollisimman pie-
nend, sijoitettiin ohjauselekt-
roniikka prosessoreineen ve-
turiin hajautetusti. Sen osia
yhdistivit valokaapelit. Pro-
sessorin sijoittaminen ldhel-
le ohjattavaa lahdettd lyhyn-
téd signaalin kulkumatkaa ja
ndin ollen sen siirtohdviota.

.

"
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Ohjaamotila on suunnitelt
kuljettajan istuimen ympdirille.

Ohjausjérjestelmé huolehtii
lahes kaikista veturin toimin-
noista. Kuljettajan tehtiva on
antaa kiskyjd ohjausjérjes-
telméén ja siten kayttad ve-
turin toimintoja. Ohjaus-
jarjestelméd ndyttdd tietoja
veturin tilasta, my0s hiiri-
Oistd, diagnostiikkalaitteen
néyttéruudulla, jota kuljettaja
voi selata ja néin hakea kul-
loinkin tarvitsemaansa tietoa.
Laite antaa ndytolle sel-
keiti toimintaohjeita kuljet-
tajalle. Varsinkin hairitilan-
teissa diagnostiikkanédyton
avulla saadaan veturin tila-
tietoja laitteistojen tilasta ja
niiden alajérjestelmistd. Ve-
turin toimiessa normaalisti
ndmd tiedot eivét ole valtté-
mattémid, tiedot ovat aina
tarvittaessa kuljettajan saata-
villa. Virheen tai vian sattues-
sa veturin ohjausjirjestelma
tuo automaattisesti tarvitta-
vat ilmoitukset nayttéruudul-
le peittden tilapdisesti siind
silld hetkelld ndkyvin vé-
hemmén térkeén tiedon.
Veturin molemmissa oh-
jaamoissa on kaksi identtis-
td ndyttod. Néyttdjen tilan
voi kuljettaja méaaritelld ti-
lanteen mukaan esim. veturin
ohjaustiedot toiseen ndyttoon
javaikka toiseen ndyttoon vi-
kadiagnostiikan tietoja.

Keskiméarin yhdelld lii-
kenteessi olevalla Sr2:1la aje-
taan noin 800 kilometrid péi-
véssé. Tama johtuu siitd, ettd
ne kulkevat pitkilla véleilla
pikajunaliikenteessd. Veturis-
sa on kdytetty paljon tavalli-
sia johtoja, valokuitukaape-
lit ovatkin kdytossa ldhinnd
tietoliitkenteessd, missa niis-
td saadaan suurin hyoty sig-
naalin nopeuden takia.

Virroittimista kéytetddn
aina takimmaista virroitin-
ta ajosuuntaan ndhden. Jos
kéytettdisiin esim. etumais-
ta virroitinta ja se rikkoutui-
si ajon aikana mekaanisesti,
voisi se rikkoa silloin myds
takimmaisen virroitimenkin.

Virroittimesta energia siir-
tyy veturin pddmuuntajan
ensiopiiriin. Toisiokddmien
tuottama vaihtovirta johde-
taan tasasuuntauksen kautta
vélipiiriin, jossa ovat suuret
varastokondensaattorit.

Ajomoottoreina on oikosul-
kumoottoreita, jotka kaipaa-
vat vahén huoltoa. Taajuus-
muuttajakéyttd mahdollistaa
my0s hydtyjarrutuksen. Jos
taajuusmuuttajien tuottaman
virran taajuutta pienennetdin
ajomoottorien pyOrimisno-
peutta pienemmaksi, alkaa
ajomoottori syOttdd virtaa
takaisin péin, eli ne alkavat
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toimimaan generaattoreina.

Ajomoottoreiden hydtyjar-
rutuksessa junan liike-energi-
aa muuttuu sdhkdenergiaksi,
joka sydtetddn takaisin ajo-
johtoon ja ajojohdosta edel-
leen takaisin valtakunnan
verkkoon.

Paineilmaa tarvitaan vetu-
rinjajunan jarrujarjestelmien
jaerilaisten apulaitteiden toi-
mintaan. Sitd syStetdén vetu-
rin letkukytkimen kautta vau-
nuihin. Paineilman kehitysti
varten veturissa on kaksi il-
mantuottolaitetta, nimittdin
padkompressori ja apukom-
pressori. Pddkompresso-
ri on yksivaiheinen ruuvi-
kompressori. Sen tuotto on
3600 I/min, mutta osa pai-
neilmasta hukkaantuu ilman-
kuivaimeen. Kompressoria
pyorittad kolmivaiheséhko-
moottori.

Turvalaite valvoo kul-
jettajan toimintavalmiutta.
Veturia ajaessaan kuljetta-
jan tiytyy painaa jalallaan
ns. turvapoljinta. Jos kuljet-
taja syysté tai toisesta tulee
toimintakyvyttomaéksi, tapah-
tuu kaksivaiheinen hélytys,
ensin merkkivalo- ja sitten
summerihélytys ja lopuksi
veturi jarruttaa automaatti-
sesti, jos kuittausta ei tule.
Veturin liitkkuessa hilytyk-
set tulevat heti, jos turvalai-
tepohjinta ei paineta lainkaan

tai jos turvalaitteen poljin on
painetta ajas, mutta kuljetta-
ja ei “kuittaa” turvalaitteen
poljinta vihintddn 60 s va-
lein (nostaa polkimen ylos ja
painaa sen taas heti alas), te-
kee veturin turvalaitejarjes-
telma talloin hitdjarrutuksen.

Pédosin huolto-toimenpi-
teet kohdistuvat veturien me-
kaaniseen puoleen. Erikseen
ovat sitten sdhkovetureille
kymmenen vuoden véilein
tehtavit konepajaperuskor-
jaukset (S10), joissa vaih-
detaan l&hes kaikki kom-
ponentit. Téssd noin kolme
viikkoa kestivéassé peruskor-
jauksessa vaihdettavista liki
200 komponentista, on 75 %
sdhkoosia.

Lopputarkastuksessa ve-
turin toiminta saatetaan lii-
kennéitévadn kuntoon ennen
luovutusta jilleen kayttijélle.
Veturin ollessa vield Kone-
pajalla huoltopukeilla, ilman-
paingjirjestelma tarkastetaan
vuotojen varalta kytkemalla
se paineilmaverkostoon. Tar-
kastus uusitaan veturin olles-
sa kytkettyna teleihin.

Sr2- veturien korien ja te-
lien huoltovilit méaarayty-
vit puolestaan ajan ja ajoki-
lometrien mukaan, samoin
myd&s veturin perushuolto-
vilit. Jarjestelmén etuna on
se, ettd huollot tulevat tehtya
juuri veturin kannalta suun-

nitellulla vililld. Kunnossa-
pitoa tekevien yksikdiden
kannalta tdmén kilometripoh-
jaisten veturien huoltovéli on
vaikeammin ennakoitavissa
kuin méirdvilein tehtivissa
toimenpiteissa.

Vetureiden kilometrit pys-
tytddn tietylld tarkkuudella
ennakoimaan, mutta niiden
kierrot vaikuttavat huoltoon
tuloon.

Sdhkovetureiden huolto-
ohjelmasta riippuen, vetu-
reille tehdddn lukuisia tar-
kastuksia, voitelu- ja osien
vaihtotoimenpiteitd. Vari-
koilla tehddén mm. pydrien
kehén ja virroittimen hiili-
en mittauksia. Jos hiilet ei-
vit kestd huoltovilid, saattaa
se johtaa virroittimen alas-
tuloon. Jos virroittimen hii-

li on niin ohut, ettd se kuluu
linjalla ”alamittaiseksi”, vir-
roittimessa on automatiikka,
joka laskee virroittimen alas,
ettei pddse sattumaan esim.
ajolankavaurioita. Virroitti-
men hiilen hyvéksytty pak-
suus vaihtelee vuodenajan
mukaan. Talvella on varau-
duttava sithen, ettd huur-
re kuluttaa enemmén hiilta.
Huurre on ajolangassa, joka
kipindi ajolangan ja virroit-
timen hiilen vélissd. Keski-
maérin hiilet vaihdetaan kol-
men kuukauden vélein.
Noin péivin kestavén va-
rikkohuollon osalta Srl- ja
Sr2-vetureiden valilld 16y-
tyy joitakin eroja. Esimer-
kiksi Srl:n moottorin hiili-
harjatapit tarkastetaan ja seké
mitataan hiiliharjojen pituus.

Faktat

Tekniset tiedot

 Akselipaino 20,75 t

 Tuntiteho 6000 kW

Veturityyppi Sahkoveturi Sr 2

* Veturit n:o 3201 — 3220/ 3221 - 3246

* Kéyttoonottovuodet 1995 — 1999 /2001 - 2003
* Pyoristojarjestys Bo’Bo’

¢ Suurin hyvaksytty nopeus 210 km/h

* Massa kayttokunnossa 83 t

* Ajomoottorien lukumaira 4
* Jatkuva teho pyorén kehélla 5000 kW

+ Jatkuva vetovoima pyoran kehalla 240 kN
* Suurin vetovoima pydran kehalla 300 kN
 Sahkojarruvoima 150/240 kN

5 SRR M
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i
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* Kaivuutyot
* Lumityot

39360 Komi

Kattavat palvelut rautatie-

Trailer-Metalli Oy

Raskaan kuljetuskaluston valmistus,

huolto ja varaosamyynti.
Tuotteet ja palvelut:
—— *puutavaraperavaunut

rakentamiseen ja rataver-
koston kunnossapitoon.

* Pollinvaihdot
* Kiskonvaihdot

GSM 040 531 0042

RATAKAIVIN OY
Hirviméaentie 30-27

erahtivaunut
evaihtolavaperavaunut
ejauhekuljetusperavaunut
*betoniautot taydellisine varusteineen
*telitykset

ejarrujen huolto ja laskelmat

e erikoisvarusteiden asennus
*muutostyo6t

*taydellinen varaosapalvelu ja huolto
ekatsastukset

Ota yhteytta:
Trailer-Metalli Oy

Raimo Poutiainen
Asemantie 52, 03100 NUMMELA
| P (09) 222 4538, gsm 0400 839 187

+ Varastonimikkeita yli 16 000 kpl
* Seal-Jet"-tuotanto: standardi- ja erikois-
tiivisteiden valmistus nopealla toimitusajalla
(‘BTIWISTEKESKUS oy
Kone- ja laitetiivisteiden erikoisliike
Mikituvantie 5 01510 VANTAA

Vaihde: 0207 65 170 Myynti: 0207 65 1070
myynti@tivistekeskus. i

www tivistekeskus fi
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Kolumni

Radan varrella

len raideliikenteen ahkera kéyttéjé ja tosiystdva. Olen

aina asunut joko junaradan tai raitiovaunukiskojen la-

hettyvilld. Kahden ensimmadisen lapseni syntymisen
aikaan asuimme Haagassa, josta pdési junalla kitevisti muu-
tamassa minuutissa keskustaan ja eduskuntaan tdihin. Nyky-
din asumme nelosen raitiovaunukiskojen varrella Munkki-
niemessé. En osaa edes kuvitella, kuinka paljon hankalampaa
arki olisi ilman raideliikennetté.

Kaétevyyden ja nopeuden liséksi raideliikenne on ympéris-
toystévillinen vaihtoehto. Liikenteen osuus Suomen hiilidi-
oksidipaéstdistd on noin neljannes ja kaikista kasvihuone-
padstoistd noin viidennes. Suosimalla joukkoliikennettd ja
rautateitd, vihennamme pééstoja merkittavésti.

Séddtytalolla hallitusneuvotteluissa olleena voin sanoa,
ettdl tuoreessa hallitusohjelmassa on raideliikenteelle paljon
myonteisid kirjauksia. Onneksi meité raideliikenteen ysté-
vid oli neuvotteluissa suuri joukko. Ohjelmassa painotetaan
tyomatkaliikenteen, joukkoliikenteen toimivuuden ja liiken-
neturvallisuuden parantamista. Erityisen huomion kohteena
ovat raideliikenteen lisd&iminen ja palvelutason parantami-
nen. Ohjelmassa luvataan turvata perusvéyldnpidon maéra-
rahojen nykytaso painottaen perusradanpitoa.

Erityisen tervetullut hallitusohjelmakirjaus on se, etté Pisa-
ra-radasta tehdéén suunnittelupiétds. Pisara-rata on selkeés-
ti koko maan raideliikennettéd parantava hanke. Tarkoitus on
myo0s kdynnistdd Helsingin ratapihan rautatieliikenteen oh-
jausjérjestelmén uudistamisen suunnittelu. Tavoitteena on
rautatieliikenteen parempi ohjaus ja valtakunnallisen hdirio-

herkkyyden véhentdminen.

Etenkin padkaupunkiseudulla on tydmatkaliikennettd saa-
tava nykyisté paljon enemmén joukkoliikenteeseen ja var-
sinkin raiteille. Uudenmaan liiton mukaan Uusimaa varau-
tuu 430 000 asukkaan kasvuun vuoteen 2035 mennessd. On
selvéd, ettd raideliikenteen kehittéiminen on oltava paino-
pisteena ja joukkoliikenteeseen on asukkaita kannustettava.

Joukkoliikenteen houkuttelevuutta kasvattavat monet hal-
litusohjelman tavoitteet jotka helpottavat matkailijoiden ar-
kea: mm. liityntdpysékointipaikoituksien lisdédminen, valta-
kunnallisen joukkoliikenteen lippujéarjestelmén kayttdonotto,
jossa yhdelld matkakortilla voi matkustaa kaikissa joukkolii-
kennevilineissé, seké valtakunnallisen joukkoliikenteen ai-
kataulu- ja reittipalvelun toteuttaminen. Olen ilahtunut siit4,
ettd suurten kaupunkien joukkoliikennetukea on sovittu ko-
rotettavan tinkimaéttd joukkoliikenteen ostoista.

Taloudellisesti epdvarmassa ja haastavassa tilanteessa hal-
litusohjelma on kunnianhimoinen. Térked4 on myds muistaa,
ettd raideliikenteen kehittymisen perusedellytys on hintakil-
pailukyky. Tdméin tosiasian tunnustaminen lisdi raideliiken-
teeseen liittyvien padtosten vaativuutta. Varmaa kuitenkin
on, etti on entistékin tdrkedmpéé priorisoida raideliikennet-
td niukkojen voimavarojen jaossa.

Sari Sarkomaa (kok)
Kansanedustaja ja kaupunginvaltuutettu
www.sarisarkomaa.fi
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VR-konsernin henkilostorahasto

Tiedote rahaston jasenille

VR-konsernin henkildstdrahasto on perustettu 19.4.2007. Perusta-
mishetkellé rahaston jéseniksi tulivat VR-konserniin kuusi kuukaut-
ta tyosuhteessa olleet henkil6t. Jasenyys koskee niiden konserniin
kuuluvien yhtididen henkil6st6d, jotka ovat tehneet liittymispaa-
toksen henkildstorahastoon.

Perustamishetken jdlkeen VR-konsernin palvelukseen tulleiden
henkil6iden jdsenyys rahastossa on alkanut, kun tydsuhde on ol-
lut voimassa kuusi kuukautta.

Henkilstorahastossa on nyt 10930 jédsentd. Myds sind olet ra-
haston jéasen.

Rahaston vastaanottamat palkkiot

VR-konserni on maksanut henkilostorahastolle voittopalkkioita
rahaston perustamisen jélkeen yhteensé

14 198 845 €. Rahaston pddoman arvo rahaston tilinpadtdshet-
kelld 31.5.2011 on 15 066 477 €.

Yhtion vuoden 2010 tuloksen perusteella rahastoon maksettu
voittopalkkio on yhteensé 3 371 446 €.

Rahastolle maksettavat voittopalkkioerét jaetaan yhtiokohtai-
sesti jasenten henkilokohtaisiksi osuuksiksi tydssédolokuukausien
suhteessa. Henkilokohtaisen rahasto-osuutesi néet oheisesta jasen-
kirjeestd. Jasenkirjeen voit lukea myds sdhkdisesté jasenpalvelus-
tamme (edellyttda henkilokohtaisia verkkopankkitunnuksia) www.
rahastopalvelu.fi/jasenpalvelu.

Rahastaon sijoitustoiminta

HenkilGstorahaston hallitus vastaa rahastoon kertyneen padoman
sijoittamisesta henkildstorahastolain edellyttimallé tavalla. Varat
ja niille kertyneet sijoitusten tuotot jaetaan jésenten osuuksiin jo-
kaisen jédsenen henkilokohtaisen rahasto-osuuden suhteessa vuo-
sittain, aina rahaston tilinpaatospaivéna 31.5.

Henkil6storahasto on tuottanut paattyneella tilikaudella 822 338 €.

Rahasto-osuuksien maksaminen jasenille

TyOsuhteen jatkuessa on rahaston jésenelld oikeus nostaa rahas-
to-osuudestaan vuosittain 15 % sen jdlkeen, kun rahaston jasenyys
on kestdnyt 5 vuotta.

TyOsuhteen péétyttyd maksetaan kertynyt rahasto-osuus koko-
naisuudessaan. Osuus maksetaan neljian kuukauden kuluttua siité,
kun tyosuhteen paattymishetken aikainen rahaston tilikausi péét-
tyy. Eli jos tyosuhde on pééttynyt ennen 1.6.2011, maksetaan osuus
30.9.2011.

Jos tyosuhde on péittynyt elikkeelle jadmiseen tai tuotannollista-
loudellisin perustein tapahtuneeseen irtisanomiseen, on henkil611a
oikeus jaksottaa jasenosuutensa nosto neljille vuodelle oman va-
lintansa mukaisesti. Rahaston seuraavana maksupéivana 30.9.2011
jasenosuuksia maksetaan siten vain niille rahaston jasenille, joiden
tyosuhde on pédttynyt ennen 1.6.2011.

Rahasto-osuuden verotus

Nostettavasta rahasto-osuudesta 20 % on verovapaata ja 80 %
verotetaan ansiotulona. Ennakonpidétystietosi voit tarkistaa ohei-
sesta jasenkirjeestd. Pidédtysprosenttiin tehtdvit muutokset ilmoi-
tetaan rahaston jésenpalveluun.

Rahaston sdadntémuutos

Henkildstdrahaston valtuusto on 29.8.2011 kokouksessaan hy-
viksynyt sddntomuutoksen, joka astuu voimaan viranomaisen vah-
vistuksella syksyn 2011 aikana. Sdéntdmuutoksen keskeisind muu-
toksina ovat:

- Rahasto-osuuksien jakoperusteiden muuttaminen siten, ettd ne

jakautuvat palkkiojdrjestelméssd maaritellyin mittariyksikoin. Mit-
tariyksikoiden sisélld osuus jactaan kokoaikaisten kesken tasaosuuk-
sina. Osa-aikaisten ja osa-aikaelékkeelld olevien osuudet méaréy-
tyvit toteutuneen tydajan suhteessa tdyteen tydaikaan.

- Viiden vuoden nostokarenssiaika poistuu, eli jatkossa rahasto-
osuutta padsee nostamaan vuosittain. Siten kaikki rahaston jdsenet
voivat nostaa rahasto-osuuttaan 30.9.2012 lukien kerran vuodessa.

- Rahaston valtuustoon tulee edustus uusille henkil6storyhmille
- AKT ry:lle ja Toimihenkildliitto Ertolle.

Rahaston hallinto
VR-konsernin henkildstorahaston hallitukseen kuuluvat seuraa-
vat henkilot:

2009-2011

Malinen Veikko (pj.) Ahonen Antti
Kallio Erkki Mailkia Juha
Fahlstrom Jyrki Ojala Sakari
Kulin Henry Vihéuski Kari
Kiviniemi Olavi Lindstrom Erkki
Nykénen Jouni Rae Kari
Koskinen Timo Ronkéd Juha
2011-

varsinainen jéisen varajisen
Malinen Veikko (pj.) Koskinen Arto
Kallio Erkki Malkid Juha
Fahlstrom Jyrki Ojala Sakari
Kulin Henry Viahauski Kari
Kiviniemi Olavi Lindstrom Erkki
Nykénen Jouni Rae Kari
Koskinen Timo Ronkéd Juha

Roiko-Jokela Kirsi
Korhonen Petri

Nurmi Marko
Lintula Risto

Tilikaudella henkildstérahaston valtuuston puheenjohtajana on
toiminut Erkki Hokkanen. Valtuuston kokouksessa 29.8.2011 val-
tuuston puheenjohtajaksi valittiin Jan Nylund. Henkilostérahaston
sijoitustoiminnan asiantuntijana on toiminut Hannu Hokka.

Henkiléstorahaston oikaisut

Toimintapdivadn 15.6.2009 osallistuneiden oikaisuja tehtiin 1212
kappaletta. Edelleen jatkuvien jdsenten osuuksiin liséttiin voitto-
palkkio-osuutta yhteensé 4 280,59 €. Tydsuhteensa ja jasenyyten-
sd padttaneille (49 kpl) postitettiin oikaisukirjeet ja maksettiin eril-
lissuorituksena yhteensé 185,94 euroa.

Jasenpalvelu

Henkilostorahaston hoito ja jdsenpalvelu tehddén yhteystyossa
Innova HenkilGstorahasto- ja Eldkepalvelut Oy:n kanssa. Aikai-
semmin Silta Oy:ssé tuotettu palvelu on siirretty osana liiketoimin-
takauppaa Innovan hoidettavaksi 1.7.2011 lukien. Jdsenpalvelusta
saat lisdtietoa henkilostorahastoon liittyvistd kdytdnnon asioista.

Puhelimitse arkisin klo 8.00-16.00 020 7595 645.
Sédhkopostitse rahastopalvelu@innova.fi
Sédhkoéinen jisenkirje www.rahastopalvelu.fi/jasenpalvelu

Helsingissd 29.8.2011

Henkilostorahaston hallitus
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Antti Tiitola VR:n
matkustajaliikenne-
divisioonan johtajaksi

Antti Tiitola. Kuva: VR Group.

ntti Tiitola (44) on
nimitetty VR:n mat-
ustajaliikennedivi-

sioonan johtajaksi 1. huh-
tikuuta 2012 alkaen. Han
aloittaa VR:n palveluksessa
jo 1. tammikuuta 2012. Tii-
tola on toiminut aikaisemmin
muun muassa Lidl Suomen
toimitusjohtajana. Nykyinen
johtaja Antti Jaatinen tayttaa
63 vuotta ja jad suunnitellus-
ti elakkeelle kesdn aikana.
— Antti Jaatinen on tehnyt
pitkén ja ansiokkaan uran

AFETYA DVISO

Rautatieliikenteen ohjauksen
& turvallisuuden ammattilainen.

- Suunnittelu & Projektit
- Tarkastustoiminta
- Konsultointi

VR-konsernissa. Hanen vii-
meisimpénd saavutuksenaan
on matkustajaliikenteen suu-
ren lippu-uudistuksen ensim-
maisen vaiheen ldpivieminen,
VR Groupin toimitusjohtaja
Mikael Aro kiitté.

—Antti Tiitolalla on vankka
kokemus palveluorganisaati-
on rakentamisesta ja johta-
misesta. Téllaista osaamista
tarvitsemme vastataksem-
me tulevaisuuden haastei-
siin, Mikael Aro sanoo.

VR-konsernin matkustaja-
liikkennedivisioona huolehtii
matkustajaliikenteesti rauta-
teilld ja Pohjolan Liikenteen
linja-autoliikenteest4. Divisi-
oonaan kuuluu my6s junien
jaasemien ravintolapalvelu-
ja tarjoava Avecra Oy. VR-
konsernin liikevaihdosta yli
kolmannes eli 500 miljoonaa
euroa tulee matkustajaliiken-
teestd. Noin viidennes kon-
sernin henkil6stostd eli noin
2 400 henkiloa tyoskentelee
matkustajaliikenteen tehté-
Vissa.

www. safetyadvisor.fi | Tel, +358 44 530 1230 | matti. katajata@safetyadvisor fi

Ymparistosi tekija.
Sito oninfran, liikkenteen ja ympariston
moniosaajista koostuva yritys, joka tarjoaa
maan parasta palvelua sekd korkealaatuista
luovaa suunnittelua. Palvelumme kattaa
asiakasprosessin kaikki vaiheet konsultoinnista
projektin kunnossapitoon. Meidan kanssamme
suuretkin hankkeet onnistuvat.

5SITO

> www.sito.fi

®

B WURTH I

Wit is Quality

KETTERA
KAIVUU OY

Vahéakyrontie 469 B
66520 Veikkaala

Puh. (06) 343 3093

matkapuh.
0500 663 697

5, 50190, Mikkell Finland

Graanintie
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Erkki Helkio, pddluottamusmies

Kesan muistot

uuma kesé 2011 alkaa
Kolla jo pelkkd muisto.

Jélleen kerran saimme
nauttia enndtys lampimaésta
keséstd. Taméhén lienee ol-
lut neljanneksi limpimin sa-
taan vuoteen.

Muutenkin kevét ja alku-
kesd nayttivit toiveikkailta.
Maailman ja maan talous
ndytti kehittyvdn suotui-
saan suuntaan, toki vililld
hieman kangerrellen, mut-
ta kuitenkin.

Poliitikkojenkin suunnal-
ta olin aistivinani jonkinlais-
ta mydtituntoa, niin joukko-
liikennettd yleensd, kuin jopa
valtion omistamien yritysten
henkil6stopolitiikan kehitta-
misen kohentamista kohtaan.

Kesdlomalla, kun oli ker-
rankin aikaa rauhassa selvi-
telld ajatuksiaan ja pohdiskel-
la sinisid ajatuksia, muistui
mieleeni jokunen, nyt jo 1&-
hes unohtumaan pééssyt tyo-
eldmén fraaseista.

”Osaava ja hyvinvoiva
henkildstd on yrityksen tar-
kein voimavara”, “’yhdes-
sd tekeminen antaa parhaan
tuloksen” jne.

Eihén ndmi asiat oikeas-
ti ole mihinkdén kadonneet.

Tyontekijét ja tydntekoa l4-
hellé olevat esimichet tieté-
vt my0s rautatiealan toista
enemmaén, kuin monet pal-
jonkin oppia saaneet aino-
astaan toimisto olosuhtei-
siin perehtyneet henkilot.

Ongelmaksi usein muodos-
tuu, harmi kyll4, tiedon vilit-
tyminen suuntaan tai toiseen.

Téssd meilld on vield pal-
jon harjoiteltavaa ja tissd
tyOssd on mielestdni henki-

16jérjestdilld oma, jopa var-
sin merkittdva roolinsa.

Enka missdin tapauksessa
usko, ettd pelko (tyopaikas-
ta tai elannon riittivyydesti)
on se kannustin, joka siivit-
tdd henkiloston parhaaseen
suoritukseen.

Pienen hetken se voi antaa
lisdvoimia ja puhtia yrittda
parantaa toimintaa.

Pitk&ssé juoksussa kuiten-
kin aito ilon tunne onnistu-
misista antaa voimaa yrittaa
jatkossa vield pikkuisen pa-
remmin.

Ja tietysti on tirkedd myos
se, ettd onnistumiset my0s
huomataan.

Ei ole suuri uhraus johdol-
ta kiittdd onnistuneista suo-
rituksista, eikd suomalainen
sisupussi ihminen mitdén
jenkkityyppistd kehua kai-
paakaan.

Pari sanaa, esimerkiksi,
“hyvinhin se meni” kantaa
jo todella pitkélle.

Jos henkiloston valtaa tun-
ne, ettd se on ajautunut liian
kauaksi johdon arvoista ja vi-
sioista, on uhkana sellainen
todella ikdva asennoituminen
tyohon ja tydnantajaan.

”En mé mitdin néisti asi-
oista ymmarrd. M4 oon vaan
toissa taalla.”

Tuo on mielestdni pahin
mahdollinen seuraamus, jos
henkildstopolitiikka menee
oikein monkaan.

Tulevan syksyn ndkymista
voi todeta vain lyhyesti: N&-
kdala yltad juuri nyt varsin ly-
hyelle ajalle tulevaisuuteen.

Kaluston kunnossapidon
osalta ainakin on toteutumas-
sa tiettyjé varikoiden yhdis-

tymisid ja muutakin toimin-
tajarjestelméan muutokseen
tahtddvid toimia. Loppuvuo-
si voi tuoda tulleessaan ihan
vaikka mita.

Juuri nyt ei jasenistoam-
me ole minkdén YT neuvot-
telun piirissd, vanhojen YT
menettelyjen toteumat ovat
vield osittain kdynnissd, mut-
ta niidenkin vaikutukset alka-
vat olla varsin hyvin tiedossa.

Talouskatsaus

Jo kesén alku osoitti talou-
den suunnan epavarmuuden.
Silloin alkoivat eteld- Euroo-
pan velkaantuneimpien talo-
uksien ongelmat konkretisoi-
tumaan. Samalla kdvi ilmi,
ettei EU:n johdossa ollutkaan
16ytynyt oletettua yksimieli-
syyttd ndiden tukipakettien
toteuttamismekanismeista.

Mm. Suomen vaatimat va-
kuudet kyseisille tukijérjeste-
lyille ovat alkusyksyn aikana
aiheuttaneet vahintdan him-
mennystd koko euro markki-
na-alueelle.

Keviidn hallitusneuvotte-
luiden pohjalta laadittuun
hallitusohjelmaan vakuuk-
sien vaatiminen oli kuiten-
kin kirjattu ja se osaltaan on
sitonut poliitikkojemme ki-
desié niistd asioista neuvo-
teltaessa.

Kun tukipaketit ovat use-
ampaankin kertaan viivésty-
neet, ja joutuneet jopa uhan-
alaisiksi, on nédiden pulassa
olevien maiden tilanne kay-
nyt varsin tukalaksi.

Taloutta ovat my0s vérit-
taneet loppukesin ilmoituk-
set tehtaiden lopettamisista
(mm. UPM:n Myllykosken

tehtaat), ja muistakin ikavis-
td henkiloston vdhentdmis-
suunnitelmista (Nordean YT
menettely).

Téllaiset uutiset tuovat véa-
jédmattd jonkinlaisen varo-
vaisuuden ilmapiirin ihmis-
ten mieliin mikd osaltaan
edistdd kulutuksen hiipu-
mista ja ndin on mahdolli-
nen taantumaan johtava lu-
mipalloilmidn uhka ilmoilla.

Tyomarkkinakuulumisia

Kesdiseen tapaan varsinai-
set tyomarkkinakuulumiset
ovat varsin vihéiset.

Suurin tapahtuma lienee ol-
lut se, ettd teknisid toimihen-
kiloitd koskevan tyoehtoso-
pimuksen nykyisen kauden
viimeisistd palkankorotuk-
sista on padsty sopimukseen.

Korotus maksetaan yleisko-
rotuksena kaikille 1.11.2011
alkaen ja on suuruudeltaan
1,6 % vastaten VR:114 nou-
datettua yleistd palkankoro-
tuslinjaa.

Téméhéan sitten myds mah-
dollistaa sen, ettd toimihen-
kilotkin saavat kayttoonsa
vaikkakin varsin vaatimat-
tomassa maérin matka- ajan
palkan.

Viime TES:ssd sovitun
palkkausjérjestelmédn kayt-
toonotto on hyvissd vauh-
dissa, ja Columbus tehtivia
arvioiva ryhma on kokoontu-
nut sddnnollisesti noin kerran
kuukaudessa. Positiivisia ta-
sojen tarkistuksiakin on saa-
tu olosuhteisiin ndhden ihan
mukavasti.

Talla viittauksella olosuh-
teisiin tarkoitan sitd, ettd
osalla konsernin divisioo-



RautatieTEKNIIKKA 3 - 2011

E5)

nista on taloustilanne senlaa-
tuinen, ettd palkankorotusten
suhteen linja on erittdin mal-
tillinen ja korotukset kovas-
ti tiukassa.

Jarjestelmin toimivuu-
den toteaminen eri tilanteis-
sa jad tistd syystd hankalak-
si, mutta uskon sen hyvien
ominaisuuksien tulevan ko-
konaisuudessaan ilmi aiko-
jen jélleen parantuessa.

Jarjestojen asiat

TTT, RTL:std seuraava
ylempi jirjestd on hankki-
nut lomahuoneiston Kitti-
lan Levilta.

Téatd huoneistoa tullaan
vuokraamaan jdsenistolle
omakustannushinta periaat-
teella.

Vuokrauksen yksityiskoh-
dista on sitten tietoa mm
TTT:n nettisivulla http://
www.tttry.fi/.

TTT: n edustajakokous pi-
detdéin 17.11.2011 Helsingis-
sd.

RTL:n  keskusjirjesto
STTK keskittdd voimiaan
syksyn kuluessa hallitusoh-
jelman toteutusten ohjailuun,
jamy0s vaikuttamaan valtion
tulevien budjettien laatimis-
tavoitteisiin siten, etti ne par-
haiten hyodyttavit jasenistod.

Lemminkéinenp

Kiviainekset vaativiin kohteisiin
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Esko Salomaa, puheenjohtaja

Puheenjohtajan palsta
Kriisista
toiseen

olme vuotta sitten USA:n asuntokaupan romahdus antoi
Kalkusyséiyksen maailmanlaajuiselle talouskriisille. Ta-

louden syoksy oli kova ja lamasta ldhtotasolle arveltiin
palattavan vasta usean vuoden pédstd. Kun valtiot liséksi ku-
luttivat pahimpina lamavuosina elvytysvaransa, ei ennuste
2010-luvulle néyttényt kovinkaan ruusuiselta.

Ainakin meilld Suomessa elvytys kuitenkin helpotti vai-
keimpien vuosien tilannetta, ja sen jélkeen ainakin osittai-
nen toipuminen tapahtui ehki odotettua nopeammin. Alkoi
jo tuntua siltd, ettd tilanne olisi normalisoitunut ja paéstéi-
siin velkaantumisen lisddntymisen, ja jopa velkojen véhen-
tdmiseen riittdvin kasvun kaudelle. Néissd tunnelmissa teh-
tiin myos Jyrki Kataisen hallituksen hallitusohjelma ja siihen
pohjautuvat budjettikehykset.

Jotta eldmdmme ei muuttuisi liian helpoksi ja yksinkertai-
seksi saimme kuitenkin riesaksemme uuden talouskriisin,
jonka tilld kertaa kerrotaan johtuvan pédosin julkisten talo-
uksien epitasapainosta. Sekd USA, etti useat EU-maat ovat
vuosia ’sydneet enemmén kuin tienanneet” ja nyt on lopulta
tullut maksun aika. Riippumatta siitd milld valittavissa ole-
vista huonoista vaihtoehdoista, euroalueen velkaantumiskrii-
siin kovinta ydintd oleva Kreikan tilanne lopulta ratkaistaan,
ovat edessimme kovat ajat. Jotkut merkittavit Eurooppa-
laiset pankit tulevat kaatumaan, tai vdhintdin tarvitsemaan
merkittdvaa padomistusta valtioilta. Todennékdisesti kaikki
pankin joutuvat parantamaan vakavaraisuuttaan ja kehitti-
méén toimintojaan, mistd saimme jo esimakua, kun yhtend
parhaista mainittu Nordea jo aloitti Y T-neuvottelut henkilds-
tonsd viahentdmiseksi. Kreikan saneeraus ei aiheuttane maa-
ilmanlaajuista finanssikriisid, mutta tilanne on téysin toinen
jos muutkin Euroopan kriisimaat sortuvat samankaltaiseen
tilanteeseen.

Haluan uskoa, ettd darimmaéisen kriisin levidminen pysty-
tddn estdimédn, mutta siitdkin huolimatta myds me tdalla Eu-
roopan ddrimmadiselld laidalla tulemme kérsiméén sen seu-
rauksista muiden lailla. T4ta kirjoittaessa porssikurssit ovat
Helsingissd pudonneet alimmalle tasolleen kahteen vuoteen,
ja teollisuuden odotukset tulevaisuudesta vaikuttavat heik-
kenevén viikko viikolta. Kadynnistyméssa olevassa budjet-
tirithessd tullaan toteuttamaan hallituskaudelle suunnitellut

sadstot ja veronkorotukset etupainotteisesti, ja jo nyt ndyttad
varmalla, ettd hallitusohjelman kirjaus séésto-/kiristystarpeen
tarkistamisesta realisoituu alkukevadlld 2012.

Hallituksen budjettilinjaukset vaikuttavat suoraan meidan
kaikkien arkeen, lisdksi ne vaikuttavat vélillisesti rautatielii-
kenteen toimintaedellytyksien kautta. Hallitusohjelman rau-
tatieliikenteelle suosiollisiksi katsotut asiat saattavat todelli-
suudessa jadda vain

sanahelinéksi, jolloin rataverkon rapistumista ei saada edes
hidastettua ja kehitys-investoinneista saataviksi suunnitellut
hyodyt siirtyvat yhda edemmais. My0s rakentajien odottama
tyokannan kasvu tdméan vuoden pohjalukemista paremmalle
tasolle voi jaada haaveeksi. Jos ostoliikenteen madradn vie-
13 joudutaan tekemdin merkittdvid vdhennyksid onkin VR
Groupin tilanne "haasteellinen” jo pelkéstién valtion toimi-
en seurauksena.

Kokonaan toinen asia on se miten talouselimin pydrien
odotettavissa oleva hidastuminen vaikuttaa, ensikédessi jo
jonkinlaisella nousu-uralla olleeseen tavaraliikenteeseen, ja
viiveelld matkustaja-liikenteeseen ja, miten vaikutuksiin pys-
tytdn vastaamaan. Tavaraliikenteen maérille on teollisuu-
den toimeliaisuuden véhetessa tuskin juuri mitddn tehtavis-
sd. Muutosohjelma aikaansaamat sddstot tulevatkin olemaan
todella tarpeeseen, toiminnan pitdmisessa taloudellisesti sie-
dettavilla tasolla. Matkustajaliikenteessd mahdollisuudet tor-
jua vihenevan matkustustarpeen vaikutuksia ovat markkina-
osuuden kasvattamisessa. Tata kirjoittaessani on juuri otettu
kayttoon matkustajaliikenteen hinnoittelu- ja lippu-uudistus.
Radio tuossa vieressé kertoo asemien lipunmyynnin ja eten-
kin nettisivujen ruuhkautumisesta, ensi hetkien uutisoinnissa
tuntuu muutenkin olevan hieman negatiivinen sévy. Itse pi-
dédn uudistusta erittdin hyvani ja uskon sen avulla saatavan
lisdd matkustajia juniin ja sen auttavan, yhdessd erinomaisen
Allegro-junan kanssa, VR:n selvidmistd odotettavissa ole-
van taantuman yli. Optimistina on kuitenkin uskottava, ettd
kriisistd toiseen siirtymisen véleissd on taas tulevaisuudes-
sa useammankin vuoden kasvujaksoja.

Esko Salomaa
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VR Groupin liikevaihto kasvoi
alkuvuonna

VR-konsernin
liikevaihto kasvoi
alkuvuonna.
Vuoden alusta
laskettuna
konsernin
liikevaihto oli
683,1 miljoonaa
euroa (665,4),
mikd tarkoittaa 2,7
prosentin kasvua
edellisvuoden
vastaavaan aikaan
verrattuna.

VR-konsernin liikevaihto
vuoden 2011 toisella neljin-
nekselld oli 350,3 miljoonaa
euroa (355,6) ja laski viime
vuoteen verrattuna 1,5 pro-
senttia.

Vuosineljanneksen liike-
voitto oli 6,9 miljoonaa euroa
(13,0) ja vuoden alusta -3,5
(-9,2) miljoonaa euroa. VR-
konsernin vuosineljanneksen
tulos 0li4,8 (11,1) miljoonaa
euroa ja vuoden alusta -3,4
(-5,8) miljoonaa euroa.

Allegron suosio

kasvaa
Matkustajaliikenteen lii-

kevaihto kasvoi kuluneel-
la vuosineljannekselld 4,6
prosenttia viime vuoteen ver-
rattuna. Matkustajaliikenteen
juna- ja autoliikenteessa teh-
tiin vuosineljannekselld yh-
teensd 21,6 miljoonaa matkaa
(21,2), miké tarkoittaa kah-
den prosentin kasvua viime
vuodesta.

Eniten kasvua oli vuosi-
neljdnnekselld junaliikenteen
kaukoliikenteessa seka linja-
autoliikenteessa.

Allegro-junan matkusta-
jamadrit ovat edelleen en-
nusteita suurempia, ja junan
suosiota kasvattivat entises-
tddn toukokuun lopussa lisa-
tyt kaksi paivittdistd vuoroa.
Liséksi vuosineljanneksen
matkaméérié junaliikentees-
sd nosti padsidisen osuminen
myohiiseen ajankohtaan.

Toisella vuosineljannek-
selld junaliikenteeseen vai-
kuttivat routavauriot, jotka
kohdistuivat padasiassa poh-
joisen rataosuuksille. Kevéan
ajaksi otettiin kdyttoon uudet
aikataulut, joissa huomioitiin
roudan aiheuttama litkenteen
hidastuminen.

Logistiikan nakymat
epavarmoja
Tavaraliikenteen kuljetus-
madrien kasvu taittui kulu-
neella vuosineljanneksella.
Junaliikenteen kuljetusméaa-

rdt jaivdt viime vuoden ta-
sosta, kun taas autoliiken-
teen kuljetusméaarét jatkoivat
kasvuaan. Tavaraliikenteessa
kuljetettiin neljinneksen ai-
kana yhteensa 11,2 miljoonaa
tonnia (11,4), mika tarkoittaa
1,9 prosentin laskua edellis-
vuoteen verrattuna.

Kuljetusméérien laskuun
on vaikuttanut eniten Suo-
men ja Venidjan vilisten
kuljetusten vdheneminen.
Vuoden alusta laskettuna
tonnimairdt ovat kuitenkin
edelleen hieman viimevuo-
tisia suuremmat.

Tavaraliikenteen kehityk-
sen ennustaminen on vaike-
aatalouden yleisestd epavar-
muudesta johtuen.

VR Track voitti
ensimmaisen
allianssiurakan

VR Trackin litkevaihto las-
ki vuosineljanneksella. Liike-
vaihto o0li 49,1 (67,4) miljoo-
naa euroa ja vuoden alusta
96,3 (107,7) miljoonaa eu-
roa. Liikevaihdon laskuun
vaikuttaa eniten rakentami-
sen vaheneminen.

VR Track voitti allianssi-
mallilla toteutettavan Lielah-
ti-Kokemaéki-perusparannus-
hankkeen urakkakilpailun.
Urakka on ensimmdinen jul-
kisissa hankinnoissa toteutet-

tava allianssiurakka Euroo-
passa, ja sen kokonaisarvo
on noin 90 miljoonaa euroa.
Allianssimallissa tilaaja,
suunnittelijat ja urakoitsijat
vastaavat yhdessd hankkeen
suunnittelusta ja toteuttami-
sesta. Urakka siséltdd hank-
keen kehitysvaiheen seké eh-
dollisena toteutusvaiheen.

Merkittavia
kiinteistokauppoja

VR Group teki kesékuussa
useita merkittivia kiinteisto-
kauppoja. Pasilan asemakiin-
teistd myytiin Senaattikiin-
teistdille ja Helsingin Pasilan
konepaja-alueelta myytiin
kiinteist6 YIT Rakennus
Oy:lle.

Liséksi YIT Rakennus
Oy:n kanssa allekirjoitettiin
esisopimus rakennusoikeu-
den hankkimiseksi Helsin-
gissd, Turussa ja Haémeen-
linnassa.

Sopimusten mukaisten
kauppojen arvo on toteu-
tuessaan noin 80 miljoonaa
euroa, ja niiden kohteena on
yli 100 000 kerrosneliomet-
rid asuin- ja liikerakennus-
oikeutta.

Lisdtietoja: talousjohtaja
Heli Lehtonen, VR Group,
puh. 0307 20100.

VR-konsernin osavuosikat-
saus 1.4.-30.6.2011

Talvivaaran

iikennevirasto ja Talvi-
L/aara Infrastructure Oy
vat allekirjoittaneet so-
pimuksen Talvivaaran kai-
vosradan liittdmisesté osaksi
valtion rataverkkoa. Kysees-
sé on radan toteuttamisvai-
heessa solmitun sopimuksen
viimeinen vaihe.
Radan toteuttamisesta teh-

tiin sopimus 11.3.2008 edus-
kunnan paatoksen mukaises-
ti. Sopimuksen perusteella
Talvivaara Infrastructure Oy
vastasi radan suunnittelutta-
misesta, rakentamisesta ja
kunnossapidosta véhintdan
kahden vuoden ajan. Téllais-
ta toteuttamismallia kéytet-
tiin nyt ensimmadisti kertaa

radan rakentamisessa Suo-
messa.

Rata lunastetaan kahdella
20 miljoonan euron maksu-
erélld, joista Liikenneviras-
to maksoi 1.9.2011 tehdyn
sopimuksen perusteella vii-
meisen erdn. Kaivosradan
lunastaminen osaksi valtion
rataverkkoa edellytti, etti so-

kaivosrata osaksi valtion rataverkkoa

vitut vahimmaiskuljetusmaé-
rat tayttyivét. Jatkossa Lii-
kennevirasto vastaa radan
kunnossapidosta Murtoma-
en liikennepaikalta Talvi-
vaaran ratapihalle seké Tal-
vivaaran ratapihan tulo- ja
lahtoratapihalla.
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Senioreilla kulttuuriaktiivinen alkuvuosi

Kevaa

lla teatterissa

Tampereella — kesalla
museomatkalla Mantassa

autatiealan teknisten
Rseniorit tekivét huhti-

kuun 10. pdivina teat-
terimatkan Tampereen Ko-
mediateatteriin katsomaan
Ernest Thompsonin kirjoit-
tamaa, kolmella Oscar -pal-
kinnolla palkittua Broadway
—néytelméa Kultalampi. Nay-
telma on kuin valtava valo-
kuva-albumi, kirja tdynni
muistoja. Esityksen oli oh-
jannut Panu Rapia ja paéosis-
sa esiintyi kaksi pitkdnlinjan
taiteilijaa, Ismo Kallio ja Tui-
ja Vuolle. Kappale oli kuin
luotu senioreille.

Tampereen Komediate-
atterin Juhlatalo, entiseltdan
nimeltddn Tampellan juhla-
talo, on valmistunut 1897
arkkitehti George Schreckin
suunnittelemana. Tampella-
yhtion silloinen johto péétti
rakennuttaa oman rakennuk-
sen yhtion ja sen henkild-
kunnan erilaisiin kokous- ja
harrastetarpeisiin. Kun Tam-
pella-yhtio péatti 1990—luvun
alussa myyda aikansa palvel-
leen talovanhuksen, niin Ko-
mediateatteri asettui siihen
taloksi vuonna 1994. Vuonna
1996 Tampella Oy kielsi ni-
mensa kdyton kaikilta muil-
ta paitsi itseltdan. Tastd syys-
td uudeksi nimeksi péatettiin
ottaa Komediateatterin Juh-
latalo. Nimi on osoittautunut
hyvéksi, osuvaksi ja varsin
kuvaavaksi.

Teatteri houkutteli hyvin
osanottajia, niin ettd senio-
reita oli matkassa seuralaisi-
neen kaikkiaan 23 henkil64.

Kesdkuun 10. piivina

2

Teatterin jilkeen seniorit siirtyivét ravintola Sevillaan, missd nautittiin teatteripdivéllinen. Ruuan ja
iloisen seurustelun merkeissd sunnuntai-iltapdivd sujui rattoisasti.

seniorit matkasivat Miint-
tadn, missi kohteina olivat
Serlachius —museot (Gdosta
ja Gustaf) ja vuonna 1928
valmistunut Méntén kirkko.
Saavuttuaan uudella latélla”
Vilppulan asemalle, vastas-
sa oli paikallisen kuljetusyh-
tidn pienoisbussi. Edessi oli
bussilla siirrtyminen Vilppu-
lan torille jossa aamukahvit ja
letut, maistuivatkin kaikille,
koska sdé hiukan oikutteli eli
vettd sataa tihutti. Kahvilan
pitdjélle taisi tulla sille péi-
ville oikein "myyntipiikki”.
Torilta matka jatkui Ménttéian
ja oli aika tutustua oppaan

evistykselld Gosta- ja Gustaf
—museoihin.
Ensimmiisené tutustu-
miskohteena oli Gosta Ser-
lachiuksen taidesi&tion omis-
tama Joenniemen Kkartanon
Gosta —museo. Museon ko-
koelmat ovat merkittavam-
pié yksityisié taidekokoelmia
Pohjoismaissa. Ne koostuvat
Suomen taiteen klassikkojen
teoksista ja vanhan eurooppa-
laisen maalaustaiteen koko-
elmista yli 30:lta taiteilijal-
ta. Joukkomme tunnisti hyvin
Bror Borjesonin Ester Toivo-
sen muotokuvan (Miss Suo-
mi 1933 ja Miss Eurooppa

1934). Toivonen oli usein
nédhty vierailija kartanossa.
Ylidkerran saleissa on esilld
Metsd-néyttely tdynné suo-
malaistaiteilijoiden metsé-
kuvia 1850-luvulta nykypai-
vain. S&4ti0 omistaa myos
huomattavan kokoelman suo-
malaista kuvanveistotaidetta.

Parhaillaan on menossa
kansainvilinen suunnitte-
lukilpailu Gostan lisdraken-
nuksesta. Lisdrakennus tulee
viisinkertaistamaan museon
nykytilat. Vanha museo jaa
tulevaisuudessakin museo-
kéayttoon. Uusi museokoko-
naisuus pyritddn avaamaan
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taidesédtion 80-vuotisjuhla-
vuonna 2013.

Gustaf-museo sijaitsee
paperiteollisuusjatti G. A.
Serlachius Oy:n 1930-luvul-
la valmistuneessa padkontto-
rissa. Tutustumiskdynnin al-
kajaisiksi katsoimme filmin
”Pyhéstd vihasta epdpyhddn
allianssiin”, mik4 kertoo Ser-
lachiuksen tarinan. Pyha viha
alkoi, kun G. A. Serlachius
kieltdytyi yhteisty0std tam-
perelaisen K. F. Idestamin
kanssa ja perusti Vilppu-
laan puuhiomon. Kun reilut
sata vuotta myShemmin G.
A. Serlachius Oy ja Metsa-
liiton Teollisuus 16ivat hynt-
tyyt yhteen, niin syntyi ns.
epapyha allianssi.

Museossa voi tutustua Met-
sdstdjat, Lapsuuden tarinat ja
Kotkan siipien suojassa nédyt-
telyihin. Perusndyttely ker-
too tarinan ihmisten eldmaés-
td teollistuvassa Suomessa
1800-luvulta nykypdivaan.
Samalla voi tutustua pienen
kyldn kasvusta vaikuttavaksi
metséteollisuuskonsernin ko-
tikaupungiksi. Elama pitkdn
piipun juurella kuvaa hyvin
vallasvéen ja tyontekijoiden
arkea ja juhlaa aina kehdos-
ta hautaan.

Kun Mintin seurakunta
erotettiin Vilppulan seura-
kunnasta vuonna 1921, niin
itsendisen seurakunnan pe-
rustamisen ehdoksi asetettiin
oman kirkon rakentaminen.
Niinpé G. A. Serlachius Oy
lupautui rakentamaan kir-
kon omalla kustannuksellaan.
Kirkon suunnitteli arkkiteh-
ti W. G. Palmgqvist. Kirkko
valmistui vuonna 1928, ja
se vihittiin kayttoonsi sa-
man vuoden syyskuussa, G.
A. Serlachius Oy:n 60—vuo-
tisjuhlavuonna. Ristin muo-
toisen kivikirkon kellotapuli
kohoaa 37 metrin korkeuteen
ja sisdlle kirkkosaliin mah-
tuu 450 henkilod. Alttari-
taulu ja sen sivustoilla ole-
vat lasimaalaukset ovat Alvar
Cawe nin maalaamia. Todel-
lisia helmid ovat saarijarve-
laisen kuvanveistdja Hannes
Autereen puuveistokset, joita

=

Kun eldkeldiset olivat pdivin ladanneet kulttuuria itseensd, niin myés keho kaipasi ravintoa.

on kaikkiaan 35, alttarin kai-
teessa, saarnastuolissa sekd
urkuparven kaiteessa. Kirk-
ko on museoviraston suoje-
lukohde.

Paperimassan tekeminen
puusta oli aikansa huippu-
teknologiaa, ja toivo nopeas-
ta rikastumisesta veti liike-
miehid kaikkialla Suomessa
koskien ddreen. 1800-luvulla
apteekkarien ansiomahdolli-
suudet olivat vield varsin vaa-
timattomat. Erdét apteekkarit
tekivat kuitenkin omasta am-
matistaan luopuneina tai sen
ohella merkittdvan eldmin-
tyOn yritys- ja teollisuustoi-
minnan piirissa.

Erds viime mainituista
oli Gustaf Adolf Serlachius
(1830-1901), josta tuli suo-
malaisen paperiteollisuuden
uranuurtaja. Serlachius oival-
si uuden teollisuushaaran
suuret mahdollisuudet Suo-
messa. Myytyain apteekkin-
sa hin osti Keuruulta Méntén
kosken varrelta maa-alueen,
jonne rakennettiin vuonna
1869 puuhiomo. Manttdan
valmistui vuosina 1881 ja
1882 kaksi paperikonetta ja
samoihin aikoihin Vilppulaan
toinen puuhiomo.

Rautatieliikenteen kehit-
tdmiseen Serlachius vaikut-

ti niin, ettd Pohjanmaalle
kulkevan radan rakentami-
nen suunnattiin kulkemaan
Nésijarven itdpuolitse. Ndin
raskaiden puuhiokepaalien ja
paperirullien saaminen Mén-
téstd markkinoille helpottui
huomattavasti.

Serlachius oli yksi aikan-
sa ns. patruunoita. Tehdas
harrasti vapaaehtoista sosiaa-
litoimintaa ja laajamittaista
huolenpitoa tydlaisista. Tastd
yhtend osoituksena oli, ettd
sodista palaneet perheelliset
saivat tehtaalta omakotitalon
tontin. Ehtona oli, etté tontille
piti rakentaa. My®os taiteet ja
taiteilijoiden tukeminen oli-
vat ldhelld hinen sydantédén.

Nykyéddn Maéntén paperi-
tehdas on Metsiliitto-konser-
niin kuuluvan Metsé Tissue
Oyj —yrityksen pehmopa-
peritehdas. Tehdas valmis-
taa noin puolet Suomessa
myytivistd pehmopapereis-
ta (mm. we- ja talouspape-
rit sekd paperiset kédsipyyh-
keet). Pehmopaperin liséksi
tehtaalla tehdéén tiivispape-
ria ruuanlaittoon ja leivon-
taan. Raaka-aineena kéayte-
tddn kerdyspaperia ja sellua.
Tehtaalla tyoskentelee noin
500 tyontekijaa. Tuotemerk-
kejé ovat muun muassa Ser-

la, Lambi ja Katrin.

Kun eléikeliiset olivat péi-
vén ladanneet kulttuuria it-
seensd, niin myos keho kai-
pasi ravintoa. Ruokailu oli
jarjestetty vanhassa veturital-
lissa sijaitsevaan Myllyranta
kahvila-ravintolaan. Ravinto-
lan ikkunoista avautuu kau-
nis ndkymé Keurusselélle.
Ruoka ja juoma maistuivat
jahetki eteni iloisen seuruste-
lun merkeissa. Jotkut pistéy-
tyivét tutustumassa samassa
rakennuksessa sijaitsevan
tunnelmallisen ostosparatii-
sin uniikkeihin putiikkeihin.
Bussi vei sitten aikanaan ve-
teraanien 15 retkeldisté Vilp-
pulaan, mistd alkoi junamat-
ka kohti Tamperetta. Matka
oli ottanut koko péivan, mut-
ta oli se sen arvoinen.

eel
Ldhteet: Wikipedia, Mdnt-

td-seura, Mdnttd-Vilppulan
srk
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Rakennusmestari Teuvo
Majamaella pitka ja
monipuolinen ura rautateilla

1942 Vilppulassa (Mént-

td) karjalaisen didin ja hé-
méldisen isdn lapsena syn-
tynyt Teuvo Majamaki vietti
lapsuutensa ensikuukaudet
Vilppulassa. Vilirauhan ai-
kana hdnen kotipaikkansa
vaihtui Viipurin maalaiskun-
taan, joka oli hénen &itinsd
kotipaikkakunta. Kesdkuus-
sa 1944 tuli jalleen 18hto, nyt
evakkomatkalle junalla Vii-
purista kohti turvallisempia
seutuja.

-Vuonna 1947 muutimme
iséini kotiin Majamékeen, jos-
sa elin vanhempieni ja iso-
vanhempieni kanssa ilman
leikkikavereita. Perhe kuiten-
kin kasvoi kahdella veljella
jameidén yhteiselld siskolla.
Koulunkéyntini jalkeen aloi-
tin metsdharjoittelijana, jo-
hon olin saanut opettajiltani
suosituksen. Tunsin olevani
havumetsien mies ja sama
tunne on edelleenkin.

J oulukuun alussa vuonna

Aikuisuuden

ensiaskeleet

Kevidilld 1964 haettiin
miehid rauhanturvajoukkoi-
hin, johon myds Majamaki
ilmoittautui kuuntelematta
vanhempiensa mielipiteit.

-YK-urani alkoi 10.4.1964
Kyproksella, ja sinne se myds
paétyi noin puolentoista vuo-
den kuluttua. Olisin ollut ha-
lukas jatkamaan, mutta sil-
loinen puolustusvoimien
komentaja ei hyvéiksynyt jat-
kosopimusta yli vuoden pal-
velleiden osalta. Kyproksella
Majaméki sai myds ensim-
mdisen todellisen tulikas-
teen, kun YK-kaveri menet-
ti henkensé vihredlld linjalla

tapahtuneessa ammuntavali-
kohtauksessa kreikkalaisen ja
turkkilaisten valilla.

-Me suomalaiset olimme
sielld tulituksen vélissa.

YK-ajan jilkeen Majamai-
en oli totuteltava normaaliin
siviilieldmian. Vuosien ai-
kana hén oli luopunut met-
sdopintoja koskevista haa-
veista, vaikka YK-hommien
jélkeen hén tekikin parisen
vuotta sekalaisia rakennus-,
metsd- ja maanviljelykseen
liittyvid toita.

Ratatoiden alku
ja teku-aika

Toukokuussa 1967 Vilppu-
laan VR:n rataosastolle et-
sittiin henkilod sekalaisiin
ja monipuolisiin tehtéviin.
Majaméki ilmoittautui vas-
taavalle rakennusmestarille
Heimovalalle, joka piti oman
sovellutuskokeensa. Kokee-

seen siséltyi eri tavoilla suo-
ritettavia kirjoitelmia ja yk-
sinkertaisia matemaattisia
tehtévia.

-Lépéisin kokeen ja siitd
alkoi rautatieurani. Ensim-
méinen tehtdvéni oli silloi-
sen JT:n pénttd&minen, jota
seurasi monet erilaiset tyo-
tehtévit.

Vilppulassa hénellé oli mo-
nipuolisia tyotehtévid aina
polkkyjen vaihdosta toppa-
roikkaan, liséksi oli tydmaa-
kirjurin tehtédvid ja tyonsuun-
nittelua.

-Erityisesti mieleeni jaényt
tehtévd oli Méntédn tehtaan
rautatiesillan vaihtaminen
syksylld 1968. Tyo tehtiin
viikonvaihteessa ja kaikki
piti olla OK, mutta vaaitsija
kuitenkin puuttui. Sain teh-
tavékseni toimia kyseisessd
tehtivéssa. Selvisin tehtivés-
té siten, etti kyseinen rauta-

tiesilta on edelleenkin perus-
tuksillaan ja junaliikenteen
kéytettévissa.

Majamaéki haki Tampereen
teknilliseen oppilaitokseen ja
tuli valituksi vuonna 1971.

- Tekusta sain itsedni ja
myds tulevaa tyOnantajaa
tyydyttavan pédstotodistuk-
sen vapuksi 1974.

Mestarin alkutaival
Tekun jilkeen hinella oli
useita ty0 vaihtoehtoja, joista
oli vaikea valita. Majaméki
valitsi kuitenkin Tampereen
ratapiirin Turun rata-alueen,
jossa tehtdviin kuului Turku
—Salo valilld suoritettavat ra-
dan perusparantamiseen tah-
tadvit maasto- ja tutkimus-
tyot. Tyot Turussa jaivét
lyhyeksi, silld Hangon ju-
nalauttasataman rakentami-
nen oli kdynnistynyt ja sinne
haettiin tydbmaasta vastaavaa
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mestaria.

-Olin vapaaehtoinen lahte-
méén ja suuntana olikin hei-
ndkuun puolivilissd 1974
Karjaan rata-alue ja edel-
leen Hangon junalauttasata-
ma. Junalauttasataman tyot
olivat mielenkiintoisia. Ra-
kennettiin raiteita, asennet-
tiin vaihteita seké telinvaihto-
hallin raiteisto. Léhes kaikki
tyot tehtiin kédsityovélineitd
kéyttden.

-Yksi tapaus on jaényt mie-
leeni. Olimme Hangon kau-
pungin tarjoamalla lounaalla
ratapiirin paéllikko Tornivaa-
ra kanssa. Tilaisuus paéttyi
perinteiseen kahviin ja kon-
jakkiin. Yritin kieltéyty& kon-
jakista vedoten tydaikaan,
mutta Tornivaara sanoi: “’Poi-
ka ottaa silloin kun paillik-
kokin ottaa”. Saamani opin
olen kylla jatkossa muistanut.

Junalauttasatama valmis-
tui suunnitelmien mukaisesti
syksylld 1975, ja Majamael-
le tuli jallen uusien haastei-
den aika. Vuodenvaihteessa
1976 hén siirtyi Helsingin ra-
ta-alueelle radan kunnossa-
pitotehtéviin.

-Otin haasteen vastaan,
koska se piti sisdlldén myos
huomattavan 20 %:n pal-
kankorotuksen. Helmikuun
ensimmaisend tyOpdivana
vuonna 1976 ilmoittauduin
rata-alueen pédllikké Ron-
kolle Pasilan ’Saparossa”.

Aluksi tehtdviin kuului
vastata Pasilan etelépuolella
olevasta raiteistosta ja my0s
satamaraiteesta Katajanno-
kalle. Satamaradalla sijait-
si myds kaksi kddntdsiltaa,
Hietalahti ja Kauppatori seka
lisaksi Munkkisaaren varti-
oitu (miehitetty) tasoristeys.

Rataty6koneisiin te-
hokkuutta

Silloisessa VR:n Rataosas-
tossa oli kiinnitetty erityisté
huomiota ratainsin6éri H W
Virtasen johdolla ratatydko-
neiden kayton tehokkuuteen
jatoiminnan suunnitelmalli-
suuteen.

-Kun kysyttiin, olenko val-
mis ottamaan uudet haasteet

vastaan, niin vastasin perin-
teisesti, ettd olen. Seuraavat
34 vuotta toimin sitten Ete-
1a-Suomen ja osittain my0s
koko rataosaston ja myohem-
min koko Oy VR-Rata Ab:n
ratatyokoneiden kaytdstd
osittain vastaavana henkilo-
nd. Tehtdva oli my0s haasta-
va siksi, ettd sain olla mukana
uusiin konehankintoihin liit-
tyvissd selvityksissd ja han-
kinnoissa, jotka edellyttivit
tutustumismatkoja pohjois-
maihin, Keski-Eurooppaan
ja Japaniin.

-Tdhén haasteelliseen ai-
kaan sisdltyy myo6s 30 vuo-
den kouluttajatehtdavit Rau-
tatieopistossa, myShemmin
VR:n Koulutuskeskuksessa
ja”’ldhetyssaarnajana” toimi-
minen konetoimialaa koske-
vissa koulutustilaisuuksissa
eri ratakeskuksissa. Tehtdvad
varten olin saanut kouluttaja-
koulutuksen. Pidin tehtévis-
td, vaikka se vaati myds omaa
ajankéyttdd opetusaineiston
valmisteluja varten.

-Pédtehtavissid viettdmai-
ni runsaat 30 vuotta ovat ol-
leet todella mielenkiintoista
aikaa. Sain kehitt44 toimin-
taa, olla mukana joukossa,
joka todella oli motivoitu-
nut ja toimimaan “’yhti koyt-
td vetdvan yhdistyksen” peri-
aatteen mukaisesti yhteiseksi
jamyo0s tyonantajan hyvéksi.
Olen todella kiitollinen siit4,
ettd olen saanut tehdi toitd
niissd tehtévissé, joista olen
todella pitinyt ja viihtynyt.

Jarjestbaika ja ay-toi-
minta

Vuoden 1976 syksylld
Majamaéki valittiin VR Ra-
kennusmestarit ry:n (VRR)
Helsingin osaston sihtee-
riksi sekd edelleen vuosi-
en mydtd myos yhdistyksen
puhemiehistéon ja lopulta
yhdistyksen puheenjohta-
jaksi marraskuussa vuonna
1981.Yhdistyksen puheen-
johtajuus ja jarjestdtoimin-
ta toi lisdé luottamustehtévia
eri liitoissa (VRT/RTL,
RKL, VRL, VTK/TTT
sekd péadluottamusmichen

tehtavat).

-Kyseiset tehtdvit tyol-
listivdt minua kokonaisuu-
dessaan yli 30 vuoden ajan.
Jarjestourani alussa kysyin
paillikoltdni  Tornivaaral-
ta, miten tyonantaja suhtau-
tuu néihin uusiin luottamus-
tehtiviini, johon hén vastasi
”poika, kun hoidat tyotehté-
visi kunnolla, niin jérjesto-
toiminta ei aseta rajoitteita”.
Saadun vastauksen mukaan
olen toiminut, enkd ole muil-
ta mielipiteité kysellyt.

Majaméen mukaan jirjes-
totyoO oli erittiin haasteellista
muttamy0s antavaa. Jérjeston
jasenistd kuului alussa noin
puolet virkasuhteisiin ja loput
olivat tydsopimussuhteisia.

-Neuvotteluja  kédytiin
useita kertoja vuodessa.
Liséksi neuvoteltavaa riitti
organisaatiouudistusten
johdosta, koska ne vaikuttivat
huomattavasti jasenistomme
elinehtoihin ja tyopaikkojen

pysyvyyteen. Aloitellessani
jarjestotoimintaa 1970-lu-
vun lopulla, jésenid oli
noin 400 ja nyt kuluneiden
vuosikymmenien jilkeen
endd noin 130.

Majaméen tyoura alkoi
Vilppulassa 18.5.1967 rata-
jatkdnd ja paittyi 31.12.2010
Helsingissd huomionosoituk-
sen saaneena ratajatkana.

-Aika kuitenkin piti huo-
len siitd, ettd kaikki paatyy
aikanaan ja oli aika siirtyd
eldmén uusiin haasteisiin —
vanhuuseldkkeelle.

Innovatiivista matkaa

YKSIKAAN PAIVA
El KULJE SAMAA

RATAA

Promeco innovoi, suunnittelee, kehitt3a,
testaa ja tuottaa uusia ratkaisuja, jotta
yrityksenne voi keskittyd omaan ydin-
osaamiseensa - jotta jokainen paiva

olisi teille tuottavampi.

Raideliikenneteollisuuden
jarjestelmatoimittaja

Suunnittelu- ja valmistusohjelmaamme
kuuluyyat mm. junien, vaunujen ja
vetureiden siahkokeskukset, ohjaus-

| pOydat, kotelorakenteet seka paakayton

taajuusmuuntajat sahkévetureihin

seki junien sisdtilaratkaisut.

Promeco Group

Promeco Group Oy
Mettilankatu 91, Box |16
FI-38701 Kankaanpaa, FINLAND
Tel +358 207 595 300
www.promecogroup.fi
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“Arkea ja juhlaa” 105-vuotishistoriikki ilmestyi kevaalla

VR:n rakennusmestari-
vhdistyksen taival kovien

kansien valiin

esdakuun neljantend pai-
Kvénéi VR Rakennusmes-

tarit ja Insinodrit AMK
ry:n julkistaman historia-
kirjan teolla on pitka taival.
Kaikki alkoi kuutisen vuot-
ta sitten, kun Teuvo Majama-
ki kertoi Pentti Pddkkoselle,
ettd yhdistyksen arkisto on
Pasilan konepajalle ja se pi-
téisi luetteloida.

-Mini lupasin sen tehda.
Kéavinkin pari kertaa Pasilas-
sa katsomassa, ja huomasin,
ettd arkisto piti saada parem-
paan paikkaan. Vuoden 2005
aikana arkisto sitten siirret-
tiin Rithiméen ratatoimialan
arkistokomeroon.

Kun Padkkonen jéi eldk-
keelle, hin sai tehtdvikseen
arkiston jirjestimisen. Kun
hénelle myShemmin annet-
tiin vield kirjan aineiston
kokoaminen, hén ajatteli
saaneensa kovan luottamus-
tehtavan.

-Ty6 1dhti kdyntiin his-
toriikkiaineiston “sisdllys-
luettelon” kronologiseen
jarjestykseen laittamisel-
la. Aineiston kokoamisessa
ajattelin, kuten tyoté yleensa.
Kaikki asiakirjat pitda selvés-
ti seurattavassa jérjestykses-
sd. Mikd sitten sai Pddkkosen
innostumaan eldkkeelld van-
hojen asioiden tutkimisesta
ja arkistoinnista?

-Olen tutkinut myos Aiti-
ni puolelta isoisédn ja isodi-
din sukuhistorian. Jos tyds-
sdin ei tiedd menneisyyttd, ei
voi suunnitella tulevaisuutta-
kaan, Pddkkonen kiteyttéa.

-Témd historiakirja on tarpeellinen, silld kirjassa yhdistyksen historia tallentuu tiivistettynd jélkipolville
ja myés tutkijoille, sanoo kirjan toimittanut Pentti Pédcdkkénen.

Viiden vuoden projekti

Vuosien 2006 —2010 aika-
na hén teki Rithimaelld sijain-
neeseen RRI ry:n arkistoon
junalla aineiston hakumat-
koja 17 kertaa. Joka keral-
la hén vei kotiinsa useita ar-
kistomappeja luetteloimista
varten.

-Samalla poimin niisté ai-
neistoa nyt julkaistuun his-
toriikkiin

Padkkdsen vaimoa et histo-
riaprojekti harmittanut. Hin
oli tottunut siihen, ettd mie-
helld oli aina joku projekti
huushollissa tyon alla.

-Hénella itselldén on tyo-
huoneeni vieressd ompelu-
huone, jossa hédn harrastaa

ompelutyoté

Padkkonen myontéa, ettd
vaikeuksiakin kirjaprojek-
tissa oli, silld arkistoitavia
papereita oli kirjekurissa,
sekéd laatikoissa irrallaan.
Oli arkistomappeja, joissa
oli kaikki kirjelmét saapu-
misjarjestyksessé ilman mi-
tddn erittelya.

-Aineisto jérjestettiin kro-
nologiseen jérjestykseen,
mutta olisi varmaan ollut
mahdollista noudattaa myds
loogisempaa asiayhteyksiin
perustuvaa esitystapaa. Olen
pyrkinyt saamaan esille osas-
toissa ja yhdistyksissé tallen-
netun “ajan hengen”.

VRR:n asiakirjat ovat nyt

Suomen Rautatiemuseossa
Hyvinkédlld arkistoituna ja
sielld on tutkijanhuone kay-
tettivissa. Asiakirjoja ei tar-
vitsisi kuljetella kenenkdin
endd edestakaisin.
Varsinaisten pédasioiden
mausteeksi Péadkkonen on
valinnut mukaan myos pie-
nid, sindnsa epdoleellisia yk-
sityiskohtia, jotka tallenne-
tussa materiaalissa erityisesti
kuuluivat ratarakennusmes-
tareiden ammattiin.

Onnistunut lopputulos
Valmis kirja vastaakin
Péaskkosen ajatuksia, vaikka
osa asioista jouduttiin jétta-
miin pois historiikkikirjan
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sivumaarén johdosta.

-Mielenkiintoista oli 10ytaa
yhdistyksen alkuajoista ker-
tova 25- vuotisjulkaisu. Se
16ytyi ihan sattumalta paikas-
ta, joka ei ollut arkistoituna
samaan paikkaan kuin muut
asiakirjat. Julkaisu kertoo yh-
distyksemme alkuajan tapah-
tumista, perustamiskokouk-
sen mietteitd ja ajan ilmidita
kuvaavia asioita.

Nyt kun Padkkonen on jar-
jestdnyt mestarien arkiston,
vieldkin arkistoitavaa riittaa.
Arkistoitavaa on lopetettu-
jen alaosastojen asiakirjois-
ta. mm. Tampere ja Seindjo-
ki. Uusi kirjakin voisi tulla
kysymykseen.

-Kirja voisi sisdltdd mes-
tareiden kirjoituksista, Kul-
verteista nakdispainoskirja
30 vuoden ajalta, rakennus-
mestarien matkakertomuk-
sista, ukkomestariesityksist,
paivystdvian rakennusmes-
tarin paivakirjoista, yhdis-

tyksen pitdmistd koulutus-
paivistd, sekd yhdistyksen
tai alaosastojen pdytikirjo-
ja vuosien varrelta, tai ndi-
den yhdistelyistd, luettelee
Padkkonen. Hanen mieles-
tddn olisi hyvin mielenkiin-
toista vield tutkia vanhoja
johtokunnan poytékirjoja ja
muita asiakirjoja.

Historia talteen
Péaakkonen kantaa huolta
siitd, ettd viime vuosilta tie-
toja osastoissa on arkistoissa
paljon vihemmaén kuin var-
hemmilta ajoilta. Nykyaikai-
set poytakirjat ovat asiasisél-
161tdén ja myds kieliasultaan
huomattavasti koéyhempid
kuin kokouksissa kasin kir-
joitetut vanhat asiakirjat.
-Asiakirjat pitdisi jarjestelld
asiaryhmittéin kronologiseen
jarjestykseen. Poytékirjojen
kieliasuun voisi myos kiin-
nittdd enemmin huomio-
ta. Yhdistyksemme voi olla

liittyméssd suurempaan yh-
distykseen, jolloin pienem-
mén yhdistyksen asiat eivit
tule pdytékirjoihin niin pik-
kutarkasti.

Nyt kun rautateiden tek-
niset seniorit suunnittelevat
toimintansa se antaisi mah-
dollisuuden my6s menneiden
aikojen tallentamiseen.

-Yhdistykset voisivat jér-
jestdd kerran vuodessa tapah-
tuman seniorien ja jésenten
kesken. Kontakti seniorien
ja jasenten vélilla sdilyisi ja
perinne- sekd nykytieto va-
littyisivdt henkilokohtaisis-
sa kontakteissa.

—

0Y TAMWARE AB
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Jokioisten Museorautatie
juhli 40-vuotista taivalta

Lounais-Hdmeessd liikennoivan
Jokioisten Museorautatien

neljdd vuosikymmentd juhlittiin
sunnuntaina 5.6. Jokioisilla Minkién
asemalla. Tapahtuma avasi samalla
museorautatien vuoden 2011
aikataulunmukaisen liikennekauden.

inkion asema tiyt-
tyi juhlahumusta ja
vanhoista kulkuneu-

voista, kun Jokioisten Museo-
rautatie vietti 40-vuotisjuhli-
aan. Neljéntoista kilometrin
pituinen Jokioisten Museo-
rautatie on Suomen ainoa ny-
kypéiviin séilynyt yleiselle
henkilé- ja tavaraliikenteel-
le avoinna ollut kapearai-
teinen rautatie, jolla raide-
leveys on 750 mm, puolet
valtion rataverkon raidele-
veydestd. Rautaticharrasta-
jien lahjoituksena saamalla

junakalustolla 1971 alkanut
museoliikenne jatkaa kape-
araiteisten rautateiden perin-
netté ja nykyéin museorauta-
tien kokoelmiin kuuluu mm.
viisi toimintakuntoista hdy-
ryveturia vuosilta 1901-1948
sekd laaja kirjo matkustaja-
ja tavaravaunuja.
Museorautatietd yllapi-
tdvidn Museorautatieyhdis-
tys ry:n perustamisesta tu-
lee niin ikddn kuluneeksi
tdnd vuonna neljikymmen-
td vuotta. Valtakunnalliseen
yhdistykseen kuuluu hieman

yli 800 jasentd Suomesta ja
ulkomailta. Jokioisten rauta-
tien perinteen jatkajan mu-
seojunaliikenne k&ynnistyi
Forssan ja Humppilan vélil-
14 21.8.1971, jolloin vuon-
na 1898 aloittanut Jokioisten
rautatie oli vield toiminnas-
sa. Tdma on Jokioisten Mu-
seorautatien syntyméapaiva.
Jokioisten Museorautatietd
yllapitdvin Museorautatie-
yhdistys ry:n toiminta alkoi
niin ikddn vuonna 1971 Mu-
seorautatie Forssa-Humppila
-nimelld. Tést4 alkoi suoma-
lainen museojunatoiminta.
Tuleva  Museorautatie
sal ensimmadisen veturinsa,
kun 28.6.1969 Hyvinkdin-
Karkkilan rautatien hoyry-
veturi ”Viitonen” siirrettiin
maanteitse Karkkilasta Fors-
saan. Se kulki 1.8.1970 en-
simméisen kerran Forssassa
omin voimin. Hyvinkdan-
Karkkilan rautatieltd ostet-

M.

1969. Kuva: Museorautatieyhdistys ry:n arkisto.

Tdstd se alkoi: Héyryveturi HKR5 saapuu lavetilla Karkkilasta Forssan varikkoalueelle kesékuussa

tiin Museorautatielle lisdksi
yksi matkustaja- ja yksi ta-
varavaunu, joilla museoju-
naliikenne aloitettiin kesél-
12 1971. Juhlajuna ajettiin
tdllda samalla junakokoon-
panolla. Muutaman vuoden
alkutaipaleen jdlkeen museo-
rautatien ylle kerdantyi kui-
tenkin mustia pilvié: Joki-
oisten rautatien lopettaessa
toimintansa oli myos museo-
junaliikenne vaakalaudalla,
koska rataa uhkasi purku. Vii-
meinen tavarajuna kulki Jo-
kioisten rautatielld Forssan ja
Humppilan vililld 29.3.1974.
Rataosa Forssa-Jokioinen pu-
rettiin 1974 ja osuus Minki6-
Humppila 1975. Museorau-
tatien aktiiviset harrastajat
paattivat kuitenkin yrittdd
hankkia omistukseensa pur-
kamiselta toistaiseksi séds-
tyneen Minkid-Jokioinen
-rataosuuden. Tdma tapah-
tuikin vuonna 1977. Kesélla
1978 museojunaliikenne al-
koi uudelleen ja museorauta-
tietoiminta nykymuodossaan
alkoi. Siitd ldhtien ovat mu-
seojunat kuuluneet lounais-
hamaldiseen kesddn. Tyossa
vapaaehtoisvoimin Jokiois-
ten Museorautatien toimin-
nassa saavutettiin merkittdva
virstanpylvés, kun museoju-
naliikenne alkoi uudelleen
Minkién ja Humppilan va-
lill4 5.6.1994. Vuonna 1975
purettu rataosuus rakennet-
tiin takaisin vajaassa kahdes-
sa vuodessa, tyot oli aloitet-
tu elokuussa 1992. Hankkeen
mahdollisti erityisesti litkken-
neministerion sekd Humppi-
lan ja Jokioisten kuntien ja
VR:n merkittava tuki. Tuol-
loin rata saavutti nykyisen 14
kilometrin pituutensa.
Museorautatien 1dmmin
korjaushalli vihittiin kayt-
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t6on Minkiollda 2.6.2002.
Taméa tehosti merkittavasti
litkkkuvan kaluston kunnos-
tusta, koska nyt voitiin tyds-
kennelld 1ampimissé tilois-
sa ympéri vuoden. Ennen oli
tydskennelty ulkosalla.
Jokioisten Museorauta-
tielld on tehty kesdén 2011
mennesséd jo noin 400 000
matkaa. Tulevaisuuden suun-
nitelmissa on mm. lAmmin
veturitalli sekd uusi ja ajan-
mukainen kaluston niytte-
ly- ja séilytyshalli seké Jo-
kioisilla radan jatkaminen
Loimijoen rantaan l&helle
Jokioisten komeaa kartanon
padrakennusta. Museorauta-
tien toimintaan liittyy vuo-
sittain erilaisia oheistapah-
tumia, joista tarkeimmaksi
on muodostunut vuosittain
heindkuun viimeisend vii-
konloppuna Minkidll4 pidet-
tava hoyryfestivaali. Liiken-
nekauden péattad lauantaina
17. syyskuuta ajettava syys-

=it

- N AR . P it

Museojuna Forssan asemalla 1970-luvun alussa. Kuva: Museorautatieyhdistys ry:n arkisto.

ajo. Hoyryveturin vetdmét
museojunat litkkennoivit ka-
pearaiteisella Humppila-Jo-
kioinen -rataosuudella joka
sunnuntai kesdkuun alusta
elokuun loppuun.
Lisdtiedot: Museorautatie

vhdistys ry: ja Museorautatieyhdistys
Johtokunnan puheenjohta- ry:n yhteiset kotisivut
ja Marko Laine, osoitteessa http://www.jo-

marko.laine@jokioisten-
museorautatie.fi, p. 040
512 4599

Jokioisten Museorautatien

kioistenmuseorautatie.fi

LUJAA OSAAMISTA RATARAKENTAMISEEN

Lujabetonin vahvasta betonitietimyksestd on hyétyi tilaajalle ja rakennuttajalle. Asiakkaiden
kidytossd on tekninen tukemme, logistiikan kokonaispalvelu seki tarkka raportointi.

Tuotevalikoimaan kuuluvat tasoristeyselementit, paalut, sihkoistyspylviiden perustukset,

kaapelikourut, laiturielementit ja tukimuurit.

Kannattaa ottaa yhteyttd vahvimpaan betoniosaajaan.
Kysy myos muita infrarakentamisen tuotteitamme!

AHVIN BETONTOSAAJA

p. 020 789 5500, www.lujabetoni.fi
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Avotoimistojen meluhaitat
kuriin uusilla ratkaisuilla

Avotoimistojen huono akustiikka heiken-
tdad tyosuoritusta merkittédvdsti. Tyoter-
veyslaitoksen avotoimistolaboratorios-
sa tehdyssad tutkimuksessa meluhaitat
vdhenivdt selvdsti vain, kun huoneakus-
tiset olosuhteet trimmattiin kokonais-
valtaisesti. Avotoimistojen akustiikassa
pitéd ottaa huomioon sekd tehokas dd-
nen vaimennus ettd sopiva puheen pei-

teaani.

aimennus hoidetaan
kattoon, seiniin ja ka-
lusteisiin  sijoitetuil-

la vaimennusmateriaaleilla
sekd korotetuilla sermeill4.
Tdhén asti on totuttu kdyt-
tdmadn vain kattoon sijoitet-
tavia vaimennuslevyja. Vai-
mennusta tulee sijoittaa myos
pystypinnoille, osoittaa tut-
kimus.

Peiteddni saadaan aikaan
puheenpeittojérjestelméalla.
Peiteddnen tarkoitus on ko-
rottaa hieman tilan taustadén-
t4, jotta puhe ei erotu niin sel-

visti. Peitedéni ja vaimennus
pitdd kuitenkin toteuttaa yhté
aikaa. Muuten investoinnit
valuvat hukkaan.

- Téllaisia ratkaisuja on
kehitetty 2000-luvulla. Niita
kannattaa timén tutkimuksen
mukaan kayttdd, sanoo
tutkimusta johtanut dosentti
Valtteri Hongisto Tydter-
veyslaitoksesta.

- Tutkimuksessa puolinai-
set akustiikkaratkaisut eivit
riittdneet nostamaan tyosuo-
ritusta normaalille tasolle.
Hyvé akustiikka on kuin py-

ramidi: tarvitaan kaikki kivet,
jotta tulos saadaan nékyviin.

- Melu on avotoimisto-
jen suurin haittatekija, mut-
ta avotoimistojen suunnitte-
lussa akustiikan edelle ajavat
muut asiat. Meluongelma
ei ndy pohjakuvissa, joten
akustiikkaongelma tyonne-
tdén suunnittelupdydalta si-
vuun. Puheédnisté aiheutuva
keskittymishaitta ja puheyk-
sityisyyden puutteet nouse-
vat kuitenkin padongelmaksi
lahes kaikissa avotoimistois-
sa, jos akustiikka ei ole kun-
nossa.

Ensimmainen
tutkimus aidossa
avotoimisto-
ymparistossa

Tutkimus vahvisti tutki-
musryhmén aiempien psyko-
logisten tutkimusten tulokset.
Ty6tehokkuus heikkenee va-
hintéén 10 prosenttia, jos toi-
miston puhedinet erottuvat
hyvin verrattuna tilanteeseen,
jossa puheddnet erottuvat

huonosti tai eivét lainkaan.

Tutkimus tehtiin avotoi-
mistoymparistdssé, joka vas-
taa todellisuutta.

”Kaikki ratkaisut, joi-
ta kdytimme huoneakustis-
ten koetilanteiden rakenta-
misessa, ovat jo saatavilla
alan yrityksista. Tuloksia voi
siis soveltaa suoraan kéytin-
nén suunnitteluun”, korostaa
Hongisto.

Hyvasta akustiikasta
hyotyvat renki
jaisanta

Yritysten pééttdjien kan-
nattaa hyodyntdd tdmi tu-
los, kun suunnittelevat tu-
levaisuuden toimitilojaan.
Hyvai akustiikka antaa edel-
lytykset huippusuoritukseen.
Yksilon hyvinvointi ja tyon
tehokkuus kulkevat pitkalti
kési kddessd. Jos olosuhtei-
ta parannetaan, kaikki hyo-
tyvét, Hongisto kuvailee.
My0s vuokraisintd hyotyy,
jos vuokralainen ei irtisanou-
du meluongelman takia.

Lilkenteen turvallisuusvirasto on nimennyt
turvallisuusarvioinnista vastaavia laitoksia

iikenteen turvallisuusvi-
hasto onnimennyt maré-
jaksi rautatielain 66 §:n
mukaiseksi riippumattomasta
turvallisuusarvioinnista vas-
taavaksi laitokseksi seuraa-
vat toimijat: Safety Advisor
Oy,Mipro Censeo Oy, Ram-
boll Finland Oy, CC Infra Oy,
VTT Expert Services Oy, ja
VR-Track Oy.

Nimeéminen koskee Eu-
roopan parlamentin ja neu-
voston direktiivin 2004/49/
EY 6 artiklan 3 kohdan a

alakohdassa tarkoitetun ris-
kien arviointia koskevan
yhteisen turvallisuusmene-
telmén hyviksymisestd an-
netun komission asetuksen
(EY) N:0352/2009 mukais-
ta riippumatonta turvallisuu-
den arviointia.

Liikenteen turvallisuusvi-
rasto nimeda rautatielain 66
§:n 2 momentin mukaan ha-
kemuksesta laitoksen komis-
sion asetuksessa (EY) N:o
352/20009 ja teknisissd stan-
dardeissa edellytettyé riip-

pumatonta turvallisuuden
arviointia varten. Laitoksen
nimedmisen edellytyksend
on, ettd laitos on Suomeen
rekisterdity oikeushenki-
16, laitos ja sen henkilokun-
ta ovat luotettavia ja niiden
riippumattomuus on taattu,
laitoksella on toiminnan laa-
juuden kannalta riittdva vas-
tuuvakuutus tai muu vastaava
jérjestely ja ettd laitoksel-
la on kéytdsséddn riittdvésti
ammattitaitoista henkils-
tod sekd toiminnan edellyt-

tamaét jarjestelmat, laitteet ja
vilineet. Liikenteen turval-
lisuusvirasto on edellyttanyt
hakijoita toimittamaan Lii-
kenteen turvallisuusvirastol-
le FINAS:Ita saadun SFS-EN
ISO/IEC 17020 mukaisen ar-
viointilausunnon hakemuk-
sensa liitteend osoituksena
arviointilaitoksiin kohdis-
tuvien rautatielain 66 §:n 2
momentissa sédddettyjen vaa-
timusten tdyttymisesta.



RautatieTEKNIIKKA 3 - 2011

47

Pakina

Syksyn merkkeja

oulujen alkaminen sekd lomien loppuminen ovat niky-
vimpid merkkejd syksyn vadjaamattomasti saapumisesta.
Ilma ei valttamattd vield ole syksyinen, vaikka satelee.

Opiskelujen pariin minékin heittdydyin, parista syysta.

Aloin sairaslomalla ollessani lukea kirjoja pitkdstd aikaa
antaumuksella, tuntikausia. Pian aloin py6rid yhden ja saman
asian parissa. Historia alkoi kiinnostaa. Saksa toisen maail-
mansodan aikana, myds Suomen historia. Historia yleisesti.
Luin viimeisten kymmenen kuukauden aikana noin kymme-
nid kirjoja, joista suurin osa mm. sotahistoriaa. Esimmais-
td kertaa opiskelen jotain, misté itse piddn. Vahan séélitta-
vad. Ettd vasta nyt.

Tietojenkdsittelyd voisin verrata puuroon.

En erityisemmin pid4, mutta syon mielelldni joka péiva.

Ty6hon liittyy niin monta asiaa.

Vuosi, pari sitten, kun olin vield silloisessa VR-Radassa,
toitd oli niin paljon, ettd aina oli kiire ja vékisinkin tuli myo-
histymisié.

Talla hetkella erés henkild tekee yksinomaan yhté osa-aluet-
ta siitd, mité tein aiemmin. Ja sanoo, ettd on jatkuva kiire.

Myo6s tilaukset hoidimme tuolloin. Nyt niitédkin varten on
oma ryhménsa.

Koska sairaslomani aikana osa tdistdni ’katosi’, on nyt ener-
giaa opiskeluun.

Kohottaa kaiken lisdksi itsetuntoa, ettd tarvitaan erindisid
henkil6ité tekeméén sitd, mink4 yksin hoidin. Mutta on ole-
massa sananparsi: “Laiska tyonsé luettelee” ja se pitdd yllat-
tdvén hyvin paikkansa.

Kaéintden, edelld kerrotusta johtui ainainen kiire ja huono
omatunto, lisdksi aina oli joku tehtidva tekematté tai kesken.

Lukemisista vield: Paitin ottaa selvéd erddstd sukuumme kuu-
luvasta henkil6std, josta on hiljattain kirjoitettu muistelmateos.
Kyse on panssarikenraali Ruben Laguksesta ja eldménkerras-
ta, nimeltd Lagus -ritarin:o 1. Teen isoisésténi historianopis-
keluun liittyen esseetd. Oltava viisi arkkia seké taustatietoja
ym., kuten historiantutkimuksessa yleensdkin. Minulle teh-
tdvé on helppo: googlasin sivun http://www.kansallisbiog-
rafia.fi/talousvaikuttajat/?iid=1013.

Lainasin myds Magda Goebbelsin eldméinkerran englan-
niksi seka teoksen nimeltd Hitler, ruotsiksi.

(Magdan kirjan suomalaiseksi nimeksi ehdotan: Voi Mag-
da, minka3 teit!)

Selailin viimeksi Hitler (pa svenska) kirjaa junassa ja erds
tuttu kysyi, mité luen.

Vastasin, sanomalla teoksen nimen ja lisésin ajatuksissa-
ni, etté luen sitd “alkuperaiskielelld”.

- A1, oliko hitleri ruotsalainen?

Pari samassa vaunussa istujaa seurasi kiinnostuneena, mité
vastaisin.

- Tarkoitin tietysti, ettd kirjoittaja on ruotsalainen.

- Kuka on sitten on kirjoittaja?

- Hans Folk.

Kotona huomasin, etti kirjan nimi olikin Hitler, hans folk.

Miksi lukutottumukseni kulkevat joskus samaa, synkeéda
rataa.

Kai se on niin, etté jos itsellé on ollut hankalaa, kipsit ja
sairaslomat pienend esimerkkini, on helpottavaa lukea ihmi-
sistd, joilla menee vield kurjemmin. Kuten juutalaisilla Sak-
sassa toisen maailmansodan aikoihin.

Ei, vaan kylla historia itsessdén on kiinnostavaa.

Saksalaisuus-teemassa pysyékseni, olen alkanut keréta ja
kuunnella Rammsteinin lyriikkaa. Sanoitukset, provosoivia
tarkoituksella, sisiltivét pakkomielteisesti sanaleikkeji. Jos-
kus mietin, mit4 tarkoitusta varten luin koulussa pitkén saksan.
Ja tissd syy. Lukioaikoina pidin intohimoisesti saksan opis-
kelusta. Sittemmin tdmaé kieli jdi vihemmélle, varsinkin tyo-
ymparistOssd, jossa kotimaisen lisdksi englannilla operoidaan.

Wie Schade, sillé saksa on hyddyllinen kieli.

Seuraavassa olettamus itdsuomalaisittain: Haminalainen ris-
teily-yritys vuokrasi norjalaiselta varustamolta katamaraa-
nin kesdristeilyja varten. Vilille Tervasaari (Hamina) Viipuri.

Eu-tukia tuli puolet eli 500 000 euroa, Haminan kaupungilta
300 000 € seka loput 200 000 € oli yhtion omarahoitusosuus.

Miké meni pieleen tédssd miljoonahankkeessa? (Tdma on
siis julkista tietoa, luin Kotkassa ilmestyvista lehdesta.)

Miksi eurojen asemesta kirjattiin vain kokemuksia? Mika ei
myo6skéan ole huono asia, mutta silld ei makseta kustannuksia.

Risteily-yrityksen omistaja oletti saavansa kansainvéliseen
litkenteeseen soveltuvan aluksen. Myds tarkoituksena oli va-
rustaa katamaraani virolaismiehisto114, jolloin palkkakustan-
nukset olisivat véhintdén puolittuneet siitd, mitd ne loppu-
jen lopuksi tulivat olemaan.

Laivan komentokieli oli norja, mika edellytti norjalaisen
michiston palkkaamisen. Muussa tapauksessa olisi edellytetty
mm. aluksen sertifikaattien kdédnnostyotd englanniksi. Sithen
ei ollut aikaa. Kaiken liséksi kddnnostyd olisi tullut kalliiksi.

Mika téssd on sitten ihmeellistd? Se, ettd miljoonahank-
keeseen ldhdetddn ilman perusteellista ennakkotutkimusta.

- Oletimme, ettd komentokieli on englanti.

Se on varmaa, ettd ensi keséna yritys varmistaa taustat, en-
nen sopimusten kirjoittamista.

On varmasti muitakin hankkeita, missi “oletetaan”, etta
asia on niin, kuin itse siti ajattelee. Ei vaan ole vaivaudut-
tu kysyméén muilta, mité on tullut sovittua. Puhumattakaan,
mitéd Asiakas odottaa saavansa.

Hyvdd syksyd joka tapauksessa kaikille toivoo,

Siw
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From conventional to high speed lines, Ansaldo STS has pioneered the development
4 of ERTMS* systems accross Europe and Asia.

builders' worldwide for interoperability, increased speed and safety on rail transport
networks.

Ansaldo STS systems are in operation in ltaly, Spain, UK, European cross-border trains
. circulating in France, Belgium, Germany and The Netherlands, China (CTCS3) and
India (Train Protection Warning System).

Ansaldo STS - Connecting people, shaping cities, moving the world forward.

\ Our ERTMS level 1 & 2 solutions are tallored to meet the needs of operators and train
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