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siivi- ja puolijohdekomponentteja.
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faksilla, schkspostilla tai
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Hannu Saarinen

Keharadan
toteutukseen
etsitaan
ratkaisua

taén Kehérata, on vihdoin saanut hyvéksyn-

nan valtioneuvostolta. Marraskuun alussa hal-
lituksen talouspoliittinen ministerivaliokunta puol-
si radan rakentamista. Lahivuosien suurista ratahank-
keista padkaupunkiseudulla tulee ministerivaliokun-
nan mielesta seuraavaksi toteuttaa juuri Keharata.
Edellytyksena on, ettd Vantaan kaupungin kustan-
nusosuudesta paastaan sopimukseen. Toteuttamis-
aikataulusta valtio paattéa osana normaalia budjet-
timenettelya.

Kehéradan laittaminen lahivuosien ratahankkeiden
keulaan oli merkittava paatds, joka mahdollistaa ym-
paristoystavallisen raideliikenteen ja yhdyskuntara-
kentamisen.

Suunniteltu 18 kilometria pitk& Keharata yhdistaa
Hiekkaharjun pohjoispuolella Vantaankosken radan
Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta paarataan. Uusi
rata on kaksiraiteinen, sdhkdistetty ja kulunvalvon-
nalla varustettu henkiloliikenteen rata. Se kulkee
lentokenttéalueella tunnelissa ja radalle tulee seitse-
man uutta asemaa.

Kustannuksiltaan noin 420 miljoonan euron rata
tulee palvelemaan kilometrin sateella sen asemis-
ta noin 200 000 asukasta. Saman matkan paassa
sijaitsee tulevaisuudessa myos 200 000 tydpaikkaa.
Valittomasti uuden radan varrella oleville alueille on
arvioitu tulevan noin 30 000 uutta asukasta.

Hyo6ty-kustannussuhde koko radan kayttoonotto-
vuodella 2012 yhdyskuntarakenteen liikennevaiku-
tukset huomioon ottaen on 1,5.

Junien on suunniteltu kulkevan ruuhka-aikaan 10

P itkdan pohdittu Marja-rata, nykyiselta nimel-
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minuutin valein, mutta alkuvuosina riittdnee tata har-
vempikin vuorovali. Lentokentéltd matka-aika junalla
tulee olemaan Helsinkiin Tikkurilan kautta noin 27
minuuttia ja Myyrmaen kautta 32 minuuttia.

On tutkittu myds vaihtoehtoa, jossa radan kau-
punkijunaliikennetta tdydennettéisiin Helsingin ja
lentoaseman valisella nopealla paaradan kaukolii-
kenneraiteita kayttavilla vuoroilla, jotka pysahtyi-
sivat vain Pasilassa ja Tikkurilassa. Naiden vuoro-
jen sovittaminen muuhun kaukoliikenteeseen on
kuitenkin ongelmallista. TAma vaatisi Pasila—Tikkurila
lisaraiteen rakentamista.

Keharadan toteutusvaihtoehtoja selvittanyt tyo-
ryhma jatti valiraporttinsa liikenne- ja viestintami-
nisteridlle marraskuussa. Tydryhma tarkasteli eri
toteutusmallien etuja ja haittoja.

Jatkotarkasteluun ty6ryhma valitsi muutamia eri
rahoitusmalleja. Se tulee antamaan ehdotuksensa
Keharadan toteutusmallista ensi vuoden tammikuun
loppuun mennessa.

Ty6ryhman kannattaisikin tarkastella, miten on-
nistuttiin syksylla paattyneessa Oikorataprojektis-
sa rahoituksen ja toteutuksen suhteen. On muis-
tettava, ettd Oikorata valmistui sovitussa aikatau-
lussa ja sovitussa budjetissa.

Joulutervehdyksiin varatut rahat olemme
tanakin vuonna lahjoittaneet
HUS:n lasten ja nuorten sairaalan
psykiatrian osaston tukemiseen.
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Toimitusjohtaja Teuvo Sivunen:

“VR-Rata on Euroopan
karkea vuonna 2010”

Marraskuussa
60 vuotta
tayttaneella Oy
VR Rata Ab:n
toimitusjohtaja
Teuvo Sivusella
on pitka
rautatieura
takanaan.
Hanella tyo ja
vapaa-aika
yhdistyvat,
mutta han
nakee kuitenkin
perheen piirissa
vietetyn ajan
merkityksen
tarkeana.

ivunen tuli ennen ar-
meijaikdd vuonna
1965 VR:lle puoleksi

vuodeksi ratatdihin. Opiske-
lun aloitettuaan han jo toise-
na teknillisen korkeakoulun
opiskeluvuotenaan oli koko-
paivatoissa VR:IIa. Tama ei
kuitenkaan haitannut hanen
valmistumistaan, vaan
vuonna 1972 han sai diplo-
mi-insin6orin paperit. Diplo-
mity0 liittyi, kuinkas muuten,
raiteen mittaukseen. Tyo-
elamani on koostunut erilai-
sista ratapuolen kaytannon
tehtavista. Han kokeekin ole-
vansa perinteinen ratajatka,
jolla on monipuolinen koke-
mus.

-Mielellani koen olevani
perusratajatka, se on mieles-
téani arvonimi.

Sivunen muistaa kuinka

hanen tyburansa alkuaikoi-
na radan rakenne oli paasi-
assa toisenlainen: radassa
oli puupdlkyt ja kaytettiin
ratanaulausta.

-Maakunnissa hdyryvetu-
rit olivat varsin yleisia ja
olimme kuulleet, ettéd ulko-
mailla oli ratoja séhkdistet-
ty. Eik& ollut kasitysta, kuinka
laajaa sahkoistys maassam-
me tulee olemaan. Silloin
tulivat vastaa ensimmaiset
mekaaniset turvalaitteet -
kampiasetinlaitteet maaseu-
dun linja-asemille.

Ongelmat olivat pitkalti
samanlaisia kuten tanakin
paivana; rataverkon tila ja
erityisesti kiskojen kunto.

-Samalla lailla on nykyisin-
kin kiskovikoja, mutta méaa-
réllisesti ei samaa luokkaa.
Esimerkiksi Hangon rata oli
tehty 30 kg:n kiskolla ja siella
ilmeni satoja kiskokatkea-
mia. Tallaista maara ei tdna
paivana ei voi edes kuvitel-
la.

Hangon radan talviliiken-
ne oli tarked, silla Suomen
viennin piti toimia ja elettiin
1960-luvun kasvun aikaa.
Tarvittiin myds radan mitta-
ukseen uutta teknologiaa.
Sivunen olikin kehittelemés-
sa Matisan PV-tyypin rata-
tyokoneeseen automaattista
mittauslaitteistoa.

-Siin& saatiin kaikki ny-
kyisinkin tarvittavat perus-
mittaustiedot tarvittavalla
tarkkuudella. Mutta koneen
tyoskentelyvauhti oli vain 35
km/h.

Rautatieteknologian muu-
tos on vuosien mittaan ollut
suurta. 1960-luvun lopulla
toita tehtiin pitkalti miesvoi-
min.

-NyKkyisinkin rataty6t ovat
raskaita ja fyysisia, mutta
uudet rataty6koneet ovat
tekniikan avulla monipuolis-
tuneet ja vahentaneet kasin
tehtavaa tyota. Sivunen sa-

noo, ettd alkuun sahkotoi-
den osuus oli pienta, mutta
nykyisin sitd on jo 40% ja
sen osus vahvistuu edel-
leen, koska kasin tehtavia
muita toita ovat koneet kor-
vanneet.

-Uusilla koneilla tehtyjen
téiden avulla myos tyon laa-
tu paranee. Meidan kone-
kanta on laaja ja se on paa-
osin modernia. Rataverkko
laitteineen on idltaan ja tasol-
taan hyvinkin vaihtelevaa ja
sen kunnossapito vaatii laa-
ja-alaista osaamista.

Ratatdiden turvallisuus
on mietityttanyt toimitusjoh-
taja Sivusta. Han muistaa
kuinka 1960-luvulla ja viela
1970-luvun alussa radoilla
kuoli tybtapaturmaisesti
useita henkil6ita vuodessa.
Naissa turmissa usein oli
osallisenaresiina. Nyt hanen
mielestaan yksikin kuole-
maan johtanut tydtapaturma
on liikaa.

-Hyva kehitys téassa suh-
teessa saatiin aikaan muun

muassa turvamieskaytan-
non avulla. My6s muuten
tyoturvallisuuden osalta on
saatu paljon aikaan.

Sivunen muistuttaa, kuin-
ka uudet ratatytkoneiden ja
muun kaluston osalta paran-
nukset ovat huomattavasti
kayttajaystavallisempid kuin
aikaisemmissa koneissa.

-Ratatydkoneet olivat ai-
kaisemmin melun ja térinan
suhteen rankkoja tydnteki-
joille. Nykyiset koneet ovat
siind suhteessa loistovehkei-
ta.

Oy VR-Rata Ab on toimi-
nut toistakymmenta vuotta.
Ennen yhtidn perustamista
ollut aika oli Sivusen mu-
kaan tarkeaa. Perustamis-
ajankohta oli hyva. Han paa-
sikin jo ennen perustamis-
ta vaikuttamaan uuden rata-
yhtién toimintaan.

-Yhtiota koskevat paatok-
set oli tehty, mutta kaytéan-
non toimenpiteet odottivat.
Monia asioita oli helppo
ymmartaa, kun naki kokonai-
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suuden.

Sivusen mukaan yhtion
perustaminen oli iso asia,
joka on useille henkilbille
auennut vasta 2000-luvulla.

-Aluksi moni luuli, ettei
mikaéan tule muuttumaan.
Omistajan tahto oli kuitenkin
luoda viranomaistoiminnat
ja avata radanpidon mark-
kinat. Sivunen muistaa, et-
tei markkinoiden synnytta-
minen ollut 1995 korostetus-
ti nékyvissa, mutta taustal-
la lainsd&ddannossa se nékyi
selvasti.

Tarkeitd asioita

Rautatieinfrastruktuuri on
perusta kehitykselle. Jos se
hoidetaan huonosti silloin
myo6s Ratayhtion tulevai-
suus on ongelmallista. Val-
tion budjetti ohjaakin pitkalti
ratainfran laadukkuutta. Si-
vunen katsookin varsin huo-
lestuneesti eduskunnan
suuntaan.

-Ensi vuoden budjetin
perusparannusmaararahat
ovat aivan liilan alhaiset. Ylei-
sesti tiedetaan, etta vanhan
rataverkon korvausinves-

tointeihin tarvitaan 170 mil-
joonaa euroa, mutta maara-
rahaksi esitetddn vain 122
miljoonaa. Siind on iso ka-
ppi!

Oy VR-Rata Ab:n perusky-
symykset ovat markkinoilla
menestyminen tehokkaasti
ja laadukkaasti. Yhtié on
suunnannut toimintaansa
my0s kansainvalisille mark-
kinoille.

-Kansaivalistymisessa
olemme aktiivisia. Voidaan
sanoa, ettemme ole enaa
kokeilijoita ulkomailla. Toi-
td olemme tarjonneet ja
tehneet mm. Baltian mais-
sa ja Ruotsissa. Olemme
juuri perustamassa Latviaan
tytaryhtioté ja Ruotsissa Vi-
rossa olemme toimineet jo
useita vuosia.

-Olemme asettaneet ta-
voitteeksemme, etté Oy VR-
Rata Ab on Euroopan karkea
vuonna 2010 yritysmaises-
ti toimivien ratayhtididen
joukossa. Tassa vertaamme
liiketoimintamme monipuo-
lisuutta, laatua, henkilston
osaamista, tekniikkaa jne.
Sivunen luettelee.

Miten menestya?

Sivusen mukaan ratayhti-
6n menestymisen on kiinni
laadukkaasta tydsté, osaa-
misesta, nykyaikaisista ty6-
vélineista, koneista ja johta-
misesta.

- Osa ihmisista ajattelee,
ettei mikdan saa muuttua.
Valitettavasti markkinatalo-
udessa ei nain toimita. Tyot
saadaan aina voitetun kilpai-
lun kautta, joten pita& onnis-
tua.

Ratayhtid suhtautuukin
Kilpailuun vakavasti mm.
uusimalla vanhentuneita
koneita noin kymmenen
miljoonan euron vuosivauh-
dilla. Se on Sivusen mukaan
riittdva vauhti. Han muistut-
taa, etta investoinnitkin pitaa
aina maksaa ja koneisiin si-
joitettu pddomakin aina
maksaa. Ratayhtidlla on
nykyaikainen ja hyva kone-
kalusto.

-Voin my06s sanoa tyyty-
vaisena, ettd yhtiolla on
osaava, motivoitunut ja ta-
voitteisiin sitoutunut henki-
|6kunta. Talla joukolla tulem-
me olemaan Euroopan kar-
ke&. Sivunen nékee, etté

maailma on muuttunut.

-Kehityksen pyoréa ei enda
kadanny. Markkinatalouden
ehtojen kanssa on opittava
elamaan.

Rautateiden Urheilun tuki-
saation puheenjohtajana
Sivunen muistuttaa saation
merkityksesta rautatielai-
syytta ja vapaa-ajan palve-
luja tukevana yhteisona.

-Meillda on monipuoliset ja
edulliset mahdollisuudet
vapaa-ajan viettoon useis-
sa lomapaikoissa. Myds VR
Urheilu ry:lle saation anta-
ma tuki on huomattava.

Niin VRU kuin Tuki-S&aatio
ovat toimineet reilut 50-
vuotta rautatieldisten liikun-
nan hyvaksi.

-Perinteet ja jatkuvuus ovat
tarkeita. Meilld on kuitenkin
viela paljon potentiaalia, jota
ei osata hyddyntad. Minus-
ta on myo0s tarkeaa, etta
aktiiviset elakeléiset ovat
voineet pysya saation tuke-
massa toiminnassa mukana
rautatielaiskulttuurin yllapi-
tajiné.

Hannu Saarinen

Install and forGET -kulutusosaratkaisut
Innovatiivisia ratkaisuja kulumisongelmiin

jateaineksen kasittelyyn

 Raataldityja ratkaisuja

tehokkaaseen kaynnissapitoon ja
huoltovapaaseen bulkin késittelyyn

45 200 | www.higroup.fi |
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VR-Rata Oy:n uusi
Plasser&Theurer 09-3X
linjatukemiskone

Haluan antaa lukijakunnalle
pienen tietoiskun raiteen tuen-
nasta tukemiskoneella.

Artikkelia
kirjoittaessani,
ensimmainen
tyoskentelykausi
VR-Radan uudella
Plasser & Theurer
09-3X, VR- tunnus
Ttk1-833,
satelliittitukemis-
koneella on
loppumaisillaan.
Tama
linjatukemiskone
on kuudes VR-
Radalle hankittu
satelliittityyppinen
kone.
Satelliittikone,
mika se oikeastaan
on?

atelliittikoneiksi alet-

tiin kutsua linjatuke-

miskoneita, joissa on
peruskone ja satelliittiosa.
Ty6skenneltédessa perusko-
ne kulkee jatkuvasti tasais-
ta ajonopeutta eteenpdin ja
satelliittiosa, johon on kiin-
nitetty tukemislaitteet seka
nosto- / rekkauslaitteet, py-
sahtyy aina ratapélkyn tuen-
nan ajaksi.

Ensimmainen satelliittitu-
kemiskone ostettiin Suo-
meen 20 vuotta sitten. Kone
oli tyyppia Plasser & Theu-
rer 09-16 CSM, VR-tunnus
Ttk1-821 eli yhden pdélkyn
tukemiskone.

Vuonna 1992 oli hankinta-

vuorossa kahden poélkyn
kone 09-32 CSM, VR-tunnus
Ttk1-823 ja vuosituhannen
vaihteessa aloitti rataverkol-
lamme ensimmainen kol-
men pdlkyn 09-3X tukemis-
kone tytskentelynsa. Kol-
men poélkyn tuentaan raken-
netulla tukemiskoneella suu-
rin tydskentelynopeus on

maksimissaan 2400 metria
tunnissa, kun se yhdenpdl-
kyn koneella jda noin 900
metriin. Tama tydnopeuden
kasvu mahdollistaa 09-3X
koneen tuloksekkaan tyos-
kentelyn kireissakin junara-
oissa.

T N e b e -
3% = kolmen polkyn aggregaatll

P S 1
3% = Yhden phlkyn tuennassa

Tukemisaggregaatti

Kuten jo edelld ilmeni. On
olemassa yhden, kahden ja
kolmen polkyn tukemisag-
gregaatteja. Uusimpana luo-
muksenaan tukemiskonei-
den valmistaja Plasser &
Theurer on rakentanut nel-
jan polkyn tukemisaggre-
gaatin. Taman linjatukemis-
koneen tyyppi on 09-4X.

PLASSER & THEURER-
koneiden
tukemisperiaate

Plasser & Theurer tukemis-
koneissa kaytetaan asynkro-
nista tasapainetukemista.
Tassé tuentatavassa sepeli
tiivistetaan ratapolkkyjen alla
tarytyksen ja paineohjatun
puristusvoiman avulla. Tu-
entatyoté tekevien tukehak-
kujen tunkeutumismatka
polkkyjen alla ei valttamat-
té4 ole sama, mutta niiden
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sepelitukikerrokseen vaikut-
tavat voimat ovat pakosta-
kin samansuuruiset. Nain
jokainen yksittéainen tuke-
hakku puristaa toisistaan
rilppumatta niin kauan kun-
nes on saavutettu saadetty
tukemispaine ja siten myos
painetta vastaava sepelitu-
kikerroksen tiivistymisaste.

Tukemistulokseen vaikut-

tavia tekijoita ovat:

= Tukehakun heilahduksen
taajuus Hz

= Tukehakun heilahduksen
laajuus eli hakkuamplitu-
di

= Puristustapa, yksi, kaksi tai
kolme puristusta / polkky

e Tukemisaika, 0,8 - 1,2 s

= Tukemispaine, puristussy-
lintereissa 115 - 125 bar

= Tukemissyvyys, hakkujen
ylareuna 15 - 20 mm rata-
po6lkyn alapinnan alapuo-
lelle

= Noston suuruus, 15 - 60
mm

Satelliittiin
asennettujen
tyoskentelylaitteiden
toiminta

Samanaikaisesti kun rata-
polkkya tuetaan tukemisag-

e

EXPRE

AT B 207

1. Tukemisaggregaatti

2. Nosto-/rekkausaggregaatti
3. Rekkauksen mittauslaite
4. Tydvaa’an mittauslaite

5. Reunatiivistaja

gregaatin tukehakuilla, on
raidetta nostettava ja rekat-
tava nosto-/rekkausaggre-
gaatilla seké vaaittava tyoko-
neen heilurivaaoilla. Nailla
toimenpiteilla poistetaan
raidegeometriassa ilmene-
vat virheet. Reunatiivistajil-
14 tiivistetaan sepelitukiker-
ros ratapolkkyjen paista.

Sepelitukikerroksen
harjauslaite
linjatukemiskoneessa

Jotta ratapolkkyjen paalle

SS 09-3X

ei jaisi sepelid, joka nopei-
den junien alla lahtee len-
toon ja saattaa vaurioittaa
lilkkuvaa kalustoa, on VR-
Radan uusin 09-3X - linjatu-
kemiskone varustettu sepe-
litukikerroksen harjalaitteel-
la. TAma harjalaite on sijoi-
tettu tukemiskoneen liite-
vaunuun. Harjalaite harjaa
tuentaty®n ohessa sepelitu-
kikerroksen pinnan tasaisek-
si.

PURISTUSVOIMA

EPAKESKOAKSELIN
PYORITYSMOOTTORI

VARAHTELY

PURISTUSVOIMA

-

i f F | \HHNTEE KAANTOPISTE

-

TUKEMISEN VASTAVOIMAN
VASTAANOTTAMISEKSI

ASYNKRONINEN
PURISTUS

; 10-15 mm

” TUKEMISEN VASTAVOIMA

4= SUUNNATTU HEILAHDUS (KOHDISTETTU)

Vain kohdistetulla, asynkronisefia
korkeapainetuennalla pysyy alempl
sepelikerros ja sen alla oleva villkermos
stabiilina ja likkumattormana,

Koneen tydskentelyn
ohjaus ja tygjaljen
tulostus piirturilla

Viime vuosikymmenen
alusta alkaen on VR-Radan
kaytossa olevat raiteentuke-
miskoneet varustettu ALC-
ohjaustietokoneilla ja tydjal-
jen piirtureilla. Uusimpien
koneiden ohjaustietokoneet
ovat WIN-ALC- tietokonei-
ta.

Ohjaustietokoneeseen
voidaan jo etukateen syot-
téa tuettavan rataosan raide-
geometriatiedot, mika edes-
auttaa pienissa junaraoissa
tydskentelya.

Vastaavasti ty6jaljenpiirtu-
rin tulostuksista voidaan
todeta, ettd tuetulta rataosal-
ta saatiin poistettua junalii-
kenteelle haitalliset raide-
geometriavirheet. Uusim-
mat koneet ovat varustetut
ty6jaljen kahdeksankanava-
piirtureilla, jotka piirtavat
muistiin koneen tydskente-
lyn aikana seuraavat para-
metrit: - noston arvo vasen
kisko, -noston arvo oikea
kisko, -puristusaika, -kallis-
tuksen asetusarvon/mitatun
arvon erotus, -pitkittaiskor-
keus, - nuolikorkeus ja -kie-
rous.

Oikein saadettyna, am-
mattitaitoisten konemiesten
kasissa, nykyaikaiset tuke-
miskoneet tekevéat millimet-
rintarkkaa rataa Pendolino-
junillemme.

Kuvat Plasser & Theurer
Suomenkieliset kuvatekstit
Tapio Noranta

Veikko Noranta
Tuotepaallikko
Oy VR-Rata Ab

Kalustopalvelut
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KAUKO-OHJAUS
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Joustava kumppani

luotettavaan lilkkenteenohjaukseen

MIPRO OY Kunnanmaki g ¢ so600 Mikkeli  Vaihde (015) 200 11 * www.mipro.fi

Vahvaa osaamista yrityskohtaiseen automatisointiin
Transportation Systems SI EM ENS

e Turvalaitteet

» Kauko-ohjaus

» Kaytonvalvonta
* Sahkoistys

* Kalusto

Siemens Osakeyhtio
Transportation Systems
PL 60

02601 ESPOO

Puh. 010511 5151

www.siemens.fi
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Elinymparistomme parhaaksi---

Vastuullinen infra-, ymparisto- ja talonrakentamisen suunnit-
telu parantaa turvallisuutta, kehittda elinoloja ja suojelee
ympaéristoa. Kaiken perustana on kokemus, sitoutuneisuus
ja tietotaito.

Asiantuntijuus vie eteenpain.

RAMBOLL www.ramboll.fi

SWECO %

CM-Urakointi Oy (CMU) on maamme johtavia
rakennuttamisen ja projektinjohdon palvelu-
yrityksid, joka kuuluu SWECO-konserniin.
Paatoimialamme on projektinjohtopalvelu ja
-rakennuttaminen.

Projektinjohtopalvelumme kattaa:

= infrastruktuurirakentamisen

= toimisto- ja liiketilarakentamisen
= teollisuusrakentamisen

= hankekehityksen

= saneerauskohteet.

CMU

CM-Urakointi Oy
Ratapihantie 11, PL 119, 00521 HELSINKI
Puhelin 010 820 5000, faksi (09) 141 132
info@cm-urakointi.fi, www.cm-urakointi.fi

Jasenyydet: RAKLI, SKOL, PRY

PROXION

Toimintasi kehittdmiseksi

Rautatietekniikan urvalaitteiden, 230V-25kV sahkoisten
jarjestelmien, tistoliikenneverkkojen ja -paiveluiden

8 konsulteinti ja rakennuttaminen
a projektinjohto

a kdyttdtnotto

& valvontapalivelut

Toimipisteamme sijaitsevat Pisksmaen keskusiassa sekd
Espoon Leppavaarassa, hankkeet
ympéri Suomen.

r ? 3 e
' Piddmme teista huolta joulunakii
Lahjoitamme tdmé&n vuoden joululahjarahat

Suomen Tiepalvelumiehet STM ry:lle.
Rauhallista Joulua ja Turvallista Uutta Vuotta

" Tiellikelaitos
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Toimittanut:
DI Tapio Peltohaka

RUOTSI

Veturit liikkuviksi
mainoksiksi

Liikennealan yhtié Conn-
ex on myynyt mainostilaa
vetureidensa ulkopintoihin
Ruotsissa. Yhtiolla on kym-
menen veturia liikenndimas-
sa Goteborg-Narvik ja Tuk-
holma-Narvik véleilla. En-
simmaiseksi asiakkaaksi ehti
mainonnassaan ennakko-
luulottomaksi tunnettu leh-
tiyhtid Metro, jonka jakelu
kattaa koko Ruotsin.

Linnut viivastyttavat
Botnia-radan
valmistumista

Ruotsin tarkein Pohjanlah-
den rannikolla oleva Botnia-
ratahanke on joutunut yllat-
taviin vaikeuksiin ja viivas-
tynee noin vuodella. Ongel-
man on aiheuttanut alue,
jonne hankkeen toimesta
suunniteltiin rakennettavan
korvaava kosteikkoalue
muuttolinnuille. Nyt on il-
mennyt, etta kosteikko sijait-
sisi liian lahella (1 km)
Umean lentokenttaa aiheut-
taen vaaran laskeutuville

koneille.

Suunnitelmien muutos
tulee aiheuttamaan 13,2
miljardin kruunun projektille
lisékustannuksia noin yhden
miljardin kruunun verran.
Projekti on muutoin edennyt
aikataulussaan ja testiajoja
voitaneen suorittaa radan
keskivaiheilla jo ensi vuoden
ensimmaisen neljanneksen
aikana. Eteldinen rataosa
avattaneen liikenteelle vuon-
na 2008 ja pohjoinen Horne-
forsiin suuntautuva rataosa
vuonna 2010.

Suuri
tavaravaunukauppa

Ruotsalainen K Industrier-
yhtié on voittanut 800 mil-
joonan kruunun urakan 680
rautamalmivaunun toimitta-
misesta LKAB:n kuljetusrei-
teille Kiirunasta Malmberge-
tiin sekd Luulean ja Narvikin
satamiin.

Vaunujen kapasiteetti on
100 tonnia ja suurin akseli-
paino 30 tonnia. Kantavuus
on 20 tonnia suurempi kuin
nykyisilla vaunuilla. Toimi-
tukset kestévat aina vuoteen
2010 asti.

TANSKA

Rautateiden
yksityistamista
valaytellaan

Tanskan liikkenneministeri
Flemming Hansen on julki-
suuteen antamissaan lau-
sunnoissa vihjaillut, etta
valtio-omisteisen Tanskan
rautateiden (DSB) yksityis-
tamisen aika lahestyy. Han-
sen on sanonut olettavansa,
ettd 25 % DSB:std myydaan
1-2 vuoden kuluessa. Nain
yhtidsta saataisiin liikenne-
ministerin mielesté “energi-
sempi”. DSB:n liikevaihto
on noin 1,5 miljardia euroa
vuodessa. Junayhtio Arriva,

joka jo nykyisin liikennoi
Tanskassa muutamilla alu-
eellisilla reiteilla, onkin jo il-
moittanut olevansa kiinnos-
tunut osakkeista osana stra-
tegiaansa, jonka padmaara-
na on kasvaa nimenomaan
Skandinavian likkenteessa.

JAPANI|

Japanilaiset jatkavat
Maglev-junien
kehittamista

Saksassa viime syyskuus-
sa tapahtuneella magneet-
tijlunan suistumisella esitte-
lyajossaan ei tunnu olevan
vaikutuksia japanilaisten
haluun kehittéa junatyyppia
edelleen. Central Japan Rail-
way-yhtio aikoo jatkaa 18
kilometrin mittaista koerata-
ansa yli 40 kilometrin pitui-
seksi. Investointi nielee ra-
haa noin 2,5 miljardia euroa.

Yhtion juna on nykyisella
koeradalla saavuttanut juni-
en nopeuden maailmanen-
natyksen 581 kilometria tun-
nissa. Japanissa toinen kay-
tosséa oleva Maglev-rata si-
jaitsee Nagoyan kaupungin
lahella ja on pituudeltaan
yhdeksan kilometria.

RANSKA

Eurotunnel valtti
konkurssitilan ainakin
tilapaisesti

Englannin kanaalin tunne-
liyhtié Eurotunnel on saanut
hetken hengéhdysaikaa vel-
kojiltaan, kun ranskalainen
tuomioistuin myonsi viime
elokuussa sille suojan velko-
jlaan vastaan. Asiasta oli
vaannetty katta jo pitkaan,
koska yhtion suoritustila olisi
ollut vaagjaamattémasti
edessa ilman lisarahan pa-
nostusta tai oikeudellista
suojaa.

5 2
o Ak
i b
| NJANEER. .

Nyt annettu paatos koskee
6,2 miljardin punnan velkoja.
Seitsemalletoista velkojalle
ei nyt tarvitse maksaa puo-
leen vuoteen korkoja tai lai-
nojen lyhennyksia. Oikeus
voi my6s mydhemmin jat-
kaa suoja-aikaa.

Tunneliyhtio ei kuitenkaan
jatkossa ole taysin maksuky-
vyton vaikka lisdvelan saa-
minen voi olla ongelmallis-
ta. Vuoden 2006 ensimma@i-
sella puoliskolla operatiivista
voittoa tuli 161 miljoonaa
puntaa. Silla olisi juuri ja juuri
selvitty sitoumuksista vuo-
den 2007 tammikuuhun asti,
mutta sitten rahat olisivatkin
olleet loppu. Yhtion liiketoi-
minta ei kuitenkaan pysty tu-
levaisuudessa edes teorias-
sa kattamaan menoja ilman
velkataakan leikkauksia.

Oikeus on myds asettanut
kaksi valvojaa, jotka yrittavat
varmistaa velkojaryhmitty-
maltéd sopimuksen, jolla
suunnitelmallisesti saadaan
turvatuksi toiminnan jatka-
minen. Valttamaton tarve
olisi saada laskettua velka-
summa noin 2,9 miljardiin
puntaan, jolloin nakopiiris-
s olevien tuottojen valos-
sa olisi mahdollisuus selvi-
ta talousahdingosta.

Velkojista hankalimmaksi
on syytetty Saksan pankkia
(Deutche Bank), jonka jous-
tamattomuuden on vaitetty
olevan edesvastuutonta,
kun kyseessa on tuhansien
ihmisten tydpaikat ja lukuis-
ten osakkeenomistajien
omaisuuden menetys. Euro-
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tunnelin asiakkaina olevilta
liilkennoitsijoilta ei ole mah-
dollista kiristéa nykyista suu-
rempia lilkkennointikorvauk-
sia, silla jo nyt lentoliiken-
teen kanssa on vaikea kilpail-
la lippujen hinnoittelussa.
Kanaalitunnelin rakenta-
minen oli myds erittain kal-
lis ja kustannusarvionsa rei-
lusti ylittdnyt hanke, jossa
aikaa kului seitseman vuot-
ta ja rahaa paloi 14,5 miljar-
dia euroa reilun 50 kilomet-
rin pituisen tunnelin raken-
tamiseen. Matkasta 39 kilo-
metrid kuljetaan meren alla.
Britannian ja Ranskan yh-
teishankkeilla tuntuu olevan
huonot menestysmahdolli-
suudet. My6s Concorde-
lennot osoittautuivat aikoi-
naan heikoksi lilkketoimeksi.

Matkaseuraa tarjolla

Ranskan valtiollinen rauta-
tieyhtio SNCF on kehittanyt
tietyille pitkan matkan reiteil-
leen seuralaispalvelun, jossa
voi 1,5 euron lisamaksua
vastaan varata itselleen so-
pivaa matkaseuraa. Homma
onnistuu internetin kautta
lippua varattaessa listaamal-
la kiinnostuksen kohteitaan,
harrastuksiaan ja henkil®-
kohtaisia ominaisuuksiaan.
Toiveissa on, etta silloin saa
vierustoverikseen saman-
henkisen keskustelukump-
panin. Viime heindkuussa
alkanut palvelu on jo saanut
yli miljoona asiakasta.

Suurnopeusjuna
saattaa puolittaa
lentoliikenteen

Ranskalainen lentoyhtio
Air France-KLM arvelee, etta
ensi vuoden heindkuussa
liikenteelle avattava Pariisi-
Strassburg -suurnopeusra-
ta saattaa supistaa ko. valin
lentotarjonnan puoleen ny-
kyisestaan. Tama tarkoittaisi
noin 500 000 matkustajan

Padosa Siemensin Velaro CHR-3 -tyypin junista (300 km/h) raken-
netaan Kiinassa.

siirtymista juniin.

SAKSA

Sahkoveturien nopeus-
ME Saksaan

Siemensin valmistama It&-
vallan rautateiden 1216-tyy-
pin sdhkoveturi saavutti ku-
luvan vuoden syyskuussa
357 km/h nopeuden uudel-
la Nurnberg-Ingolstadt suur-
nopeusradalla Saksassa.
Aikaisempi ennéatys 331 km/
h oli Ranskan rautateiden
nimissa ja perati vuodelta
1955. Siemens teki kaksi yri-
tystéa ennatyksen rikkomi-
seksi, joissa ensimmaisella
kerralla saavutettiin 344 km/
h nopeus.

DB:n yksityistaminen
etenee

Saksan rautateiden (DB)
yksityistamishanke on saa-
massa tulta alleen. Tarkoitus
on saada asiasta lakiehdo-
tus ensi vuoden aikana liit-
topaiville. Deutsche Bahnin
porssiin listautuminen on
viime aikoina ollut kestopu-
heenaihe Saksassa ja yhti-
on ylin johto on aktiivisesti
ollut edistamé&ssa asiaa.

Porssiin vietaisiin kuitenkin
vain vdhemmistbosuus eli
49,9 % osakkeista, ja tavoit-
teena on saada asia toteu-
tettua vuoteen 2009 men-
nessa ennen tulevia vaale-
ja. Yhtion jako tapahtuisi
varsin perinteiseen tapaan,
eli junaliikenne myytaisiin ja
rataverkko asemineen jaisi
valtion omistukseen.
Téllainen ratkaisu on luon-
nollisesti helpoiten lapiajet-
tavissa, kun infran luovutuk-
sesta yksityisille yrityksille
on maailmalta I6ydettavissa
kosolti huonoja kokemuksia.
DB:n uudelleen jarjestelyn
merkitys on suuri, silla se on
Saksan suurimpia yrityksia.

Suurnopeusjunia
Kiinaan

Siemens on esitellyt en-
simmaisen kiinalaisten osta-
man Velaro CHR3-tyypin
(300 km/h) junan. Rautatie-
ministerio on tilannut 60
junaa. Samalla kun kolmea
ensimmaista rakennetaan
Saksassa, niin 57 muuta
ovat rakenteilla Kiinassa
Tangshan Locomotive &
Rolling Stock- konepajalla.

Kussakin 200 metria pit-
késsa 8-vaunuisessa junassa
on paikat 600:lle matkusta-
jalle. Junan akseleista 50 %

on varustettu voimansiirrolla
jamax. teho on 8,8 MW. Lii-
kenteessa junia néahtaneen
vuonna 2009.

KOREA

Korealaiset alkavat
kehittaa 400 km/h-
junaa

Etela-Korean liikenne- ja
rakentamisministerio on il-
moittanut, etta se aikoo yh-
dessé tiede- ja teknologiami-
nisterion kanssa ryhtya ke-
hittaméaan suurnopeusju-
naa, joka pystyy matkanope-
uteen 400 km/h. Projektin
kestoksi on arvioitu kuusi
vuotta ja sen kustannusarvio
on 64 miljoonaa euroa.

Tarkoituksena on luoda
maailmanlaajuisesti kilpailu-
kykyinen tuote, jota maan
teollisuus voisi tarjota glo-
baaleille markkinoille. Kore-
an rautatieteollisuus on saa-
nut suurnopeusjunissa hy-
véan alun, kun lansimaat ovat
tuoneet teknologiansa kore-
alaisten kayttéon siirtamal-
& myds valmistusta maa-
han. Koreassa myds 300 km/
h lilkkenne kasvaa nopeasti.

Paivittaisten tarjottavien
matkustajapaikkojen maara
oli reilu vuosi sitten 73 302
jamaéaran ennustetaan kak-
sinkertaistuvan nykyisilla
suunnitelmilla. Lis&a junia
tulee ainakin S6ul-Mokpo ja
Sunchon-Yosu rataosille.
Nopeinta matka-aikaa S6-
ulin ja Busanin valilla on jo
saatu leikattua kahdella tun-
nilla kahteen tuntiin 34 mi-
nuuttiin suurnopeusjunan
KTX (300 km/h) kaytt6on-
oton jalkeen. Edelleen on
mahdollista puristaa matka-
aika yhteen tuntiin 45 mi-
nuuttiin, kun Taegu-Busan
vali on rakennettu suurno-
peusjunan vaatimusten
mukaiseksi.
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ESPANJA

Tavaraliikenteen
Kilpailu voi alkaa
rautateilla

Espanjan rautateilla on EU
vaatimusten mukaisesti saa-
tettu viime elokuussa lain-
sadadanto siihen pisteeseen,
etté kilpailu voi alkaa tava-
raliikenteessa kansallisella
rataverkolla. Lainsaadanto
sisaltaa kaikki veturinkuljet-
tajien ja muun henkildkun-
nan lisenssimaaraykset, pi-
téen sisalladn myos koulu-
tusvaatimukset ja laéketie-
teelliset arvioinnit.

Turvallisuustodistukset on
nyt mahdollista myontaa
kuudelle tavaraliikenneli-
senssit omaaville yhtidille,
joita ovat Renfe Operadora,
Eusko Tren ja yksityisella
puolella Continental, Accio-
na, Comsa ja Transfesa.

Suuret investoinnit
vahvistavat Espanjan
asemaa merkittavana
rautatiemaana

Espanjan rautatieviran-
omainen ADIF on julkaissut
5-vuotissuunnitelmansa
2006-2010, jonka kunnianhi-
moisena tavoitteena on sat-
sata rataverkkoon em. kau-
della 23,4 miljardia euroa.
Tarkeimpana hankkeena on
laajentaa suurnopeusrata-
verkkoa 1050 kilometrilla,
jolloin niiden kokonaispituus
olisi 2010 vuonna 2200 kilo-
metria.

Uusien suurnopeusrato-
jen rakentamiseen kuluu
18,8 miljardia euroa, perin-
teisen rataverkon peruspa-
rantamiseen 2,8 miljardia
euroa ja 1,8 miljardia euroa
asemien, tavaraterminaa-
lien, optisten verkkojen ym.
projektien rahoittamiseen.
Rahoitus mahdollistaa seu-
raavien suurnopeusrata-

hankkeiden loppuunsaatta-
misen: Madrid-Zaragoza-
Barcelona-Ranskan raja (805
km), Madrid-Valladolid (211
km) ja Cordoba-Malaga (180
km) seka Pajaresin ohitusra-
ta (50 km). Suunnitelmakau-
della voidaan myos aloittaa
Madridin, Valencian ja Ali-
canten yhdistavan radan
(879 km) rakentaminen seka
myds Vitorian, Bilbaon ja
San Sebastianin yhdistava
ns. Basque Y (180 km) han-
ke.

BRITANNIA

LED-tekniikka tulee
juniin

Edistyksellinen, tehokas ja
energiaa saastava LED-tek-
niikka on tulossa myds ju-
niin. Brittilainen Translec-
yhtidé on ensimmaisena ke-
hittdnyt laajan valikoiman
em. tekniikkaan perustuvia
valaistusratkaisuja juniin. Ne
pitavat sisallaan paitsi juni-
en ajovalot, myds erilaiset
sisustamisessa tarvittavat
valaisinratkaisut. Ranskan
rautatiet SNCF onkin heti
kiirehtinyt ostamaan 11 000
kappaletta poytavalaisimia
uudistettaviin nopeisiin
TGV-juniinsa.

Oheisessa kuvassa nékyy
veturin ajovalojen sovellus.
Sen merkittavia etuja ovat
hyva havaittavuus, luotetta-
vuus, olematon huoltotarve
ja energiatehokkuus.

Kaikki kuvassa olevan veturin
viisi etuvaloa on toteutettu
valodioditekniikalla (LED-valot).

VIRO

Rautatiet nayttavat
siirtyvan takaisin
valtiolle

Lansimaisten ja virolaisten
liikemiesten omistama Bal-
tic Rail Service (BRS) alkaa
olla kypsa myymaan 66 pro-
sentin osuutensa rautateista
takaisin valtiolle. Hinnaksi on
kaavailtu 150 miljoonaa eu-
roa. Asia vaatii Viron hallituk-
sen hyvaksynnan.

Kaupan kohteena oleva
rataverkko on oleellisen tar-
keda Viron transitoliikenteen
kannalta. Tarkeat radat kul-
kevat Tallinnasta lanteen
Paldinskiin, itdédn Narvaan ja
kaakkoon Valgaan seka Ora-
valle. Viron rautateiden kan-
nalta kilpailukyky on karsi-
nyt, kun tukea ei ole voitu
hankkia esim. Latvian tapaan
EU:lta, silla sen rakennera-
hasto ei tue yksityisyrityksia,
jotka omistavat rataverkon.
Erimielisyytta rataverkkoon
tehtyjen investointien osal-
ta joudutaan jatkossa pui-
maan valtion ja BRS:n valilla
oikeudessa.

Yleinen késitys virolaisilla
on, etta rautateita on kehitet-
ty tuottoisan kauttakulkulii-
kenteen ehdoilla ja matkus-
tajaliikenne on jaanyt lapsi-
puolen asemaan. Nyt valtion
puoleltakin on alettu myon-
taa, etté Viron rautateiden
yksityistiminen infroineen
paivineen oli paha virhe,
jonka seurauksista saadaan
karsia viela pitkaan. Vuonna
2000 alkaneesta epaonnis-
tumisesta voidaan syyttaa
Isanmaaliiton voimakkaan
paaministerin Mart Laarin
toimia, joissa oli ajoittain
farssimaisia piirteita johtaen
lopulta yleisen mielipiteen
vastustuksessa hallituksen
kaatumiseen.

Oman osansa asiaan toi
hiljakkoin esiin my&s Viron
valtion tiedustelupalvelu,
jonka mukaan yhtion joutu-

minen siita kiinnostuneiden
venalaisten liikemiesten ka-
siin saattaisi olla kansallinen
turvallisuusuhka Viron val-
tiolle, jolloin valtion tulisi nyt
varmistaa etujensa mukai-
nen omistus. Yleinen kasitys
on ettd em. kanta on ohjan-
nut vahvasti valtiovallan
uusia toimia.

VENAJA

UIC saa uuden jasenen

Kansainvalinen rautatieliit-
to UIC (International Union
of Railways) on hyvaksynyt
yksimielisesti Vengjan rauta-
tiet (RZD) uudeksi jasenek-
seen Torontossa pidetyssa
kokouksessa. RZR on erés
maailman suurimpia rauta-
tieyrityksia. Silla on kaytos-
s&an 85 000 kilometrin rata-
verkko, jossa kuljetetaan 1,3
miljardia matkustajaa ja
1665 miljardia tonnikilomet-
rid rahtia vuodessa.

Aiempi Vendajan rautatie-
laitos oli UIC:n jasenena
vuodesta 1922, mutta joutui
luopumaan jasenyydestaan
vuonna 1949 kansainvalis-
ten jannitteiden takia.

AUSTRALIA

Kiskoliikenteen
yksityistdminen
epaonnistui pahasti

Melbournen yliopisto yh-
dessé kolmen muun austra-
lialaisen yliopiston kanssa
on tehnyt tarkan selvityksen
Melbournen alueella vuon-
na 1999 tapahtuneesta juna-
ja raitiovanuliikenteen yksi-
tyistamisesta. Selvitys on
osoittautunut karuksi luetta-
vaksi asiasta paattaneille.
Yksityistdminen on osoittau-
tunut kalliiksi virheeksi ja
palvelutasokin on aiemmas-
ta oleellisesti heikentynyt.

Kun on verrattu vanhaa
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julkista jarjestelmaa ja yksi-
tyista, niin jalkimmaisen kus-
tannukset ovat tahan men-
nessé nousseet noin 850
miljoonaa euroa suurem-
miksi. Pahinta on, etta pal-
velutasossa ei ole saavutettu
parannusta. Liikennditsijana
toimiva Connex on vaittanyt
ratojen kapasiteettiongelmi-
en olevan syyna tadhan. Sa-
maan aikaan on kuitenkin
matkustajien maara selvasti
vahentynyt, joten selitys ei
tunnu uskottavalta.
Tutkimuksen lopputulok-
sena onkin Victorian osaval-
tion hallitukselle esitetty jul-
kisen liikennelaitoksen pe-
rustamista uudelleen heti
nykyisen toimiluvan umpeu-
duttua. Hallituksen taholta
on kuitenkin annettu ym-
martaa, ettei asiassa peray-
dyta vaan toimilupia tullaan
jatkamaan Connex- ja Yarra
Trams —yhtididen kanssa.
Yksityistdmisen tarkoitukse-
na oli alun perin saada va-
hennettya tukiasia ja paran-
taa palvelua, mika tavoite
siis kaantyi paalaelleen. Var-
maa on, etta jatkossa kiistely

Australian toiseksi suurim-
man kaupungin tulevista lii-
kenneratkaisusta tulee jatku-
maan kiivaana.

EU

Tavaraliikenteen
edunvalvoja ei ole
tyytyvéinen EU:n
toimiin

Euroopan rautatietavara-
likenteen asiakkaiden edun-
valvoja European Rail
Freight Customers Platform
(ERFCP) on esittanyt vasta-
lauseensa EU-komissiolle
niista toimista, joihin se kat-
S0o0 rautatieyhtididen syyl-
listyneen estamalla vapaa-
ta kilpailua. Erityisesti ollaan
huolissaan rautateiden
markkinaosuuksien mene-
tyksesta, jonka vaitetaan ai-
heutuvan markkinoiden
heikosta toimivuudesta.

Valitukset kohdistuvat
my0s jarjestelyratapihojen
ja terminaalien kayttoon,
joita saatetaan hinnoitella yli

kustannusvastaavuuden.
Taman vuoksi ERFCP vaatii-
kin niita otettavaksi infrasta
vastaavan viranomaisen hal-
tuun.

Purnaaminen kohdistuu
my®os suoriin kilpailua esta-
viin toimiin, kuten liikkennoit-
sijbiden vaitettyihin uhkauk-
siin asiakkaitaan kohtaan,
joissa uhataan vetéaa pois
palvelut, mikali ollaan yhteis-
tydssa kilpailevan yrityksen
kanssa. EU:n toivotaan puut-
tuvan tiukasti tallaisiin tapa-
uksiin, jotta EU:n ensimmai-
sen rautatiepaketin maara-
ykset saataisiin kaikkien
noudatettaviksi.

MAAILMA

Rautatiemarkkinat
kasvavat

Saksalaisen tutkimusyhti®
SCI Verkehrin mukaan maa-
ilman rautatiemarkkinat jat-
kavat kasvuaan 2-3 prosen-
tin vuosivauhdilla ja saavut-
tavat pian 100 miljardin eu-
ron rajapyykin. Kasvunaky-

mat ovat vahvimmat rauta-
tiekalustomarkkinoilla, jossa
markkinapotentiaali on 59
miljardia euroa paljolti suur-
nopeusjunien ja tavaravau-
nujen ansiosta.

Keski-Aasian ja Kauko-
Idan merkittéava infrastruk-
tuurirakentaminen nostaa
infran osuuden koko mark-
kinapotista 32 prosent-
tiin, jolloin liikkkuvalle kalus-
tolle jaa 61 % ja jarjestelma-
teknologialle 7%. Vaikka jar-
jestelmateknologia onkin
markkinoiltaan pienin, on
silla parhaimmat kasvunéky-
maét, 6-7 % vuodessa.

Kolme suurinta markkina-
aluetta ovat Lansi-Eurooppa
34,2, Pohjois-Amerikka 20,5
ja Aasia 20,0 miljardia euroa.
Markkinoiden ennustetaan
kasvavan ja levittaytyvan
globaalilla tasolla niin, etta
syntyy entistd paremmat
jalkimarkkinat erityisesti
huollossa, korjaustoimin-
nassa ja tekniikan seka ka-
luston modernisoinnissa.
Tama taas johtanee lisdan-
tyvaan toimintojen ulkoista-
miseen.

VIBRASPRAY

kohteisiin

® Ruisku-uretaanipinnoite
teollisuuden vaativiin

Pidentda pintojen ikada, lisda kulutuskestavyytta ja tuo kustannussaastoja

* Suojaa pinnoitettuja laitteita ja alueita kulumiselta,
hankaukselta, iskuilta seka korroosiolta ja eri
kemikaalien haittavaikutuksilta

* Vibraspray -ruiskupinnoite muodostaa kestavan,
elastisen, saumattoman ja tiiviin pinnan

¢ Hyva tarttuvuus eri materiaaleihin (metallit, betoni,
puu, muovit, kankaat, m.)

 Sopii erinomaisesti monimuotoisten kappaleiden
pinnoittamiseen (myos kaytossa olleet laitteet)

¢ Hyva kuumuuden ja pakkasen kesto (-50°C),
sopii myos vaihteleviin sddolosuhteisiin

-4 * Pinta helposti uusittavissa ja paikattavissa

* Liuotteeton, palamaton

* Pinnoitus voidaan suorittaa myds asiakkaan tiloissa

Kéyttﬁkohteita mm:
. Rautatievaunut, kontit
« Trukin sorkat, kouratt,

jetti time
« Kuljettimet, no§
o Terds-ja betomrakenteet

, lavat
kahmarit

P
‘— Hietatie 6, 76850 Naarajarvi * Puh. 015-484 311, fax 015-484 31
E-mail: euro-kumi@euro-kumi.com

www.euro-kumi.com

« Putket, siilot, altaat
o Ym.

Pwdﬁi e5|te‘ :
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Radan kunnossapitotoiden
suunnittelun uudet kuviot

Talvinen tervehdys kai-
kille lehden lukijoille!
Minua pyydettiin teke-
maan juttu Rautatietekniik-
ka- lehteen lopputydstani.
Valmistuin Tampereen tek-
nillisesta yliopistosta (TTY)
rakennustekniikan osastolta
kesdkuussa 2006. Diplomi-
tyoni aiheena oli Radan kun-
nossapitotdiden suunnitte-
lu. Tyon tarkastajina toimivat
professori Pauli Kolisoja
TTY:n Maa- ja pohjaraken-
teiden osastolta seka diplo-
mi-insin6ori Miika Kantola
Oy VR-Rata Ab:sta.

Tutkimuksen kohdeyrityk-
senda oli Oy VR-Rata Ab, jos-
sa myd0s itse tydskentelen
talla hetkella projekti-insi-
noaorin tehtavissa. Diplomi-
tyoni tarkoituksena oli selvit-
téda radan kunnossapitotoi-
den suunnittelun kulkua ja
nykytilannetta seka kartoit-
taa kehittamiskohteita niin
kunnossapitotdiden suun-
nittelussa kuin seurannassa-
kin. Liséksi tutkimuksessa
tarkasteltiin suunnittelussa
kaytdssa olevia jarjestelmia
ja niiden vahvuuksia ja heik-
kouksia seka suunnittelussa
tarvittavia tietoja.

Radan kunnossapidon
voidaan sanoa elavan par-
haillaan muutosvaihetta, sil-
l& kunnossapidon kilpailut-
taminen on avannut alan
markkinoita myo6s uusille
toimijoille. Ratainvestointi-
toista Kilpailutetaan talla
hetkella jo yli puolet ja uu-
sissa kohteissa tyot kilpailu-
tetaan lahes kokonaan. Ku-
vassa 1 on esitetty rataver-
kon kunnossapitajat talla
hetkella. Kunnossapidon
kilpailuttaminen luo paineita
myds kunnossapitotdiden
suunnittelulle. Kasvavan kil-
pailun mydta kunnossapito-
tdiden suunnittelu ja seuran-
ta ovat nousseet merkittaval-
le sijalle osana kunnossapi-
toa. Tarvitaan entista tarkem-
paa suunnittelua ja reaaliai-
kaisempaa tdiden seuran-

taa. Erilaiset suunnitteluoh-
jelmistot seka tyo- ja laitere-
kisterit tulevat jatkossa nayt-
telemaan merkittavaa roolia
osana kunnossapitoa.

Aalaves Lo unnowtgRigit

Kuva 1. Rataverkon kunnossa-
pitajat. (RHK 2006)

Kunnossapidon kilpailutta-
misen seurauksena Ratahal-
lintokeskus (RHK) on ottanut
kayttoonsa uuden rataisan-
nointijarjestelman. Isannoit-
sija toimii RHK:n edustaja-
na toisaalta RHK:n virka-
miesten ja toisaalta viran-
omaisten kuten kuntien,
maakuntien liittojen ja mui-
den vaylavirastojen alueor-
ganisaatioiden suuntiin.
Isdnnointitehtavat sisaltavat
muun muassa kunnossapi-
totoiden kilpailuttamis-, oh-
jaus- ja valvontatehtéavia.
Valvonnan lisdantymisen
seurauksena myads toiden
raportointi on noussut mer-
kittavalle sijalle, silla radan
kunnossapitéjan tulee maa-
réajoin raportoida isannait-
sijalle tyotilanteesta. Kun-
nossapitotdiden raportoin-
ti on alalla uusi asia. Aiem-
min ei ole vaadittu kirjallis-
ta raportointia tehdyista tois-
ta. On kuitenkin selvaa, etta
kilpailuttamisen myo6ta
my0os tahan asiaan tullaan
kiinnittAmaéan entistd enem-
man huomiota. Tilaajalla on
oikeus vaatia nayttda toteu-
tuneista suoritteista. Rapor-
tointi on yksi taméan hetken

tarkeista suunnittelu- ja ke-
hityskohteista. Kunnossapi-
totbiden seurantaan panos-
taminen avaa mahdollisuuk-
sia vastata naihin uusiin
haasteisiin.

Radan kunnossapidon tar-
kein tavoite on edelleenkin
pitaa raiteet lilkkennointikun-
nossa ja varmistaa nain tur-
vallinen ja sujuva liikkennoin-
ti. Kunnossapitotdiden
suunnittelun tarkeimpina
tavoitteina puolestaan voi-
daan pitaé toiden aikataulu-
jakustannushallintaa. Hyvan
suunnittelun merkitys koros-
tuu varsinkin suuremmissa
projekteissa, jolloin aikatau-
lussa pysyminen on térke-
aa. Kunnossapitotdiden
suunnittelun tarkeimmat
laht6tiedot koostuvat radan
tarkastustuloksista ja niista
saatavasta informaatiosta
seka kaytettavissa olevista
resursseista ja tyoraoista.
Resursseilla kasitetaan kaikki
radan kunnossapidossa tar-
vittava henkilostd, koneet ja
materiaalit. Uudet jarjestel-
mat, kuten radan kavelytar-
kastuksissa kevaalla 2006
kayttoon otettu Rwalk- ra-
dantarkastusohjelma, joka
toimii kommunikaattorin
valityksella, pyrkivat yhte-
naistamaan kaytossa olevaa
tietoa ja helpottamaan tar-
kastustulosten tulkintaa ja
kayttod. Kuvassa 2 on esi-
tetty esimerkki Rwalkin nay-
ton nakymasta.

Radan tekniikan ja liiken-
nekaluston kehittymisen
myota liikkennetiheys ja no-
peudet rataverkolla kasva-
vat. TAman seurauksena
kunnossapitotoihin kaytetta-

Yksi tarkeimmista radan
kunnossapitokustannuksiin
vaikuttavista tekijoista on
radan kunnossapitotdiden ja
raideliikenteen yhteensovit-
taminen. Lahtékohtana yh-
teensovittamisessa on, etté
likenteelle aiheutuvat haitat
saataisiin minimoitua eika
liikenneturvallisuutta vaa-
rannettaisi. Oikeiden tytra-
kojen loytamisella on mer-
kittava rooli kunnossapito-
téiden suunnittelussa. Eri
t6éiden sovittaminen samoil-
le tyoraoille on haaste kun-
nossapitotdiden suunnitte-
lijoille, mutta samalla myds
mahdollisuus tehostaa kun-
nossapitoa.

Radan kunnossapitotdi-
den suunnittelun nykytilan-
netta selvitettiin tydssa ky-
selytutkimuksen avulla. Tut-
kimuksen perusteella voi-
daan todeta, ettéd kunnossa-
pitotdiden suunnittelun ko-
konaistilanne on melko
hyvéa. VR-Radan koko Suo-
messa kayttdon ottama Pla-
net-projektinhallintaochjelma
on jakanut mielipiteita puo-
lesta ja vastaan. Planet-oh-
jelmaa kaytetdan seka toi-
den suunnitteluun etté seu-
rantaan. Suurimmaksi on-
gelmaksi talla hetkella ha-
vaittiin toteutuneiden suorit-
teiden seuranta. Diplomityo-
ni valmistui toukokuun lo-
pulla, mutta sen jalkeen on
menty jo reippaalla vauhdilla
eteenpain seka kunnossapi-
totdiden suunnittelussa ettéa
seurannassa. Viime aikoina
Planet- projektinhallintaoh-
jelmaa on alettu hyodyntéaa
tehokkaasti myds kustan-
nusten seurannassa.

visséa oleva aika lyhenee. Sari Yrjola
- Rwalk . ... Kallioleikkaus (500)  Takaisin
| Korjattava:heti [tandlensi lyks. Méaara |Lisatieto
| Tukimuuri
- _HalkBarna
_Irtolohkarest *
skaojat
ivatus m
Tallenna

' | Ja&n muodostu m3

Kuva 2. Esimerkki Rwalkin naytosta.
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Ministeri Antti Kalliomaki:

Uusi rakennusalan tyonjohdon
koulutusohjelma kaynnistyy ammatti-
korkeakouluissa jo syksylla 2007

petusministeri Antti
Kalliomaki otti mar-
raskuun alussa vas-

taan opetusministerion ty6-
ryhman ehdotuksen uudes-
ta rakennusalan ty6njohdon
koulutusohjelmasta, jonka
laajuus olisi 210 opintopis-
tetta ja johon liitettaisiin tut-
kintonimike rakennusmesta-
ri (AMK).

Uusi koulutusohjelma vas-
taa Kallioméen mukaan hy-
vin rakennusalan kasvanei-
siin saamistarpeisiin.

- Ammattikorkeakoulujen
tarjoaman uuden rakennus-
alan koulutuksen avulla saa-
daan motivoituneita henki-
I16itd luomaan uraa mydos
tydmaan johtamisen lahto-
kohdista kasin. Minusta on
ensiarvoisen tarkeaa, etta
rakennusalan koulutuksen
profiilia monipuolistetaan
tydmarkkinoiden tarpeiden
pohjalta, Kalliomaki totesi.

Kalliomé&ki suhtautuu
mydnteisesti koulutuksen
laajentamiseen.

- Tydryhma ehdottaa, etta
koulutus kaynnistettaisiin
ensi vaiheessa rakennus- ja
talotekniikan suuntautumis-
vaihtoehtojen pohjalta. Jat-
kossa on syytéa kayda kes-
kusteluja myds siitd, onko

tarpeita ulottaa uusi raken-
nusalan tydnjohdon koulu-
tusohjelma esimerkiksi ym-
paristorakentamiseen, Kal-
lioméki totesi.

- Pidan tarkeéna, etta uusi
tyoelamalaheinen rakennus-
alan koulutusohjelma saa-
daan kayntiin jo ensi syksy-
n&. Alustavien suunnitelmi-
en mukaan koulutusohjelma
kdynnistetdan ensi syksyna
kolmessa eri ammattikor-
keakoulussa. Koulutusohjel-
mapaatokset tehdaankin
opetusministeridssa jo ta-
man syksyn aikana, Kallio-
maki sanoi.

Rakennusalan ty6njohto-
koulutuksen kehittamista
ammattikorkeakouluissa
pohtinut tydryhma esittaa,
ettd tekniikan ja liikenteen
alan koulutustarjontaan luo-
taisiin uusi rakennusalan
tydnjohdon koulutusohjel-
ma.

Koulutusohjelma vastaisi
rakennusalan lisdantyneisiin
osaamisvaatimuksiin ja la-
eissa tyonjohdolle asetettui-
hin patevyysvaatimuksiin.
Lisdksi koulutusohjelman
tavoitteena on osaltaan nos-
taa rakennusalan imagoa,
jotta ala houkuttelisi enem-

<n

PSM-200 ja PSM-R mittalaitteet
¢ raiteiden suoruuden mittaukseen
o rautatiesiltojen kunnon valvontaan

Noptel Oy, Teknologiantie 2, Oulu
08-551 4351 — info@noptel.fi — www.noptel.fi

man opiskelijoita ja alan
hyvaa osaamistasoa voitai-
siin yllapitdd paremmin.
Ty6ryhma luovutti muistion-
sa opetusministeri Antti
Kallioméelle keskiviikkona.
Ty6ryhma esittad, etta ra-
kennusalan tyénjohdon kou-
lutusohjelma olisi laajuudel-
taan 210 opintopistetta. Tut-
kintonimikkeena olisi raken-
nusmestari (AMK). Koulu-
tusohjelmaan hakeutumi-
nen edellyttéisi joko raken-
nusalan tai talotekniikan
ammatillista perustutkintoa
tai muun toisen asteen kou-
lutuksen suorittaneilta va-
hintdan kuuden kuukauden
alakohtaista tyokokemusta
tutkinnon suorittamisen jal-
keen. Lisaksi koulutusohijel-
man valintapisteissé paino-
tettaisiin rakennusalan ty6-
kokemusta 20 prosentilla.
Koulutusohjelmaan tulisi
tydryhméan mukaan raken-
nus- ja talotekniikan suun-
tautumisvaihtoehdot. Kou-
lutuksessa olisi vuonna 2007
100 ja vuonna 2008 200 aloi-
tuspaikkaa ja koulutusta jar-
jestettaisiin 5 - 6 ammattikor-
keakoulussa, joista yhden
tulisi olla ruotsinkielinen.
Ammattikorkeakoulut voisi-

vat toteuttaa koulutusta seka
nuorten etté aikuisten kou-
lutuksena.

Tydéryhma etsi keinoja
myds rakennusalan ammat-
tikorkeakoulutuksen lapai-
syn vahvistamiseen ja kes-
keyttdmisen vahentami-
seen. Tyoryhma esittaa, etta
tekniikan alan koulutukses-
sa lahiopetuksen maaraa
seka kaytantdpainotteisuut-
ta olisi lisattava etenkin kou-
lutuksen alkuvaiheessa. Tyo-
ryhma ehdottaa, ettd uudes-
sarakennusalan tydnjohdon
koulutusohjelmassa tutkin-
non alkuosassa painotettai-
siin kaytannonlaheisia tuo-
tannon johtamiseen liittyvia
opintoja.

Uuden koulutusohjelman
rinnalla sailyisi myds ylei-
sempiin tyonjohtotehtaviin
tahtaéva tuotantopainottei-
nen insinddrikoulutus, jon-
ka kehittamista jatketaan.
Tyd6ryhma esittaa, etta ra-
kennusalan koulutuksen
vuotuinen aloituspaikka-
maara nostettaisiin 1800
henkilddn vuoteen 2008
mennessa. Aloituspaikkojen
lisdykset ohjattaisiin padosin
rakennusalan tuotantopai-
notteisiin insindoriohjelmiin.

TRACKPOINT OY

Sarvastonrinne 5 A
00840 HELSINKI
(09) 6823 890
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K&anny puoleemme,
mikali etsit
insindorirakentamisen
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MUK

MAANSIIRTO HYVRYLAINEN

Radanrakennusta ja ratojen
kunnossapitoa jo vuodesta 1976

Maansiirto Veli Hyyrylainen Oy

toimipisteet:

Pengertie 11, 45200 Kouvola

Puh. 040 9000 666 tai (05) 5445 500
Ratamestarintie 1, 90150 Oulu

Puh. 040 9000 663

www.mvh.fi
info@mvh.fi

~—ALITUS-——
PORAUKSET

Qkaikilla menetelmilla

Qkaikki halkaisijat @ 50-2000 mm

Q kaikkiin maalajeihin savesta kallioon
Qasennuspituudet jopa 1000 m

LANNEN
ALITUSPALVELU OY

Lapikdytavantie 103, 28400 Ulvila
Puh. (02) 538 3655, fax (02) 538 3093,
gsm 0400 593 928

sdhkodposti:
lannenalitus@ lannenalitus.com
www.lannenalitus.com

Suojaa - Rajaa - Turvaa

Terdsaidat, portit ja puomit

s Ce

—

Turvallisuutta ja laatua

vepe

www.vepe.fi

) (St ey

MAANRAKENNUSPALVELUT
MEILTA

VVVVVVVV VVVVVVVYVVYVYVYYVYY
A A A A A A A AAAAAADMAMAMAMAAND

V¥ HIEKAT

V¥ MURSKEET

V¥ HIEKOITUSSEPELIT

V¥ "RAIDESEPELIT"

V¥ KOKONAISURAKOINTIA

V¥ KONE- JA KULJETUSPALVELUA
V¥ SILLAN RAKENNUSTA

KONETIE 30 90630 OULU
PUH. (08) 530 7068, 530 7168
FAX (08) 530 6679
www.omv.fi
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Varkaus
— merisatama Savossa

e \\\\

Raakapuuta laivalla Vengjan Karjalasta Suomen metsateollisuudelle.

Kirjoittaja on toiminut Varkau-
den kaupungin satamapaallik-
kodné vuodesta 1991 lahtien.

Kirjoituksessa kasitellaan Varkautta
laajemmalti Saimaan alueen
liilkennehistoriaa ja nykypaivaa ja
otetaan kantaa yleisella tasolla
satamaraiteiden turvallisuuteen ja
sopimustilanteeseen. Mainittakoon
kuitenkin, etta Varkaus oli aktiivisesti
kehittdmé&ssa satamiaan jo syvavaylan
rakentamisvaiheen aikana.
Ensimmaisena valtamerialuksena m/s
Tiina saapui Varkauteen 11.7.1969.

Saimaan kanava

Saimaan kanavan 150-
vuotisjuhlia juhlittiin Lap-
peenrannassa ja Viipurissa
8. - 9.9.2006 arvovaltaisen
juhlayleison lasnéollessa.
Uudelleenrakennettu Sai-
maan kanava vihittiin kayt-
téonsa 5. syyskuuta 1968
vajaan viiden vuoden raken-
nustyon jalkeen. Maantie- ja
rautatiekuljetusten rinnalle
tuli mahdollisuus suoriin
laivakuljetuksiin Saimaan sa-
tamien seké ulko- ettéa koti-
maisten merisatamien valil-
4. Uusittu kanavayhteys
vahvisti Saimaan sisaisen
tavaraliikenteen ja uiton ase-
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maa. Uusia mahdollisuuksia
avautui myods matkustajalii-
kenteelle ja veneilylle. Lii-
kenne kehittyi kuitenkin
Saimaan kanavan avautu-
mista seuraavina vuosina
varsin hitaasti.

Syita hitaaseen kehittymi-
seen oli useita. Satamia oli
Saimaan alueella vain muu-
tamia, ja nekin heikosti va-
rustettuja. Ahtaus- ja huolin-
tatoimi olivat lahes jarjesta-
matta. Teollisuus ja muut
lastinantajat eivat olleet tot-
tuneet kayttamaan hyvaksi
vesiliikenteen tarjoamia
vaihtoehtoja. Kanavayhteys
oli taysin poikki 29 vuotta
vuodestal939. Tana aikana
maantie- ja rautatieyhteydet
Vuoksen vesiston alueella
olivat ratkaisevasti parantu-
neet ja teollisuus oli jarjes-
tanyt kuljetuksensa luonnol-
lisesti niiden varaan. Vesilii-
kenteen harjoittamiseen tar-
vittava ammattikuntakin oli
suurelta osin kadonnut.

Vasta vuonna 1978 tavara-
liikenne saavutti miljoonan
tonnin rajan. Kanavaliiken-
teessa rikottiin 2 miljoonan
tonnin raja 2001 ja vuonna
2004 liikenne oli ennéatyksel-
liset 2,4 miljoonaa tonnia.
Kanavan kautta on viety
metséateollisuustuotteita,

raakamineraaleja sekd me-
tallituotteita ja tuotu raaka-
puuta, haketta, kivihiilta ja
raakamineraaleja. Saimaan
kanavan kautta tapahtuvan
ulkomaan kaupan tarkeim-
pid maita Venajan liséksi
ovat Ruotsi, Saksa, Alanko-
maat, Belgia ja Britannia.
Saimaan kanavan vuokra-
sopimus paattyy vuonna
2013. Neuvottelut kanavan
vuokrasopimuksen jatkami-
sesta ovat parhaillaan kayn-
nissa. Saimaan alueen sata-
mien ja Itd&-Suomen teolli-
suuden kannalta sopimuk-
sen jatkaminen on elintarke-
aa ja vireilla olevien inves-
tointien vuoksi jatkosopimus
tulee saada aikaan pikaisesti.
Pahin mahdollinen vaihtoeh-
to on, ettd tavaraliikenne
kanavalla loppuu tai kustan-
nustaso uuden sopimuksen
myo6té nousee niin korkeak-
si, ettei kanavan kautta tava-
raa kannata kuljettaa. Kana-
valiikenteen siirtdminen rau-
tateille ja maanteille ei ole
mahdollista kapasiteettion-
gelmien ja liikkenneturvalli-
suuden heikkenemisen
vuoksi. My®&skin teollisuu-
den kilpailukykya tulee uh-
kaamaan rautatie- ja maan-
tieliikenteen hintojen nousu.
Saimaan vesiliikenteen

kilpailukyky turvataan kus-
tannusvaikutukseltaan koh-
tuullisella uudella vuokraso-
pimuksella. My&s kanavalla
ja Viipurinlahdella pitaa pys-
tya lilkkenndéimaan saaolo-
suhteiltaan normaalitalvena.
Saimaan sisainen liikenne
toimii jo nyt 1api vuoden.

Satamaradat ja
sopimukset

Suurin osa valtion rataver-
kon tavaraliikenteesté paat-
tyy satama- tai teollisuusra-
doille. Rautatieliikenneyhte-
ys on ratkaisevan tarkeaa
satamien kannalta. Raideyh-
teys on lahes 30 satamaan.
Satamat omistavat ja hallin-
noivat paasaantdisesti itse
alueellaan oleviaratoja. Sa-
tamien omistamien ratojen
yhteispituus on yli 240 km.

Ratahallintokeskuksen, VR
Osayhtion ja satamien yhtei-
nen tavoite on satamaliiken-
teen turvallisuus ja toimi-
vuus. Uutena rautatieliiken-
teen turvallisuudesta vastaa-
vana viranomaisena on 1.
syyskuuta 2006 toimintan-
sa aloittanut Rautatieviras-
to. Ratahallintokeskuksen ja
Rautatieviraston valisista
vastuista on myds sataman-

Laivasta puretun raakapuun lastaus vaunuun kaynnissa.

pitédjan raiteen omistajana
syyta olla selvilla. Satama-
radan omistajaa koskee
melkoinen sopimusviidak-
ko. Valttamattéomia sopi-
muksia ovat nykyaan RHK:n
ja sataman valinen sopimus
yksityisraideliittyman muo-
dostamisesta ja yllapidosta
sekd VR Osayhtion ja sata-
man valinen liikenndimisso-
pimus. Ennen 1.7.1995 ra-
kennetuilla liittymilla on liit-
tymalupa toistaiseksi rata-
verkkolain nojalla. Satama
puolestaan tekee liittymisso-
pimukset raidekohtaisesti
niiden tahojen kanssa, joi-
den yksityisraide liittyy sa-
taman omistamaan raitee-
seen. Liséksi sataman alu-
eellavoi sijaita my6s RHK:n
omistama tai hallinnassa
oleva raide, johon satama-
raide tai muu yksityisraide
voi liittya.

Vuonna 1995 VR:n tehta-
vat eriytettiin kolmeksi yhti-
Oksi. Rataorganisaatioiden
yhtidittamisen yhteydessa
satamissa syntyi epasel-
vyyksia vastuun jaosta sata-
marata-asioissa. Turun sata-
malautakunnan esityksesta
ja asetetun ty6éryhman toi-
mesta valmistui suositus
satamaraiteen rakentami-
sesta ja lilkkenndinnista v.
1999.

Ty6ryhman tyon tulokse-
na valmistui lomakemalleja
ja sopimuspohijia, joissa on
osa hyvéaakin, mutta edel-
leen osa erittéin vaikeasel-
koisia. Hallinnollisten sopi-
musten epatarkkuus ei on-
neksi valittomasti aiheuta
junien suistumisia. Raiteen
kunnosta vastaa aina raiteen
omistaja tai haltija. Raiteen
omistajan tulee luoda jarjes-
telma, jolla ennakkoon este-
téan junavauriot. Varkauden
satama on tehnyt Oy VR-
Rata Ab:n kanssa kirjallisen
sopimuksen, jossa on sovit-
tu mm. satamaraiteiden tar-
kastuksesta, huollosta ja
kunnossapidosta.

Sopimus velvoittaa sopi-
muskumppanin tekemaan
sadanndlliset kvelytarkastuk-
set, vaihteen mittaukset ja
tarvittaessa kiskon ultrada-
nitarkastukset. Tarkastuksis-
ta syntyneet dokumentit toi-
mitetaan satamalle. Lisaksi
tehddan kerran vuodessa
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yhteinen kavelytarkastus,
johon osallistuvat Oy VR-
Rata Ab:sta vastaava raken-
nusmestari ja hitsausmestari
seka sataman puolelta sata-
mapaallikkd. Tasta tarkas-
tuksesta tehdaan muistio,
jossa méaaritellaan lahiaikoi-
na tehtévat korjaustoimen-
piteet sekd ennakoidaan kor-
jaustoimenpiteet kolmeksi
vuodeksi eteenpain. Muisti-
0ssa esitetyt toimenpiteet
ovat perusteet taloussuun-
nitelmaa varten. Tarkastus-
ja kunnossapitosopimus
voidaan korvata, liikkennetur-
vallisuuden karsimattd, tilaa-
malla séannolliset kertaluon-
teiset tarkastukset asiansa
osavalta yritykselta.

Satamien talous

Satamat ovat kaupunkien
teknisen toimen nettosidon-

naisia tulosyksikoita, kau-
pungin omistamia liikelaitok-
sia tai osakeyhtigita. Sata-
majohdon virkanimikkeita
on satamajohtaja, satama-
paallikkd, satamakapteeni tai
toimitusjohtaja. Satamien
liilkevaihto koostuu paéaasi-
assatavara-, alus-, jatehuol-
to- seka alue- ja varasto-
vuokramaksuista. Vastaa-
vasti satama vastaa satama-
infrastruktuurin rakentami-
sesta ja yllapidosta maantie-
rautatie- ja vesitieyhteyksi-
neen.

VR:n yhtidittdmisen myo6-
ta yhtion osallistuminen
satamaraiteen rakentami-
seen on loppunut. Satamis-
sa on pohdittu, milla tuloil-
la tulisi ratojen rakentami-
seen ja yllapitoon liittyvat
kustannukset kattaa. Tulisi-
ko esimerkiksi satamien
perid VR Osakeyhti6lté kor-

wMA
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Hiomalaikat - Timanttitydkalut

HIOMA-AINE OY

PL 133 = 06151 PORVOO

(019) 2654 000

e-mail: myynti@hioma.fi
www.hioma.fi

vausta radan kaytosta Rata-
hallintokeskuksen mallin
mukaisesti? Joissakin sata-
missa on jo maaratty rai-
teenkayttomaksu sellaisista
rautatiekuljetuksista, jotka
eivat liity laivakuljetuksiin, ja
jotka puretaan tai lastataan
satamassa. Maksu on 0soi-
tettu tavaran omistajalle.

Satamapaallikon
tehtavat

Varkauden sataman hen-
kilostbn muodostavat osa-
aikaiset satamapaallikko ja
kanslisti. Kaikki muut palve-
lut ostetaan teknisesté viras-
tosta ja yrityksilta. Varsinai-
sia satamatoimintaan liitty-
vaa tyota tekevat yritykset,
joiden toimialaa ovat ahta-
us- ja huolinta, laivojen irroi-
tus- ja kiinnitys seka kone-
ja kuljetuspalvelut.

Satamassa toimivia ja tar-
kastuskaynteja tekevia viran-
omaisia on lukuisa joukko.
Satamapaallikbn vastuulla
on satamarakenteiden kun-
nossa- ja puhtaanapito jain-
vestointiesityksien tekemi-
nen ja osaltaan niiden toteut-
taminen. Taloushallinnon
puolella suurin haaste on
sataman kannattavuus. Ku-
lupuoli pysyy hallinnassa,
mutta sataman markkinoin-
tiin eivat rahkeet ole riitta-
neet. Markkinointivastuu
onkin siirtynyt satamassa
toimiville operaattoreille.

e \aativat pohjarakennus-
ja perustustyot

e Kunnallistekniikka
e Tienrakennus

e Ratatyot ja alikulkutunnelit yms.

Maanrakennusliike www.empekkinen fi

Juvan teollisuuskatu 17, 02920 Espoo
Puh. +358 9 849 4070, fax +358 9 852 1890

Johtamisen apuvadlineina
kayttokelpoisimmaksi on
osoittautunut standardeihin
perustumaton toimintakasi-
kirja seka sisdisen valvonnan
ohje.

Viime aikoina vastuulle on
tullut ympaéristéluvan hake-
minen ja sen velvoitteet seka
Yhdysvaltoihin v. 2001 koh-
distuneiden terrori-iskujen
seurauksena satamien tur-
vasuunnitelmat, jotka astui-
vat voimaan 1.7.2004. Tur-
vasuunnitelman paatavoite
on, etta laivaan tai laivan
laheisyyteen ei padse tun-
nistamattomia ihmisia ja
tavaroita. Satamat on aidattu
ja portit on rakennettu, myo6s
rautatieportit. Satamapaallik-
ko toimii sataman turvapaal-
likkdna.

Turvasuunnitelman audi-
toinnin jalkeenkaan ei voi
hengahtaa, silla harjoituksia
on jarjestettava saannolli-
sesti. Valvovana viranomai-
sena on Merenkulkulaitos ja
sen toimia taas valvovat
EU:n tarkastajat. Parhaillaan
Oh menossa prosessi, jossa
turva-alue on laajenemassa
koskemaan koko satama-
aluetta.

Kilpailu

Ulkomaan kaupan tavara-
virroista n. 80 % kulkee sa-
tamien kautta. Suomalaiset
satamat ovat hyvaa euroop-
palaista tasoa. Vesivaylien,
maateiden, rautateiden, sa-
tamarakenteiden ja tekniikan
jatkuva kehittyminen on
Suomen satamapolitiikan
perusta. Lilkennemuodot
kilpailevat keskenaan, mut-
ta ovat useimmiten myds
yhteistydkumppaneita.

Teuvo Pitkanen
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TyOryhma:

Uusi osakeyhtio
VR-konserniin vastaamaan
liikenteenohjauksesta

iikenne- ja viestintdmi-
L nisterio asetti 6.2.2006
tydryhman selvittéa-
maan rautatieliikenteen lii-
kenteenohjauksen jarjesta-
misté. Tydryhman tehtava-
na oli tarkastella vaihtoehtoi-
sia toteuttamistapoja liiken-
teenohjauksen jarjestami-
seksi siten, etté liikenteenoh-
jaus tayttaa tasapuolisuus-
jalapindkyvyysvaatimukset
tilanteessa, jossa rataverkol-
la on useita liikenteenharjoit-
tajia seka esittaa ratkaisu-
vaihtoehto, joka parhaiten
toteuttaa mainitut vaatimuk-
set. Tarkastelussa tuli ottaa
huomioon lilkkenteenohjauk-
sen uudelleenjarjestamisen
organisatoriset, taloudelliset
ja henkilostoon liittyvat vai-
kutukset. Tyéryhmassa oli
edustajat liikenne- ja viestin-
taministeriosta, valtiovarain-
ministeriostd, Ratahallinto-
keskuksesta, VR Osakeyhti-
Ostd, Rautatievirkamiesliitto
ry:sté ja Rautatielaisten liit-
to ry:sta.

Liikenteenohjauksen
nykytila

Rautatieliikenteen liiken-
teenohjauksen tehtavana on
varmistaa junille turvallinen
kulku, ohjata liikennetté ai-
kataulun mukaan, suorittaa
tarvittavat raidevaraukset ja
tehdd muut liikenteenohja-
ukseen liittyvat tarvittavat
toimenpiteet. Liikenteenoh-
jaus ohjaa junaliikennetta
kauko-ohjatuilla radoilla
valo-opastein, jotka kertovat
junan kuljettajalle onko seu-
raava rata-osuus vapaa vai
varattu.

Liikenteenohjauksen toi-
minnot ja laitteet ovat osa
radanpitoa, joten liikenteen-
ohjaus ja sen kehittdminen

ovat Ratahallintokeskuksen
vastuulla oleva viranomais-
tehtava. Liilkenteenohjaus on
katsottu julkiseksi hallinto-
tehtavaksi, kuitenkin luon-
teeltaan ei-merkittavaksi,
jolloin se voidaan antaa
hoidettavaksi muulle kuin
viranomaiselle. Ratahallinto-
keskus on ostanut liiken-
teenohjauspalvelun VR Osa-
keyhtiolta.
Liikenteenohjauspalvelun
kustannus Ratahallintokes-
kukselle oli 30,3 miljoonaa
euroa ja liikenteenohjauk-
seen sitoutunut tydmaara oli
527 henkil6ty6vuotta vuon-
na 2005. Liikenteenohjauk-
sen tyomaara on laskenut
viimeisen kymmenen vuo-
den aikana vajaasta kahdek-
sastasadasta vahan yli vii-
teensataan henkiléty6vuo-
teen. Liikenteenohjauksen
tybmaaran lasku johtuu sii-
ta, etté liikenteen ohjausta on
automatisoitu ja keskitetty.

Liikenteenohjauksen
uudelleenorganisoinnin
tausta

Liikenne- ja viestintdminis-
terid on katsonut, etté liilken-
teenohjauksen nykyinen
organisointi ei ole enaa tar-
koituksenmukainen 1.1.
2007 jalkeen, kun rautatei-
den tavaraliikenne on avat-
tu kilpailulle. Liikenne- ja
viestintdministerioé kuuli si-
dosryhmia laatiessaan rau-
tatiepolitiikan linjauksia. Si-
dosryhmakeskusteluissa lii-
kenteenohjauksen organi-
sointia lilkennetté harjoitta-
van VR Osakeyhtion alaisuu-
teen pidettiin epakohtana.
Liikenteenohjauksen nyky-
organisoinnin arveltiin muo-
dostavan markkinoilletulon
esteen, jolla on kilpailun

Liikenteenohjaajan tyd on rautatieliikenteessa keskeisté.

syntymisté estava vaikutus.
On odotettavissa, etté uusi
rautatieyritys ei ole tyytyvai-
nen liikkenteenohjauspalve-
luun ja héiritilanteiden rat-
kaisuihin eika kilpailuneutra-
liteetin toteutumiseen, jos
liikenteenohjaus on organi-
soitu nykyisella tavalla kilpai-
lun avautuessa. Vaikka kil-
pailua ei heti syntyisikaan,
liikenteenohjauksen lapinéa-
kyvyytta ja tasapuolisuutta
koskevat vaatimukset on
turvattava mahdollisimman
nopeasti.
Liikenteenohjausta ei voi-
da jarjestaa rautatieliikennet-
ta harjoittavan yrityksen alai-
suuteen, jos se tarjoaa yri-
tykselle joitakin synergiaetu-
ja, mahdollistaa paremman
tiedonsaannin tai tarjoaa
kilpailuetua. Toisaalta, jos
liikenteenohjauksen organi-
soimisesta ei ole mitdan
hyotya liikennetté harjoitta-
van rautatieyrityksen kannal-

ta, niin mikaan ei myoskaan
estd toiminnon organisoi-
mista muulla tavalla. Liiken-
teenohjauksen nykyorgani-
sointi on myos kyseenalai-
nen kustannusten lapinéky-
vyyden suhteen. Liikenteen-
ohjaus liikennetta harjoitta-
van rautatieyrityksen alai-
suudessa nostaa esiin vais-
tamattéa kysymyksia kustan-
nusten ja tydmaaran lapina-
kyvyydesta. Liikenteenohja-
uksen kustannusten ja tyo-
maaran lapinakyvyytta voi
olla vaikea esittaa siten, etta
ulkopuoliset eivat esittaisi
niiden suhteen mitdan epai-

lyja.

Liikenteenohjauksen

jarjestamisen

vaihtoehtoja
Tyéryhmassa oli esilla

kuusi liikenteenohjauksen
jarjestdmisvaihtoehtoa: 1
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Ratahallintokeskuksen lii-
kenteenhallintakeskus ja
nykyorganisointi, 2 uudel-
leenorganisointi VR-konser-
nin sisallg, 3 Ratahallintokes-
kuksen liikenteenhallintakes-
kus ja uudelleenorganisointi
VR-konsernin siséalla, 4 lii-
kenteenohjaus Ratahallinto-
keskuksessa, 5 liikenteenoh-
jaus valtionyhtiossa ja 6 kil-
pailutettu liikenteenohjaus.

Ratahallintokeskuksen lii-
kenteenhallintakeskus ja
nykytilan sailyttdminen tar-
koittaa sitd, ettd muutamia
keskeisia lilkkenteenohjauk-
sen toimintoja siirretaan
Ratahallintokeskuksen vas-
tuulle ja organisointi séilyte-
tddn muutoin ennallaan.
Ratahallintokeskuksen lii-
kenteenhallintakeskukseen
siirrettava lilkkenteenohjauk-
sen keskeinen toiminto on
valtakunnallinen junanohja-
us, ns. paakonttorin junaoh-
jaus.

Uudelleenorganisointi VR-
konsernin sisélla tarkoittaa
Sita, etta liikenteenohjaus
siirretdan pois likkenngintia
harjoittavasta VR Osakeyh-
tiosté. Liikenteenohjaus siir-
retéan VR-Yhtyman alaisuu-
teen perustettavaan liiken-
teenohjausosakeyhtioon.
Uuden osakeyhtion liiken-
teenohjausta koskevien asi-
oiden kasittelyn riippumat-
tomuus on turvattava liiken-
netta harjoittavan rautatieyri-
tyksen intresseista, vaikka lii-
kenteenohjausosakeyhtio
on osa VR-konsernia. Liiken-
teenohjausosakeyhtion ase-
ma tehdddn mahdollisim-
man itsendiseksi. TAma to-
teutetaan yhtidjarjestyksel-
14 ja yhtion omistajaohjauk-
sen jarjestamisella.

Ratahallintokeskuksen lii-
kenteenhallintakeskus ja
uudelleenorganisointi VR-
konsernin sisalla tarkoittaa
sitd, ettd muutamia keskei-
sia liikkenteenohjauksen toi-
mintoja siirretdan Ratahallin-
tokeskuksen vastuulle ja lii-
kenteenohjauksen muu or-
ganisointi jarjestettaisiin
uudelleen VR-konsernin si-
salla.

Liikenteenohjaus Ratahal-
lintokeskuksen alaisuudes-
sa tarkoittaa sita, ett4 koko
lilkkenteenohjaustoiminto
siirretdéan Ratahallintokes-

kuksen osaksi, mika tarkoit-
taa sita, etta liikenteenoh-
jaustydntekijat siirtyvat Ra-
tahallintokeskuksen tydnte-
kijoiksi.

Liikenteenohjaus valtion-
yhtidssa tarkoittaa sita, etta
koko liilkenteenohjaustoimin-
to siirretddn varta vasten
perustettavaan valtionyhti-
00n tai osaksi jotain muuta
olemassa olevaa valtionyh-
tiota. Valtionyhtion yhtio-
muodosta riippuen liiken-
teenhallintakeskus on mah-
dollisesti perustettava Rata-
hallintokeskuksen alaisuu-
teen.

Liikenteenohjauksen orga-
nisoinnissa kilpailutettu malli
tarkoittaa sitd, etté Ratahal-
lintokeskus kilpailuttaa lii-
kenteenohjauksen jarjesta-
misen esimerkiksi liiken-
teenohjausalueittain. Voitta-
nut yhtio tuottaisi liilkenteen-
ohjauspalvelut sopimuskau-
den ajan. Tyontekijat siirtyi-
sivat vanhoina tyontekijoind
kilpailun voittaneen yrityk-
sen palvelukseen. Kilpailu-
tettu malli edellyttaa sitg, etta
liikenteenhallintakeskus on
perustettava Ratahallinto-
keskuksen alaisuuteen. Tyo-
ryhmassa katsottiin, etta kil-
pailutettu liikkenteenohjaus
olisi liian suuri askel nykyti-
lasta otettuna, joten sen tar-
kempi tarkastelu yhtena or-
ganisointivaihtoehtona jatet-
tiin tekematta.

Liikenteenohjauksen
jarjestamiseen
vaikuttavia tekijoita

Liikenteenohjauksen jar-
jestamisen tavoitteena on
lapindkyvyyden, tasapuoli-
suuden ja viranomaistehta-
van toteutuminen. Vaihtoeh-
tojen vertailussa on otetta-
va huomioon organisatori-
set, taloudelliset ja henkil6s-
toon liittyvat vaikutukset.
Liséksi jarjestdmiseen vai-
kuttavia tekijoita ovat liikken-
teenohjauksen tekninen ke-
hittyminen ja rautatieliiken-
teen kilpailun maara. Orga-
nisoinnin vaihtoehdot voi-
daan nahda rinnakkaisina,
toisiaan korvaavina vaihto-
ehtoina tai osa niisté voidaan
asettaa ajallisesti perakkain.

Liikenteenohjauksen kus-
tannukset ovat samansuu-
ruiset kaikissa vaihtoehdois-
sa. Kustannukset pysyvat
suuruusluokaltaan samana,
jos liikenteenohjaus on or-
ganisoitu VR-konserniin.
Liikenteenohjauksen siirta-
minen muualle kuin VR-kon-
serniin voi lisata lilkkenteen-
ohjauksen kustannuksia, sil-
l& tydehdoissa ja henkilos-
téeduissa on eroja. Kustan-
nuslisdys on kuitenkin pie-
ni koko toiminnan kustan-
nuksiin nahden.

Liikenteenohjauksen tekni-
nen kehitys etenee ja sen
myota henkilbstotarve vahe-

nee. Henkildstdn sopeutta-
minen on helpointa silloin,
kun likkenteenohjaus on or-
ganisoitu VR-konserniin.
Vaikka organisoinnin séilyt-
tdminen VR Osakeyhtion
sisalla on ongelmallinen,
henkildston sopeuttamistar-
ve puoltaa liikenteenohjauk-
sen organisoimista VR-kon-
serniin.

Rautatieliikenteen kilpailun
ja uusien rautatieyritysten
maara vaikuttaa liikenteen-
ohjauksen jarjestamisen la-
pindkyvyys- ja tasapuoli-
suusvaatimuksiin siten, etta
vaatimukset kasvavat kilpai-
lun lisdantymisen myota.
Talla hetkella nayttaa silta,
ettd rautatieliikenteen kilpai-
lua ei synny valittémasti
markkinoiden avauduttua.
Taman vuoksi usean rauta-
tieyrityksen tilanteen vaati-
man viranomaistehtévan
toteutumiseen ei ole valiton-
ta tarvetta. Vaatimus viran-
omaistehtavan toteutumi-
seen syntyy, kun uudet rau-
tatieyritykset aloittavat liiken-
teen harjoittamisen. Talloin
markkinatilannetta voidaan
seurata ja arvioida Ratahal-
lintokeskuksen liikenteen-
hallintakeskuksen perusta-
misen tarvetta. Koko liiken-
teenohjauksen organisoin-
ti VR-konsernin ulkopuolel-
le on ajankohtaista aikaisin-
taan vasta sitten, kun liiken-
teenohjauksen teknisen ke-
hityksen riittava saturaatio-
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taso on saavutettu ja rataver-
kolla liikennettd harjoittaa
useita rautatieyrityksia, jol-
loin vaatimukset liikenteen-
ohjauksen tasapuolisuuteen
jalapinakyvyyteen ovat kas-
vaneet selvasti suuremmik-
si.

Tydéryhman ehdotus

Ty6ryhman mukaan likken-
teenohjauksen jarjestami-
nen uudelleen on valttdma-
tonta rautateiden tavaralii-
kenteen avautuessa kilpailul-
le. Liikenteenohjauksen jar-
jestamisessa tulisi edeta
maltillisesti, mutta ratkaista

liikenteenohjauksen organi-
sointiin keskeisesti liittyvat
lapindkyvyyden ja tasapuo-
lisuuden vaatimukset. Rat-
kaisun riittavyytta voidaan
arvioida myéhemmin, ja
tarpeen vaatiessa jatkaa la-
pindkyvyyden, tasapuoli-
suuden ja viranomaistehta-
van toteutumisen lisddmis-
ta.

Ehdotuksen mukaan lii-
kenteenohjaus uudelleenor-
ganisoitaisiin VR-konsernin
sisélla siten, ettd liikenteen-
ohjaustoiminnosta muodos-
tetaan uusi osakeyhtié VR-
Yhtyman alaisuuteen. VR-
konsernin ulkopuolisista

tahoista koostuva hallitus ja
yhtidjarjestys turvaavat rau-
tatieyritysten tasapuolisen
kohtelun ja liikenteenohjaus-
ta koskevien asioiden kasit-
telyn lapinakyvyyden jariip-
pumattomuuden. Talla var-
mistettaisiin se, etta liiken-
teenohjauksen organisoin-
ti on riittavan tasapuolinen
ja lapinakyva, kun rautatei-
den tavaraliikenne avautuu
kilpailulle. Uudelleenorgani-
sointi tehtaisiin mahdollisim-
man nopeasti, ja sen tulisi
olla kaytdssa viimeistaan
aikataulukauden 2008 alka-
essa 9.12.2007.
Rautateiden liilkenteenoh-

jausta pohtineen tyéryhman
mietintd on l&hetetty mar-
raskuussa lausuntopyynnol-
le sidosryhmille. Raportti on
julkaistu LVM:n julkaisusar-
jassa numerolla 44/2006.
VR Osakeyhtion edustaja
jattivat tydryhmamietintoon
eriavan mielipiteen. Rauta-
teiden liikkenteenohjausta
pohtineen tyéryhméan mie-
tinté on lahetetty marras-
kuussa lausunnolle sidos-
ryhmille. Raportti on julkais-
tu LVM:n julkaisusarjassa
numerolla 44/2006.

Miika Mékitalo,
tyoryhman sihteeri

Corenet rakentaa Helsingin

satamalle laajan

kulunvalvontajarjestelman
Vuosaaren satamaan

elsingin Satama ja
H Corenet Oy ovat al-
lekirjoittaneet sopi-
muksen laajan kulunvalvon-
tajarjestelméan rakentami-
sesta Vuosaaren satamaan.

Vuosaaren sataman vaiku-
tusalue tulee tyollistamaan
jopa 4 000 ihmista Helsingin
Sataman ja alueen yritysten
palveluksessa. Sataman
suunniteltu kapasiteetti on
12 miljoonaa tonnia. Sata-
man kautta kuljetetaan 30
prosenttia Suomen ulko-
maankaupan arvosta ja noin
40 prosenttia merikuljetus-
ten arvosta.

Sopimuksen kohteena
olevalla kulunvalvontajarjes-
telmall& toteutetaan IMO:n
(International Maritime Or-
ganisation) turvamaaraysten

mukaiset turvatoimet Vuo-
saaren satama-alueella.
Jarjestelman avulla tunnis-
tetaan ja rekisteroiddan sa-
tamaan saapuva ja sieltd
lahteva liikenne ja ohjataan
lilkennevirtoja satama-alu-
eella. Liséksi jarjestelma
ohjaa puomeja ja portteja
automaattisesti satama-alu-
eella. Jarjestelma toteute-
taan tiiviissa yhteistydssa
Helsingin Sataman jasen eri
sidosryhmien kanssa. Sopi-
mukseen liittyy toimituksen
jalkeinen jarjestelman ylla-
pito, jolla varmistetaan jar-
jestelman korkea kaytetta-
VYYS.

Toimitus on kokonaisurak-
ka, joka kasittaa tarvittavat
tietoliikenneverkot, ohjel-
mistot, pysakadinnin opastuk-

sen, puomit, portit seka tun-
nistuslaitteet. Kulunval-
vontaohjelmisto ja tunnis-
tustekniikkana kaytettava
rekisterikilpien ja kuljetus-
konttien tunnistus ovat suo-
malaisen Visy Oy:n kehitta-
mia ratkaisuja. Liséksi alu-
eella sovelletaan monipuo-
lisesti RFID- tunnistustekno-
logiaa.

“Tehty sopimus vahvistaa
Corenetin asemaa liikkenne-
virtojen ohjaukseen kaytet-
tavien erikoistelejarjestelmi-
en toimittajana. Toimiva
yhteistyd Sataman kanssa ja
toimitukseen sisaltyva jar-
jestelman yllapito ovat vank-
ka perusta toimivalle loppu-
tulokselle”, toteaa myynti-
paallikké Jukka Kinnunen
Corenet Oy:sta.

Helsingin Satama raken-
taa Vuosaareen ajanmukai-
sen satamakeskuksen, joka
késittaa tavarasataman, sen
yhteydessé toimivan logis-
tiikkka-alueen, liikenne-yhte-
ydet (satamatie, satamarata
ja merivayld) seka sataman
viereen rakennettavan Me-
riportin yritysalueen.

Corenet Oy tuottaa kor-
kealaatuisia televerkkorat-
kaisuja ja palveluja yrityksille
jayhteisoille kaikkialla Suo-
messa. Corenetilla on pitka-
aikainen kokemus erilaisten
tietoliikenne- ja telematiikka-
jarjestelmien konsultoinnis-
ta, suunnittelusta, rakenta-
misesta, asennuksesta ja
yllapidosta.

Kylanraitti 2-4
Puh. (019) 764 600

Hammaspyorat ja hammasakselit
ym. koneistustyot

RIIHIMAEN RAUTA-METALLI OY

11710 Riihimaki
Fax (019) 721 506

MYYMNTI
PUH: 02 6511 3399
FAX: 02 6511 3398

www.SealRail net

KULJETUSKATU 9, 20200 TURKU

LITKENNE
PUH: D2 6511 3388
FAX: 02 6511 3389
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Siikalammentie 4, 74300 Sonkajérvi
p. (017) 762 00! fax (017) 762 055.
Sormunen 0400 286 444, Komulainen 0400 570 922

* Raiteiston peruskorjaus- ja kunnossapitotyit
* Raiteen jatkuvaksihitsaustydt (termiitti- ja kaarihitsaus)
* Junaturvallisuus- ja turvamiespalvelut *Lavettisiirrot
* Raiteillaliikkuvat kaivinkoneet tuntiveloituksella.

KORROOSIONESTOAINEET
DIESELMOOTTOREIHIN

MYY

Lastenkodinkatu 5, 00180 HELSINKI
Puh. (09) 615 499, fax (09) 615 49800
email: MaaritO@broste.com

&Castrol
Advantage

Castrol voiteluaineet ja tyéstonesteet

Molub-Alloy & Tribol & BioTop
Kaukomarkkinat Oy Voiteluaineosasto
Kutojantie 4, PL 40, 02631 Espoo

Puh. (09) 5211, Fax. (09) 521 2728

A distributor of Castrol products

Teddington Engineered
Solutions Ltd

PALJETASAIMIA TOIMITTAA

Al Oy

Asolantie 23, 01400 VANTAA
Puh. (09) 871 4402 Fax (09) 871 4450

RER BELLOWS EXPANSION JOINTS

Laiva-, likennevaline- ja
sahkolaiteteollisuuden
ohutlevytuotteet ja
sahkonjakelujarjestelmat

KMT Group Oy
PL 116, 38701 Kankaanpaa
Puh. (02) 573 11, Fax (02) 573 1333
e-mail:kmt@kmt.fi

LUJITUS-
TEKNIIKKA OY

« Ruiskubetoni- ja hiekkapuhallustyot
e Muovi- ja sementti-injektoinnit
= Massaliikuntasaumat
= Kallionlujitustyot
« Sillankorjaustyo6t

Juvantasku 1, 02920 ESPOO
Puh. (09) 849 4440 Fax (09) 8494 4444

KNORR-BREMSE

BRAKES WITH SYSTEM

(@n

A ALGOL

TECHNICS

PL2 Puh. 0204 55 2370

21201 Raisio  Fax 0204 55 2369 www.hiab.fi
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lkajohtamisen kautta
erilaisuuden johtamiseen

Miten vastataan
tyontekijoiden
ikdantymisen
haasteisiin?
Miten
sailytetaan
tyokyky
elakkeelle asti?
Miten
johdetaan
yksil6lahtoisesti?

aihin ja moniin mui-
N hin kysymyksiin on

etsitty vastauksia
Helsingin kaupungin raken-
nusviraston yhden osaston,
HKR-Tekniikan, paattymassa
olevassa nelivuotisessa ika-
ohjelmaprojektissa.

- Jos ikdadntyminen olisi
ongelma, ongelma itse asi-
assa olisi syntyminen, sitee-
raa projektissa tydskentele-
va Juha Nurmela professori
Juhani llmarista Tyoterveys-
laitokselta.

Nurmela esitteli HKR-Tek-
niikan ikdohjelmaa VR:n
pPaakonttorin, Aluepalvelu-
keskusten ja Yhteyskeskuk-
sen tydsuojelutoimikuntien
kehittamispaivilla Riihimael-
1a.

Ikdohjelmaa toteutetaan
kilpailutilanteessa toimivas-
sa Helsingin kaupungin tek-
nisessa tuotantoyksikdssa.
HKR-Tekniikan merkittavim-
mat toimialat ovat korjaus-
jauudisrakentaminen, auto-
ja tydkonevuokraus seka —
korjaus ja logistiikkapalvelut.

Yksikon palveluksessa on
noin 450 tydntekijaa, joiden
keski-ika on noin 47 vuotta.
Heista noin 60 % on yli 45-
vuotiaita ja noin 24 % yli 56-
vuotiaita.

” i
|
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Kehitysinsin66ri Juha Nurmelan mielestd HKR-Tekniikan ikdohjelmassa tiedostettiin, ettd esimies

on sarana, joka taytyy olla hyvin rasvattu. Ohjelman kehittelyssa ovat mukana olleet my6s juniorit-
yontekijat. Projektin paatyttya kaytetaankin termia erilaisuuden johtaminen: - Jo 30-vuotias havainnoi
tydymparistdéssaan, miten tydnantaja kohtelee elakkeelle jaavia tyontekijoita.

Kilpailukykya ja
terveena elakkeelle

Vuonna 2002 aloitetun ik&-
ohjelman tarkein tavoite on
organisaation kilpailukyvyn
sailyttdminen.

- Yleisesti organisaatioi-
den ongelmana on senioreil-
la olevan ns. hiljaisen tiedon
eli kokemustiedon tallenta-
minen ja siirtaminen, Nur-
mela kertoo.

Ikdohjelman tarkoituksena
on myo6s, ettd mahdollisim-
man monen tyoura jatkuisi
normaaliin elékeikdan saak-
ka ja tuloksentekokyky ja
tyoterveys sailyisi hyvana
koko ty6elinkaaren ajan.

- Ohjelmassa etsitaan tyo-
kaluja ammattitaidon yllapi-
tamiseen ja paivittamiseen.
Osa-aikaeléakkeita korvaa-
Mmaan etsitéan joustavampia
menetelmia tydaikajoustoil-
la, Nurmela esittelee.

Yhdessa henkildston
kanssa

Ennen projektin alkua teh-
tiin toimintapolitiikka yhdes-
s& henkilostdon kanssa. Ta-
man jalkeen suunniteltiin
politiikkaa toteuttavat toi-
menpiteet.

Yksin ikdohjelmaa ei toteu-
teta. Mukaan tuli niin yksityi-
sia yrityskumppaneita kuin
ikddntymisen asiantuntijoi-
ta mm. TyGterveyslaitoksel-
ta: - My6s rahoitustukea on
saatu mm. tydministeriolta.

Ohjelmaa toteutetaan niin
johdon, henkiléstéhallinnon,
tyontekijoiden kuin tyoter-
veyshuollon kesken. Alusta
asti on kaytetty osallistavia
menetelmia.

- Jokaiselle tyontekijalle
laaditaan vuosittain 1 — 5
vuoden ajalle henkilokohtai-
nen tyoelinkaarisuunnitelma
HEKS esimiehen ja ko. tyon-

tekijan yhteistyona, Nurmela
kuvailee.

Johtamisjarjestelman
muutoshanke

Projekti on johtamisjarjes-
telmé&n muutoshanke, josta
paattymisensa jalkeen tulee
normaali erilaisuuden johta-
miskaytanto.

- Johtaminen onkin kes-
keinen tekija ohjelmassa,
joka perustuu tydntekijan ja
esimiehen véliseen suhtee-
seen.

Ohjelmassa on valmen-
nettu esimiehia ja tuotettu
tavoitteisiin padsemista hel-
pottamaan ns. esimiehen
tyokalupakki, josta véalineita
otetaan kayttodn kunkin
tyontekijan henkildkohtais-
ten tarpeiden mukaan.

Ohjelmassa kaytettava
esimies-alais-keskustelu
poikkeaa filosofialtaan nor-
maalista kehityskeskustelus-
ta.
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- Kehityskeskustelun lah-
tokohta on yrityksen asetta-
mat tarpeet ja tavoitteet
yksikdn kehittymiselle. 1ka-
ohjelman filosofiana on
ikdantyneen henkildn yksi-
I6lliset ndkemykset ja tar-
peet tydlle, tydyhteisolle,
tuloksenteolle, ajankaytdlle
ja kehittymistarpeille, Nur-
mela kertoo.

Ikédvapaat kaytossa

HKR-Tekniikan esimiehilla
on kaytettavissaan ikajohta-
mista tukeva sdhkdinen
eHR-tietokanta - tyokalupak-
ki, jossa henkildsto- ja muut
tiedot ovat ajan tasalla.

- Uusien tyOaikajousto-
mallien kehittdmisessa tar-
vitaan vielé ty6ta; vanhassa
jaykassa organisaatiossa ei
ole totuttu joustoihin. Uskal-
lus tehda joustopaatoksia
puuttuu molemmin puolin,
Nurmela arvelee.

Yli 45-vuotialle on otettu
kayttoon sdanndlliset terve-
ystarkastukset ja tydkunto-
testit. He voivat saada kapa-
siteetin kayttdoon sidottuja
yksilollisia kuntolomia.

Yli 56-vuotiailla on mah-
dollisuus osa-aikaelékkeen
asemesta ty6terveyteen ja
tydn kuormitukseen sidot-
tuihin ikAvapaisiin: - Esimer-

kiksi 62-vuotiailla on maksi-
missaan mahdollisuus saa-
da 20 yliméaaraista vapaapai-
vaa vuodessa.

Kaikille tehdaan henkil6-
kohtaiset kehittamissuunni-
telmat ja niin tydterveys-
huolto kuin esimiestyd lahe-
nee tyontekijoité.

Ohjelman seuranta

Ikdohjelman seurantaan
on kehitetty erilaisia mene-
telmi&. Tilastoin seurataan
sairaudesta ja tyotapatur-
mista johtuvia poissaoloja,
elakoitymisvauhtia seka
kuntolomien ja ikdvapaiden
kayttoa.

Kaytettavissa on tyoky-
kyyn ja tuloskuntoon liitty-
via tyokuntotesteja, terveys-
tarkastuksia seka yli 56-vuo-
tiaille ty6n kuormittavuuden
arviointia.

Ty6ilmapiiria selvitetaan,
henkilokohtaisten ty6elin-
kaarisuunnitelmien sisalto-
ja analysoidaan, henkiljoh-
tamisen ajankayttoa seka
tuottavuutta ja kannattavuut-
ta arvioidaan samoin kuin
ohjelman toimivuutta yleen-
sa.

HKR-Tekniikan kayttoon
suunniteltu séhkoinen eHR-
tietojarjestelma toimii yh-
denmukaisesti, on reaaliai-

kainen ja siitd saa luotetta-
vaa tietoa: - Se on tyokalu,
joka helpottaa normaalia
vuorovaikutusta tyontekijan,
esimiehen ja tyodterveys-
huollon kayttdessa samaa
jarjestelméad, Nurmela mai-
nitsee.

Tyot sujuvat paremmin

Juha Nurmela korostaa,
ettd tuoton kannalta ikédoh-
jelman onnistumisen nakee
vasta tulevaisuudessa.

- T&han mennessa on ha-
vaittu, etta tydt sujuvat pa-
remmin ja tybprosessia on
selkiytetty. Jokaisella on Kirk-
kaana mielessa omat tyota-
voitteet ja esimiehiltd saatu
palaute on lisdantynyt.

- Ohjelman myd6ta synty-
nyt keskustelu jaksamises-
ta ja tyoterveydesta suh-
teessa tuloksentekokykyyn
on luonut aivan uuden
myonteisen kulttuurin.

Nurmelan mielestd am-
mattiliittoa tarvitaan, ei pel-
kastadn puhumaan ohjel-
man puolesta vaan myos
olemaan partnerina sen to-
teuttamisessa.

HKR-Tekniikan projektissa
luottamusmiehet ovat aktii-
visia tiedonviejia: - He tuo-
vat projektiin oikeata kentta-
tietoa ja auttavat nain esi-

www.raumastevedoring.fi

RAUMA STEVEDORING

Oy Rauma Stevedoring Ltd
PO.Box 68, FIN-26101 Rauma
Tel. +358 2 831 21, Fax +358 2 831 2444
E-mail: headoffice.rst@raumasteve.fi

WE CARE

miehia.

Ennen ohjelman aloitta-
mista on tarkeata varmistaa
tarvittavat resurssit, jotta
esimerkiksi esimiehet voivat
panostaa ohjelman lapivie-
miseen.

- Ylin johto on saatava si-
toutumaan, silla muuten
ohjelma ei onnistu. Tuotok-
set on nahtava tavoittelemi-
sen arvoisina.

Kiteytettynd ohjelman
haasteita ovat esimiehen
tyokalupakissa olevien tyo-
kalujen kaytto ja sita kautta
tarvittavien toimenpiteiden
henkilokohtainen raataléinti,
tybnantajan ja tyontekijan
intressien yhteensovittami-
nen, tyéterveyshuollon ja
esimiestyon yhteensovitta-
minen, toteutuksen resurs-
sitarve seka vaikuttavuuden
arviointi pitkalla aikavalilla.

Kateellisuutta luonnolli-
sesti esiintyy esimerkiksi
ikdvapaita saavia kohtaan: -
Kateellisuusasteeseen voi
vaikuttaa riittavalla infor-
maatiolla, Nurmela arvioi.

Teksti ja kuva:
Soile Olmari

vussioh

Switch Systems
Vossloh Cogifer Finland Oy

Vaihteiden
terasosat

Raidepuskimet

Vossloh Cogifer Finland Oy
Telakkatie 18, 25570 TEIJO
Puh. (02) 736 6010
contact@vcfi.vossloh.com
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Ukkoutuminen uhkaa VR:n
Hyvinkaan konepajan tuotantoa

Tulevaisuuden nakymat vaunukorjauksessa muutoin hyvat

unaverstaan tuotanto
pyorii télla hetkella paa-

asiassa kahden tuot-
teen ymparilla ja ne ovat
Sm2 saneeraus ja sinisten
vaunujen peruskorjaus.
My®ds muutamia pienempia
projekteja on ollut kuluvana
vuonna ja tulee olemaan
my®s ensi vuonna.

- Sm2 saneeraus ja sinis-
ten vaunujen peruskorjaus
ovat olleet padasialliset tuot-
teet jo jonkin aikaa. Sm2
projekti on edennyt suunni-
telmien mukaisesti ja viela
ennen joulua lahtee Hyvin-
kdan konepajalta 19:s sa-
neerattu juna lilkkenteeseen.
Saneerattavien Sm2 junien
maara on kaiken kaikkiaan
50. Sinisia vaunuja on perus-
korjattu tdhan asti noin 50
vaunun vuosivauhdilla,
mutta ensi vuonna korjataan
enaa 25 vaunua. Seuraavi-
en kolmen vuoden aikana
sinisten vaunujen maara
putoaa ldhes nollaan, kertoo
verstasinsindori Jaakko Toik-
ka nykyisesta tuotannosta.

Muutoksia tuotantoon

Sinisten paivavaunujen
peruskorjaus alkaa olla lop-
pusuoralla, mutta tuotan-
toon ei ole tiedossa tyhjio-
ta. Siita pitavat huolen muun
muassa kaksikerroksisten
IC-vaunujen peruskorjaus ja
makuuvaunujen saneeraus.
Viimeksi mainituista nelja-
kymmenta viimeksi valmis-
tunutta sinistd makuuvau-
nua tulee saneeraukseen.
Tyot pyritaan aloittamaan
heti vuoden alussa.

- Makuuvaunujen sanee-
rauksen laajuus on elanyt
koko tdmén vuoden. Viimei-
nen versio on, etta saneera-
us tehdaan hyvin suppeana
eli noin 30 % laajempana
kuin normaali peruskorjaus,

Lapimenoaikojen lyhentdminen mietityttdd Kauko Kostamoa ja Jaakko Toikkaa.

kertoo Toikka.

- Myos kaksikerroksisen
IC-vaunun tydsisaltd on
edelleen hieman auki. Aluksi
naytti siltg, ettd lapimenoaika

olisi pienempi kuin sinisel-
1a vaunulla, mutta tydsisal-
t6 on koko ajan kasvanut.
Nailla nakymin kaksikerrok-
siset vaunut antavat tyota

suunnilleen saman tunti-
madran kuin siniset vaunut.
Yhden vaunun korjaus tar-
koittaa noin yhta miestyo-
vuotta. Myos naiden perus-
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korjaus piti alkaa jo tAméan
vuoden puolella, mutta vau-
nuja ei ole saatu irrotetuksi
liilkenteesta.

Kaksikerroksisia paivavau-
nuja on 92 kappaletta ja ne
on aikanaan valmistettu
nopeassa tahdissa. Nyt on
tarkoitus hieman venyttaa
peruskorjausvalia. Nain vau-
nut tulisivat tasaisemmassa
tahdissa korjaukseen, jolloin
sarjan lapikaymiseen olisi
aikaa 5-7 vuotta. Lisaksi asi-
akas on maaritellyt, etta vau-
nuja saa olla kerralla korja-
uksessa yksi tai korkeintaan
kaksi, jolla rajoituksella tuo-
tantovauhti on 10 -15 vau-
nua vuodessa.

- Jéarjestelylla yritamme
valttdd myos vuonna 2010
uhkaamassa olleen laakson-
pohjan. Se olisi tarkoittanut
vaunukorjauksen alas aja-
mista pariksi vuodeksi, tote-
aa Toikka.

Sm4:n VIS2 huollot

Ensi vuonna Hyvinkaan
konepajalla aloitetaan myos
kymmenen ensimmaisen
Sm4 lahiliikennejunan VIS2
huollot. Ensimmainen juna
on tarkoitus ottaa huoltoon
kevaalla.

- Huoltomonttu on jo tehty
VIS2 huoltoja varten, mutta
koska Sm4:ssé paaosa tek-
niikasta on katolla luukkujen
takana, tarvitaan vield huol-
totasot. Niiden rakentami-
nen on ensi vuoden inves-
tointiohjelmassa.

Ty6njohtaja Kauko Kosta-
mo kertoo, ettd ensi vuoden
budjettiin on sisallytetty
myd6s kahden aggregaatti-
vaunun teko. Kaksi vanhaa
konduktdorivaunua saa uu-
den toimenkuvan.

- Vaunut on tarkoitus teh-
da vuokratyévoimalla vuo-
den 2007 loppupuolella.
Mikali kayttaisimme omia
avainmiehiamme siihen ty6-
hon, halvaantuisi peruskor-
jaus taysin.

- Nakopiirissa ovat myos
yksikerroksisten IC-vaunu-
jen ja 57:n Eil-lahiliikenne-
vaunun peruskorjaukset, li-
sada Kostamo muutoinkin
hyvalta nayttavaan tulevai-
suuteen.

Tuotanto-ongelmia

Eri syista johtuen juna-
verstas on jaljessa tavoit-
teestaan sinisten vaunujen
peruskorjauksessa. Tavoit-
teena on ollut saada perus-
korjauksen hintaa alemmak-
si muun muassa tarkistamal-
la tyonsisaltoa. Vaikutukset
ovat jadneet minimaalisiksi.

- Mahdollisuudet saada
hintaa alaspéin on lapime-
noajan pienentdminen ja
tdiden parempi organisointi,
pohtii Toikka.

Organisointiin Kostamo
toivoisi apuvoimaa haas-
teesta selvitédkseen, silla
alaisten maara, 71 tyonteki-
jaa, on jo nyt ylisuuri.

Sivujuonteena olleen A16
mittavaunun eli Ellin perus-
korjaus sekoitti myos hie-
man tuotantokuvioita. Vau-
nua ei oltu budjetoitu téalle
vuodelle ollenkaan, silla se
tuli puheeksi vasta aivan
vuodenvaihteessa. Sen pe-
ruskorjaus muutostdineen
veiyli 4 000 tuntia, joka vas-
taa reilusti yli kahta siniseen
vaunuun kaytettavaa tunti-
maaraa.

Materiaalipuoli on toimi-
nut viime aikoina tyydytta-
vasti ja ne ongelmat eivéat ole
liiemmin héairinneet juna-
verstaan tuotantoa muuta-
maa poikkeusta lukuun otta-
matta.

- Ongelmana on parem-
minkin vaunukohtaisten
materiaalirakenteiden virhe-
ellisyys, tarkentaa Kauko
Kostamo. Rakenteiden vir-
heellisyyksisté johtuen jokin
materiaali saattaa loppua
aivan yllattéen. Puutteelli-
suudet ovat perua jo Turun
ajoilta ja meilla ei ole ollut
resursseja saattaa rakenteita
aivan taydelliseen kuntoon.
Tuotannonsuunnittelijaam-
me ovat tyollistdneet muut
projektit enemman kuin tar-
peeksi, kertoo Kauko Kosta-
mo.

Tydvoimaongelmia

Junaverstaalla suurimmat
ongelmat liittyvat tavalla tai
toisella tyontekijapulaan.
Vuokratyévoimaa on, mut-
ta asiat eivat ole niin yksin-
kertaisia, ettd ongelmat sil-
14 ratkeaisivat.

- Hyvin oleellista on oman
vaen ikddntyminen. Valtaosa
tyontekijoistamme on 50
vuoden tuntumassa. lan
myota lisdantyvat myos eri-
laiset vaivat ja niista aiheu-
tuvat sairauslomat. Nuorem-
man vuokratyévoiman
opastus on ontunut juuri
taman syyn takia ja on hai-
rinnyt tuotantoa melko pal-
jon. Uutta tuoretta vakea
olisi jo aika saada omiinkin
nimiin ennen kuin osaava
henkil6sto vallan jaa pois,
eika ole enaa kaytettavissa
opastamiseen, murehtii ti-
lannetta Kauko Kostamo.

Junaverstaan oman ja
vuokrahenkildston suhde on
talla hetkella mielenkiintoi-
nen. Peruskorjauksessa
tyoskentelee 34 omaan hen-
kilostoon kuuluvaa ja 37 vie-
raaseen tyovoimaan kuulu-
vaa. Liséksi sdhkdjunien
saneerauksessa tyoskente-
lee 8 vuokramiesta.

- Suhde alkaa olla jo véahan
nurinkurinen, toteaa Kosta-
mo.

Turun Laivaséhkotyo vaih-
toi tyontekijoitdan verotus-
syista jokin aika sitten. Uu-
silla tydntekijoilla ei ole ai-
empaa kokemusta rautatie-
kalustosta. Tatd ennen osalla
tydssa olleilla Laivasahko-
tyon miehilld oli jo aiempaa
kokemusta jo Turun konepa-
jalta ja varikolta.

- Alusta alkaen opastetta-
van henkil6ston méaara on
siis kasvanut ja se syo opas-
tajien aikaa, toteavat Toikka
ja Kostamo yhdessa.

Rekrytoinnista apu

- Pienenlaisesti rekrytoin-
tia on luvassa, mutta viela ei
ole tayttd varmuutta sen on-
nistumisesta, aprikoi Kosta-
mo ja toivoo ennen kaikkea
putkiasentajaa seka erikois-
ainehitsaajaa

Hyvinkdan konepajalle
télle vuodelle suunnitelluista

rekrytoinneista nelja on viela
haussa. Kaksi hakemusta on
jo mennyt lapi, mutta toiset
kaksi ovat viela esitysvai-
heessa, silla VR Osakeyhti-
on henkildstdjohtaja on il-
moittanut tdman vuoden
rekrytointikiintion VR:1l& ole-
van taynna.

- Konepajan esitys ensi
vuoden budjettiin on 12
miestd, mutta en tiedd onko
esitys hyvéaksytty sellaise-
naan. Maarasta esitin juna-
verstaalle jopa seitsemaa
miestd. Tavoite on saada
nelja sahkdmiesta, erikois-
hitsari, mekaanisen puolen
asentaja ja putkiasentaja.
Lisdmiehié tarvitaan nimen-
omaan ydinosaamisen alu-
eelle kuuluviin tehtaviin.
Lopputestauksissa esimer-
kiksi alkavat miehet loppu-
maan ja uutta kalustoa on
kuitenkin tulossa opiskelta-
vaksi, toteaa Toikka ensi
vuoden suunnitelmista.

Tana paivana oleellinen
asia rekrytoinnissa on se,
ettd jos kaivattuja osaajia
onnistutaan saamaan, niin
kuinka heidat saa myos pi-
dettya.

- Teollisuuden arvostus ei
tahdo nykynuorilla olla enaa
niin korkealla tasolla ja palk-
ka on silloin yksi hyvin rat-
kaiseva tekija, mutta ei kui-
tenkaan ainoa, toteaa Kau-
ko Kostamo.

- Nuorempaa tyévoimaa
voisi kylla l6ytyd, mutta ko-
keneemmista on tydmarkki-
noilla pula. Nuorilla on my6s
koko ajan pieni haku paalla.
Mikali tyépaikka ei oikein
kiinnosta, lahdetaan nyky-
aan paljon herkemmin pois.
Pois 1ahtd on melkoinen
vahinko siind vaiheessa kun
tydntekija on jo ehtinyt olla
muutaman vuoden palve-
luksessa ja sisaistanyt opit,
pohtii Jaakko Toikka.

Teksti ja kuva:
Arto Saartenkorpi

Henkil6liikenteen kaluston korjaus Hyvink&én konepajalla:
Sml:n peruskorjaukset (1991 - 1995)

Sm1l:n saneeraus (1995 - 2001)

sinisten vaunujen peruskorjaus (aloitus v. 2001)
sotilaskuljetusvaunut (posti- ja paivavaunuista) (2002)
Eil-vaunujen nopeuden nosto ja ovimuutostyd (2001 - 2006)
Sm2 saneeraus (proto 2001 - 2002; sarja 2004 - 2010)




32

RautatieTEKNIIKKA 4 - 2006

Meluaminen on melkoista
tuhlausta

Milloin aani voi olla vaarallista?
Vaikkel aani olekaan voimakasta, onko se silti haitallista?

Noin kolmannes
Euroopan
tyovoimasta eli
noin 60
miljoonaa
henkil6g, on
vahintaan
neljanneksen
tyOajastaan
alttiina
vaaralliselle
melulle. Noin
40 miljoonan
tyontekijan on
puhuttava
normaalia
puhedanta
voimakkaammin
vahintaan
puolet
tyGajastaan,
tullakseen
kuulluksi.

Onko melu
haitallista aanta

Melulla tarkoitetaan héairitse-
vaa tai haitallista aanté. Kaksi
keskeisinta elementtia ovat
sen taajuus, (Hz) ja voimak-
kuus (dB). Korva reagoi taa-
juuksille 20 Hz - 20.000 Hz,
mutta ei havaitse alle 20
Hz:n (infradéani) ja yli 20
kHz:n &ania (ultradani), mut-
ta ne voivat siita huolimat-

ta olla epamiellyttavia ja hai-
tallisia.

Tavallinen puhedéani on
noin 60 dB(A), luokallinen
ala-asteikaisia 74 dB(A), vil-
kas tieliikenne 85 dB(A),
yokerhojen melu (100 dB(A),
100 m:n paassa nouseva
lentokone 130 dB(A). Ihmi-
sen kipuraja on 140 dB(A)

Uutta lainsdaadantda

Uusi meludirektiivi (2003/
10/EY) maarittelee terveyt-
té ja turvallisuutta koskevat
vahimmaisvaatimukset. Sen
mukaan alempi toimenpide-
raja on 80 dB, impulssime-
lussa 135 dB. Naiden ylitty-
essa tyOnantajan on annet-
tava henkilokohtaiset kuu-
lonsuojaimet ja mahdolli-
suus kuulontutkimukseen.
Ylempi toimenpideraja on
85 dB, impulssimelussa 137
dB, jolloin tydnantajan on
laadittava meluntorjuntaoh-
jelmaja annettava suojaimet
seka tyontekijalla on velvol-
lisuus kayttaa niita. Direktii-
vin mukainen péivittainen
melu-altistuksen raja-arvo
on 87 dB, impulssimelussa
140 dB korvakaytavasta
mitattu melu ei saa misséan

olosuhteissa ylittaa tata.
Direktiivin ehka keskeisen
saannoksen mukaan “melul-
le altistumisesta aiheutuvat
riskit on poistettava niiden
syntyvaiheessa tai saatetta-
va mahdollisimman vahai-
siksi ottaen huomioon tek-
ninen kehitys ja riskien hal-
litsemiseksi kaytettavissa
olevat toimenpiteet.”

Milloin melu
on vaarallista?

Melun vaarallisuuden
maarittavat mm. 4énen voi-
makkuus eli kovuus (dB),
taajuus eli korkeus (Hz), tois-
tuvuus - eli miten usein
melua esiintyy ja miten kau-
an melua kestaa. Jo kerta-
altistus 140 dB:n iskumelulle
voi aiheuttaa korviin pysy-
véan kuulovaurion. Pitk&aikai-
nen altistuminen kovalle
melulle voi johtaa kuulon
heikkenemiseen.

Tilapdinen kuulon alene-
ma tulee esim. lyhytaikaisel-
la altistumisella melulle
esim. yokerhoissa taikka im-
pulssidanille (rajahdykset).

Kovat ja &ékilliset 4énet lau-
kaisevat elimistdssa yliviri-
tystilan, jota kutsutaan stres-

siksi. TyOperdisen stressin
aiheuttajina on tavallisesti
useita riskitekijoita, joista
melu voi olla yksi. Melun ei
tarvitse olla kovaa aiheut-
taakseen stressid. Joskus
siihen riittdad esimerkiksi
vaimea, jatkuva hurina.

Meluriskien arviointi
ja niiden hallinta

TyOpaikalla tulee tunnistaa
erilaiset meluriskit ja ketka
altistuvat melulle sekd onko
huonokuuloisuuden riskia?
Vaikeuttaako melu tydnteki-
jéiden valista kommunikoin-
tia, jolloin tapaturmavaara
kasvaa esimerkiksi ratapi-
hoilla. Liséksi tulee arvioida
melun vaikutusta eri tydnte-
kijaryhmiin, myads tilapaisiin
ja osa- aikaisiin seka raskaa-
na oleviin naisiin. On myos
arvioitava tehtyja toimenpi-
teitd ja kuinka tyydyttavia ne
ovat. On myds kirjattava
havainnot ja keskusteltava
niista seka yksilditava ongel-
mat, joihin on puututtava.

Toimenpiteité riskien eh-
kaisemiseksi tai hallitsemi-
seksi on useita. tarkeaa on
meluldhteen poistaminen,
eli noudatetaan hankinnois-
sa, tydmenetelmissa ja lai-
teasennuksissa mahdolli-
simman “melutonta” linjaa.
Toisena seikkana tulee me-
lun rajoittaminen sen lah-
teelld, eristamalla laite
omaan tilaansa. Kaytetaan
aanen- ja tarindn vaimenti-
mia. Lisdksi sdannollisilla
ennakkohuolloilla pidetaan
laitteet kunnossa.

My®ds jarjestelyilla voidaan
rajoittaa melulle altistumis-
ta esimerkiksi estamalla
paasy melualueelle.

Henkildnsuojaimia, kuten
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Markkinoilla
on monenlaisia
toimittajia

Ensto osaa,
ratkaisee ja
kouluttaa

Ensto on luotettava verkonrakennuksen osaaja,

joka tuntee asiakkaiden tarpeet.
Enston valikoimassa on myds

verkonrakennustuotteita, jotka soveltuvat
rautatieratkaisuihin ympari maailmaa.

ENSTO SEKKO QY, PL 51, 06101 PORVOO, PUH. 0204 76 21, FAX 0204 76 2770, UTILITY.NETWORKS@ENSTO.COM, WWW.ENST0.COM

korvatulppia ja kupusuo-
jaimia, olisi kaytettava vii-
meisend keinona sen jal-
keen, kun melualtistuksen
poistamiseksi tai vahentami-
seksi on tehty kaikki mahdol-
linen.

Jos suojaus on tarpeen,
on suojainten sovelluttava
melutyyppiin.

TyOntekijat tarvitsevat tie-
toa ja koulutusta ymmar-
tdakseen meluun liittyvat
riskit.

Pysyva kuulon huonone-
minen voi aiheuttaa sosiaa-
lisia ongelmia ja vaikeuksia
selviytya jokapaivaisessa
elamassa. Joutuu kaytta-
maan kuulokojeita ja muita
apulaitteita.

Erkki Kallio

FEL

networks

ELTEL Networks Oy
Komentajankatu 5, 02600 ESPOO
PL 50, 02611 ESPOO
Puh. 020 411 211, faksi 020 411 4300

RANS e ape IETARSAAREN

ERIKOISTUNUT PROJEKTI- JA ERIKOISKULJETUKSIIN AAN“AKENN"S

KANSAINVALISESTI

Trans Nordica Ltd ..
PL 16, 48101 KOTKA Puh. (05) 350 9500 Fax (05) 350 9530 MAA- JA VESIRAKENNUSTYOT
martin.elo@transnordica.fi

Kappelintie 4, puh. (06) 7232 800 68620 PIETARSAARI
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Toimistotyon meluhaitat

Avotoimiston ithanuus ja
kurjuus, kun tyokaverin puhe
arsyttaa ja imee tyotehot

votoimiston melu vie
tybaikaa yli puoli tun-
tia paivassa keski-

maarin. Melu myads lisaa
virheita ja rassaa tyontekijoi-
den hermoja.

TyOterveyslaitoksen ja
Teknillisen korkeakoulun
toteuttamassa Tuottava Toi-
misto 2005- tutkimuksessa
selviaa, ettd melu on avotoi-
mistoissa suurin tyoviihty-
vyyden pilaaja. M6ka vasyt-
taa, haittaa keskittymista,
arsyttaa ja heikentaa tyon
laatua. Tutkimuksissa on
todettu tydtehon heikennyk-
sen olevan keskimaarin jopa
10 %. Erityisen kiusallisek-
si avokonttorin melun koke-
vat tutkijat, suunnittelijat
seka tiedotus- ja atk-alan
ihmiset.

Mitd paremmin naapurin
puheen erottaa, sitd enem-
man se arsyttaa. Lisavauh-
tia antaa tyokaverin kannyk-
ka-ralli.

Avokonttoreissa melun
hallinta ei ole mahdotonta,
pitdé ottaa huomioon muu-
tamia asioita:

Ihminen tottuu noin 20
minuutissa sellaiseen tasai-
seen meluun, jota ei halua
kuulla, mutta ennustamatto-
maan ja epatasaiseen toi-
mistomeluun on vaikea tot-
tua.

Avotoimiston aanitekni-
sessa suunnittelun tavoittee-
na tulee olla karsia turhat,
kaukaa tulevat puhedénet ja
samanaikaisesti huolehtia,
ettd normaali keskustelu la-
hietaisyydelta onnistuu hil-
jaisellakin @anenvoimakkuu-
della.

Rakenteiden avulla
parempaan

Tutkimuksessa selvitettiin,
miten alakaton akustiikkale-
vyt, toimistosermin korkeus
ja pintamateriaali seka taus-
tamelu vaikuttivat avotoi-
miston dédnimaailmaan. Hy-
vaan lopputulokseen paas-
tiin vain, kun @énten vaimen-
nus ja eristys seka peiteaa-
ni saatiin yhtéaaikaisesti hal-
lintaan.

Meluongelman ratkaisu
pelkilla kattoon kiinnitettavil-
1 akustiikkalevyilla on osoit-
tautunut teholtaan heikoksi.
Sermien teho riippuu pitkalti
katon absorptiosuhteesta,
kovan katon ollessa kysy-
myksessa ei korkeallakaan
sermilla saavuteta kuin
muutaman dB:n vaimen-
nus. Sermien korkeuden
pitéisi olla noin 160 cm, ja jos
halutaan néhda ympaérille
voi sermin yldosa olla lasia.

Materiaalien kehitys auttaa
meluongelmaan, kun tule-
vaisuuden huonekalut ja
sermit on verhoiltu 4anta
tehokkaasti imevilla materi-
aaleilla. Myds verhoilla voi-
daan lisatéd vaimennusta.

Kokolattiamatot tekevat
paluutaan toimistoihin, mut-
ta tulleeko allergiaongelma
tilalle?

Melu peitetaan aanella?

Merkittavin apu meluon-
gelmaan on sopivan peite-
aanen luominen. Kauempaa
kuuluvat puhedanet siis
hukutetaan peitedédneen,
jonka @anenlaatu on tarkoin
suunniteltu mahdollisim-
man vahan arsyttavaksi.

On tutkittu puhedénen taa-

juuksien olevan suunnilleen
sopivia melutason peiteda-
niksi. Samoin on tutkittu, etta
ilmanvaihdon tyyppinen hu-
mina on varmin valinta pei-
teaaneksi. Tutkimuksessa
selvisi, etté peitedéni vahen-
si puheesta aiheutuvia me-
luhaittoja. Puheen erotetta-
vuus muodostuu taustame-
lun ja puheen aanitason
suhteesta.

Peitedaanimallissa toimis-
ton kattoon asennetaan
muutaman metrin vélein
kaiuttimia, joista tyotilaan
tuotetaan tasaista huminaa.
Kaikki tyontekijat kuuntele-
vat silloin samaa peitedan-
t&. Humina on hyva ratkai-
su, silla ihmisten musiikki-
maku vaihtelee.

Eraassa peitedanimallissa
aani tuotetaan suunnatta-
vasta kaiuttimesta. Jokaisel-
la tyOpisteelld on oma kaiut-
timensa ja tyontekija itse voi
valita taustadanen ja sen
voimakkuuden. Valtaosa
testaajista oli halukas jatka-
maan laitteiston kayttoa.
Vain korkea hinta on ongel-
mana.

Saantoja kaivataan

Suomessa ei ole avotoi-
mistoille melunormeja. Pe-
lisddntdjen puuttumisen
vuoksi asiasta ei myoskaan
vélitetd. Suomen Standardi-
soimisliitto on julkaisut Ra-
kennusten danieristysta ja -
vaimennusta kasitteleva
standardin. Sitd on jo nou-
datettu joissain uusissa ra-
kennuksissa, mutta suosi-
tuksena se jaa vain ohje-
nuoraksi rakentajille ja suun-
nittelijoille.

Toisaalta tyOpaikan kayt-

taytymissaantojen avulla
voidaan vahentaa puheéan-
ta tyotiloissa. On sovittava,
mitk& palaverit voidaan pi-
tad omissa tyopisteissa ja
mitké jarjestetaan erillisissa
neuvottelutiloissa. Kéanny-
koiden héalytysdanet voidaan
minimoida ja sopia keskinai-
sen keskustelun dédnentaso
tarpeeksi hiljaiseksi. Naita
asioita voi vaikka ryhmassa
opiskella, silla asenteet voi-
vat olla suurin este kehitty-
miselle.

Avotoimistoihin tarvitaan
myos vetaytymishuone kes-
kittymista vaativiin toihin ja
tarkeisiin puhelinkeskuste-
luihin. Thminen tarvitsee
valilla yksityisyytta, joista
luottamuksellinen tieto ei
vahingossa vuoda eteen-
pain.

Tilojen akustiikan suunnit-
telussa on tarkedmpaa
suunnitella toimivia ratkaisu-
ja asiantuntijoiden avulla,
kuin tehdé& kauniita akustiik-
kalevy suunnitelmia arkki-
tehtuurisesta nékdkulmasta.
Sijoitus akustiikkaan tuo it-
sensa takaisin tehostunee-
na tyontekona. Hintana voi
olla muutakin kuin kuulo.

Erkki Kallio

Corenet Oy Tyosuojelu-
valtuutettu

e-mail:
erkki.kallio@corenet.fi

Lahteet: European Agency
for Safety and Health at
Work, MELU TYOSSA Tyo,
Turvallisuus ja Terveys ja
Tekniikka&Talous lehden
artikkelit.
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RaillCraft

[JNestemaisten aineiden
rautatiekuljetukset
Suomen ja Vengjan valilla
[(JVaunuseuranta Venajalla

[JRautatievaunujen huolto Venajalla

RailCraft Oy

Kivenlahdenkatu 1 A, 02320 ESPOO Tornatorintie 3, 48100 KOTKA
Puh. (09) 819 0620, fax (09) 8190 6230 Puh. (05) 230 8200, fax (05) 230 8230
www.railcraft.fi E-mail: railcraft@railcraft.fi

DESEC

www.desec.com

MAANRAKENNUSLIIKE

. KARTTUNEN

www.maanrakennus.fi
Parrutie 39 Sorvarinkatu 30

80100 Joensuu 80100 Joensuu
Puh. (013) 123 661, fax (013) 123 771  Puh. (013) 821 992
KANNYKKA: 0400 804 409

Maansiirrot, piikkaustyot, pohjaveden
alennusty6t, mekaaninen vesakon-
raivaus, radanrakennustyot,
betonipulverointi- ja purkutyot

Suomen

IP-Tekniikka Oy
www.SIPT.fi

Helsinki puh. 0207 562 600

Jyvéskyla puh. 0207 562 670

Kuopio puh. 0207 562 690

Kotka puh. 0207 562 680

Turvallinen pohja

RAUTATIERAKENTAMISEN
TIETO, TAITO, KOKEMUS

Ji-Pii
Tiumi Oy
Nallenpolku 1, 70400 KUOPIO, FINLAND

GSM 0400 579 762, Puh. (017) 3644 530,
Fax (017) 259 0531

jllllv

JA'NHUNEN

TA MPTERE
NOSTAA - KUUETTAA PUH 03-2350 200 FAX 03-2350 240

KULJETUSLIIKE

yﬁlll_l.(_lyllfﬂ KY

= Erikoiskuljetuksia kaikkialle Euroopassa
= Nosturipalvelua

= Vaihtolavapalvelua

= Jakelupalvelua

= Konttikuljetukset

» Maansiirtotyot

p. (019) 485 150, f. (019) 485 156
Kerkkolankatu 16-18, 05800 Hyvink&a

= FRRS

Finnish-Russian Rail Services Oy
Rahakamarinportti 3 A
00240 Helsinki

puh. 0201 555 300
fax. 0201 555 315
e-mail: office@firails.fi
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Elakkeelld jaava henkilostojohtaja Aimo Kokkonen

“Yhdessa ongelmia vastaan”

uoden vaihteessa
elakkeelle jaavalla
henkildstbjohtaja

Aimo Kokkosella on pitka
rautatieldisura takanaan.
Hanen pitka tyérupeaman-
sa alkoi lokakuun ensimmai-
sena paivana vuonna 1961
Lahdessa 2. liikennejakson
oppilaana.

- Urani oli alkuun kierta-
mista paikasta toiseen. Olen
tyoskennellyt Hangosta -
Ouluun, kertoo Kokkonen,
Rautatiealan Teknisten Liiton
luottamusmiesten ja ty6-
suojeluvaltuutettujen koulu-
tuspaivilla Hameenlinnassa.

Turvallisuus tarkeinta

Kun tulee kysymys men-
neiden vuosien rautateista,
niin viimeiset viisitoista vuot-
ta Tampereelta Helsingissa
toissa kaynyt Kokkonen tie-
téa mistéa puhuu. Han muis-
taa, kuinka ensimmaisina
tyOpdivina annettiin harjoit-
telukirja, johon oli laitettu
maarayksia ja sdantoja pal-
velukseen otetuille. Ohjeen
oli allekirjoittanut VR:n paa-
johtaja Harald Roos. Silloin
Kokkonen ei voinut aavistaa,
ettd myohemmassa vai-
heessa hénesta tulisi paa-

Kehittamalla tydkykytoimintaa
VR:Il& on saatu hyvia tuloksia,
Aimo Kokkonen sanoo.

johtaja H Roosin sdétion
puheenjohtaja.

- Ohjeissa sanottiin, etta
oppilaan tulee olla huolelli-
nen ja ahkera. Voiko sen
paremmin sanoa, naurahtaa
Kokkonen ja selailee vanhaa
kellastunutta ohjekirjaa ka-
dessaan.

Han muistuttaa, etta jo
silloin VR:1la turvallisuus oli
tarkein arvo ja tarkkana ol-
tiin monessa asiassa. Ehka-
pa sen ajan myoté haneen
on tarttunut tietty jamptiys.

- Jos minussa on huomat-
tu tiukkuutta ja saastavai-
syyttd, niin se varmaan on
perua siltd ajalta, han myon-
taa.

Yt-neuvotteluja
ei aina kayty

Ensimmaisena kesana
Kokkonen tydskenteli Rytty-
lan asemalla. Junia vetaneet
hoyryveturit ovat tallentu-
neet hyvin hanen muistiin-
sa.

- Muistan, kuinka liiken-

Rautatiealan Teknisten Liitto muisti elakkeelle jaavaa Aimo Kokkosta.

teessa oli kaksiakselisia puu-
vaunuija, joissa oli puupen-
kit. Vaunun ikkunoita pidet-
tiin helteen takia auki. Mat-
katessa veturin savu tuli
vaunuun ja vaunun kolkutus
seka heilunta jaivat lahte-
mattdmasti mieleeni.

Kun Kokkonen aloitti Jar-
velan asemalla, se oli neljan-
nen luokan asema, jossa
tyoskenteli nelja junanlahet-
tajaa ja asemamiesta seka
asemapaallikko.

- Silloin ajattelin, etta jos-
pa joskus péaasisin urallani
neljannen luokan aseman
paallikoksi.

Vuonna 1967 Kokkonen
siirtyi takaisin Lahden liiken-
nepiirin toimistoon. Ty6té ei
kestanyt pitkaan, silla liiken-
nepiirin toimisto lakkautet-
tiin.

- Ei siihen aikaan pidetty
mitdan YT-neuvotteluja.
Paatokset tehtiin ja silla siisti.
Kysyttiin vain halusinko siir-
tya Helsinkiin.

Taloushallinnosta oppia

Helsingissa Kokkosen teh-
tavéakenttaan tulivat muun
muassa taloushallinnon ja
laskentatoimen tydt. Niihin
liittyi myds viikkovaroituksi-
en tekeminen. Viikkovaroi-
tukset olivat todella paksu-
ja, ja monesti Kokkonen
nahtiinkin keskiviikkoiltaisin
vield kymmenen aikaan te-
kemassé viikkovaroitusta.

- Paksuin viikkovaroitus,
jota olen ollut tekemassa oli
50-sivuinen. Liséksi siing oli
vield nelja liitetta. Pitkista
paivista ei saanut ylitydkor-
vausta, mutta vapaata tuli.

Vuosilomia ja vapaitaan
hyddyntéen Kokkonen opis-
keli Tampereen yliopistossa
ja suoritti vuonna 1970 hal-
lintovirkamies-tutkinnon ja
seuraavana vuonna hallin-
tonotaarin tutkinnon.

Jossain vaiheessa han
paatyi liikenneosaston osas-
tosihteeriksi, joka oli siihen
aikaan hyvin arvostettu tyd.

- Silloin johdon sihteerit
olivat kaikki miehia. 1970-
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luvun puolessa valissa siir-
ryin henkilostohallinnon teh-
taviin ja niissé on sitten tama
kolmekymmenta vuotta ku-
lunut.

Kokkonen nimettiin apu-
laisjohtajaksi huhtikuun
alusta vuonna 1993 ja VR
Osakeyhtion henkildstojoh-
tajaksi marraskuusta 1996.

Useat ongelmat
vielakin samanlaisia

Kokkosen mielestéd monet-
kaan TES- ja johtamisasiat
eivat ole muuttuneet 45
vuoden aikana. Nykyisin
asiat sanotaan ehka vain
toisin sanoin. Han painottaa,
ettd liikenteenhoidossa on
tapahtunut paljon kehitysta.

- Kun katson peruutuspei-
liin, ei ole montaa asiaa, jot-
ka olisivat jaédneet ratkaise-
matta. Osa asioista on vain
vienyt enemman aikaa. Neu-
votteluissa onnistutaan jos
ei istuta tiukasti vastakkaisilla
puolilla, vaan koetaan, etta
esilla oleva ongelma on
yhteinen. Ly6daan vain vii-

saat paat yhteen, mutta niin,
ettei kolahda. On muistetta-
Va, etta asiat riitelevét ei ih-
miset.

Vuosien kokemuksella
Kokkonen sanoo, etté usein
on ldydettavissa molempia
osapuolia tyydyttava komp-
romissi. Toisinaan taas on
ratkaisua ongelmaan lahdet-
tava etsimaan “puhtaalta
poydalta”. Joskus joudutaan
miettimaan, mista neuvotte-
luratkaisun avain 16ytyy.
Monesti se 10ytyy vain, kun
aika on siihen kypsa

Rekrytoinnit
ovat tarkeita

Nykyisin, kun VR:lle ote-
taan jopa satoja uusia tyon-
tekijoitd vuodessa, on Kok-
kosen mukaan tarkeaa kiin-
nittdéd huomiota siihen, mi-
ten rekrytoinnit tehdaan.
VR:Il1& on pitkat perinteet
psykologisten testien teke-
misessa, silla suurin osa
tyontekijoista on otettu pal-
velukseen VR:n omien tes-
tien kautta.

- Nyt testaustoiminta on
ulkoistettu ja vuonna 1923
alkanut VR:n oma testaus-
toiminta loppuu vuoden
vaihteessa.

Kokkonen nékee uusien
tyontekijoiden rekrytoinnin
osalta toiminnassa myos
parannettavaa.

- Perehdyttaminen ja lah-
tohaastattelujen tekeminen
kangertelevat ja osaamisen
johtaminen on jaanyt odot-
tamaan selkedmpia malleja.

Tyokykytoiminnan kehitta-
misellda on VR:lla saavutet-
tu hyvia tuloksia. Jossain
vaiheessa pelattiin, etta
VR:n korkea keski-ika tulee
hankaloittamaan toimintaa,
mutta ilmeista on, ettei ndin
ole tapahtunut.

- Se on pitkalti VR:n tyky-
ohjelman ansiota.

Kokkonen ndkee myos,
ettd ongelmia esiintyy silloin
kun muutoksia tulee ty6pai-
koilla. Han painottaakin esi-
miesten osalta hyvan neu-
vottelutaidon merkitysta.

- Esimiesten tulee vetéa ja
innostaa kaikkia samaan
suuntaan niin, etta toiminta

muuttuu halutulla tavalla.
Tulisi nahda, etta ihmiset
ovat erilaisia; toiset rakenta-
vat purjeet ja jotkut rakenta-
vat tuulensuojan. Kaikkien
olisi ndhtava yhteinen visio.

Palkkaus- ja palkitsemisjar-
jestelméat saavat Kokkosen
miettelidaksi. Han pohtii tu-
lospalkkauksen merkitysta ja
mahdollisuuksia.

- Tulospalkkioista voidaan
olla montaa mielta. Siina
tulisi olla yhdesta kahteen
selvaa tavoitetta, joita halu-
taan parantaa, ja joihin hen-
kilosto voi tydskentelyllaan
vaikuttaa. Tavoitteet eivat voi
olla “hatusta vedettyja”.

- En tieda onko se mahdol-
lista, mutta tekisin seuraa-
vaksi selkeédn ja ymmarret-
tavan tydehtosopimuksen.
Olen huomannut, etta jos
pohjasopimus tehdaan
monimutkaiseksi ja sita lisda
viel& monimutkaistetaan li-
sasopimuksilla, sitd on vai-
kea hallita. Tydehtosopimuk-
sen tulisi olla yksikertainen,
toimiva ja toimintaa vastaa-
va.

Hannu Saarinen

kaytettavissa.

Kirjokiven loma-asunnosta.

Perinteiselle mokkilomalle

KIRJOKIVELLE

Kirjokivi on kivenheiton paasta Kouvolasta Méntyharjulle
(noin 30 km). Tihvetjarven rannalla on Rautatiealan
Tekniset ja insindorit amk ry:n kayttéon hankittu paritalon
puolisko. Huone, keittid ja piharakennukset.

Mokilla paaset elamaén perinteista mokkielamaa, kaivosta
vesi sisadn ja putkea pitkin ulos. Sdhkopattereiden liséksi
kunnon kakluuni huoneessa ja keittiossa puuhellakin
lammittamassa. Séhkohella ja jaédkaappi ovat mydskin.

Pihalla liiteri kunnon kohentamiseksi, puita pilkottavaksi ja
kirves kalustuksessa. Pihan perélla reilunkokoinen puucee

Rannalla on yhteiskdytdssa hyva puuldmmitteinen sauna ja
oma vene kalastusretkia varten.

Hinnat ovat tosi edulliset, ne eivat ole esteena perinteiselle
mokkilomalle. Syksy-kevatkausi perjantaista perjantaihin
vain 35 €, viikonloppu 25 € ja sunnuntaista perjantaihin
vain 18 €. Kesékautena, 1.6.-31.8., hinnat ovat tuplasti,
mutta silti edulliset, viikko 70 €, viikonloppu 50 € ja
sunnuntaista perjantaihin 35 €.

Varauspyynnot lahetd séhkopostitse erkki.kallio@corenet.fi
ja Kirjokiven perinteiseen mokkiin voit tutustua
Rautatietekniikka-lehden sivuilla, www.rautatietekniikka.fi
RT ry:n kohdalla Kirjokiven lomahuoneisto. Siella on
puheenjohtajan tekema erittéin seikkaperdinen kuvaus

RT ry:n taloudenhoitaja Erkki Kallio

aikaa lomailla Vuokatissa.

erkki.kallio@corenet. fi.

RIVITALOKOLMIO

Vuokatissa odottaa jasenistoa

Vuokatissa on hyvat mahdollisuudet ympaéri vuoden,
suosittujen talven ja kesén lisaksi syksy on loistavaa

Katinkullan vieressd Rautatiealan Tekniset ja insindorit
amk ry:n ja VR Rakennusmestarit ry:n yhdessa
omistama rivitalokolmio on jasenten kaytosséa koko
vuoden osoitteessa Suojarventie 8 B 9.

Huoneisto on taysin kalustettu 8:lle ja sisaltdd mm.
saunan. Huoneiston viikkohintaan siséltyy Katinkullan
kylpylan kayttoon oikeuttavat rannekkeet, 7 kayntia.
Vain vuodevaatteet mukaan ja lomalle.

Huoneisto on jasenille erittain edullinen.
Sesonkiaikana, kevéttalvi ja vuoden vaihde, hinta on
350 €/viikko ja muina aikoina 280 €/viikko. Lyhyempié
aikoja voi my0s kyselld, hinta on tuolloin 60 €/vrk.
Ulkopuolisille hinta on 490 €/viikko.

Lisainformaatiota huoneistosta saa Rautatietekniikka-
lehden sivuilta, www.rautatietekniikka.fi.
Varausehdotukset sahkopostitse osoitteeseen

RT ry:n taloudenhoitaja Erkki Kallio
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Projektipaallikko

wanttisen

pikkujoulupilkit

anttinen pakkasi tavaraa reppuunsa minka ker-
Wkesi.

- Mihin se meidan iskd nyt suunnistaa,
hanen vaimonsa tiedusteli uteliaana.

- Pilkkimaan, pilkkimaan! Wanttinen oli pyyhkivinaan
hikeé otsaltaan. Lahdetaan poikien kanssa hakemaan
joulupdytaan kalaa, han lisasi ylevasti.

- Vai joulupoytaan kaloja narraamaan. Meidanhan piti
tana viikonloppuna kayttaa aitia ostoksilla ja oli minulla
muitakin suunnitelmia, vaimo penasi.

- Ja mista niita jaitakin 16ytyy?

- Mitd ihmeen jaita, Wanttinen kohottautui reppun-
sa luota ja katsoi h6lmistyneena vaimoaan.

- On siina pilkkimies, kun ei tieda missa jaita on!

- Ha ha, Wanttinen nauroi, kuin kyseessa olisi ollut
parempikin juttu. Nyt on kiire, han totesi tarkeana ja
lahti rivakasti reppuineen. - Hei hei, vilkutteli han vie-
1 kuistin rappusilta.

Vaimo katsoi ikkunasta, kun Wanttinen peruutti au-
ton pihasta ja hurautti menemaan.

Tuttu nainen kulki kadulla, vetaen perassaan trolley-
matkalaukkua.

- Mihin sina Pirjo olet menossa, Wanttisen vaimo huik-
kasi kuistilta.

- Ajattelin menna jouluostoksille siskon kanssa, kun
Jussikin on viikonlopun toissa.

- Mutta ei tdssa niin kiire ole, etteikd vahan aikaa jutella
ehtisi.

- Vai lahti Jussi t6ihin. Ja meidan isukki lahti pilkki-
reissulle. Kai sind kupin kahvia juot?

Vastausta odottamatta Wanttisen vaimo lahti laitta-
maan kahvinkeitinta paalle. Keittion lattialla oli joku
mainos. Rouva kumartui nostamaan paperin ja oli jo
heittdd sen paperiroskien sekaan, kun hanen silmiin-
sa osui teksti * Pikkujoulukutsu’.

- Mik& ihmeen pikkujoulu se tdma nyt on, mutisi rouva
ja alkoi lukea lappua.

Hanen miehensa tydpaikka jarjesti juhlat jollakin mo-

tellilla. Kutsu oli tarkoitettu kahdelle y6pymisineen.

Oliko Wanttinen muka jattanyt pilkkimisen takia juhlat
valiin? Sellainen ihme naytti tapahtuneen, silla rouvan
lattialta noukkima lappu oli samalla siséanpaasy juh-
liin ja motellihuoneeseen. Wanttisen rouva pyorsi kaikki
pahat puheet, mitd hdnen mieleensa oli tullut ja kehui
Pirjollekin, miten kunnollinen mies hanella oli, kun jatti
pikkujoulutkin valiin, pyydystaédkseen perheelle joulu-
kalan.

- Kunnollinen on meidan Jussikin, kun uhraa viikon-
lopun tyo6lle eikd mydskaan lahde pikkujouluihin. Miehet
kun olivat samassa tyopaikassa. Mit&, jos lahdetaan-
kin sinne motellille kahdestaan, Pirjo keksi. Ettei mene
hukkaan hienot juhlat.

Naisten maistellessa tyytyvaisina kahvia karautti
Wanttinen autollaan pihaan. Naama punaisena han
Kipitti rappuset yl6s ja meni suoraan keittioon, jossa
oli reppuaan pakannut.

- Mita nyt unohtui?

- Ajo-ohjeet, Wanttinen vastasi véaltellen. Ethan ole
nahnyt mitdan paperia taalla lattialla.

- Vai silla tavalla, rouva iski silméaa tuttavalleen.

- Oliko siind ohjeessa mahdollisesti kutsu kahdelle
firman pikkujouluun? Rouva ojensi l6ytamansa kut-
sun Wanttiselle.

- Mehan téssa Pirjon kanssa paatimme lahted myos.
Jussi on viikon lopun tdissa, joten Pirjo lahtee sinne
Jussin kutsulla. Eipa jaa sekaan kayttamatta.

- Ajetaan vaan hakemassa se kutsu meilta tai Jus-
sin tyOpaikalta, Pirjo lisési.

Pirjo soitti sisarelleen ja perui shoppailureissunsa.
Wanttisen rouva pakkasi juhlavaatetta mukaansa. Pro-
jektipaallikkd Wanttinen meni autolle valmiiksi odot-
tamaan naisia.

Han nappaili puhelimellaan numeron ja soitti:

- Kuule Jussi, meilla on pieni ongelmal!

Siw
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Vaylavirastojen

yhdistaminen

Kypsa

selvitettavaksi

ryhma (kansliapaallikkd Harri Pursiainen) on esitta-

nyt, etté vaylavirastojen yhdistamista alettaisiin sel-
vittdd. Uuteen virastoon yhdistettaisiin Tiehallinto, Meren-
kulkulaitos ja Ratahallintokeskus. Vaikka kyseessa onkin
vasta yhdistdmisen selvittdminen, mika pitdnee ovet
edelleen avoimina muunkinlaisille ratkaisumalleille, voi-
daan esitysta perustellusti ihmetella.

Aikaisemminhan vastaavankaltaista yhdistamista oltiin
tekemassa meille kaikille tutun “Tie auki taivasta myoten”
esityksen yhteydessa. Kun jo silloin todettiin, ettei mam-
muttiviraston perustaminen ollut perusteltavissa, olisi idean
odottanut pysyvan haudattuna pitempaankin.

Hyvin normaalista poikkeavaksi tulevan selvitystydn
tekee se, ettd ratkaisumalli on valmiina jo tyota alettaes-
sa. Normaali tapa edeta olisi tdssékin tapauksessa ensin
kartoittaa ongelmat, sitten suunnitella vaihntoehdot ongel-
mien ratkaisemiseksi ja lopuksi valita vaihtoehdoista to-
teutettavaksi kokonaisuuden kanalta paras. Toinen kum-
mastusta heréattéava seikka on se, ettd selkeésti liikenne-
jarjestelmakokonaisuuteen kuuluva ilmailuala on jatetty
selvitystyon ulkopuolelle. TAma tosin tapahtui jo esisel-
vitysvaiheessa, kun ministerio toimeksiantokirjeessaan
rajasi selvityksen koskemaan vain edelld mainittuja viras-
toja.

Virastojen yhdistamisesta saatavaksi kuviteltuja etuja on
vaikea nahda. Eniten on korostettu asioiden kasittelya ko-
konaisuutena lilkkennejérjestelmén tasolla, mutta eikd taméa
ole LVM:n saappaisiin astumista? Nykymallissahan eri
virastot tuovat esille oman nakemyksensa omalta toimi-
alaltaan ja ministerio tekee kokonaisuuden huomioivat
paatdksensa niiden pohjalta. Mita saavutetaan silla, ettéa
ministerion harkintaan tuotaisiin vain yksi nakemys? Myds
yhdistdmisesta saatavat synergiaedut ovat kyseenalaisia,
koska vaylavirastot toimivat jo nyt hyvassa yhteistydssa
silloin kun sen tarvetta esiintyy. Vahvemmin uskon siihen,
etté kevyen organisaation ja alle sadan henkilén RHK voi
toimia hyvana mallina muille, niiden kamppaillessa val-
tion tuottavuusohjelman mukaisten henkiléstén vahen-
nystarpeiden kanssa.

Vaikka selvitystyon yhteydessé on korostettu, etta ky-
seessa ei olisi pienempien virastojen sulautuminen tie-
hallintoon, jokainen voi itse paatella miten todellisuudessa
kay, kun esim. Tiehallinto on henkiléstomaaraltaan. kym-
menkertainen Ratahallintokeskukseen nahden. Toivotta-
vasti myads virastojen henkildjarjestoja kuultaessa paino-
tetaan muutakin kuin niiden edustamia henkilostomaa-

I iikenne- ja viestintdministerion yhden miehen ty6-

I
Puheenjohtaja Esko Salomaa

rid, muuten jgdmme pahimmassa tapauksessa siltékin osin
Tiehallinnon jalkoihin. RTL tulee luonnollisesti tekemaan
parhaansa sen eteen, etté eri virastojen henkildstojarjes-
téjen ndkemykset voisivat olla samansuuntaisia.

Ratahallintokeskuksen henkildston tyopaikat evat tés-
sa ole vaarassa, pikemminkin alan osaajien tarve lisaan-
tynee tasaisesti tulevina vuosina, riippumatta siité toimi-
taanko yhteisessa vai erillisissa vaylavirastoissa. Vayla-
virastojen yhdistdminen on merkittava asia kaikille rau-
tatiealalla toimiville, koska se voi heikentaa rautatieliiken-
teen asemaa ja merkitystd maassamme. Tama olisi tie-
tysti suuri vahinko alalla tyéskentelevien liséksi ennen
muuta kuljetuspalvelujen kayttgjille ja pitkassa juoksus-
sa tietysti koko yhteiskunnalle.

Lopuksi haluan siirtyd ehka vahan synkistakin nakymistéa
mukavampiin, ja toivottaa kaikille Rautatietekniikka-leh-
den lukijoille rauhalista joulua ja entistd parempaa uutta
vuotta 2007. Joulutervehdyksiin varatut eurot olemme
tanakin vuonna lahjoittaneet HUS:n lasten ja nuorten
sairaalan psykiatrian osaston tukemiseen.

Esko Salomaa
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Rekisterointilaitteen
kehityksesta

daasiassa Euroopassa
Pja Pohjois-Amerikassa

julkaistut erilaiset rau-
tatiealan standardit siséalta-
vat kesken&an eriavia vaati-
muksia rekisterdintilaitteel-
le.

Rekisterdintilaite, joka tayt-
tdd mekaaniselta kesta-
vyydeltédn kolmen paaasi-
allisen standardin vaatimuk-
set, ja lisdksi integroituu
osaksi modernia junanhal-
lintajarjestelmaa, merkitsee
kustannus- ja luotettavuus-
hyotyja.

Yleista

Kolmen péaasiallisen stan-
dardin vaatimukset rekiste-
rointilaitteen mekaaniselle
kestavyydelle ja suojauksel-
le eroavat toisistaan merkit-
tavasti.

Varsinkin iskun- ja puris-
tuksen- seka tulenkestavyy-
dessé on merkittavia eroja.
Naiden liséksi lapaisynkes-
tavyys, magneettikenttien
sieto ja hydrostaattisen pai-
neen kestavyys asettavat
kovia vaatimuksia pienelle
laatikolle, jonka tarkoitukse-
na on rekisterdityjen tietojen
sailyttaminen mahdollises-
sa onnettomuustapaukses-
sa.

Rautateilla tapahtuneiden
onnettomuuksien tutkinnas-
sa ja rekonstruoinnissa Vvii-
me vuosikymmenina esiin-
tyneet ongelmat ovat vaikut-
taneet siihen, ettd on otettu
yhd enemman oppia lento-
arvotallentimen 40 vuotta
sitten tapahtuneesta kehitys-
projektista.

Tah&n mennessa standar-
dit, kuten EEIG 97E461 (Ver-
sio 3,31.7.1998), IEEE 1482
(Issue 1, 26.6.1999), GM/
RT2472 (Issue 1, 1.6.2002),
ovat olleet ne kolme paaasi-
allisinta standardia, jotka

sisaltavat kaytanndllisimmat
ja realistisimmat vaatimuk-
set rautateiden rekisterdin-
tilaitteiden mekaaniselle
kestavyydelle.

Muistimoduuli
kompaktissa koossa

Muistimoduulin kehittami-
sen paaasiallisena tavoittee-
na EKE-Elektroniikassa on
ollut tehd& mainitut standar-
dit tayttdva moduuli, jonka
voi asentaa 19" rakkiin, ku-
ten minka tahansa junanhal-
lintajarjestelman osan, siten,
ettd molempien jarjestelmi-
en kayttdmat digitaali- ja
analogiatulot, vaylaliitynnat
javirtalahteet on voitu yhdis-
tad samaan laitteistoon.

Kompaktista koosta (156

i
.

mm X 123 mm x 94 mm)
huolimatta rekisterointilaite
tayttdad naiden kolmen stan-
dardin vaatimukset, kuten
alla olevassa taulukossa on
esitetty:

Shock Test

Crush Test

Penetration

GMIRT2472

Issue 1, 1.6.2002

100 g. 10 ms, haif sine
according to ENG00DGS-2-27

20 kN for 1 minute applied
at the centres of each of the
opposite faces and at the
midpoints of each of the

diagonally opposite edges

EEIG 97E461

Version 3, 31.7.1998

100 g acceleration, 10 ms
duration, half sine profile

20 kN though all three axes
and diagonals

IEEE 1482

Issue 1, 26.6.1999
55 g peak, 100 ms duration,

half sine crash pulse, no
less than 28 mis velocity
area under curve, separalely
in the direction of each of
the three principal axes

110 kN for 5 minutes

23 kg weight with a

protruding 6.4 mm diameter
steel pin dropped from a
height of 1.5 m

Fire Protection

700 °C for 5 minutes

The device containing the
recorded data shall be able,
with no loss of stored data,
to withstand:

A minimum temperature
of 700" € for 5 minutes.
Fire is assimilated to a
black body of 700°C for
5 minutes. During these
5 minutes, as well as
the radiative flux, the
external surface of the
card protective box has
to resist a hot-air
current of 700°C
moving at 5mis. Such
an environment is
applied to each side of
the protective box to
simulate a 5-minute fire.
The time elapsed, the
card protective box is
brought back to an
ambient temperature of
50°C.

It is preferred that the
recorder memory is located
away from any materials
likely to promote or sustain
combustion.

650 °C for 30 minutes,
followed by 300 °C for 60
minutes, followed by 100 °C
for 5 hours

Rekisterdintilaitteeseen
voi nykyisin tallentaa myos
videokuvaa ja danta samal-
la sailyttaen riittavan muis-
tikapasiteetin rekisterditavil-
le signaaleille ja tapahtumil-
le. Muistikapasiteetti on suu-
rimmillaan 2 Gigatavua.

Kompaktin kokonsa ja
painonsa (n. 5,5kg) ansios-
ta tatd muistimoduulia voi-
daan hyvalla syylla kutsua
yhdeksi pienimmisté téhan
kaytt6on suunnitelluista lait-
teista. Lisdksi se voidaan
integroida osaksi modernia
junanhallintajarjestelmaa.

Modulaarinen
rekisterdintilaite

Koska kompaktia muisti-
moduulia voi kayttdd osana
19" raékkia, kuten mité tahan-
sa muuta moduulia, junan-
hallintajarjestelméan voi to-
teuttaa taysin asiakas- ja
kayttdpaikkakohtaisesti.

Jarjestelmaan voidaan
muistimoduulin ja tallennus-
sovelluksen sisaltavan suo-
ritinmoduulin liséksi liittda
seitseman kappaletta digi-
taalisia tai analogisia 10-
moduuleita seka vaylaliityn-
tdmoduuleita, kuten WTB,
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MVB, CAN ja Ethernet.
Rekisteroitavan tiedon
kasittelyyn ja tallennukseen
tarkoitettu sovellus tehdaan
IEC 61131-3 —standardin
mukaisella PLC ohjelmoin-
tityokalulla, joten se on tay-
sin asiakas- ja kayttopaikka-
kohtaisesti raataloitavissa.
Lisaksi jarjestelmaan liittyy
rekisterdidyn tiedon pur-
kuun ja analysointiin tarkoi-
tettu tyokaluohjelma. Rekis-
teroidyn tiedon purku muis-
timoduulilta on toteutettu
kannettavista tietokoneista
tutulla USB-vaylalla. Nain on
saatu toiminto riittdvan no-
peaksi suhteessa tiedon
suureen maaraan.

Yhteenveto

Téassa artikkelissa on esi-
tetty rekisterdintilaitteen
kehitystyodssa EKE-Elektro-
niikassa esiin tulleita haas-
teita ja niiden ratkaisuja.
Paaasialliset innovaatiot
kehitystydssa ovat olleet
muistimoduulin koon ja
painon pienentdminen,
mainittujen standardien vaa-
timusten tayttdminen, riitta-
va muistikapasiteetti vaati-
vaan ymparistéon seka
mahdollisuus yhdistaa
muistimoduuli osaksi jo ole-
massa olevaa tuoteperhet-
ta.

Ensimmaiset tdman kon-
septin mukaiset rekisterdin-
tilaitteet on toimitettu ja
asennettu Australiaan kulu-
vana vuonna.

Taman lisaksi EKE-Elekt-
roniikka on yhteisty6ssa VR
Engineeringin kanssa asen-
tanut 2Gt:n muistilla ja vi-
deokuvan tallennuksella
varustetun rekisterdintilait-
teen koekayttdon yhteen
veturiin. Jarjestelma toimii
nykyisin naytdssa olevan
rekisterdintilaitteen rinnalla
tallentaen videokuvan liséksi
samat tiedot kuin nykyinen-
kin jarjestelma.

Samuel Kriger

Uusi, erityisesti sullomiseen kehitetty
moottorikankikone

m tiukat vaatimukset tayttava tarinavaimennus
m kadensijojen korkeudensaato
m kaynnistyy helposti kaikissa saaolosuhteissa

I Oy Atlas Copco Louhintatekniikka Ab
mas Cﬂpﬁo Tuupakankuja 1, 01740 VANTAA
puh. (09) 296 442, fax (09) 296 4218
www.atlascopco.fi

Pohjolan Liikenne -yhtiot

Pohjolan Litkenne eTranspoint e Combitrans e Transuotila

Paakonttori: Postintaival 3, 00240 Helsinki
Puh. 030 715, faksi 030 723 760
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Dieselveturien polttoaineen-
kulutus seurantaan

Kuuteen Dv12
veturiin asennetaan
EcoSmart -poltto-
aineenkulutuksen
seurantalaitteisto.
Hankkeen
tavoitteena on
ajotapoja
muuttamalla
saastaa
polttoainetta. Kyse
ei ole
ensimmaisesta
taméan kaltaisesta
testista, silla jo
vuonna 2001 tehty
vastaavanlainen
yksinkertaisempi
testi osoitti
saastoja saatavan.

siasta piti l[ahtea otta-
maan lisaselvyytta
Riihimaen varikolle,

jossa olivat vastassa hank-
keessa vahvasti mukana
olevat vetopalveluasiantun-
tija Keijo Lahti, veturinkuljet-
taja Mikko Tikkanen, VR En-
gineeringiltd suunnittelija
Jari Kaurola ja EcoSmart -
laitteistolla varustettu 2715.

Keijo Lahti kertoo mista
idea seurantaan tuli ja mit-
k& ovat tavoitteet.

- Polttoaineen kulutus on
varsin suuri menoeréa
VR:llakin. Lahdimmekin
miettimaan voitaisiinko esi-
merkiksi ajotavalla vahentaa
polttoainekustannuksia ja
samalla kylkidisena suojella
ymparistoa.

- Ensimmaiset askeleet
taman asian tiimoilta otettiin
vuonna 2002, kun vetopal-
veluasiantuntija Erkki Juut-
hin johdolla vuonna 2001
tehtiin polttoaineenkulutus-
selvitys, joskin karkeammilla

testivalineilla. Testi osoitti,
ettd tavalla ajaa veturia on
vaikutusta polttoaineen ku-
lutukseen.

- Otimme yhteytta laitetoi-
mittajiin, kerroimme tar-
peemme ja pyysimme tarjo-
usta. Kdvimme tutustumas-
sa myds Pohjolan Liikenteel-
14 tehtavaéan polttoaineenku-
lutuksen seurantaan ja lopul-
ta paddyimme EcoSmart -
laitteistoon, mik& asennettiin
testialustana olleeseen 2715
veturiin vuonna 2003.

- Nyt kun EcoSmartin
kanssa on allekirjoitettu so-
pimus kuudesta laitteistos-
ta, veturin 2715 laitteisto
paivitetddn uudempaan ver-
sioon ja Pieksaméaen kone-
paja asentaa laitteiston vii-
teen muuhun veturiin 25 -
sarjan saneerauksen yhtey-
desséa. Kevaalla 2007 pitai-
si olla kaiken valmista.

- Vetureista 2715 on Tam-
pereen varikon veturi ja
muut viisi ovat Joensuun

varikon vetureita. Odotukset
saastoista, jotka saavutetaan
ajotapaan vaikuttamalla, liik-
kuvat 3-5 % valilla. Se on
euroiksi muutettuna varsin
mittava, toteaa Lahti.

Kuljettajille
etukateiskoulutusta

Kéaytannon tasolla projekti
polkaistaan kayntiin anta-
malla kuljettajille ensin talo-
udellisen ajon koulutus.
Koulutuspaketin valmiste-
lussa on mukana veturinkul-
jettaja Mikko Tikkanen.

Sk ; TRT
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- Tama vuosi kerataan vie-
I1& materiaalia pienella neljan
hengen ryhmalla. Etsimme
niita asioita joissa kuljettaja
voi linja-ajossa ja vaihtotdis-
sa vaikuttaa polttoaineen
kulutukseen. Hyodyksi kay-
tetddn myds Sr2 veturissa
diagnostiikan energianmit-
taussivua eli sillakin puolella
on menossa talla hetkella
pienimuotoinen saastokam-
panja. Tahan Keijo Lahti to-
teaa kiireesti: “Mitédan esityk-
sia tai paatoksia ei ole viela
tehty, etta Sr -sarjojen vetu-
reihin tulisi mitaan erillisia
mittauslaitteistoja”.

- Itse asiassa ensimmai-
nen askel taloudelliseen
ajoon otettiin jo viime vuon-
na aloitettaessa veturinkul-
jettajien tdydennyskoulutus.
Siind jo annettiin pieni annos
tata ajattelumallia, mutta
tarkoituksena ei ollut kuiten-
kaan tyrméta kenenkaén ajo-
tyylia. Kerrottiin vain saavu-
tettavista eduista myos kul-
jettajan oman tydn kannal-
ta, kertoo Tikkanen.

Tulosten
vertailukelpoisuus

Vertailukelpoiset testiajot
pyritdaan tekemaan tietylla
rataosuudella mahdollisim-
man samoilla kokoonpanoil-
la, painoilla, pituuksilla ja
samalla veturilla. TAhan so-
pivia junia ovat esimerkiksi
raakapuujunat, jotka kulke-
vat aina samankaltaisissa
lasteissa tai sitten tyhjina.

- Systemaattista testausta

Saastotoimenpiteet

- Vaikka Dv12 veturin
moottori, MGO, on suunni-
teltu yli 40 vuotta sitten, on
se edelleen kohtuullisen kil-
pailukykyinen, toteaa vers-
taspéaallikkd Raine Niemela.

- Raskaaseen hyotykayt-
t6On tehdyisséa moottoreissa
polttoainetalous on ollut
aina tarkein kilpailutekija.
Vasta 90 -luvulla tulleet paas-
tomaaraykset pudottivat
polttoainetalouden vahaksi
aikaa ykkossijaltaan. Paasto-
maarayksien takia joudutaan

ei tehdé kaikilla vetureilla
joihin EcoSmart -laitteet
asennetaan, vaan veturit
saavat ajaa veturikiertonsa
mukaisesti. Raporteista pys-
tymme erottelemaan junat
ja sen missa ne ovat liikku-
neet. Tutkimme paljonko
veturit ovat kuluttaneet mil-
lakin kokoonpanolla ja juna-
painolla, seké kuinka ajota-
pa aikaa mydten on vaikut-
tanut polttoaineen kulutuk-
seen. Mikali samankaltaisis-
ta junista saadaan kovin eri-
laisia tuloksia, on analysoi-
tava mista se johtuu, toteaa
Keijo Lahti.

Mikko Tikkanen lisaa, etta
mittaustulosten kerays ja
analysoiminen on haasteel-
lista, silla ajosuoritteessa on
niin paljon muuttuvia tekijoi-
td. Muu liikenne esimerkik-
Si saattaa aiheuttaa rapor-
teissa hyvinkin nakyvia eroja
kulutuksessa. Liikenteenoh-
jauksella onkin suuri osuus
siind asiassa mihin juna ote-
taan sivulle; onko edessa
ylamaki vai alaméaki — mika-
li on vara valita.

Muutoinkin
hyddynnettavissa

Jari Kaurola VR Enginee-
ringiltd on ollut projektissa
mukana maarittelyn, suun-
nittelun, sijoittelun ja ulkona-
koseikkojen osalta.

- Proto -laitteiston kanssa
ei ollut mitdan ongelmia.
Uusi jarjestelmahan on kyl-
I& aivan erilainen ja se pitaa
testata erikseen.

tekemaan kompromisseja
moottorin sydamessa, jotka
vaikuttavat polttoainetalou-
teen.

- Joitakin toimenpiteitd on
vuosien varrella toki tehty
tallekin moottorille, tavoit-
teena muun muassa pienen-
tda polttoaineenkulutusta.
On esimerkiksi nostettu hie-
man ruiskutuspainetta ja
muutettu suuttimia, mutta
naiden toimenpiteiden vai-
kutukset polttoainetalouteen
ovat vahaisia.

- Tarkoitus on kayttaa hy-
véaksi 25 -sarjassa jo olemas-
sa olevaa johdotusta. Uusi
laite on varustettu vaylatek-
niikalla, joten johdotuksen
tarve on pienentynyt.

- Taté laitetta voitaisiin
hyoédyntdd muuhunkin ra-

portointiin, muun muassa
paamoottorin tai kompres-
sorin huollon tarpeen maa-
rittelyyn, toteaa Jari Kauro-
la.

Teksti ja kuvat:
Arto Saartenkorpi

Infolaatikko

naan sarjakaapelilla.

Veturia kohden asennetaan kaksi EcoSmart -paatelai-
tetta, yksi kumpaankin ajopulpettiin. Laitteet ovat muutoin
identtiset, mutta toinen laitteista on ns. master -laite,
toinen slave, ja toisessa laitteista on GPRS / GPS -mo-
duli. Master- ja slave -paatelaitteet yhdistetaan keske-

Paatelaite on yhdistetty polttoaineen syottoon ja kier-
roslukumittariin. Laite keraa veturista myos muuta tie-
toa: JKV -laitteesta noukitaan nopeus, junanumero,
junapaino, jarrupaino ja junan pituus. Kuljettaja syottaa
viela tiedon apuveturien maarasta. Keratyt tiedot siir-
retdan GPRS -yhteyden avulla palvelimelle, jonka jal-
keen tiedot analysoidaan raporteiksi.

moottorin osalta

- Asia ei ole yksinkertai-
nen. Moottorille ei voi teh-
da paljoa muuttamatta
konstruktiota, jos puhutaan
pelkasta ominaiskulutukses-
ta. Silloin jouduttaisiin muut-
tamaan ruiskutusjarjestel-
maa tai palotilaa. Kun
MGO:ssa palotilan kesta-
vyys on ollut aina jonkin
verran ongelmallinen, ei
puristussuhdetta pysty juu-
rikaan nostamaan. Ei myos-
kaan ruiskutuspainetta, kos-
ka kehto ja ruiskutuspum-

pun kytkimet eivat kestaisi
sitd, kertoo Raine Niemela ja
toteaa viela lopuksi: Moot-
tori on monen muuttujan
peli. Jokaista voi viilata pik-
kuisen, mutta myds tekijat
kuten jadhdytys ja voiman-
siirto, vaikuttavat veturin
polttoainetalouteen.
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Esko Luoto
paaluottamusmies

Ajankohtaisia

tyomarkkina-asioita i}

Tyoryhmat

Columbus

Ty6ryhma, jonka tehtava-
na oli tarkastella Liikenne- ja
erityisalojen Tydnantajat
ry:n ja palkansaajajarjesto
Pardia ry:n / Rautatiealan
Teknisten Liitto RTL ry:n
vélisen tydehtosopimuksen
osalta Columbus-teknisten
palkkausjarjestelméan sisal-
t64 ja toimivuutta seka teh-
da mahdollisia ehdotuksia
sen kehittamiseksi sai tyon-
sé valmiiksi 18.9.2006. Lah-
tokohtana tyéryhman tyol-
le oli jarjestelméan toimivuu-
den parantaminen.

Eri vaihtoehtojen tarkaste-
lujen jalkeen paatettiin jatkaa
Columbus-jarjestelman ke-
hittdmista nykyaikaa vastaa-
vaksi ilman, ettd koko jarjes-
telmd olisi uudistettu.

Tyon paapaino oli vaiku-
tusmahdollisuus-kohdan
uudistaminen niin, etté se ei
suoraan kohdistu tiettyyn
organisaatioon vaan tarkas-
telee tiettya alueellista
(maantieteellinen) kokonai-
suutta.

pPatevyys-kohtaa muutet-
tiin niin, etta se vastaa ny-
kyisté koulutusjarjestelmaa.
Nykyinen teknikko/raken-
nusmestari —koulutus kor-
vattiin ammatilliset perustut-
kinnot tasolla, insind6ri kou-
lutus ammattikorkeakoulu-
ja alemmat korkeakoulutut-
kinnot tasolla. Nykyinen

ylempi korkeakoulu-/yliopis-
totutkinto korvattiin ylem-
mat korkeakoulututkinnot
tasolla.

Itse palkkausjarjestelman
teksteja muokattiin poista-
malla jarjestelman kayttoon-
ottoon liittyneitd opastavia
teksteja. Myds paallekkaisia
teksteja pyrittiin karsimaan
siirtamalla teksteja taulukoi-
den yhteen kohtaan (tauluk-
ko-osaan) niiden asiasisal-
t04 muuttamatta.

Tehtavankuvauslomak-
keeseen ja henkilokohtaisen
osuuden arviointia koskeviin
kohtiin tehtiin pienia tekstien
muokkauksia.

Ty6ryhma piti seitseman
kokousta ja yksimielinen
loppuraportti allekirjoitettiin
7.11.2006.

Tes

Ty6ryhma, jonka tehtéava-
na oli laatia esitys yleissopi-
mukseksi seka tybehtosopi-
muksen tekstien yksinker-
taistamiseksi ja yhtendaista-
miseksi, jatkaa tehtavaansa
toimeksiantonsa mukaisesti.
Yleisosan tultua valmiiksi,
on tydryhma keskittynyt tyo-
ehtosopimuksen kohtiin ty6-
aika ja palkkaus.

Uusi tulopoliittinen
sopimus

Uuteen tulopoliittiseen so-
pimukseen tahtaavat neu-

vottelut keskusliittotasoilla
ovat kaynnistyneet. Elinkei-
noelaman Keskusliitto ja ay-
liitot (SAK, STTK, Akava)
ovat esittaneet nakemyksi-
aan sopimustavoitteiksi, jot-
ka tosin lienevat vasta ns.
“alkusoittoa” ajatellen tosi
neuvotteluja. Ensin pitda
maalle saada hallitus.
RTL:n tydsuhdetoimikun-
ta (TYSTO) on kaynnistanyt
osaltaan ty6ehtosopimuk-
seen liittyvien tavoitteiden
kartoittamisen.

Osasairauspdivaraha

Osasairauspaivaraha tulee
kayttdon vuoden 2007 alus-
ta. Uudistuksen tavoitteena
on tukea palkansaajan oma-
ehtoista kuntoutumista ja
tyohon paluuta pitkdhkoén
sairasloman jalkeen. Uudis-
tuksen tavoitteena on eh-
kaistéd ennenaikaista tyoky-
vyttomyyselaketta ja syrjay-
tymista tydelamasta.

Tarkempia lisdtietoja asias-
ta I6ytyy PardiaNet 17/06
tiedotteesta (www.pardia.fi).

VR:n tyoterveyshuolto
tulee antamaan asiasta tar-
kempaa kaytannon tietoa.

Uusi yt-laki

Pitkaan tyon alla ollut yh-
teistoimintalain uudistus
eteni monien kirjavien vai-
heiden jalkeen hallituksessa
niin, ettd lakiesitys lain uu-
distamisesta voitiin jattaa

5

eduskunnalle perjantaina
3.11.2006. Vanha laki on
koettu ns. “irtisanomislaik-
si”. Uusi laki antaa yrityksil-
le hyvat mahdollisuudet
hyvaan henkildstopolitiik-
kaan ja tydelaman kehittami-
seen.

Eduskunta ei ole viela tatéa
kirjoitettaessa lakia hyvaksy-
nyt, joten jatan sen sisallon
tarkemman tarkastelun teke-
matté lukuun ottamatta lain
kohtaa

“1 § Lain tarkoitus”

“Talla lailla edistetaan
yrityksen ja tdman henkil®s-
ton valisia vuorovaikutuksel-
lisia yhteistoimintamenette-
lyj&, jotka perustuvat henki-
I6stolle oikea-aikaisesti an-
nettuihin riittaviin tietoihin
yrityksen tilasta seka sen
suunnitelmista. Tavoitteena
on yhteisymmarryksessa
kehittda yrityksen toimintaa
ja tyontekijoiden mahdolli-
suuksia vaikuttaa yritykses-
sa tehtaviin paatoksiin, jot-
ka koskevat heidan tyotaan,
tyodolojaan ja asemaansa
yrityksessa. Tarkoituksena
on myos tiivistaa tydnanta-
jan, henkiléston ja tyovoi-
maviranomaisten yhteistoi-
mintaa tydntekijoiden ase-
man parantamiseksi ja hei-
déan tyollistymisensé tuke-
miseksi yrityksen toiminta-
muutosten yhteydessa”.

Lain tarkoituksessa ja sen
eri yhteistoimintamenettely-
ja koskevissa sadnnoksissa
korostetaan aikaisempaa
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enemman yhteistoiminnan
henked ja yksimielisyyteen
paasya.

Nahtavaksi jaakin, miten
uuden lain henki sisdistetaan
niin, etté yhteistoiminnassa
paastaisiin todelliseen yh-
teistoimintaan.

VR

VR-Rata Oy:n perinteiset
teknisten (jo vuodesta 1985)
neuvottelupaivat pidettiin 7.-
8.11.2006. Paivilla kasiteltiin
ratayhtion asioita keskittyen
tyon suorittamiseen liittyviin
kysymyksiin. Alustukset ja
niiden pohjalta kaydyt kes-
kustelut koettiin mita par-
haimmaksi vuorovaikutuk-
seksi, tavoitteena menesty-
minen kilpailluilla markki-
noilla. Aiheisiin paneuduttiin
niin tiiviisti, etta viela vapaa-
aikanakin tuli rakennettua
muutama kilometri uutta
rataa.

Mielestéani nama tilaisuu-
det ovat mita parhainta yh-
teistoimintaa ilman turhia
muodollisuuksia.

VR Osakeyhtion vastaavat
paivat hiipuivat muutama
vuosi sitten, mika on valitet-
tavaa. Eri toimintayksikdiden
keskinaisellg, avoimella vuo-
rovaikutuksella olisi mahdol-
lista kehittdéd yhdessa aidosti
tydskentelytapoja niin on-
gelmien ratkaisuissa kuin
toimintojen kehittdmisessa.

Jarjestokuulumisia

STTK

Teknisten “edunvalvonta
linnake” Pohjoisranta 4:ssa
on ensi vuonna muisto vain.

STTK on myynyt toimiti-
lansa ja muuttaa Mikonka-
dulle, Aikataloon touko-ke-
sakuun aikana vuonna 2007.

TTT muutti Itéa-Pasilaan
Pardian kylkeen jo vuonna
2005 ja Pohjoisrannan tilat
ovat myynnissa.

Toimihenkilojarjestdjen
Sivistysliitto TJS:n liittohal-
lituksen puheenjohtajaksi on
edustajakokouksessa 10.11.
2006 valittu STTK:n jarjes-
topaallikkd Kauko Passi.

Pardia

Uusia kasvoja

Edunvalvontaosastolle
asiamiehiksi on valittu Mik-
ko Aiikas 1.9. lukien ja Heikki
Tuominen 16.10 lukien.

Ennen nykyista tehtavaan-
sé Aikas on toiminut Paallys-
téliiton paaluottamusmiehe-
né.

Tuominen on koulutuksel-
taan maanmittausteknikko
Merenkulkulaitokselta ja jar-
jestokokemusta l6ytyy mm.
Valtion maanmittausalan
ammattikorkeakoulu- ja
opistotekniset VMT ry:n
puheenjohtajan ja luotta-
musmiehen tehtavista.

JATTK

Julkisten alojen teknisten
tyottdmyyskassa muuttaa
viikolla 50 (13.-15.12.) uusiin
tiloihin Pasilanraitio 9:4an
(hotelli Pasilan vieressa).

Virallinen postiosoite on:
Pasilanraitio 9 B, 00240 Hel-
sinki.

Puhelinnumerot ja sahkoi-
set osoitteet pysyvat entisel-
1aan.

17T

Raskone kasvaa

Raskone-konserni ja Pa-
nostaja Oyj ovat allekirjoit-
taneet 31.10.2006 osakekau-
pan koskien Pajakulma Oy:n
osakkeita. Sopimuksen
mukaisesti Raskone-konser-
niin siirtyy Pajakulma Oy:n
90 henkilda ns. vanhoina
tyontekijoina 1.11.2006.

Kalevi Eloholman
opintotukirahasto

Kalevi Eloholman opinto-
tukirahojen opintoapurahat
ovat haettavana.

Apurahan myontaa kesa-
kuussa 2007 kokoontuva
TTT:n hallitus.

Apurahaan oikeutettuja
ovat TTT:n jasenet, jotka
apurahaa hakiessaan ovat
olleet TTT:n alajarjeston ja-
senend véahintdan kolme
vuotta.

Kalevi Eloholman opinto-
tukirahastolle osoitettu ha-
kemuslomakkeelle laadittu
hakemus on jatettava
31.3.2007 mennessa Teknii-
kan ja Tiedon Toimihenkil6t
TTT:n toimistoon, os. Rata-
mestarinkatu 11, 00520 Hel-
sinki.

Hakemuslomakkeita ja
Kalevi Eloholman opintotu-
kirahaston ohjesaantdja on
saatavissa TTT:n toimistosta
seka kotisivuilta www.tttry.fi
kohdasta koulutus. Lisatie-
toja antaa Seija Honkakuru,
puh. 050 585 9490.

Edustajakokous
16.11.2006

RTL:n edustajaksi TTT:n
hallituksen toiseksi varamie-
heksi Jari Aikaksen tilalle
valittiin Pekka Pirttikoski
Rautatievirastosta.

RTL

Neuvottelupaivat

RTL:n luottamusmiesten
ja tyosuojeluvaltuutettujen
koulutus- ja neuvottelupai-
vat pidettiin 25.-26.10.2006
Hameenlinnassa. Paivien
ohjelma ja jarjestelyt todet-
tiin osanottajien taholta on-
nistuneiksi. Aiheet olivat
ajankohtaisia seka jarjeste-
Iyt toimivat.

Yksi henkil®, joka on osal-
listunut kymmenille RTL:n
(ent. VRT) luottamusmies-

INTERNETISSA

paiville, oli nyt viimeista
kertaa kanssamme néissa
merkeissa eli henkildstdjoh-
taja Aimo Kokkonen.

Aimo Kokkonen on yli 40
vuoden VR:n kokemuksel-
laan ollut kaytetty alustaja
niin tes- kuin muissakin hen-
kilostoasioissa. Neuvotte-
luissa Aimon kanssa on
yleensa paasty molempia
osapuolia tyydyttavaan rat-
kaisuun. Joskus tosin sen
oivaltamiseen on mennyt
meilta jarjestdihmisilta tovin
aikaa.

Kunhan ongelma pysty-
téan yksiléimaan, niin yleen-
sa sen ratkaisemiseksi osa-
puolet l6ytavéat yhteisesti
vahintaankin tyydyttavan
ratkaisun, opasti Aimo meita
“neuvottelemaan” jaavia.

Kiitos viela kerran Aimo
sinulle naista yhteisista ay-
vuosista ja mitéa rentoutta-
vampia “vapaaherran” vuo-
sia harrastuksiesi parissa!l
Ethan hurahda golfiin!

L ukioille!

Hyvésta yhteistyosta
kiittden
toivotan

Rauhallista Joulua

ja menestysta
vuodelle 2007!

TIETOJA STANDARDEISTA

SFS-standardien luettelo on aina ajan tasalla Suomen
Standardisoimisliiton www-sivuilla Internetissa.

www.sfs. fi

ASIAKASPALVELU

SUOMEN STANDARDISOIMISLITTO SFS

PL 116, 00241 HELSINKI (MAISTRAATINPORTTI 2)
PUH. (09) 149 9331 / ASIAKASPALVELU, FAKSI (09) 146 4914
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Kuinka rautatiesektorin
direktiivit jJa yhteentoimivuuden
tekniset eritelmat (YTE) tehdaan

Euroopan yhteisén (EY)
lainsdadanto

EY:n oikeus koostuu kol-
mesta erillisesta mutta toi-
siinsa liittyvasta lainsaadan-
totyypista:

Primaarilainsdadannolla
tarkoitetaan yleensa perus-
tamissopimuksia (esimerkik-
si Suomen liittyminen silloi-
seen Euroopan yhteis66n?)
ja muita samanarvoisia so-
pimuksia. Primaarilainsaa-
dannosté sovitaan jasenval-
tioiden hallintojen vélisissa
suorissa neuvotteluissa.
Sovittu lainsdadanto, joka
jasenvaltioiden on saatetta-
va voimaan, kirjoitetaan
perustamissopimusten
muotoon.

Johdettu oikeus pohjau-
tuu perustamissopimuksiin.
Se tarkoittaa perustamisso-
pimusten eri artikloissa
maariteltyja menettelyja.
Euroopan yhteistjen perus-
tamissopimusten puitteissa
yhteison oikeudella voi olla
seuraavia sadadosinstru-
mentteja:

Asetukset, joita sovelle-
taan suoraan ja jotka sitovat
kaikkia EY:n jasenvaltioita
ilman kansallista taytantoon-
panevaa lainsaadantoa.

Direktiivit, jotka sitovat
jasenvaltiot saavuttamaan
asetetut tavoitteet maaratys-
s ajassa. Kansalliset viran-
omaiset saavat kuitenkin itse
valita muodot ja keinot. Di-
rektiivit on pantava taytan-
toon kansallisessa lainsaa-
dénndsséa kunkin jasenval-
tion menettelytapojen mu-
kaisesti.

Paatokset, jotka sitovat
kaikilta osiltaan niita, joille
paatods on osoitettu. Paatok-
set eivat siten edellyta kan-
sallista taytantdonpanevaa
lainsdadantoa. Paatods voi-
daan osoittaa yhdelle jasen-
valtiolle tai kaikille jasenval-

tioille, yrityksille tai yksityis-
henkiloille.

Suositukset ja lausunnot
jotka eivat ole sitovia.

Oikeuskaytantéon kuulu-
vat tuomiot, joita yhteisdjen
tuomioistuin ja yhteisdjen
ensimmaisen oikeusasteen
tuomioistuin ovat antaneet
esimerkiksi komission, ja-
senvaltioiden kansallisten
oikeusistuimien tai yksityis-
henkildiden nostamissa asi-
oissa.

Nama lainsdadantotyypit
muodostavat yhdessa niin
sanotun yhteisén sdannds-
ton.

EY:n lainsaadanto-
prosessin keskeiset
osapuolet

EY:n paatdksentekopro-
sessissa (saadosinstrument-
tien luomisessa) on muka-
na kolme toimielinté. Erityi-
sesti namé& ovat mukana
yhteispaatésmenettelyssa:

Euroopan parlamentti,
joka edustaa EY:n kansalai-
sia. EP on valittu valittomil-
1a vaaleilla.

Euroopan unionin neu-
vosto, jota kutsutaan myds
ministerineuvostoksi, on
Euroopan yhteison tarkein
paattava elin ja viime kades-
s lainsdadantovaltaa kayt-
tava elin.

Euroopan yhteis6jen ko-
missio, edustaa ja puolustaa
koko yhteison etuja. Yleen-
sé Komissio ehdottaa uutta
lainsdadantod, mutta neu-
vosto ja parlamentti antavat
sdadokset. Komissio on vas-
tuussa Euroopan parlamen-
tille, jolla on valta erottaa se
epaluottamuslauseen kaut-
ta.

Tama kolmen toimielimen
muodostama jarjestelma
laatii politiikat ja sdadokset
(direktiivit asetukset ja paa-

tokset), joita sovelletaan
koko EY:ssa. Jokainen EY:n
sédados perustuu tiettyyn
perustamissopimuksen ar-
tiklaan, jota kutsutaan sen
oikeusperustaksi. Muilla toi-
mielimilla ja laitoksilla on
my6s omat roolinsa saadan-
non kehittdmisessa.

EY:n perustamis-
sopimuksissa
maariteltyja eri
menettelyja

EY:n sdadoksia hyvaksy-
tdén padasiassa kolmessa
menettelyssa:

yhteispaatdésmenettely,
sovelletaan useilla aloilla ja
kuten esimerkiksi Euroopan
laajuiset verkot, johon myds
rautatiesektori kuuluu. Tar-
kein menettelytapa nykyisin.

kuulemismenettely, hy-
vaksyntamenettely, seka
neljas, yhteistoimintamenet-
tely,

Téarkein ero menettelyjen
valilla liittyy parlamentin ja
neuvoston vuorovaikutuk-
seen. Kuulemismenettelys-
sé parlamentti antaa vain
lausunnon.

Yhteispaatosmenettelyssa
parlamentti jakaa toimivallan
(ministeri)neuvoston kans-
sa. Komission on uutta sa-
dostéd ehdottaessaan valitta-
va, mitd menettelya sovel-
letaan. Valinnan ratkaiseva
tekija on ehdotukseen liitty-
va oikeusperusta.

EY:n rautatiesektorin
direktiivien ja YTE:n
kehittamisen politiikka

Jo vuodesta 1968 lahtien
EY on yrittanyt ottaa kayt-
toon yhteiset periaatteet
rautatiesektorilla. T&ma on
johtanut suositusten, paa-

Esko Sandelin

tdsten, direktiivien ja asetus-
ten antamiseen. Nailla
enemman tai vahemman
oikeudellisesti sitovilla vali-
neilld ei kuitenkaan ollut
saavutettu toivottua tavoitet-
ta eli rautateiden kilpailuky-
kya EY:sséa. Nain tultiin vuo-
teen 1996 jolloin Euroopan
Komissio kaytti aloitteenteko
oikeuttaan EY:ssa ja esitteli
niin kutsutun valkoisen kir-
jan? Strategia yhteison rau-
tateiden elvyttamiseksi 30
heindkuuta 1996. Siina Ko-
missio eritteli rautatiesekto-
rin tilanteen ja ongelmat
seka esityksensa EY:n rau-
tatiepolitiikaksi ndiden on-
gelmien ratkaisemiseksi.
Toisaalta EY:n toimielimis-
sa oli ollut kaiken aikaa kayn-
nissa erindisten saaddsten
valmistelu rautatiesektorille.
Tuloksena oli ns. ensimmai-
nen rautatiepaketti. Viimeis-
taan talloin rautatiesektorilla
olleet kaikki toimijat ja jasen-
valtiot alkoivat lobbaamaan
joko suoraan tai edustuksel-
lisesti EY:n toimielimia seka
osallistumaan saaddosten
valmistelutyohon.
Direktiivin 96/48/EY anta-
minen 23.7.1996 kaynnisti
prosessin, jossa kehitetdan
yhteentoimivuuden tekniset
eritelmét (YTE), jotka ovat
erittain tarkeéat yhteentoimi-
vuuden saavuttamisessa
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madraysten anto

Eansallinen toimeenpano

= Implementointi suunnitelma
lainsdddantion, viranomaismaaradyksiing
toimintoihin tulevista muutoksista

= ristiriitaisuuksien tutkiminen ja poistami-
nen lainsdadannosta ja maarayksista

- bi- ja multilateraalisopimuksien ristiriitaisuuk-
sien tutkiminen ja poistaminen

- tarvittaessa uuden lains&adénnan ja

Iimoittaminen
{notifiointi)

Kansallisten séddddsreformien jo olemassa
olevan lainsdadadnnin, madrayksien ja
sopimuksien ilmoittaminen

¥TE tydryhmat | Eansalliset
projektit e rautatievirastot

[

Edunvalvonta

Nimetyt etujérjestot (9)

Otettava huomioon

- sopimukset

- EY:in lains&ad dntd, direktiivit, YTE:t
= kansallinen lainsddddntd, madriykset

suurnopeusrataverkolla.

Suurnopeusratoja koske-
van direktiivin tapaan myos
tavanomaisen rautatiejarjes-
telman yhteentoimivuudes-
ta 19.3.2001 annetussa di-
rektiivissa 2001/16/EY saa-
detddn YTE:n valmistelua ja
hyvaksymista koskevista
yhteisdn menettelyista seka
yhteisistd sadnnoista, joilla
arvioidaan vaatimustenmu-
kaisuutta naihin eritelmiin
nahden.

Tama muutos rautatiealan
teknisen yhdenmukaistami-
sen alalla edellytti kuitenkin
uusia toimintatapoja ja uu-
sien tasapainotilojen 16yta-
mista alan eri toimijoiden
vdlille. Erityisesti rataverkko-
jen haltijat, rautatieyritykset
ja alan teollisuus kohtasivat
Euroopan rautateiden yh-
teentoimivuusjarjestdssa
(European Association for
Railway Interoperability,
AEIF), jossa niiden oli opit-
tava toimimaan yhdessa
YTE:n laatimiseksi. Uusia
menettelytapoja ja -valineita

oli kuitenkin hieman saadet-
tava, josta seurauksena oli,
ettd YTE:n kehittdmiseen
kului kauemmin kuin alun-
perin suunnitellut kolme
vuotta.

Komissio esitti 12.9.2001
julkaistussa valkoisessa kir-
jassa®, johdannon mukaan,
noin kuuttakymmenté toi-
menpidetta sellaisen liiken-
nejarjestelman luomiseksi,
jossa voidaan saavuttaa uusi
tasapaino eri liikkennemuo-
tojen valilla, elvyttaa rauta-
tieliikennettd , edistda meri-
ja sisavesiliikennetta ja hal-
lita ilmaliikenteen kasvua.
Valkoisella kirjan avulla to-
teutetaan Eurooppa-neu-
voston Goteborgissa kesa-
kuussa 2001 vahvistamaa
kestavan kehityksen strate-
giaa. Julkaisussa kerrotaan
tavoitteet elvyttaa rautatiet
luomalla yhdennetty, suori-
tus- ja kilpailukykyinen ja
turvallinen rautatieliikenne-
alue seké luoda erityisver-
kosto tavarankuljetuksia
varten. Jo tehtyna toimen-

piteena Komissio oli julkais-
sut ns. toisen rautatiepake-
tin rautateiden elvyttamisek-
si. Tata rautatiepakettia oli-
si tdydennettava kolmannel-
la rautatiepaketilla, jonka
tydstaminen onkin parhail-
laan menossa.

Euroopan
rautatievirasto (ERA)
- kansalliset
rautatievirastot

Toiseen rautatiepakettiin
siséltyi tehokkaan ohjausva-
lineen, Euroopan rautatei-
den turvallisuutta ja yhteen-
toimivuutta kasittelevan vi-
raston perustaminen. Tama
tapahtui Euroopan parla-
mentin ja neuvoston asetuk-
sella (EY) N:0 881/2004%, 29
.4.2004.

Euroopan rautatieviraston
(European Railway Agency,
ERA) perustaminen muutti
toimintatapoja nykyiseen
malliinsa. Virastoasetuksella

ERA:lle sdadettiin useita
tehtavia jotka voi jakaa seu-
raaviin toiminta-alueisiin: -
Yhteisen rautatieturvallisuu-
den kehittdminen, - Yhteen-
toimivuuden kehittdminen
jatkamalla YTE:n eritelmien
tekemista, - Rekisterien
(infra(liikkuva kalusto) luomi-
nen ja tietopankin keradmi-
nen, -Taloudellisuuden arvi-
oiminen aiheittain, kustan-
nus-hyoty analyysit.
ERA:n tehtavien toteutta-
minen tapahtuu vuosittai-
sen tydohjelman perusteella
tekemalla yhteistyota ja oh-
jaamalla kansallisia turvalli-
suusvirastoja ja onnetto-
muustutkinta viranomaisia.
ERA:n vetamiin tyéryhmiin
voi osallistua jasenvaltioiden
rautatievirastojen (onnetto-
muustutkintaviranomaisten)
lisaksi maaratyt edunvalvon-
ta-organisaatiot: The Union
of European Railway In-
dustries (UNIFE), the Com-
munity of European Railway
and Infrastructure Compa-
nies (CER), the European
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Rail Infrastructure Managers
(EIM), The International As-
sociation of Public Transport
(UITP), the International
Union of Private Wagons
(UIP), The International Uni-
on of Combined Road-Rail
Transport Companies (UIRR/
EUTP), the European Rail
Freight Association (ERFA),
Autonome Lokomotivfuh-
rer-Gewerkschaften Euro-
pas (ALE), muut kansalliset
tyontekijajarjestot voivat
vaikuttaa asioihinsa the Eu-
ropean Transport Workers’
Federation (ETF) kautta.

Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivi 2004/
49/EY® annettu 29.4.2004,
lyhyesti rautatieturvallisuus-
direktiivin toimeenpanon
yhteydessa jasenvaltiot vel-
voitettiin perustamaan kan-
salliset rautatievirastot. Suo-
messa tdma tapahtui rauta-
tielain 555/2006, annettu
Naantalissa 29 paivana ke-
sakuuta 2006, nojalla. Rau-
tatievirasto aloitti toimintan-
sa 19.2006.

Direktiivien ja YTE:n
kasittelyn eteneminen
EY:It4 jasenvaltioon

Oheisessa kaaviossa on
pelkistetysti kuvattu EY:n
toimielimet, Euroopan Rau-
tatievirasto (ERA), seka
jasenvaltio(t). Jasenvaltion
kohdalla on kuvattu direktii-
vien/YTE:n toimeenpano
(implementointi) ja ilmoitta-
minen (notifiointi).

Rautatiesektoria koskeva
saantely tapahtuu yhteis-
paatdsmenettelyn pohjalta.
Direktiivit valmistellaan ja
annetaan EY:n perustamis-
sopimuksen 251 artiklaan
nojautuen. Akreditoidut ja-
senvaltion (mahdollisesti
rautatiesektorin) edustajat
voivat osallistua direktiivin
kasittelyihin Komissiossa.

EY-myllyssa hyvaksytyn
Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin Komis-
sion paasihteeristod pyytaa
Suomen pysyvan edustus-
ton Euroopan Unionissa il-

L8)

Lujabetoni

VAHVA BETONIOSAAIJA

moittamaan kunnioittavas-
ti Suomen ulkoasianminis-
terille. Se myds julkaistaan
kaikilla kielilla EUVL:ssa.

YTE:n valmistelu tapahtuu
Euroopan Komission
ERA:lle antaman mandaatin
pohjalta. ERA:n ohjaaman
tydryhmatyon lopputulok-
sen perusteella ERA tekee
esityksen YTE:st4, joka
menee Komissiolle, josta se
edelleen esitellaéan direktii-
vin 96/48/EY 21 artiklassa
perustetulle, 2001/16/EY
artiklassa 21 ja 2004/49/EY
artiklassa 27 mainitulle yh-
teentoimivuus- ja turvalli-
suuskomitealle (séantelyko-
mitealle). Komitea koostuu
jasenvaltioiden edustajista,
jotka voivat danestaa perus-
tamissopimuksissa maaritel-
lyilla &animaarilla esityksen
lapimenosta. Komitean
YTE:n hyvaksynnan jalkeen
Komissio tekee paatdksen/
asetuksen, josta ilmoitus
tulee jasenvaltioille, kuten
direktiivista.

Jasenmaissa toimeenpa-

DEECRLe Y

e eme e——

F 7

&

www.lujabetoni.fi/ratapolkyt

Siilinjirvi

p. (017) 404 111

nossa annettavien saados-
ten taso riippuu direktiivin tai
YTE:n sisallosta. Periaat-
teessa uuden sdadoksen
tulee olla samantasoinen,
kuin mita siitd on aikaisem-
min sadadetty. Suomen pe-
rustuslaki sanelee, mista asi-
oista tulee saataa lailla.
Muista toimeenpanon edel-
lyttdmista asioista voidaan
saataa valtioneuvoston an-
tamilla asetuksilla, tai viran-
omaisen maarayksilla eli
téassé yhteydessa Rautatie-
viraston saatamana.

Esko Sandelin

! Valtiosopimus 103/1994
(FINLEX®)

2 KOM/96/0421

3 KOM(2001) 370

4EUVL L 164, 30.4.2004

SEUVL L 164, 30.4.2004

Radan rakentamiseen
| - tasoylikiiytiviielementit

Wy

- ratapolkyt

- paalut

- kaapelikanava-, silta- ja
laiturielementit

- ympiiristobetoni-
tuotteet

- valmisbetonit
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Hyvéa Joulua ja
Onnellista Uutta VVuotta

V=

Hyvéa Joulua ja
Menestysta VVuodelle 2007

VR

PIEKSAMAEN
KONEPAJA

HYVINKAAN
KONEPAJA

Hyvaa
joulua
toivottaa

FinLAaAND

KAIKKEA
SUODATUKSEEN:

* ILMANSUODATTIMET

* HYDRAULIIKKA- JA
OLJYNSUODATTIMET

+ OLJYNEROTTIMET JA
PAINEILMASUODATTIMET

« ILMASTOINTIPUSSIT,
-KASETIT jne.

* PANELIT JA LAAJAPINTA-
PANELI

e HIILISUODATTIMET
* MICROSUODATTIMET
* NESTESUODATTIMET

+ SEKA ERIKOIS-
SUODATTIMET

Suodatintehdas

AIRFIL OY

Mustanhevosentie 1-2 P. 020 740 2500

37800 TONALA F. 020 740 2510
E-mail:sales@airfil fi

Luotettava @
raidesepelin toimittaja.
Tayden palvelun
kiviainestoimittaja
aina lahella.

LOHJA RUDUS

LOHJA RUDUS OY AB

KIVIAINES ETELA-SUOMI
Palvelukeskus 020 447 7400, vaihde 020 447 711

LANSI-SUOMI 020 447 6200

www.lohjarudus.fi

Poikkea A-Katsastukseen-
tiedat autostasi enemman

Palvelemme joustavasti ja monipuolisesti kaikissa
autojen katsastuksiin liittyvissa asioissa.

Voit tulla katsastukseen ilman ajanvarausta tai
varata ajan - myos netistd www.a-katsastus.fi.

Tervetuloa!
Katsastus

Hakuninmaantie 5, p. 075 323 2100  Hannuksenpelto 14, p 075 323 2190
Aleksis Kiven katu 17, p. 075 323 3590 Klovipellontie 5, p. 075 323 2180

Itavayla 47, p. 075 323 2240 Vantaa:

Jarvenpai: Tikkurikuja 1, p. 075 323 2990
Mikontie 10, p. 075 323 2250 Toinen Savu 8, p. 075 323 2980
Hyryla: Kiitoradantie 6, p. 075 323 3990

Isonkiventie 4,p. 075 323 2230
Kerava:
Palopellonkatu 2, p. 075 323 3240
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Uusi laakerien

kuumakayntien
mittausjarjestelma

Radan varteen asennettuja kuumakaynti-
ilmaisimia on kaytetty rataverkollamme
noin 14 vuoden aikana. 90-luvulla
rakennetun kuumakaynti-
ilmaisinjarjestelman muodostaman
mittausasemaverkon sijalle alettiin
rakentaa uutta verkkoa vuonna 2002.
Uuden jarjestelman kahden mittausalueen
kameratekniikka on edelleen
ainutlaatuista Euroopassa. Kaikkiaan yli
50 kalustoryhman tunnistus suoritetaan
mittausprosessin aikana, jolloin mille
tahansa kalustoryhmalle voidaan asettaa

omat halytysrajansa.

Taman hetkisen tilanteen mukaan
rataverkolle on rakennettu 49 uuden
jarjestelméan mittausasemaa. Lisaksi
vanhan jarjestelman keskusasemia on
edelleen kaytdssa 8 kpl ja mittausasemia
29 kpl Pohjois- ja Itd-Suomen rataverkolla
niin, etta mittausasematiheys on kasvanut
kokonaisuudessaan oleellisesti.

Laakerien lampotilojen
mittausjarjestelmien
historia

Jo 80-luvulla oli kokeilussa
ollut infrapunatekniikkaan
perustuvia ilmaisinkameroi-
ta, joilla mitattiin kuumana
kayvia laakereiden lampati-
loja.

Alkuperéisend ajatuksena
oli nimenomaan mitata laa-
kerien lampdtiloja kiinteas-
ti radan varteen sijoitetun
ilmaisimen avulla. Teknisesti
olisi ollut mahdollista toteut-
taa laakeripesékohtainen
lampdtilan valvonta. Téllai-
nen tekninen ratkaisu ei ole
kuitenkaan edennyt sarja-
tuotteeksi misséan VR:n
kalustossa. Ongelmana on
lahinna tallaisten ilmaisimi-

en asentaminen ja yllapito
tavaravaunukalustossa.
Viime vuosikymmenen
alkupuolella herési tarve
mitata kaluston laakerien
lampdtiloja systemaattisesti.
Hankkeen lopputuloksena
rataverkko varustettiin suu-
rempien risteysasemien la-
heisyyteen sijoitetuilla mit-
tausasemilla, jotka sisalsivat
yhdelle raiteelle asennetut
infrapuna-alueella toimivat
kamerat. Mittausasemien
halytystiedot kerattiin riste-
ysasemien kauko-ohjaajan/
junasuorittajien tiloihin sijoi-
tetuille PC-paéatteille. Laake-
rien valvonnan periaatteena
oli varmistaa keskusasemaa
kohti lahestyvan junan mit-
taaminen n. 10 km ennen
asemaa. Mahdollinen vialli-

nen kalustoyksikkd voitiin

poistaa kaluston tarkastaji-

en toimesta.

Tama “vanha” jarjestelma
Fr 3000 on tédna paivana
edelleen osin kaytdssa. Mit-
tausasemissa on ollut puut-
teita ja teknisia ongelmia,
jotka ovat johtaneet mm.
seuraaviin kehitysprojektei-
hin:

- mittausaseman maadoi-
tuksia ja ylijannitesuojaus-
ta on parannettu

- mittausasemia on muutet-
tu mittaamaan kahteen
suuntaan yksiraiteisilla ra-
doilla

- kameroiden mekaniikkaa
on parannettu mm. kiinni-
tysten suhteen

- mittausasemien vikaantu-
vat korttimodeemit on
muutettu erillismodee-
meiksi
Rautatien liikkuvaa kalus-

toa on mitattu talla jarjestel-

malla niin, ettd laakeripesan
ala-pinnalta on voitu mitata
vain hyvin kapea alue, joka
on yhteinen koko kalustolle.

Kapeaa mittausaluetta
héiritsevét tavaravaunuissa
sidosrautojen liike ja Sm-
junissa jarrujen kuumenta-
mat pydrien ulkolaipat.

Uuden jarjestelmén
tuomat edut

Kiristyvat turvallisuusvaa-
timukset johtivat aloitta-
maan uuden jarjestelman
hankinnan. Alun perin nykyi-
nen mittausasemaverkosto
oli varsin harva. Oli useita
rataosia, joilla mittaus tapah-
tui yli 150 km vélein. Useis-
sa maissa maailmalla oli
kaytossa mittausasemien
verkot, joiden asemavélietai-
syydet oli toteutettu 30-50
km vélein.

Ensi sijaisena vaatimukse-
na oli nimenomaan turvalli-
suuden lisdaminen junien
nopeuksien noustessa. Yli
160 km/h nopeus (Pendoli-
not) Jt-sdannadissa (Jtt 5.51)
edellyttaa, etta laakereiden
lampdotilaa on tarkkailtava.
Ratahallintokeskuksen
19.5.1995 tekeman paatok-
sen mukaisesti mittauspis-
teiden tulee sijaita n. 50 km
vélein. Talla kriteerilla mitta-
usasemista on muodostu-
nut suurehko verkko, jonka
halytykset on keratty nykyi-
siin suuriin kauko-ohjaus-
keskuksiin (esim. Hki, Tpe ja
Kv). Mittausasemien sijoitte-
lusta syntyi kuvassa 1 esitet-
ty verkko.

Liikkuvan kaluston laake-
rien normaalit kayntilampo-
tilat vaihtelevat jonkin ver-
ran, jolloin periaatteessa
kuumakaynnista halyttavat
lampdotilat ovat eri tasoa.
Té&sta seuraa, etté kalustoyk-
sikdt ja -ryhmat oli tunnistet-
tava. Tunnistetulle kalustolle
voitiin tdaman jalkeen asettaa
erilaiset halytysrajat. Talla
pyrittiin vahentamaan vaa-
rien halytysten maaraa. Ka-
luston tunnistus perustui
kalustoyksikoiden akselien
etaisyyksiin. Akselivalimitto-
jen perusteella kalusto voi-
tiin jakaa noin 50 ryhmaan.
Erityisesti jokainen veturi- ja
sahkojunatyyppi voitiin tun-
nistaa.

Vanha jarjestelma mittaa
hyvin kapealta alueelta akse-
litapin tyvelta. Useissa kalus-
toyksikoisséa laakeripinnan
alapuolinen “hyva” mittaus-
alue jaa nain hyddyntamat-
ta.

Paadyttiin lopputulokseen,
jossa koko kalustoa tarkas-
teltiin siltd pohjalta, ettd
mittausalueita olisi nyt kak-
si (jos se olisi mahdollista):
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vanhan jarjestelman mitta-
usalue ja siderautojen ulko-
puolinen alue. Tutkimuksen
lopputuloksena saatiin ku-
vassa 2 esitetyt mittausalu-
eet. Mittausalueet akselin
keskipisteesta laskien ovat
885-903 mm ja 1020-1140
mm. Edelleen sinisten mat-
kustajavaunujen lyhyita ak-
selipesia (Md-teli) voidaan
mitata vain alueella 885-903
mm. Vastaavasti useille ta-
varavaunuille ja vetokalus-
tolle soveltui mittausalue
1020-1140 mm.

Vanhan jarjestelman ka-
merat mittaavat lampdétilo-
ja0..100°C. Uusi jarjestelméa
mittaa aina 150 °C asteeseen
saakka.

Vanhan jarjestelman ka-
merat on asennettu kiskon
kylkeen. Kameroihin kohdis-
tuu mm. radan kunnossapi-
tokaluston vaikutus (lumen
auraus ja harjaus). Liséksi
raiteen tukeminen vaatii
kameroiden poiston ja uu-
delleen asentamisen. Ta-
man johdosta suositeltava
ratkaisu oli sijoittaa kamerat
teraksisen ratapollin sisaan.

Vanhan jarjestelman mit-
tausasemat vaativat paljon
ennakkohuoltoa ja viankor-
jausta. Uudelle jarjestelmalle
(keskus- ja mittausasemat)
asetettiin maéaraaikaishuol-
totarpeeksi yksi ennakko-
huolto/v ja mittausasemien
MTBF:ksi yksi vuosi.

Uudelle jarjestelmalle
HOA 400 DS oli suoritetta-
va RHK:n tyyppihyvéaksyn-
ta. Tama merkitsi aikoinaan
noin yhden vuoden mittaista
koekayttoa, jossa tutkittavan
jarjestelméan mittausasema
asennettiin rataan normaa-
leihin kayttoolosuhteisiin.
Mittausaseman tuottamia
laakerien lampdtiloja verrat-
tiin mm. manuaalisiin mitta-
usarvoihin (juna pysahty-
neend) ja laakeripesista kay-
ton aikana mitattuihin arvoi-
hin. Koko lampétila-aluetta
oli tarkoitus testata sateile-
villa [ampdlevyilla, joiden
lampdatilaa voitiin asetella.
Lampolevyt olivat mittaus-
vaunussa yhden akselin
kahden laakeripesan ala-
puolella.

1074
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Kuva 3: HOA 400 DS kameran ja peilien keskindinen sijoitus.

Uuden mittaus-
jarjestelman keskeiset
ominaisuudet

Uuden jarjestelman tar-
kein ominaisuus oli se, etta
se pystyy mittaamaan laake-
ripesien lampdtiloja juuri
maaritellyiltda kahdelta mitta-
usalueelta. Kahteen mittaus-
alueeseen tarvitaan kuiten-
kin vain yksi kamera. Kame-
ran infrapunaherkkaa ilmai-
sinta poikkeutetaan mekaa-
nisesti niin, etta se pyyhkii
kummankin mittausalueen
yli. Kamera on asennettu
vaakatasoon (kuva 3). llmai-
simen “poikkeutussateen”
vaakasuunta kdannetaan
kohti akselinpaan alapintaa
kahden 45° kulmaan asen-
netun peilin avulla. Pienen
peilin kautta “katsotaan”
mittausalue 885-903 mm ja
suuren 1020-1140 mm. Tal-
laista kahden mittausalueen
hyvéaksikayttoa, jossa hyo-
dynnetdan mahdollisimman
paljon séateilevaa laakerin
alapintaa, ei tiettavasti ole
kaytossa kovin laajasti muu-
alla Euroopassa. Liséksi si-
sempi mittausalue mittaa
pyoran napaa ja indikoi her-
kasti myos pyoran kehalle
asennettujen jarrujen (tonk-
kojarrut) laahauksen.

Poikkeutustaajuudesta 2,4
kHz johtuen jokaista akselin
ohitusta kohden saadaan

useita pyyhkaisyja. LAmpo-
tilanaytteiden lukumaaraksi/
laakeripeséa summataan ja
suodatetaan digitaalisesti
aina 100 naytettd, mista 20
naytetta kohdistuu mittaus-
alueelle 885-903 mm ja 80
naytettd mittausalueelle
1020-1140 mm.

Jarjestelman mittausase-
man anturien sijoittelu ja
kaapelointi on esitetty ku-
vassa 4.

Jarjestelmén mittausta-
pahtumat hallitaan akselien
lukuméaaraa ja mittaustapah-
tumaa kontrolloivien ilmai-
sinanturien avulla. Akselien
havaitseminen perustuu in-
duktiiviseen pyoran laipan
tunnistukseen. Anturi on
sijoitettu kiskon sisépinnal-
le 35 mm kiskotason alapuo-
lelle.

Mittaustapahtuman kayn-
nistavat enimmilldan 72 m
etaisyydelle teraspollista
sijoitetut etdakselianturit.
Etdantureita on symmetri-
sesti teraspdllin molemmin
puolin, joten kumpaankin
suuntaan radalla liikkuvat
junat voidaan mitata.

Kunkin akselin lampdtilan
mittauksen aloittaa ja lopet-
taa teraspollin kohdalle
asennettu anturipari. Antu-
riparilla mitataan myds ju-
nan tarkka nopeus. Kun no-
peus tunnetaan ja seuraa-
van akselin saapumiseen

kulunut aika, saadaan lasket-
tua tarkka akselien vélinen
etaisyys. Vertaamalla akse-
lien etdisyyksia mittausase-
man tietokannassa oleviin
kalustotyyppien mittoihin
voidaan kyseinen kalustoyk-
sikkd tunnistaa.
Lampotilan mittaus- ja
etaisyystulosten perusteel-
la lampdtiloja verrataan mit-
tausaseman tietokannassa
oleviin kyseisen kalustoyk-
sikdn héalytysarvoihin. Ase-
ma generoi halytystiedon ja
lahettdd sen keskusyksikol-
le. Halytystieto (halytystyyp-
pi) voi olla seuraavanlainen:
- akselin paan absoluuttinen
halytysraja ylittyy
- akselin paan suhteellinen
(lampdtila suhteessa ulko-
lampdtilaan) halytysraja
ylittyy
- akselin paiden erolampo-
tilan halytysraja ylittyy
- akselin pdan erolampati-
lan hélytysraja verrattuna
muiden akselin paiden
keskiarvoon ylittyy
Kaikki edella mainitut ha-
lytystyypit on jaettu kahteen
tasoon vakavuutensa perus-
teella:
- varoitustaso
- halytystaso
Keskusyksikot (palvelintie-
tokone), jotka sijaitsevat
suurilla keskusasemilla Hki,
Kv tai Tpe, ottavat vastaan
halytykset ja valittavat ne
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alueohjaajan PC:lle. Alueoh-
jaaja kuittaa jokaisen halytyk-
sen ja antaa ajo-ohjeet junan
kuljettajalle.

Halytyksen antanen junan
tiedot siirtyvat myos sahko-
postitse eri sidosryhmille
mm. kalustohuoltoon.

Mittausasema valittaa ha-
lytysten liséaksi myds kaikki-
en akselien lampdtilat, jotka
tallennetaan keskusyksikail-
le. Keskusyksikoiden kaikki
junatiedot siirretdédn Helsin-
gissa sijaitsevalle datan tal-
lentimelle (palvelintietoko-
ne).

Rakentamisaikataulu ja
jarjestelman nykytila

Jérjestelman HOA 400 DS
rakentaminen on ajoittunut
vuosille 2002-2006. Sen ra-
kentaminen on edennyt seu-
raavasti:

- ensimmaiset mittausase-
mat asennettiin Hyvinkéan
pohjoispuolelle vuoden
2002 syyskuussa

- vuonna 2003 kevaalla ra-
taosalle Helsinki-Tampere
asennettiin lisd4 9 mittaus-
asemaa
Rataosan Hki-Tpe varusta-

minen kuumakaynnin mitta-
usjarjestelmalla mahdollis-
ti mm. Pendolino-junien no-
peuden noston kesalla 2003.
- vuonna 2003 syksylla alka-
neessa vaiheessa 2 mitta-
usasemia sijoitettiin rata-
osalle Riihiméaelta itaan,
jolloin mittausasemia
asennettiin kaikkiaan 16
kpl ja Kouvolaan asennet-
tiin keskusyksikkd.
vuonna 2004 taydennettiin
vaiheessa 3 Tampereen ja
Kouvolan kauko-ohjaus-
alueen mittausasemaverk-
koa yhteensa 13 mittaus-
aseman verran ja Tammi-
saareen aikoinaan Hau-
kassa toiminut koemitta-
usasema

- vuonna 2005 vaiheessa 4
rakennettiin Helsinki-Turku
rataosalle 5 mittausase-
maa 1 mittausasema Kou-
vola-Pieksamaki valille

- tdnd vuonna on oikoradal-
le rakennettu Mantséalan
mittausasemat 2 kpl liitet-
tynd Kouvolan keskusase-
maan
Jarjestelméan kapasiteetti

)~ |
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Kuva 4: HOA 400 DS kuumakaynnin mittausjarjestelma.

on keskusasemien Kouvola
ja Tampere osalta rakennet-
tu valmiiksi.

Mittausasemien luotetta-
vuutta on valvottu puolivuo-
tisjaksoin analysoimalla vi-
koja MTBF:n kannalta. Jéar-
jestelma vikaantuminen on
tdssa mielessa tayttanyt
odotukset. Keskusasemien
ohjelmiston ja tietokantoja ja
osin mittausaseman ohjel-
mistoja on rakentamisen
myo6ta kehitetty torjumaan
suuresta tietomaaran kasit-
telysta johtuneita kapasiteet-
tiongelmia, joita on esiinty-
nyt tietyissa tilanteissa. Mit-
tausasemien kameroiden
sisdisen valitysohjelman
osalta kehitystyo jatkuu
edelleen.

Mittausasemien mekaniik-
kaa on my0s kehitetty. Vai-
heeseen 4 mennessa teras-
pollin rakenne on uusittu
kannen kiinnityksen ja kaa-

pelien sisdén viennin osal-
ta. Lisaksi uusia pollimalle-
ja on tarkoitus uusia Kouvo-
lan alueelle 7 kpl tdn& vuon-
na.

Jarjestelméan kayton
kokemukset

Liikkuvan kaluston lampo-
tilojen valvonta on erittain
vaativa mittausprosessi, jo-
hon liittyy monia ymparisto-
javaunuteknisia parametre-
ja, joiden vaikutuksesta saa-
daan myds vaaria lampoti-
lahalytyksia. Naita ei miten-
kaan voida taysin eliminoi-
da. Osaltaan halytykset joh-
tuvat siita, ettd lampdatilara-
jaton turvallisuussyista ase-
tettu yleiseurooppalaisiin
arvoihin ndhden suhteelli-
sen alas. Vaunu- ja vetoka-
lustossa on tyyppeja, joiden
laakerien lampdtilat ovat

muihin verrattuna korkeam-
malla tasolla. Tallaisen ka-
luston tunnistuksen pettéaes-
séa silloin talloéin saadaan
taman tyyppisia vaaria haly-
tyksia.

Yli puolet kaikista kuuma-
kayntitapauksista johtuu laa-
haavista jarruista, jolloin
pyoran keha ja napa ovat
[dmmenneet. Jarjestelma
toimii siis samalla laahaavi-
en jarrujen paljastimena.

Jarjestelmalla toiminnalla
on kuitenkin saavutettu se
valvonnan taso, jolla junien
akselien lampdtiloja voidaan
valvoa akuuteissa kuuma-
kayntitapauksissa. Lisaksi
liikkuvan kaluston kunnos-
sapito saa impulssin huolto-
toimenpiteita varten jo siina
vaiheessa, kun hélytyksen
antanut kalustoyksikko tuo-
daan huoltoon varikolle.

Teuvo Halonen
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Rautatielitkenne 2030 -suunnitelma
korostaa rautateiden merkitysta
osana valtakunnallista
lilkennejarjestelmaa

Ratahallintokeskuksen liikennepoliittinen
esitys, Rautatieliikenne 2030 -suunnitelma, on
valmistunut ja lahetetty laajalle
lausuntokierrokselle. Suunnitelma tahtaa
rataverkon kunnon ja toiminnallisuuden
parantamiseen seka rataverkon nykyisen
laajuuden sailyttamiseen. Talloin rautateiden
markkinaosuudella on hyvéat edellytykset
kasvaa niin henkilo- kuin tavaraliikenteessa,
mik& on edullista Suomen
lilkennejarjestelman toimivuuden,
turvallisuuden ja ymparistovaikutusten
nakokulmista. Tallaisten vaikutusten
aikaansaaminen edellyttaa nykyista
voimakkaampaa ja pitkajanteisempaa
panostusta rautateiden kehittdmiseen.

Tausta ja suunnitelman
rakenne

Ratahallintokeskus (RHK)
kaynnisti vuoden 2005 alus-
sa pitkan aikavalin suunnitel-
man laatimisen. RHK:n en-
simmainen pitkan aikavalin
suunnitelma, Rataverkko
2020 —suunnitelma valmis-
tui vuonna 2002. Sen tarkis-
tamiseen oli useita syita,
kuten toimintaympaériston ja
RHK:n tehtdvakentan muut-
tuminen sekd edellisen
suunnitelman karkihankkei-
den toteutuminen. Suunni-
telmassa otettiin myds huo-
mioon likkenne- ja viestinta-
ministerion tydryhman tuo-
re esitys runkoverkoiksi.

Suunnittelu tehtiin vuoro-
vaikutteisesti sidosryhmien
kanssa. Hankkeella oli laaja
ohjausryhmaé ja sen kulues-
sa pidettiin alueellisia semi-
naareja.

Rautatieliikenne 2030 -
suunnitelmassa radanpitoa
lahestytdan matkojen ja kul-
jetusten nékdkulmasta. Ta-
ma merkitsee sité, ettd RHK

edistaa rautatieliikennetta ja
koko liikennejarjestelman
toimintaa paitsi rataverkon
kunnossapidolla ja suurilla
kehittdmishankkeilla myds
monilla pienilla toimilla ja
yhteisty6lla. Suunnitelmas-
sa maaritellaén tarvittavat
toimet seuraaville osa-alueil-
le:

1. Liikennejarjestelman toi-
mivuuden parantaminen
(mm. matka- ja kuljetus-
ketjujen sujuvuus ja
maankayton tavoitteiden
tukeminen)

2. Rataverkon kunnossapi-
to ja vaylapalvelujen tar-
joaminen (mm. paivittai-
nen liikkennekelpoisuus,
ratakapasiteetin jako, lii-
kenteenohjaus ja mat-
kustajainformaatio)

3. Peruskorjaukset seka toi-
minnallisuuden, valitys-
kyvyn ja turvallisuuden
ajanmukaistaminen
(mm. ratalinjojen ja rata-
pihojen korvausinves-
toinnit, tasoristeysturval-
lisuuden ja ympariston
parantaminen)

LYHYEN AIKAVALIN HARSTEET
RADANPIDOLLE

Rautatieliikenteen haasteet
osana Iukennelarjestelmaa
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4. Isot kehittdmishankkeet
(mm. nykyisten ratojen
palvelutason nosto ja uu-
det radat)

Haasteet ja tavoitteet
radanpidolle

Tyo aloitettiin nykytilan
kartoituksella ja toimintaym-
paristdn muutosten analyy-
silla. Tarkastelut osoittivat,
ettd rautatieliikenteen kehit-
tamiselle on tarvetta mones-
ta syysta, mm. véesto kes-
kittyy taajamiin, paakaupun-
kiseutu kasvaa, perusteolli-

suus tarvitsee edelleen ras-
kaita kuljetuksia ja Vengja on
jatkossa entistakin tarkeam-
pi kauppakumppani. Selvi-
tysten perusteella tunnistet-
tiin seitseméan radanpidon
lyhyen aikavélin haastetta,
joihin vastaamalla voidaan
edistaa rautatieliikenteen
kilpailukykya (Kuva: Rauta-
tieliikenteen haasteet osana
liilkennejarjestelmaa).
Rataverkon palvelutasota-
voitteet vuodelle 2030 ovat
visio siitd, millainen rautatie-
liikenne olisi Suomen kilpai-
lukyvyn ja hyvinvoinnin kan-
nalta perusteltu tulevaisuu-

« Padkaupunkiseudulla
mahdollisuudet sujuvalle ja
tehokkaalle lahilikenteelle.

* Muilla valtakunnallisesti
tarkeilla radoilla hyva
palvelutaso.

* Muilla radoilla kysyntaa
vastaava laatutaso,

ja toiminnallinen tehokkuus.

+ Ratapihoilla rittava valityskyky

Verkon palvelutasotavoite 2030

* Runkoverkolla mahdollisuudet = ==
korkeatasoisille junayhteyksille, ...
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dessa (Kuva: Verkon palve-
lutasotavoite 2030).

Peruskorjausten
jatkaminen
edelleen tarkeda

Ratahallintokeskuksen
kymmenvuotisen olemassa-
olon aikana on rataverkon
korvausinvestointeihin pa-
nostettu voimakkaasti ja
varsinkin runkoverkon ratoja
on saatu peruskorjattua.
Rataverkko kuitenkin vanhe-
nee jatkuvasti ja seuraavien
kymmenen vuoden aikana
on peruskorjattava lahes
kolmannes rataverkosta.
Paatos vahaliikenteisten ra-
tojen peruskorjauksen rahoi-
tuksesta on tehtava pikaises-
ti, koska muuten niitd on
huonon kunnon vuoksi alet-
tava sulkea liikenteelta jo
vuodesta 2008 alkaen.

Peruskorjausten yhtey-
dessé tehddan monenlaista
pienempdaa palvelutason
parantamista esim. ratapi-
hoilla tai parannetaan taso-
risteysturvallisuutta ja ympa-
ristoéd. Esim. vuonna 2007
korvausinvestoinneista kay-
tetéan ratalinjoihin n. 50 %,
ratapihoihin n. 23 %, turva-
laitteiden uusimiseen / lii-
kenteenohjaukseenn. 12 %
seké sadhkorataan, tasoriste-
ysturvallisuuteen, ja ympa-
riston parantamiseen ku-
hunkin n. 5 %.

Isot kehittamis-
hankkeet tuovat
palvelutasoa

Rataverkon kehittamisen
perusteissa on otettava huo-
mioon paitsi henkil6- ja ta-
varaliikenteen tarpeet myos
ratojen valityskyky. Sen
mukaan runkoverkon véli-
tyskyvyn riittdvyys varmis-
tetaan. Henkil6liikenteen
kilpailukykya parannetaan
maan eri osien kaukoliiken-
teessé ja Helsingin seudun
l&hiliikkenteessa. Kehittami-
nen keskittyy runkoverkolle.
Tavaraliikenteen kilpailuky-
kya parannetaan kuljetusket-
juittain seka linjaosuuksilla
etté ratapihoilla. Kuljetusket-
juja palvellaan myds runko-
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verkon ulkopuolella. Kehit-
taminen etenee teollisuuden
tarpeiden mukaiseksi. Enna-
kointivalmiutta nostetaan
suunnittelun ja vuorovaiku-
tuksen keinoin.
Suunnitelmakauden alka-
essa vuonna 2008 on kayn-
nissa merkittavia kehittamis-
hankkeita, kuten Seingjoki-
Oulu-vélin palvelutason
parantamisen | vaihe ja Lah-
ti-Luumaki-valin palveluta-
son nosto. Suunnitelmassa
on erotettu vuosina 2008-
2015 aloitettavat hankkeet ja
esitetty karkeammin sen jal-
keen ennen vuotta 2030 aloi-
tettavat hankkeet. Vuosina
2008-2015 aloitettavat hank-
keet on asetettu tarkeysjar-
jestykseen. Paakaupunki-
seudun kaupunkiratahank-
keiden osalta RHK huoleh-
tii siitd, etta ratojen suunnit-
teluvalmiudet mahdollista-
vat rakennustoiden aloitta-
misen valtion ja kuntien
paatosten mukaisesti (Kuva:
Ennen vuotta 2015 ...).

Pitkgjanteinen ja
riittdva rahoitus
avainasemassa

Rautatieliikenne 2030 -
suunnitelman mukaan rata-

verkon paivittaisen lilkennoi-
tavyyden turvaamiseen, eli
perusradanpitoon tulisi kayt-
taa lahivuosina noin 420
miljoonaa euroa vuodessa,
mika on 60 miljoonaa euroa
enemman kuin nykyisin.
Summaan siséltyvat myos
véahaliikenteisten ratojen
peruskorjaus (25 Meur.) ja
pienet palvelutasoa paran-
tavat toimenpiteet (35
Meur.), jolloin rataverkon
laajuus sailyisi lahes entisel-
laédn. Tehokkaan perusra-
danpidon kannalta on tarke-
a4, etta hallitusten ohjelmiin
saadaan varmistus riittavas-
t4, pitkdjanteisesta rahoituk-
sesta aina véahintdan koko
hallituskauden ajaksi.
Kehittdmishankkeiden to-

teuttaminen edellyttaa laa-
jaa, pitkajanteista kehittamis-
ohjelmaa.

Suunnitelman mukaan
isoihin kehittdmishankkeisiin
tulisi kayttaa noin 150 mil-
joonaa euroa (nykytaso 135
Meur.) vuodessa, jotta hank-
keet etenisivat liikenteen
tarpeiden mukaisesti ja esi-
tetyn runkoverkon palvelu-
tasotavoitteet olisivat saavu-
tettavissa vuoteen 2030
mennessa. Koko radanpi-
don rahoitustarve olisi siten
570 miljoonaa euroa (nyky-
taso 495 Meur.).

Martti Kerosuo
Kehittamispaallikko
Ratahallintokeskus/

Kehittamisyksikkd

Palvelua, Osaamista, Valikoimaa
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Joulun alus on iloisen punainen!
Parhaat herkut on katettu Viking Buffet
-ravintoloissa. Tanssiparketilla voit ottaa

ensimmadiset askeleet kohti joulua.

Lahjalista lyhenee kiireetté&masti

monipuolisissa myymaldissdmme!
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