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Hannu Saarinen

Hyvaa
logistiikkaa
Ja osaamista
tarvitaan

ateriaalivirran hallinta raaka-aineléhteel-
IVI ta lopulliselle kuluttajalle siten, etté tarjo-

taan riittdvan hyva palvelutaso kohtuullisin
kustannuksin, on tarkea kilpailukyvyn tekija.

Kuljetukset ovat oleellinen osa logistiikkaa ja myos
suomalaisten yritysten liiketoimintaa.

Maamme kaupankaynti itdédn on jatkuvassa kas-
vussa. Logistinen asemamme on muuttunut, em-
meké voi kehityksen kelkasta pudota.

Tarvitsemme kuljetuksia, jotta saamme tavaramme
ja tuotteemme maailmalle. Pitkien etdisyyksien
maana, tehokas logistiikka on Suomelle elinehto.
Hyvat liikkenneyhteydet kotimaassa, tehokkaat sa-
tamat ja lentoasemat sekad hyvat tie- ja ratayhtey-
det itdan ja lanteen ovat nain ollen tarkeita.

Tassa kuljetusketjussa myds rautateilla on mah-
dollisuutensa nayttaa osaamisensa.

Nayttaa kuitenkin silta, etta lilkkennevaylien huo-
nosta kunnosta on tulossa uhka Suomen kilpailu-
kyvylle. Liikennevaylien heikosta kunnosta aiheu-
tuviin viiveisiin ei maassamme olisi varaa. Pohjoi-
seen ja itddn menevat padradat ovat heikossa tilassa.
Radoilla on yha enemman rajoituksia ja niiden kehno
kunto estédd nopean liikenteen. Esille on noussut
my0s vahiten lilkkenndityjen rataosuuksien sulkemi-
nen, koska raha ei riité niiden yllapitoon. Ratojen ja
teiden yllapitoon tarvittaisiin vuosittain yli 100 mil-
joonaa euroa lisaa rahaa.

Suomalainen tekninen koulutus on viime vuosi-
na muuttunut, kun vanhoista teknikko-rakennusmes-
tari koulutuksista luovuttiin kymmenkunta vuotta
sitten.

On vaikea olla ajattelematta, onko talla koulutus-
muutoksella saavutettu mitaan hyvaa.

Viime aikaiset halyttavat tiedot rakennusten hei-
kosta kestavyydesta ja laadusta antavat viitteitd, etta
niin ammattitaito kuin laadunvalvonta eivét ole
kohdallaan.

Julkisuudessa onkin voimakkaasti tuotu esiin, etta
ammattikorkeakoulujen insinédrikoulutus vastaa
huonosti yritysten tarpeita. Hyvat tyonjohtajatyy-
pit eivat valttamattd viihdy teoreettisissa insindo-
riopinnoissa.

Teollisuuden viesti onkin ollut, etta koulutustason
nouseminen sindnsa on hyva asia. Uudeksi haas-
teeksi on kuitenkin noussut, se mista rakennus- ja
muuhun teollisuuteen saadaan hyvia tyonjohtajia.
On muistettava, etta tyotehtavat yrityksissa eivat
ole muuttuneet, vaikka organisaatiot ovat ohentu-
neet. Olisiko syytéa harkita uudelleen teknikkokou-
lutuksen palauttamista? Vai toimivatko insindorit
tulevaisuudessa tyonjohtotehtavissa?

Sata vuotta jarjestotoimintaa on mahtava saavu-
tus. Taman virstanpylvaan saavutti kesakuun nel-
jantena Rautatiealan Rakennusmestarit ja -insindorit
AMK ry (RRI).

Yhdistys perustettiin, hoitamaan edunvalvontaan
jaammatillis-aatteellisiin asioihin liittyvia ongelmia.
Tavoitteet olivat senhetkisen tilanteen mukaisesti
ajankohtaisia, kuten ovat tanakin paivana.

Rakennusmestareita tarvitaan myos tulevaisuu-
dessa, silld useilta valmistuneilta AMK-insindoreilta
puuttuu kaytannon tyékokemus, jota perinteisesti
rakennusmestareilla puolestaan on ollut.
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Liikenne- ja viestintaministeri Susanna Huovinen:

“Ministerion toimenkuvan
laajuus yllatti”

ild"l'

Susanna Huovinen sanoo, etta radan- ja tienpidon pitkdjanteisyyden puute nakyy selvasti valtion liikennerahoituksessa.

Liikenne- ja viestintaministerin tydhuone
on Etela-Esplanadilla sijaitsevan
ministerion toisessa kerroksessa.
Ikkunasta avautuu ndkyma aurinkoiseen
Esplanadin puistoon.

Ministeri Susanna Huovinen tulee
huoneen ovelle vastaan, tervehtii ja ohjaa

huoneessa olevan pyorean poydan aareen.

Kevaan kiireiseen aikatauluun han
varannut myads aikaa vastailla
Rautatietekniikka-lehden kysymyksiin.

uovinen kertoo kayt-
H téneensa kansaedus-
tajana olleessaan pal-
jon junaa, varsinkin Jyvas-
kylan ja Helsingin valilla.
Paasaantoisesti hanella on-
kin hyvia kokemuksia juna-
matkoista. Viime aikoina
ministerin tiukka aikataulu
on kuitenkin vahentanyt ju-
nan kayttoa.
- Vapaa-ajalla kaytan edel-
leen junaa. Se on hyva tapa
matkustaa perheen kanssa,

ministeri sanoo. Hanelld on
lapsuudesta asti junamatkoi-
hin liittyvid monia miellytta-
via kokemuksia.

- Sykahdyttavimmat muis-
toni liittyvat matkustamisiin
suuriin tapahtumiin. Muistan
esimerkiksi, kuinka pikkutyt-
tona tulimme Oulusta Hel-
sinkiin TUL:n liittojuhliin ju-
nalla. Olin silloin varsin pieni
ja ihmettelen, kuinka se
matka on jaanyt mieleen. Se
matka oli pienelle tytélle iso,
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jannittava juttu. Mydhem-
minkin olen matkustanut
junalla isoihin tilaisuuksiin.
Junassa on tunnelmaa, var-
sinkin kun on tuttua poruk-
kaa.

Monipuolisia asioita

Ministerind Susanna Huo-
vinen on toiminut puolisen
vuotta. Monikaan asia ei ole
tullut yllatyksena Huovisel-
le. Eduskunnassa ja edus-
kuntaryhman varapuheen-
johtajana han joutui tiivisti
seuraamaan hallituksen
tydskentelya

- Tassa tehtavassa on ol-
lut ilahduttavaa se, etta saa
keskittyda oman sektorin asi-
oihin. Kansaedustajan teh-
tavassa pitaa olla selvilla
hyvin monesta eri sektoris-
ta, Huovinen sanoo ja myon-
taa yllattyneensa lilkenne- ja
viestintasektorin asioiden
paljoudesta.

- Kuvittelin valtiovarainva-
liokunnan jasenena tunteva-
ni lilkkennepuolen kysymyk-
sia ja viestinnastakin luulin
tietdvani, mutta asioiden
maara ja ministerion toi-
menkuvan laajuus yllatti.

Suomalaisen rautatie-
konepajateollisuuden
tulevaisuus?

Ministeri on nahnyt, etta
rautatiekonepajateollisuu-
dessa maassamme on ollut
vaikeita aikoja, silla kilpailu
alalla on koventunut. Jokai-
sesta kalustohankinnasta
kaydaan ja taytyy kayda kan-
sainvélinen tarjouskilpailu.

- Kilpailussa péarjatakseen
konepajan tulee olla tehokas
javahva. Valtiovallan keinot
puuttua tai maarata asiois-
sa ovat hyvin vahaiset. Asi-
at menevat tiukasti lainsaa-
dannén mukaan. Monikan-
salliset yhtiot osaavat myos
vahtia omaa etuaan niin, etta
kaikki menee kilpailutuksissa
lakien ja saddosten mukaan.

- Toiveeni on, etta tulevai-
suudessakin Suomessa olisi
rautatiekonepajateollisuu-
den osaamista. Se on meil-
le perinteinen teollisuuden
ala ja olisi sadli jos sellainen
osaaminen kokonaan Suo-

mesta menetetaan.

Ratarahoitukseen
pitkajanteisyytta

Ministerin mielesta radan-
ja tienpidon pitkajanteisyy-
den puute nakyy selvasti val-
tion liilkennerahoituksessa.

- Koko vaylarahoituksessa
pitéisi paasta tasta ongel-
masta eroon. Ministeriéssa
toimi tydryhma Matti Vuori-
an johdolla. Hiljattain se luo-
vutti minulle esityksensa.
Tyoryhma esitti, etté liikken-
nevaylia koskevat paatdkset
tehtaisiin 10-15 vuoden ai-
kajanteella ja ettéd eduskun-
nan roolia paatoksenteossa
vahvistettaisiin. T&ma toteu-
tettaisiin ns. selontekome-
nettelylla. Pitkdn aikavalin
linjaukset maariteltaisiin val-
tioneuvoston likkennepoliit-
tisissa selonteoissa, jotka
késiteltaisiin eduskunnassa.
Nykyisté hallituskausiin pi-
taytyvaa paatoksentekoa
tyoryhma piti liilan lyhyena.

My®6s ministeri Huovinen
katsoo aikajanteen pidenta-
misen olevan liikkenneinves-
toinneissa avainasemassa,
kun pyritdan vastaamaan lii-
kennepolitiikkaan kohdistu-
viin odotuksiin.

- Poliittisten paattajien si-
toutuminen nykyista pitka-
janteisempéaan paatdksente-
koon on tulevaisuudessa
valttamatonta. Uskon, etta
tyoryhman esitykset vastaa-
vat hyvin tdhan tarpeeseen
ja toimivat hyvana pohjana
myo6s ensi kevaan hallitus-
ohjelmaneuvotteluissa,
Huovinen toteaa.

- Kun on tiedossa, miten
edetaan, niin silloin rahoituk-
senkin suhteuttaminen pi-
demmialle aikajanteelle oli-
si helpompaa. Téallainen
malli on pitkalti kasitykseni
mukaan muun muassa
Ruotsissa.

Ministeri myontaa, etta pa-
rempiin ratoihin ja maantei-
hin ei paasta pelkastaan silla,
ettd mietitdan, miten tama
paperilla hoituu. Se myds
tarvitsee rahaa. Rahanpuu-
te on ollut hallituskauden
ongelma.

Ministerin mukaan sellai-
nen vuosi mallinnettiin poh-
javuodeksi, jolloin ei kayn-
nistynyt yhtéan isoa vayla-
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Uusista radoista seuraavana on paakaupunkiseudulla vuorossa
Kehérata, lupaa lilkenne- ja viestintaministeri Susanna Huovinen.

hanketta. Sen takia budjet-
tikehys on liikennepuolella
Vvaarin mitoitettu.

- Eduskunnasta on onnek-
si I6ytynyt vetoapua néihin
asioihin. Kylla tama lisdbud-
jeteilla pelaaminen pitaisi
olla tiensa paassa.

Elinkaarimalli?

Ministerin mielesta elin-
kaarimalli soveltuu tiettyihin
ratahankkeisiin, muutamiin
hankkeisiin se ei kdy. Han
kannattaa asiassa hankekoh-
taista selvitysta.

- Esimerkiksi Lahti-Luuma-
ki radan perusparantamista
mietittiin, olisiko se soveltu-
va tallaisena elinkaarimallilla
toteutettavaksi. Selvityksen
jalkeen kavi ilmi, etta se ei
sovellu, koska se ei ollut uusi
hanke, vaan taman rataosan
perusparantaminen. Tallai-
sessa tapauksessa tuottajal-
la on vahaiset mahdollisuu-

det kayttaa erilaisia ratkaisu-
ja.

- Jos ajatellaan tulevia ra-
tahankkeita, joita toivotta-
vasti voidaan tehda lahitule-
vaisuudessa, niin varmaan
seuraavana listoilla paakau-
punkiseudulla on Kehérata.
Sen osalta tilanne voi elin-
kaarimallin osalta olla toi-
nen, koska kyseessa on ko-
konaan uusi rata.

Ministeri myontaa, ettéa se
on tavallaan vahittaismak-
sulla ostamista, mutta minis-
terio on kayttanyt VTT:ta ar-
vioinneissa ja saanut aika
tarkat ja laajat selvitykset,
niin paatoksiin ei suinpain
hyokata.

- On aivan selvaa, etta elin-
kaarimalli ei voi olla missaan
nimessa yleinen tapa toteut-
taa hankkeita. Kylla perintei-
nen budjettirahoitus tulee
olemaan tulevaisuudessakin
keskeinen keino. Mutta se ei
poista sita, ettemmekd voi-
si katsoa naita uusiakin vaih-
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toehtoja. Euroopassakin on
laajalti kdytossa tallainen
partneri- ajattelu uusissa
hankkeissa.

Seingjoki-Oulu
rataosuus

Joissain asiantuntijapii-
reissé on noussut esille aja-
tus tehdé Seingjoki — Oulu
vali perusparannustydn
ohessa kaksiraiteiseksi.
Tama ajatus ei ministerin
mukaan tunnu olevan talo-
udellisesti mitenkaan mah-
dollinen.

- Ratahallintokeskukselta
saamani tiedon mukaan kak-
soisraide Seingjoen —Oulun
vdlille maksaisi noin miljar-
di euroa. Siina on isosta
hankkeesta kyse ja tdméan
liséksi pitéisi ottaa huomi-
oon vanhan radan korjaami-
sen kustannukset.

- Kustannukset olisivat niin
suuret, etta tulevaisuudes-
sa en kylla née, etta meilla
olisi tallaiseen varaa. On
tarkeada, pitda huolta jo ole-
massa olevasta rataverkos-
ta. Kun meilla ei tahdo sii-

henk&déan tulla rahaa ja aina
jaaddaéan jalkeen Ratahallin-
tokeskuksen esittdmasta ar-
viosta. Eli meidan kehys on
ollut se ongelma. Meille on
varattu lilan véhan rahoitusta
toimintaan kehyksessa.

- Naen tarkeéana, etta tata
problematiikkaa pystyisin
tdssd omassa tehtavassani
nostamaan esille. Jos me
haluamme, ettéd meidan rai-
teemme ja tiemme ovat kun-
nossa, niin on pystyttava ir-
rottamaan tietty maara ra-
haa, ja aloittamaan myds
uusia hankkeita. Suomen
tie- ja rataverkostossa on tu-
levaisuudessakin uusia tar-
peita. Ei riita pelkastaan, etta
korjataan vanhaa.

Keharata
tulevaisuudessa

Seingjoki-Oulu rataosa ja
IImalan ratapihaovat lahte-
massa liikkeelle, Lahti-Luu-
maki vélistd on paatokset
olemassa. Tavallaan kaikki
nama luetellut hankkeet ovat
jo “putkessa” jollakin lailla.
Ainut josta ei vield ole paa-

SOLIMATE*
- Sininen routaeriste
vaativiin kohteisiin

Dow Suomi Oy

PO.Box 117, 00101 Helsinki
Puh. (09) 5845 5300, fax (09) 5845 5330

*Tavaramerkki - The Dow Chemical Company

tosté, on Kehérata.

- Sen osalta nyt sitten mie-
titdén, miten ja mikéa se aika-
taulutus voisi olla. Realismia
on, etta se jad mahdollises-
ti tulevan hallituksen asiak-
si. Olen ymmartanyt, ettéa ra-
dalle, ainakin paakaupunki-
seudulla, olisi kovasti tarvet-
ta. Silla on myds koko maata
palvelevan radan nakokul-
ma. Se olisi luonteva yhte-
ys lentokentélle.

Ministeri kokee radanpi-
don merkityksen térkeana.
Samoin han korostaa rauta-
teiden ammattitaitoisen tyo-
voiman merkitysta. Tulevai-
suuden haasteina han nakee
ympariston huomioimisen
keskeisena liikenneteema-
na.

- Olen varma, etté kun
paastan Kioton neuvotteluis-
sa seuraavalle sopimuskau-
delle, ja puhutaan 2012 jal-
keisesta ajasta, on ihan sel-
vaa, etta liikenteen paastot
tulevat tavalla tai toisella
mukaan keskusteluun. Jos
me pystymme varautumaan
téhén tilanteeseen niin, etta
meilld on sopivia ratkaisu-
malleja tarjolla joukkoliiken-
teen raideratkaisujen osalta,
niin se helpottaa tilannetta.
Siitd syysta naisté asioista
“meuhkaaminen” on tulevai-
suuteen valmistautumista.

Ministeri korostaa, etté rai-
deliikenteen paastot ovat
huomattavasti ymparistoys-
tavallisempia kuin muun lii-

kenteen. Han vakuuttaa, etta
raideliikenteelld on hyva tu-
levaisuus.

Vapaa-ajalla
akut ladataan

- Minulla on vapaa-aikaa
ministerin tehtavan johdosta
entistd vahemman. Vapaa-
aika kuluu perheen kanssa
touhutessa.

Ulkoilu ja liikunta ovat 1a-
hella ministerin sydanta.
Han sanoo, etta se on paras-
ta lepoa ja voimien keruuta
tehtéavia varten. Huovinen
muistuttaa, etta vaativissa
tehtavissa olevilla ihmisilla
pitaa olla perusasiat kunnos-
sa.

- Monessa tydelaman pai-
kassa on sama tilanne. On
hyvé, ettd on akkujen lataa-
miseen paikka ja se on mi-
nulle perhe. Olen koko ika-
ni tavalla tai toisella liikkunut.
Yleisurheilu ja rytminen kil-
pavoimistelu ja liikunta lai-
dasta laitaan hyvin moni-
puolisesti. Jos jostakin on
taytynyt tinkid niin omista
harrastuksista. Olen ollut
aina sita mieltd, ettei liikun-
nan harrastamisesta tarvit-
se tehda mitédan pakkoa.
Mukava on liikkua, ja toivot-
tavasti pysyy myds fyysinen
kunto vahan parempana,
ettd jaksaa tehda tyota.

Teksti ja kuvat:
Hannu Saarinen

www.soffco.fi

SOFFCO

60 vuotta 9.3.2006

Kiitamme asiakkaitamme ja
yvhteistykumppaneitamme
saamastamme luottamuksesta ja
toivomme voivamme tarjota
jatkossakin edistyksellistéd
litkennetekniikkaa.

Yhtiomme historiikki videona osoitteessa
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MAAILMALLA TAPAHTUU

Toimittanut:
DI Tapio Peltohaka

Kiina pyrkii
omavaraisuuteen
suurnopeusjunissa

Samaan aikaan, kun lansi-
maat yrittavat vieda rautatie-
teknologiaansa Kiinaan yh-
teishankkeiden muodossa,
on kaynnissd myads teknolo-
gian siirto kiinalaiseen oma-
varaiseen valmistukseen.
Kiinalaisyhtio CAC:n mu-
kaan heilla olisi jo kehitetty
esim. oma magneettiseen
leijuntaan perustuva juna-
tyyppi, joka on huomatta-
vasti kevyempi kuin saksa-
laisvalmisteinen Transrapid-
juna. Nopeustavoite olisi 500
km/h ja suunnittelussa on
kaytetty ilmailuteollisuuden
menetelmid. Julkisuudessa
on kuitenkin herannyt kysy-
mys onko mahdollisia pa-
tenttioikeuksia rikottu, mikali
junan kehittdminen varsin
lyhyesséa ajassa on onnistu-
nut.

Kiinan rautateiden
5-vuotissuunnitelma
tahtaa suuriin
hankkeisiin

Kiinan rautateiden inves-
tointisuunnitelma 2006-2010
sisaltaa runsaasti kunnianhi-

moisia hankkeita, joista osa
on huipputekniikkaan pa-

nostamista. Eras merkitta-
vimmistéa hankkeista on Pe-
kingin ja Shanghain yhdis-
tévéa suurnopeusrata. Ohjel-
massa on my06s runsaasti
nykyista rataverkkoa paran-
tavia hankkeita.

Kuluvana vuonna investoi-
daan noin 16 miljardia euroa
uusien ratojen rakentami-
seen. Summa pitaa sisallaan
87 uutta rautatieprojektia ja
76 jo aikaisemmin meneil-
laan ollutta projektia. Em. ra-
hamaaralla saadaan Kiinas-
sa alhainen hintataso huo-
mioiden merkittavasti enem-
man aikaiseksi kuin esim.
Euroopassa.

Kuluvana vuonna tullaan
avaamaan kolmetoista ex-
press-tason junareittia ja li-
saksi myds yhdellatoista
muulla reitilla matka-ajat tu-
levat nopeutumaan. Myds
sahkoistysta lisataan merkit-
tavasti. Viime vuoden lopus-
sa sahkoistettya rataa oli
20132 km. Kuluvana vuon-
na maaran pitaisi lisdantya
3860 km. Em. pitaa sisallaan
mm. Peking-Shanghai valin
sahkdistyksen valmistumi-
sen.

Liikenne kasvaa
talousbuumin mukana

Liikenne Kiinan rautateilla
kasvoi vuonna 2005 edelli-
sesta vuodesta tavaraliiken-
teessa 6,9 % (kokonaismaa-

= '!51::& AR

ra 2,69 miljardia tonnia) ja
henkildliikenteessa 3,3 %
(kokonaismaara 1,15 miljar-
dia matkaa). Hiilen kuljetus
kasitti noin puolet rahtiliiken-
teesta ollen 10,8 % enem-
man , kuin edellisena vuon-
na. Tavaravaunuja kuormat-
tiin keskimaarin perati 112
444 kappaletta vuorokau-
dessa. Pitkdn matkan henki-
I6liikenne kasvoi 8,2 %, ol-
len 434,5 miljoonaa matkaa.
Kasvutrendin oletetaan kai-
kilta osin jatkuvan kuluvana
vuonna.

VIRO

Rautateiden vaikeudet
jatkuvat, rataverkko
rapistuu

Viron rautateiden (Eesti
Raudtee, EVR) padomistaja
Baltic Rail Service (BRS) on
halunnut myydéa osuutensa
(66%) yhtiosta. BRS-yhtiol-
14 on kaksi yhdysvaltalaista
padomistajaa, Railworld
Estonia, (Edward Buckhardt
johdossa) ja Rairoad Deve-
lopment Corporation (RDC)
seka virolainen Ganiger In-
vest OU (omistajat ,Jiiri Kad
jaGuido Sammelselg ). Pie-
nempanad osakkaana on
my®ds hollantilainen rahasto:
Emergin Europe Infrastruc-
ture Fund. Buckhardt oli ai-
koinaan erdan maailman

-
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Viron rataverkon kehittaminen uhkaa pysahtya heikon hallinnon

ja riitelyn takia.
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suurimpiin kuuluvan joukko-
liikenneyhtion Wisconsin
Centralin paajohtaja. BRS on
riitautunut Viron valtion
kanssa, joka on vahemmis-
tdosakkaana (33%0) yhtiossa.

Erimielisyyttd on mm. ta-
loudenpidosta, silla vuoden
2004 tilinpaatoksesta ei ole
saavutettu yksimielisyytta.
Viron jarjestelmassa rataver-
kon omistavat yhtiét, joilla
on myos velvollisuus sita
yllapitaviin investointeihin ja
kunnossapitoon. BRS:n sat-
sauksiin ei valtion taholta ole
oltu tyytyvaisia. Viron valtiol-
la olisi periaatteessa ollut
mahdollisuus, lunastamalla
myynnissa olevat osakkeet,
saada enemmistéosuus
haltuunsa. Valtiolla ei kuiten-
kaan ole ollut halukkuutta
lahted julkisin varoin kehit-
tamaan rautateita.

My6s muiden EU-maiden
rautatieyhtididen kiinnostuk-
sen (myds Suomen) olete-
taan olevan nykytilanteessa
heikko Viron rautateitéd koh-
taan em. infrakytkennan
vuoksi. Viron Rautatiet yksi-
tyistettiin vuonna 2001, jol-
loin BRS maksoi osuudes-
taan 70 miljoonaa euroa.
Vuosien varrella BRS on ra-
hoittanut investointeja 170
miljoonalla eurolla. BRS:n
arvio rautatieyhtion tamén-
hetkisesta arvosta on ollut
350-420 miljoonaa euroa.
Valtion kéasitys asiasta on
ollut puolta pienempi. Pe-
rimmaltaan nyt esiin tulleet
vaikeudet juontavat juuren-
sa vuoden 2003 lainséadan-
toon, joka muutti EU-sdan-
ndsten takia rataverkolle
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paasyn periaatteita. Alun
perin piti noudattaa 20 %
avausta kilpailevalle liiken-
teelle, mutta vuoden 2003
laki muutti sen 100 prosen-
tiksi. Samalla perustettiin
elin, joka maarittad maksut
verkolle paasystad. EVR:n
mielesta maksut on kilpaili-
joille méaritelty alle kustan-
nustason.

Talla hetkelld avoimen
rataverkon kilpailijoita on 2,
ja pari liséa on tulossa, mutta
niilla on kuitenkin jo hallus-
saan 30 % liikenteesta. Kun
Kilpailijat ovat sidoksissa
suuriin rahakkaisiin venalais-
omisteisiin yhtidihin, on
EVR:n asema kymaéssa yha
tukalammaksi ja tappiot ovat
kasvussa. Kun yhtiosta irrot-
tautuminen ei tunnu olevan
valtion intresseissa, ei sijoit-
tajilla ole paljoakaan toivoa
nakyvissa. On tietenkin
mahdollista, etta rataverkon
rapistuessa on valtion pak-
ko tehda joitain ratkaisuja,
joilla pattitilanne saadaan
ratkaistua. Rataverkon alas-
ajo tuskin on Viron valtion
etujen mukaista, silla rauta-
teiden transitoliikenteelld on
kuitenkin my®6s suuri talou-
dellinen ja tyollistava merki-
tys.

Oman osansa soppaan
ovat tuoneet myo6s EVR:n
kalustoon kohdistuvat syy-
tokset. Amerikasta rahdattu-
jen ylisuurten kaytettyjen
veturien liian suurten akse-
lipainojen (29 tonnia) vaite-
téan turmelevan rataverkkoa
entisestddn. Korvattujen
vendléisten veturien akseli-
paino oli vain 23 tonnia. Vi-
ron rataverkon infraa hallit-
see suurimmalta osin Eesti
Raudtee, EVR. Muita yritta-
jia osalla valtakunnallista
rataverkkoa ovat Edel-
raudtee (Lansi-Virossa) ja
Haapsalu Raudtee (lansiran-
nikolla).

Rautatiekilpailu
Suomeen Viron kautta?

Venajan suurin yksityinen

rautatieyhtio on Severstal-
trans, joka on terasyhtio Se-
verstalin tytaryhtio. Jalkim-
maisen tytaryhtio AS Space-
com kuljettaa 6ljya Viron
rautateilld ja on osoittanut
kiinnostusta Suomen kilpai-
lulle avautuviin rautatiekul-
jetusmarkkinoihin jattamalla
toimilupahakemuksensa vi-
ranomaisten kasittelyyn.

Spacecomilla on turvalli-
suuslisenssi Virosta, jonka
EU-maana pitéisi kasitella
luvat niin, ettéa niilla olisi
edellytyksia tulla hyvaksy-
tyiksi my6s muissa EU-val-
tioissa. Asiasta saattaa tul-
la ensimmainen hankala k&-
denvaanto syksylla aloitta-
vaan uuteen Rautatieviras-
toon. Yhtio on ilmoittanut,
ettei se ole kiinnostunut
Suomen rataverkon siséi-
sesté kilpailusta, vaan haluaa
kuljettaa omia tuontitavaroi-
taan.

Spacecom aloitti toimin-
tansa Viron rataverkolla
vuonna 2004 ja on sen jal-
keen kasvattanut kuljetuksi-
aan 10-12 prosenttiin Viron
rautateiden rahtimaarasta.
Vuonna 2005 se kuljetti 6l-
jytuotteita 4,75 miljoonaa
tonnia liikkevaihdon ollessa
34 miljoonaa euroa.

Emoyhtio Severstaltrans
on investoinut Viron termi-
naaleihin 320 miljoonaa eu-
roa. Spacecomin suhteet
Viron rautateihin (Eesti
Raudtee) ovat jatkuvasti ol-
leet huonot. Yhtion junia on
pysaytelty ja ratamaksuista
on riidelty vahan valia. Rii-

nakalustoaan.

doista on kdynnissa myos
oikeusprosesseja ja erdassa
vaiheessa yhtion johtaja is-
tui putkassakin pari paivaa
riideltdessa kilpailun rajoit-
tamisesta.

ESPANJA

Rautatiekalusto-
valmistaja Talgosta
lahes puolet
amerikkalaisille
sijoittajille
Yhdysvaltalainen sijoitus-
yhti6é Lehman Brothers os-
taa 49,9 % espanjalaisesta
junanvaunuja valmistavas-
ta Patentes Talgo SA:sta.
Kaupan on ilmeisesti kypsyt-
tanyt Talgon tappiollisuus,
josta yritettdneen péaéasta
eroon uuden osakkaan paa-
omarahoituksen turvin toi-
mintaa kehittdamalla. Alusta-
vasti on ollut esilld 40 miljoo-
nan euron satsaus. Talgolla
on ongelmana myos Suo-
men tehtaat Otanmaessa.
Viimeisin paakaupunki-
seudun kalustoyhtion juna-
tilaus nayttdd meneva yhti-
Olté sivu suun, kun se ei
paassyt jatkokierrokselle tar-
jouskilpailussa. Sijoitusyhti-
Ossa on arveltu, etta Talgon
noin kahden miljardin euron
tilauskirja vuoteen 2010 asti
riittdd lopulta kddntdmaan
toiminnan voitolliseksi. Pa-
tentes Talgo on perinteiltdan
Oriolin perheen sukuyhtid
historian ulottuessa vuodes-

ta 1942 nykypaivaan. Paa-
johtajakin on suvun miehia,
Carlos de Palacio y Oriol.

Renfe ostaa
suurnopeusjunia

Espanjalainen rautatielii-
kenneyhtio Renfe tdydentaa
suurnopeuskalustoaan 655
miljoonan euron tilauksella
konsortiolta, jonka muodos-
tavat Patentes Talgo ja Bom-
bardier. Talgon osuus on 412
miljoonaa euroa. Talgo ra-
kentaa lahinna matkustaja-
vaunut ja Bombardier kes-
kittyy rakentamaan vetovau-
nut, telit ja voimansiirtojar-
jestelman.

Tilaus kasittaa 30 junayk-
sikkda, mallia AVE S-102
(330 km/h), jotka on tarkoi-
tus toimittaa elokuun 2008
jajoulukuun 2010 vélissa. Jo
aikaisemmin on tilattu 16
junaa 350 km/h nopeudelle,
joista osa on jo liikenteessa
Madrid-Zaragoza-Lerida-
Huesca reiteilla. AVE S-102
juna saavutti vuoden 2004
joulukuussa testeissa Espan-
jan junien nopeusennatyk-
sen 364 km/h.

RANSKA

Rautatiepoliisia
suunnitellaan

Ranskan hallitus on katso-
nut aiheelliseksi perustaa
erillisen poliisiorganisaation
rautateille. Paatods juontaa
juurensa lahinna viime vuo-
denvaihteen tapahtumiin,
jossa erityisesti Nizza-Lyon
valilla tapahtui junissa vaka-
via jarjestys- ja ilkivaltahai-
rigita. Kaluston ovia oli rikot-
tu, penkkeja tuhottu, mat-
kustajilta oli ryostetty omai-
suutta ja eréassa tapaukses-
sa tehtiin myds seksuaalis-
ta vékivaltaa.

Hairiot ovat keskittyneet
erityisesti paikallisjuniin. Ta-
pausten yhteydessa on syy-
tetty rautateiden turvalli-
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suushenkildston ja poliisin
heikkoa keskinaista koordi-
naatiota. Uuden organisaa-
tion vahvuudeksi on suun-
niteltu 1000-1500 henkil®a.

HOLLANTI

Helpotusta ruuhkiin
ilmaislipuilla

Hollannin kahdella tar-
keimmalla moottoritiella ol-
laan kuluvana vuonna teke-
masséa mittavia kunnostus-
toita, joiden vaikutus liiken-
teen ruuhkautumiseen tulee
olemaan merkittava.

Tilanteen helpottamiseksi
on paatetty tarjota julkisen
liikenteen kulkupasseja il-
maiseksi autoilijoille, jotta
syntyva liikkennekaaos voitai-
siin hallita kohtuullisesti.
Ruuhkakustannukset huo-
mioiden toimenpiteesta saa-
taneen kokonaisuudessa
huomioiden voittoa.

Nopeudet kasvavat

Hieman muunneltu Tha-
lys-juna on saavuttanut tes-
teissé 336 km/h nopeuden
maaliskuussa uudella vii-
meistelyvaiheessa olevalla
Zuidin suurnopeusradalla.
Junaa kaytettiin testaukses-
sa varmistamaan erityises-
ti uuden ERMTS —turvalaite-
jarjestelman toimivuus.

SVEITSI

Suuri junatilaus
Sveitsin rautateilta

Sveitsin kansallinen rauta-
tieyhti6 SBB on tilannut Sie-
mensilta 25 kaksikerroksis-
ta junaa lahililkenteeseen.
Tilauksen arvo on 220 mil-
joonaa euroa. Tilaus liittyy
aiemman sopimuksen opti-
oon lisgjunien hankkimises-
ta, sillda vuonna 2003 Sveit-
sin rautatiet tilasi Siemensil-
ta 35 lahiliikenteen junaa.

BRASILIA

Brasilia haluaa
suurnopeusradan

Brasilian hallitus on julkis-
tanut aikeensa toteuttaa
suurnopeusradan Rio de
Janeiron ja Sao Paolon va-
lille. Radan pituus olisi 403
kilometria ja nopeustavoite
280 km/h. Kustannuksiltaan
noin 7,5 miljardin euron rata
sisaltaisi 125 kilometria sil-
tarakenteita ja 95 kilometria
tunneleita.

Hanke vied&an kansainva-
liseen tarjouskilpailuun ja
radalla liikkenndimiseen tul-
laan tarjoamaan 35-vuoden
toimilupaa. Rakentaminen
voisi alkaa ensi vuonna ja
hanke valmistuisi ensi vuo-
sikymmenen puolivélissa.

BRITANNIA

Kun maine menetetaan,
ei se hevin tule takaisin

Reilut viisi vuotta sitten
tapahtuneen Hatfieldin ja
muidenkin rautatieonnetto-
muuksien jalkimainingit na-
kyvat edelleen vahvoina
kansalaisten asenteissa.
Monien epaonnistumisien
riepottelu julkisuudessa
nakersi voimakkaasti rauta-
teiden uskottavuutta turval-
lisena kuljetusmuotona.

Hiljakkoin tehty tutkimus
(Mori, Britannia) antoi kan-
salaisten kasityksista rauta-
teitd kohtaan omituisen lop-
putuloksen. Vastaajien mie-
lesté ilmaliikenne on turval-
lisin kuljetusmuoto, mutta
yllattéen toiseksi turvallisim-
maksi luokiteltiin tieliikenne
jaraideliikenne tuli vasta kol-
mannelle sijalle, vaikka to-
dellisuudessa eroa on kuin
yolla ja paivalla rautateiden
hyvéksi.

Kun kysyttiin mista rauta-
tietietamysta padasiassa
saatiin, niin televisio, radio
jasanomalehdet olivat 1ahes

ainoat lahteet, mika selitta-
nee negatiivisen kuvan hy-
vin onnistunutta levitysta
kansalaisiin; olihan esim.
ratojen kunnossapito vuosia
em. viestinten hampaissa
nimenomaan negatiivisessa
mielessé. Kuitenkin pelko
joutua rautatieonnettomuu-
teen oli vuodesta 2003 las-
kenut 43 prosentista tana
vuonna 30 prosenttiin. Lisak-
si 38 % oli sitd mieltd, etta
riski joutua rautatieonnetto-
muuteen on pienempi Bri-
tanniassa kuin manner Eu-
roopassa, mika merkitsee
positiivista kehitysta.

Vaikka turvallisuus on jo
huomattavasti parantunut,
haluttiin kaytettavan edel-
leen rahaa enenevassa maa-
rin mieluummin ratojen kun-
nostukseen, kuin kaluston
uusimiseen ja palvelujen pa-
rantamiseen. Huolimatta en-
natyksellisista investoinneis-
ta rataverkkoon, oli kansa-
laisten kasitys edelleen, ettéa
ratojen huono kunto oli edel-
leen paasyy matkustajakuo-
lemiin.

Tutkimuksessa todettiin
myads, etta liikennditsijoilla
oli vahainen rooli vaikuttaa
puolustavasti tapahtumiin ja
oikean tiedon levittamiseen.
Yleensa oltiin vain hiljaa,
eikd myodskadan maan halli-
tuksella ollut mink&anlaista
lobbaamiseen téhtdavaa
otetta oikean tiedon levitta-
misessa.

Loppupaatelmana voikin
todeta, ettd asenteet ovat
hitaasti paranemassa rauta-
teitd kohtaan, mutta tilanne
edellyttaisi myos rautatie-
sektorin vakuuttavampaa
ulostuloa “paa pois pen-
saasta” asenteella.

JAPANI

Uutta Maglev-
tekniikkaa sovelletaan
JR Central rautatieyhtion

viimeisin magneettileijun-
taan perustuva Maglev-juna

on saavuttanut testeissa 501
km/h nopeuden. Juna kayt-
téa aivan uusia aikaisempaa
suuremmassa lampdatilassa
toimivia suprajohtavia mag-
neetteja.

Nyt on kaytetty vismut-
timagneetteja tyypillisten
niobium-titaaniterdsmag-
neettien sijasta. Toiminta-
lampdtila voidaan talléin
nostaa —269 asteesta —253
asteeseen, ja kylmyyden
muodostamiseen voidaan
kayttdd tavanomaisempia
jaahdyttimia. Talldin niobi-
um-titaaniterdsmagneeteis-
sa kaytettavid monimutkai-
sia ja kalliita nestemaista
heliumia ja nestemaista typ-
ped sisaltavia jarjestelmia ei
tarvita. Testeilld tulee ratkais-
ta mm. suurilampdtilaisten
suprajohdekomponenttien
varahtelyyn jalamp&ominai-
suuksiin liittyvat ongelmat.

KOREA

Korealaisten oma
suurnopeusjuna voitti
tarjouskilpailun

Korealainen suurnopeus-
junaliikennditsija Korail on
valinnut 350 km/h —nopeu-
teen pystyvien juniensa toi-
mittajaksi kotimaisen Ro-
tem-yhtion. Kaupan arvo on
noin 270 miljoonaa euroa.
Kaupassa kilpailijana oli
ranskalainen Alstom. Rote-
min G-7 junatyyppi voitti
kilvan lahinna kilpailijaa 50
km/h suuremman nopeu-
den, vaunujen sisdpuoliseen
suunnitteluun liittyvien teki-
joiden ja alemman meluta-
son takia. Ensimmaiset junat
toimitetaan vuonna 2009.

HSR-350X (G7).
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Uusi Plasser&Theurer Unimat
08-475 4S vaihteentukemiskone
VR-Rata Oy:lle

Kuluvan vuoden
huhtikuun
puolivalissa
saapui Turun
vapaasatamaan,
kahdessa
rautatievaunussa
VR-Rata Oy:n
uusi tehokas,
[tavaltalaisen
Plasser&Theurerin
G.m.b.H
valmistama
vaihteentukemis-
kone. Kone on
tyyppia UNIMAT
08-475 4S,
jollaisia VR-Rata
Oy:lla on ollut
kaytossa
aiemmin nelja
kappaletta,
vanhimman
aloittaessa jo
kolmattatoista
tyokauttaan.

Plasser&Theurer Unimat 08-475 4S vaihteentukemiskone.

one on alun pitéen
K suunniteltu erityisesti
betonipdlkyilla varus-
tettujen raskaiden vaihtei-
den tuentaan, joskaan kone
ei vieroksu ratalinjankaan tu-
entaa osaavan konemiehen
kasissa.

Koneen perusrakenne

Koneen pituus puskimi-
neen on 35790 mm ja paino
117 000 kg. Kone koostuu
kahdesta yksikosté, joista
varsinaisen peruskoneen
puolella sijaitsee moottori,
vaihteisto ja voimansiirtolait-
teet.

Peruskone on varustettu
kaksiakselisin telein ja ohja-
usvaunu on kaksiakselinen.
VR-Rata Oy:ssa on viime
vuosina panostettu voimak-
kaasti turvallisuuteen, joten
tamakin kone on varustettu
JKV-laittein.

Moottori on ymparistdys-
tavéallinen Deutz KHD
TCD2015 V8/4V tyypin 440
kW moottori, jonka pakokaa-
supaastot tayttavat COM Il
vaatimukset.

Aiemmin tukemiskoneit-
ten vaihteistona kaytetty ZF-
vaihteisto, on téssa konees-
sa korvattu Voith PTV 400R
hydrodynaamisella vaihteis-

tolla. Tahan vaihteistotyyp-
piin siirtyminen helpottaa
kuljettajan tydskentelyd, silla
kuljettajan ei tarvitse enaa
suorittaa vaihtamista vaih-
devivulla, vaan vaihteisto
vaihtaa automaattisesti ko-
neen ajonopeuden mukaan.
Siirtoajossa vetavia akseleita
ovat etummaisen telin akse-
lit, jotka saavat voimansa
vaihteistolta nivelakseleiden
valityksella.

Tybajossa vetavia akselei-
ta ovat molempien telien
akselit, siis nelja akselia.
Ty6ajo tapahtuu hydrauliajo-
moottoreiden vetamana.

Peruskoneen telitappien
etéisyys on 14 000 mm ja
ohjausvaunun akselivali 9
000 mm.

Peruskoneen osalla sijait-
sevat koneen tyoskentelyyn
littyvét nosto/rekkauslaitteet
ja tukemislaitteet. Tukemis-
laitteet ovat jaettavissa nel-
jaan osaan. Tama parantaa
oleellisesti vaihteen tuentaa,
silla nyt voidaan samanaikai-
sesti nostaa poikkeavan rai-
teen kiskoa koneen lisdnos-
timella ja tukea ratapolkky-
ja uloskadannetylla tukemis-
laitteella.

Tassé koneessa lisdnostin
on varustettu tasolaserilla,
joka ohjaa lisdnostimen

noston suuruutta. Tata taso-
laseria ei aiemmissa 4S ko-
neissa ole.

Harjalaite ja sepelisiilo

Ohjausvaunun puolellaon
sijoitettu sepelitukikerroksen
harjauslaite ja sepelinkera-
yssiilo.

Koneessa oleva sepelisii-
lo on my®6s lisélaite, jota ei
vaihteentukemiskoneissam-
me ole aiemmin ollut. Sii-
loon voidaan harjalaitteen
avulla kerata vaihdealueel-
la oleva ylimaarainen sepeli
ja laskea se takaisin rataan
kohdassa jossa on sepelin-
vajausta. Kerattdessa yli-
maarainen sepeli siiloon, ei
se jaa vaihdealueelle haitak-
si, vaan sepelitukikerros
vaihdealueella saadaan ta-
saiseksi.

Myds koneella ratalinjaa
tuettaessa ja harjalaitetta
kaytettdessd saadaan sepe-
litukikerros muodoltaan siis-
tiksi ja tukehakkujen jattamat
aukot poistettua.

Koneen tydskentelyn
ohjaus ja kaarrelaser

Kone on varustettu WIN-
ALC- ohjaustietokoneella.
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Talla tietokoneella syotetaan
raidegeometrian arvot ko-
neen ohjausjarjestelmaan.

Arvot voidaan syottaa,
joko kone-esimiehen toi-
mesta kasisyottona tai tuo-
da toimistossa kirjoitetut ja
taltioidut raidegeometriatie-
dot levykkeelld koneelle ja
siirtaa levykkeella olevat tie-
dot ohjaustietokoneelle.

Koneella voidaan myds
suorittaa tuettavan osuuden
raidegeometrian mitta-ajo ja
antaa ALC:n laskea tarvitta-
vat korjausarvot. Taman jal-
keen suoritetaan tuentaty®
nailla ALC:n ehdottamilla
korjausarvoilla.

Nyt kéyttdonotettava tuke-
miskone on normaalin yh-
distetyn nosto-/oikaisulase-
rin liséksi varustettu kaarre-
laser toiminnolla, elikk& ko-
neen laseria voidaan kayttaa
seké suoralla radalla ettd
kaarissa. Tata toimintaa ko-
keiltiin Suomessa jo 1980-
luvun loppupuolella.

Jos laseria kaytetaan vain
oikaisun laserina, on laser-
séade pystysuunnassa viuh-
kamainen. Kaytettaessa la-
seria yhtaaikaisesti noston/
oikaisun ohjaukseen on la-
sersade pistemainen.

Edelld mainitut toiminnot
ovat tukemiskoneiden ohja-
usjarjestelméan osalta ta-
manhetkista huipputasoa.

Ty6jaljen piirturi

Tama Suomen modernein
vaihteentukemiskone ei ole
pelkdstaadn tydskentelyn
ohjauslaitteiden ja tydsken-

Kone tydskentelee Kerava-Lahti oikoradalla kaarrelaserin ohjaamana.

telylaitteiden osalta maam-
me huipputasoa, vaan myo6s
tehdyn ty6n tulos voidaan
valittdmasti tarkistaa tydjal-
jen piirturilta.

Koneella oleva ty6jaljen
kahdeksankanavapiirturi
piirtdd muistiin seuraavat
tiedot tyoskentelyn aikana:
- noston arvo vasen kisko, -
noston arvo oikea kisko, -
puristusaika, -kallistuksen
asetusarvon/mitatunarvon
erotus, -pitkittaiskorkeus, -
nuolikorkeus ja -kierous.

Moni lukijoista on var-

maankin tutustunut Plasser
&Theurerin raidegeometrian
mittausvaunuun EMSAT.
Téalla uudella modernilla tu-
kemiskoneella voidaan pe-
riaatteessa suorittaa sama,
olemassa olevan raidegeo-
metrian mittaus kuin
EMSAT:lla, joskin mittaus-
tydn nopeus ei ole samaa
luokkaa kuin mitda EMSAT
saavuttaa.

Téaté juttua kirjoitettaessa
on VR-Rata Oy:lle ostettu
uusi Plasser&Theurer 09-3X
linjatukemiskone jo matkalla

kohti Suomea, mutta se
onkin jo sitten uuden jutun
aihe.

Veikko Noranta
Tuotepaallikkd

Oy VR-Rata Ab
Kalustopalvelut
Kuvat: Tapio Noranta
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Oy VR-Rata Ab urakol

paallysrakennetoita
Turku-Toljala-radalla

Turun ja Toijalan valilla
toukokuussa kaynnis-
tyneissa ratatdissa
uusitaan radan péaéllysra-
kennetta. Tyot kestavat
20.elokuuta saakka. Ratahal-
lintokeskuksen tilaamat tyot
alkoivat Loimaan ja Yp&gjan
rajalta. Toita tehdaan o6isin
ja aamupaivisin. Paallysra-
kenteen uusiminen on ta-
man kesan suurin peruskor-
jausty0 rataverkolla ja sen
toteuttaa Oy VR-Rata Ab.

Turun ja Toijalan vélisella
radalla uusitaan radan paal-
lysrakennetta kahtena kesé-
na. Toita tehdaan yhteensa
noin 128 kilometrin matkalla.

Tana vuonna paallysra-
kennetta uusitaan 50 kilo-
metrin matkalta Loimaa-Lie-
to-valilla. Ensi keséna suun-
nitelmissa on uusia loput
radan paallysrakenteesta
rataosilla Ypéaja-Toijala ja Lie-
to-Turku.

VR-Radan suurimmat
tyokoneet kaytossa

Loimaa-Lieto-rataosuudel-
la uusitaan kaikki kiskot ja
ratapolkyt. Lisdksi radan se-
pelitukikerros puhdistetaan
ja routaeristetdan osittain.
Paallysrakenteen vaihtotoi-
den jalkeen raide asetetaan
geometrisesti oikeaan ase-
maansa, viimeistellaan ja hit-
sataan jatkuvaksi. Paallysra-
kennetoiden toteuttaminen
edellyttdd myds mittavia
turvalaite- ja sdhkoratatoita.

Tyomailla kaytetaan VR-
Radan suurimpia tydkonei-
ta, raiteenvaihtojunaa, kahta
sepelinpuhdistuskonetta,
useita raiteen tukemiskonei-
ta, sepelijunia, stabilisaatto-
reita, sdhkdratatydkoneita,
tukikerroksen muotoiluko-
neita seka liilkkuvaa leimuhit-

TL - TKU PAALLYSRAKENNETYOT

15.5. - 20.8. 2006

1) Loimaa - Lieto 50 km

km 255+96i1)

Turku km 274

km 256-+340
Maaria km 262

kim 2034640

km 203+640

Loimaa km 209

Kyrii km 233

Karviainen km 247

Toijala km 147

rjala km 165

Humppila km 189

o Ratapiha

o Kohtauspaikka

VR-Rata Etali-Suemi

sauskonetta. Ratapolkkyja
uusitaan kaikkiaan 82 000
kappaletta ja kiskoja 100 ki-
lometria. Toissa on lahes
400 radan rakennuksen am-
mattilaista.

Ratatyo6t vaikuttavat
juna- ja tieliikenteeseen

Ratatdiden vuoksi Turun ja
Tampereen valisen radan
junavuoroja korvataan bus-
seillaaamuisin jailtaisin. Ju-
naliikenteelle on tydmaa-
alueilla asetettu nopeusrajoi-
tus. Jotta junien kohtaukset
yksiraiteisella rataosalla on-
nistuisivat, on junien aika-
tauluja hidastettu. Osa Tam-
pereen ja Turun vélisesta ta-
varaliikenteesta ajetaan Hy-
vinkaalta ja Karjaalta ranta-
radan kautta Turkuun.

Ratatdiden aikana joudu-
taan sulkemaan useita taso-
risteyksia. Vilkkaimpia taso-
risteyksia tydalueella ovat

Piltola, Mellila, Kumila ja
Kyro. Tasoristeystoiden aika-
na tieliikennetta ohjataan
korvaaville reiteille tai hoide-
taan erityisjarjestelyin. Tu-
run, Loimaan ja Humppilan
ratapihoilla kuormataan tois-
sé tarvittavaa sepelia, mis-
té aiheutuu melua.

Vaikka junaliikenne on 6i-
sin ja aamupaivisin poikki,
radalla liilkenndi lukuisia tyo-
koneita. Rataa ylitettdessa
on noudatettava varovai-
suutta.

Rautatiekuljetukset
tehostuvat -
turvallisuus lisdantyy

Paallysrakenteen uusimi-
nen Turku-Toijala-valilla on
osa kolmivuotista hanketta,
jolla parannetaan radan kun-
toa. Ratatbiden tavoitteena
on lisata junaliikenteen tur-
vallisuutta ja liikenteenvali-
tyskykya. Paallysrakenteen

vaihtaminen on myos pe-
rusedellytys sille, ettéd radan
suurin sallittu akselipaino
voidaan tulevaisuudessa
nostaa 25 tonniin. Talla het-
kelld rataosan suurin sallit-
tu akselipaino on 22,5 ton-
nia.

Radan kantavuutta paran-
tamalla tavaravaunujen ak-
selipainoa voidaan korottaa
ja junissa voidaan kuljettaa
nykyista raskaampia kuor-
mia. 25 tonnin akselipaino
on Ratahallintokeskuksen
tavoitteena kaikilla tarkeilla
tavaraliikenteen kuljetusrei-
teilla. Korkean akselipainon
sallivia rataosia ovat nyt
Porin Méntyluodon ja Harja-
vallan vélinen rataosa seka
Hangon ja Kirkniemen vali-
nen rata.
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Turku-Tampere-rata
osa tavaraliikenteen
runkoverkkoa

Tampereen ja Turun vali-
nen rata on yksi Suomen
vilkkaimpia. Se on seka hen-
kilo- ettd tavaraliikenteen
kaytossa. Rata on osa tava-
raliikenteen runkoverkkoa.
Rataosalla lilkennodivissa
kaukoliikenteen junissa teh-
tiin viime vuonna noin 660
000 matkaa.

Tavaraliikennetta Turku-
Toijala-radalla kulkee vuo-
dessa lahes kaksi miljoonaa
tonnia. Niistd kolmasosa on
vaarallisiksi luokiteltuja ainei-
ta. Suurimmat tavaravirrat
ovat Turun satamaan seka
Uuteenkaupunkiin. VR Car-
gon tavaraliikenteelld on
Turun sataman kautta myos
junalauttayhteydet Tukhol-
maan ja Saksaan.

Turku-Toijala-rataosan pi-
tuus on noin 128 km. Rata-
0sa on sahkoistetty, kauko-
ohjattu ja varustettu junien
automaattisella kulunval-
vonnalla (JKV).

Turun ja Toijalan valisen
radan rakentamisesta annet-
tiin asetus helmikuussa
vuonna 1874. Rata vihittiin
kayttoon Toijalan asemalla
vuonna 1876. Radan séh-
koistysty6 kdynnistyi vuon-
na 1996 ja se valmistui vuon-
na 2000.

Lemminkaisen kiviainesyksikko

® Toimintamme perustuu standardeihin

ISO 9001, 1SO

jotka on sertifioitu.

Tarvitessasi jalostettuja kiviaineksia,
kaanny tyopaallikkbmme tai suoraan
paikkakunnalla olevan myyjamme puoleen.

Tyopaallikot
Vienti ja Uusimaa

Petri Ruostetoja
(09) 1599 599

Lounais-Suomi

Jussi Ammala
(03) 4240 3230

Keski- ja Itd-Suomi

Raimo Vatanen
(014) 334 4101

Pohjanmaa, aluepaillikkd

Lars Lundegard
(06) 322 2917
Pohjois-Suomi
Arto Pyhtinen
(08) 6566 0203
Louhinta

Ismo Kivimaki
(02) 7778 222

LEMMINKAINEN

— louhinta- ja murskausurakoitsija
vaativiin kohteisiin

14001 ja OHSAS 18001,

@) LEMMINKAINEN

Lemminkainen Oyj
Kiviainesyksikko
Esterinportti 2
00240 HELSINKI
Puh. (09) 15 991
Fax (09) 143 037

LEMMINKAINEN-KONSERNI

(X T w1 I X w1

KULJETUSLIIKE

M__NIKKANEN KY

< Nosturipalvelua

= Vaihtolavapalvelua
« Jakelupalvelua

= Konttikuljetukset
* Maansiirtotyot

= Erikoiskuljetuksia kaikkialle Euroopassa

p. (019) 485 150, f. (019) 485 156
Kerkkolankatu 16-18, 05800 Hyvink&a

WSP LT-Konsultit Oy ja WSP SuunnitteluKORTES Oy
fuusioituvat 1.1.2007 WSP Finland Oy:ksi. Yhtié tarjoaa lii-
kenteen, infrastruktuurin, ympdriston, sillanrakennuksen sekd
talo- ja teollisuusrakentamisen suunnittelu-, tutkimus- ja konsul-
tointipalveluja.

Luovaa suunnittelua-
kestdvia ratkaisuja

WSP Finland

* Helsinki * Oulu * Jyviskyld « Tampere * Rovaniemi

e

www.wspgroup.fi 5-WS P
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Radanrakentajien

muistomerkki Toijalaan

s |

= A M

Radanrakentajien muistomerkki paljastettiin
20.5.2006 Toijalassa, Suomen toiseksi vanhimmalla
risteysasemalla. Toijalassa pidettiin 130 vuotta sitten
avajaiset, kun rata Hameenlinnasta Tampereelle ja
Toijalasta Turkuun valmistui. Muistomerkin on
suunnitellut kotiseutuneuvos Pekka Pennanen.

altion tervehdyksen ti-
\/Iaisuuteen toi johtaja

Markku Nummelin
Ratahallintokeskuksesta.
Han piti Toijalaa hyvana paik-
kana radanrakentajien muis-
tomerkille.

Merkki sijaitsee nykyisen
1930-luvulla rakennetun yli-
kulkusillan rampin kupees-
sa. Juuri tuo viime vuonna
peruskorjattu silta on pilaris-
toineen ja lyhtypylvéineen
yksi niista harvoista kauniista
siltanahtavyyksista, joita ei
endd montaa rataverkolla
ole. Osa jai sodan jalkeen
Vengjan puolelle. Edelleen
han kertoi mm. niisté inves-
toinneista, joita rataverk-

koon on Toijalasta lahtevil-
14 radoilla tehty tai lahivuo-
sina tehd&an. Naisté suurim-
mat investoinnit on tehty
seka junien nopeuksien etta
tavaraliikenteen akselipaino-
jen suhteen paaradalla Tam-
pereelle ja Helsinkiin. Naiden
téiden yhteydessa Toijalan
asemalla tehtiin historiaa,
kun Suomen suurin n. 2100
tonnia painava yhtendinen
sivussa rakennettu betonira-
kenne siirrettiin tunkkaamal-
la paikalleen vuonna 1999.
Kyseessa oli ratapihan alit-
tava tunneli porrasnousui-
neen. Kuluvan toukokuun
puolivélissa alkoi mittava
uusimishanke Toijalasta Tur-

kuun, kun kahdessa vuodes-
sa radan koko paallysraken-
ne uusitaan kustannusarvi-
on ollessa 63 miljoonaa
euroa. Taméan jalkeen ra-
tainfra Toijalasta joka suun-
taan alkaa olla varsin hyvas-
sd kunnossa. Toijalasta hen-
kiloliikenne on jo tdhankin
asti ollut kasvu-uralla ja ta-
varaliikenteen edellytykset
paranevat akselipainojen
noston myota.
Muistomerkin luovutuspu-
heen piti Akaa-Toijala-Seu-
ran johtokunnan jasen Jaak-
ko Sirola. Merkin otti vastaan
kaupungin puolesta valtuus-
ton puheenjohtaja Timo
Rajala. Muistomerkki kuvaa

Muistomerkin otti vas-
taan kaupunginval-
tuuston puheenjohtaja
Timo Rajala.

ratapengerta ja kiskon paalla
on puoli tonnia painava jar-
jestelyveturi ’Kanan’ pyora.
Merkin ovat Toijalaan puu-
hanneet Akaa-Toijala-Seura
ja Museoveturiseura.
Muistomerkin paljastuk-
sen jalkeen pidettiin Veturi-
museon 20. kesdkauden
avajaiset. Museonhoitaja
Terhi Tasanen ja hoitokun-
nan puheenjohtaja Juuso
Hyvarinen toivottivat yleison
tervetulleiksi ja osallistu-
maan opastetuille kierroksil-
le. Toijalan historiasta kuvin
kertoo Junan kyydissa kaup-
palaksi —nayttely. Vuoden-
vaihteessa Akaan kunnasta
60 vuotta sitten eronnut Toi-
jala yhdistyy Viialan kanssa
Akaan kaupungiksi. Tama ei
aiheutua muutoksia nykyi-
siin likennepaikkojen nimiin,
vaan Toijala ja Viiala tulevat
olemaan liikennepaikkoja
Akaan kaupungissa eika
Akaata oteta rautatienimis-
toon.
Matti Maijala
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KORROOSIONESTOAINEET
DIESELMOOTTOREIHIN

MYY

Lastenkodinkatu 5, 00180 HELSINKI
Puh. (09) 615 499, fax (09) 615 49800
email: MaaritO@broste.com

Laiva-, likennevaline- ja
sahkolaiteteollisuuden
ohutlevytuotteet ja
sahkdnjakelujarjestelmat

KMT Group Oy
PL 116, 38701 Kankaanpaéa
Puh. (02) 573 11, Fax (02) 573 1333
e-mail:kmt@kmt.fi

LUJITUS-
TEKNIIKKA OY

< Ruiskubetoni- ja hiekkapuhallustyot
* Muovi- ja sementti-injektoinnit
= Massaliikuntasaumat
» Kallionlujitustyot
« Sillankorjaustyot

Juvantasku 1, 02920 ESPOO
Puh. (09) 849 4440 Fax (09) 8494 4444

&Castrol
Advantage

Castrol voiteluaineet ja tyéstonesteet

Molub-Alloy & Tribol & BioTop

Kaukomarkkinat Oy Voiteluaineosasto
Kutojantie 4, PL 40, 02631 Espoo
Puh. (09) 5211, Fax. (09) 521 2728

A distributor of Castrol products

3 HIAB

PL2 Puh. 0204 55 2370

21201 Raisio  Fax 0204 55 2369 www.hiab.fi

KNORR-BREMSE

BRAKES WITH SYSTEM

(@on

A ALGOL

TECHNICS

Teddington Engineered
Solutions Ltd

PALJETASAIMIA TOIMITTAA

Hilipa Oy

Asolantie 23, 01400 VANTAA
Puh. (09) 871 4402 Fax (09) 871 4450

[RZH BELLOWS EXPANSION JOINTS

4/_00%40/‘2 ) A

Siikalammentie 4, 74300 Sonkajérvi
p. (017) 762 00! fax (017) 762 055.
Sormunen 0400 286 444, Komulainen 0400 570 922

* Raiteiston peruskorjaus— ja kunnossapitotytt
* Raiteen jatkuvaksihitsaustyGt (termiitti- ja kaarihitsaus)
* Junaturvallisuus- ja turvamiespalvelut *Lavettisiirrot
* Raiteillaliikkuvat kaivinkoneet tuntiveloituksella.
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Voiteluaineiden vaatimukset
ovat lisdantyneet

Laboratorioissa kehitetdan uusia ja tutkitaan vanhoja voiteluaineita

Nopea tekninen
kehitys ja
ajoneuvo- seka
konevalmistajien
muuttuvat
suositukset
asettavat lahes
vuosittain
voiteluaineille uusia
haasteita.
Voiteluaineita
kehittamalla
pyritdéan myaos
pienentamaan
ajoneuvoissa kitkaa
ja samalla poltto-
ainekulutusta.

- Teemme jatkuvaa
tutkimustyota
uusien ja yha
suorituskykyisem-
pien
voiteluaineiden
kehittamiseksi,
kertoo Teboilin
Haminan
Oljytehtaan
laboratorion
paallikkd6 Kauko
Suontama.

uontama tietdd, mis-

t4 puhuu silla yli 32

vuoden kokemus ja
tiivis vuorovaikutus asiakkai-
den ja muiden laboratorioi-
den kanssa on antanut van-
kan pohjan.

Moottoriljyalan laborato-
riotoiminnan kehitys néina
vuosikymmenina on ollut
huomattavaa ja ammattitai-
toa on tullut lisaa.

- Vaatimukset seka testi-
menetelmét ovat kehitty-
neet. Nykyisin tuloksen saa
suoraan tietokonetulostee-
na, eika kemisti joudu laske-
maan tai tekemaan koeput-

..___ = rl

- Tietokoneiden avulla valvotaan dljynvalmistusprosessia, sanoo tuotantojohtaja Pentti Tuominen.

kianalyyseja. Lisaksi yleiset
ympaéristdvaatimukset ovat
tuoneet voiteluaineille uusia
ominaisuuksia, joita joudu-
taan laboratorioissa testaa-
maan. Tama vaatii esimer-
kiksi moottoridljyjen SAE
luokituksen maarittelyssa
mittauksia neljassa eri lam-
potilassa. Viime vuosien ai-
kana on tapahtunut myds
moottoriodljyjen viskositeetin
yleinen tason lasku.

Hyva mineraalidljy on
voiteluaineiden perinteinen
raaka-aine, jolla on kaikin
puolin tasapainoiset ominai-
suudet.

- Né&itd ominaisuuksia ovat
tilvisteystavallisyys, lisdai-
neiden liukenevuus ja niiden
vaikutuksen tehokkuus.
Suontama muistuttaa, etta
normaaleissa kayntilampo-
tiloissa oikein lisdaineistetun
ja sopivista mineraalidljyista
sekoitetun tuotteen voitelu-
ominaisuudet ovat taysin
riittavat.

Synteettisten perusoéljyjen
avulla saadaan mineraaliol-

jyja parempia ominaisuuksia
voiteludljylle, joita tarvitaan
kylmissa ja kuumissa olo-
suhteissa.

Synteettisyys ei ole laadun
tae, vaan hyvan laadun var-
mistaminen vaatii erittain
tarkkaa komponenttien va-
lintaa ja niiden seossuhtei-
den optimointia. Synteetti-
sella 6ljylla saavutetaan
paremmat kylméakaynnistys-
ominaisuudet ja kuumaomi-
naisuudet kuten hapettumis-
kestavyys, alhainen haihtu-
vuus ja oljynkulutus.

Suontama sanoo, etta
pelkilla perusoljyilla ei pys-
tytd saavuttamaan kaikkia
niita piirteita, joita koneet ja
laitteet voiteludljylta vaati-
vat.

- Taman vuoksi niihin on
lisattava erityisia lisdaineita,
joilla saadaan voiteluaineil-
le lisdominaisuuksia, joita ei
pelkalla peruséljylla ole. On
muistettava, ettd parhaim-
matkaan lisdaineet eivét tee
heikkolaatuisista perusol-
jyista korkealaatuisia voite-

luaineita. Vaativampia koh-
teita voiteluaineille kuin kil-
pa-autot ovat lyhyita matko-
jajavahan ajokilometrejé te-
kevat pikkuautot, joissa 6ljy
ei koskaan saavuta optimaa-
lista lampétilaa ja 6ljynvaih-
tovalin kilometrirajat eivat
tule vuodessakaan tayteen.

Tarkeimpiné lisdaineina
kaikentyyppisissa voiteluai-
neissa ovat korroosion-,
hapettumisen- ja kulumise-
nestolisdaineet. Hapettumi-
nen on ketjureaktio, jossa
seké aiemmat hapettumistu-
lokset, ettd 6ljyisséa olevat
epéapuhtaudet kiihdyttavat
reaktiota. Hapettumisenes-
tolisdaineet katkaisevat ha-
pettumisreaktion. Vaihteis-
todljyissa tarkeitd ovat myos
paineenkestolisdaineet.

- Moottoridljyissa kayte-
téaan liséksi mm. puhtaana
pitéviad aineita, detergentteja
ja dispersantteja.

Moottorin 6ljynvaihtova-
liin vaikuttavat kayttGolosuh-
teet, kylméakéaynnistykset ja
aikaa my6ten muun muas-
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sa Oljyyn tulevat happamat
palamistuotteet, jotka saat-
tavat lisdtd moottorin kor-
roosiota. Happamia pala-
mistuotteita eivat 6ljynsuo-
dattimet pysty poistamaan.
Happamoitumisen lisaksi
vaihtovaliin vaikuttavat muut
Oljyyn tuleva epépuhtaudet,
kuten vesi ja mekaaniset
epapuhtaudet.

- Oljynsuodatin ottaa osan
naista epapuhtauksista pois,
mutta varsinkin pienet noki-
partikkelit, joita tulee ennen
kaikkea diesel-moottoreissa,
aiheuttavat 6ljyn paksuuntu-
mista. Suontama tuo esiin,
ettd usein teollisuuden ko-
neita ja laitteita suunnitelta-
essa unohdetaan, miten ol-
jyn kuntoa voidaan valvoa
kayton aikana.

- Kun mietitdan vanhojen
moottorien 6ljyvaihtovalin
pidentamista kaytettaessa
uuden tyyppisia voiteluai-

neita, kannattaa suorittaa eri-
laisia testeja.

Uudet koneet ja moottorit
on suunniteltu taman péaivan
voiteluaineille, mutta vanho-
jen koneitten osalta tilanne
on toinen. Niissé esimerkiksi
nokikuormitus saattaa tulla
niin suureksi, ettei vaihtova-
lid voi pidentaa samalla lailla
kuin uusimmissa laitteissa.

Vanhaa 6ljya voidaan tut-
kia. Teboilin Haminan labo-
ratoriossa tutkitaan myds
asiakkaiden o6ljynaytteita.
Naytteen otossa onkin huo-
mioitava muutamia seikko-
ja.
- Oljynaytteen otto saattaa
joissakin koneissa olla var-
sin vaikea suorittaa. Naytetta
analysoitavaksi lahetettaes-
sa onkin syyta laittaa mu-
kaan hyvat taustatiedot, silla
ne ohjaavat huomattavasti
tutkimusta oikeaan suun-
taan. Jos néytettd ei ole saa-

L : i« i
- Meilla on ollut tutkittavana myds VR:n moottoreista otettuja voi-

teluaineita, kertoo laboratoriopéallikké Kauko Suontama.

tu kunnolla otettua, on sekin
tieto syytéa kertoa. Yhtiom-
me myyntihenkildsto avus-
taa tulkitsemaan meilté saa-
tua raporttia.

Suontama varoittaa “help-
po-heikeista”, jotka myyvét
6ljyn erilaisia lisdaineita. Han
painottaa, ettd ne ovat usein

Teboilin Haminan voiteluainetehdas on laajentunut

Voiteluaineita suomalaisiin olosuhteisiin

eboilin Haminassa si-

I jaitseva voiteluaine-

tehdas on nykyaikai-

nen tehdas, joka valmistaa

voiteluaineita niin moottori-

ajoneuvojen kuin tydkonei-

den ja teollisuuden tarpei-
siin.

Tehdas siirtyi Helsingin
Herttoniemestd Haminaan
vuonna 1992. Vaikka tehdas
on uusi, silla oli viime vuon-
na useita kehityshankkeita.
Tuotantoprosessia kehitet-
tiin ja laboratorion toimintaa
tehostettiin uusilla laitehan-
kinnoilla. Talla hetkella teh-
taan tuotanto on noin 30 000
tonnia voiteluaineita, mutta
periaatteessa tuotantoa voi-
daan lisata yli kaksinkertai-
seksi.

Tehtaan toiminta-ajatukse-
na on olla tehokas, asiakas-
l1&ahtdinen ja toimintaympa-
ristbn muutoksiin nopeasti
reagoiva voiteluainetehdas.
Tehtaalle tuleekin asiakkail-
ta pyyntoja kehittaa tiettyi-
hin tarpeisiin erikoisoljyja,
mutta varsin pienia méaaria
varten ei kannata prosessia
kaynnistaa, kertoo tuotanto-
johtaja Pentti Tuominen.

- Toimintaamme ohjaavia
keskeisia arvoja ovat; asia-
kasléhtoisyys, inhimillisyys,
vastuullisuus seka operatii-
vinen ja tekninen laatu, sum-
maa Tuominen. Han kertoo,
etté kaksi kolmannesta tuo-
tannosta menee kotimaahan
jayksi kolmannes ulkomail-
le.

- Asiakaskohtaisia erikois-
sovelluksia meilla on ollut
my0s VR:lle. Myds talla het-
kella kehittelemme VR:lle
erasta vaihteistooljytuotetta.
Lisdksi meilla on muiden
asiakkaiden kanssa yhteis-
ty6hankkeita. Ajoneuvoka-
luston voimakkaalla uusiu-
tumisella on ollut useita eri
vaikutuksia. Parantunut tek-
niikka on vahentanyt liiken-
teen ymparistokuormitusta.
Koska uudet tehokkaat
moottorit kuluttavat vahem-
man poltto- ja voiteluainei-
ta, myds moottoridljyjen
tarve on vahentynyt jatku-
vasti. Voiteluaineiden koko-
naiskulutus laski Suomessa
vuonna 2005 noin 6,5%.

- Yh& useammat auto- ja
moottorivalmistajat edellyt-
tavat omia luokituksiaan

moottoridljyihin. Voiteluai-
netehtaamme on vastannut
tahan haasteeseen. Meilla
on tuotannossa talla hetkella
noin 250 eri tuotetta, sanoo
tuotantojohtaja Tuominen.
Han painottaa, ettd tehdas
laboratorioineen kehittaa ja
valmistaa voiteluaineita eri-
tyisesti suomalaisiin olosuh-
teisiin, suomalaisille kaytta-
jille.

Moottoridljyjen valmistuk-
sessa kaytettavien raaka-ai-
neiden hinnat ovat olleet
usean vuoden voimakkaas-
sa nousussa, mika yhdessa
laskevien myyntimaarien
kanssa on antanut haastei-
ta moottoridljyteollisuudelle.

TEBOILIin tehdas siirtyi Helsing

vuotta sitten.

istd Haminaan reilu kymmenen

moottorille vaarallisia tuot-
teita.

- Jos 6ljyyn lisataan jotain
“vierasta” ainetta, sen omi-
naisuudet muuttuvat, eika
aina parhaaseen suuntaan.
Uskon, ettd ammattilaiset
tietavatkin perustiedot voi-
teluaineista.

- Edes Oljykriisin aikana
muutokset eivat ole olleet
yhté suuria kuin viime vuon-
na. Emme toistaiseksi ole
siirtdneet nousua taysimaa-
raisesti hintoihin, joten odo-
tettavissa on, ettd hinnat
vield kohoavat, kertoo voi-
teluaineyksikon johtaja Juk-
ka Luotonen.

- Meille tuotavat voiteluai-
neisiin kaytettavat lisdaineet
voivat tulla kaukaakin. Sa-
moin kuin raaka-aineet, niin
my0s ne tutkitaan tarkkaan,
etta ne tayttavat meidan vaa-
ti-muksemme.

Teksti ja kuvat:
Hannu Saarinen

I
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Logistiikka-Kuljetus 2006
—nayttelyssa puhuttiin
turvallisuudesta

essukeskuksen
M kaikkien aikojen

suurimmassa
nayttelyssa Logistiikka-Kul-
jetus 2006 vieraili neljan
paivan aikana lahes 43 000
kavijaa, ja osastot valtasivat
kaikkiaan 31 358 neliomet-
ria.

Logistiikka-Kuljetus -nayt-
telyssa esiteltiin muun mu-
assa nopeasti yleistyneité lo-
gistiikan it-jarjestelmia, joi-
den avulla kuljetuksia pysty-
tdan ohjaamaan ja suunnit-
telemaan entista paremmin.
Nayttelyn tarkeimmaksi kes-
kustelun aiheeksi nousi lo-
gistiikka-alan turvallisuus.
Turvallisuus huomioidaan
myos kuljettajien koulutuk-
sessa.

- Logistiikka on noussut
esiin tarkeana kilpailukyvyn
tekijana. Tahan on vaikutta-
nut kansainvalisen kilpailun

kiristyminen ja Vengjan seka
Aasian talouksien nousu-
ura. Oma kaupankayntimme
itd&n on jatkuvassa kasvus-
sa. Samalla logistinen ase-
mamme on muuttunut, eika
kehityksen kelkasta ole va-
raa pudota. Suomi tarvitsee
kuljetuksia, jotta saamme ta-
varamme ja tuotteemme
maailmalle. Pitkien etaisyyk-
sien maana tehokas logistiik-
ka on elinehtomme, sanoi lii-
kenne- ja viestintaministeri
Susanna Huovinen messu-
jen yhteydessa pitdmassaan
puheessa. Han muistutti val-
tioneuvoston tekemasta lii-
kenneturvallisuussuunnitel-
masta. Ministerin mukaan
suunnitelma sisaltéaa yli 30
toimenpidealuetta liikenne-
turvallisuuden parantami-
seksi.

- Yksi painopistealue on
ammattiliikenteen onnetto-

muuksien vahentaminen.
Tavoitteeseen pyritaan
muun muassa ajo- ja lepo-
aikojen seka ylipainon ja
kuorman sidonnan parem-
malla valvonnalla. Kuljetus-
alalla kaytava kova kilpailu
on johtanut epaterveisiin toi-
mintatapoihin ja jopa saa-
ddksien rikkomisiin. Tehos-
tetulla valvonnalla voidaan
puuttua naihin seikkoihin.

Koko toimiala mukana

- Logistiikka-alan kannalta
on upeaa, ettd Logistiikka-
Kuljetus 2006 -nayttelyyn
saapui koko toimialan kirjo
paikalle. Nayttely oli myos
erittdin nayttava, silla nayt-
teilleasettajat panostivat
osastoihinsa ennen néke-
mattomalla tavalla, Suomen
Logistiikkayhdistys ry:n toi-

mitusjohtaja Kari Litja iloit-
see.

Kavijat nauttivat naytteil-
leasettajien runsaasta tarjon-
nasta, silla perati 91 % kavi-
jOisté kertoi olevansa tyyty-
vainen nayttelyyn TNS Gal-
lupin tekeman tutkimuksen
mukaan.

Logistiikka-Kuljetus -nayt-
tely néakyi lauantaina myos
Helsingin Rautatientorilla,
jossa kilpailtiin puunkuorma-
uksen Suomen mestaruu-
desta. Puunkuormauksessa
kilpailtiin tukkikuorman kuor-
maamisessa puutavara-au-
toon. Paremmuuden ratkaisi
tehtavaan kaytetty aika ja
kuormaamisen virheetto-
myys.

Kilpailun voitti Kari Heino-
nen Savonlinnasta, hopealle
tuli Kai Sirén Pornaisista ja
pronssia sai Pekka Villman
Viitasaarelta.
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Rautatiekaluston
kKunnossapitoon on
suunnitteillla ammattitutkinto

VR Osakeyhtion kunnossapidossa
suunnitellaan rautatiekaluston
kunnossapidon ammattitutkintoa.
Koulutuksen suunnittelivat yhteisty6na
VR Osakeyhti6 ja Rautatielaisten liitto.
Henkilostopaallikkd Hanna Erkko kertoo
miten asiat ovat edenneet.

petusministerié on
hyvaksynyt toteutet-
tavaksi rautatieka-

luston kunnossapidon am-
mattitutkinnon vuoden 2006
alusta. Muodostamme VR:n
ja Rautatielaisten liiton kans-
sa yhteistyéryhman, joka ko-
koaa tutkinnon kaytannon
toteutusta varten perusteet.
Tavoitteena on, etta rautatie-
kaluston kunnossapidon
ammattitutkinto on olemas-
sa vuoden 2007 alusta. Nyt
tyéryhmalla on loppu vuo-
si aikaa tyOstaa mita tutkin-
toon kuuluu, mitka ovat tut-
kintovaatimukset ja miten
sen voi suorittaa, kertoo
Hanna Erkko.

- Ensimmaéainen koulutus
uusille asentajille voisi siis
alkaa jo vuonna 2007, jos
tarvetta ja rahoitusta [6ytyy.
Aloituspaikka olisi todenna-
koisesti Helsingin varikko,
silla se on iso ja keskeinen
paikka, jossa on paljon uut-
ta kalustoa ja henkilokunnan
keski-ikd melko korkea, to-
teaa Erkko.

Koulutuksen kesto
ja siséltg?

- Asia on vield kesken,
mutta voisi kuvitella sen kes-
toksi noin kahta vuotta. Sa-
man ajan vievat Sm3- ja
Sm4-junien ymparille raata-
I16idyt kunnossapidon am-
mattitutkintoon tahtaavat
koulutukset. Ongelmana on,
ettd juna tai veturi lahinna
vain kavaisee varikolla ja si-

ten vaikeuttaa pitkajéanteis-
té koulutusta, sanoo Erkko.

- Miten kurssin sisalto sit-
ten rakennetaan on myos
mietittavia asioita. Jos tut-
kinnon haluaa suorittaa ve-
turipuolella sisaltadko se
vain yhden veturisarjan,
kaksi vai kaikki. Jos sarjoja
on yksi, on mietittava millai-
sella lisdkoulutuksella siirty-
minen toiseen sarjaan on-
nistuu, ettei tarvitsisi kuiten-
kaan koko rumbaa kayda
toistamiseen lapi. Tassa
asiassa lienee Hyvinkaan
konepajalla ja Rauno Maki-
sella paljon sanottavaa, us-
koo Erkko.

- Tutkinnon yleispéatevyytta
EU:ssa ei ole kylla viela mie-

- Rautatiekaluston kunnossapidon ammattitutkinto saattaa alkaa
jo ensi vuoden alussa, sanoo henkiléstopaallikkd Hanna Erkko.

titty eika tarkistettu. Sinan-
sé rautatieala on hyvin spe-
sifi ala, ettd jos kokemusta
I6ytyy esimerkiksi Suomes-
ta, on se loogisesti ajatellen
kovaa valuuttaa myds toisis-

samaissa juuri rautatiealalla.
Toimintatavoissa voi olla toki
eroa, arvelee Erkko.

Kuva ja teksti:
Arto Saartenkorpi

LOHJA RUDUS

LOHJA RUDUS OY AB

KIVIAINES ETELA-SUOMI
Palvelukeskus 020 447 7400, vaihde 020 447 711
LANSI-SUOMI 020 447 6200

Luotettava @
raidesepelin toimittaja.
Tayden palvelun
Kiviainestoimittaja
aina lahella.

www.lohjarudus.fi
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CDT - alkoholin suurkulutuksen mittari

Suurkuluttajista tulee usein
pailhderiippuvaisia

Taman vuoden
alusta on VR:n
terveystarkastuksen
yhteydessa otettu
veren CDT-
tutkimus. Uusi testi
on tarkoitettu
alkoholin
suurkulutuksen
seulontaan. CDT-
arvo tutkitaan
kaikilta taloon
tulevilta,
maaraaikais-
tarkastuksissa
niilta, joiden tydssa
vaaditaan joko TEV
1tai TEV 2 luokka.

R:nylilaakari Otso Er-
vastin mielesta CDT-

arvo on oikeudenmu-
kaisempi tunnistamaan alko-
holin suurkulutusta kuin ai-
kaisemmin kaytossa ollut
GammaGtarvo. GammaGT
arvo nousee monesta
muustakin seikasta kuin vain
alkoholista.

- Paihteiden kayttd, alko-
holin suurkulutus, paihde-
riippuvuus ja alkoholisairau-
det ovat talla hetkella erittain
suuria huolia keski-ikaisissa
miesvaltaisessa vaestissa.
Heilla alkoholin keskimaarai-
nen kulutus nousee koko
ajan. Aikaisemmin arvioitiin,
ettd suurkuluttajia on noin
kymmenen prosenttia, mut-
ta nyt arvioidaan suurkulut-
tajia olevan kaksikymmenta
prosenttia tyoikaisesta vaes-

tosta.

Ervastin mielesta suurku-
lutus ei vield haittaa kovin-
kaan paljon, mutta huoles-
tuttavaa on, ettd siitd seuraa-
vavaihe on alkoholisoitumi-
nen. Pitemman ajan kulues-
sa suurkuluttajista huomat-
tava osa alkoholisoituu.

Nyt terveystarkastuksissa
tavoite on seuloa niité saira-
uksia joita pystytaan hoita-
maan.

- Paihderiippuvuus on
kolmen merkittdvimman sai-
rauden joukossa, joita kan-
nattaa ja pitaa seuloa ja hoi-
taa, sanoo yliladkari Ervas-
ti.

Kuinka paljon saa juoda
ennen kuin CDT nousee?
Té&td on mahdotonta tarkasti
sanoa, mutta aina kun CDT
on noussut, on kayttéa lii-
kaa. Ervastin mukaan suur-
kulutuksen rajana pidetaan
26 annosta alkoholia viikos-
sa useamman kuukauden
ajan. Se tarkoittaa koria kes-
kiolutta tai kahta pulloa Kos-
kenkorvaa viikossa. Yhdessa
viikossa tai yhdella lomalla
ei arvot vield kohoa. CDT ei
poimi kohtuullisia kayttajia,
eikéa poimi kuin puolet suur-
kuluttajista. Kohtuukayttoon
ei Ervastin mukaan puututa,
kun se tapahtuu vapaa-aika-
na. Tyoterveyshuollossa
havaittuun suurkulutukseen
puututaan aina.

- Nyt haetaan sairautta
esille ja sairaus voi isked ih-
miseen lomalla, kotona va-
paa-aikana tai toissé. Sai-
rautta ei tee paremmaksi tai
huonommaksi se, etté se on
tullut vapaa-aikana. Paihde-
riippuvuus ja alkoholismi ai-
heuttavat aivovaurioita, joka

Otso Ervastin mukaan suurku-
lutuksen rajana on 26 annos-
ta alkoholia viikossa.

on suurin vaara tassa taudis-
sa.

Tavoitteena on saada ne
ihmiset joilla arvo on koholla
kayttdmaan vahemman al-
koholia.

- Terveydenhuollon tehta-
VA on nimenomaan auttaa
ihmisia. CDT arvon viitear-
VO riippuu siita, miten nay-
te on testattu. Laboratorio-
vastauksissa on aina viitear-
vo mukana ja sen ylittava
tulos aiheuttaa toimenpitei-
téa. Kun CDT arvo on kohol-
la, asiat on jo pahasti. sanoo
Ervasti.

Kohonneet arvot kaynnis-
tavat toimenpiteet, jossa teh-
daan myos muita kokeita,
haastatellaan henkil6a alko-
holin kaytosta ja aloitetaan
erilaisia hoitoja. Hoitokeinoja
on useita, aluksi mini-inter-
ventio jossa laakari ottaa
esille alkoholin liikakayton.
Tama on yllattavan tehokas
hoitokeino.

Suurkuluttaja ei vielé ole
paihderiippuvainen, mutta
suurkuluttajaa pitaa seurata,
koska merkittdva osa suur-
kuluttajista tulee paihderiip-
puvaisiksi.

- Tauti on sellainen, ettéa se
vain pahenee, mikali alkoho-
lin kéyttdon ei puututa. Mah-
dollisimman tehokas hoito,
mahdollisimman alkuvai-
heessa, silloin siitd on mah-
dollisuus selvita. sanoo Er-
vasti pitkdaikaisen hoitavan
ladkarin kokemuksella.

- Vaaditaan ihmisen itsen-
sa halu hoitaa asiansa kun-
toon. Katkennut jalka para-
nee kipsissa ja tulehdus an-
tibiooteilla, vaikka ei haluaisi-
kaan. Tama sairaus vaatii
sitoutumista, ongelman tun-
nistamista ja tunnustamista.

Kun seurannassa on todet-
tu arvojen palanneen nor-
maalille tasolle, todetaan
hoitomuodon tehonneen ja
silloin asiat ovat kunnossa.
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Silloin ihminen ei ole péih-
deriippuvainen ja jatkaa tois-
sé normaalisti. Talloin ylilaa-
kéri kehottaa hoitavia laakéa-
reitd pitdmaan ihmisista
huolta ja seuraamaan tilan-
netta. Ohjeena on, etté tyo-
terveysasemalla kolmen,
neljdn kuukauden vélein
otetaan CDT arvo ja tarkis-
tetaan tilanne. Hoitoa myds
jatketaan, mutta tama jaa
ladkéareiden tapauskohtai-
sesti arvioitavaksi.
Muiltakin tutkitaan, mika-
li epailladn suurkulutusta ja
aina kun on sellainen juna-

turvallisuuspoikkeama, jos-
sa tehdaan terveydentilasel-
vitys.

Arvojen ollessa koholla
alkoholin kaytdn lopettami-
nen puolittaa arvon melko
nopeasti, reilussa kahdessa
viikossa. Mikéli alkoholin
kayttoa vahentad merkitta-
vasti, arvot alenevat myds
silloin, mutta ei aivan niin
nopeasti.

- Jos suurkuluttaja siirtyy
kohtuukayttajéksi, arvot ti-
pahtavat normaaliksi. Toi-
saalta pitad muistaa, etta
mika on suurkuluttajan mie-

lesté kohtuullista ja mikd on
laéketieteellisesti kohtuullis-
ta. Alkoholin kayttba pitaa
pystya hallitsemaan joka
paiva, toteaa Ervasti.

Talla hetkella VR:n henki-
[6sto hallitsee paremmin al-
koholin kayttonsa kuin Er-
vastin uran alkuaikoina. Tas-
sd on tapahtunut valtava ke-
hitys. Valitettavasti tydyhtei-
soisséa on alkoholiongelmai-
sia aina, vuodesta toiseen,
vaikka heidan maaréa on va-
hentynytkin.

Lopuksi Otso Ervasti tote-
aa: - Se joka kayttaa normaa-

listi ja kohtuudella seka se
joka kayttéaa satunnaisesti
isohkojakin méaarid, mutta ei
ole suurkuluttaja eik& péih-
deriippuvainen, voi aivan
huoletta ja turvallisin mielin
mennad maaraaikaistarkas-
tuksiin. Se, jolla on alkoho-
lin kanssa oikeita vaikeuksia,
toivottavasti havaitaan ajois-
saja hoidetaan. Se on ennen
kaikkea henkilon itsensa etu.
Hoitomahdollisuudet ovat
hyvat.

Teksti:
Markku Vauhkonen
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Sr2-veturin telien muutos

Sr2-vetureilla suurilla nopeuksissa
ajettaessa yli 160 km/h veturi alkaa
huojumaan seka ajomoottorin tiivisteet
vuotavat. Ongelman ratkaisu on edennyt
nyt tekemisen tasolle, ja naista kertoo
kalustolajivastaava Rauno Parta.

utkimuksissa on todet-
I tu veturissa esiintyvan
kahden taajuista huo-
juntaa, 8 ja 4 Hz. Edella
mainitut lukemat tarkoitta-
vat, ettd heilahdus tapahtuu
kahdeksan ja nelja kertaa se-
kunnissa. Huojunnan kertau-
tuessa koriin, on ongelma
valmis.

Miten eri huojuntataajuu-
det on tarkoitus hoitaa pois
paivajarjestyksesta ja mika
on tavoite?

- Huojuntaa lahdetaan va-
hentdamaan jaykistamalla
pyOorien kdédntymismekanis-
mia, joka on muihin kaytos-
sdmme oleviin veturisarjoi-
hin ndhden poikkeuksellista
koska niissa ei ole kaantyvia
pyoria. Jaykistaminen tapah-
tuu vaihtamalla telissé olevat
kumijoustimet vahvemmik-
si. Jaykistamiselld pyritdan
poistamaan suurempi 8 Hz:n
taajuinen huojunta.

- Matalampitaajuinen eli 4
Hz taajuus poistetaan vaih-
tamalla ajomoottorin ja telin
rungon vélinen tanko tuke-
vammaksi. Uusi tanko on
noin 60 kertaa tukevampi
kuin aikaisempi tanko. Aiem-
min kdytetty tankotyyppi on
ollut yleisesti kaytdssd muu-
allakin vastaavan veturin
teleissa, kertoo Rauno Parta.

\ i i

Vanha telin osa.

- Liikenteen kannalta huo-
junta ei ole ollut vaarallista
vaan on voimakkuudeltaan
epamiellyttavaa kuljettajille.

- Muutosty6t teleihin tekee
Hyvink&an konepaja, mutta
telien vaihdot vetureihin ja-
kavat Hyvink&d&an konepaja ja
llmalan varikko puoliksi. Tah-
ti on sellainen, ettd meilta
valmistuu telipari viikossa ja
IImala vaihtaa telit viikonlo-
pun aikana. Hyvinkaalla
vaihdetaan telit niissé yhte-
yksissa kun veturiin tehdaan
EP —jarrumuutos tai perus-
korjaus.

- Huojuntaa aiheuttaa
my0Os pyoran vaara kartiol-
lisuus eli meidan pitaa teh-
da viela pyoran profiilin
muutoskin. Mielenkiintoista
on, etté niin Helsingin kopio-
sorvi kuin Oulun ohjelmoi-
tava pydrasorvi saavat ai-
kaan jostain syysta vaaran-
laisen kartion ja nimen-
omaan tahan veturityyppiin.
Jotta asia tulisi viela mielen-
kiintoisemmaksi, niin aivan
viimeisissé tutkimuksissa on
todettu néin tapahtuvan vain
ns. vajaille pyorille, mutta
pyoran ollessa lahes taysis-
sa mitoissaan, profiilista tu-
lee aivan oikeanlainen. Sel-
vitys asiasta on parastaikaa
meneillaan.

- Norjasta ja Sveitsista ei
ole kuulunut vastaavasta on-
gelmasta tullut mitéan tie-
toa. Sveitsissa kaytetaan vie-
14 erilaista profiiliakin. Tosin
sielté ei oltu kuultu huojun-
noistakaan ennen kuin hekin
pystyivat ajamaan vetureil-
laan kovempaa.

Toinen suurilla nopeuksilla
esiintynyt vaiva on ollut ajo-
moottoreiden tiivisteiden
vuotaminen eli vaihdelaatikon
0ljy vuotaa ajomoottoreiden
tilvisteiden kautta pihalle.

- Syksylla Bombardier tes-
tasi eri tiivistetyyppeja ja 16y-
sikin sopivan. Viiteen vetu-
riin vaihdetaan C-tyypin tii-
viste, mutta Bombardier on
vakuuttunut siita, etté he
ovat loytaneet vielakin pa-
remman tiivisteen, E-tyyppi-
sen, jota tullaan jatkossa
asentamaan. C-tyypin tiivis-
te on kylla meilla pitanyt,
mutta Sveitsissa tehdyissa
tunnelikokeissa paineisku
kovilla nopeuksilla on ollut
niin voimakas, etté tiiviste on
alkanut vuotamaan. Tiiviste
on tyypiltéan sellainen, etta
kun se lahtee kerran vuota-
maan tapahtuu kapillaari-il-
mid ja vuotaa sitten jatku-
vasti. E-tyypin tiiviste tietysti
koeajetaan ja niita on talla
hetkella veturissa 3220. Koe-
ajot ovat vasta aluillaan ja
edesséa on viela mm. tunne-
likoe eli 200 km/h vauhdilla
ajetaan Jyvaskylan ja Jam-
san valilla sijaitsevaan Lah-
denvuoren tunneliin (4290
m), joka on ainoa tunneli
Suomessa, jota edeltaa riit-
tavan pitka suora jotta sin-

T i T—
.

Uusi telin osa.

ne voidaan ajaa niilla nope-
uksilla, kertoo Rauno Parta.

Jos telituotanto on nelin-
kertaistettu varsin kireén ai-
kataulun vuoksi, on tahti
sama myds séhkdkonekor-
jaamossa, missa tiivisteet
vaihdetaan. Muuta korjausta
taman takia ajomoottoreille
ei tehda. Ongelmia on aihe-
uttanut ajomoottorin toises-
sa paassa olevan laakerin
poistaminen. Se olisi hintan-
sa vuoksi hyva saada ehja-
na irti, koska sen elinkaari
(luvattu kestavyys 1,2 milj.
km) ei ole vield lopussa. Ne
taas vaihdettiin laakeritoimit-
tajan toimesta uusiin noin
vuosi sitten, koska aiemmat
laakerit eivat olleet laadul-
taan riittdvan hyvia. Muutoin
po. laakeri irrotettaisiin vain
ajomoottorin tayskorjauk-
sen yhteydess4, jolloin sen
kayttoika olisi jo muutenkin
tiensa paassa. Ulosvetolait-
teet on kehitteilla.

- Tavoitteen ja aikataulun
on asettanut J-osasto, silla
vuonna 2007 pitaisi alkaa lii-
kenne IC 2 junilla nopeudella
200 km/h. Aikataulun mu-
kaan kaikki telit ja ajomoot-
torit pitéisi olla kaytyna lapi
tdméan vuoden aikana. Muu-
toksessa tarvittavat osat saa-
daan Bombardierilta. Koska
telinvaihto tehdaén viikon-
loppuisin ei kalusto ole pois-
sa liikenteesta kuin telinvaih-
don tarvitseman kahden
paivan ajan, toteaa Rauno
Parta.

Teksti ja kuvat:
Arto Saartenkorpi
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Rejlers independent
resources to keep your

project on track

Since 1942 Rejlers
have provided the
market with
technical
solutions and
expertise as a
technical
consultant, and
since 1990 Rejlers
has been a player
on the market for
design and
supervision of
track bound
systems such as
railway, metro
and light rail.

usiness area Rejlers
B Railway is one of the

major railway engin-
eering consultancy units in
the Nordic region. As inde-
pendent consultants Rejlers
offer advanced engineering
services within the fields of
electrical-, signalling- and
telecom systems for rail-
ways, light rail and under-
ground transportation sys-
tems.

Services are based on the
provision of design and spe-
cialist assistance, to increase
the clients’ competitiveness
and profit margins in a fast
moving market place.

Rejlers strive to provide
the highest service level to
the clients. To achieve this
goal, the consultants and de-
signers, who are part ofa ca-
pable and motivated work-
force, use state-of-the-art
CAD workstations, advan-
ced design and calculation

programs in combination
with analysis software.

Services provided

Rejlers offer professional
engineering services from
pre-feasible studies to detai-
led design and project pre-
paration work including
documents used in interna-
tional tendering processes.
Rejlers also act as a partner
to clients during the imple-
mentation phase of evalua-
ting tenders, inspections
and undergoing tests to
ensure that the contractors
fulfil their obligations. Ser-
vices are provided in the
areas of electrification, sig-
nalling and telecom.

Project realisation

Rejlers workforce is main-
ly based in Sweden but they

also have offices in Den-
mark, Finland and Estonia
carrying out railway pro-
jects. The staff in Sweden
and the wide experience
there can be used in any
project, and in any Rejlers
local office. Together Rejlers
is a strong key player on the
rail market. Rejlers experien-
ce and professional results

have turned the company to
become the partner that
clients naturally turn to
when involved in large do-
mestic and international
projects.

More information about
Rejlers from internet at
www.rejlers.fi.
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Tyoturvallisuustehtavat

maariteltava

Vastuu tulee toimivaltuuksista

Toukokuun puolessa valissd VR Cargon
tyosuojelutoimikuntien koulutuspaivilla
puhunut hallitusneuvos Reino Kanerva
muistutti, ettad tyosuojelun keskeinen
tavoite on tyoturvallisuus.

-Taman tavoitteen sisaltdé maaraytyy
tyoturvallisuuslain ja sen nojalla
annettujen asetusten mukaan.
Tyoturvallisuuslain noudattaminen on
laiminlyontien tai rikkomisten suhteen
myaos osittain kriminalisoitu. Kanervan
mukaan tdma johtaa siihen, etta
tyoturvallisuuslain soveltamista
kasitelladn tuomioistuimissa.

Hallitusneuvos Reino Kaner-
va toi esiin, etta tydpaikan
ty6turvallisuus- ja tyésuoje-
luasioiden hoidon lahtdkoh-
tana nykyaikaisella tydsuoje-
lutoiminnalla on, etta
tybnantaja on hyvin perilla
tyopaikan oloista ja niihin
vaikuttavista tekijoista.

ikeuden kaynnissa
rangaistavuus arvi-
oidaan usein tilan-

teessa, jolloin tyoturvalli-
suuslain rikkomisen liséksi
on sattunut henkildvahinko.

Tybnantajan on noudatet-
tava tydsuojelua koskevaa
lainsdadantda. Saantelyn
tarkoituksena on osoittaa,
miten tyd voidaan tehda
turvallisesti ja miten otetaan
huomioon erilaisia toiminta-
tapoja, raja-arvoja ja kayttay-
tymissaantoja. Edelleen tu-
lee kayttaa sellaisia tydme-
netelmia, etta tydskentely on
tekijalleen mahdollisimman
vaaratonta ja haitatonta.

- Nama asiat liittyvat tur-
vallisuusjohtamiseen. Voi-

daan puhua myo6s tyonanta-
jan omasta tydsuojelukult-
tuurista. Ty6oloihin kuuluu
erilaisia turvallisuuteen vai-
kuttavia tekijoita. Tydsuoje-
lun jarjestdmisessa on olen-
naista, etta tybnantaja ensik-
si selvittaa tyopaikalla esiin-
tyvét haitta- ja vaaratekijat ja
niihin liittyvat riskit. Sen jal-
keen tyonantajan tulee laa-
tia tyopaikalle tydsuojelun
yhteistoiminnassa tyonteki-
joiden kanssa toimintaohjel-
ma, jota tarvittaessa paivite-
taan.

- Olennaista on, etta tyo-
paikalle syntyy turvallisuu-
den hallintaan systemaatti-
nen menettelytapa, painot-
ti Kanerva.

Kanerva toi esiin, etta pe-
rinteisesti tyosuojelurikko-
mukset ja -rikokset ovat
luonteeltaan tehtavien huo-
limatonta hoitamista, laimin-
lyontia taikka eriasteista piit-
taamattomuutta. Vain har-
voin tietoisesti toimitaan
lakia vastaan.

- Yleenséa on katsottu, etta
henkil6lla pitaa olla erityinen
oikeudellisesti maaratty toi-
mintavelvollisuus, jota han
rikkoo, silloin kun laimin-
lybntivastuu syntyy. Taméan
vuoksi on selvaa, ettd kuka
tahansa tydpaikalla ei saa
joutua vastuuseen laittom-
uudesta, joka siella on syn-
tynyt. Tyo6turvallisuuslaki ja
rikoslaki séatavat rangaistus-
vastuun niille, jotka laimin-
lyovat lain sddnnoksia tai
niitd muutoin rikkovat.

Téarkeé vastuuhenkildiden
joukko koostuu tydnantajan
edustajista. Edustajana voi
tulla kysymykseen esim.
henkil, joka toimii esimies-
asemassa riippumatta ha-
nen organisaatiotasostaan.

- Tall6in on edellytettava,
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ettd hanelle kuuluu omien
tehtavienséa hoidossa myos
tydsuojeluasioiden valvon-
taa, toteuttamista taikka
suunnittelua. Tyontekijaase-
massa oleva henkilo tulee
vain harvoin vastuuhenkil6-
na kysymykseen. Se on
mahdollista vain yleensa
siina tapauksessa, kun han
ryhtyy poistamaan tyotur-
vallisuuden kannalta téarke-
aéa ohje- tai varoitusmerkin-
t&éa taikka vioittaa varolaitet-
ta. Kanerva korosti, etté vas-
tuu tydpaikan tydsuojeluasi-
oiden hoidosta on tydnan-
tajalla ja sen esimiesorgani-
saatiolla. On huomattava se,
etta eri henkildiden toimival-
ta jaasema vaikuttavat vas-
tuuseen.

Oikeuskaytantd on muo-
vannut vastuun jakautumis-
ta tyopaikan sisaisesti siten,
ettd se maaraytyy kunkin
tydnantajan edustajan ty6-
tehtavien ja toimivaltuuksi-
en mukaan. Tydsuojeluasi-
oiden hoitaminen taikka nii-
den laiminlyonti eivat nain
ollen eroa muista esimies-
tehtavista. Painvastoin ty6-
suojeluvastuu liittyy luon-
nostaan esimiestehtaviin.
Esim. jos joku esimies on
velvollinen hoitamaan yrityk-
sen hankintapaatoksia, niin
hénen tulee ndissa tehtavis-
saan huolehtia myos siita,
ettd hankittavat laitteet ovat
tyosuojelullisesti asianmu-
kaisia.

- Kéytdannossa voidaan
puhua linjaorganisaatiosta ja
sen mukaisesta vastuusta,
ryhmatoimivallasta ja esi-
kuntatoiminnasta. Naista
seuraa kaytanndssa erilaisia
tyonjakoja. NAméa tyonjaot
nakyvat tehtavissa ja siten
myo6s vastuussa, koska
usein vastuu syntyy tehtavi-
en puutteellisesta hoitami-
sesta. Toisaalta olennainen
ja keskeinen merkitys on or-
ganisaatiomalleista ja toimi-
valtasuhteista riippumatta
annettava yksilolliselle teh-
tavankuvaukselle eli sille
seikalle, miten kunkin tyon-
antajan edustajan toimet
ovat maaritelty. Kanerva
painotti, etta tydsuojeluvas-
tuun kannalta olisi oikeasuh-
taista, ettd henkiloston teh-
téavat on riittdvan seikkape-

raisesti madaritelty, jotta jokai-
sella mahdollisella vastuu-
henkilolla olisi selva kuva
siita, mita hanen tehtaviin-
sa kuuluu.

Ty6paikan tyoturvallisuus
koostuu useista erilaisista
osatekijoista. Tydsuojeluasi-
oiden hoidon hyva organi-
sointi on perustavaa laatua
oleva kysymys pyrittdessa
hyvaan tyoturvallisuuteen.
Toinen tarkead kysymys on
se, miten valvotaan organi-
saation paivittaista toimintaa
jasita, etté toimenpiteet ovat
tyoturvallisuuden kannalta
myonteisid ja etta niissa ote-
taan huomioon lain vaati-
mukset. Aina tulee tietenkin
huolehtia siita, etta toteutuk-
set ovat tilanteeseen sove-
liaita ja myo6s lainmukaisia.
Naiden asioiden keskindinen
yhteensovitus on ylimman
johdon tehtava.

- Kuitenkin on syyta pai-
nottaa sita, ettd lahtokohtai-
sesti vastuu on organisaati-
on ylimmaélla paatoksente-
kotasolla, josta se voi siirtya
tehtavien siirron mukana
alaspéin. Samalla kun tehtéa-
via siirretdan eli delegoi-
daan, on kuitenkin voitava
huolehtia siita, ettd samalla
annettavat toimivaltuudet
ovat riittéavat. Jos hankinta-
valtuuksia halutaan siirtaa

sellaiselle tasolle, jossa ty6-
suojeluasiat voidaan riitta-
vasti ottaa huomioon, tulee
tama maaritella seka orga-
nisatorisena ratkaisuna, etta
toimivaltuuskysymyksena.
Delegointipdatokset olisi
hyvé tehda kirjallisesti.

- Delegoinnin suorittajan
tulee aina huolehtia siitg, ett&
tehtavat voi se hoitaa, jolle
niita siirretdan. Jos tama
ratkaisu osoittautuu toimi-
mattomaksi, delegointi on
syyta purkaa ja arvioida uu-
delleen.

Tiimiorganisaatiossa,
joka on nykyaan melko ylei-
sesti kaytossa, tiimi koostuu
tyontekijoistd. Heidéan joh-
tonsa kuvataan usein oma-
toimiseksi. Talldin tydntekija
ei tiimin jasenena voi joutua
tyOturvallisuusvastuuseen.
Vastuu on tiimin asettaneella
johdolla.

- Jos taas tiimi koostuu
tybnantajan edustajista ja
tyOntekijoistd, vastuu on joh-
don edustajalla, joka saattaa
olla tiimisséa oleva tydnjoh-
taja.

Vastuun kohdentuminen
riippuu puolestaan yhteisel-
l& tyopaikalla olennaisesti
kunkin toimijan velvoitteis-
ta. Ne voivat olla erityyppi-
sia ja myds ajallisesti toisis-

taan poikkeavia.

- Pa&saanto on, etté kukin
tybnantaja vastaa omista
tyontekijoistaan. Sen lisak-
si pitda ottaa huomioon
myds toiminnan vaikutus
toisiin tydnantajiin ja heidan
tyontekijoihinsa seka itsenéi-
siin tyon suorittajiin.

Velvoitteet on hoidettava.
Vastuu syntyy, jos velvoitteet
jaavat hoitamatta tai ne hoi-
detaan huonosti. Tehtavat
maarittavat velvoitteet ja
my0s vastuut. Vaarin teke-
minen on myds vastuun
peruste, vaikkakin harvinai-
nen.

Tervetuloal

Helsinki:

Jarvenpai:
Hyryla:

Kerava:

Hakuninmaantie 5, p. 075 323 2100
Aleksis Kiven katu 17, p. 075 323 3590 Klovipellontie 5, p. 075 323 2180
Itavayla 47, p. 075 323 2240

Mikontie 10, p. 075 323 2250

Poikkea A-Katsastukseen-
tiedat autostasi enemman

Palvelemme joustavasti ja monipuolisesti kaikissa
autojen katsastuksiin liittyvissa asioissa.

Voit tulla katsastukseen ilman ajanvarausta tai
varata ajan - myos netistd www.a-katsastus.fi.

Katsastus

Espoo:

Vantaa:

Tikkurikuja 1, p. 075 323 2990

Toinen Savu 8, p. 075 323 2980
Kiitoradantie 6, p. 075 323 3990
Isonkiventie 4,p. 075 323 2230

Palopellonkatu 2, p. 075 323 3240

Hannuksenpelto 14, p 075 323 2190
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Matkan varrelta

yt se on sitten totta.
N Olen todella elék-
keella.

Milta tuntuu, kysytaan.
Paaasiassa hyvalta.

Lahes 40 vuoden tydura
VR:1Ia péattyi aprillipdivana
2006. Olen ollut onnekas
kun olen saanut tehda mie-
lenkiintoista tyota osaavien
tyotovereiden kanssa hyvas-
sa tydilmapiirissa. Koskaan
ei ole tuntunut vastenmieli-
seltd 1&htea toihin.

Sana, jota nykyisin kuulee
jatkuvasti tyoelamasta pu-
huttaessa, on muutos. Tassa
on nyt mukava palauttaa
mieliin, millaisia muutoksia
rautateilld on tydurani aika-
na tapahtunut.

Ensi kosketuksen rautatei-
hin sain jo opiskeluaikana,
kun paasin kesatoihin silloi-
seen rataosaston raidejaos-
toon. Miksi hain kesat6ihin
rautateille? Kai kyse oli sat-
tumasta, kun en ole “resi-
naalista” sukua. Léhisukulai-
sia ei ollut tdissa rautateilla.
Elamé&han on usein sattumi-
en summa ja kesatoihin
paasy v. 1963 viitoitti osal-
tani koko tydelamani suun-
nan.

Perin mukavasti tydura sil-

loin kesatdissa alkoi. Paateh-
téavani oli mitata ratakaartei-
den geometrista kuntoa Jy-
vaskyla - Saarijarvi—rataosal-
la. Kesa oli lammin ja tydpai-
vat aika leppoisia. Resiinal-
la siirryttiin mittavélineiden
kanssa tyokohteesta seuraa-
vaan. Raidevarauksia toita
varten ei tehty — toki seurat-
tiin junien aikatauluja. Junia
kulki harvakseltaan ja maja-
paikkaan piti suunnata jo
kahden maissa iltapaivalla,
koska silloin meni viimeinen
latté. Majoitus oli hitsareitten
vaunulla. Siell& nuori mies
néki elamaa monelta kannal-
ta.

Opiskelukesana péaasin
myo6s hdéyryveturin kyytiin.
Tarkistin kdytdnnon junano-
peuksia, jotta mittausten
pohjalta saatoin laskea oikei-
ta korjausarvoja kaarregeo-
metriaan. Tand paivana nuo
resiinat ja hdyryveturit kuu-
luvat jo rautatienostalgiaan.

Raiteenmittaus ja ratojen
kunnossapidon suunnittelu
ovat hyvia esimerkkeja toi-
minnan kehityksesta vuosi-
kymmenien kuluessa. Nyt-
han meilla on raiteenmit-
tausvaunu “Emma”, jolla
seurataan jatkuvasti ratojen

kuntoa.

Niin paljon rautatieléisyys
oli ensimmaisesta opiskelu-
ajan kesatyopaikasta tarttu-
nut, ettd kun opiskelut alkoi-
vat Teknillisess& Korkeakou-
lussa olla loppusuoralla, 1&h-
din kyseleméaan diplomityon
tekomahdollisuutta rautateil-
ta. Ja heti térppasi. Diplomit-
yon aihe oli: “Luumaen-
Kotkan/Haminan oikoradan
kannattavuuslaskelma”.
Tyon aloitin 1.6.1967. Teh-
tavanimikkeeni oli diplomit-
ybn teon ajan aikalailla va-
rauksia sisaltéavéa — virkaate-
keva ylimaarainen apulaisin-
sin6ori!

Nain jalkeenpéin on muka-
va muistella, etta jo silloin
tutkittiin idan suunnan oiko-
ratoja. Tyossa oli vaihtoeh-
tona Kouvolan ratapihan
ohittava lyhyt kaarrerata.
Tuloksena oli, ettd kaarrerata
oli kannattavampi. Tama
rata sitten mydhemmin ra-
kennettiinkin.

Valmistuttuani alkoi vaki-
tuinen ty6 ratapihajaostos-
sa. Ratapihojen suunnitte-
lussa erikoistuin jarjestelyra-
tapihoihin. Tavalla tai toisella
olen silti ollut mukana lahes
jokaisen vahankin isomman
ratapihan suunnittelussa.
Erdana oppi-isdnani pidan
Lehtosen Reiskaa, rakennus-
mestaria, joka opetti minulle
paljon rautatieliikenteesta.
Han oli ollut aikaisemmin
t0issa liikenneosastolla mm.
junanlahettdjana. Reiskan
kanssa istuimme vuosia sa-
massa pienessa tydhuo-
neessa neljannessa kerrok-
sessa “hissin takana”. Kes-
kustelua ja tarinoita riitti ja
kaiken hauskan ohella mi-
nuun tarttui ndind alkuvuo-
sina voimakas nakemys lii-
kennesuunnittelun tarkey-
desta rautatieinfraa suunni-
teltaessa.

Vastavalmistuneena diplo-
mi-insindorind paasin tai
jouduin lahes kylmiltaan
opettamaan rataoppia silloi-
seen Rautatieopistoon. Sii-
na oppitunteja valmistelles-
sa huomasi kuinka vahéan
lopulta tietéda. Ratapihalla piti
kayda katsomassa, miten ne

vaihteenkielet oikein k&anty-
vat.

Kun otti asioista selvaa,
oppi ainakin itse.

1960-70 —luvuilla oli tapa-
na kierrattdd meitéa nuoria
insindoreja eri tehtavissa.
Tavoitteena oli saada kent-
tékokemusta. Niinpé lahdin
1960-luvun lopulla Tampe-
reen ratapiiriin. Tampereen
retki jai kuitenkin vain noin
vuoden mittaiseksi. Kavi niin
kuin jaostopdaallikkd Erkki
Tattari oli ennustanut — routa
ajoi porsaan kotiin ja palasin
ratapihajaostoon.

1970-luku ja osittain 80-lu-
vun alku olivat vahvasti kes-
kusjohtoista aikaa. Byrokra-
tiaa oli, suunnitelmia ja esi-
tyksia tehtiin ja lausuntoja
kirjoitettiin. Monet nykyna-
kemyksen mukaan suhteel-
lisen pienetkin asiat saattoi-
vat menna ratkaistaviksi rau-
tatiehallituksen istuntoon.

1980-luvun puolivélissa
tehdysséa organisaatiomuu-
toksessa siirrettiin painopis-
tetté alueille — perustettiin
rautatiepiirit. Samaan alue-
organisaatioon tulivat seka
liikenne etta rata ja sahko.

Tama kokeilu jai kuitenkin
vain muutaman vuoden
mittaiseksi. Kun Eino Saari-
nen tuli padjohtajaksi, palat-
tiin linjaorganisaatioon. Tas-
ta eteenpain kuitenkin osa
toimintaa painottui pysyvas-
ti lahemmaksi kenttaa — pii-
reihin.

Olin edennyt ratapihajaos-
ton péaallikoksi vuonna 1984.
Ty6 oli mielenkiintoista ja
haastavaa.

Kun sitten vuoden 1988
alussa silloinen Helsingin
alueen ratapaallikkd Teuvo
Sivunen tarjosi mahdolli-
suutta lahted alueorganisaa-
tioon vetdmaan suunnitte-
lua, piti pari paivaa miettia,
lahdenko!

Eteld-Suomessa oli tulos-
saisojainvestointeja, todella
iso perusparannusprojekti —
Helsinki — Tampere laatuta-
son nosto — oli kaynnisty-
massa. Paatin lahted piiriin.

Vuoden 1993 lopulla Erk-
ki Tattarin sairastuttua Teu-
vo Sivunen valittiin ratajoh-
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tajaksi ja minut sijaisuusajan
jalkeen ratapéaallikoksi. Ta-
héan asti tyoni oli painottunut
suunnittelutehtaviin, joten
koko alueen toiminnan ve-
tdminen oli uusi haaste.
TyOn painopiste siirtyi enem-
man henkildjohtamiseen.
Téssé tehtavassa olen aina
pyrkinyt motivoimaan ihmi-
sid. Tydmotivaatio on kaiken
ajao.

Seuraava suuri muutos oli
VR:n yhtidittdminen ja Rata-
hallintokeskuksen perusta-
minen v. 1995. Yhtioittamis-
suunnitelmat aiheuttivat
voimakastakin vastarintaa.
Yhteisty6ssa neuvotellen
henkilokunnan kanssa kui-
tenkin téassékin paastiin rat-
kaisuun.

Mielestéani VR:1l& on todel-
la hyvin pystytty selviamaan
suuristakin muutoksista. On
selvitty ilman merkittavia ir-
tisanomisia ja lomautuksia
vaikka henkilokunnan maéara
on ty6urani aikana pudon-
nut suunnilleen kolmas-
osaan. Yhteistyon ja luotta-
muksen henki on sailynyt
johdon ja henkil6kunnan/
henkildstojarjestdjen valilla

hyvana.

Kun muutama vuosi sitten
taytin 60 vuotta, kavaisi en-
simmaisia kertoja mielessa,
ettei tdssé endd kovin monta
vuotta ole tyduraa jaljella.
Taytyy sanoa, ettd mielellani
olisin viela tdissa jatkanut.
TyOyhteisolta saa paljon si-
saltéa elamaan ja kiinnos-
tusta tyohon olisi riittanyt.
Mutta kun ikdvuodet taytty-
vat, on aika antaa tilaa nuo-
remmille.

Niinpd paatimme vaimo-
ni Helenan kanssa jo viime
vuoden kevattalvella, etta
jad@mme yhté aikaa elakkeel-
le tdméan vuoden 2006 huh-
tikuun alussa.

Nyt on aikaa kolmelle vil-
lille pojanpojalle, liikunnal-
le, mokkeilylle ja matkuste-
lulle. On aikaa “funtsailla”,
tehda mitéa huvittaa tai olla
tekeméattd mitaan, jos silta
tuntuu.

Kylla elakkeella sentaan on
kivaa!

Seppo Ronni
Elakaitynyt aluepaallikkd
VR-Rata, Eteld-Suomi

o

FinLAaAND

KAIKKEA

URAKOITSIJA

SUODATUKSEEN:
ILMANSUODATTIMET
HYDRAULIIKKA- JA

MIKKO | [ omnae
PRINKKILA| |- ouoneeormers

PAINEILMASUODATTIMET
e ILMASTOINTIPUSSIT,

Vahakyrontie 469 B ASETIT e
. ¢ PANELIT JA LAAJAPINTA-
66520 Veikkaala PANELI

* HIILISUODATTIMET
* MICROSUODATTIMET

Puh. (06) 343 3093 + NESTESUODATTIMET

matkapuh_ + SEKA ERIKOIS-
SUODATTIMET
0500 663 697

Suodatintehdas

AIRFIL OY

Mustanhevosentie 1-2 P. 020 740 2500

37800 TOIJALA F. 020 740 2510
E-mail:sales@airfil.fi

Perinteiselle mokkilomalle

KIRJOKIVELLE

Kirjokivi on kivenheiton paasta Kouvolasta Méntyharjulle
(noin 30 km). Tihvetjarven rannalla on Rautatiealan
Tekniset ja insindorit amk ry:n kayttéon hankittu paritalon
puolisko. Huone, keittid ja piharakennukset.

Mokilla paaset elamaén perinteista mokkielamaa, kaivosta
vesi sisadn ja putkea pitkin ulos. Sdhkopattereiden liséksi
kunnon kakluuni huoneessa ja keittiossa puuhellakin
lammittamassa. Séhkohella ja jaédkaappi ovat mydskin.

Pihalla liiteri kunnon kohentamiseksi, puita pilkottavaksi ja
kirves kalustuksessa. Pihan perélla reilunkokoinen puucee
kaytettavissa.

Rannalla on yhteiskdytdssa hyva puuldmmitteinen sauna ja
oma vene kalastusretkia varten.

Hinnat ovat tosi edulliset, ne eivat ole esteena perinteiselle
mokkilomalle. Syksy-kevatkausi perjantaista perjantaihin
vain 35 €, viikonloppu 25 € ja sunnuntaista perjantaihin
vain 18 €. Kesékautena, 1.6.-31.8., hinnat ovat tuplasti,
mutta silti edulliset, viikko 70 €, viikonloppu 50 € ja
sunnuntaista perjantaihin 35 €.

Varauspyynnot lahetd séhkopostitse erkki.kallio@corenet.fi
ja Kirjokiven perinteiseen mokkiin voit tutustua
Rautatietekniikka-lehden sivuilla, www.rautatietekniikka.fi
RT ry:n kohdalla Kirjokiven lomahuoneisto. Siella on
puheenjohtajan tekema erittéin seikkaperdinen kuvaus
Kirjokiven loma-asunnosta.

RT ry:n taloudenhoitaja Erkki Kallio

RIVITALOKOLMIO

Vuokatissa odottaa jasenistoa

Vuokatissa on hyvat mahdollisuudet ympaéri vuoden,
suosittujen talven ja kesén lisaksi syksy on loistavaa
aikaa lomailla Vuokatissa.

Katinkullan vieressd Rautatiealan Tekniset ja insindorit
amk ry:n ja VR Rakennusmestarit ry:n yhdessa
omistama rivitalokolmio on jasenten kaytosséa koko
vuoden osoitteessa Suojarventie 8 B 9.

Huoneisto on taysin kalustettu 8:lle ja sisaltdd mm.
saunan. Huoneiston viikkohintaan siséltyy Katinkullan
kylpylan kayttoon oikeuttavat rannekkeet, 7 kayntia.
Vain vuodevaatteet mukaan ja lomalle.

Huoneisto on jasenille erittain edullinen.
Sesonkiaikana, kevéttalvi ja vuoden vaihde, hinta on
350 €/viikko ja muina aikoina 280 €/viikko. Lyhyempié
aikoja voi my0s kyselld, hinta on tuolloin 60 €/vrk.
Ulkopuolisille hinta on 490 €/viikko.

Lisainformaatiota huoneistosta saa Rautatietekniikka-
lehden sivuilta, www.rautatietekniikka.fi.
Varausehdotukset sahkopostitse osoitteeseen
erkki.kallio@corenet. fi.

RT ry:n taloudenhoitaja Erkki Kallio
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Puheenjohtaja Teuvo Majamaki:

“Rautatiealan Rakennus-
mestariyhdistyksella on
satavuotiset perinteet”

01900-luvun alussa
J rautateité rakentaneet

rakennusmestarit teki-
vat useita yrityksida oman yh-
distyksen perustamiseksi.
Yhdistyksen perustamisesta
kokoonnuttiin keskustele-
maan useasti, mutta toimin-
taan ei saatu jatkuvuutta,
kunnes neljas kesakuuta
1906 yhdistys perustettiin.

- Sata vuotta sitten lausut-
tiinkin yhdistyksemme syn-
nyinsanat. Ratamestari- ja
esimiesyhdistys perustettiin,
hoitamaan edunvalvontaan
jaammatillis-aatteellisiin asi-
oihin liittyvia ongelmia. Ta-
voitteet olivat senhetkisen
tilanteen mukaisesti ajan-
kohtaisia. Samat asiat ovat
vielakin keskeisina tavoittei-
na, muistutti Rautatiealan
Rakennusmestarit ja -insi-
noéorit AMK ry:n (RRI) pu-
heenjohtaja Teuvo Majama-
ki.

- Valittdmasti yhdistyksen
perustamisen jalkeen sen
jaseniksi kirjoittautui 152 ra-
kennusmestaria. Puolet kir-
joittautuneista jatti kuitenkin
jasenmaksun maksamatta.

Majamaella on pitka koke-
mus rautatiestéd. Vuonna
2001 yhdistyksen Ukkomes-
tari-tittelin saanut Teuvo
Majamaki (63v.) Valmistui
TTOL tie- ja vesirakennus lin-
jalta 1974. Tosin VR:lle toi-
hin han tuli ensimmaisen
kerran jo vuonna 1967 vii-
denteen ratapiiriin Vilppu-
laan.

Rakennusmestariksi val-
mistumisen jalkeen Maja-
maki on toiminut mm. Tu-
run, Karjaan, Helsingin, Ke-
ravan ja Riihiméen rata-alu-
eilla ja useilla tydmailla ra-
kennusmestarina. NyKkyisin
hanen tyo sisaltyy konetoi-

mialan paallikon tehtavat.

Taman vuoden kesékuun
neljantena paivana Helsin-
gissa pidetysséa yhdistyksen
satavuotisjuhlassa puhunut
Majamaéki toi esiin, etta yh-
distyksen syntyminen vaa-
ti alkuun aikaa ja monia neu-
votteluja.

- Satavuotista jarjestollis-
ta toimintaa voidaan arvioi-
da monella tavalla. Arvioin-
nissa tulee kuitenkin huomi-
oida jokainen aikakausi ja
vuosikymmen omassa ken-
téassaan, muistutti Majama-
ki. Yli 25 vuotta yhdistyksen
puheenjohtajana toiminee-
na hén toi esiin, kuinka alku-
puolen karikoissa ja myrs-
kyissa yhdistys oli heikko,
mutta sité ohjasi vahva usko
parempaan tulevaisuuteen.

- Sité ohjasivat ne voimak-
kaat peramiehet, joiden kasi
ei kirvonnut jarjestdlaivan
ruorirattaasta. Heilla suunta
ja paamaara olivat selvat,
kohti yhteisesti maariteltya
tavoitetta, sanoi Majamaki,
joka tyodskentelee Oy VR
Rata Ab:n Etela-Suomen ko-
nepalvelutoimen toimiala-
paallikkona.

Kuluneiden 100 vuoden
toimintaa ovat vérittaneet
itsendisyystaistelut, sodat,
lamakaudet ja useat organi-
saatiomuutokset.

- Aina on kuitenkin pidet-
ty yhta ja uskottu parem-
paan huomiseen. Uskoa ei
ole vielakdan menetetty. Us-
komme edelleenkin parem-
paan huomiseen ja toimeen-
tuloltaan parempaan tulevai-
suuteen.

Yhdistyksen historian jal-
kipuolisko kaikkine yhteen-
littymisineen ja eroineen on
ollut aikakauden sanelemaa.
Yhteiskunnan ja sen toimin-

Teuvo Majamaki on palkittu ansiokkaasta jarjestotoiminnasta myos
Rautatiealan Teknisten Liitto RTL ry:n viirill&.

taympariston rakenne on
muuttunut organisaatio-
muutoksien ja tekniikan ke-
hittymisen myo6ta.

- Se on vaatinut vastaavia
muutoksia myds jarjesto-
kentéssa. Sadan vuoden toi-
minnassamme on keskeisi-
né asioina olleet edunval-
vonta ja ammatillisaatteelli-
nen toiminta. Edellda mainittu
edellyttédd edelleenkin voi-
makasta jarjestaytymista, jos
mielimme pitdd suunnan
esi-isien viitoittamalla linjal-
la.

Kun Majamaki aloitti yh-
distyksen puheenjohtajana

jasenmaara oli noin 400, ny-
kyisin maéara on 150.

- Siihen aikaan oli VR:n
organisaatiossa ratapiireja.
Monen organisaatiomuutok-
sen kautta ollaan tultu tulos-
yksikdihin. Tehtavakentta on
muuttunut aikojen saatossa
silld aikanaan rata-alueilla oli
oma henkilostonsa. Nyt ei
alueita ei ole vaan toimialat.

- Jos aiomme pysya kilpai-
lussa mukana, on muutok-
sessa mukana pysyminen
pakon sanelemaa.

Majamaki nakee, ettéa tule-
vaisuudessa yhdistyksen
toiminnassa painottuu am-
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matillisaatteellinen puoli, sil-
14 jasenmaéara nayttaéa edel-
leen pienenevan.

- Néin ollen edunvalvon-
tatoiminta keskittyy entista
enemman johtavan rautatie-
alan teknisten ammattijarjes-
ton Rautatiealan Teknisten
Liitto RTL ry:n piiriin. Maja-
maki kokee huonona sen,
ettei rakennusmestareita
enaa valmistu maamme ty6-
markkinoille.

- Nykyisin tdiden valvon-
ta ei ole riittdvaa. Rakennus-
mestareita tarvittaisiin myos
tulevaisuudessa, silla useilta
AMK-insin6oreiltéa puuttuu
taysin kaytannon tyokoke-
mus, jota perinteisesti raken-
nusmestareilla puolestaan
on.

- Meilla on myés vahva
usko ammattitaidon ja koke-
muksen mukanaan tuo-
maan arvostukseen. Uskoa
vahvistaa myds perinteista
rataan ja sen ymparistoon
littyvien rakennusten ja lait-
teiden kehittdmisen seka
uuden tekniikan mukanaan
tuomien muutoksien toimin-
ta- ja kokemuspohjainen
tuntemus.

- Yhdistyksemme ensim-
mainen tiedotuslehti Kul-
vertti ilmestyi huhtikuussa
1979. Lehden toimitti tydryh-
mé&, johon kuuluivat Vilho
Savolainen, Toivo Rissanen,
Matti Lahtinen ja Jorma Hei-
nanen. Tiedote oli ensim-

mainen téhan vuoteen jatku-
neessa sarjassa.

Sukupolvet toisensa jal-
keen vaipuvat unohduksiin.
Nimet unohtuvat, mutta teot
sailyvat yhdistyshistorian
lehdilla. Yhdistys, yhteinen
silta, sdilyy menneen ja tu-
levan valilla.

Mestariyhdistyksen juhlan
yhteydessa yhdistys julkis-
ti 100-vuotista historiaa, pe-
rinteitd ja toimintaa kasitte-
levan kirjan, joka kuvaa mes-
tareiden kokemuksia elé-
man kiertokoulussa.

- Kirjan kertomukset ovat
eletysta ja nykyisesta ela-
masta. Kirjoittajina ovat ol-
leet veteraaniveljemme, ak-
tiivijAsenemme ja muut
kanssamme rautateilla toi-
mineet vaikuttajat. Kirjassa
on kuvattu ja kerrottu myos
mité elamé& on varsinaisen
paivatyon ulkopuolella -
vapaa-aikana ja harrastusten
parissa.

Kirja on osoitus siita, mi-
hin perinteita kunnioittava ja
my0s tulevaisuuteen usko-
va yhdistys pystyy. Kaikki,
mita nyt on ollut kerrottava-
na, on myos saatettu naiden
kovien kansien véliin luetta-
vaksi ja edelleen tuleville su-
kupolville séilytettavaksi.

- Me kaikki rakennamme
tahollamme tata yhteiskun-
taa. Me rakennamme sita
huomispdivan ja tulevaisuu-
den tarpeisiin. Me raken-

namme sité niista rakennus-
aineista, jotka olemme vuo-
sien saatossa saaneet,
omaksi, yhteiseksi turvalli-
seksi yhteiskunnaksi.

Vuoden 2006
Ukkomestariksi
Jorma Turunen

Juhlakokouksen yhtey-
dessa kerrottiin yhdistyksen
24. Ukkomestarivalinnasta.
Taman vuoden mestariksi
valittiin vuonna 1945 Pielis-
jarvella syntynyt Jorma Tu-
runen. Han valmistui raken-
nusmestariksi Wartsilan tek-
nillisesta oppilaitoksesta tie-
ja vesirakennus linjalta
vuonna 1972. VR:lle raken-
nusmestariksi han tuli vuon-
na 1973. Vuosina 1974-1976
Turunen toimi Helsingin ra-
tapiirin perusparannustyo-
maan Lahti-Loviisa vastaa-
vana mestarina ja vuosina
1976- 1979 Helsingin piirin
toimistossa investointisuun-
nittelutehtavissa Kirkkonum-
mi - Koski perusparannuk-
seen liittyen. Vuodesta 1976
Turunen ty6skenteli Joen-
suun rata-alueella suunnit-
telu ja tarjouslaskenta tehta-
vissd. Nykyisin han toimii
projekti-insindorina Ité- Suo-
men alueella.

Turunen on toiminut VRR/
RRI Joensuun osaston pu-
heenjohtaja vuosina 1981-

¢ Nopea asentaa

¢ Voidaan rakentaa ilman apusiltaa

Holvisilta KASI

Rautateiden alikulku

e Edullinen ratkaisu kevyen liiken-
teen turvalliseen radan alitukseen

o Kayttoika yli
100 vuotta

* Ratahallintokeskuk-
sen hyvaksyma

® RUNITEC OY

Yhdystie 40, 62800 VIMPELI
Puh. (06) 569 4200
Fax (06) 569 4250

www.rumtec.fi

N

RUMTEC

Myyntikonttorit myos Espoossa, Kuopiossa ja Oulussa.

= "'.'

1983 /2002-

Joensuun rautatiepiirin
VRT:n luottamusmiehena
vuosina 1984-1987. Lisaksi
h&an on vaikuttanut Joen-
suun kaupungin rakennus-
lautakunnassa 1985-1997
seka useissa muissa lauta-
kunnissa varajasenena.

Yhdistyksen
toimihenkil6t
kautta aikojen

Puheenjohtajat:
K.F. Sipi 1906-1910
V. Kekomaki 1911-1913
V. Vornanen 1914-1915
G.V. Blasser 1916-1918
J.K. Hulmi 1919-1924
E.A. Kaisla 1925-1938
A. Kannasto 1939
A. Ruissalo 1940
J.A Aarnio 1941-1946
K.V. Palmu 1947-1951
A Raiskio 1952-1953
E.O. Rinne 1954-1962
L. Heikkinen 1963-1967
V. Savolainen 1968-1981
T. Majaméki 1982-

Sihteerit:
A.E. Kaisla 1906-1913
A. Alava 1914-1917
J.A. Aarnio 1918-1940
K. Kallasmaa 1941
H. Kettunen 1942
S. Hoijer 1943
S.V. Lempiainen 1944-
1946
A. Grahn 1947-1952
L. Heikkinen 1953-1962
V. Kutilainen 1963-1964
I.A. Engstrom 1965-1966
V. Savolainen 1966-1967
O.E. Lehtinen 1968-1973
H. Leinonen 1973
J. Parviainen 1974-1977
M. Lahtinen 1978-1979
J. Heindnen 1980-1981
M. Makela 1982-1984
S. Tiainen 1985-1999
O. Ontto 1999-
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Rautatiealan Tekniset RTL:n
edustajakokous luotasi
tulevaisuuteen

Rautatietekniikka-lehden toimituskunnalle liiton standaari

Rautatiemaailman ja jarjestdelaman tulevaisuus sai kokousvéen miettelidéksi.

oukokuun lopulla Hel-
singisséa pidetty Rau-
tatiealan Tekniset RTL
ry:n saantdmaarainen edus-
tajakokous luotasi niin jarjes-
téelaman kuin rautatietoimi-
alan tulevaisuuden nakymia.
Kokouksessa puhunut
paajohtaja Henri Kuitunen
toi esiin, ettéd VR:IlIa ollaan
tietylla tavalla vedenjakaja
kohdassa. Hanen mukaan-
savuosi 2005 oli strategises-
sa mielessa tarkea.
- Se oli suuren investoin-
tiaallon viimeinen vuosi ja
henkildstdon vahentadminen

alkoi paattya.

VR:n investoinnit viime
vuonna olivat 200 miljoonan
euron luokkaa ja viela tana-
kin vuonna investoinnit yl-
tavat noin 170 miljoonaan.
Paajohtaja néki, etté seuraa-
va suuri investointiaalto tu-
lee vasta noin kymmenen
vuoden kuluttua.

- VR on yhtitkaudella sel-
vinnyt taloudellisen tavoit-
teensa mukaisesti velkaan-
tumatta, mutta nyt kassaan
taytyy jalleen kerata rahaa.

Kuitunen muistutti, etta
syyskuussa alkava “uusi

juna-aika” on VR:lle mahdol-
lisuus. Toisaalta se edellyt-
taa, ettd uuden junakaluston
kayttbonotossa onnistutaan.

- Kovista haasteista huo-
limatta uskon, ettd seuraa-
vat kymmenen vuotta selvi-
tdan velkaantumatta, han
totesi lopuksi.

Antti Palola toi palkan-
saajajarjestd Pardian
terveiset kokousvéelle.
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VR:n paajohtaja Henri
Kuitunen muistutti, etta
rautatiemarkkinoille ei tule
lisda kuljetettavaa, vaikka
kilpailu avautuu ensi vuoden
alussa.

Pardia vastaa uusiin
haasteisiin

Palkansaajajarjesto Pardi-
an puheenjohtaja Antti Pa-
lola toi kokouksessa pita-
massaan puheessa esiin
Pardian toiminnan kehittami-
sen painopisteitd seka jarjes-
ton vaikutusmahdollisuuk-
sia.

- Olemme pitéaneet jasen-
jarjestdjemme kanssa Pardi-
an toiminnan arviointikes-
kustelut. Niiss& ovat nous-
seet esille niin toiminnan on-
nistumiset kuin monta kehit-
tamisen kohdetta.

Palola piti Pardian uutta
toimintamallia parempana
kuin entisté tapaa toimia.

- Vanha jarjestomalli ei olisi
pystynyt vastaamaan nyky-
paivan haasteisiin, joissa
eletddn elinkeinoelamén
rakennemuutosta.

Ennakkoluulotonta
suhtautumista
jarjestokysymyksiin

Rautatiealan Tekniset RTL
ry:n puheenjohtaja Esko
Salomaa uskoi, etté VR kon-
sernin kohdalla yrityksen ja
teknisen henkildkunnan
edut ovat yhtenevéiset ja
odotettavissa olevia vastuk-
sia vastaan hyokataan rinta
rinnan.

- Nain voimme l6ytaa ko-
vassakin kilpailutilanteessa
ratkaisut , jotka takaavat yri-
tyksemme menestyksen
horjuttamatta tyontekijoiden
turvallisuutta.

Salomaa muistutti, etta
RTL haluaa olla kaikkien rau-
tatiealan teknisten jarjesto.
Han naki, etta [ahitulevaisuu-
dessa on ratkaistava se,
miten toisaalta Ratahallinto-
keskuksen, Rautatieviraston
ja VR-konsernin teknisten
voimat yhdistetdan koulu-
tuspohjasta riippumatta ja
miten myds alalla toimivien
muiden yritysten tekninen
vaki saadaan jarjestayty-

maan yhteen jarjestoon.

- Toistaiseksi emme ole
kumpaankaan kysymykseen
I6ytaneet sopivaa ratkaisua.
Tahanastiset yhdistymisyri-
tyksemme Akavalaisten in-
sind6rien kanssa ovat tun-
netulla tavalla kariutuneet.
Salomaa ei uskonut neuvot-
telujen henkiinherattami-
seen ainakaan samassa
muodossa kuin aikaisem-
min. Han pohti 16ytyykd tu-
levaisuudessa toimihenki-
16ilta viela kaksi keskusjar-
jestoa.

- Onko Kuntateknisten ja
Insindoriliiton yhdistyminen
se tie, mikd avaa ovet laajalle
teknisten yhteistyolle muil-
lakin sektoreilla. Joka tapa-

uksessa meidan on ennak-

koluulottomasti suhtaudut-
tava kaikkiin ammattiyhdis-
tyskentassa tapahtuviin ra-
tionalisointitoimiin. Niiden
avulla voidaan toisaalta pi-
téa jasenmaksut kohtuullisi-
na ja toisaalta parantaa yk-
sittdisen jasenen jasenmak-
sulleen saamaa vastinetta.

Rautatietekniikkalehti

osa identiteettia

- Vaikka tulevaisuuteen
katsominen on tarkeaa,
emme voi unohtaa myos
menneisyytta. Rautatietek-
niikka-lehti on merkittava
osa identiteettidamme. Se on
kohta kahden vuosikymme-

nen ajan ollut eniten meita
yhdistava tekija. Sen kautta
kaikki vahemmankin aktiivit
jasenet ovat saaneet konk-
reettisesti tuntea kuuluvansa
rautatieteknisiin. Salomaan
mukaan lehden toimituskun-
ta on hAmmastyttavan pie-
nilla resursseilla pystynyt
tuottamaan jatkuvasti mie-
lenkiintoista ja ajatuksia he-
rattavaa lehtea.

- Edellisilla perusteilla,
unohtamatta toimituskun-
nan jdsenten muutenkin pit-
kaa ja ansiokasta jarjestotyo-
t&, liiton hallitus on paatta-
nyt myontaa pitkaan toimi-
neelle toimituskunnalle liiton
standaarit, sanoi puheenjoh-
taja Esko Salomaa.

Kokouksen yhteydessa Rautatietekniikka-lehden toimituskunta (vasemmalta) Juha Kansonen, Matti
Maijala, Seppo Timoskainen, Sirkka Wecksten ja Hannu Saarinen palkittiin liiton standaarilla. Toi-
mituskunnan jasen Tapio Peltohaka on saanut ansioistaan standaarin jo aikaisemmin.
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MAANRAKENNUSLIIKE

41 KARTTUNEN

~

www.maanrakennus.fi
Parrutie 39 Sorvarinkatu 30

80100 Joensuu 80100 Joensuu
Puh. (013) 123 661, fax (013) 123 771  Puh. (013) 821 992
KANNYKKA: 0400 804 409

Maansiirrot, piikkaustyot, pohjaveden
alennusty6t, mekaaninen vesakon-
raivaus, radanrakennustyot,
betonipulverointi- ja purkutyot

DESEC

www.desec.com

Suomen

IP-Tekniikka Oy

www.SIPT . fi

puh. 0207 562 600
Jyvéskyla puh. 0207 562 670
Kuopio puh. 0207 562 690
Kotka puh. 0207 562 680

Turvallinen pohja

Helsinki

LUOTETTAVAA
PORAUSURAKOINTIA
VUODESTA 1960

SOTKAMON PORAKAIVO OY

88610 VUOKATTI
Puh. 0400 166 617, (08) 664 0730
www.sotkamonporakaivo.fi

«SUURPORAPAALUT @ 200-760 mm
«\/R sillat = Maantiesillat = Kerrostalot
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Radanpidon

PUHEENJOHTAJAN PALSTA

rahoitusratkaisut

tdmyys on vuodesta toiseen julkisen ja yksityisen

mielipiteenvaihdon aiheena. Tama on tietysti ym-
marrettavaa, koska rautatieliikenteen elinehto on kunnossa
olevarata. Radanpitoa on Suomessa hoidettu ainoastaan
budjettirahoituksella huolimatta siitd, etta erilaisten PPP-
mallien kdytto on yleistynyt muissa infra-hankkeissa. (Public
Private Partnership = Julkisen ja yksityisen kumppanuus).

Etenkin raideliikenteen operaattorit ovat asiasta huolis-
saan. Viimeisimman kannanoton asiaan saatoimme lukea
VR-Konsernin vuosikertomuksesta, jossa padjohtaja Henri
Kuitunen totesi mm. seuraavaa: “Olisi erittdin toivottavaa,
ettd myo0s rautateiden puolella yritettaisiin perinteisen
budjettirahoituksen liséksi rohkeasti 10ytaa, kehittaa ja
soveltaa innovatiivisia rahoitusratkaisuja. Nain varmistai-
simme kehitysmahdollisuutemme”.

Viime aikoina etenkin Tiehallinnon elinkaarimallien ta-
loudellisuus on ollut kovasti esilla, joidenkin asiantunti-
joiden todistaessa mallin kalleutta. Paéperusteena kalleu-
delle on se, ettad yksityisen rahoituksen kustannusten
kerrotaan olevan n. 20 % julkisen tahon hankkimaa rahoi-
tusta korkeammat. Tiehallinto puolestaan on vannonut mo-
ninaisuuden nimiin kertoen kayttavansa kohteesta riippuen
kaikkia mahdollisia rahoitusmuotoja. Samoin Liikenne- ja
viestintaministeridstd on kuultu kannanottoja, joiden
mukaan ei ole mitaan syyta kayttaa vain yhta rahoitusmallia,
silla jokainen hanke on oma yksilénsa. Tiehallinnon mu-
kaan esim. Lahden moottoritie tuli n. 30 M€ edullisem-
maksi kuin perinteisella tavalla toteutettuna. Myds kan-
sainvélisesti elinkaarimallit ovat hyvin suosittuja, esim.
Englannissa on laskettu elinkaarimallien olevan jopa 17
% perinteista valtion omaa tydta halvempaa.

Ratahallintokeskus ei ole PPP-hankkeista innostunut.
Viimeksi se selvitti Lahti-Luumaéki hankkeen toteutusta ja
totesi PPP-mallin tulevan n. 18 M<€ kalliimmaksi nykykay-
tannolla toteutettuun verrattuna. Kalliimman hinnan li-
saksi RHK:n nihkeyteen vaihtoehtoista rahoitusmallia
kohtaan vaikutti padasiassa se, etta rautatiejarjestelmas-
sa vaihtoehtoisten materiaalien ja komponettien kaytto-
mahdollisuudet ovat erittéin véhaiset ja liikkennemaarien
muutosriskien siirtdmista merkittavissd maarin PPP-tuot-
tajalle ei katsottu mahdolliseksi.

Toivoa sopii, ettd RHK:n perusteltu kanta koskee vain
kyseista hanketta, eika selvityksella ole seurannaisvaiku-
tuksia muiden kohteiden rahoitusvaihtoehtojen valintaan.
Mikali raideliikennettd aiotaan tosimielessa kehittaa, se

Radanpidon rahoitus, tai pikemminkin sen riittamét-

Puheenjohtaja Esko Salomaa

tuskin on mahdollista ilman budjetin ulkopuolista rahoi-
tusta. Jotta suunnittelupdydalla jo olevien ja sinne nou-
sevien hankkeiden (esim. limalan ratapiha, Seingjoki Oulu
perusparannus ja Keharata) tehokas eteneminen varmis-
tetaan, on radanpitdjan ennakkoluulottomasti kehitetta-
va myds radanpitoon soveltuvia vaihtoehtoisia rahoitus-
malleja.

Eraassa TV-keskustelussa alan asiantuntija vertasi bud-
jettirahoitusta ja elinkaarimallia sanoen, ettéa eihan kukaan
yksityinen henkil6kédan ota asunnon hankintaan kalliim-
paa kulutusluottoa, kun on saatavissa halpaa asuntolai-
naa. Laittamattomasti sanottu, ongelman ydin vain ei rau-
tateiden kannalta olekaan siind kuinka kalliiksi rahoitus
tulee, vaan se, pystytadnkd hankkeita toteuttamaan vai
ei, jaminkalaisella aikataululla ne saadaan toteutettua. Koko
yhteiskunnan kannalta huonoin vaihtoehto on se, ettéa ra-
taverkon taso ei vastaa edes nykyisig, saatikka tulevaisuu-
den vaatimuksia. Inmisid vartenhan ne radat ovat

Esko Salomaa
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Esko Luoto
paaluottamusmies

Ajankohtaisia

Ty6ryhmaét

TUPO:n yhteydessa sovi-
tut keskustason tyéryhmat
jatkavat edelleen tydskente-
lyaan eli viela ei ole uutta
kerrottavaa.

Ty6ryhma (LTY / Pardia /
RTL), jonka tehtavana oli sel-
vittda sopimuskauden aika-
nayleissopimuksen sovelta-
mista osana teknisen tutkin-
non suorittaneita toimihen-
kiloita koskevassa tydehto-
sopimuksessa seka tybehto-
sopimuksen tekstien yksin-
kertaistamista ja yhtendista-
misté on edennyt niin, etta
valiraportti valmistuu kesaan
mennessa.

Tyoéryhma (Hsy / RTL), jon-
ka tehtavana oli tarkastella
palkkausjarjestelman sisal-
t64 ja toimivuutta ja tehda
ehdotuksia sen kehittami-
seksi on edennyt tyoskente-
lyssaan. Eri vaihtoehtoja on
pohdittu ja arvioitu kehitta-
misvaihtoehtoja. Ty0 jatkuu
edelleen tavoitteena saada
kehittdmisehdotus valmiik-
si heti alkusyksysta.

Tyoéryhma (Hsy /RTL), jon-
ka tehtéavana oli selvittaa
luottamusmies- ja tydsuoje-
luorganisaatioita, niiden toi-
mivuutta ja kehittdmistéa on
saanut tydnsa paattkseen.

Tavoitteena tydryhmalla
oli luottamusmiesjarjestel-
man selkiinnyttdminen ja
ammattimaisuuden korosta-
minen tydehtosopimuksen
hyvana tuntemuksena. Li-
saksi jarjestelman tulee olla
sellainen, ettéa se toimii or-
ganisaation erilaisissa muu-
tosvaiheissa.

Ty6ryhman mielesté kou-
lutuspohjalla ei ole enaa
entisen kaltaista merkitysta
luottamusmiesasioiden hoi-
dossa. Yhteistoiminta-asioi-
den kasittely laajempina ko-
konaisuuksina johtaa samal-
la my0ds laajempiin luotta-
musmiesten toiminta-aluei-
siin.

RTL:n paatoimisen paa-
luottamusmiehen liséksi tyo-
ryhma paatyi esittdmaan,
ettd paikallisia luottamus-
miehid valitaan kaikkiaan 16.

Tydsuojeluorganisaation
osalta tydryhma ei esittanyt
mitdé&dn muutoksia, koska
tydsuojeluvaltuutetut vali-
taan edelleen yhteistydssa
muiden toimihenkiléryhmi-
en kanssa yhteistoimintaso-
pimuksessa sovituille ty6-
paikoille.

Luottamusmiesorganisaa-
tiosta ja -valinnoista tarkem-
min seuraavassa lehdessa.

Vuorotteluvapaa

Vuorottelu saa kestda 90 -
359 paivaa. Vapaan voi pitéa
joko yhdessa tai useammas-
sa jaksossa. Jaksottelusta on
sovittava etukateen tydanta-
jan kanssa.

Vuorotteluvapaata voi pi-
tdé vuoden 2008 loppuun
saakka. Vapaan pitdmisesta
on kuitenkin sovittava vuo-
den 2007 loppuun mennes-
sa.

Sopimusneuvottelut

Kulumassa olevaan sopi-

muskauteen (16.2.2005-
30.9.2007) liittyen palkkoja
tarkistettiin 1.6.2006 lukien
1,4 %:n suuruisella yleisko-
rotuksella.

Liittoeran suuruus 1.6.
2006 lukien oli 0,4 % ja sen
kaytdsta sovittiin erikseen.

Uutta sopimuskautta aja-
tellen on keskusliittotasolla
suunniteltu alustavaa sopi-
musneuvottelujen aikatau-
lua ja toimenpiderunkoa.
Pardian hallitus kaynnistaa
sopimusvalmistelun
6.6.2006 hallituksensa koko-
uksessa, mika jalkeen liittoja
l[ahestytéan kirjeitse. Myds
ohjausryhmét kokoontuvat
ennen kesalomia kartoitta-
maan ja aikatauluttamaan
toimintaansa. Yhtena paalu-
paikkana on syksyn edusta-
jakokous, minka jalkeen
alustavat tavoitteet toimite-
taan STTK:lle. Toiminta jat-
kuu tiiviind niin, ettd STTK
VoI paattaa keskitetyista ta-
voitteistaan huhtikuussa
2007. Taman jalkeen liitot
valmistelevat talokohtaisia
tavoitteitaan. Varsinaiset
neuvottelut kaytaneen elo-
syyskuussa 2007.

Myaos liittoratkaisun mah-
dollisuus pitdd huomioida
pohdittaessa sopimustavoit-
teita.

RTL:n on toiminnassaan
huomioitava, ettd on hyva
valmistautua tuleviin sopi-
musneuvotteluihin riittdvan
ajoissa jatkuvan neuvottelun
periaatteen mukaisesti. Vii-
me kédessa valmistellut esi-
tykset tahtovat jaada “seu-
raavalle kierrokselle”. Myos
tybnantaja tullee esittamaan

omia tavoitteitaan, joihin on
hyvé etukateen paneutua.

Luottamusmiespaivat

RTL:n koulutus- ja neuvot-
telupdivat pidettiin 19.-20. 4.
2006 Hameenlinnassa.

Ohjelma muodostui mo-
nista, erilaisista ajankohtai-
sista aiheista asiantuntevine
alustajineen.

Projektipaallikko Kari Alp-
pivuori LVM:sta kasitteli
alustuksessaan Rautatievi-
raston perustamiseen liitty-
via asioita. Esitys oli mielen-
kiintoinen sisaltaen mm.

- vaatimukset virastolle

- viraston rooli vallitsevissa
organisaatioissa

- viraston tuleva organisaa-
tio ja tehtavat

- odotettavissa olevat muu-
tokset ja uudet tehtavat

- henkil6sto ja rekrytointi

Virasto aloittaa toimintan-
sa 1.9.2006 osoitteessa Gra-
niittitalo, PL 84, 00101 Hel-
sinki (Jaakonkatu 3). Nettisi-
vut www.rautatievirasto.fi

Pardian vastaava lakimies
Ari Komulaisen aihe kasitteli
ajankohtaisia tydmarkkina-
asioita.

Kuultiin kattava tilannekat-
saus meneilldadn olevista
laki- ja lainséadantdhank-
keista sekd muista jarjesto-
kysymyksista. Aiheina olivat
- vuosilomalaki
- tasa-arvolaki
- tyosuojelun valvontalaki
yritysten YT -laki
palkkalaki ja tapaturmalaki
Lisaksi kuultiin tilannekat-
saus TUPO -tydryhmien ti-
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lanteesta. Saatiin tietoa jar-
jestovakuutuksista seka
pohdittiin Pardian toimintaa
yrityspuolen nakoékulmasta.

Ratahallintokeskuksen yli-
johtaja Ossi Niemimuukko
kertoi tuttuun lupsakkaan
tyyliinsé viraston ajankohtai-
sista asioista. Kasittelyn koh-
teina oli mm.

- rahalliset resurssit

- rataverkon kunto ja tarvit-
tavat toimenpiteet

- RHK:n toiminta- ja talous-

suunnitelma -> 2010
- RHK:n uusi organisaatio

1.4.2006

Alustus viritti vilkkaan kes-
kustelun luottamusmiesten
keskuudessa.

Seuraavaksi kuultiin alus-
tus henkildstdrahastoista.
Asiaan johdattelivat partner
Leena Tyynila Alexsander
Corporate Finance Oy:sta ja
paaluottamusmies Antero
Palmolahti Suomen Posti
Oy:sta. Tyynilan alustukse-
na oli henkilostdrahastoon
liittyvat ns. “viralliset asiaky-
symykset” ja Palmolahti ker-
toi henkiloston edustajan na-
kdkulmasta henkilostora-
haston perustamiseen liitty-
vista kysymyksista.

Aihe oli mielenkiintoinen
ja kiinnosti kovin kuulijoita
saaden aikaan runsaasti ky-
symyksid, koska VR:llekin ol-
laan suunnittelemassa hen-
kilostorahastoa.

Asiamies Simopekka Koi-
vu alusti aiheesta tes-asiat
LTY:n nakdkulmasta.

Alustuksessaan han kasit-
teli TUPO -ty6ryhmien ta-
man hetkista tilannetta.

Syvallisemmin kasiteltiin
Yleissopimukseen liittyvia
kysymyksia. Aihe kirvoitti
vilkkaaseen keskusteluun,
vallankin kun tydryhman tyo
on valmistumassa.

VRY:n lakimies Hannu Mé-
kelan aihe kasitteli ajankoh-
taisia tes-kysymyksia. Kes-
kustelussa sivuttiin VR /RTL
-tydéryhmien tydskentelyn
sen hetkista tilannetta.

Tarkemmin paneuduttiin
tydaikakysymyksiin tote-
amuksella, etta aihe kaipaa
“auki lukemista” niin, etta
vastaisuudessa saadaan
tydehtosopimuksen tekstit
ajan tasalle.

Lopuksi keskusteltiin luot-
tamusmiehia kiinnostavista

kysymyksista.

Toisen paivan vieraileva-
na alustajana oli Kuntien Tek-
niset ry:n puheenjohtaja
Keijo Houhala. Aiheenaan oli
solmittu aiesopimus, milla
Kuntien Tekniset ja Insin60-
riliitto ovat paattaneet perus-
taa uuden yhteisen ammat-
tiliiton.

Uudella ammattiliitolla ta-
voitellaan tehokkaampaa
tekniikan alalla tyGskentele-
vien jasenten edunvalvon-
taa muuttuvassa toiminta-
ymparistossa.

Houhalan esitys oli tiivis
analyysi ammattiyhdistys-
liikkeen tilasta muuttuvassa
yhteiskunnassa ja katsaus
tulevaisuuden nakymiin.

Alustaja sai osanottajilta
runsaasti vastattavakseen
asiaan liittyvia visaisia kysy-
myksia.

Loppupéivéan aiheet kasi-
teltiin “omalla véelld”. Aihei-
na olivat luottamusmiesso-
pimuksen uusiminen seka
Columbus -teknisten palk-
kausjarjestelman uudistami-
nen.

Liséksi saatiin katsaus VR-
Yhtyman, VR-Radan, Core-
netin ja VR Osakeyhtion
ajankohtaisista asioista.

Loppukeskustelun yhtey-
dessa kaytiin 1api luottamus-
miesten esittamia kysymyk-

Sia.
Paivat todettiin aiheiltaan
ja anniltaan onnistuneiksi.

Jarjestokuulumisia

Pardia

Edunvalvontaosaston
neuvottelupaallikkdé Kauko
Passi siirtyi 1.5.2006 lukien
STTK:n jarjestopaallikoksi.

Toimisto-organisaatiota
on uudistettu niin, etta hal-
lituksen kokouksessa
26.4.2006 on valittu kaksi
uutta osastopaallikkoa seka
yhteiskuntasuhteiden hoita-
ja.

Hallinto-osaston paallikok-
si on valittu Anne Salmi, Jar-
jesto- ja koulutusoston paal-
likbksi on valittu Seija Moi-
lanen ja yhteiskuntasuhtei-
den koordinaattoriksi on va-
littu Paivi Jarvinen.

Uusi organisaatio aloitti
toimintansa 1.6.2006.

TTT

TyOvaliokunta piti semi-
naarin 4.-6.5.2006. Seminaa-
rissa paneuduttiin Pardian
toimintamallin kehittami-
seen liittyviin kysymyksiin (
jarjestaytymisen perusteet,

ympariston muutokset
edunvalvonnassa, jarjesto-
rakenteiden kehittdminen ).

RTL

Edustajakokous pidettiin
23.5.2006 Helsingissa. Koko-
uksesta tarkemmin toisaal-
la lehdessa.

Hallitukseen valittiin Jari
Aikkaan tilalle Pekka Pirtti-
kos-ki Ratahallintokeskuk-
sesta.

Syksyn ay-koulutus-
tarjontaa

- Pardia; luottamusmiesten
perusopinnot verkkoavus-
teisena ryhma C I-Il jaksot
20.-22.9. paikka avoin,
23.9. 24.11. verkko-opis-
kelu, 22.24.11. paikka
avoin, 25.11.- 31.12. verk-
ko-opiskelu

- RTL luottamusmiespaivat
1.- 2.11.2006

Rentouttavaa kesaa
ja kireita siimoja
kaikille lukijoille!

RAASEPORIN MURSKAUS OY

TAMMISAARI

P (019) 204 775, 0400 702 704

MURSKEITA

JA

RAIDESEPELIA

RAASEPORIN MURSKAUS OY

PL 90

10601 TAMMISAARI
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Nainen ja
lappari

tunnin istuminen, mutta se ei haitannut. Ensim-

maisen luokan hytissa oli tilaa ja rauhaa kirjoittaa
seka lukea. Viime hetkella ennen lahtd& vanha muori
puuskutti sisdan, isoa, painavan nakoista matkalaukkua
retuuttaen.

Nainen nieli harminsa. Hyvasti lukemiset ja kirjoittamiset,
nyt rupateltiin varmaan poikki Suomen, han ajatteli hap-
pamana, mutta tarjoutui silti kohteliaasti nostamaan
vanhemman naisen laukun hattuhyllylle.

- Varo vahan! muori sanoi. - Ettei sary!

- Ai pahus, paasi nuoremmalta naiselta vaistomaises-
ti, Tallinnan tuliaisetko siella kilisee?

Nainen katsoi hanta kylmasti.

- En ole tulossa sielta painkaan.

- Lasitavaraa, lahja, arvuutteli nuorempi nainen ja ih-

metteli, ettei saanut suutaan kiinni.
- Lappari! Muori katsoi naista
sen ndkoisend, ettd milla tuon-
kin parstan saisi tukittua.
- Vai etta lappari, mietti nuo-
rempi nainen. Lahjaksi lapsen lap-
selle. Tietysti.

Muori ei endé puhunut mitaan.
Nuorempi kohautti olkapaitaan.

Olkoon hiljaa sitten, ajatteli han.
Parempi niin. Saanpa-
han rauhassa lueskel-
la. Han otti kirjansa ja
yritti syventya siihen.
Vahan mietitytti se
muorin lappari. Mista-
han se sellaisenkin
sanan oli kuullut. Oli-
ko edes lapparia. Var-
maan joku peli tai cd-
soitin. Sanat ja kasit-
teet menevéat niin hel-
posti sekaisin nyky-
aan. Nainen asetti kir-
jansa vieressaan ole-
valle tyhjalle istuimel-
le ja alkoi kopeloida
suurta, pohjattomalta
2 vaikuttavaa kasilauk-
¥/ kuaan. Missa se peili

N ainen nosti laukkunsa junaan. Edesséa oli monen

on. Nyt sitd tarvitaan. Hetki sitten joukko komeita, urhei-
lullisia miehia ohitti ensimmaisen luokan vaunuosaston.
Varmaan matkalla ravintolavaunuun. Kohta ne tulevat
takaisin ja ehka vilkaisevat tanne... Tai jos ehtisi menna
itsekin ravintolavaunuun. Voisi kupillinen kahvia piristaa.
Eikd muori ehdi aloittaa loputonta jutusteluaan. Nyt ei
milladn jaksaisi kuunnella, montako lapsenlasta mum-
molla oli ja kumpia oli eniten, tyttdja vai poikia. Ei han
sentddn mikaan sydameton ja itsekéas ollut, mutta rajan-
sa kaikella. Nainen punasi kiivain vedoin huuliaan ja
huulipunaa meni poskiin asti, kun hén oikein innostui. Oliko
han kuulevinaan pienen tirskahduksen. Kylla! Han tuijotti
peilin kautta selkdnsa takana istuvaa naista ja huomasi,
miten tAman hartiat hytkyivat, kun tdamé katsoi hanen kau-
nistumisyrityksidan ja huulipunasotkujaan.

- Onko nyt niin hauskaa! Han sanoi hydkkaavasti muo-
rille ja seisahtui tdméan eteen, ennen kaytavalle menoa.

- Mit&? Vanhempi nainen katsoi yllattyneen nakdisena
ylospéin ja nyt vasta kysyja huomasi tdméan lukevan kirjaa.

Syva puna alkoi levitéa hanen poskilleen ja hanelle tuli
kiire ulos vaunuosastosta.

Tamakin viela. Miten hén nédin voi nolata itsensa. Mis-
té han olisi arvannut, etté tama luki kirjaa. Han harppoi
kovaa vauhtia eteenpdin. Nyt pitaa ékkia saada sité kah-
via. Ja konjakkia kahvin kera, han paatti.

Tarjoilija katsoi hantéa huvittuneen néakdisena. Mita has-
sua konjakin tilaamisessa on? Nainen katsoi ymparilleen
ravintolavaunussa. Naytti taalla muillakin olevan konjakkia
ja kahvia, joillakin kaljaa tai lonkeroa.

Huulipuna! Han muisti ja yritti peittdd kadella kasvo-
jaan. Han ei ollut muistanut pyyhkid punaa poskiltaan.
Akkia han pyyhkaisi pahimmat tuhrut pois nenéliinalla ja
katsoi varovasti ymparilleen. Onneksi ihmiset nayttivat
istuvan omine ajatuksineen eika ketdan nayttanyt kiin-
nostavan hanen naamavarkkinsa.

Hyvin ei ole taméakaan reissu alkanut, nainen summa-
si tdhanastisen matkansa saavutuksia. Urheilijamiesten
poydasta kuului naurua ja juttu tuntui luistavan. Eivat ne
hanen tuhrittua naamaansa huomanneet, joskaan eivat
huomanneet hantd muutenkaan, nainen mietti. Ei han nyt
ikéisekseen ollut hassumman nékoéinen. Punttisalillakin
tuli kAytya ja aerobicia harrastettua. Nainen siemaisi lo-
put kahvit ja konjakit. Han nousi poydasta ja tunsi samalla,
miten konjakki lammitti poskipaita myoéten. Han loi viela
uhmakkaan mulkaisun urheilijoiden poytaan ja lahti ra-
vintolavaunusta.
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Paastydan ensimmaisen luokan hyttiinsa, han totesi
muorin torkkuvan.

Hyva. Tassahan olisi sittenkin pieni mahdollisuus teh-
da toitd, paatteli nainen ja otti olkalaukustaan pienen kan-
nettavan mikronsa. Nyt muorikin nakisi, millainen on lap-
pari, jos tuosta kohta tokenee. Sitten huono omatunto
kolkutti naisen sielun sydvereita. Mikd mina olen héanta
napayttamaan. Minka ihminen mahtaa, jos ei ole joutu-
nut elamaan tietoteknisen kehityksen rinnalla. Hetken
paasta nainen oli jo niin syventynyt tydhoénsa, ettei han
ollut kuulla, kun joku puhui hanelle.

Niin? Han katsoi kysyvasti ylos. Muorihan se siind. Tama
oli kumartunut tutkimaan hanen tydasemaansa.

- Tama on nyt lappari, nainen sanoi ystavallisesti hy-
myillen. Tammainen pieni, s6po tietokone. Voi kuljettaa
mukanaan, vaikka lentokoneeseen menisi.

- No en menisi ehké lentokoneeseen lappérin kanssa,
muori sanoi eikd enda vaikuttanut kovinkaan mummo-
maiselta.

- Minua vaan kiinnostaa tietda, onko tuo nyt se ultra-
portable....

Lauseen loppu meni ohi naisen korvien. Han tuijotti
varmaan minuutin hiljaa vanhempaa naista. Vihdoin han
sai suunsa auki ja mokelsi jotain h6lmo4, jotain, mista
ei itsekddn ymmartanyt mitaan.

Vanhempi nainen ei hetkeen sanonut mitéan, vaan katsoi
ulos junan ikkunasta ohi kiitavia maisemia.

- Katsokaas, kun minua ihan entisen virkani puolesta
kiinnostaa aivan valtavasti nama tietokonejutut. Ja en
ming, jos ihan totta puhutaan, ole vieldkdan malttanut pitaa
nappejani erossa naistd hommista. Mina itse olin alalla
yli nelja vuosikymmenta ja olin aika monessa projektis-
sa mukana. Voi ihme niita entisia tietokonesaleja, kun sita
rautaa oli huonekaupalla. Ja nyt kaikki kulkee matkassa
mukana. Ja mitdhan tuokin, nainen osoitti nuoren nai-
sen mikroa, lappérisi, painaa. Arvioni on, etta alta kaksi
kiloa, enkd osunut aika oikeaan?

Vanhempi nainen lopetti. Nuorempi ei vielakaan kek-
sinyt mitdan sanottavaa, vaan tuijotti ulos ikkunasta tees-
kennellen kiinnostunutta, vaikka maisemat olivat idnikuisen
samat ja hén osasi reitin unissaankin. Miten han oli voi-
nut niin taysin erehtyéd kanssamatkustajansa suhteen?
Guru. Sana putkahti hanen mieleensd. Mummo olikin
vanha atk-guru! Ja han oli epaillyt vanhan naisen pelkaa-
van Tallinnan tuliaisten rikkoontumista! Matka eteni hjil-
jaisuuden vallitessa ensimmaisen luokan hytissa. Molem-
mat naiset istuivat mietteissaan.

Samassa kaytavalta alkoi kuulua héalinéa, iloisia aania
ja huudahteluja. Urheilijanuorukaiset palasivat ravinto-
lavaunusta. Nuorempi nainen katsoi, kun joukko ohitti
hyttiosaston perdkanaa kapealla kaytavalla. Yksi nuoru-
kaisista palasi takaisin, tuijotti hetken hytissa istuvia nai-
sia ja laksi sitten, kadet ojollaan tulemaan naisten luo.

- Taallahéan se tytto istuu! mies huudahti iloisena. Taméa
oli musiikkia nuoremman naisen korville. Tasséa vaiheessa
koko karikkoinen alkutaival kaikkine mokineen ja ndyryy-
tyksineen unohtui ja nainen nousi kuin unessa, lahtien
kulkemaan kohti ojennettuja kasia, pudottautuen nuoren
miehen turvalliseen syliin. Mutta mitaén sylia ei ollutkaan
vastaanottamassa silméat ummessa kulkevaa naista. Oli
vain karvas totuus, etta syli olikin tarkoitettu jollekin toi-

selle, jollekin mummolle, joka sanoi nuorukaiselle:

- Tommi, mistas siihen tupsahdit! Ennen kuin Tommiksi
puhuteltu nuorukainen ehti vastata, kuului muksahdus,
kun nuorempi nainen kellahti kumoon, vetden muka-
naan olkalaukkunsa mikroineen paivineen.

- Kauhistus, sanoi vanhempi nainen. Mika sille nyt tuli
ja lappéarinséakin pudotti.

- Ei tdssa mitaan kaynyt, nainen mutisi ja kdmpi pys-
tyyn vaunun lattialta. - Ei lappérille eikd minulle. Mina
vaan taisin nukahtaa ja herasin, kun tédnne tuli vieraita.

- Poikasi sanoi, ettd saatat tulla talla samalla junalla,
nuorukainen sanoi vanhemmalle naiselle. Sama maa-
ranpad meilla on joka tapauksessa.

Nuorempi nainen kuunteli puolella korvalla keskustelua.
Han katsoi kelloaan, pian oltaisiin Vaasassa. Han ottaisi
taksin seminaarinpitopaikkaan. Ainakin olisi mielenkiin-
toinen seminaari tulossa, nainen mietti ja otti ohjelma-
esitteen laukustaan. Tietojenkasittely kautta aikojen. His-
toriaa ja viimeisimmat virtaukset alalta.

Auditorio oli viimeista istuinsijaa myoten tdynna. Nai-
sella oli tuuria, kun han sai paikan eturivista. Heti puhu-
japonton vieresta. Suosionosoitukset olivat valtaisat, kun
ohjelman vetgjé esitteli juhlapuhujan, alalla elaméantydnsa
tehneen tietojenkasittelyn ammattilaisen.

Tuttu hahmo nousi puhujaponttéon. Eturivissa istuva
nainen pudotti hammennyksissaan ohjelmansa lattial-
le. Kun han kohottautui poimimasta esitettéa hanen ja juh-
lapuhujan katseet kohtasivat.

- Muutin hiukan esitelmani aihetta kevyempé&an suun-
taan, puhuja sanoi, kun suosionosoitukset hiukan laime-
nivat.

- Minulla on nimittain hauska ja kokemusperéinen esi-
merkki aineesta NAINEN JA LAP-

PARI.

Siw




40

RautatieTEKNIIKKA 2 - 2006

~—ALITUS-—

PORAUKSET

Qkaikilla menetelmilla

Qkaikki halkaisijat & 50-2000 mm

Q kaikkiin maalajeihin savesta kallioon
Qasennuspituudet jopa 1000 m

J

Puh. (02) 538 3655, fax (02) 538 3093,

LANNEN
ALITUSPALVELU OY

Lapikaytavantie 103, 28400 Ulvila

gsm 0400 593 928

séahkoposti:
lannenalitus@lannenalitus.com
www.lannenalitus.com

——— TUEE-MEILLE, —
—IVIETLLA-OSATAAN —

@ Lineaarituotteet
Vakio- ja erikoislaakerit

8 Laakenyksikot

'®) Ketjut ja ketjupydrat

® Hihngt, hihnapyadrat, holkit
@ Vaihteet ja kytkimet

kraftmek oy

puh. (09) 75 501

SIHUMA OY

VEIKKO ja MARKKU POHJONEN

SUORITAMME SILLOISSA
SEURAAVIA TOITA

= paatoimena kaikenlaisten
laakereiden huolto
siltakeilojen teko ja korjaus
betonityot
sadevesijarjestelmat

kaikki rautarakenteet
hiekkapuhallus

muut alan tyot

LISAKSI SUORITAMME
= kaidetyot

Kaikki tyot teemme TUNTI- tai URAKKATYONA

PL 29, 29251 NAKKILA

puh./fax (02) 537 4424
Pohjonen M 0400 533 247
Pohjonen V 0400 595 607

) (St ey

MAANRAKENNUSPALVELUT
MEILTA

VVVVVVV V V V VVVYVYVYVYVYYVYYVYY
A A A A A A A AAAAAAADLMDMALDALAAANAAD

V¥V HIEKAT

V¥ MURSKEET

V¥ HIEKOITUSSEPELIT

V¥ "RAIDESEPELIT"

V¥ KOKONAISURAKOINTIA

V¥ KONE- JA KULJETUSPALVELUA
V¥ SILLAN RAKENNUSTA

KONETIE 30 90630 OULU
PUH. (08) 530 7068, 530 7168
FAX (08) 530 6679
www.omv.fi




RautatieTEKNIIKKA 2 - 2006

41

Henrik Fagerholm innostaa kestavyysliikuntaan

Viime vuonna taittui 120 km

jarven jaalla 12 tuntiin

Oy VR- Rata Ab:n
paakonttorissa
tyoskenteleva DI
Henrik Fagerholm
tunnetaan
innokkaana
kestavyysliikunnan
harrastajana ja
puolestapuhujana.
Hanet on néahty
monissa kovaa
kestavyytta
vaativissa
koitoksissa, kuten
maratoneilla,
pyo6rakilpailuissa tai
vaikkapa
suunnistamassa.

iime vuonna hanella
oli vuorossa ensim-
mainen luisteluvael-

lus Pulkkilanharjulta Jyvas-
kyladan. Retken pitkin Paijan-
teen jaitd Fagerholm toteutti
huhtikuussa 2005 kahden
kaverinsa Roopen ja Hei-
kin kanssa. Heita ennen ta-
mé&n 120 km:n matkan oli
tehnyt vain kahdeksan hen-
kiloa.

Erittain vaativan retken
l1ahtd tapahtui kevaisen aa-
muhamaryyden vallitessa

Roope Ruokolainen ja Henrik
Fagerholm tauolla.

kello 5.50. Jaan pettamisen
suhteen porukalla ei siind
vaiheessa ollut vaaraa, silla
se oli keskimaarin 50 cm
vahvuista .

- Reitti oli valittu siten, etta
etenimme lyhyinta tieta Pai-
jannetta pohjoiseen. Tuohon
aikaan vuodesta Paijanne
vaikutti jaderamaalta, Fager-
holm muistelee reilun vuo-
den takaista koitostaan.

Saa suosi retkiporukkaa.
IIma oli enimmakseen pilvi-
nen, mutta valilla aurinko
pilkisti pilven raosta. Alku-
matkan pieni pakkanen ei
my0skaan haitannut menoa
ja perilla Jyvaskylassa Hen-
rik ja Heikki olivat vahan en-
nen ilta kuutta. Roopen oli
joutunut keskeyttdmaan
Korpilahdella. Nestehukas-
ta porukka ei karsinyt, silla
railoista nakyva vesi oli tay-
sin juomakelpoista.

Pitk& liilkuntasuoritus vaatii
hyvaa valmistautumista.
Henrik onkin luonut vuosi-
en varrella vankan kesta-
vyyspohjan. Porukka teki
myd®s viimeistelyharjoituk-
sen Kuohijarvellda maalis-
kuun lopulla. Harjoituksen
yhteydessa havaittiin, etta
jaé oli niin pehmeéa, etté osa

Roope Ruokolainen ja Heikki Tanhua viilettavat suksilla pitkin jaista Paijannetta.

matkasta jouduttiin hiihta-
maan.

- Kokemuksesta viisastu-
neena paatimme ottaa Pai-
janne - retkelle sukset mu-
kaan. Heikin kanssa kiinni-
timme sukset selkddmme A-
muotoon eli Sveitsin alppi-
jadkareiden kayttamalla ta-
valla. Roope puolestaan lait-
toi suksensa vierekkain, ker-
too Fagerholm.

Porukan matka pitkin Pai-
jannetta eteni joutuin ja pa-
rin tunnin valein he pitivat
ruokataukoja.

- Karsimme jo suunnitte-
luvaiheessa vaaranpaikat ja
erityisesti loppumatkan vir-
tapaikat Jyvasjarvella. Mu-
kana meilla oli jadsauva
sekd muut asiaan kuuluvat
turvavélineet.

- Neljan tunnin luistelun
jalkeen joudimme riisumaan
luistimet jalasta ja vaihta-
maan sukset alle, silla jaa oli
silla kohdalla sen verran
huonoa. Matka jatkui hiihta-
en tasatyonndin seuraavat
kaksi tuntia, jonka jalkeen
vaihdoimme jalleen luisti-
met jalkaan.

Porukka pystyi luistellen
etenemaan vajaan tunnin,
kun heidén piti jéalleen vaih-

taa sukset jalkaansa. Jossain
vaiheessa Roope, joutui jat-
tamaan leikin kesken, kipey-
tyneiden ranteiden takia.
Henrik ja Heikki jatkoivat
edelleen, luistellen pehmen-
neilld jailla Muuratsaloon asti.

- Loppumatkan eli noin
tunnin verran hiihdimme.
Kaikkiaan luistelimme yh-
teensa kahdeksan tuntia ja
hiihdimme nelja tuntia. Hie-
noa oli, ettad ehdittiin viela
viimeisella bussilla takaisin
Vaaksyyn.

- llman Roopen ja Heikin
seuraa, ilman yopakkasia,
ilman mydtatuulta ja pilvis-
té saata, ilman suksia ja hiih-
tosauvoja, ilman 14 voilei-
paani, olisin tuskin paassyt
perille seké ilman Heikilté lai-
nattuja bussirahoja en olisi
myo6skaan paassyt takaisin
Vaaksyyn, sanoi retken ve-
taja Henrik Fagerholm.

Jos kestavyysliikunta tai
vaikkapa joskus tavikuukau-
sina retkiluistelu kiinnosta-
vat, kannatta ottaa yhteytta
Henrik’iin.

henrik.fagerholm@vr.fi.

Teksti: Sirkka Wecksten/

Henrik Fagerholm
Kuvat: Henrik Fagerholm
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Turvallisuustietokanta Stuuva avuksi
satamien tyoturvallisuuden kehittamiseen

Satamien ty6turvallisuuden parantamiseksi ja tyoturvallisuus-
tyon avuksi on avattu Internetissé toimiva Stuuva-tietokanta
(www.stuuva.fi), johon Kotkan ja Haminan satamissa tydskente-
levat raportoivat satamissa sattuneet turvallisuuspoikkeamat kuten
tapaturmat, onnettomuudet ja ns. l&dhelté piti -tapaukset.

Stuuva-tietokanta lisaa yhteisty6ta ja vuorovaikutusta yritysten
sisélla ja yritysten valilla seka muiden asiantuntijoiden ja viran-
omaisten kesken. Sen kautta kaikki satamassa toimivat saadaan
mukaan tydturvallisuustyéhon. Stuuva-tietokanta on toteutettu
yhteistydssa Kymenlaakson ammattikorkeakoulun merenkulun
toimialan T & K -yksikdn seka Kotkan ja Haminan satamissa toi-
mivien yritysten kanssa.

Satamassa toimivien yritysten valinen yhteisty6 ty6turvallisuus-
asioissa on aikaisermmin ollut satunnaista. Yhteistyon lisédminen
onkin tietokannan keskeinen tavoite. Kaikki yritykset raportoivat
sattuneet tapaukset samaan tietokantaan. Tietokannassa muka-
na olevat yritykset paasevat tutustumaan toisten yritysten rapor-
toimiin tapauksiin ja voivat ottaa naista opiksi ja estédd ennakolta
vastaavien tapausten toteutumisen omassa toiminnassaan. Tie-
tokannasta yritykset saavat koottua tietoa satamien suurimmis-
ta riskeista ja voivat kohdistaa turvallisuustyéta niihin. Sen lisak-
si, etté turvallisuustieto kulkee Stuuva-tietokannan kautta, tieto-
kanta toimii myds keskustelukanavana tydturvallisuusasioissa yri-
tysten valilla. Internetissa kaytavan keskustelun lisdksi vuorovai-
kutusta lisatdén Stuuvassa mukana olevien toimijoiden yhteisis-
sé tapaamisissa.

Satama on edelleen riskialtis ymparistd, vaikka sen turvallisuuden
parantamiseksi on viime vuosina tehty paljon tdité. Stuuva-tie-
tokanta ja sen kéyttoonottavat yritykset ovat osaltaan parantamassa
satamien tyoturvallisuutta ja tekemassa satamista turvallisempaa
paikkaa tyoskennellda. Stuuva-tietokanta tarjoaa mukana oleville
yrityksille mahdollisuuden ottaa kdyttdon uusi asenteisiin ja tur-
vallisuuskulttuuriin vaikuttava toimintatapa turvallisuuden paran-
tamiseksi.

Stuuva-tietokannan kautta kaikki satamassa tyoskentelevét voivat
olla omalta osaltaan vaikuttamassa satamien tyoturvallisuuteen.
Koska tyontekijoilla on silminnakijéina usein paras tietoa satamassa
sattuneista turvallisuuspoikkeamista, he paasevét suoraan rapor-
toimaan tapaukset tietokantaan. Tydntekijat padsevat myos tutus-
tumaan kaikkiin tietokantaan raportoituihin tapauksiin. Stuuva-tie-
tokannan kautta tydntekijoiden on helppo hahmottaa sataman ris-
kialttimmat paikat ja he osaavat ennakolta varautua vaaroihin.
Samalla he oppivat paremmin tuntemaan omaa tydympéaristoaan.

Satamien turvallisuustietokanta on Kymenlaakson ammattikor-
keakoulun hallinnoima hanke, joka toteutetaan yhteistydssa Kotkan
ja Haminan satamissa toimivien yritysten kanssa. Hanke kaynnistyi
12.1.2005 ja paattyy 31.3.2007. Hankkeen aikana Stuuva-tietokanta
otetaan kaytt6on Kotkan ja Haminan satamissa toimivissa yrityk-
sissa. Tietokannan kayttd jatkuu hankkeen paattymisen jalkeen
jatietokanta on tarkoitus laajentaa kaikkiin Suomen satamiin vuoden
2007 aikana.

Hankeen kokonaisbudjetti on 220 000 euroa. Hanketta rahoit-
tavat Euroopan Unioni, Kymenlaakson Liitto, Tydsuojelurahasto
seka Baltic Tank Oy, Basf Oy, Dynea Finland Oy, Haminan Sata-
ma Oy, Kaukomarkkinat Oy, Kotkan kaupunki, Kotkan Satama Oy,
Neste Oil Oyj, Oiltanking Sonmarin Oy, Onnettomuustutkintakes-
kus, Satamaoperaattorit ry, SGS Inspection Services Oy, Vopak
Chemical Logistics Oy ja VR Cargo.

Lisatietoja

Kymenlaakson ammattikorkeakoulu, merenkulku

Projektipaallikké Laura Johansson p. 044 702 8509
laura.johansson@kyamk.fi, projektisuunnittelija Heidi Nousiainen
p. 044 702 8513 heidi.nousiainen@kyamk.fi, www.stuuva.fi,
stuuva@kyamk.fi

Savion rautatietunnelin louhinta
loppusuoralla

Vuosaaren satamahankkeen 13,5 kilometria pitkasta rautatie-
tunnelista runsaat 11 kilometria on nyt louhittu. Ensimmaisina tun-
nelin viidesta louhintaurakasta valmistuvat YIT Rakennus Oy:n
louhintakohteet La&ngmossabergenisséa ja Jokivarressa. Tata juh-
listamaan tunnelintekijoille pidettiin 11.5. tunnelintervajaiset ty6-
maalla.

Savion rautatietunneli tulee valmistuttuaan olemaan Pohjois-
maiden toiseksi pisin tunneli. Euroopan mittakaavassa se aset-
tuu sijalle 19 ja koko maailmassa sijalle 36. Paitsi pituudeltaan,
Savion tunneli on ainutlaatuinen myds tekniikaltaan. Jo louhin-
tavaiheessa tunnelitdissa on tehty monenlaista kehitystyota esi-
merkiksi rajaytysaineen ja kallion lujittamisen osalta.

Valmis tunneli tulee siséltdmaan uusia ratkaisuja muun muas-
sa liilkenteen ohjauksen, turvallisuuden ja pelastautumisen osal-
ta.

Louhinnat valmistuvat kaikilta osin syksylla

Porvoonvaylalta Saviolle johtavan tunnelin louhinnat aloitettiin
vuodenvaihteessa 2005. Kaikkiaan rautatietunnelista louhitaan
kalliota noin miljoona kuutiometrid. YIT Rakennus Oy:n liséksi Lem-
con Oy Infra louhii tunnelia Saviolla ja Kaskelassa seka Kalliora-
kennus-Yhtiot Oy Kuninkaanmaessa.

Louhinnat kaikkien urakoiden osalta paattyvat syksylla 2006. Sen
jalkeen tyot jatkuvat lujitus- ja tiivistystdilla seka radan rakennus-
teknisilla toilla. Tunneli valmistuu samanaikaisesti sataman kayt-
téonoton kanssa vuoden 2008 lopussa.

Lansi-Suomeen uusia ja nopeampia
junayhteyksia syyskuussa

Junamatkat nopeutuvat ja junavuorojen maara kasvaa, kun Ke-
ravan ja Lahden valinen oikorata valmistuu, ja uudet aikataulut
otetaan kayttéon 3. syyskuuta.

Kyseessa on merkittavin uudistus Suomen junaliikenteesséa
vuosikymmeniin, silla syksyyn mennessa saadaan liikenteeseen
my0os kaikki VR:n viime vuosien aikana hankkima uusi junakalusto.

Eniten nopeutuvat matkat Itd&-Suomeen. Myo6s Vengjan-junien
matka-ajat nopeutuvat. Lisaksi yhteydet erityisesti Tampereen ja
Helsingin seka Jyvaskylan ja Helsingin valilla paranevat uusien
Pendolino-vuorojen myo6ta.

Junavuorojen maara kasvaa kaukoliikenteessa noin viisi pro-
senttia. Eri puolille maata tulee uusia nopeita Pendolino- ja Inter-
City-vuoroja varsinkin aamun ja iltapéivan parhaisiin lahtdaikoi-
hin. Liityntayhteyksia Pendolino-juniin parannetaan, mika lyhen-
téd kokonaismatka-aikaa.

Lahes kaikkien junien laht6- ja saapumisajat muuttuvat 3. syys-
kuuta. Uudet aikataulut I6ytyvat 3. 5. alkaen matkahausta VR:n
Internet-sivuilta osoitteesta www.vr.fi.

Tampereen ja Helsingin valille eniten Pendolino-
vuoroja

Nopeat Pendolino-vuorot lisdantyvat eniten Lansi-Suomessa.
Tampereen ja Helsingin valilla niiden maaréa lahes kaksinkertais-
tuu kun liikenteeseen tulee kahdeksan uutta Pendolino-vuoroa.
Pendolinoja liikenndi kaikkina arkipaivind Tampereen ja Helsingin
valilla 19.

Matka-aika Tampereen ja Helsingin valilla nopeutuu muutaman
minuutin, koska suurin sallittu nopeus Tikkurilan ja Keravan va-
lillda nousee 200 kilometriin tunnissa eli Kerava-Tampere-valin ta-



RautatieTEKNIIKKA 2 - 2006

43

solle. Lyhimmilladn matka Helsingin ja Tampereen vélilla kestaa
tunnin ja 23 minuuttia.

Helsingista Tampereelle tulee iltapaivalla uusia nopeita yhteyksia
lahes tunnin vélein. Esimerkiksi klo 16.33 Helsingista Tampereel-
le liikenn6i nopea Pendolino-vuoro.

Seindjoen ja Tampereen vdlille tulee yksi uusi Pendolino-vuo-
ro. Pendolinoja lilkenndi Seindjoen ja Tampereen valilla yhteen-
sa kahdeksan.

Jyvaskyla-Helsinki-véli alle kolmessa tunnissa

Jyvéaskylan ja Tampereen vélilla Pendolinojen maara kasvaa
nykyisesta viidesta vuorosta 13 vuoroon. Myo6s Jyvaskylan ja Piek-
samaen valille tulee nelja uutta Pendolino-vuoroa. Jyvaskylasta
Kuopioon on aamulla uusi Pendolino-yhteys.

Jyvaskylan ja Helsingin valilla matka kaikilla Pendolinoilla tait-
tuu alle kolmessa tunnissa. Esimerkiksi Jyvaskylasta Helsinkiin
aamulla lahtevat Pendolinot nopeutuvat 13 minuuttia. Jyvasky-
lastd aamulla liikenndiva InterCity2-vuoro muuttuu Pendolinok-
si, ja sen matka nopeutuu lahes tunnin. Lyhimmilladn matka Jy-
vaskyla-Helsinki-valilla kestda 2 tuntia ja 51 minuuttia.

Vaasan ja Helsingin véliset junamatkat nopeutuvat

Aamulla Vaasasta Helsinkiin lahteva suora InterCity-junayhte-
yS muuttuu taajamajunaksi, josta on Seindjoella vaihto Pendoli-
noon. Matka nopeutuu kuitenkin nykyiseen verrattuna noin 45
minuuttia. Vaasasta liikkenndi myéhemmin aamulla my&s suora
InterCity-juna Helsinkiin. Samoin Helsingista on alkuillasta suo-
ra InterCity-yhteys Vaasaan.

Porin ja Helsingin vélinen InterCity-liikenne loppuu ja kaikki vuorot
Tampereen ja Porin vélilla ajetaan taajamajunakalustolla. Porin ju-
nista on Tampereella vaihto joko Pendolino- tai InterCity-juniin,
jolloin matka-aika Helsinkiin nopeutuu enimmillaan lahes puoli
tuntia. Useimmilta Helsingista Tampereelle liikkennéiviltd Pendo-
linoilta on yhteys Poriin.

InterCity- ja kiskobussivuoroja lisatéaan

Myads InterCity-junien madara kasvaa Lansi-Suomessa. Tampe-
reen ja Helsingin vélille vuoroja lisatéan nelja, Tampereen ja Sei-
najoen valille kaksi ja Jyvaskylan ja Pieksamaen vélille kolme. Vuorot
korvaavat osittain lilkkenteesté poistuvaa sinisté pikajunakalustoa.

Seingjoen ja Jyvéaskylan valilla kéaynnistyy kiskobussiliikenne.
NyKkyiset veturivetoiset taajamajunat muuttuvat kiskobusseiksi maa-
nantaista torstaihin. Perjantaisin ja viikonloppuisin vuorot ajetaan
veturivetoisella junakalustolla.

lllan viimeinen kiskobussivuoro Tampereelta ajetaan nykyisen
Seindjoen sijasta Haapamaelle. Samoin aamun ensimmainen kis-
kobussi Tampereelle l&htee Seindjoen sijaan Haapamaelta.

Tikkurilasta uusi vaihtoasema itaan matkustaville

Tikkurilasta tulee vaihtoasema niille, jotka matkustavat Tampe-
reelta Pendolinoilla ja jatkavat idan suuntaan. Kaikki Pendolinot
alkavat pysahtya Tikkurilassa. My&s Venajan-junat pysahtyvat
Tikkurilassa.

My®&s pohjoisen suunnasta liikenndivalta InterCity-junalta on joka
tunti yhteys idan suuntaan. Junan vaihto on silloin seka Riihima-
ella ettd Lahdessa, mutta matka-aika on suunnilleen sama kuin
nykyisin.

Pendolino-junat eivat pysahdy syksylla endaa Hameenlinnassa.
Hameenlinnasta on kerran tunnissa yhteys Helsinkiin InterCity-
junalla. Liséksi ruuhka-ajan liikennetta tdydentavat taajamajunat.

Junamatkat Helsinki-Vantaan lentokentalle nopeutuvat, kun kaikki
Pendolinot alkavat pyséahtya Tikkurilassa. Tikkurilasta on bussi-
yhteys lentokentalle arkisin 10 -15 minuutin véalein. Bussipysakki
jataksiasema ovat laiturialueen vieressa. Esimerkiksi Tampereelta
lentokentélle pdésee noin puolessatoista tunnissa.

Yo6junaliikenne Turusta Joensuuhun loppuu

Yojunaliikenne Turusta Joensuuhun seka Helsingista Pieksaméen
ja Kuopion kautta Ouluun loppuu 2. syyskuuta. Y&junat ovat ol-
leet lilkenne- ja viestintdministerion ostoliikennettd, joka ei enaa
jatku. Yojunien

matkustusmaarat ovat olleet vahaisia. Nopeutuvat paivavuo-
rot korvaavat y6junavuorot.

Turun ja Helsingin vdlille tulee kaksi uutta Pendolino-vuoroa.
Yhteys Turusta Helsinkiin saapuvalta junalta Vendjalle liikkennoi-
vaan Sibelius-junaan loppuu.

Turun ja Tampereen Vdlille tulee kaksi uutta InterCity-vuoroa.
Turun ja Oulun vélille puolestaan tulee uusi suora pikajunayhte-
ys.

Turun ja Tampereen vélinen junaliikenne hidastuu ratatdiden
vuoksi kahden vuoden ajaksi toukokuun puolivélistéd alkaen. Ra-
tatdiden aikana uusitaan vanhentuneen rataosan paallysrakenne
eli kiskot, ratapolkyt ja sepeli.

Muutoksia Vengjan-liikkenteessa

Vengjan-junat nopeutuvat 25-40 minuuttia. Eniten nopeutuu
Helsingista Pietariin ajava Sibelius-juna, jonka matka-aika on syk-
sylla 5 tuntia 9 minuuttia (nykyisin 5 tuntia 48 minuuttia).

Pietariin kulkevat Sibelius- ja Repin-junat siirtyvat kayttamaan
Suomen asemaa syyskuussa. Nykyisin junat ajavat Pietarissa Laa-
tokan asemalle. Muutos nopeuttaa Pietarin junien matka-aikoja
yhdessé oikoradan vaikutuksen kanssa.

Sibelius-junan kalusto uusitaan 15. kesdkuuta. Nykyisin kaytossa
olevat siniset vaunut korvataan yksikerroksisilla InterCity-vaunuilla.

Kaikki uusi kalusto kayttssa

VR:lla on ensi syksyna kaytdssaan kaikki viime vuosina tilattu
junakalusto, mm. 18 Pendolino-junaa, 92 kaksikerroksista Inter-
City-vaunua, 20 kaksikerroksista makuuvaunua, 15 kaksikerrok-
sista autovaunua, 16 kiskobussia ja 30 kaupunkijunaa. Henkil®-
liikenteen kalustoinvestointeihin on kaytetty 2000-luvulla yhteensa
lahes 530 miljoonaa euroa.

Uuden kaluston my6ta matkustusmukavuus ja junien palvelu-
taso ovat parantuneet. Junat ovat ilmastoituja ja hiljaisia, ja niis-
sé on esimerkiksi sdhkdpistokkeita kannettaville tietokoneille. Ju-
nissa on monipuoliset palvelut eri asiakasryhmille, mm. perheil-
le ja liikkuntarajoitteisille. Erityisesti lapsiperheiden matkustusmu-
kavuus paranee InterCity-vaunuissa kesén aikana tehtavien muu-
tostoiden ansiosta.

Kerava-Lahti -oikoradan avajaiset
festivaalitunnelmissa 1. syyskuuta

Kerava-Lahti-oikoradan avajaisia vietetdan perjantaina 1. syys-
kuuta letkeisséa festivaalitunnelmissa kaikilla oikoradan asemilla.
Luvassa on monipuolista ohjelmaa niin Keravalla, Jarvenpaan
Haarajoella, Méntsélassa kuin Lahdessakin. Oikoratafestareiden
jarjestelyista vastaa radan rakentaja eli Ratahallintokeskus yhteis-
tydssa paikallisten tahojen ja VR:n kanssa.

Avajaiset painottuvat iltapaivaan ja alkuiltaan. Ohjelmaa on seka
lapsille etta varttuneemmalle véaelle. Yleisolla on myds mahdol-
lisuus paasta matkustamaan oikoradalla ennen varsinaisen liiken-
teen alkamista. Radalla lilkkennoi avajaispaivana erityisia festari-
junia, joihin paasee ilmaislipuilla. Liput tulevat jakoon elokuun lo-
pulla. Aikataulunmukainen liikenne oikoradalla alkaa sunnuntai-
na 3. syyskuuta.

Avajaisohjelma tarkentuu kesan aikana, ja siita tiedotetaan mm.
Ratahallintokeskuksen nettisivuilla www.rhk.fi.

Oikorata on vuosikymmeniin mittavin ja merkittavin ratahan-
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ke Suomessa. Edellinen vastaava hanke oli oikorata Jamsankos-
ki-Jyvaskyld, joka valmistui vuonna 1977.

Kerava-Lahti-oikorata luo perustan nopean henkildliikenteen ja
tavaraliikenteen kehittamiselle Helsingin ja itdisen Suomen valil-
1a sekd Suomesta Vengjéalle. Samalla my6s Helsingisté pohjoiseen
johtavalla paaradalla vapautuu kapasiteettia uuden liikenteen kayt-
toon. Nain oikorata palvelee koko maan liikennetta seka lisaksi
Suomen ja Vengjan vélisia henkilo- ja tavaraliikenneyhteyksia.

Ratahankkeen kokonaiskustannukset ovat 331 miljoonaa euroa.
EU on myontanyt hankkeeseen tukea kaikkiaan yli 20 miljoonaa
euroa.

VR uudistaa InterCity-vaunuja

VR parantaa InterCity-junien palveluja uudistamalla vaunuja.
Muutos koskee eniten liike-, perhe- ja tydmatkustajia, lemmikin
kanssa matkustavia ja tupakoitsijoita.

Vaunut kunnostetaan loppukevaéan ja kesan aikana, ja suurin osa
vaunuista otetaan kaytt6on 3.9. mennessa. Uudistuksen lahtokohta
ovat asiakkaiden toivomukset.

VR:Il& on jatkossakin kahdenlaisia IC-junia: kokonaan kaksiker-
roksisista vaunuista koostuvia lyhyen matkan IC2-junia seka pi-
demman matkan IC-junia, joissa on yksikerroksisten vaunujen li-
séaksi kaksikerroksisia vaunuja. Muutokset koskettavat seka yksi-
ettd kaksikerrosvaunuja. Muutoksia tehdéan yli sataan IC-vaunuun.

Leikkitiloja laajennetaan

IC-junien nékyvin muutosty6 tehdéan kaksikerrosvaunujen leik-
kitiloihin. Ylakerrassa olevaa leikkitilaa laajennetaan ja sinne asen-
netaan uusia kalusteita. Uudistuksen my6té perhematkustajille
tarkoitettujen paikkojen méaara lisdantyy.

Uusia tiloja liike- ja tyomatkustajille

Lilkematkustajien palveluja yhdenmukaistetaan. Uudistuksen
jalkeen seké pidemman matkan IC-junissa etta lyhyen matkan IC2-
junissa on lilkkematkustajille ajanmukaiset tilat kaksikerrosvaunun
ylékerrassa.

Tybmatkustajat otetaan uudistuksessa huomioon vapauttamalla
osa IC-junien allergiahyteista tydskentelytiloiksi 3.9. alkaen. Uu-
sia etatyopaikkoja voi varata myds VR:n verkkokaupasta.

IC-juniin ja&vien allergiapaikkojen arvioidaan riittdvan, kun paikat
jaavat juuri allergisten kaytt6on. Nykyaan allergiahytteja eivat kayta
pelkastaan allergiset matkustajat, vaan myds muut matkustajat
ovat erityisesti tydmatkoilla hakeutuneet niihin.

Pendolinoissa ei ole erillisié allergiapaikkoja, silla kaikki istuma-
paikat soveltuvat sisustusmateriaaleiltaan allergisille matkusta-
jille.

Lemmikeille avarammat tilat

Lemmikin kanssa matkustavat sijoitetaan uudistuksessa pidem-
man matkan IC-junan entiseen 1. luokan vaunuun, jossa on véal-
jempaa kuin nykyisissa lemmikkihyteissa. Kaksikerroksisten lyhy-
emman matkan IC2-junien ja Pendolinojen lemmikkitilat pysyvat
ennallaan.

Tupakointitilat ravintolavaunun viereen

Uudistuksessa pidemman matkan IC-junissa tupakointitila kes-
kitetd&n ravintolavaunun laheisyyteen. Nykyaan pidemman matkan
IC-junissa on monta tupakointipistetta.

Pendolinojen tupakointitilat pysyvét ennallaan. Lyhyen matkan
kaksikerroksiset IC2-junat ovat edelleen savuttomia.

Matkustajia pyydetaan varautumaan siihen, etta korjaustoiden
aikana loppukevaalla ja kesalla IC-junissa ei ole kaikkia normaa-
listi kaytettavia vaunuja.

Junalippuja nyt kaikilta R-kioskeilta

Yleisimpia kotimaan kaukoliikenteen junalippuja on voinut tou-
kokuun puolesta valista alkaen lunastaa mista tahansa Suomen
720 R-kioskista. Kun VR:n ja Rautakirjan huhtikuussa kaynnista-
ma palvelu laajeni valtakunnalliseksi.

Lippu varataan ensin VR:n puhelinpalvelusta numerosta 0600
41 900 (1 e/puhelu + pvm) ja maksetaan sitten varausnumero
esittamalla R-kioskissa. Lipusta ei perita valityspalkkiota.

Palvelun laajentumisesta paljon kyselyja

Lippujen lunastuspalvelu alkoi 19.4. Lahdessa, jossa sitd ovat
tarjonneet 15 R-kioskia. Aloituskuukauden aikana lippuja on lu-
nastettu lahes kaikilta Lahden R-kioskeilta.

Palvelu on saanut runsaasti myonteista palautetta, ja asiakkaat
ovat kyselleet paljon palvelun laajenemisesta. Kiitosta ovat saa-
neet erityisesti uusien lunastuspisteiden suuri maara, R-kioskien
keskeinen sijainti asutuskeskuksissa ja R-kioskien seka VR:n pu-
helinpalvelun pitkat aukioloajat.

Lunastuspaikkojen maara moninkertaistuu

Mahdollisuus lunastaa junalippu R-kioskilta hyddyttaa erityisesti
niité asiakkaita, jotka eivat asu VR:n aseman ldheisyydessa tai kayta
Internetid. Palvelu moninkertaistaa VR:n lunastuspaikkojen maaran.
Enemmisto junalipuista, noin 70 prosenttia, on tahan asti ostet-
tu 57 aseman lipunmyynnistd, Internetista seké 39 asemalla ole-
vasta 63 lippuautomaatista.

Asiakas voi maksaa junalipun R-kioskilla kateisella tai yleisim-
mill& maksukorteilla. Lipun voi my6s peruuttaa R-kioskilta tietyin
edellytyksin. Muutokset varaukseen voi tehda VR:n puhelinpal-
velun kautta.
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Corenet toimittaa tiehallinnolle valtatien 6
halytysajoneuvoramppien
lilkennetelematiikan Kouvolaan

Tiehallinnon Kaakkois-Suomen tiepiiri ja Corenet Oy ovat alle-
kirjoittaneet sopimuksen valtatien 6 halytysajoneuvoliittymaramp-
pien liikennetelematiikan rakentamisesta Kouvolaan.

Sopimuksen kohteena olevalla telematiikkajarjestelmalla tiedo-
tetaan valtatiella 6 liikkuvia tienkayttajia halytysajoneuvojen liit-
tymisesta valtatielle seké estetddn ramppien luvaton kayttd. Jar-
jestelma yhdessa rakennettavien ramppien kanssa nopeuttaa ha-
lytystehtavissa olevien ajoneuvojen saapumista kohteeseen, koska
rampit on rakennettu suoraan valtatielle 6 eik& Kouvolan keskus-
tan lapiajoa tarvitse tehda.

Liikennetelematiikan rakentamissopimus kasittaa kolme (3)
varoitus- ja tiedotusopasteen yhdistelméaa kaikkine rakenteineen
toimitettuna valtatielle 6 yhdessa kahden (2) rampeille toimitet-
tavan lilkkennepuomin kanssa. Toimitukseen siséltyy myos sah-
k6-, automaatio- ja tietoliikennelaitteet keskuksineen. Valtatielld
6 liilkennoi vuorokaudessa noin 8000 ajoneuvoa, joiden liikenne-
tiedottamiseen jarjestelma tuo parannusta.

Tehty sopimus vahvistaa Corenet Oy:n asemaa liikennevirto-
jen ohjauksessa kaytettavien erikoistelejarjestelmien toimittaja-
na Suomessa.

Corenet Oy tuottaa korkealaatuisia televerkkoratkaisuja ja pal-
veluja yrityksille ja yhteisdille kaikkialla Suomessa. Corenetilla on
pitkaaikainen kokemus erilaisten tietoliikenne- ja telematiikkajar-
jestelmien konsultoinnista, suunnittelusta, rakentamisesta, asen-
nuksesta ja yllapidosta.

Tiehallinto tarjoaa tie- ja liikennepalveluja kansalaisten ja elin-
keinoelaman tarpeisiin ja vastaa maanteiden tienpidosta. Tiehal-
linnon tehtdvana on myos kehittaa tieverkkoa ja liikennejarjestelmaa
yhteisty6ssa asiakkaiden ja sidosryhmien kanssa.

Lisatietoja: Myyntipaallikkd Jukka Kinnunen, Corenet Oy, puh.
0307 21 235 ja Tieinsinddri Jaakko Myllyla, Tiehallinto, puh. 0204
22 6425.

J. V. Snellman ja likkenne

Tana vuonna tulee ku-luneeksi 200 vuotta J. V. Snellmanin (1806-
1881) syntymasta. Trafiikki-museot ovat koonneet nayttelyn Snell-
manin suhteesta liikenteeseen ja viestintaan.

Snellman oli ahkera kirjoittaja ja sanomalehtimies. Han ehti 75-
vuotisen eldménsa aikana toimia monissa erilaisissa tehtévissa
ja vaikuttaa Suomen ja suomalaisten asioihin. Liikenteesta ja vies-
tinnasta han oli erityisen kiinnostunut. Han uudisti lehdistd4, pu-
hui rautateiden ja postilaitoksen puolesta, matkusti laivoilla ja pos-
tivaunuilla ja kévi jopa ihailemassa ilmapalloa. Snellmanilla oli vah-
vat mielipiteet ja han toi ne voimakkaasti julki. Hinen ansiotaan
ovat monet 1800-luvun uudistukset.

Nayttely aukeaa kaikissa Trafiikki-museoissa sekéa Kanavamu-
seossa 12.5. Lisatietoja www.trafiikki. fi

Mité yhteistéa on Mobira Citymanillg, J.V.
Snellmanilla, Aamulehdellad ja keisarinna
Fjodorovnan vessanpytylla?

Kaikilla on osuutensa Suomen viestinnan ja liikkenteen kehityk-
sessd ja historiassa. Jokainen liittyy myds Trafiikki-museoiden
yhteisty6hon.

Erillisten museoiden muodostama ketju on Suomessa hyvin
harvinainen. Trafiikki-museoiden kohdalla se perustuu yhteiseen
kiinnostukseen, viestinnan ja liikenteen historian tallentamiseen
ja esittmiseen. Yhdessa museot pystyvét tarjoamaan ja tekemaan
enemman ja toimimaan nakyvammin.

Trafiikki-museot ovat keskittyneet Etela-Suomeen, joten yleis-
kuvan niiden tarjonnasta voi muodostaa vaikka yhden viikonlo-
pun aikana. Itdisin museo, Suomen Merimuseo, avautuu vasta
vuonna 2008 Kotkassa. Sitd ennen sen kokoelmat lajitellaan, pa-
kataan ja muutetaan — aikamoinen urakka!
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